Bilaga A

Avgransningstabell

Miljokonsekvensbeskrivning E45 Rengsjon-Alvros. Underlag till avgransning for miljobedémning av relevanta miljgintressen.

Miljokonsekvensbeskrivning
Datum: 2017-11-02

BEDOMNING AV Majlig Kan Behandlas Identifierat miljdintresse / Underlag for avgransning
EFFEKTER > negativ konsekvenser | djupare i MKB? | motiv till avgransning
effekt uppsts?
MILJOINTRESSEN -
Sl 8|5
=3 i >
BEFOLKNING
Boendemiljo X Ja Ja EA45 passerar i dagslaget genom ett antal | SCB befolkningsstatistik.
mindre orter samt tatorten Sveg. Faltbesotk. Harjedalens
kommuns webbplats.
Omrédet mellan Rengsjon och Alvros &r Lansstyrelsernas Webb-kartor
glest bebyggt. Ett fatal fritidshus finns
vaster och éster om Nonsberget, vid
Lillsjon och Djuphan, Galhan och
Malingen.
Rekreation och friluftsliv X Ja Ja Rekreation och friluftsliv férekommer i Harjedalens kommun.
form av jakt, fiske och bar- och Lansstyrelsernas Webb-kartor
svampplockning. Markerade skoterleder
finns i omradet.
Ett fatal fritidshus finns vid Lillsjon och
Djuphéan, Galhan och Malingen..
Kommunikationer X Nej Nej Oavsett val av lokalisering kommer Lansstyrelsernas Webb-kartor
befintlig vag att vara kvar. Projektet berér
inte jarnvagen eller Svegs flygplats
MANNISKORS HALSA
Buller X Ja Ja EA45 passerar i dagslaget genom ett antal | Géallande riktlinjer for buller.
mindre orter samt tatorten Sveg. Bullerberékningar.
Omréadet mellan Rengsjon och Alvros &r
glest bebyggt. Fritidshus finns pa bada
sidor om Nonsberget.




Vibrationer

Nej

Nej

Marken i utredningsomradet bestar
huvudsakligen av isélvssediment (sand
och grus), moran och torv. Vagar och
bebyggelse ar lokaliserade till moran och
isélvsavlagringar som beddms ha liten
kanslighet for vibrationer.

SGU jordartskartor.

Olycksrisker/sékerhet

Ja

Ja

E45 trafikeras bade av persontrafik och
tunga transporter med i forekommande fall
farligt gods. E45 passerar i dagslaget
genom ett antal mindre orter samt tatorten
Sveg. Omradet mellan Rengsjon och
Alvros ar glest bebyggt.

Projektet medfér 6kat antal korsningar
som kan medfora risker.

Projektet medfér hdgre vagstandard och
forutséttningar for hogre sékerhet och
mindre risk for olyckor.

STRADA olycksstatistik.
Viltolycksradet.

BIOLOGISK MANGFALD

Naturvarden

Ja

Ja

Vissa av férekommande vatmarker har
mycket héga naturvarden, exempelvis
vatmarken Norderflon-Vallmoflon (VMI 1).

Nationella
vatmarksinventeringen, VMI.
Lansstyrelsernas Webb-kartor

Nyckelbiotoper, skyddade
eller skyddsvérda arter

Ja

Ja

Finns cirka 20 nyckelbiotoper spridda inom
utredningsomradet.

Skyddade och skyddsvarda arter har
noterats vid inventeringar.

Genomforda
naturvardesinventeringar.
Artportalen. Lansstyrelsernas
Webb-kartor

Fagellivet

Ja

Ja

Fagellivet ar mest aktivt i myromradet
vaster om Nonsberget, men dven pa norra
sidan av Horsasen. Skyddade och
skyddsvarda arter har noterats vid
inventeringar.

Buller fran vagen kan paverka fagellivet
negativt.

Artportalen. Kontakt med lokala
ornitologer och Lansstyrelsen.
Genomférda fagelinventeringar.




Ovrigt djurliv Ja Ja Det djurliv som vanligen férekommer i Inventeringar av
norrlandska skogar. Renbete férekommer. | passagemdjligheter for vilt.
Sametinget. Kontakter med
Behovet av viltpassager behéver utredas. | berérda samebyar.
MARK
Markansprak Ja Ja Mark som i dagslaget anvands for Lansstyrelsernas Webb-kartor
bedrivande av jord- och skogsbruk, takter
samt rennaring riskerar tas i ansprak for
anlaggande av ny vag.
Beskrivs under avsnittet Hushallning.
JORD
Berg- och jordarter Nej Nej SGU jordartskartor
Torv- utschaktning eller Ja Ja Ungefar 30% av omradet i korridorerna SGU jordartskartor. SGl-rapport.
kompaktering mellan Rengsjon och Alvros innehéller TRV vagplan Flygplatsvagen.
torv.
Potentiellt férorenade Nej Nej Inga storre kénda fororeningar finns inom | Lansstyrelsens inventering av
omraden utredningsomradet. fororenade omraden. TRV-
markmiljéinventering.
Kommer att hanteras under kommande
schakt- och anlaggningsarbeten.
VATTEN
Sjbar och vattendrag Ja Ja Inom utredningsomradet finns férutom Vatteninformationssystem
Ljusnan ett antal stérre vattendrag sasom | Sverige (VISS)
Linnan, Norrélven, Rengan, Molgan,
Hunnilan, Salnen och Lill-Maran.
Utredningsomradet innehaller aven
sjoarna Rengsjon, Lillsjon, Galhan,
Djuphan och Gallhushan och mindre delar
av Vallsjon, Siksjon och Malingen samt ett
antal mindre icke namngivna tjarnar och
vattendrag. Manga av de mindre tjarnarna
ar igenvuxna myrmarker med till viss del
Oppen vattenspegel.
Grundvattenresurser Ja Ja Inom utredningsomradet finns enligt VISS | Vatteninformationssystem

fem grundvattenférekomster som samtliga
uppnar bade god ekologisk status och god
kvantitativ status.

Sverige (VISS)




LUFT

Luftféroreningar Ja Ja Boende i tatorten Sveg och narliggande Lansstyrelsens luftrapporter
mindre orter samt i 6vriga delar av
utredningsomradet. Djur- och vaxtlivet.
Harjedalen/Jamtland Nej Nej Spridning till storre omraden.
KLIMAT
Véaxthusgaser Ja Ja Samlas i atmosfaren och okar reflektionen | SMHI klimatscenarios.
av jordens varmestralning vilket okar Lansstyrelsens klimatanalyser.
varmen runt jorden.
Koldioxid uppkommer vid transporter,
anlaggningsarbeten och vid framstallning
av material. Urschaktad torv riskerar
medfora utslapp av koldioxid om den inte
kan anvandas.
Klimatkanslighet Ja Ja Oversvamningsrisken beddms vara storst | Myndigheten for samhallsskydd
runt Sveg. och beredskap (MSB).
Klimatanpassning Ja Ja Ny vag behéver anpassas for eventuella Trafikverket klimatanalys.
effekter med anledning av
klimatférandringar.
KULTURMILJON
Bebyggelse och Ja Ja Harjedalen &r rikt pa bevarad Litteratur och kommunens
byggnader kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. webbplats. Kommunens
Alvros kyrkby med omkringliggande kulturminnesprogram (KMP).
utmarker och fabodar. Byggnadsminnen, Paborjad TRV-kulturarvsanalys.
kyrkor, fabodar, utpekade omraden i
kommunens KMP.
Lamningar i mark Ja Ja Det finns flera storre kluster med Jamtli rapporter fran genomférda

fornlAmningar och 6vriga kulturhistoriska
[Amningar (i mark). Stor mangd
fangstgropar, lagtekniska
jarnframstaliningsplatser och
kolningsanlaggningar.

fornminnesinventeringar,
20915:7 och 2016:9.
Riksantikvariedmbetes
fornminnesregister, FMIS.
Paborjad TRV-kulturarvsanalys.




LANDSKAP

Overgripande X Ja Ja Landskapet i Harjedalen ar hogt belaget Harjedalens webbplats
och praglat av stora variationer fran
fiallmiljon i vaster till skogslandskapet i
Oster.
Karaktidrsomraden X Ja Ja Indelning i olika karaktdrsomraden utifrdn | Paborjad TRV-landskapsanalys
dess strukturer, skala, rumslighet och
historiska paverkan.
Kansliga omraden X Ja Ja Paborjad TRV-landskapsanalys
HUSHALLNING Skyddade omraden
Riksintresse vagar X Nej Nej E45, riksvag 84, riksintresse planerad vag | Lansstyrelsernas Webb-kartor
mellan Rengsjon och Alvros
Riksintresse naturmiljon X Nej Nej Myromradet Kyrkflon ligger till sin helhet Lansstyrelsernas Webb-kartor
utanfor utredningsomradet.
Projektet medfor inget fysiskt intrdng inom
riksintresseomradet.
Riksintresse vattendrag X Nej Nej Voxnan ligger utanfor utredningsomradet | Lansstyrelsernas Webb-kartor
och berdrs inte annan &n indirekt.
Riksintresse X Ja Ja Alvros kyrkby och omkringliggande Riksantikvarieambetet
kulturmiljovard utmarker, fornminnen i mark.
Riksintresse rennaring X Nej Nej Riksintresseomradet ligger norr om Sametingets kartmaterial.
utredningsomradet.
Projektet medfor inget fysiskt intrdng inom
riksintresseomradet.
Andra skyddade omraden X Ja Ja Strandskyddsomraden kommer att beréras
HUSHALLNING Areella niringar
Jordbruk X Nej Nej Brukade omraden kring Byvallen och Lansstyrelsernas Webb-kartor

Alvros.




Skogsbruk X Nej Nej Skogsbruk bedrivs inom stora delar av Lansstyrelsernas Webb-kartor.
utredningsomréadet. Skogsstyrelsens kartor.
Yrkesfiske I . _ Det bedrivs inget yrkesfiske inom
utredningsomradet eller i dess néarhet.
Taktverksamhet - X Ja Ja Materialtékter (grus, berg, jord) Lansstyrelsernas webb-kartor.
materialuttag forekommer. Torvtakt p4 Nonsbergsflon. Lansstyrelsen Vasternorrlands
Diarium.
Rennaringsverksamhet X Ja Ja Mark for reservbete for rennaringen finns | Lansstyrelsen Jamtlands lan.
inom utredningsomradet kommer delvis att | Samrad med berérda samebyar.
tas i ansprak Skogsstyrelsen.
Turism _ _ _ Inom utredningsomradet finns inget
omrade avsatt specifikt for bedrivande av
turistverksambhet.
HUSHALLNING Infrastruktur
Transporter X Nej Nej E45, riksvag 84, Inlandsbanan, Svegs Lansstyrelsernas Webb-kartor.
flygplats.
Elledningar X Nej Nej Ledningsnat langs vagar och dver skogs- | Post- och telestyrelsen.
och jordbruksmarkerna. Ledningskollen.
HUSHALLNING Massor, energi, avfall
Massor och material X Ja Ja Material som behéver schaktas ut 1&angs SGU jordartskartor. Geotekniska
vagdragningen, exempelvis berg, jord, utredningar. Paborjad
torv. masshanteringsanalys
Material som behovs for
anlaggningsarbeten och underhall,
exempelvis grus, kross, asfalt.
Energi X Ja Ja Energi, exempelvis drivmedel, kravs for
anlaggande och underhall, framtagande
av material etc.
Avfall X Ja Ja Avfall kommer att uppsta, exempelvis
schaktmassor som inte kan ateranvandas.
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Samradsredogorelse

| samradsredogorelsen sammanstalls och sammanfattas hur samrad har bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer med flera
samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin
helhet. | samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Ett flertal samrad har genomforts i arbetet med vagplanens samradsunderlag. Ett
inledande samradsmote holls med Lansstyrelsen i Jamtlands 1an datum 2016-03-21.
Ett flertal samrad har hallits med Harjedalens kommun. Vagplanens samradsunderlag
har varit ute pa remiss och samrad hos Lansstyrelsen, Harjedalens kommun, regionala
kollektivtrafikmyndigheten m.fl. samt enskilda som sarskilt berors under perioden
2017-03-01--2017-03-31.

Utover ovanstaende samrad har Trafikverket emottagit skrivelser och synpunkter fran
enskilda och allmanheten under projekttiden.

Inkomna synpunkter och yttranden finns att ta del av via Trafikverkets diarium. Denna
samradsredogérelse sammanfattar inkomna synpunkter samt Trafikverkets
kommentarer.

2. Planlaggningsbeskrivning

| planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stod for styrning och
genomférande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i tidigt skede av planlaggningsprocessen, tydliggora vad
arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som ar att forvanta.
En planlaggningsbeskrivning finns framtagen for detta projekt, senast daterad 170509.

3. Samradskrets

Samradskretsen har avgransats utifran krav i lagstiftning samt en bedémning av
paverkan i denna inledande fas i vagplanen. Samradskretsen har avgransats till:
Lansstyrelsen i Jamtlands lan, Harjedalens kommun, Regional kollektivtrafikmyndighet
Jamtland, Férsvarsmakten, Handdlsdalens sameby, Tassasens sameby, Region Jamtland
Harjedalen (regional utveckling), Polismyndigheten Region Nord, Raddningstjansten
samt enskilda som sarskilt berors.

Utover ovanstaende krets har samrad hallits med ytterligare samradsparter, bland
annat genom 6ppet hus och enskilda méten. Synpunkter har inkommit fran enskilda
och allmdnheten, se sammanstallning under kapitel 5.



4. Samrad

4.1. Samrad med berord lansstyrelse

4.1.1. Lansstyrelsen Jamtlands lan samradsmote 2016-03-21 under fasen
samradsunderlag, diarienummer 48

Ett inledande samradsmote dar Trafikverket lamnar information om projektet (E45
Rengsjon — Alvros) samt hdmtar in Lansstyrelsens inledande synpunkter éver projektet.
Trafikverket beskrev bakgrunden till projektet, planlaggningsprocessen, hittills
identifierade utmaningar, miljoaspekter, tidplan projektmal och kommande faltarbeten
med mera.

Lansstyrelsen anser att en hackfagelinventering bor géras inom vatmarksomradena
mellan Rengsjon - Alvros, omradena bér kunna avgransas sa att det inte blir en allt for
omfattande inventering. De kan dven goras stegyvis, t.ex. dversiktlig inventering 2016,
mer detaljerad och omradesspecifik inventering 2017.

Preliminart kommer Trafikverket bestélla en arkeologisk utredning av lansstyrelsen for
att genomfdras 2016. Nar strackningen har bestamts kan férdjupade utredningar bli
aktuella.

Lansstyrelsen paminner om att det ar viktigt med framfoérhallning nar arkeologiska
utredningar bestalls. Viltfragan. En PM for passageplan kommer att tas fram i samband
med utredningsarbetena. Vidare framkom att Lansstyrelsen ar positiv till
samradsinitiativ fran Trafikverket.

4.1.2. Lansstyrelsen Jamtland yttrande 6ver samradsunderlag daterat
2017-02-09, yttrandet ar daterat 2017-03-29, diarienummer 36

Rorande kulturmiljé och fornlamningar krdvs ingen komplettering i denna fas, tidigare
fornminnesutredning (2014-16) ar tillracklig. Nar ett forslag till korridor ar framtagen
kan en arkeologisk utredning, etapp 2 vidta direkt efter denna.

Det finns brukad jordbruksmark framst i byarna vid Ljusnan. Detta kan ha betydelse
beroende pa val av strackning. | kommande skeden krdavs bedémning av paverkan pa
miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomster, som till exempel mindre bifloden till
Ljusnan.

| detta skede har Lansstyrelsen inga specifika synpunkter att I1amna nar det galler
fororenad mark, naturvarden, skyddade omraden, arter, vattenverksamhet,
riksintressen, buller, hélsa och sdkerhet med mera utan anser att samradsunderlaget
haller en god kvalitet av generell beskrivande form. Mer specifika synpunkter kommer
att lamnas i senare skede i processen nar ett konkret forslag pa vagstrackning har
identifierats och ytterligare inventeringar har fardigstallts.

Yttrandet ar diariefért under diarienummer TRV 2015/6982
Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for Ildmnad information och synpunkter.

Vidgplanens samrddsunderlag ér kompletterad med mer detaljerad information om
renndringens markanvéndning.



4.2. Samrad med berdord kommun

4.2.1. Samrad med Harjedalens kommun informationsmote 2015-05-11,
diarienummer 4

Trafikverket informerar om uppdraget E45 Alvros - Rengsjon. Informationen
omfattande bland annat en tillbakablick av tidigare utredningar, projektorganisationen,
projektmal, bemanning och 6vergripande tidsplan.

Kommunen fragar om det dldre underlaget ar relevant att utga fran. Trafikverket svarar
att det gamla materialet kommer ligga till grund, men att man borjar processen med en
lokaliseringsutredning for att ta reda pa vilken sida om Rengsjon vdgen ska ga. Efter det
kommer projektet att skapa samradshandling med mal att ha en faststalld vagplan
2019.

Samrad holls dven om atgardsvalsstudie (AVS) for genomfart Regeringen.
Kommunen tryckte pa att:

e Att dtgdrderna for genomfarten kommer med i kommande planer

e Att jarnvagsviadukten vid sédra infarten utreds

e Att nagot gors at korsningen E45/504

e Att sa mycket som majlighet utreds innan nya strackningen av E45 ar klar

Trafikverket forklarade att skillnaden mellan E45 i ny strackning och genomfarten ar att
regeringen har pekat ut E45 med ambition att genomféra/bygga och tilldelat finanser
for det, medan genomfarten an inte finns i Linsplanen utan de atgéarder som
framkommer i AVS:n blir underlag for nasta planrevision.

4.2.2. Samrad med Harjedalens kommun 2016-02-29, diarienummer 18

Trafikverket inledde med att visa en film som beskriver hur processen att ta fram en
vagplan gar till. Den finns pa trafikverkets Youtube kanal: Fran planering till byggande |
Trafikverket -> https://www.youtube.com/watch?v=tPXR7HwtNdw

Darefter informerade Trafikverket att projektet E45 delen Rengsjén-Alvros kommer att
starta om fran borjan, vilket innebér att upprustning av befintlig E45 som gar genom
Sveg kommer att utredas som ett alternativ dven denna gang. Det gamla materialet
beddms som osakert att ha som grund. Trafikverket beskrev darefter nulaget och
arbetet framat.

Kommentarer fran kommunen som &r viktiga for Trafikverket att ha med sig i fortsatt
arbete: Om E45 ges ny strackning, blir befintlig vag genom Sveg finansierad med
regionala pengar istéllet for nationella. Stor risk att det da blir pengar kontra
manniskoliv eftersom den befintliga vagen behdver rustas upp, speciellt vid
jarnvagsbanken. Det har har man erfarenhet av ifran vag 84 — dar skjuts hela tiden
upprustning pa framtiden. Stor risk att det blir detsamma har om man drar en helt ny
stracka.


https://www.youtube.com/watch?v=tPXR7HwtNdw

| gamla utredningen saknade kommunen att man tog hansyn till naringslivaspekter.
Man saknade ocksa vilka effekter man skulle fa i form av nystrackning kontra rusta upp
befintlig E45. Vad innebar det samhallsekonomisk att bygga den nya strackan?
Lonsamheten behover ses 6ver igen med dagens varden.

Man maste ha med sig ndr man viljer lokalisering av E45, att det hander mycket i
fiallvarlden nu, det byggs mycket och férvantas fortsatta att gora det vilket kommer
innebara okad trafikmangd. Det ar viktigt att ha med sig vid val av lokalisering.

4.2.3. Samrad med Harjedalens kommun 2016-03-21, diarienummer 19

Trafikverket beskrev bakgrunden till projektet, planlaggningsprocessen, hittills
identifierade utmaningar, miljoaspekter, tidplan, projektmal och kommande
faltarbeten med mera.

Kommunen &r positiv till samradsmotena. Kommunen ar dven positiv pa att
Trafikverket startar om planlaggningsprocessen samt att O och O+ alternativ utreds.

Fjallomradena i omradet har mycket stor tillvdaxt, som genererar trafik. Det skapar
problem for trafiksituationen och trafiksdkerheten i Svegs samhélle. Kommunen pekar
pa att detta tas med i trafikberdkningarna i planen.

Oavsett om aktuell vagplan medfor ny lokalisering av E45 i ny strackning eller inte, sa
patalade kommunen att korsningen inne i Sveg samt jarnvagsviadukten séder om Sveg
behdver ses dver.

Harjedalens kommun hinner fér ndrvarande inte uppdatera eller ta fram planer i den
takt som regionen vaxer, Trafikverket kan inte helt forlita sig pa de uppgifter som finns
i Oversiktsplanen eller omfattningen av befintliga detaljplaner.

Kommunen anser att det ar viktigt att arkeologisk utredning genomfors i
utredningsarbetet.

4.2.4. Samrad med Harjedalens kommun och Regions Jamtland
Harjedalen 2017-03-14, diarienummer 27

Motet 14:e mars 2017 mellan Harjedalens kommun, Region Jamtland Harjedalen och
Trafikverket behandlade drendelista fran kommunens beredningsgrupp. | denna
samradsredogérelse framgar kommunens minnesanteckningar betraffande E45
Rengsjon — Alvros:

Trafikverket presenterade nuldget i projektet. Utgangslage 100 km/h och
mittseparering. Trafikverket tittar i dagslaget pa effekter for trafik och trafikanter.
Samrad nasta vecka for allmanheten. | oktober bérjar man titta pa
lokaliseringsalternativ. | mars 2018 samrad kring den linje man forordar. Tva alternativ;
upprustning eller ny strackning. Ombyggnation via Los ar inget alternativ. Kostar lika
mycket eller mer dn att bygga nytt.

Tre kritiska punkter i nuvarande strackning; jarnvagsviadukten, korsningen in till Sveg
och trafikljusen. Oavsett vagstrackning behdver viadukten byggas om. | alternativet
upprustning ingar viadukten i projektet. | alternativet ny strackning ingar inte atgarder



pa viadukten. Grov uppskattning av kostnaden for att bygga om viadukten ar 27-45
mkr.

Viadukten; geoteknisk undersékning, naturvardesinventering och fagelinventering
gjord. Moijligt gora en ny strackning 80 km/h.

4.2.5. Harjedalens kommun yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-
02-09, yttrandet ar daterat 2017-03-30, diarienummer 38

Harjedalens kommun understryker starkt behovet av investeringsatgarder som
forbattrar trafiksdkerheten samt 6kar Harjedalens tillganglighet saval lokalt som
regionalt och nationellt.

Harjedalens kommun &r en av Sveriges popularaste resmal vad galler vinterturism.
2015 omsatte besdksnaringen 1,6 miljarder kronor och sysselsatte 1874
heldrsanstéllda. Aven sommarturismen ar betydande. Mdngden personer i kommunen
varierar mellan 10 000 till 70 000, detta staller hogre krav pa infrastrukturen som inte
kan planeras efter endast de boende. 97 % av destinationens gaster valjer bilen for att
ta sig till sitt resmal, vilket stéller hoga krav pa kommunens infrastruktur.

Arligen gors miljoninvesteringar inom besdksnaringen. Pa en tiodrsperiod har ca 4,8
miljarder investerats av privata, lokala, regionala, statliga och internationella medel.
Nésta steg ar att fa bestkare att lattare kunna ta sig till dessa investeringar och resmal.
Det ar ett av kommunens mal att gora infarterna och transportvdgarna enklare och
snabbare.

Kommunen anser att det befintliga vagnatet ska upprustas innan medel laggs pa
nybyggnation som forkortar restiden med nagra minuter. Exempel pa vagar som
behover forbattras ar 84, 315, 311 och 514.

Kommunen pekar pa samradsunderlagets forslag — att bygga om- och forbattra
befintlig vagstrackning. Det ar av stor vikt att infarterna till kommunen blir enklare, mer
trafiksdkra och snabbare. | forslaget att rusta befintlig strackning skulle
Jarnvagsviadukten sdéder om Sveg atgardas och goras trafiksaker. Det ar en av
kommunens mest utpekade prioriteringar. Ovriga trafiksakerhetshdjdande atgarder
som behovs framgar av atgardsvalsstudien for Sveg som Trafikverket har tagit fram.

Kommunen ser positivt pa Trafikverkets nya fokus att se pa alla sorters mojligheter till
utveckling i projektet E45 Rengsjon — Alvros och fortsatter girna den dialog som redan
fors mellan kommun och Trafikverket.

Samradsunderlaget bor kompletteras vad galler samebyarnas markanvandning. Stora
delar av utredningsomradet anvands for bland annat vinterbete.

Kommande samradshandling bor kompletteras med underlag jordbruksmark och hur
hansyn ska tas vid eventuell omlokalisering av E45, detsamma géller riksintresse
kulturmiljo och naturvard (miljébalken 3:6), kommunikationer (miljobalken 3:8) samt
skyddade vatten (miljobalken 4:6).
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Vid eventuell omlokalisering av E45 ar det viktigt att férebyggande atgarder vidtas for
att minska risken for férorening av ytvatten och grundvatten. Det géller dven hansyn
och férebyggande atgarder mot erosion, ras och skred vilket ska framga av
planhandlingarna.

Kommunen &r positiva till att rastplats och parkeringsfickor/naturrastplatser ska
anlaggas inom utredningsomradet.

Vibrationer av tung trafik skapar problem i Rismyr, skador pa husgrunder har
rapporterats. Kommunen ser garna att vagstrackan forstarks vid en eventuell
omlokalisering av E45:an.

Hansyn behover tas till dversvamningsrisken som rader kring Ljusnan. |
planhandlingarna ska det framga hur hansyn tas till detta vid byggskedet,
dimensionering av anlaggningar samt vid férebyggande atgarder.

Kommunen anser att samradshandlingarna ska kompletteras med vilka konsekvenser
en forbifart har for naringsidkarna i Sveg.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.
Kommunen anser att det befintliga vdgndtet (exempelvis 84, 315, 311, 514 och befintlig
E45 inom utredningsomrddet) ska upprustas innan medel Idggs pa nybyggnation som
forkortar restiden med ndgra minuter for trafik Iings E45. Trafikverket haller med om
att det finns underhdlls- och férbdttringsbehov pd vdgndtet i omrddet. Nér det gdller
detta projekt sa utgadr arbetet fran dndamdlen att férbdttra trafiksdkerhet och
tillgéinglighet fér resande ldngs E45 och projektmdlen att minska restiden, uppfylla
kraven for europavég och att véigen anpassas efter omgivande landskap.

Utredningsomradet dr identifierat utifrGn ovanstdende dndamal och projektmadl.
Eventuella behov av férbdttringar ldngs andra statliga végar ingdr inte i projektet och
fdar utredas i separata projekt ifall det blir aktuellt. Beroende pa val av lokalisering av
E45 inom aktuellt utredningsomrade kan ndmnda brister Idngs E45 komma att
dtgdrdas. Det gdller exempelvis jdrnvdgsviadukten strax séder om Sveg.

Trafikverket tackar fér kommunens synpunkter betrdffande kompletterande
utredningar ldngre fram i processen. Ju ldngre arbetet med vigplanen fortskrider desto
mer detaljerat blir utredningsarbetet. Ett flertal férdjupade utredningar och analyser
kommer att genomféras redan i ndsta fas i planléiggningsprocessen, exempelvis
oversvdmningsrisker inom olika tdnkbara lokaliseringar m.m. Végplanens
samrddsunderlag édr kompletterad med ytterligare information om renndringens
markanvéndning.
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4.3. Samrad med enskilda som kan bli sarkilt berérda och allmanheten

Véagplanens samradsunderlag har under perioden 2017-03-01 - 2017-03-31 hallits
tillgangligt for enskilda som kan bli sarskilt berérda och for allmanheten. Information
om samradet skedde genom annonsering. Nedan summeras inkomna synpunkter
under samradstiden. Utover detta samrad har synpunkter inkommit till Trafikverket
fran enskilda och fran allmanheten under projekttiden.

Inkomna synpunkter i samband med samrad (170301-170331) av vagplanens
samradsunderlag daterat 2017-02-09

Respektive yttrande som har inkommit, redovisas i punktform nedan.

e Synpunkt via tjansteanteckning (Trafikverket), diarienummer 25: Sléseri med
skattepengar. Underhall det vi har istéllet. Att det dr smalt och djavligt nedan
Siksjon ner till Vastbacka! Underhallet &r under all kritik. Bygg inget nytt innan
vi kan ta hand om det vi har. Ett han att det &r en Europa vag.

e Synpunkter - diarienummer 42: Det 4r bra om cykelvagen gar direkt fran
Rengsjon till Alvros. Trafikverket bér i samband med vagbygget bygga en
cykelvag i samband med utbyggnaden. Det finns en aktiv cykelklubb med
manga cyklister.

e Yttrande — diarienummer 32: Stora delar av E45 mellan Orsa och Ratan ar i
behov av upprustning. Vagen ar smal, beldggningen ar dalig, broarna ar smala,
farlig viadukt och vagen har stora djupa gupp som man inte ens varnar for.
Sarskilt mellan Ytterhogdal-Overhogdal, Vastbacka, Siksjon-Sveg, Tandsjéborg
sker manga olyckor. Var tog noll-visionen vagen? Da ska ni bryta ny vag for att
korta restid ndgra minuter istéllet for att rusta upp viagen. Onskemal att vid
jarnvagsoverfarten mellan Byvallen och Ulvkalla byggs om till en plankorsning
med bommar och lysen. Lagg pengarna pa att rusta upp vagen istallet. Gor E45
sikrare. Vag 84 mellan Alvros och Karbéle dr dalig. Onskemal om att 1&sning tas
fram pa hur renar ska hallas fran vagarna.

e Yttrande — diarienummer 40: Limnar hdarmed féljande synpunkter pa redovisat
samradsunderlag med avsikt att paverka underlaget for kommande beslut om
betydande miljopaverkan och utformning av kommande samradshandling.

- Felaktig beskrivning av renskotseln inom utredningsomradet: Tassasens
sameby har avtal om betesratt inom i stort hela utredningsomradet och
bedriver renskotsel i omradet. Figur 7 i underlaget ej korrekt/aktuell. Det
bor framga i samradsunderlaget hur mark- och vattenomraden skyddas
mot atgarder som patagligt kan férsvara for rennaringens bedrivande. De
olika alternativens konsekvenser for rennaringen boér redovisas.

- Paverkan av klimat bor vara en aspekt som utreds och redovisas med
utforligt i samradsunderlaget: Kommande overflyttningseffekter mellan
trafikslag behover studeras och redovisas. En forkortad restid for
vagtransporter via E45, allt annat lika, medfér 6kad konkurrenskraft for
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godstransporter via vag jamfort 6vriga transportsatt. Trafikutvecklingen
med respektive utan forbifart behdver ndrmare utredas och redovisas i
vagplanen. Saknas tydlig redovisning av hur och nar arsmedeldygnstrafiken
insamlats. Bedomd mangd koldioxid som inte binds av vaxtligheten vid
omvandling av skogsmark till vigomrade i nybyggnadsalternativet bor
redovisas. Vilken klimatpdverkan genererar nybyggnation och framtida
vagunderhall av en 8-9km lang nystrackning?

- Utred hur identifierade kdnsliga omraden paverkas: Det konstateras i
samradsunderlaget att en omdragning av vagen forbi samhallet kan
paverka lokala naringar (se punkt 4-8-6). De olika alternativens effekter pa
lokala naringar som handel, industri och turism behdéver studeras och
eventuella effekter bér redovisas.

- Anpassning till omgivande landskap bér belysas mer i samradsunderlaget:
Det bor framga av samradsunderlaget hur de olika alternativen
anpassas/anpassats efter omgivande landskap i enlighet med projektmal
(se punkt 2.6)

- Inventering av omradets naturvarden: D& kunskapen om omradets natur &r
begransad enligt samradsunderlaget (punkt 4.6). En kompletterande
inventering av omradets naturvarden bor utféras och redovisas i
samradshandlingarna.

- Projektets Idnsamhetskalkyl bor kompletteras med framtida UH-kostnader:
Totala vagstrackningen i omradet utdkas med 31%. (9km/28km=31%)
Enligt samradsunderlaget har inte underhallskostnader beaktats vid
I6nsamhetsberdkningar. Framtida 6kade underhallskostnader bor beaktas
och redovisas samt inga i en uppdaterad I6nsamhetsberakning.

- Riksintressen: Vid alternativet ny vagstrackning kommer under
byggnadstiden en stor areal befintlig skogsmark att blottlaggas med risk for
erosion av mineraljord i anslutning till Voxnans kallfléden. De olika
alternativens effekter pa narliggande vattendrag behdver studeras och
eventuella effekter bor redovisas. Sametingets riksintresseansprak bor
redovisas i samradshandlingarna.

Yttrande - diarienummer 43: Plan for omlaggning av lansvag 45 genom
Harjedalen har funnits lange. Fragan blir varfor sa lange? Da vii alla
sammanhang pratar miljé och ekonomi. Ar oroad éver det motstand som finns
for en ny strackning av E45. Turistforetagen och framforallt turisterna som
gastar Harjedalen paverkas enbart positivt. Turistmalen nas via Sveg och
underlattas nar tung trafik forsvinner i 4 mil. Sveg tappar ett okant antal
lastbilar och turistbilar

Turismen kommer vinna pa den nya vigstrackningen, Alvros far ta del av en bit
av turismnaringen som Sveg forlorar. Alvros ligger ocksd i Harjedalen.
Landskapet Harjedalen och kommunen kommer inte att forlora nagonting
Turismen kommer snarare att bli en vinnare.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér inkomna synpunkter och yttranden
fran enskilda och allménhet enligt ovan. Ett flertal synpunkter har handlat om
férbdttringsbehov ldngs E45 och dven ldngs andra intilliggande statliga vdgar i
omrddet. Trafikverket haller med om att det finns underhdlls- och férbdttringsbehov pa
vdgndtet i omrddet. Ndr det gdller detta projekt sG utgdr arbetet fran dndamalen att
forbéttra trafiksédkerhet och tillgdnglighet fér resande Idings E45 och projektmdlen att
minska restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att vigen anpassas efter
omgivande landskap.

Utredningsomradet dr identifierat utifrén ovanstdende dndamdal och projektmadl.
Eventuella behov av férbdttringar ldngs andra strdckor av E45 och andra statliga véigar
ingdr inte i projektet och fdr utredas i separata projekt ifall det blir aktuellt. Beroende
pd val av lokalisering av E45 inom aktuellt utredningsomrdde kan négra av némnda
brister ldngs E45 komma att Gtgdrdas. Det gdller exempelvis jdrnvégsviadukten strax
séder om Sveg.

Ett flertal synpunkter har Idmnats med férslag till komplettering av samrddsunderlag
och till utékade utredningar i kommande faser i véigplanen. Trafikverket tackar for
dessa férslag. Ju ldngre arbetet med vdgplanen fortskrider desto mer detaljerat blir
utredningsarbetet. Ett flertal foérdjupade utredningar och analyser kommer att
genomfoéras redan i ndsta fas i planléiggningsprocessen, exempelvis
landskapsanpassningar inom olika tdnkbara lokaliseringar, fragan om gdng- och
cykelvdg m.m. Vidgplanens samrdadsunderlag dr kompletterad med mer detaljerad
information om renndringens markanvdndning.

Inkomna skrivelser, fragor och synpunkter fran allmanheten under projekttiden
Respektive yttrande/synpunkt som har inkommit, redovisas i punktform nedan.

e Synpunkt — diarienummer 9: Undrar hur nuvarande status ar nu pa forbifart
Sveg. Hoppas att planeringen blir verklighet!

e Synpunkt, diarienummer 11: 350050 ursprunglig beteckning pa vag utanfor
Overhogdal som byggdes utan laga kraft beslut. 24/7-98 lagakraft, byggde
vagen 2000-2001,byggde utanfor vagomradet.

e Synpunkt, diarienummer 13: Bra férslag fér tunga fordon. Onskar att
jarnvagsviadukten ratas upp.

e Tjansteanteckning efter telesamtal, diarienummer 8: Trafikverkets
informationsmdte om E45 den 26/5-15 holls i en lokal som inte var
handikappanpassad, med dalig akustik och inte saker ur utrymningssynpunkt.
Lokalen var inte anpassad for alla som 6nskade delta. Trafikverket bor kalla till
nytt mote, da i en lokal som ar anpassad.

e Synpunkt diarienummer 12: Forslag att rusta och férbattra vagen Mora-

Véastbacka-Los-Karbole-84-296-Ytterhogdal. En alternativ startpunkt kan vara
fran Rattvik-Voxnan-Los.
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e Fraga via mejl till Trafikverket, diarienummer 14: nér berédknas detta vara klart?
(E45 Sveg, strackan Rengsjon— Alvros)

e Synpunkt, diarienummer 21: Bista vagprojektet i Sverige ndgonsin. Antligen
forsvinner langsta omvéagen pa en svensk Europavag. Dessutom en ny sdker
vagstracka, garna 2+1 eller 2+2.

e Synpunkter, diarienummer 3: Angdende striackan Rengsjén — Alvros. Totalt
bortkastat att bygga denna vagstracka. Kommer man soéderifran och ska till
Ostersund eller langre norrut visa GPS annan vag, exempelvis via Los vig 296.

e Synpunkter, diarienummer 24: Bra idé att bygga Rengsjén — Alvros. Det &r
dumt att en stracka som ar 7 km fagelvagen ar 29 km bilvagen. Ett forslag: om
vagen byggs kommer ocksa vagen Sarna — Sveg ges ett skyltat
lansvagsnummer. Det ar den kortaste och troligtvis snabbaste vagen Oslo —
Sundsvall (och langre norrut). Google maps rekommenderar den védgen. Det
skulle locka mer turister och transporter via Sveg.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér inkomna synpunkter. Ndgra
synpunkter har handlat om andra statliga vigar i omrddet. Nér det gdller detta projekt
sd utgar arbetet frdn dndamadlen att forbdttra trafiksdkerhet och tillgdnglighet for
resande Iéings E45 och projektmdlen att minska restiden, uppfylla kraven fér europavég
och att vdgen anpassas efter omgivande landskap. Utredningsomrddet dr identifierat
utifrdn ovanstdende dndamdl och projektmdl. Eventuella behov av férbdttringar Iéngs
andra stréckor av E45 och andra statliga vdgar ingdr inte i projektet och fdr utredas i
separata projekt ifall det blir aktuellt.

Trafikverket strévar efter att kunna starta entreprenadsarbetena fér E45 Rengsjon —
Alvros ér 2020.

4.4.  Samrad med ovriga berdrda myndigheter, organisationer, dvriga

Vagplanens samradsunderlag har under perioden 2017-03-01—2017-03-31 hallits tillgangligt for
berérda myndigheter, organisationer, enskilda som kan bli sarskilt berérda och allmanheten.
Utover detta samrad andra samrad hallits, bland annat genom enskilda méten under
projekttiden.

Inkomna synpunkter i samband med samrad (170301-170331) av vagplanens
samradsunderlag

4.4.1. Forsvarsmakten yttrande éver samradsunderlag daterat 2017-02-
09, yttrandet ar daterat 2017-03-21, diarienummer 28

Forsvarsmaktens yttrande har Férsvarsmaktens diarienummer FM2017-5479:3.
Forsvarsmakten har inget att erinra.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet.
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4.4.2. Handolsdalens sameby yttrande 6ver samradsunderlag daterat
2017-02-09, yttrandet ar daterat 2017-03-27, diarienummer 30

Handélsdalens sameby motsétter sig ny vagstrackning mellan Rengsjon-Alvros med
motiveringen att omradet ligger i samebyns reservbetesomrade for renbete. Omradet
ar inte stort men valdigt viktigt att behalla i nuvarande skick sett ur
renskotselsynpunkt. En vag genom omradet skulle i stora drag omajliggbra att nyttja
omradet som renbete i ndgon storre omfattning eftersom trafikolyckor med renar
inblandade skulle 6ka med stora kostnader foér samhallet och stora personliga forluster
for renskotselforetagande.

Skogsbruket ar val utbrett i Harjedalen, ndgot som paverkar samebyns renbete negativt
genom att betesmark forstors, tallhedar med dnglav forsvinner och betesmarken blir
obrukbar. Till foljd av klimatforandringar (vinterbetet blir 1ast av is) kravs att avsatta
reservbetsmarker behalls i nuvarande skick utan storre intrang som kan forsvara eller
till och med omaijliggdra nyttjandet av reservbetsmarkerna. Diskussioner fors idag med
privata markagare for att teckna avtal om renbete pa reservbetesmarken.
Handodlsdalens sameby forutsatter att man beaktar samebyns synpunkter och valjer
det alternativ som mindre paverkar renskotseln. Nuvarande vagstrackning bor darfor
behallas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen och synpunkterna.
Denna vdgplan dr i en inledande fas vad gdller utredningsarbete. Fragan om
lokalisering av E45 kommer att studeras under ndsta fas i planléiggningsprocessen. Det
arbetet berdknas att pdga fram till sommaren 2018, da stdllningstagande om
lokalisering bedéms kunna tas. | det arbetet kommer ytterligare analyser att ske och
konsekvensbedémningar géras. Fragan om pdaverkan pa renndringen och Gatgdrder fér
att mildra eventuella negativa konsekvenser kommer att studeras i kommande faser av
vdgplanen. Vidgplanens samrdadsunderlag dr kompletterad med mer detaljerad
information om renndringens markanvéndning.

4.4.3. ICA Supermarket Sveg yttrande 6ver samradsunderlag daterat
2017-02-09, yttrandet ar daterat 2017-03-23, diarienummer 31

Vi stéller oss fragande till hur man kommit fram till dessa pastaenden. Vi har inte blivit
intervjuade av nagon. Det star att ca 11% av trafiken kommer att minska. Vi undrar nar
dessa trafikmatningar ar gjorda? Var absolut basta period pa aret dr under
sommarmanaderna, sa ar fallet dven for alla andra naringsidkare i Sveg, som har
vinning av bestkande turister, bade omsattningsmassigt och lonsamhetsmassigt.
Harjedalen med sina endast 10 000 invanare ar beroende av all tankbar tillstrémning av
turism, bade vinter- och sommartid.

En serids och ordentlig konsekvensanalys med ekonomiska nyckeltal bor goras vad
galler minskat underlag i kopkraft, skatteintakter till kommunen och minskad
serviceniva o.s.v. Historiska omdragningar av vagar forbi sma samhallen brukar sallan
vara en framgang for de orter som blir drabbade. En jamférelse eller analys av liknande
projekt borde kunna presenteras.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér synpunkterna. Denna védgplan dr i en

inledande fas vad gdller utredningsarbete. FraGgan om lokalisering av E45 kommer att
studeras under ndsta fas i planldggningsprocessen. Det arbetet berdknas att pdga fram
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till sommaren 2018, dad stdllningstagande om lokalisering bedéms kunna tas. | det
arbetet kommer ytterligare analyser att ske, det kan exempelvis inkludera nya
trafikmdtningar, i kombination med férdjupade analyser av trafikomférdelning inom
utredningsomradet. Intervjuer dr ett ytterligare bra exempel pd metoder att inhdmta
underlag till vigplanen.

4.4.4. Destination Sveg m.fl. yttrande 6ver samradsunderlag daterat
2017-02-09, yttrandet ar daterat 2017-03-22, diarienummer 34

Destination Sveg och Svegs Foretags- och utvecklingsféreningen (SFU), Destination
Lofsdalen AB, Lofsdalsfjallens Turistnarings Ekonomiska Foérening, Lofsdalens
Turistndring Ekonomisk Férening, Lofsdalens Fjallanlaggningar Aktiebolag och Hede
Foretagargrupp har tillsammans lamnat in en skrivelse.

Varje atgard som paverkar samhallet bor 6vervagas noga sa att inte kommunens
Overlevnad férsamras. Samradsunderlaget saknar analyser fér de negativa
konsekvenser som en ny strackning av E45 skulle innebara. Risken ar att en ny
strackning av E45 skulle innebara allvarliga konsekvenser for inte bara naringsidkarna i
Sveg utan for hela Harjedalens kommun. En levande Svegsbygd ar en forutsattning for
tillvaxt saval i Lofsdalen som Hede eller andra orter.

Trafikverket tycks sakna kdnnedom om de miljardinvesteringar som gjorts de senaste
aren pa kommunens storsta turistorter. Det uttalande kravet och malet for
investerarna ar att sommarturismen maste utvecklas. Kommunens fyra
destinationsbolag gor stora insatser for att na det malet. Sommarturismen ar
mestadels bilburen, att leda den bort fran Sveg vore en besvikelse foér oss alla som tror
pa Harjedalens framtid. Forslaget skulle ga emot det trafikpolitiska malet att sdkerstalla
utvecklingskraften i alla delar av vart land, dven Norrlands inland.

En ny strackning skulle innebéara skada for rodlistade arter i omradet, vilket star i strid
mot regeringens miljdkvalitetsmal. Aven kulturmiljé, omradets kulturhistoriska varden
och renbete skulle ta skada.

Vag som byggs genom myrmark innebar hoga kostnader for projektet och 6kad
underhallskostnader.

Allt detta skulle man mdjligen kunna acceptera om vagstrackning vore 6nskvard och
angeligen for hela samhillet. Ar den i stéllet olamplig och ovdlkommen blir det givetvis
bortkastade pengar. Vagstrackningen har tidigare presenterats som Sveriges mest
kostnadseffektiva vdginvestering. Den uppfattningen har under aren skrivits ned
betydligt. Tar man in alla aspekter och tar hansyn aven till Harjedalens behov av en
godtagbar framtid, visar det sig istallet att den aktuella strackan ar kostnadsineffektiv.

Investeringarna bor laggas dar de gér mest nytta — i en upprustning av den befintliga
strackningen av E45. Darutdver valkomnas en ny jarnvagsviadukt, liksom ytterligare
nagra atgarder som behovs for att 6ka trafiksdkerheten kring Sveg. Fragan om ny
vagstrackning av E45 &r en 6desfraga for Harjedalen. En fraga dar nyforetagande stélls
mot nedlaggningar och tillvaxt mot recession. Vi ar forvisso ett landskap utan stad, men
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var centralort Sveg ar anda en knutpunkt i Norrlands inland, med flygplats, jarnvag och
Europavag. Det vore ytterst olyckligt att tvingas se dessa forutsattningar slas sonder
genom ett missriktat vagbeslut.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér synpunkterna. Denna véigplan érien
inledande fas vad géller utredningsarbete. Andamdlen med uppdraget att forbdttra
trafiksékerhet och tillgénglighet fér resande Idings E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att vigen anpassas efter omgivande
landskap. Utredningsomraddet dr identifierat utifran ovanstdende dndamdal och
projektmal. Frégan om lokalisering av E45 inom utredningsomréddet kommer att
studeras under ndsta fas i planldggningsprocessen. Det arbetet berdknas att pdgd fram
till sommaren 2018, da stdllningstagande om lokalisering bedéms kunna tas.

| kommande faser i arbetet med aktuell vigplan kommer férdjupade utredningar att
géras inom flera omrdden, bland annat kommer ytterligare berédkningar och
bedémningar om trafikomférdelning att géras i férhdllande till olika alternativa
strdckningar, vidare kommer bedémningar om konsekvenser av byggande inom olika
korridorer inom utredningsomrddet att géras.

Beroende pa val av lokalisering av E45 kan ndgra av ndmnda brister lings E45 komma
att atgdrdas. Det gdller exempelvis jdrnvdgsviadukten strax séder om Sveg.

4.4.5. Tassasens sameby yttrande dver samradsunderlag daterat 2017-
02-09, yttrandet ar daterat 2017-03-27, diarienummer 35

Samebyn har invandningar mot ny vagstracka i aktuellt omrade eftersom samebyn
bedriver renskotsel dar. Denna betestrakt ar av yttersta vikt och det basta ur
renskotselsynpunkt ar att planerna inte verkstallas. Omradet har stor betydelse for
samebyns renskotsel och ska enligt 3 kap 5§ Miljobalken sa langt som mojligt skyddas
mot atgarder som patagligt kan forsvara naringens bedrivande. Om vdgen anlaggs
kommer omradet inte langre att kunna anvdndas pa ett rationellt satt.

Marklavtacket pa den aktuella marken ar av hogsta kvalitet och utgoér en mycket viktig
resurs for samebyn under vinterbetesperioden. Senaste arens klimatférandringar
medfor isbildning pa marken och forsvarar renbetning, darfor behovs stérre
betesomraden att tillga. Darfor ar aktuellt omrade jatteviktigt.

Samebyn vill darfor i forsta hand inte att vagprojektet genomférs. Om projekten dnda
genomfdrs menar samebyn att Trafikverket i sa fall maste vida atgérder for att
mojliggora fortsatt renbete i anslutning till vagen. En nédvandig atgard ar uppférande
av ren-/viltstangsel langs hela vagstrackan med viltovergangar anpassade for att flytta
renhjordar mellan betesmarkerna. Anldggande av stidngsel/6vergangar ska ske i samrad
med samebyn.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen och synpunkterna.
Denna vdgplan dr i en inledande fas vad gdller utredningsarbete. Fragan om
lokalisering av E45 kommer att studeras under ndsta fas i planidggningsprocessen. Det
arbetet berdknas att pdga fram till sommaren 2018, da stdllningstagande om
lokalisering bedéms kunna tas. | det arbetet kommer ytterligare analyser att ske och
konsekvensbedémningar géras. Frdgan om pdverkan pd renndringen och atgdrder for
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att mildra eventuella negativa konsekvenser kommer att studeras i kommande faser av
vdgplanen. Vidgplanens samrdadsunderlag dr kompletterad med mer detaljerad
information om renndringens markanvdndning.

4.4.6. Hotell Mysoxen i Sveg AB, Svegs Camping AB, Mysoxens
Fastigheter AB yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-02-09,
yttrandet ar daterat 2017-03-28, diarienummer 37

Samradsunderlaget saknar konsekvensutredning rorande de ekonomiska
konsekvenserna for centralorten Sveg efter den foreslagna vagstrackningen, forbifart
Sveg. Vad hiander med Sveg, nar en hel del kommer at vilja att inte aka inte till Sveg. Vi
kan bara namna att vi har mer dn 20000 gastnatter pa var camping under nagra
manader sommartid. Hur manga valjer férbifart?

Det enda i samradsunderlaget som ndmner ekonomin, dock utan siffror ar kapitel 6.2.4
Lokal utveckling. Dar anges 11 % minskning av kundunderlag i centrala Sveg. Det vore
intressant att ta del hur dessa 11% framtagits. Underlag 6nskas/krévs.

Det ar tyvarr kanske sa att Trafikverket och Ovriga intressenter i ett projekt som detta,
inte samspelar, samarbetar totalt. Trafikens sarintresse ar for stark mot 6vrigas. Battre
vore att alla parter ingar och gemensamt tar ett nationalekonomiskt ansvar, kanske
inte bara trafiken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér synpunkterna. | kommande faser i
arbetet med aktuell véigplan kommer férdjupade utredningar att géras inom flera
omraden, bland annat kommer ytterligare berdkningar och bedémningar om
trafikomférdelning att géras i forhdllande till olika alternativa strdckningar.

4.4.7. Foretagarna Harjedalen yttrande under samradsfasen, 2017-03-31
diarienummer 41

Foretagarna i Harjedalen anser att den planerade forbifarten for Sveg E45 inte kommer
att gynna Harjedalen ur ett ekonomiskt perspektiv. Viss handel i Ytterhogdal kommer
att gynnas. Forbifarten kommer att missgynna turistnaringen i Harjedalens kommun,
eftersom spontanbesdken minskar. Risk att trafiksakerheten paverkas negativt da fler
kommer vélja att aka direkt till sin destination utan att stanna.

Upprustning av befintlig vag ar att féredra. Vagstrackorna Halsingland-Alvros samt
Glissjobergsremmet-Vemdalen bor rustas upp, da de har kraftiga tjalskador trots
reparationer arligen. Vagstrackan Ytterhogdal-Ratan bor breddas och forbattras da den
ar olycksdrabbad. Jarnvagsviadukten sdder om Sveg bor byggas om nu. Foretagarna
anser att dessa atgarder gynnar bade miljon och manniskor i Harjedalen i sadan
utstrackning att detta ska tas i beaktande.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér synpunkterna. Denna vdgplan dr i en
inledande fas vad gdller utredningsarbete. Andamdlen med uppdraget att forbdttra
trafiksékerhet och tillgénglighet fér resande Iiings E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att végen anpassas efter omgivande
landskap. Utredningsomrddet dr identifierat utifrdn ovanstdende dndamdl och
projektmal. Frdgan om lokalisering av E45 inom utredningsomrdadet kommer att
studeras under ndsta fas i planldggningsprocessen. Det arbetet berciknas att pdga fram
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till sommaren 2018, da stdllningstagande om lokalisering bedéms kunna tas. |
kommande faser i arbetet med aktuell viigplan kommer férdjupade utredningar att
goras inom flera omrdden, bland annat kommer ytterligare berékningar och
bedémningar om trafikomférdelning att géras i férhdllande till olika alternativa
stréckningar.

4.4.8. Sveriges Akeriféretag yttrande dver samradsunderlag daterat 2017-
03-30, yttrandet ar daterat 2017-03-30, diarienummer 45

Néaringen ser mycket positivt pa Trafikverkets planer till eventuell ny- eller upprustning
av strackningen av E45 mellan Rengsjon och Alvros och féresprakar en ny dragning av
vagstrackan Rengsjon - Alvros. Fér var naring leder detta till 6kad framkomlighet, 6kad
trafiksdkerhet och minskad miljébelastning. Vi tycker att det ar positivt att vdgen ska
klara nya bruttovikten pa 74-ton, dven positivt att utredaren lyfter fram behovet av
rastplats och parkeringsfickor. Dar framhaller vi vikten av utformning och placering, sa
de kan nyttjas av den tunga yrkestrafiken. Eventuella rondeller b6r utformas val
tilltagna och utan vassa kantstenar samt skyltar och andra féremal placeras sa att de
inte utgor hinder for utnyttjande av svepytor. Viktigt att avfartskorfalten haller
tillracklig 1angd och inte tvara filbreddningar samt har tillrdackligt med utrymme for den
tunga trafiken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér yttrandet och informationen om
utrymme fér stérre fordon. Ju Iéingre arbetet med végplanen fortskrider desto mer
detaljerat blir utredningsarbetet. | kommande fas samradshandling kommer exempelvis
korsningsutformningar att studeras i detalj.

4.4.10 Jamtlands Raddningstjanstférbund yttrande éver samradsunderlag
daterat 2017-02-09, yttrandet ar daterat 2017-04-19, diarienummer 46

Raddningstjansten har inget att erinra.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet.
Inkomna skrivelser, minnesanteckningar fran samrad under projekttiden

4.4.9. Samrad 2016-09-25, med Svegs Foretags- och
Utvecklingsforeningen (SFU) under projekttiden

SFU informerar om vikten av att trafikméatningar sker under sommaren da de anser sig
ha mest turism. Om trafikmatning har skett under vintern bér nya matningar av
trafikmangden goras under perioden juni, juli och augusti. SFU framfor oro for att en
nystrackning innebar att de forlorar all sommarturism.

Jarnvagsviadukten upplevs som ett stort problem och SUF 6nskar att den atgardas sa
snart som mojligt. Korsningarna inne i Sveg upplevs dock inte som problematiska.

SFU fragar hur Trafikverket resonerar kring rastplatser o.s.v. langs E45 om det blir en ny
strackning? | Sveg kan man stanna med gott om parkering och stort utbud pa mat o.s.v.
var finns ndrmaste sadan mojlighet om man drar vagen forbi Sveg? Tar man héansyn till

det ndr man valjer var vagen ska ga?

SUF Onskar ett mote efter att samradsunderlaget har lagts fram.
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4411 PRO Ytterhogdal yttrande, 2017-04-06, under projekttiden,
diarienummer 47

PRO Ytterhogdals yttrande, inskickat till Trafikverket, utgor ett svar pa en debatt-artikel
i Tidningen Harjedalen.

PRO Ytterhogdal menar att argument som fors fram om att forbifart Sveg innebar
forlustaffar for Harjedalens naringsidkare saknar hansyn till den trafik som i huvudsak
kommer trafikera den nya vagstrackningen. Den turism som fardas langs riksvag 84 och
har Vemdalen, Funésdalen och Lofsdalen som mal har negligerats i den debatt som
hittills forts. Det ar viktigt att se till de forhallandevis stora samhallsvinster som finns
att tillgd i och med bygget av férbifarten. Avstandet mellan Rengsjén och Alvros
kommer att minska fran 30 km till endast 7 km. Merparten av trafiken kommer att
besta av tung trafik och trafik som inte har vastra Harjedalen som mal. Luftféroreningar
och tung trafik kommer att minska i Svegs tatort. Sdkerheten 6kar kraftigt i och med att
E45 kring Sveg ar olycksdrabbad. Mellan Byvallen och Sveg finns till exempel en smal
viadukt 6ver Inlandsbanan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér yttrandet. | det fortsatta arbetet med

vdgplanen kommer férdjupade trafikberdkningar att géras med bedémningar om hur
trafiken omférdelas beroende pd E45 stréckning.
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5. Underlag

Foljande synpunkter och yttranden finns diarieférda hos Trafikverket under
diarienummer TRV 2015/6982.

Minnesanteckningar férda vid samrad med Harjedalens kommun, 2015-05-11,
diarienummer 4

Minnesanteckningar férda vid samrad med Harjedalens kommun 2016-02-29,
diarienummer 18

Minnesanteckningar férda vid samradsmote med Harjedalens kommun, 2016-03-21,
diarienummer 19

Minnesanteckningar forda vid samradsmate med Lansstyrelsen i Jamtlands lan 2016-
03-21

Minnesanteckningar forda vid samradsmote med Svegs Foretags- och
Utvecklingsférening 2016-09-25

Minnesanteckningar mote Trafikverket och Harjedalens kommun m.fl. 14 mars 2017,
diarienummer 27

Synpunkt enskild, 2015-05-26, diarienummer 11

Synpunkt enskild, 2015-05-26, diarienummer 13

Synpunkt enskild, 2015-05-26, diarienummer 12

Synpunkt enskild, 2015-06-01, diarienummer 3

E-post enskild, 2015-11-12 diarienummer 9

Synpunkt enskild, 2016-11-28, diarienummer 24

E-post enskild, 2015-12-14, diarienummer 14

Tjansteanteckning - telefonsamtal enskild 2015-06-17, diarienummer 8
Synpunkt enskild, 2016-06-27, diarienummer 21

Synpunkt — enskild, TrV tjansteanteckning 2017-03-03, diarienummer 25
Yttrande FOrsvarsmakten, 2017-03-21, diarienummer 28

Yttrande Handdlsdalens Sameby, 2017-03-28, diarienummer 30
Yttrande, ICA Supermarket Sveg, 2017-03-23, diarienummer 31
Synpunkter fran enskild, inkommen till TrV 2017-03-27, diarienummer 32
Synpunkter Destination Sveg m.fl. 2017-03-22, diarienummer 34
Yttrande Tassdsens Sameby, 2017-03-27, diarienummer 35

Yttrande Lansstyrelsen Jamtlands l1an, 2017-03-29, diarienummer 36
Synpunkter Hotell Mysoxen, 2017-03-28, diarienummer 37

Yttrande Harjedalens kommun, 2017-03-30, diarienummer 38
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Yttrande fran enskild, 2017-03-30, diarienummer 40

Synpunkt Foretagarna 2017-03-31, diarienummer 41

Synpunkt fran enskild, 2017-03-21, diarienummer 42

Synpunkt fran enskild, 2017-03-31, diarienummer 43

Yttrande Sveriges Akeriféretag 2017-03-30, diarienummer 45

Yttrande JAmtlands Raddningstjanstférbund, 2017-04-19, diarienummer 46

Yttrande fran PRO Ytterhogdal om forbifart Sveg, 2017-04-06, diarienummer 47
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Bilaga C- Nyckelbiotoper

Nummer
pa kartan

Nyckelbiotoper
Redovisade varden i Skogens Parlor

Barrskog om 6,4 ha. Aldre

naturskogsartad skog. Aven
biotopskydd.

Hallmarkstallskog om 5,7 ha.

Anlagt brandfalt om 9,8 ha. Samma
omrade omfattas av naturvardsavtal

Tallskog om 11,10 ha. Narmast myren

5,1 ha sumpskog/karrskog

Lovbarr-barrskog om 2,7 ha.

Barrskog om 2,6 ha med
meandrerande vattendrag

Barrnaturskog (tall) om 5,2 ha.
Brandpaverkad barrnaturskog (tall)
om 2,6 ha.

Barrnaturskog (tall) om 34,9 ha.

Barrnaturskog (gran) om 2,5 ha.

Tallskog om 0,7 ha.

ObjektID eller dylikt

Saknar ObjektID
Objektnr SK 564-2002
SKS adrendebeteckning N
12026-1997

ObjektID: 68714292470.

ObjektID: 2991983.
Objektnr SK 266-2007
SKS drendebeteckning N
1668-2006

ObjektID: 160456041.

Saknas

SKS drendebeteckning
N 10148-1997

Saknas

Saknas

Saknas

Saknas

Saknas

Var?

Sydvast om Sveg, direkt soder om Ljusnan.

Direkt soder om Ulvkalla, mot Flacksberget.

Séder om Byheden, mot Flacksberget.

Mellan Kvarnberget och Osttjdrnsberget, vid
E45 ca 2,5 km 6ster om Byvallen. E45 ligger an
mot nyckelbiotopen.

Vid E45 ca 2,5 km Oster om Byvallen. E45 ligger
an mot nyckelbiotopen.

Nordvast om Rengsjon, ca 5 km oster om
Byvallen. E45 ligger i anslutning till
nyckelbiotopen.

Ca 1 km norr om Siksjon. E45 ligger ca 100 m
fran nyckelbiotopen.

Mellan sj6arna Siksjon och Malingen

Ca 1 km sydost om Rengsjon.

Direkt 6ster om Rengsjon.

Ca 500 m norr om Rengsjon.

Ovrigt

Bolagsavsatt av Holmen Skog AB

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB
Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB
Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB
Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.



Bilaga C- Nyckelbiotoper

Barrnaturskog (barrbland) om 8,6 ha.

3 st bredvid varandra - tallskog om 3
ha; tallskog om 3,3 ha samt barrskog
om 4,9 ha.

Tallskog om 9,7 ha.

Gransumpskog om 5 ha. Objektet ar
kallpaverkat, rikligt med dod ved.

Barrnaturskog (tall) om 5,1 ha.

Barrskog om 0,8 ha.

Tallsumpskog om 4,5 ha.

Tallskog om 4,8 ha.

Biotopskydd om 4,8 ha.

Biotopskydd - dldre naturskogsartade
skogar om 1,9 ha. Skogligt
biotopskyddsomrade.

Naturvardsavtal - naturskogsartad
barrskog om 5,9 ha.

Naturvarde - 6vriga I6vtrad om 1,2
ha.

Saknas

Saknas

Saknas

SKS drendebeteckning N
2874-1993.

Saknas

Saknas

Saknas

Saknas

SKS ObjektID 68814408100.

SKS Objektnr 388-2001.
NV Biotopskydd 2001:388.
NVR-ID 2007209.

SK 32-2011.

SKS drendebeteckning N
10282-1997.

Ca 1 km nordost om Rengsjon.

Vid Norderflon, ca 100 m vaster om Lillsjon.

Ca 1 km nordvast om Lillsjon.

Vid Aborrtjarnen ca 800 m nordvast om
Marosen (norr om Ljusnan).

Ca 1,5 km nordvast om Alvros, vid Norralven.

Direkt soder om Ljusnan, sdder om
avfallsanlaggningen vid Rison.

Ca 300 m norr om avfallsanslaggningen vid
Rison.

Ca 100 m norr om avfallsanldaggningen vid
Rison.

Ca 1 km sydost om Alvros, pa sddra sidan
Ljusnan.

Soder om Rismyr (séder om Ljusnan).

Ca 4,2 km nordvast om Alvros, nordost om
Langskogen.

Pa andra sidan Ljusnan vaster om Rison.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Holmen Skog AB.



Bilaga D Vvattendrag, status och MKN. Kélla: Vatteninformationssystem Sverige, VISS (2017-11-01)

Vattendrag

Voxnan

SE685926-
144378

Ljusnan

SE688246-
143347

Status

God ekologisk
status (2013)

Uppnar ej god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Otillfredsstallande
ekologisk
potential (2014)

Uppnar ej god
kemisk

Motivering till status

VISS: "Motiveringstexten
kommer att uppdateras”
Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hg
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand — god
till mattlig

Konnektivitet — ej klassad

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hég
status (ingen 6vergddning)
Morfologiskt tillstand -
mattlig

Konnektivitet — dalig

Overskridande av
gransvarden for prioriterade

MKN faststalld 2017

God ekologisk status

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk potential
2027

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre

Motivering till MKN

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Konnektivitet — kraftigt
modifierad pga vattenkraft
Morfologi — férandringar
pga vattenkraft
Flodesreglering — kraftigt
modifierad pga vattenkraft

Atgardsplan ska faststéllas
senast 2018

Betydande paverkanskalla:

dammar, vagtrummor,
materialtékt (torvtakt)

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Beréring med projektet

Voxnan ligger cirka 6
kilometer sydost om
utredningsomradet.
Avrinningen i sydligaste
delen sker at soder, mot
Voxnan. Siksjon, som
ligger i utkanten av sédra
delen av
utredningsomradet, ar
Voxnans kallsjo.

Ljusnan I6per genom hela
norra delen av
utredningsomradet, langs
med befintlig E45/riksvag
84. Vagen korsar Ljusnan i
Sveg och i Alvros.



Linnan

SE688399-
143872

Norralven

SE688284-
143884

ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hdg
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand — hog
Konnektivitet —mattlig

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hdg
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand — hog
Konnektivitet —mattlig

stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status 2021
(generellt undantagen
tidsfrist)

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status 2021
(generellt undantagen
tidsfrist)

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats
Férsurning — problem har
konstaterats
Flodesregleringar —
forandringar har
konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
dammar, vagtrummor eller
annan artificiell struktur
langs strandlinjen

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Morfologiska — foréandringar
har konstaterats
Konnektivitet - forandringar
har konstaterats
Férsurning — problem har
konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att

Linnan rinner nordvast om
Alvros och moéter Norralven
strax norr om riksvag 84.

Norrélven avrinner till
Ljusnan fran norr, direkt
vaster om Alvros. Befintlig
E45/riksvag 84 korsar
Norralven innan den nar
Ljusnan.



Rengan
SE687993-
143581

Molgan

SE687808-
144002

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

God ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hég
status (ingen 6vergddning)
Morfologiskt tillstand — hog
Konnektivitet — god

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hog
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand — god
till mattlig

Konnektivitet —mattlig

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
strdnga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status 2021
(generellt undantagen
tidsfrist)

vidta alla atgarder som
behdévs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
skogsbruk, vagtrummor

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Morfologiska — foréandringar
har konstaterats
Konnektivitet - forandringar
har konstaterats
Flodesreglering —
forandringar har
konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Rengan avrinner till Ljusnan
fran soder, cirka 2 kilometer
vaster om Alvros.

Molgan avrinner till Ljusnan
fran soder, cirka 1 kilometer
sydost om Alvros. Riksvag
84 korsar Molgan innan den
nar Ljusnan.



Hunnilan

SE688001-
144302

Lill-Maran

SE688240-
144495

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hdg
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand — hog
Konnektivitet — god

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hog
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand — hog
Konnektivitet — mattlig

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status 2021
(generellt undantagen
tidsfrist)

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
strdnga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status 2021
(generellt undantagen
tidsfrist)

Betydande paverkanskalla:
materialtakt (torv),
vagtrummor

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
vagtrummor

Hunnilan avrinner till
Ljusnan fran soder, cirka
2,5 kilometer sydost om
Alvros. Riksvag 84 korsar
Hunnilan (s6der om Rismyr)
innan den nar Ljusnan.

Lill-M&ran avrinner till
Ljusnan fran norr, nordost
om Kolséatter. E45 korsar
Lill-M&ran strax innan den
nar Ljusnan.



Salnen

SE688596-
142484

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Otillfredsstéallande
ekologisk status
(2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hdg
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand —
mattlig till god
Konnektivitet —
otillfredsstéllande

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status 2021
(generellt undantagen
tidsfrist)

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBD

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Morfologi — férandringar har
konstaterats

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats
Foérsurning — problem har
konstaterats
Flodesregleringar —
forandringar har
konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
skogsbruk, materialtakt
(torv), dammar, vagtrummor
eller annan artificiell struktur
langs strandlinjen

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Salnen avrinner till Ljusnan
fran norr, cirka 2 kilometer
nordost om Byvallen.
E45/riksvag 84 korsar
Sélnen strax innan den nar
Ljusnan.






Bilaga E Sjoar, status och MKN. Kalla: Vatteninformationssystem Sverige, VISS (2017-11-01).

Sjo
Malingen

SE687481-
143926

Rengsjon

SE687784-
143513

Status

Dalig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

God ekologisk
status (2014)

Motivering till status

Sammanvagd preliminar
status, expertbedémning
2013

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hog
status (ingen
Overgddning)
Hydromorfologiska —
dalig konnektivitet

Expertbedémning genom
extrapolering/modellering
av kvicksilver och PBDE.

Sammanvagd preliminar
status, expertbedémning
2013

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hog
status (ingen

MKN faststalld 2017

God ekologisk status
2021 (generellt
undantagen tidsfrist)

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre strénga
krav for kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status

Motivering till MKN

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats
Foérsurning — problem har
konstaterats
Flodesregleringar —
forandringar har
konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
skogsbruket, dammar,
vagtrummor eller annan
artificiell struktur l&ngs
strandlinjen

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Beréring med projektet

Malingen ligger cirka 7
kilometer s6der om Alvros.
En mindre del av sjons
norra del ligger i utkanten
av utredningsomradet

Rengsjon ligger inom
utredningsomradet, cirka 10
kilometer sydvast om Sveg.
Fran Rengsjon utgar
vattendraget Rengan som
avrinner till Ljusnan



Lillsjon

SE688005-
143769

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

overgddning)
Hydromorfologiska — god
konnektivitet

Expertbedémning genom
extrapolering/modellering
av kvicksilver och PBDE.

Sammanvagd preliminar
status, expertbedémning
2013

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hog
status (ingen
Overgddning)
Hydromorfologiska —
mattlig konnektivitet

Expertbedémning genom
extrapolering/modellering
av kvicksilver och PBDE.

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre strénga
krav for kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status
2021 (generellt
undantagen tidsfrist)

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre strénga
krav for kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt PBDE

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats

Morfologi — problem har
konstaterats
Flodesregleringar —
forandringar har
konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
materialtékt (torvbrytning)
och vagtrummor

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Lillsjén ligger inom
utredningsomradet, cirka 3
kilometer sydvast om
Alvros. Lillsjon avvattnas
norrut mot Ljusnan



Vallsjon

SE687917-
142899

Siksjon

SE686729-
143881

Mattlig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Sammanvagd preliminar
status, expertbeddmning
2013

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hég
status (ingen
overgddning)
Hydromorfologiska —
mattlig konnektivitet

Expertbedémning genom
extrapolering/modellering
av kvicksilver och PBDE.

Sammanvagd preliminar
status, expertbedémning
2013

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hog
status (ingen
Overgddning)
Hydromorfologiska —
mattlig konnektivitet

Expertbedémning genom
extrapolering/modellering
av kvicksilver och PBDE.

God ekologisk status
2021 (generellt
undantagen tidsfrist)

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre strénga
krav for kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status
2021 (generellt
undantagen tidsfrist)

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre strénga
krav for kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt PBDE

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats

Det ar inte tekniskt mdjligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
vagtrummor

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
vagtrummor

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Vallsjon ligger inom
utredningsomradet, direkt
s6der om Byvallen

Siksjon (norra delen av)
ligger i utkanten av den
sodra delen av
utredningsomradet. Siksjon
ar kallsjo till Voxnan (Natura
2000-omrade och skyddat
vattendrag enligt 4 kap MB)



Bilaga F Grundvatten (sand- och grusforekomster), status och MKN. Kélla: Vatteninformationssystem Sverige, VISS

(2017-11-01).
Grundvatten

Grundvattenforekomst
SE688120-142672

Ljusnans dalgang vid
Sveg-Alvros

Grundvattenforekomst

SE688111-143979

Grundvattenforekomst

SE688153-144304

Status

God kemisk
grundvattenstatus
(2013)

God kvantitativ
status (2013)

God kemisk
grundvattenstatus
(2013)

God kvantitativ
status (2013)

God kemisk
grundvattenstatus
(2013)

Motivering till status MKN faststalld 2017

Expertbedémning God kemisk grundvattenstatus

Betydande
paverkanskallor: Inom
grundvattenférekomsten
har 61 férorenade
omraden identifierats

Klassificeringens
tillforlitlighet ar lag da
eventuell paverkan fran
de fororenande
omradena annu inte ar
utrett

Expertbedémning God kvantitativ status

Expertbedémning God kemisk grundvattenstatus

Expertbedémning God kvantitativ status

Expertbedémning God kemisk grundvattenstatus

Beréring med projektet

Upptar hela dalgangen langs Ljusnan mellan
Sveg och Alvros. E45/riksvag 84 loper dver
grundvattenférekomsten langs hela strackan

Stracker sig langs Ljusnans sddra sida, fran
strax vaster om Alvros till Kolsatter. E45 korsar
forekomsten soder om Alvros och tangerar
dess sddra sida hela strackan till Kolsatter

Stracker sig langs Ljusnans norra sida, fran
Alvros i vaster till Kolsétter i ster. E45 l6per
Over forekomsten hela strackan



Grundvattenforekomst

SE687558-142860

Grundvattenforekomst

SE687877-145079

God kvantitativ
status (2013)

God kemisk
grundvattenstatus
(2013)

Uppnar god
kvantitativ status
(2013)

God kemisk
grundvattenstatus
(2013)

Uppnar god
kvantitativ status
(2013)

Expertbedémning

Expertbedémning

Expertbedémning

Expertbedémning

Expertbedémning

God kvantitativ status

God kemisk grundvattenstatus

God kvantitativ status

God kemisk grundvattenstatus

God kvantitativ status

Ligger sydvast om Sveg, langs Vallsjons
vastra sida ned till Vaster-Bodsjon

| den ostra utkanten av utredningsomradet, pa
Ljusnans sodra sida, fran Kolsatter mot sydost



Bilaga G 2017-11-02

Bedbtmningsmatris — sammanstélining av konsekvenser
Miljskonsekvensbeskrivning E45 Rengsjon-Alvros

Nér Trafikverket tagit beslut om slutlig lokalisering kommer MKB att fokuseras pa de miljéintressen for
vilka projektet riskerar medféra betydande miljéeffekter. MKB kommer att kompletteras med bedémning
av de konsekvenser som kvarstar trots vidtagande av skyddsatgarder. Bedomning, enligt nedan redovisad
skala (se aven avsnitt 3) kommer att utféras och redovisas under respektive miljéintresseavsnitt samt
sammanstallas i denna bedomningsmatris (som i dagslaget redovisas endast som utkast).

Beddmning av konsekvenser enligt:

» Inga eller Sma eller ,
FERIIES forsumbara obetydliga HETE 22T -

Miljéintressen Nollalternativet Valt projektalternativ
o Boendemiljé All trafik (person, tung, farligt
g gods) passerar fortsatt genom
i~ tatorten Sveg och néarliggande
“g mindre orter.
m
Rekreation och Ingen férandring mot dagslaget.
friluftsliv
Kommunikationer Oavsett val av alternativ kommer

befintlig vag, jarnvag och
flygplats att finnas kvar.

Omvég for trafikanter med
malpunkter norr och séder om
omradet.

Buller All trafik (person, tung, farligt
gods) passerar genom tétorten
Sveg och néarliggande mindre
orter.

Ingen foréandring i bullerbilden for
forekommande fritidshus i
omradet séder om Alvros.

Manniskors hélsa

Vibrationer Ingen férandring mot dagslaget.

Olycksrisker/sékerhet | All trafik (person, tung, farligt
gods) passerar aven fortsatt
genom tatorten Sveg och
narliggande mindre orter.

Inga tillkommande korsningar.




Ingen upprustning av
nuvarande, otillfredsstéllande
standard pa vagen.

~ 5 Naturvarden Ingen férandring mot dagslaget
23
82 | Nyckelbiotoper, Ingen forandring mot dagslaget.
O @ skyddade eller
@ E | skyddsvirda arter
Fagellivet Ingen férandring mot dagslaget.
Ovrigt djurliv Ingen férandring mot dagslaget.
~ Markansprak Ingen ny mark behéver tas i
S ansprak.
=
- Berg- och jordarter Ingen férandring mot dagslaget.
S Torv- utschaktning Ingen férandring mot dagslaget.
eller kompaktering
Potentiellt fororenade | Ingen férandring mot dagslaget.
omraden
< Sjoar Ingen férandring mot dagslaget.
g Vattendrag Ingen féréandring mot dagslaget.
Grundvattenresurser | Alla transporter (person, tung,
farligt gods) sker fortsatt dver
omraden med goda
grundvattenresurser och den
skyddade
dricksvattenférekomsten langs
Ljusnandalen.
= Luftféroreningar All trafik (person, tung, farligt
= gods) passerar genom tatorten
Sveg och néarliggande mindre
orter.
= Vaxthusgaser Ingen férandring mot dagslaget.
E
¥
Klimatkanslighet Storst risk for dversvamningar
(100-arsfléden och hogsta
floden) foreligger langs Ljusnan,
i naromradet kring Sveg.
c Alvros kyrkby Ingen férandring mot dagslaget.
‘O
E Byggnadsminnen Ingen férandring mot dagslaget.
>S5
E Fabodar Ingen férandring mot dagslaget

Kyrkor

Ingen férandring mot dagslaget




Byvallen

Ingen férandring mot dagslaget

Garden Solnan

Ingen férandring mot dagslaget

Kulturvardeomraden i

Sveg

Ingen férandring mot dagslaget

Lamningar i mark

Landskap

Karaktarsomraden

Ingen férandring mot dagslaget

Kéansliga omraden

Ingen férandring mot dagslaget

Hushallning — skyddade omraden

Riksintresse vagar

Utan upprustning kommer
vagens standard att bli samre
och hastigheten behdva sénkas.

Riksintresse
naturmiljon

Myromradet Kyrkflon ligger till sin
helhet utanfor
utredningsomradet.

Riksintresse
vattendrag

Voxnan ligger utanfor
utredningsomradet och berors
inte annan an indirekt.

Riksintresse
kulturmiljovard

Alvros kyrkby och
omkringliggande utmarker,
fornminnen i mark

Ingen férandring mot dagslaget

Riksintresse

Riksintresseomradet ligger norr

materialuttag

Rennaring

rennaring om utredningsomradet.
Ingen férandring mot dagslaget
Andra skyddade Exempelvis
omraden strandskyddsomraden. Ingen
férandring mot dagslaget
= Jordbruk Ingen férandring mot dagslaget
£
g Skogsbruk Ingen férandring mot dagslaget
<
E
® Yrkesfiske Det bedrivs inget yrkesfiske inom
' utredningsomradet eller i dess
(@] "
c narhet.
=
= Taktverksamhet - Ingen férandring mot dagslaget
z

Ingen férandring mot dagslaget

Turism

Ingen férandring mot dagslaget




Hushallnin

infrastruktu

Transporter

Utan upprustning kommer
vagens standard att bli sdmre
och hastigheten behdva sénkas.

Elledningar

Ingen férandring mot dagslaget

Hushallning - massor,

energi, avfall

Massor och material

Ingen férandring mot dagslaget

Energi

Nuvarande strackning av E45
medfér en omvag for trafikanter
med malpunkter norr och soder
om Sveg-Alvros, dvs. 6kad
forbrukning av energi och
ravaror.

Avfall

Ingen férandring mot dagslaget




	1_MKB_BilagaA_Avgränsningsmatris
	Avgränsningstabell

	2_MKB_BilagaB_Samrådsredogörelse_E45
	Innehåll
	Samrådsredogörelse
	1. Sammanfattning
	2. Planläggningsbeskrivning
	3. Samrådskrets
	4. Samråd
	4.1. Samråd med berörd länsstyrelse
	4.1.1. Länsstyrelsen Jämtlands län samrådsmöte 2016-03-21 under fasen samrådsunderlag, diarienummer 48
	4.1.2. Länsstyrelsen Jämtland yttrande över samrådsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet är daterat 2017-03-29, diarienummer 36

	4.2. Samråd med berörd kommun
	4.2.1. Samråd med Härjedalens kommun informationsmöte 2015-05-11, diarienummer 4
	4.2.2. Samråd med Härjedalens kommun 2016-02-29, diarienummer 18
	4.2.3. Samråd med Härjedalens kommun 2016-03-21, diarienummer 19
	4.2.4. Samråd med Härjedalens kommun och Regions Jämtland Härjedalen 2017-03-14, diarienummer 27
	4.2.5. Härjedalens kommun yttrande över samrådsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet är daterat 2017-03-30, diarienummer 38

	4.3. Samråd med enskilda som kan bli särkilt berörda och allmänheten
	4.4. Samråd med övriga berörda myndigheter, organisationer, övriga
	4.4.1. Försvarsmakten yttrande över samrådsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet är daterat 2017-03-21, diarienummer 28
	4.4.2. Handölsdalens sameby yttrande över samrådsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet är daterat 2017-03-27, diarienummer 30
	4.4.3. ICA Supermarket Sveg yttrande över samrådsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet är daterat 2017-03-23, diarienummer 31
	4.4.4. Destination Sveg m.fl. yttrande över samrådsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet är daterat 2017-03-22, diarienummer 34
	4.4.5. Tåssåsens sameby yttrande över samrådsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet är daterat 2017-03-27, diarienummer 35
	4.4.6. Hotell Mysoxen i Sveg AB, Svegs Camping AB, Mysoxens Fastigheter AB yttrande över samrådsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet är daterat 2017-03-28, diarienummer 37
	4.4.7. Företagarna Härjedalen yttrande under samrådsfasen, 2017-03-31 diarienummer 41
	4.4.8. Sveriges Åkeriföretag yttrande över samrådsunderlag daterat 2017-03-30, yttrandet är daterat 2017-03-30, diarienummer 45
	4.4.10 Jämtlands Räddningstjänstförbund yttrande över samrådsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet är daterat 2017-04-19, diarienummer 46
	4.4.9. Samråd 2016-09-25, med Svegs Företags- och Utvecklingsföreningen (SFU) under projekttiden
	4.4.11 PRO Ytterhogdal yttrande, 2017-04-06, under projekttiden, diarienummer 47


	5. Underlag

	3_MKB_BilagaC_Nyckelbiotoper
	4_MKB_BilagaD_Vattendrag_status_MKN
	5_MKB_BilagaE_Sjöar_status_MKN
	6_MKB_BilagaF_Grundvatten_status_MKN
	7_MKB_BilagaG_Bedömningsmatris

