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Avgransningstabell

Miljokonsekvensbeskrivning E45 Rengsjon-Alvros. Underlag till avgransning for miljobedémning av relevanta miljgintressen.

Miljokonsekvensbeskrivning
Datum: 2018-02-19

BEDOMNING AV Majlig Kan Behandlas Identifierat miljdintresse / Underlag for avgransning
EFFEKTER > negativ konsekvenser | djupare i MKB? | motiv till avgransning
effekt uppsts?
MILJOINTRESSEN -
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BEFOLKNING
Boendemiljo X Ja Ja EA45 passerar i dagslaget genom ett antal | SCB befolkningsstatistik.
mindre orter samt tatorten Sveg. Faltbesotk. Harjedalens
kommuns webbplats.
Omrédet mellan Rengsjon och Alvros &r Lansstyrelsernas Webb-kartor
glest bebyggt. Ett fatal fritidshus finns
vaster och éster om Nonsberget, vid
Lillsjon och Djuphan, Galhan och
Malingen.
Rekreation och friluftsliv X Ja Ja Rekreation och friluftsliv férekommer i Harjedalens kommun.
form av jakt, fiske och bar- och Lansstyrelsernas Webb-kartor
svampplockning. Markerade skoterleder
finns i omradet.
Ett fatal fritidshus finns vid Lillsjon och
Djuphéan, Galhan och Malingen..
Kommunikationer X Nej Nej Oavsett val av lokalisering kommer Lansstyrelsernas Webb-kartor
befintlig vag att vara kvar. Projektet berér
inte jarnvagen eller Svegs flygplats
MANNISKORS HALSA
Buller X Ja Ja EA45 passerar i dagslaget genom ett antal | Géallande riktlinjer for buller.
mindre orter samt tatorten Sveg. Bullerberékningar.
Omréadet mellan Rengsjon och Alvros &r
glest bebyggt. Fritidshus finns pa bada
sidor om Nonsberget.




Vibrationer

Nej

Nej

Marken i utredningsomradet bestar
huvudsakligen av isélvssediment (sand
och grus), moran och torv. Vagar och
bebyggelse ar lokaliserade till moran och
isélvsavlagringar som beddms ha liten
kanslighet for vibrationer.

SGU jordartskartor.

Olycksrisker/sékerhet

Ja

Ja

E45 trafikeras bade av persontrafik och
tunga transporter med i forekommande fall
farligt gods. E45 passerar i dagslaget
genom ett antal mindre orter samt tatorten
Sveg. Omradet mellan Rengsjon och
Alvros ar glest bebyggt.

Projektet medfér 6kat antal korsningar
som kan medfora risker.

Projektet medfér hdgre vagstandard och
forutséttningar for hogre sékerhet och
mindre risk for olyckor.

STRADA olycksstatistik.
Viltolycksradet.

BIOLOGISK MANGFALD

Naturvarden

Ja

Ja

Vissa av férekommande vatmarker har
mycket héga naturvarden, exempelvis
vatmarken Norderflon-Vallmoflon (VMI 1).

Nationella
vatmarksinventeringen, VMI.
Lansstyrelsernas Webb-kartor

Nyckelbiotoper, skyddade
eller skyddsvérda arter

Ja

Ja

Finns cirka 20 nyckelbiotoper spridda inom
utredningsomradet.

Skyddade och skyddsvarda arter har
noterats vid inventeringar.

Genomforda
naturvardesinventeringar.
Artportalen. Lansstyrelsernas
Webb-kartor

Fagellivet

Ja

Ja

Fagellivet ar mest aktivt i myromradet
vaster om Nonsberget, men dven pa norra
sidan av Horsasen. Skyddade och
skyddsvarda arter har noterats vid
inventeringar.

Buller fran vagen kan paverka fagellivet
negativt.

Artportalen. Kontakt med lokala
ornitologer och Lansstyrelsen.
Genomférda fagelinventeringar.




Ovrigt djurliv Ja Ja Det djurliv som vanligen férekommer i Inventeringar av
norrlandska skogar. Renbete férekommer. | passagemdjligheter for vilt.
Sametinget. Kontakter med
Behovet av viltpassager behéver utredas. | berérda samebyar.
MARK
Markansprak Ja Ja Mark som i dagslaget anvands for Lansstyrelsernas Webb-kartor
bedrivande av jord- och skogsbruk, takter
samt rennaring riskerar tas i ansprak for
anlaggande av ny vag.
Beskrivs under avsnittet Hushallning.
JORD
Berg- och jordarter Nej Nej SGU jordartskartor
Torv- utschaktning eller Ja Ja Ungefar 30% av omradet i korridorerna SGU jordartskartor. SGl-rapport.
kompaktering mellan Rengsjon och Alvros innehéller TRV vagplan Flygplatsvagen.
torv.
Potentiellt férorenade Nej Nej Inga storre kénda fororeningar finns inom | Lansstyrelsens inventering av
omraden utredningsomradet. fororenade omraden. TRV-
markmiljéinventering.
Kommer att hanteras under kommande
schakt- och anlaggningsarbeten.
VATTEN
Sjbar och vattendrag Ja Ja Inom utredningsomradet finns férutom Vatteninformationssystem
Ljusnan ett antal stérre vattendrag sasom | Sverige (VISS)
Linnan, Norrélven, Rengan, Molgan,
Hunnilan, Salnen och Lill-Maran.
Utredningsomradet innehaller aven
sjoarna Rengsjon, Lillsjon, Galhan,
Djuphan och Gallhushan och mindre delar
av Vallsjon, Siksjon och Malingen samt ett
antal mindre icke namngivna tjarnar och
vattendrag. Manga av de mindre tjarnarna
ar igenvuxna myrmarker med till viss del
Oppen vattenspegel.
Grundvattenresurser Ja Ja Inom utredningsomradet finns enligt VISS | Vatteninformationssystem

fem grundvattenférekomster som samtliga
uppnar bade god ekologisk status och god
kvantitativ status.

Sverige (VISS)




LUFT

Luftféroreningar Ja Ja Boende i tatorten Sveg och narliggande Lansstyrelsens luftrapporter
mindre orter samt i 6vriga delar av
utredningsomradet. Djur- och vaxtlivet.
Harjedalen/Jamtland Nej Nej Spridning till storre omraden.
KLIMAT
Véaxthusgaser Ja Ja Samlas i atmosfaren och okar reflektionen | SMHI klimatscenarios.
av jordens varmestralning vilket okar Lansstyrelsens klimatanalyser.
varmen runt jorden.
Koldioxid uppkommer vid transporter,
anlaggningsarbeten och vid framstallning
av material. Urschaktad torv riskerar
medfora utslapp av koldioxid om den inte
kan anvandas.
Klimatkanslighet Ja Ja Oversvamningsrisken beddms vara storst | Myndigheten for samhallsskydd
runt Sveg. och beredskap (MSB).
Klimatanpassning Ja Ja Ny vag behéver anpassas for eventuella Trafikverket klimatanalys.
effekter med anledning av
klimatférandringar.
KULTURMILJON
Bebyggelse och Ja Ja Harjedalen &r rikt pa bevarad Litteratur och kommunens
byggnader kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. webbplats. Kommunens
Alvros kyrkby med omkringliggande kulturminnesprogram (KMP).
utmarker och fabodar. Byggnadsminnen, Paborjad TRV-kulturarvsanalys.
kyrkor, fabodar, utpekade omraden i
kommunens KMP.
Lamningar i mark Ja Ja Det finns flera storre kluster med Jamtli rapporter fran genomférda

fornlAmningar och 6vriga kulturhistoriska
[Amningar (i mark). Stor mangd
fangstgropar, lagtekniska
jarnframstaliningsplatser och
kolningsanlaggningar.

fornminnesinventeringar,
20915:7 och 2016:9.
Riksantikvariedmbetes
fornminnesregister, FMIS.
Paborjad TRV-kulturarvsanalys.




LANDSKAP

Overgripande X Ja Ja Landskapet i Harjedalen ar hogt belaget Harjedalens webbplats
och praglat av stora variationer fran
fiallmiljon i vaster till skogslandskapet i
Oster.
Karaktidrsomraden X Ja Ja Indelning i olika karaktdrsomraden utifrdn | Paborjad TRV-landskapsanalys
dess strukturer, skala, rumslighet och
historiska paverkan.
Kansliga omraden X Ja Ja Paborjad TRV-landskapsanalys
HUSHALLNING Skyddade omraden
Riksintresse vagar X Nej Nej E45, riksvag 84, riksintresse planerad vag | Lansstyrelsernas Webb-kartor
mellan Rengsjon och Alvros
Riksintresse naturmiljon X Nej Nej Myromradet Kyrkflon ligger till sin helhet Lansstyrelsernas Webb-kartor
utanfor utredningsomradet.
Projektet medfor inget fysiskt intrdng inom
riksintresseomradet.
Riksintresse vattendrag X Nej Nej Voxnan ligger utanfor utredningsomradet | Lansstyrelsernas Webb-kartor
och berdrs inte annan &n indirekt.
Riksintresse X Ja Ja Alvros kyrkby och omkringliggande Riksantikvarieambetet
kulturmiljovard utmarker, fornminnen i mark.
Riksintresse rennaring X Nej Nej Riksintresseomradet ligger norr om Sametingets kartmaterial.
utredningsomradet.
Projektet medfor inget fysiskt intrdng inom
riksintresseomradet.
Andra skyddade omraden X Ja Ja Strandskyddsomraden kommer att beréras
HUSHALLNING Areella niringar
Jordbruk X Nej Nej Brukade omraden kring Byvallen och Lansstyrelsernas Webb-kartor

Alvros.




Skogsbruk X Nej Nej Skogsbruk bedrivs inom stora delar av Lansstyrelsernas Webb-kartor.
utredningsomréadet. Skogsstyrelsens kartor.
Yrkesfiske I . _ Det bedrivs inget yrkesfiske inom
utredningsomradet eller i dess néarhet.
Taktverksamhet - X Ja Ja Materialtékter (grus, berg, jord) Lansstyrelsernas webb-kartor.
materialuttag forekommer. Torvtakt p4 Nonsbergsflon. Lansstyrelsen Vasternorrlands
Diarium.
Rennaringsverksamhet X Ja Ja Mark for reservbete for rennaringen finns | Lansstyrelsen Jamtlands lan.
inom utredningsomradet kommer delvis att | Samrad med berérda samebyar.
tas i ansprak Skogsstyrelsen.
Turism _ _ _ Inom utredningsomradet finns inget
omrade avsatt specifikt for bedrivande av
turistverksambhet.
HUSHALLNING Infrastruktur
Transporter X Nej Nej E45, riksvag 84, Inlandsbanan, Svegs Lansstyrelsernas Webb-kartor.
flygplats.
Elledningar X Nej Nej Ledningsnat langs vagar och dver skogs- | Post- och telestyrelsen.
och jordbruksmarkerna. Ledningskollen.
HUSHALLNING Massor, energi, avfall
Massor och material X Ja Ja Material som behéver schaktas ut 1&angs SGU jordartskartor. Geotekniska
vagdragningen, exempelvis berg, jord, utredningar. Paborjad
torv. masshanteringsanalys
Material som behovs for
anlaggningsarbeten och underhall,
exempelvis grus, kross, asfalt.
Energi X Ja Ja Energi, exempelvis drivmedel, kravs for
anlaggande och underhall, framtagande
av material etc.
Avfall X Ja Ja Avfall kommer att uppsta, exempelvis
schaktmassor som inte kan ateranvandas.




T TRAFIKVERKET

Samradsredogorelse
E45 Rengsjon-Alvros

Harjedalens kommun, Jamtlands lan

Vagplan, 2018-02-19
Projektnummer: 150186




Trafikverket

Postadress: Box 186, 871 24 Harntsand.
E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradsredogorelse, E45 Rengsjon - Alvros, Harjedalens kommun, Jamtlands lan
Forfattare: Linda Stiernberg, Niklas Dahlstrom, Jan Vallin, WSP Samhéllsbyggnad och

Bjorn Wedin, Trafikverket

Uppdragsansvarig: Jan Vallin, WSP Samhallsbyggnad

Dokumentdatum: 2018-02-19

Arendenummer: TRV 2017/42116

Version: 1.0

Projektledare och kontaktperson: Bjorn Wedin, Trafikverket



Innehall

SAMRADSREDOGORELSE 8
1. SAMMANFATTNING 8
2. PLANLAGGNINGSBESKRIVNING 9
3. SAMRADSKRETS 9

4. SAMRAD UNDER FASEN VAGPLAN SAMRADSUNDERLAG, ARENDE

TRV 2015/6982 10

4.1. Samrad med berord ldnsstyrelse 10
4.1.1. Lansstyrelsen Jamtlands lan samradsmote 2016-03-21 under fasen
samradsunderlag, TRV 2015/6982, handlingsnummer 48 10
4.1.2. Lansstyrelsen Jamtland yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-02-09,
yttrandet ar daterat 2017-03-29, TRV 2015/6982, handlingsnummer 36 10

4.2. Samrad med berérd kommun 11
4.2.1. Samrad med Harjedalens kommun informationsmote 2015-05-11, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 4 11

4.2.2. Samrad med Harjedalens kommun 2016-02-29, TRV 2015/6982, handlingsnummer
18 11
4.2.3. Samrad med Harjedalens kommun 2016-03-21, TRV 2015/6982, handlingsnummer
19 11

4.2.4. Samrad med Harjedalens kommun och Regions Jamtland Harjedalen 2017-03-14,
TRV 2015/6982, handlingsnummer 27 12
4.2.5. Héarjedalens kommun yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-02-09,
yttrandet ar daterat 2017-03-30, TRV 2015/6982, handlingsnummer 38 12
4.3. Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda och allminheten 15
Inkomna synpunkter i samband med samrad (170301 till 170331) av vagplanens
samradsunderlag daterat 2017-02-09, drende TRV 2015/6982 15
Inkomna skrivelser, fragor och synpunkter fran allmanheten under projekttiden, drende
TRV 2015/6982 17
4.4, Samrad med ovriga berérda myndigheter, organisationer, regional
kollektivtrafikmyndighet, 6vriga 19
Inkomna synpunkter i samband med samrad (2017-03-01 till 2017-03-31) av vagplanens
samradsunderlag, drende TRV 2015/6982 19
4.4.1. Forsvarsmakten yttrande éver samradsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet ar
daterat 2017-03-21, TRV 2015/6982, handlingsnummer 28 19
4.4.2. Handolsdalens sameby yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-02-09,

yttrandet ar daterat 2017-03-27, TRV 2015/6982, handlingsnummer 30 19



4.4.3. ICA Supermarket Sveg yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-02-09,

yttrandet ar daterat 2017-03-23, TRV 2015/6982, handlingsnummer 31 20
4.4.4, Destination Sveg m.fl. yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-02-09,
yttrandet ar daterat 2017-03-22, TRV 2015/6982, handlingsnummer 34 20
4.4.5. Tassasens sameby yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet
ar daterat 2017-03-27, TRV 2015/6982, handlingsnummer 35 22

4.4.6. Hotell Mysoxen i Sveg AB, Svegs Camping AB, Mysoxens Fastigheter AB yttrande
Over samradsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet ar daterat 2017-03-28, TRV 2015/6982,

handlingsnummer 37 22
4.4.7. Foretagarna Harjedalen yttrande under samradsfasen, 2017-03-31, TRV
2015/6982, handlingsnummer 41 23
4.4.8. Sveriges Akeriforetag yttrande ver samradsunderlag daterat 2017-03-30,
yttrandet ar daterat 2017-03-30, TRV 2015/6982, handlingsnummer 45 23
4.4.10 Jamtlands Raddningstjanstforbund yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-
02-09, yttrandet ar daterat 2017-04-19, TRV 2015/6982, handlingsnummer 46 24
Inkomna skrivelser, minnesanteckningar fran samrad under projekttiden, darende TRV
2015/6982 24
4.4.9. Samrad 2016-09-25, med Svegs Foretags- och Utvecklingsforeningen (SFU) under
projekttiden 49, TRV 2015/6982 24
4411 PRO Ytterhogdal yttrande, 2017-04-06, under projekttiden, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 47 24

5. SAMRAD UNDER FASEN SAMRADSHANDLING - VAL AV

LOKALISERING, ARENDE TRV 2017/42116 26
5.1. Samrad med berord ldnsstyrelse 26
5.1.1. Lansstyrelsen Jamtlands lan yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,

daterad 2017-11-02. Yttrandet &r daterat 2017-12-21, TRV 2017/42116, handlingsnummer 30
26
5.2, Samrad med berérd kommun 29
5.2.1. Hérjedalens kommuns yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2017-11-02. Yttrande &r daterat 2017-12-20, TRV 2017/42116, handlingsnummer 26
29

5.3. Samrad med enskilda som kan bli sdrskilt berdrda och allminheten, drende, TRV
2017/42116 33

5.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter, organisationer, regional

kollektivtrafikmyndighet, 6vriga 36
5.4.1. Arbetsmiljoverkets yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande &r daterat, 2017-11-23, handlingsnummer 02 36
5.4.2. Jordbruksverkets yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande &r daterat 2017-11-22, handlingsnummer 05 36
5.4.3. Elsakerhetsverkets yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande &r daterat 2017-11-23, handlingsnummer 06 36
5.4.4. Héarjeans yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02.
Yttrande &r daterat 2017-11-30, handlingsnummer 07 37
5.4.5. Polisens yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02.
Yttrande &r daterat 2017-11-29, handlingsnummer 10 37



5.4.6. Havs- och vattenmyndighetens yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-11, handlingsnummer 13 37
5.4.7. Alvros Hembygdsférenings yttrande éver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-13, handlingsnummer 14. 37
5.4.8. Transportstyrelsens yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-05, handlingsnummer 15 38
5.4.9. Svenska kraftnats yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-12, handlingsnummer 16 38
5.4.10. Myndigheten for samhallsbeskydd och beredskaps yttrande éver samradshandling
—val av lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-13, handlingsnummer
18 39

5.4.11. Handélsdalens samebys yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,

daterad 2017-11-02. Yttrande &r daterat 2017-12-15, handlingsnummer 19 39
5.4.12. Forsvarsmaktens yttrande over samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande &r daterat 2017-12-18, handlingsnummer 20 41
5.4.13. Alvros byalags yttrande dver samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-
11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-18, handlingsnummer 22 41
5.4.14. Sametingets yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-
02. Yttrande &r daterat 2017-12-19, handlingsnummer 23 41
5.4.15. Héarjeans Energi ABs yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande &r daterat 2017-12 19, handlingsnummer 24 45
5.4.16. Region Jamtland Hérjedalens yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-19, handlingsnummer 25 47
5.4.17.  SMHI yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02.
Yttrande ar daterat 2017-12-20, handlingsnummer 28 48
5.4.18. Fannhus jaktlags yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-20, handlingsnummer 29 50
5.4.19. Naturvardsverkets yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12 20, handlingsnummer 31 50
5.4.20.  Tassasen samebys yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-18, handlingsnummer 32 51
5.4.21.  SGUs yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02.
Yttrande ar daterat 2017-12-22, handlingsnummer 33 52
5.4.22.  SGls yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02.
Yttrande ar daterat 2017-12 21, handlingsnummer 34 52
5.4.23.  SFU yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02.
Yttrande ar daterat 2017-12-20, handlingsnummer 35 53

5.4.24. Naturskyddsféreningen i Nedre Harjedalens yttrande 6ver samradshandling — val
av lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12 22, handlingsnummer 36 57
5.4.25.  Sveriges Akeriforetags yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,

daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12 27, handlingsnummer 38 58
5.4.26. LRF Jdmtlands yttrande, daterat 2018-01-22, handlingsnummer 39 59
6. UNDERLAG 60
6.1. Vagplan samradsunderlag 60

6.2. Viagplan samradshandling — val av lokalisering 62






Samradsredogorelse

| samradsredogorelsen sammanstalls och sammanfattas hur samrad har bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer med flera
samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samraden finns i sin
helhet. | samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Ett flertal samrad har genomforts i arbetet med vagplanen. Vidgplanens
samrddsunderlag sandes pa remiss och samrad till Linsstyrelsen, Harjedalens kommun,
regionala kollektivtrafikmyndigheten med flera samt enskilda som sarskilt berdrs under
perioden 2017-03-01 till 2017-03-31.

Redogorelse av samrad genomférda under vagplanens forsta och inledande fas -
samradsunderlag sammanfattas under kapitel 4. Handlingar (yttranden, anteckningar,
synpunkter med mera) som hor till vigplanens samradsunderlag ar diarieférda under
arendenummer: TRV 2015/6982.

2017-06-07 beslutade Lansstyrelsen Jamtlands lan att atgdrderna kan anses utgéra
betydande miljopaverkan. Det innebar bland annat att en miljokonsekvensbeskrivning
ska tas fram i arbetet med vdgplanen samt att Trafikverket kommer att halla samrad
med en utbkad samradskrets. Samradsunderlaget visade pa att det finns flera
alternativa lokaliseringar av en ny vagdragning som kan tillgodose dandamal och
projektmal. Av den anledningen har arbetet med samradshandlingen inletts med
studier av alternativa lokaliseringar vilket slutligen ska leda fram till ett
stallningstagande om vald lokalisering for vagen.

Vigplanens samrddshandling, val av lokalisering inklusive miljékonsekvensbeskrivning
sdndes pa en inledande remiss och samrad till Lansstyrelsen, Harjedalens kommun,
regionala kollektivtrafikmyndigheten, allmadnheten, dvriga statliga myndigheter med
flera samt enskilda som sarskilt berérs. Samradet genomfordes under perioden 2017-
11-23 till 2017-12-21.

Redogorelse av genomforda samrad under arbetet med vagplanens samradshandling,
val av lokalisering, sammanfattas under kapitel 5. Handlingar (yttranden, anteckningar,
synpunkter med mera) som hor till vagplanen samradshandling — val av lokalisering ar
diarieférda under arendenummer: TRV 2017/42116.

Utover ovanstdende samrad har Trafikverket emottagit skrivelser och synpunkter fran
enskilda och allmanheten under projekttiden. Inkomna synpunkter och yttranden finns
att ta del av via Trafikverkets diarium. Denna samradsredogorelse sammanfattar
inkomna synpunkter samt Trafikverkets kommentarer.



2. Planlaggningsbeskrivning

| planlaggningsbeskrivningen beskrivs hur projektet kommer att planlaggas, nar du kan
paverka samt vilka beslut som kommer att fattas. Har klarlaggs bland annat syftet med
samrad, vilka samradsformer som planeras, nar samrad ar tankt att genomféras och
vilken samradskretsen &r tankt att vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anvdandas som
stod for styrning och genomférande av kommunikationen som sker med bade interna
och externa intressenter. Syftet ar att redan i tidigt skede av planlaggningsprocessen,
tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som
ar att foérvanta. En planldggningsbeskrivning finns framtagen for detta projekt, senast
daterad 180219.

3. Samradskrets

Samradskretsen har avgransats utifran krav i lagstiftning samt en bedémning av
paverkan i viagplanen. Samradskretsen omfattar bland annat Lansstyrelsen i Jamtlands
lan, Harjedalens kommun, Regional kollektivtrafikmyndighet Jamtland, allmanheten, de
enskilda som sarskilt berors, 6vriga statliga myndigheter och organisationer.

Utover ovanstaende krets har samrad hallits med ytterligare samradsparter, bland
annat genom 6ppet hus och enskilda méten. Dessa samrad presenteras under
respektive fas.



4. Samrad under fasen vagplan
Samradsunderlag, arende TRV 2015/6982

4.1. Samrad med berord lansstyrelse

4.1.1. Lansstyrelsen Jamtlands lan samradsmote 2016-03-21 under fasen
samradsunderlag, TRV 2015/6982, handlingsnummer 48

Ett inledande samradsmote dar Trafikverket lamnar information om projektet samt

hamtar in Lansstyrelsens inledande synpunkter 6ver projektet. Trafikverket beskrev

bakgrunden till projektet, planlaggningsprocessen, hittills identifierade utmaningar,

miljoaspekter, tidplan projektmal och kommande faltarbeten med mera.

Lansstyrelsen anser att en hackfagelinventering bor géras inom vatmarksomradena
mellan Rengsjon - Alvros, omradena bér kunna avgransas sa att det inte blir en allt for
omfattande inventering. De kan dven goras stegyvis, t.ex. oversiktlig inventering 2016,
mer detaljerad och omradesspecifik inventering 2017.

Preliminart kommer Trafikverket bestalla en arkeologisk utredning av lansstyrelsen for
att genomfdras 2016. Nar strackningen (korridor) har bestamts kan fordjupade
utredningar bli aktuella.

Lansstyrelsen paminner om att det ar viktigt med framfoérhallning nar arkeologiska
utredningar bestalls.

Viltfragan: En PM for passageplan géllande djur kommer att tas fram i samband med
utredningsarbetena.

Vidare framkom att Lansstyrelsen ar positiv till samradsinitiativ fran Trafikverket.

4.1.2. Lansstyrelsen Jamtland yttrande éver samradsunderlag daterat
2017-02-09, yttrandet &r daterat 2017-03-29, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 36

Roérande kulturmiljé och fornlamningar krdvs ingen komplettering i denna fas, tidigare
fornminnesutredning (2014) ar tillrdcklig. Nar ett forslag till korridor ar framtagen kan
en arkeologisk utredning, etapp 2 vidta direkt efter denna.

| kommande skeden kravs bedomning av paverkan pa miljokvalitetsnormer for
ytvattenforekomster, som till exempel mindre bifléden till Ljusnan.

| detta skede har Lansstyrelsen inga specifika synpunkter att I1amna nar det géller
fororenad mark, naturvarden, skyddade omraden, arter, vattenverksamhet,
riksintressen, buller, hilsa och sdkerhet med mera utan anser att samradsunderlaget
haller en god kvalitet av generell beskrivande form. Mer specifika synpunkter kommer
att lamnas i senare skede i processen nar ett konkret forslag pa vagstrackning har
identifierats och ytterligare inventeringar har fardigstallts.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.
Vidgplanens samrddsunderlag ér kompletterad med mer detaljerad information om
renndringens markanvdéndning.



4.2. Samrad med berdord kommun

4.2.1. Samrad med Harjedalens kommun informationsmote 2015-05-11,
TRV 2015/6982, handlingsnummer 4

Trafikverket informerar om uppdraget E45 Alvros - Rengsjon. Informationen
omfattande bland annat en tillbakablick av tidigare utredningar, projektorganisationen,
projektmal, bemanning och overgripande tidsplan.

Kommunen fragar om det dldre underlaget ar relevant att utga fran. Trafikverket svarar
att det gamla materialet kommer att ligga till grund, men att man borjar processen
med en lokaliseringsutredning for att ta reda pa vilken sida om Rengsjon vagen ska ga.
Efter det kommer projektet att skapa samradshandling med mal att ha en faststalld
vagplan 2019.

4.2.2. Samrad med Hérjedalens kommun 2016-02-29, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 18

Trafikverket informerade att projektet kommer att starta om fran bérjan, vilket innebar
att upprustning av befintlig E45 som gar genom Sveg kommer att utredas som ett
alternativ dven denna gang. Det gamla materialet bedéms som osékert att ha som
grund. Trafikverket beskrev darefter nuldget och arbetet framat.

Kommentarer fran kommunen som &r viktiga for Trafikverket att ha med sig i fortsatt
arbete: Om E45 ges ny strackning, blir befintlig vag genom Sveg finansierad med
regionala pengar istéllet for nationella. Stor risk att det da blir pengar kontra
manniskoliv eftersom den befintliga vagen behdver rustas upp, speciellt vid
jarnvagsbanken. Det har har man erfarenhet av ifran vag 84 — dar skjuts hela tiden
upprustning pa framtiden. Stor risk att det blir detsamma har om man drar en helt ny
stracka.

| gamla utredningen saknade kommunen att man tog hansyn till naringslivaspekter.
Man saknade ocksa vilka effekter man skulle fa i form av nystrackning kontra rusta upp
befintlig E45. Vad innebdr det samhallsekonomisk att bygga den nya strackan?
Lonsamheten behover ses 6ver igen med dagens varden.

Man maste ha med sig ndr man valjer lokalisering av E45, att det hander mycket i
fjdllvarlden nu, det byggs mycket och férvantas fortsatta att gora det vilket kommer
innebara dkad trafikmangd. Det ar viktigt att ha med sig vid val av lokalisering.

4.2.3. Samrad med Hérjedalens kommun 2016-03-21, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 19

Trafikverket beskrev bakgrunden till projektet, planlaggningsprocessen, hittills
identifierade utmaningar, miljdaspekter, tidplan, projektmal och kommande
faltarbeten med mera.

Kommunen &r positiv till samradsmotena. Kommunen ar dven positiv pa att
Trafikverket startar om planlaggningsprocessen samt att 0 och 0+ alternativ utreds.
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Fjdllomradena i omradet har mycket stor tillvaxt, som genererar trafik. Det skapar
problem for trafiksituationen och trafiksdkerheten i Svegs samhélle. Kommunen pekar
pa att detta tas med i trafikberdkningarna i planen.

Oavsett om aktuell vagplan medfor ny lokalisering av E45 i ny strackning eller inte, sa
patalade kommunen att korsningen inne i Sveg samt jarnvagsviadukten séder om Sveg
behover ses Over.

Harjedalens kommun hinner fér ndrvarande inte uppdatera eller ta fram planer i den
takt som regionen véaxer, Trafikverket kan inte helt forlita sig pa de uppgifter som finns
i Oversiktsplanen eller omfattningen av befintliga detaljplaner.

Kommunen anser att det ar viktigt att arkeologisk utredning genomfors i
utredningsarbetet.

4.2.4. Samrad med Harjedalens kommun och Regions Jamtland
Héarjedalen 2017-03-14, TRV 2015/6982, handlingsnummer 27

Motet 14:e mars 2017 mellan Harjedalens kommun, Region Jamtland Harjedalen och
Trafikverket behandlade arendelista fran kommunens beredningsgrupp. | denna
samradsredogorelse framgar kommunens minnesanteckningar betraffande E45
Rengsjon — Alvros:

Trafikverket presenterade nuldget i projektet. Utgangslage 100 km/h och
mittseparering. Trafikverket tittar i dagslaget pa effekter for trafik och trafikanter.
Samrad ar planerat till nasta vecka for allmanheten. | oktober borjar man titta pa
lokaliseringsalternativ. | mars 2018 planeras samrad kring den korridor man férordar.
Ombyggnation via Los ar inget alternativ enligt gjorda utredningar eftersom det kostar
mer an att bygga nytt och ger en sdmre standard.

Tre kritiska punkter i nuvarande strackning; jarnvagsoverfarten, korsningen in till Sveg
och trafikljusen. Oavsett vagstrackning behover bro 6ver jarnvagen byggas om. |
alternativet upprustning ingar viadukten i projektet. | alternativet ny strackning ingar
inte atgarder pa viadukten. Grov uppskattning av kostnaden for att bygga om bro éver
jarnvagen ar 27-45 mkr.

Vad géller bro over jarnvagen; geoteknisk undersoékning, naturvardesinventering och
fagelinventering gjord. Det bedéms mojligt att géra en ny strackning med 80 km/h.

4.2.5. Héarjedalens kommun yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-
02-09, yttrandet ar daterat 2017-03-30, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 38

Harjedalens kommun understryker starkt behovet av investeringsatgarder som

forbattrar trafiksakerheten samt 6kar Harjedalens tillganglighet saval lokalt som

regionalt och nationellt.



Harjedalens kommun &r en av Sveriges popularaste resmal vad galler vinterturism.
2015 omsatte besdksnaringen 1,6 miljarder kronor och sysselsatte 1874
heldrsanstéllda. Aven sommarturismen ar betydande. Mangden personer i kommunen
varierar mellan 10 000 till 70 000, detta stéller hogre krav pa infrastrukturen som inte
kan planeras efter endast de boende. 97 % av destinationens gaster valjer bilen for att
ta sig till sitt resmal, vilket staller hoga krav pa kommunens infrastruktur.

Arligen gors miljoninvesteringar inom besdksnaringen. Pa en tiodrsperiod har ca 4,8
miljarder investerats av privata, lokala, regionala, statliga och internationella medel.
Nasta steg ar att fa bestkare att lattare kunna ta sig till dessa investeringar och resmal.
Det ar ett av kommunens mal att gora infarterna och transportvagarna enklare och
snabbare.

Kommunen anser att det befintliga vagnatet ska upprustas innan medel laggs pa
nybyggnation som férkortar restiden med nagra minuter. Exempel pa vagar som
behover forbattras ar 84, 315, 311 och 514.

Kommunen pekar pa samradsunderlagets forslag — att bygga om- och forbattra
befintlig vagstrackning. Det ar av stor vikt att infarterna till kommunen blir enklare, mer
trafiksdkra och snabbare. | férslaget att rusta befintlig strackning skulle
Jarnvagsoverfarten sdder om Sveg atgardas och goras trafiksdker. Det ar en av
kommunens mest utpekade prioriteringar. Ovriga trafiksdkerhetshéjdande atgarder
som behovs framgar av atgardsvalsstudien for Sveg som Trafikverket har tagit fram.

Kommunen ser positivt pa Trafikverkets nya fokus att se pa alla sorters mojligheter till
utveckling i projektet E45 Rengsjon — Alvros och fortsatter gidrna den dialog som redan
fors mellan kommun och Trafikverket.

Samradsunderlaget bor kompletteras vad géller samebyarnas markanvandning. Stora
delar av utredningsomradet anvands for bland annat vinterbete.

Kommande samradshandling bor kompletteras med underlag jordbruksmark och hur
hansyn ska tas vid eventuell omlokalisering av E45, detsamma galler riksintresse
kulturmiljé och naturvard (miljobalken 3:6), kommunikationer (miljobalken 3:8) samt
skyddade vatten (miljobalken 4:6).

Vid eventuell omlokalisering av E45 &r det viktigt att forebyggande atgarder vidtas for
att minska risken for férorening av ytvatten och grundvatten. Det géller dven hansyn
och férebyggande atgarder mot erosion, ras och skred vilket ska framga av
planhandlingarna.

Kommunen &r positiva till att rastplats och parkeringsfickor/naturrastplatser ska
anlaggas inom utredningsomradet.

Vibrationer av tung trafik skapar problem i Rismyr, skador pa husgrunder har

rapporterats. Kommunen ser garna att vagstrackan forstarks vid en eventuell
omlokalisering av E45:an.
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Hansyn behover tas till 6versvamningsrisken som rader kring Ljusnan. |
planhandlingarna ska det framga hur hansyn tas till detta vid byggskedet,
dimensionering av anlaggningar samt vid férebyggande atgarder.

Kommunen anser att samradshandlingarna ska kompletteras med vilka konsekvenser
en forbifart har for naringsidkarna i Sveg.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.
Kommunen anser att det befintliga vigndtet (exempelvis 84, 315, 311, 514 och befintlig
E45 inom utredningsomradet) ska upprustas innan medel Idggs pa nybyggnation som
forkortar restiden med ndgra minuter for trafik lings E45. Trafikverket haller med om
att det finns underhdlls- och férbdttringsbehov pad vdgndtet i omrddet. Nér det gdller
detta projekt sG utgdr arbetet fradn éndamdlen att forbdttra trafiksékerhet och
tillgdnglighet for resande ldngs E45 och projektmdlen att minska restiden, uppfylla
kraven fér europavdg och att vigen anpassas efter omgivande landskap.

Utredningsomrddet dr identifierat utifrdn ovanstdende dndamdl och projektmdl.
Eventuella behov av férbéttringar Iéngs andra statliga vdgar ingdr inte i projektet och
far utredas i separata projekt ifall det blir aktuellt. Beroende pa val av lokalisering av
E45 inom aktuellt utredningsomrade kan ndmnda att brister ldngs E45 kan komma att
dtgdrdas. Det gdller exempelvis jdrnvdgséverfarten strax séder om Sveg.

Trafikverket tackar fér kommunens synpunkter betrdffande kompletterande
utredningar Iéngre fram i processen. Ju ldngre arbetet med végplanen fortskrider desto
mer detaljerat blir utredningsarbetet. Ett flertal férdjupade utredningar och analyser
kommer att genomféras redan i ndsta fas i planléiggningsprocessen, exempelvis
oversvdmningsrisker inom olika tdnkbara lokaliseringar m.m. Végplanens
samrddsunderlag dr kompletterad med ytterligare information om renndringens
markanvéndning.



4.3. Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda och
allméanheten

Véagplanens samradsunderlag har under perioden 2017-03-01 till 2017-03-31 hallits
tillgangligt for enskilda som kan bli sarskilt berérda och for allmanheten. Information
om samradet skedde genom annonsering. Nedan summeras inkomna synpunkter
under samradstiden. Utover detta samrad har synpunkter inkommit till Trafikverket
fran enskilda och fran allmanheten under projekttiden.

Inkomna synpunkter i samband med samrad (170301 till 170331) av vagplanens
samradsunderlag daterat 2017-02-09, drende TRV 2015/6982

Respektive yttrande som har inkommit, redovisas i punktform nedan.

e Synpunkt via tjdnsteanteckning (Trafikverket), handlingsnummer 25: Sléseri
med skattepengar. Underhall det vi har istdllet. Att det ar smalt och djavligt
nedan Siksjon ner till Vastbacka! Underhallet &r under all kritik. Bygg inget nytt
innan vi kan ta hand om det vi har. Ett han att det &r en Europa vag.

e Synpunkter - handlingsnummer 42: Det ar bra om cykelvagen gar direkt fran
Rengsjon till Alvros. Trafikverket bor i samband med vigbygget bygga en
cykelvag i samband med utbyggnaden. Det finns en aktiv cykelklubb med
manga cyklister.

e Yttrande — handlingsnummer 32: Stora delar av E45 mellan Orsa och Ratan ari
behov av upprustning. Vagen ar smal, beldggningen ar dalig, broarna ar smala,
farlig viadukt och vagen har stora djupa gupp som man inte ens varnar for.
Sarskilt mellan Ytterhogdal-Overhogdal, Vastbacka, Siksjon-Sveg, Tandsjéborg
sker manga olyckor. Var tog noll-visionen vagen? Da ska ni bryta ny vag for att
korta restid ndgra minuter istéllet for att rusta upp vagen. Onskemal att vid
jarnvagsoverfarten mellan Byvallen och Ulvkalla byggs om till en plankorsning
med bommar och lysen. Lagg pengarna pa att rusta upp vagen istallet. Gor E45
sikrare. Vag 84 mellan Alvros och Karbéle &r dalig. Onskemal om att |6sning tas
fram pa hur renar ska hallas fran vagarna.

e Yttrande — handlingsnummer 40: Lémnar harmed féljande synpunkter pa
redovisat samradsunderlag med avsikt att paverka underlaget for kommande
beslut om betydande miljépaverkan och utformning av kommande
samradshandling.

- Felaktig beskrivning av renskotseln inom utredningsomradet: Tassasens
sameby har avtal om betesratt inom i stort hela utredningsomradet och
bedriver renskotsel i omradet. Figur 7 i underlaget ej korrekt/aktuell. Det
bor framga i samradsunderlaget hur mark- och vattenomraden skyddas
mot atgarder som patagligt kan férsvara for rennaringens bedrivande. De
olika alternativens konsekvenser for rennaringen boér redovisas.

- Paverkan av klimat bor vara en aspekt som utreds och redovisas med
utforligt i samradsunderlaget: Kommande overflyttningseffekter mellan
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trafikslag behover studeras och redovisas. En forkortad restid for
vagtransporter via E45, allt annat lika, medfér 6kad konkurrenskraft for
godstransporter via vag jamfort ovriga transportsatt. Trafikutvecklingen
med respektive utan forbifart behdver narmare utredas och redovisas i
vagplanen. Saknas tydlig redovisning av hur och nar arsmedeldygnstrafiken
insamlats. Beddmd mangd koldioxid som inte binds av vaxtligheten vid
omvandling av skogsmark till vigomrade i nybyggnadsalternativet bor
redovisas. Vilken klimatpaverkan genererar nybyggnation och framtida
vagunderhall av en 8-9km lang nystrackning?

- Utred hur identifierade kansliga omraden paverkas: Det konstateras i
samradsunderlaget att en omdragning av vagen forbi samhallet kan
paverka lokala naringar (se punkt 4-8-6). De olika alternativens effekter pa
lokala naringar som handel, industri och turism behéver studeras och
eventuella effekter bér redovisas.

- Anpassning till omgivande landskap bor belysas mer i samradsunderlaget:
Det bor framga av samradsunderlaget hur de olika alternativen
anpassas/anpassats efter omgivande landskap i enlighet med projektmal
(se punkt 2.6)

- Inventering av omradets naturvdrden: Da kunskapen om omradets natur ar
begransad enligt samradsunderlaget (punkt 4.6). En kompletterande
inventering av omradets naturvarden bor utféras och redovisas i
samradshandlingarna.

- Projektets I[onsamhetskalkyl bér kompletteras med framtida UH-kostnader:
Totala vagstrackningen i omradet utokas med 31%. (9km/28km=31%)
Enligt samradsunderlaget har inte underhallskostnader beaktats vid
I6nsamhetsberdkningar. Framtida 6kade underhallskostnader bor beaktas
och redovisas samt inga i en uppdaterad I6nsamhetsberakning.

- Riksintressen: Vid alternativet ny vagstrackning kommer under
byggnadstiden en stor areal befintlig skogsmark att blottlaggas med risk for
erosion av mineraljord i anslutning till Voxnans kéllfléden. De olika
alternativens effekter pa narliggande vattendrag behdver studeras och
eventuella effekter bor redovisas. Sametingets riksintresseansprak boér
redovisas i samradshandlingarna.

Yttrande - handlingsnummer r 43: Plan for omlaggning av lansvag 45 genom
Harjedalen har funnits lange. Fragan blir varfor sa lange? Da vii alla
sammanhang pratar miljé och ekonomi. Ar oroad éver det motstand som finns
for en ny strackning av E45. Turistforetagen och framforallt turisterna som
gastar Harjedalen paverkas enbart positivt. Turistmalen nas via Sveg och
underlattas nar tung trafik forsvinner i 4 mil. Sveg tappar ett okant antal
lastbilar och turistbilar

Turismen kommer vinna pa den nya vigstrackningen, Alvros far ta del av en bit
av turismnaringen som Sveg forlorar. Alvros ligger ocksa i Harjedalen.



Landskapet Harjedalen och kommunen kommer inte att forlora nagonting
Turismen kommer snarare att bli en vinnare.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér inkomna synpunkter och yttranden
fran enskilda och allménhet enligt ovan. Ett flertal synpunkter har handlat om
forbdttringsbehov ldngs E45 och éven ldngs andra intilliggande statliga vdgar i
omradet. Trafikverket hdller med om att det finns underhdlls- och férbdttringsbehov pé
vdgndtet i omrddet. Ndr det gdller detta projekt sG utgdr arbetet fran dndamalen att
forbdttra trafiksdkerhet och tillgénglighet fér resande lings E45 och projektmdlen att
minska restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att vigen anpassas efter
omgivande landskap.

Utredningsomradet dr identifierat utifrén ovanstdende dndamdal och projektmadl.
Eventuella behov av férbdttringar ldngs andra strdckor av E45 och andra statliga végar
ingdr inte i projektet och far utredas i separata projekt ifall det blir aktuellt. Beroende
pd val av lokalisering av E45 inom aktuellt utredningsomrdde kan négra av némnda
brister ldngs E45 komma att Gtgdrdas. Det gdller exempelvis jirnvégséverfarten strax
séder om Sveg.

Ett flertal synpunkter har Idmnats med férslag till komplettering av samrddsunderlag
och till utékade utredningar i kommande faser i véigplanen. Trafikverket tackar for
dessa férslag. Ju ldngre arbetet med vdgplanen fortskrider desto mer detaljerat blir
utredningsarbetet. Ett flertal férdjupade utredningar och analyser kommer att
genomfoéras redan i ndsta fas i planléiggningsprocessen, exempelvis
landskapsanpassningar inom olika téinkbara lokaliseringar, frdgan om gdng- och
cykelvdg m.m. Vidgplanens samrdadsunderlag dr kompletterad med mer detaljerad
information om renndringens markanvéndning.

Inkomna skrivelser, fragor och synpunkter fran allmanheten under projekttiden,
arende TRV 2015/6982

Respektive yttrande/synpunkt som har inkommit, redovisas i punktform nedan.

e Synpunkt — handlingsnummer 9: Undrar hur nuvarande status ar nu pa
forbifart Sveg. Hoppas att planeringen blir verklighet!

e Synpunkt, handlingsnummer 11: 350050 ursprunglig beteckning pa vag utanfor
Overhogdal som byggdes utan laga kraft beslut. 24/7-98 lagakraft, byggde
vagen 2000-2001,byggde utanfor vagomradet.

e Synpunkt, handlingsnummer 13: Bra forslag for tunga fordon. Onskar att
jarnvagsviadukten ratas upp.

e Tjansteanteckning efter telesamtal, handlingsnummer 8: Trafikverkets
informationsmote om E45 den 26/5-15 holls i en lokal som inte var
handikappanpassad, med dalig akustik och inte saker ur utrymningssynpunkt.
Lokalen var inte anpassad for alla som 6nskade delta. Trafikverket bor kalla till
nytt mote, da i en lokal som &r anpassad.
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e Synpunkt, handlingsnummer 12: Forslag att rusta och férbattra vagen Mora-
Vastbacka-Los-Karbole-84-296-Ytterhogdal. En alternativ startpunkt kan vara
fran Rattvik-Voxnan-Los.

e Fraga via mejl till Trafikverket, handlingsnummer 14: nar berdknas detta vara
klart? (E45 Sveg, strackan Rengsjon— Alvros)

e Synpunkt, handlingsnummer 21: Basta vagprojektet i Sverige nagonsin.
Antligen forsvinner langsta omvégen pa en svensk Europavig. Dessutom en ny
saker vagstrdacka, garna 2+1 eller 2+2.

e Synpunkter, handlingsnummer 3: Angdende strackan Rengsjon — Alvros. Totalt
bortkastat att bygga denna vagstracka. Kommer man séderifran och ska till
Ostersund eller ldngre norrut visa GPS annan vig, exempelvis via Los vig 296.

e Synpunkter, handlingsnummer 24: Bra idé att bygga Rengsjon — Alvros. Det &r
dumt att en stracka som ar 7 km fagelvagen ar 29 km bilvagen. Ett forslag: om
vagen byggs kommer ocksa vagen Sarna — Sveg ges ett skyltat
lansvagsnummer. Det ar den kortaste och troligtvis snabbaste vagen Oslo —
Sundsvall (och langre norrut). Google maps rekommenderar den vdgen. Det
skulle locka mer turister och transporter via Sveg.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér inkomna synpunkter. Ndgra
synpunkter har handlat om andra statliga vdgar i omrddet. Ndér det gdller detta projekt
sd utgdr arbetet fran dndamadlen att forbdttra trafiksdkerhet och tillgdnglighet for
resande ldngs E45 och projektmdlen att minska restiden, uppfylla kraven fér europavdg
och att vdgen anpassas efter omgivande landskap. Utredningsomrddet dr identifierat
utifrén ovanstdende dndamdal och projektmdl. Eventuella behov av férbdttringar Iéngs
andra stréickor av E45 och andra statliga vdgar ingdr inte i projektet och fdr utredas i
separata projekt ifall det blir aktuellt.

Trafikverket strdvar efter att kunna starta entreprenadsarbetena for E45 Rengsjén —
Alvros ér 2020.



4.4, Samrad med 6vriga ber6rda myndigheter, organisationer, regional
kollektivtrafikmyndighet, 6vriga

Véagplanens samradsunderlag har under perioden 2017-03-01 till 2017-03-31 hallits tillgangligt
for berérda myndigheter, organisationer, enskilda som kan bli sarskilt berérda och allmanheten.
Utover detta samrad har andra samrad hallits, bland annat genom enskilda méten under
projekttiden.

Inkomna synpunkter i samband med samrad (2017-03-01 till 2017-03-31) av
vagplanens samradsunderlag, arende TRV 2015/6982

4.4.1. Forsvarsmakten yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-02-
09, yttrandet ar daterat 2017-03-21, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 28

Forsvarsmaktens yttrande har Férsvarsmaktens diarienummer FM2017-5479:3.
Forsvarsmakten har inget att erinra.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér yttrandet.

4.4.2. Handolsdalens sameby yttrande éver samradsunderlag daterat
2017-02-09, yttrandet &r daterat 2017-03-27, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 30

Handdlsdalens sameby motsatter sig ny vagstrackning mellan Rengsjon-Alvros med
motiveringen att omradet ligger i samebyns reservbetesomrade for renbete. Omradet
ar inte stort men valdigt viktigt att behalla i nuvarande skick sett ur
renskotselsynpunkt. En vag genom omradet skulle i stora drag omajliggora att nyttja
omradet som renbete i ndgon storre omfattning eftersom trafikolyckor med renar
inblandade skulle 6ka med stora kostnader foér samhallet och stora personliga forluster
for renskotselforetagande.

Skogsbruket ar val utbrett i Harjedalen, ndgot som paverkar samebyns renbete negativt
genom att betesmark forstors, tallhedar med anglav forsvinner och betesmarken blir
obrukbar. Till foljd av klimatforandringar (vinterbetet blir 1ast av is) kravs att avsatta
reservbetsmarker behalls i nuvarande skick utan storre intrang som kan forsvara eller
till och med omoijliggdra nyttjandet av reservbetsmarkerna. Diskussioner fors idag med
privata markagare for att teckna avtal om renbete pa reservbetesmarken.
Handolsdalens sameby forutsatter att man beaktar samebyns synpunkter och valjer
det alternativ som mindre paverkar renskotseln. Nuvarande vagstrackning bor darfor
behallas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen och synpunkterna.
Denna vdgplan dr i en inledande fas vad gdller utredningsarbete. Fragan om
lokalisering av E45 kommer att studeras under ndsta fas i planléiggningsprocessen. Det
arbetet beréknas att pdgd fram till sommaren 2018; da stdllningstagande om
lokalisering bedéms kunna tas. | det arbetet kommer ytterligare analyser att ske och
konsekvensbedémningar géras. Frdgan om paverkan pa renndringen och atgdrder fér
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att mildra eventuella negativa konsekvenser kommer att studeras i kommande faser av
vdgplanen. Vidgplanens samrdadsunderlag dr kompletterad med mer detaljerad
information om rennéringens markanvdndning.

4.4.3. ICA Supermarket Sveg yttrande éver samradsunderlag daterat
2017-02-09, yttrandet ar daterat 2017-03-23, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 31

Vi staller oss fragande till hur man kommit fram till dessa pastaenden. Vi har inte blivit
intervjuade av nagon. Det star att ca 11% av trafiken kommer att minska. Vi undrar nar
dessa trafikmatningar ar gjorda? Var absolut basta period pa aret ar under
sommarmanaderna, sa ar fallet dven for alla andra naringsidkare i Sveg, som har
vinning av besdkande turister, bade omsattningsmassigt och l6nsamhetsméssigt.
Harjedalen med sina endast 10 000 invanare ar beroende av all tankbar tillstromning av
turism, bade vinter- och sommartid.

En serids och ordentlig konsekvensanalys med ekonomiska nyckeltal bor goras vad
gdller minskat underlag i kopkraft, skatteintakter till kommunen och minskad
serviceniva o.s.v. Historiska omdragningar av vagar forbi sma samhaéllen brukar séallan
vara en framgang for de orter som blir drabbade. En jamforelse eller analys av liknande
projekt borde kunna presenteras.

-Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér synpunkterna. Denna vdgplan ér i en
inledande fas vad gdller utredningsarbete. Fragan om lokalisering av E45 kommer att
studeras under ndsta fas i planldggningsprocessen. Det arbetet berdiknas att pdga fram
till sommaren 2018, da stdllningstagande om lokalisering bedéms kunna tas. | det
arbetet kommer ytterligare analyser att ske, det kan exempelvis inkludera nya
trafikmdtningar, i kombination med férdjupade analyser av trafikomférdelning inom
utredningsomrddet. Intervjuer dr ett ytterligare bra exempel pG metoder att inhdmta
underlag till vigplanen.

44.4. Destination Sveg m.fl. yttrande 6ver samradsunderlag daterat
2017-02-09, yttrandet &r daterat 2017-03-22, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 34

Destination Sveg och Svegs Foretags- och utvecklingsféreningen (SFU), Destination
Lofsdalen AB, Lofsdalsfjallens Turistnarings Ekonomiska Foérening, Lofsdalens
Turistnaring Ekonomisk Forening, Lofsdalens Fjallanlaggningar Aktiebolag och Hede
Foretagargrupp har tillsammans [amnat in en skrivelse.

Varje atgard som paverkar samhallet bor 6vervagas noga sa att inte kommunens
overlevnad férsamras. Samradsunderlaget saknar analyser fér de negativa
konsekvenser som en ny strackning av E45 skulle innebara. Risken ar att en ny
strackning av E45 skulle innebara allvarliga konsekvenser for inte bara naringsidkarna i
Sveg utan for hela Harjedalens kommun. En levande Svegsbygd ar en forutsattning for
tillvaxt saval i Lofsdalen som Hede eller andra orter.

Trafikverket tycks sakna kdnnedom om de miljardinvesteringar som gjorts de senaste
aren pa kommunens storsta turistorter. Det uttalande kravet och malet for



investerarna ar att sommarturismen maste utvecklas. Kommunens fyra
destinationsbolag gor stora insatser for att na det malet. Sommarturismen ar
mestadels bilburen, att leda den bort fran Sveg vore en besvikelse for oss alla som tror
pa Harjedalens framtid. Foérslaget skulle ga emot det trafikpolitiska malet att sdkerstalla
utvecklingskraften i alla delar av vart land, dven Norrlands inland.

En ny strackning skulle innebéra skada for rodlistade arter i omradet, vilket star i strid
mot regeringens miljokvalitetsmal. Aven kulturmiljé, omradets kulturhistoriska varden
och renbete skulle ta skada.

Vag som byggs genom myrmark innebar hoga kostnader for projektet och 6kad
underhallskostnader.

Allt detta skulle man mdjligen kunna acceptera om vagstrackning vore 6nskvard och
angelagen for hela samhallet. Ar den i stéllet olamplig och ovdlkommen blir det givetvis
bortkastade pengar. Vagstrackningen har tidigare presenterats som Sveriges mest
kostnadseffektiva vaginvestering. Den uppfattningen har under aren skrivits ned
betydligt. Tar man in alla aspekter och tar hansyn aven till Harjedalens behov av en
godtagbar framtid, visar det sig istallet att den aktuella strackan ar kostnadsineffektiv.

Investeringarna bor laggas dar de gor mest nytta — i en upprustning av den befintliga
strackningen av E45. Darutover vialkomnas en ny jarnvagsviadukt, liksom ytterligare
nagra atgarder som behovs for att 6ka trafiksdkerheten kring Sveg. Fragan om ny
vagstrackning av E45 ar en ddesfraga for Harjedalen. En fraga dar nyféretagande stalls
mot nedldaggningar och tillvaxt mot recession. Vi ar forvisso ett landskap utan stad, men
var centralort Sveg ar 4nda en knutpunkt i Norrlands inland, med flygplats, jarnvag och
Europavdg. Det vore ytterst olyckligt att tvingas se dessa férutsattningar slas sénder
genom ett missriktat vagbeslut.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér synpunkterna. Denna vdgplan ér i en
inledande fas vad gdller utredningsarbete. Andamdlen med uppdraget att forbéttra
trafiksdkerhet och tillgénglighet for resande Iings E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att végen anpassas efter omgivande
landskap. Utredningsomrddet ér identifierat utifrén ovanstdende éndamdl och
projektmdl. Fragan om lokalisering av E45 inom utredningsomrddet kommer att
studeras under ndsta fas i planldggningsprocessen. Det arbetet berdknas att pdga fram
till sommaren 2018, dé stdllningstagande om lokalisering bedéms kunna tas.

| kommande faser i arbetet med aktuell vigplan kommer férdjupade utredningar att
gbras inom flera omrdden, bland annat kommer ytterligare berdkningar och
bedémningar om trafikomférdelning att géras i férhdllande till olika alternativa
strdckningar, vidare kommer bedémningar om konsekvenser av byggande inom olika
korridorer inom utredningsomrddet att géras.

Beroende pad val av lokalisering av E45 kan ndgra av némnda brister Iéings E45 komma
att dtgdrdas. Det gdller exempelvis jdrnvdgséverfarten strax séder om Sveg.

21



4.45. Tassasens sameby yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-
02-09, yttrandet ar daterat 2017-03-27, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 35

Samebyn har invdandningar mot ny vagstracka i aktuellt omrade eftersom samebyn
bedriver renskotsel dar. Denna betestrakt ar av yttersta vikt och det basta ur
renskotselsynpunkt ar att planerna inte verkstallas. Omradet har stor betydelse for
samebyns renskotsel och ska enligt 3 kap 5§ Miljobalken sa langt som mojligt skyddas
mot atgarder som patagligt kan forsvara naringens bedrivande. Om vdgen anlaggs
kommer omradet inte langre att kunna anvdndas pa ett rationellt satt.

Marklavtacket pa den aktuella marken ar av hégsta kvalitet och utgor en mycket viktig
resurs for samebyn under vinterbetesperioden. Senaste arens klimatférandringar
medfor isbildning pa marken och forsvarar renbetning, darfér behovs stérre
betesomraden att tillga. Darfor ar aktuellt omrade jatteviktigt.

Samebyn vill darfor i forsta hand inte att vagprojektet genomférs. Om projekten dnda
genomférs menar samebyn att Trafikverket i sa fall maste vida atgarder for att
mojliggora fortsatt renbete i anslutning till vagen. En nédvandig atgard ar uppférande
av ren-/viltstangsel langs hela vagstrackan med viltdvergangar anpassade for att flytta
renhjordar mellan betesmarkerna. Anldggande av stidngsel/6vergangar ska ske i samrad
med samebyn.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen och synpunkterna.
Denna vdgplan dr i en inledande fas vad gdller utredningsarbete. Fragan om
lokalisering av E45 kommer att studeras under ndsta fas i planldggningsprocessen. Det
arbetet beréknas att pdga fram till sommaren 2018, da stdllningstagande om
lokalisering bedéms kunna tas. | det arbetet kommer ytterligare analyser att ske och
konsekvensbedémningar géras. Frdgan om pdaverkan pd renndringen och Gtgdrder fér
att mildra eventuella negativa konsekvenser kommer att studeras i kommande faser av
vdgplanen. Vidgplanens samrdadsunderlag dr kompletterad med mer detaljerad
information om renndringens markanvéndning.

4.4.6. Hotell Mysoxen i Sveg AB, Svegs Camping AB, Mysoxens Fastigheter
AB yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-02-09, yttrandet
ar daterat 2017-03-28, TRV 2015/6982, handlingsnummer 37

Samradsunderlaget saknar konsekvensutredning rorande de ekonomiska
konsekvenserna for centralorten Sveg efter den foreslagna vagstrackningen, forbifart
Sveg. Vad hiander med Sveg, nar en hel del kommer at vilja att inte aka inte till Sveg. Vi
kan bara namna att vi har mer dn 20000 gastnatter pa var camping under nagra
manader sommartid. Hur manga valjer férbifart?

Det enda i samradsunderlaget som namner ekonomin, dock utan siffror ar kapitel 6.2.4
Lokal utveckling. Dar anges 11 % minskning av kundunderlag i centrala Sveg. Det vore
intressant att ta del hur dessa 11% framtagits. Underlag 6nskas/kréavs.

Det ar tyvarr kanske sa att Trafikverket och 6vriga intressenter i ett projekt som detta,
inte samspelar, samarbetar totalt. Trafikens sarintresse ar for stark mot 6vrigas. Battre



vore att alla parter ingar och gemensamt tar ett nationalekonomiskt ansvar, kanske
inte bara trafiken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér synpunkterna. | kommande faser i
arbetet med aktuell véigplan kommer férdjupade utredningar att géras inom flera
omrdden, bland annat kommer ytterligare berdkningar och bedémningar om
trafikomférdelning att géras i férhdllande till olika alternativa stréckningar.

4.4.7. Foretagarna Harjedalen yttrande under samradsfasen, 2017-03-31,
TRV 2015/6982, handlingsnummer 41

Foretagarna i Harjedalen anser att den planerade forbifarten for Sveg E45 inte kommer
att gynna Harjedalen ur ett ekonomiskt perspektiv. Viss handel i Ytterhogdal kommer
att gynnas. Forbifarten kommer att missgynna turistnaringen i Harjedalens kommun,
eftersom spontanbesdken minskar. Risk att trafiksakerheten paverkas negativt da fler
kommer vélja att aka direkt till sin destination utan att stanna.

Upprustning av befintlig vig &r att féredra. Vagstrackorna Halsingland-Alvros samt
Glissjobergsremmet-Vemdalen bor rustas upp, da de har kraftiga tjdlskador trots
reparationer arligen. Vagstrackan Ytterhogdal-Ratan bér breddas och forbattras da den
ar olycksdrabbad. Jarnvagsviadukten sdder om Sveg bor byggas om nu. Foretagarna
anser att dessa atgarder gynnar bade miljon och manniskor i Harjedalen i sadan
utstrackning att detta ska tas i beaktande.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér synpunkterna. Denna véigplan ér i en
inledande fas vad gdller utredningsarbete. Andamdlen med uppdraget att foérbdéttra
trafiksdkerhet och tillgénglighet for resande Iings E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att végen anpassas efter omgivande
landskap. Utredningsomrddet ér identifierat utifrén ovanstdende éndamdl och
projektmdl. Fragan om lokalisering av E45 inom utredningsomrddet kommer att
studeras under ndsta fas i planldggningsprocessen. Det arbetet berdiknas att pdga fram
till sommaren 2018, dé stdllningstagande om lokalisering bedéms kunna tas. |
kommande faser i arbetet med aktuell viigplan kommer férdjupade utredningar att
gdras inom flera omrdden, bland annat kommer ytterligare berdkningar och
bedémningar om trafikomférdelning att géras i férhdllande till olika alternativa
strdckningar.

4.4.8. Sveriges Akeriforetag yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-
03-30, yttrandet ar daterat 2017-03-30, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 45

Naringen ser mycket positivt pa Trafikverkets planer till eventuell ny- eller upprustning
av strackningen av E45 mellan Rengsjon och Alvros och féresprakar en ny dragning av
vagstrackan Rengsjon - Alvros.

For var néring leder detta till 6kad framkomlighet, 6kad trafiksakerhet och minskad
miljobelastning. Vi tycker att det ar positivt att vagen ska klara nya bruttovikten pa 74-
ton, dven positivt att utredaren lyfter fram behovet av rastplats och parkeringsfickor.
Dar framhaller vi vikten av utformning och placering, sa de kan nyttjas av den tunga
yrkestrafiken. Eventuella rondeller bor utformas val tilltagna och utan vassa kantstenar
samt skyltar och andra féremal placeras sa att de inte utgor hinder for utnyttjande av
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svepytor. Viktigt att avfartskorfalten haller tillracklig 1angd och inte tvara filoreddningar
samt har tillrdackligt med utrymme for den tunga trafiken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér yttrandet och informationen om
utrymme fér stérre fordon. Ju Iéingre arbetet med végplanen fortskrider desto mer
detaljerat blir utredningsarbetet. | kommande fas samrdadshandling kommer exempelvis
korsningsutformningar att studeras i detalj.

4.4.10 Jamtlands Raddningstjanstforbund yttrande dver samradsunderlag
daterat 2017-02-09, yttrandet ar daterat 2017-04-19, TRV 2015/6982,
handlingsnummer 46

Raddningstjansten har inget att erinra.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér yttrandet.

Inkomna skrivelser, minnesanteckningar fran samrad under projekttiden, arende
TRV 2015/6982

44,9, Samrad 2016-09-25, med Svegs Foretags- och
Utvecklingsforeningen (SFU) under projekttiden 49, TRV 2015/6982

SFU informerar om vikten av att trafikmatningar sker under sommaren da de anser sig
ha mest turism. Om trafikmatning har skett under vintern bér nya matningar av
trafikmangden goras under perioden juni, juli och augusti. SFU framfor oro for att en
nystrackning innebar att de forlorar all sommarturism.

Jarnvagsviadukten upplevs som ett stort problem och SUF 6nskar att den atgardas sa
snart som majligt. Korsningarna inne i Sveg upplevs dock inte som problematiska.

SFU fragar hur Trafikverket resonerar kring rastplatser o.s.v. langs E45 om det blir en ny
strackning? | Sveg kan man stanna med gott om parkering och stort utbud pa mat o.s.v.
var finns ndarmaste sadan majlighet om man drar vagen forbi Sveg? Tar man hansyn till
det nar man viljer var vagen ska ga?

SUF Onskar ett mote efter att samradsunderlaget har lagts fram.

4411 PRO Ytterhogdal yttrande, 2017-04-06, under projekttiden, TRV
2015/6982, handlingsnummer 47

PRO Ytterhogdals yttrande, inskickat till Trafikverket, utgor ett svar pa en debatt-artikel
i Tidningen Harjedalen.

PRO Ytterhogdal menar att argument som fors fram om att forbifart Sveg innebar
forlustaffar for Harjedalens naringsidkare saknar hansyn till den trafik som i huvudsak
kommer trafikera den nya vagstrackningen. Den turism som fardas langs riksvag 84 och
har Vemdalen, Funasdalen och Lofsdalen som mal har negligerats i den debatt som
hittills forts. Det ar viktigt att se till de forhallandevis stora samhallsvinster som finns
att tillgd i och med bygget av férbifarten. Avstandet mellan Rengsjén och Alvros
kommer att minska fran 30 km till endast 7 km. Merparten av trafiken kommer att



besta av tung trafik och trafik som inte har vastra Harjedalen som mal. Luftféroreningar
och tung trafik kommer att minska i Svegs tatort. Sdkerheten 6kar kraftigt i och med att
E45 kring Sveg ar olycksdrabbad. Mellan Byvallen och Sveg finns till exempel en smal
viadukt 6ver Inlandsbanan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér yttrandet. | det fortsatta arbetet med

vdgplanen kommer férdjupade trafikberékningar att géras med bedémningar om hur
trafiken omférdelas beroende pa E45 stréickning.
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5. Samrad under fasen samradshandling - val
av lokalisering, Arende TRV 2017/42116

5.1. Samrad med berord lansstyrelse

5.1.1. Lansstyrelsen Jamtlands lan yttrande éver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrandet ar daterat 2017-12-21,
TRV 2017/42116, handlingsnummer 30

Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket genomfor ytterligare samrad innan
stallningstagande om lokalisering tas.

Lansstyrelsen finner miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) genomarbetad och
illustrativ. MKBn redovisar de riksintressen som kan komma att berdras, mojliga
intressekonflikter och uppmarksammar de viarden som finns i omradet som for
exempelvis vatmarker och vattendrag.

Trafikverket beskriver att nar beslut om slutlig lokalisering tagits kommer
beddmning av konsekvenser kompletteras. Lansstyrelsen finner att det ar flera
avsnitt i MKBn dar dessa oversiktliga bedomningar gor att Lansstyrelsen instammer
med Trafikverket om att beddmning av konsekvenser behéver kompletteras.
Lansstyrelsen kan darfor forst efter att en mer exakt strackning valts ge mer
specifika synpunkter nar det galler behov och exempelvis val av
forsiktighetsatgarder.

Angransande planering och riksintressen

Lansstyrelsen finner att Trafikverket tagit upp relevanta tidigare utredningar och
nuvarande aktuell planering i ndromradet i samradshandlingen. Lansstyrelsen vill
samtidigt upplysa Trafikverket om att Harjedalens kommun i nuldget arbetar med
en ny oversiktsplan som kan komma att antas under 2018 eller 2019.

Kulturmiljé och fornlamningar

Lansstyrelsen vidhaller det samradsyttrande 2017-03-29 som Lansstyrelsen
lamnade angdende samradsunderlaget att Trafikverket ger en bra bild 6ver
riksintresse for kulturmiljovard och foér fornlamningar i omradet. Omraden som kan
bli aktuella for den nya vagstrackan fornminnesinventerades under 2014-2016.
Fornminnesbilden bor darfor vara uppdaterad och aktuell utan behov av ytterligare
utredningar i denna fas.

For samtliga korridorer kommer ett stort antal fornlamningar att beréras.
Alternativen 1 och 2 dock i mindre utstrackning an 3 och 4. Alla alternativen
kommer dock att krdva omfattande arkeologiska utredningar etapp 1 och 2 nar
aktuell korridor valts. Detta eftersom det i samtliga fall kommer att innebéra att
tidigare okdnda lamningar trots det goda utgangslaget med sdkerhet kommer att
berdras.

Fororenade omraden
Lansstyrelsen har inget att tillagga géllande objekten i utredningsomradet eller nar
det galler de textstycken som finns géllande férorenade omraden.



Naturvarden

Lansstyrelsen finner att Trafikverket har kinnedom om att det i omradet finns flera
naturvarden. | omradet finns flera sumpskogar, nyckelbiotoper och andra
naturvarden. Har finns ocksa fridlysta och rodlistade arter. Lansstyrelsen bedémer
att av de presenterade alternativen sa skulle alternativ 3 och 4 innebéra stérre
negativ inverkan pa naturvarden i omradet.

Vattendrag och sjoar

Lansstyrelsen bedomer att 0+ alternativen inte skulle fa nagon paverkan pa
vattendrag eller sjdar i omradet annat dn da en eventuell éversyn av nuvarande
strackning ska goras samt om férandringar da ska genomforas i anslutning till
vattendrag som passeras. De skyddsatgarder som beskrivs bor vara tillrdckliga for
att undvika langsiktigt negativ paverkan pa vattendragens status och
miljokvalitetsnormer. Lansstyrelsen vill upplysa om att arbeten i och kring
vattendrag bor ske under icke lektid for forekommande fiskarter och att det inte
skapas vandringshinder vid nedlaggning av vagtrummor. Brdnsle och oljor vid
anvandning av maskiner ska vara miljoklassade.

Av alternativen 3 och 4 bedoms nummer 4 vara det som beroende pa hur den
slutliga strackningen ser ut kommer att fa minst paverkan pa vattendrag och sjoar
som passeras.

Vattenverksamhet

Ur vattenverksamhetssynpunkt beddms inte nagon av Nonsbergskorridorerna vara
samre an 0+ alternativen forutsatt att tillrdckliga forsiktighetsmatt vidtas vid
passage av samt arbete i och vid vattenomradet. Mojligen skulle den 6stra
korridoren forordas ur vattenverksamhetssynpunkt eftersom det dar &r fraga om
mindre vattendrag.

Nar Trafikverket tagit beslut om vilken korridor som viljs, och det darmed klarlaggs
vilka ytvattenférekomster projektet beror och var skyddsatgarder darfor behover
vidtas, ska lampliga och relevanta skyddsatgarder utredas och tydliggéras. Det ar
forst efter att en mer exakt strackning valts som mer specifika synpunkter kan ges
nar det géller behov och val av forsiktighetsatgarder. Lansstyrelsen har dock nagra
punkter for Trafikverket att ta med sig infor den fortsatta planprocessen:

MKB 9.2.3 Enskilda brunnar, utéver vad som framkommit vid samrad vore det bra
om en kontroll gors direkt med berorda fastighetsdgare nar ett alternativ valts sa
att ingen enskild vattentakt missas.

MKB 9.2.5 Vattenlevande organismer. Generellt kan sdgas att i de vatten dar 6ring
finns/kan finnas sa bor atgarder om mojligt inte utféras under oktober-maj
eftersom Oringens rom da dr som mest utsatt. Arbets- och skyddsatgardsplan for
respektive vattendrag bor tas fram.

MKB 11.6.1 Det ar viktigt med val fungerande passager for vattenlevande, men
dven for vattenanknutna, vaxt- och djurarter. Detta géller ocksa vid
vattenforekomster som ar paverkade eller har samre ekologisk status pa grund av
exempelvis vandringshinder sa att inte ytterligare barriareffekter orsakas.
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Vidare viktiga fragestallningar berérande vattenverksamhet att ha med i den
fortsatta planprocessen:

e Kan markavvattning bli aktuellt och kravs tillstand?
e Bortledning/sdnkning av grundvatten?

e Lansstyrelsen forordar alltid I6sningar i form av valvbagar/broar fére
trummor oavsett storlek pa vattendrag eftersom den naturliga botten och
strandlinjen da kan behallas

e Varje vattenomrade (vattendrag, sjo, vattenférekomst etc.) bor beaktas
utifran de specifika forutsattningar som rader pa respektive plats och
specifikt anpassade forsiktighetsatgarder bor vidtas

e Anpassa uppstallningsplatser for maskiner och arbetssatt for att minska
risken for negativ paverkan genom grumling och férorening

e Vid planering av parkerings- och rastplatser bor dessa placeras/utformas sa
att risken for fororening av vatten minimeras

Masshantering

Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket avser att ta fram en sarskild
masshanteringsplan sa som beskrivs i MKB del 1, sida 112. Lansstyrelsen foreslar
ett tillagg till de punkter som beskriver vad som ska klargoras i
masshanteringsplanen. Det vore bra att tillagga vilka eventuella tillstand eller
andra myndighetskontakter som kan vara nédvandiga beroende pa vad som
kommer fram i masshanteringsplanen. Vart att notera ar att det i manga fall nar
det galler hantering av massor sa ar det av stor vikt att utreda om hanteringen
kommer att innebéra en tillstandsprévning enligt miljébalken, se dom fran Mark-
och miljoéverdomstolen 2017-09-12, M 7806-16.

Trafikverkets kommentar: Ldnsstyrelsen lyfter ett stort antal betydelsefulla och
relevanta fragor som dr viktiga i det fortsatta utredningsarbetet och som mer konkret
kan behandlas och beskrivas i kommande faser i viigplanearbetet med planutformning
och ldngre fram i eventuella entreprenadhandlingar. Exempelvis dmnar Trafikverket i
kommande samrdd och kontakter med fastighetsdgare och berérda att fa upplysningar
om till exempel brunnar och installationer som projektet inte kénner till i dagslédget.
Trafikverket har varit i kontakt med kommunen angdende arbetet med den nya
oversiktsplanen. Vidgplanens miljkonsekvensbeskrivning har kompletterats bland
annat med information om vilka tillstand och myndighetskontakter som hittills har
identifierats.



5.2. Samrad med berord kommun

5.2.1. Harjedalens kommuns yttrande 6ver samrdadshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande &r daterat 2017-12-20,
TRV 2017/42116, handlingsnummer 26

Harjedalen kommun l[amnar en utforlig beskrivning av forutsattningar vad galler
centralort, tillganglighet, naringsliv, turism, befintlig infrastruktur och
utredningshistorik med mera.

Harjedalens kommun férordar alternativ 0+via Sveg, upprustning befintlig E45, dar
delar av strackan norr om Ljusnan ges en ny strackning for att 6ka framkomligheten
och referenshastigheten.

Harjedalens kommuns samlade bedémning och sammanfattade slutsats, december
2017:

E45 utgor idag en viktig infart till Harjedalen och Sveg. Vagen ar av stor vikt for
turistnaringen i Harjedalen samt som kommunikationsstrak for bade medborgare och
naringsliv till och fran Sveg.

Harjedalens kommuns samlade bedémning ar att en nydragning av E45 ar ett samre
alternativ @an en ombyggnad och forbattring av den befintliga vagen, 0+ Sveg.

Detta galler framforforallt den forsamrade tillgangligheten for kommunen. Om en ny
strackning for E45 byggs mellan Rengsjon och Alvros, skulle nord-sydlig trafik pa E45
ledas bort fran kommunen och dess centralort, vilket bland annat skulle ge minskat
underlag for samhallsservice i alla former.

Vid en totalkostnadsbeddmning blir kostnaden for alternativet med en 7 km lang
nybyggnad ca 250 miljoner kronor hogre i 2020 ars prisniva, jamfort med planerad och
delvis beslutad ombyggnad och forbattring av nuvarande striackning. Aven framtida
underhalls och skotselkostnader blir stérre, da den sammanlagda vagstrackan jamfort
med idag 6kar med 25% (7/28km). Detta innebar, allt annat lika, att samhallets
utrymme for vagar och underhall i kommunen och regionen reduceras.

| de samhallsekonomiska berdkningar som redovisas i samradsunderlaget tas ej hdnsyn
till vilka foljder en omdragning av vagen medfor for Harjedalens kommun. En utredning
som visar pa vilka ekonomiska konsekvenser de olika alternativen innebar for
kommunen bor tas fram innan beslut om lokalisering av E45.

Ett forsiktigt forsok till samhallsekonomisk berdkning for kommunen vid en
omdragning av vagen skulle kunna vara: Reducering av antalet anstallda inom handel i
Svegsomradet med 11% och en minskning av antalet anstallda inom turistnaringen
med 4%. Det skulle innebara (10+40) 50 arsarbeten eller cirka 5,0 miljoner kronor
arligen i férlorade bidrag- och skatteintdkter. Den samhallsekonomiska nyttan berdknas
for 60 ar fran 6ppningsaret vilket skulle innebar att kommunens samlade intakter
reduceras hogst vasentligt, med cirka 315 miljoner kronor.

Men dven paverkan pa landskapsbilden, barridreffekter och intrang i natur-
kulturmiljoer samt i rennaringens reservbetesomraden, som en “ny vag” for med sig,
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innebar stora ingrepp och medfor storre skada och ar darmed ett samre alternativ an
0+ Sveg. Se kommunens samlade bedémning av studerade alternativ, se Bilaga 1.

Fordelningen av medel bor omfordelas sa att turisttrafiken och ravarutransporter bade
till och fran kommunen sékras, nuvarande forslag till nationell transportplan prioriterar
i var kommun endast genomfartstrafik, (ny strackning av E45 forbi kommunens
centralort).

Férslaget med en ny vagstrackning av E45 Rengsjon-Alvros bér inte genomféras.

e Projektet ar ej i linje med kommunens ambition att 6ka tillgangligheten till var
kommun. Harjedalens kommun klassas idag av Trafikverket som en kommun
med Iag tillganglighet.

e En omdragning av E45 forbi var centralort kommer att vara mycket negativ for
kommunen ur flera aspekter, bland annat genom minskat underlag for
samhallsservice for flertalet av kommunens innevanare.

e Tillgdngliga medel i nationella planen bor nyttjas till att nuvarande strackning
av E45 rustas med de trafiksakerhetshojande atgarder som Trafikverket sjélva
foreslar i AVS for Inlandsstraket, exempelvis, jarnvagsviadukten séder om Sveg,
vagskalet Backedal, stigningsfiler med mera.

Bilaga 1

Harjedalens kommuns samlade bedomning av studerade alternativ

Alternativ, 0+ via Sveg, innebar bland annat att i huvudsak nyttja den befintliga

vagen kan innebara lagre investeringskostnader per I6pmeter och ett mindre

intrang eftersom den foljer vagens lokalisering. En atgard som effektivt nyttjar
befintlig infrastruktur.

Alternativ 0+ via Sveg innebar dven:

e Okar tillgéngligheten till framférallt Vastra Harjedalens destinationer

o Okar trafiksdkerheten med férbattrad vagstandard med minskad olycksrisk och
restiden minskas.

e Minskar risk for farligt gods olyckor
e Battre boendemiljo med atgarder i Sveg

e Bibehaller mojligheten till rekreation for det rorliga friluftslivet i omradet
alternativen vaster/6ster om Nonsberget

e Inga negativa effekter pa renndringen i omradet jamfort alternativen
vaster/Gster Nonsberget

e Okat kundunderlag fér handeln i Sveg och dess omgivning

e Nya och battre GC-vagar for oskyddade trafikanter



Vid ianspraktagande av utdkat vdgomrade inom géllande byggnads-
/detaljplaner kan motiveras med ”s.k. liten avvikelse” enligt 9 kap 31b § PBL

Breddning av den befintliga/nydragning av vdagen innebar endast ett litet
intrang/utan att medfdra pataglig paverkan pa areella verksamheterna
respektive riksintresseanspraken

Utan negativ paverkan pa naturmiljén

Inga nya l6sningar for genomledning av vattenfléden, Byte av trummor med
forbattrade dimensioner for att underlatta vid hoga fléden

Fysiska atgarder vid och 6ver Ljusnan kan genomfoéras utan att forandra eller
forsdamra den ekologiska eller den kemiska yt-/statusen

Upprustning av E45 kommer innebéra att grundvattenforekomsten och sjoar
for ett 6kat skydd

Projektet beddoms inte 6verskrida gallande Miljokvalitetsnormer
Projektet bedoms bidra till en godare bebyggd milj6

Hansyn behover tas till fornminnen i mark inom riksintresseomradet
kulturmiljé vaster om Alvros

Hansyn till paverkan pa landskapsbilden behdver tas i anslutning till nya
jarnvagsbron fastet

Battre vagstandard ger viss besparing pa underhall for alternativ 0+ och med
0+ med bro

Paverkan pa transportpolitiska malet — 6ka kvalitén pa tillganglighet i form av
en mer attraktiv vag samt att trafikmiljon blir battre anpassad for aktiva

trafikanter

Paverkan pa miljobalkens hdansynsregler och hushallningsbestammelser
beddms kunna uppfylla i projektet

E45 &r ett viktigt regionalt och nationellt strak samt for arbetspendling inom
regionen

Uppenbar konflikt i projektet vid “ny lokalisering” av E45 ar den mellan
naringsidkare i centrala Sveg som riskerar att forlora kundunderlag

Medger fortsatt torvbrytning pa befintlig torvtakt och ingen paverkan av
potentiella torvtakter

40-50 hektar naturmark forblir opaverkad
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e Enav kommunens stora nyckelbiotoper 35 hektar i Nonsbergets sydsida forblir
opaverkat.

e Det vardefulla vatmarksomradet Norderflon-Vallmoflon som i det nationella
vatmarksinventering bedoms ha mycket hégt naturvarde forblir opaverkad.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.
Kommunen anser att det befintliga vigndtet och befintlig E45 inom utredningsomrdadet
ska upprustas istdllet for att Idigga medel pa en ny dragning. Trafikverket hdller med om
att det finns underhdlls- och férbdttringsbehov pd det befintliga vigndtet i omrddet,
exempelvis bro 6ver jdrnvéigen strax sydost om Sveg.

Ndr det gdller detta projekt sG utgdr arbetet frdn dndamdlen att forbdttra
trafiksdkerhet och tillgéinglighet fér resande ldngs E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att véigen anpassas efter omgivande
landskap. Trafikverkets bedémning dr att de bada 0+ alternativen far dalig
madluppfyllelse att minska restiden och att uppfylla kraven fér europavdg och utreds
ddrfér inte vidare. Utredningen visar att projektets dndamdl och projektmal kan nds
med god samhdillsekonomi genom en dragning av E45 i ny strdckning vdster alternativt
oster om Nonsberget. Resultatet fran hittillsvarande utredningsarbete tyder pa att
intrang och pdverkan pa landskap, kultur-, natur-, och boendemilién bedéms bli rimliga
i korridorerna kring Nonsberget sdrskilt i forhallande till den nytta en ny védgdragning
kan ge. Méjligheten till anpassningar av en ny vdglinje for att minska intréng och
paverkan bedéms i huvudsak vara god inom de féreslagna korridorerna éster och
vdster om Nonsberget.

Utredningsomrddet ér identifierat utifrdn ovanstdende éndamdl och projektmdl.
Eventuella behov av forbéttringar Iéngs andra statliga vdgar ingdr inte i projektet och
far utredas i separata projekt ifall det blir aktuellt.

Hérjedalens kommun anger i den samlade bedémningen att en nydragning av E45 ér
ett sémre alternativ dn en ombyggnad och férbdttring av den befintliga véiigen, 0+ Sveg
bland annat motiverat av férsdmrad tillgéinglighet for kommunen. Trafikverket anser
att en eventuell ny vdgstrdckning utanfér Sveg dkar tillgéingligheten fér kommunen i
och med att dven det befintliga vigndtet behdlls.

Trafikverket dr medveten om att en ny végldnk ger ett lidngre vignét och en 6kad
underhdllskostnad. | berdkningarna av samhdillsnyttan av en ny véglénk tas hdnsyn till
investeringen och de 6kade underhdllskostnaderna.

Kommunen dr tydlig i sitt yttrande att E45 ska behdlla sin dragning genom centralorten
Sveg med hdnsyn till de eventuella negativa konsekvenserna fér néringslivet centralt i
Sveg vid en eventuell ny dragning av E45 utanfér Sveg.

En god funktion i vigndtet som bland annat innebdr en 6kad tillgdnglighet och
trafiksékerhet bedéms generellt gynna samhdllsutvecklingen bdde nationellt och
regionalt, dven indirekt lokalt. Trafikverkets bedémning dr att férbdttrad tillgéinglighet
och framkomlighet i synnerhet Iéings europavdgar och riksvégar vilka har betydelse fér
utvecklingskraften i hela landet dr ett starkare argument (ur aspekten
transportpolitiska mdl) dn att i detta fall fortsdtta att leda trafiken genom centralorten



Sveg. Beroende pa hur en eventuell ny Idnk férldggs och kopplas till det befintliga
vdgndtet kan den i viss man 6ka tillgéngligheten till centralorten Sveg bland annat
genom férkortad restid. Vidare blir utformning av korsningar och skyltning viktig fér att
fdnga upp spontanturism och det behov av service som centralorten kan ge
trafikanterna med méjlighet till val av Sveqg som resmdl eller delresmal.

5.3. Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda och
allméanheten, arende, TRV 2017/42116

Véagplanens samradshandling - val av lokalisering inkl. miljokonsekvensbeskrivning har
under perioden 2017-11-23 till 2017-12-21 hallits tillgdngligt fér enskilda som kan bli
sarskilt berérda och for allmanheten. Information om samradet skedde genom
annonsering. Nedan summeras inkomna synpunkter under samradstiden. Respektive
yttrande som har inkommit, redovisas i punktform nedan.

e Enskild synpunkt, handlingsnummer 08: Sveg kommer att dé ut om E 45:an
dras om mot Alvros. Restaurera den gamla vagen istillet.

e Enskild synpunkt, handlingsnummer 09: Dalig idé! Rusta upp befintliga vagar
istallet, vi behover turisterna hit dven fortsattningsvis! En flaskhals ar viadukten
Over jarnvagen i Sveg - borde ga att bredda. Ni kanske inte tror det, men det
bor folk i byarna langs nuvarande strackning ocksa! For 6kad framkomlighet
langs 45:an - hoj hastigheten pa den breddade delen innan Overhogdal. Det
enda sakra stallet att ta sig forbi langtradare och timmerbilar &r ju dar. 100
km/h vore lagom, och strackan ar nog en halvmil lang. Fixa sen HELA strackan
Ytterhogdal-Overhogdal s& flyter nog trafiken bra fér turisterna som ska till
Are... fattar inte hur man kan jobba med en plan som stinger hela Harjedalen
ute mer eller mindre. Skarp er, och lyssna pa vad invadnarna i Lofsdalen,
Vemdalen/Bjornrike/Kl6vsj6 och Fundsdalsomradena sager! Sla inte undan
fotterna for var viktiga turistnaring! Trodde HELA Sverige skulle leva.

e Enskild synpunkt, handlingsnummer 12: Hej Vi ar manga i Sverige som reser
vagen for att na fjallen for skidakning, friluftsliv aret runt. En férkortning av
strackan med tva mil vore fantastisk. Att dessutom behdéva slippa ta sig igenom
samhallet vore en stor fordel. Det enda drende vi gor lokalt Sveg ar att tanka.
Tror inte manga pa genomresa stannar for att handla.

e Anonym synpunkt, handlingsnummer 17: Avsmalnad bro vid Fagelsjén, missar i
markering, risk man kor pa dessa.
Kolla upp bro nr.
+ battre koll pa hastslap.

e Enskild synpunkt, handlingsnummer 21: Tack! For ett bra informationsmote i
Sveg 6:e december. Anser att alternativ 3 och 4 innehaller raknefel angaende
den totala kostnaden. Vagstrackorna Byvallen-Sveg samt Alvros-Sveg kommer
ha en storre trafikbelastning dn vad den nya E45 Rengsjon-Alvros kommer att
ha. Att da inte ta med kostnaden fér nédvandig upprustning av dessa strackor i
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projektet anser jag vara fel. | redovisningen for projektet anser jag att det ska
sta enligt foljande:

- Kostnaden for alternativ 3 och 4 &r: 590 miljoner (380 + 210)
Detta da Trafikverket vil inte kan Idmna den befintliga Byvallen-Alvros i det
skick den ny befinner sig i. Anser ocksa att projektmalen ger utrymme for
"trixande”. De befintliga vdgarna (som kommer finnas) och eventuella nya
vagar maste ses som en helhet och inga i samma projekt.

- Aven trafik vasterut mot Dalarna (Norge trafik).

- Att doma ut alternativ 0+ anser jag vara markligt. Del av nuvarande E45
sdder om Ljusnan Rengsjon-Sveg kommer dven efter eventuell ny vag
Rengsjon — Alvros ha storre ADT an ny vagstrackning. Borde tillses f3 lika
standard som ny vig. Aven om den inte ar E-vdg. Kostnaden for detta
borde ur ett samhallsekonomiskt perspektiv tas med i projektet.
Nuvarande vig norra sidan om Ljusnan mellan Sveg och Alvros kommer
inte kunna laggas i trada.

- ADT= Ar dessa bilister mindre varda? Totalt far vi ca 1 mil lingre vig att
underhalla. Kostnadsdkning?

- Gang/cykelstrak Byvallen/Nilsvallen enligt 4.1.6
Hur ar kostnad presenterad/berdknad?

- Tror ingen kan bygga ny jarnvagsbro for 44 miljoner!!!

- Forordar strikt férslag O+ via Sveg.

ADT Alternativ 84:an via Byvallen Regnsjon
Alternativ 0-Sveg | Alternativ Regnsjon
Sveg Alvros 800
Ost 84:an: | 600 ADT 1100 (+ Byvallen)
Sveg - Byvallen 1200
Ost45:an | 1000 ADT 500
Sveg-Overberg 1573
Vist 84:an | 1600 ADT 1600
Sveg —vag 504 1258
Ny vag Regnsjon 500

Enskild synpunkt, handlingsnummer 27, avseende planldggningsbeskrivning
vigdelen E45 Rengsjon-Alvros: | egenskap av deltidsboende, véxelvis mellan
centralorten Sveg och Bynoret 6 km sdderut, i direkt anslutning till nuvarande
strackning av E45, har bland annat féljande iakttagelser gjorts. Vi fardas sa gott
som dagligen vagstrackan mellan Sveg och Bynoret och kan notera i trafikflodet
en betydande mangd tung trafik pa ett vdagavsnitt som ar helt otidsenligt. |



synnerhet noteras transporter av farligt gods som ur riskbenagenhet ar direkt
olampligt avseende vagstrackan Byvallen-Sveg samt vidare genom sjalva
tatorten Sveg. Ur ett samhallsperspektiv borde det vara sjalvklart att undvika
tunga transporter och i synnerhet med farligt gods i tatbebyggda omraden.
Med hanvisning till ovanstaende anser vi att Trafikverket bor “skrota” forslagen
1 och 2 for att istéllet satsa pa forslagen 3 eller 4. Dessutom behdvs i vilket fall
en oversyn och upprustning av befintlig vag, kompletterad med upplyst gang-
och cykelvag strackan Backedal-Byvallens golfbana.

e Enskild synpunkt, handlingsnummer 37: Tyvarr ar detta ett "prestigeprojekt”
som har kostat alldeles fér mycket pengar redan och darav kommer det att bli
av dessvarre. Det kommer att fa trakiga konsekvenser fér Sveg som samhalle
men dven for Harjedalen som landskap nar det galler spontan turism med
mera. Jag tycker att Trafikverket ska ta sig en tur och titta pa hur vagarna ser ut
i Harjedalen med omnejd exempelvis Remmet-Vemdalen, Hede-Funas,
Lofsdalen-Ténnas, Overhogdal-Rétan, Ytterhogdal — Kélsillre. Istéllet fér att
kasta bort 400 miljoner pa en ny vag dar tidsvinsten ar alldeles for liten i
forhallande till kostnaden samt Ovriga negativa konsekvenser for Sveg som
centralort i Harjedalen. Ni pa Trafikverket pratar om nollvision ena sekunden
men later vagarna har i Harjedalen se ut som de gor, det vill sdga bedrovliga
bitvis. Dessutom ar det enormt mycket trafik under stora perioder pa aret, och
det bor ni veta om, samt att det hdander en hel del trafikolyckor pa grund av
daliga vagar. Innan man bygger en ny vag ska man se till s att 6vriga vagar ar
bra, och sa ar det verkligen inte nu, Tank om och tank ratt, det kdnns som ni
har missat den verkliga podngen har. Rusta befintliga vagar sa att de inte blir
trafikfarliga, sen kan man bygga en ny vag om pengar finns kvar. Sunt férnuft
kallas det.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.

Trafikverket hdller med om att det finns underhdlls- och férbdttringsbehov pa véigndtet
i omrddet. Ndr det gdller detta projekt sG utgdr arbetet fran de 6vergripande
transportpolitiska mdlen samt dndamdlen att férbdttra trafikséikerhet och tillgénglighet
for resande ldngs E45 och projektmdlen att minska restiden, uppfylla kraven fér
europavdg och att vdgen anpassas efter omgivande landskap.

Finnansering av tgédrder enligt végplanen E45 delen Rengsjén — Alvros féljer den
slutliga omfattningen av vdgplanen. Det innebdr att eventuella behov av férbdttringar
ldngs andra statliga vdgar i omrddet inte ingdr i projektet och far utredas i separata
projekt med ddrtill kopplade ekonomiska planer.

Trafikverket férstar att det finns en oro bland boende, néringsidkare med flera inom
centralorten om negativa konsekvenser fér néringslivet etc. centralt i Sveg vid en
eventuell ny dragning av E45 utanfér Sveg. Trafikverkets bedémning dr dock att
forbdttrad tillgénglighet och framkomlighet i synnerhet Iéings europavdgar och
riksvdgar vilka har betydelse fér utvecklingskraften i hela landet dr ett starkare
argument (ur aspekten transportpolitiska mdl) dn att i detta fall fortsdtta att leda
trafiken genom centralorten Sveg. En god funktion i vdgndétet som bland annat innebdr
en 6kad tillgénglighet och trafikséikerhet bedéms generellt gynna samhdillsutvecklingen
bdde nationellt och regionalt, dven indirekt lokalt.
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Trafikverket anser att en eventuell ny vdgstréickning utanfér Sveg 6kar tillgdngligheten
inom kommunen i och med att det befintliga vigndtet behdlls. Beroende pd hur en
eventuell ny Iénk férldggs och kopplas till det befintliga végndtet kan den dven till viss
del 6ka tillgdngligheten till centralorten Sveg bland annat genom férkortad restid.
Utformning av korsningar och skyltning blir viktig fér att fanga upp spontanturism och
det behov av service som centralorten kan ge trafikanterna.

De pdtalade bristerna pa bro vid Fdgelsjén vilket ligger pG E45 séder om
utredningsomrddet har kommunicerats med den del av Trafikverket som skéter
underhdllet pé vigen.

5.4. Samrad med 6vriga berorda myndigheter, organisationer, regional
kollektivtrafikmyndighet, 6vriga

Véagplanens samradshandling - val av lokalisering inkl. miljokonsekvensbeskrivning har
under perioden 2017-11-23 till 2017-12-21 hallits tillgdnglig for berérda myndigheter,
organisationer och 6vriga. Information om samradet skedde genom brevutskick samt
annonsering. Utover detta samrad har andra samrad hallits, bland annat genom
enskilda moten under projekttiden.

5.4.1. Arbetsmiljoverkets yttrande éver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat, 2017-11-23,
handlingsnummer 02

Sjalva vagens andrade dragning har Arbetsmiljoverket inga synpunkter pa. Nagra saker
som rér arbetsmiljon vill arbetsmiljoverket dock passa pa att framfora, sasom att de
forutsatter att Trafikverket redan i planeringen tar hansyn till arbetsmiljon i
anlaggningsskedet. Att Bas P ar med redan i projekteringsfasen ar ofta en
framgangsfaktor.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnade synpunkter. Arbetet med
Bas-P har pabérjats i projektet och fragor som rér arbetsmiljé kommer att intensifieras i
projektets senare faser.

5.4.2. Jordbruksverkets yttrande éver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-11-22,
handlingsnummer 05

Jordbruksverket har fatt mojlighet att lamna synpunkter pa forslag till vagplan for E45

delen Rengsjon-Alvros i Harjedalens kommun, Jamtlands l&n. Jordbruksverket kommer

inte att ldmna nagra synpunkter i darendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.

5.4.3. Elsakerhetsverkets yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande &r daterat 2017-11-23,
handlingsnummer 06

Elsdkerhetsverket har tagit del av Trafikverkets nuvarande samradsunderlag pa
hemsida; https:\\www.trafikverket.se\e45sveg



med anledning av Ny strickning E45 Rengsjon — Alvros. Myndigheten har i dagsliget
inget att erinra utan forutsatter att utférandet sker enligt gallande foéreskrifter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.

5.4.4, Héarjeans yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-11-30,
handlingsnummer 07

Vid eventuell byggnation av vig mellan Rengsjon och Alvros kommer Hirjedns
ledningar L48 och L211 att korsas. Harjeans forutsatter att eventuella ombyggnationer
av ledningarna pa grund av vagprojektet, bekostas av vagprojektet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.
Reglering av kostnader fér eventuella ombyggnationer av befintliga anldggningar sker
genom sdrskilda 6verenskommelser mellan Trafikverket och ledningsdgaren. Det ér fér
tidigt att redan nu avgéra hur eventuella kostnader ska regleras.

5.4.5. Polisens yttrande éver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-11-29,
handlingsnummer 10

Myndigheten férordar "ny strackning”, om strackningen ska vara norr eller séder om
Lillsjon overlater Polisen till annan expertis.

Motivering: Myndigheten anser att det effektivaste sattet att minska antalet olyckor ar
att bygga bort riskerna. Med ny strackning kommer tung trafik och tung trafik med
farligt gods att bli betydligt farre i Svegs tatort.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnade och synpunkter.

5.4.6. Havs- och vattenmyndighetens yttrande éver samradshandling —
val av lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-
12-11, handlingsnummer 13

Havs- och vattenmyndigheten har tagit del av samradshandlingarna i rubricerat drende.
Myndigheten avstar fran att yttra sig over underlaget. Det innebar inte att
myndigheten tagit stallning i sakfragan eller till handlingarna i darendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.

5.4.7. Alvros Hembygdsforenings yttrande dver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande &r daterat 2017-12-13,
handlingsnummer 14.

Galler vag E 45 genom Harjedalen. Synpunkter fran Alvros Hembygdsférening. Vi
forordar alternativ 3 eller 4, for att den strackningen av E 45 forkortar vagen mest av
alternativen. Vagar som E 45 ar ju fér snabba genomfarter och inte att halla ICA-
handlarna under armarna. Om en ort drabbas av mindre kundunderlag som i Sveg ar
det i huvudsak mackarna och livsmedelsaffarerna och kaféer i centrum, évriga berors
knappast, samtidigt kan andra orter gynnas som Alvros och Ytterhogdal. Trafiken till
Harjedalsfjallen kommer formodligen att ga genom Sveg fortfarande om vagen dras via
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Rengsjoalternativet. Vagvalet att kéra dver Vemdalen KIovsjo skyltas val som idag?
Alternativen 3 och 4 forbattrar genomfartstrafiken mest av alternativen och ar i
sarklass mest ekonomiska alternativen. Framtidens Europavdgar kommer nog att i
storre utstrackning ga utanfor tatorterna. Om alt. 3-4 kommer till stand, glom inte
korsningen i Alvros E45-84:an dar fattas ndgot Tex. trafikdelare - rondell? Samtidigt vill
Alvros Hembygdsférening ha méjlighet att sitta upp en skylt om "Gammal grd" efter
infarten mot bron i Alvros efter nuvarande 84:an, anledning ar att Gamla kyrkan och
Hembygdsgarden ligger vister om korsningen. Alvros Hembygdsférening

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér limnade synpunkter. Angdende
skyltning ligger den fragan i huvudsak utanfér projektets ramar och hanteras via
myndighetsbeslut hos Trafikverket och/eller Linsstyrelsen. Frdgan om eventuella
omskyltningar som kan bero av projektet kommer att behandlas i senare faser. Om
alternativen 3 eller 4 viljs blir korsningen i Alvros och dess utformning en viktig fréga.
Korsningslésningen dédr kommer da att studeras i detalj vilket gérs i fasen
planutformning som planeras att bérja under hésten 2018.

5.4.8. Transportstyrelsens yttrande 6éver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande &r daterat 2017-12-05,
handlingsnummer 15

Transportstyrelsen har mottagit remiss avseende samradshandlingen for rubricerat
projekt. Det aktuella vdagobjektet, pa vag E45, ingar i TEN-T-vagnatet och omfattas av
bestammelserna i viagsakerhetslagen (2010:1362), som bland annat kravstéller att en
trafiksdkerhetsanalys och trafiksakerhetsgranskningar ska utféras. Transportstyrelsen
avstar fran att lamna ytterligare synpunkter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.

5.4.9. Svenska kraftnats yttrande 6éver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-12,
handlingsnummer 16

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat arende och har ingenting
att erinra mot upprattat forslag.

Svenska kraftnat vill passa pa att informera om att vara anlaggningsobjekt finns att
hamta via Geodataportalen, www.geodata.se. som WMS eller som en shape-fil.
Informationen innehaller den geografiska positionen for Svenska kraftnats ledningar,
stolpar, stationer och stationsomraden. Utdver den geografiska positionen finns
uppgifter om forlaggningssatt (luftledning, kabel etc.) och spdnningsniva for vara
ledningar. Vid produktion av kartor dar Svenska kraftnats geografiska
anlaggningsinformation anvands ska foljande copyrighttext framga: ” © Affarsverket
svenska kraftnat”.

For dvergripande information rérande Svenska kraftnats framtida planer for stamnatet
for el hanvisar vi till Perspektivplan 2025 och Natutvecklingsplan 2016 - 2025. Dessa

dokument finns publicerade pa var webbplats, www.svk.se.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.


http://www.svk.se/

5.4.10. Myndigheten for samhallsbeskydd och beredskaps yttrande over
samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02.
Yttrande ar daterat 2017-12-13, handlingsnummer 18

MSB avstar fran att yttra sig i drendet TRV 2017/42116, samradsremiss for E45 delen
Rengsjon - Alvros i Harjedalens kommun, Jamtlands lan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.

5.4.11. Handolsdalens samebys yttrande dver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-15,
handlingsnummer 19

Handodlsdalens sameby motsatter sig, med det bestamdaste, ny vagstrackning mellan
Rengsjon - Alvros med motiveringen att omradet ligger inom ett av samebyns viktigaste
reservbetesomraden som enligt dokumentation har nyttjats av samebyn sedan 1920-
talet, och fram tills vi forlorade markprocessen i Harjedalen pa 1990-talet.

Skogsbruket ar val utbrett i Harjedalen, nagot som paverkar samebyns renbete negativt
genom att betesmark forstors, tallhedar med hanglav forsvinner och betesmarker blir
uppsplittrade och obrukbara. Marklavtacket i det aktuella omradet ar av hogsta kvalitet
och utgdr en mycket viktig resurs for samebyn under vinterbetesperioden. Senaste
arens klimatférandringar, som bl.a. medfor isbildning pa marken, férsvarar
renbetningen vilket innebar att behovet av storre och enhetliga betesomraden okar.
Darfor ar det av yttersta vikt att just detta reservbetesomrade behalls intakt.

Samebyn har renbetesavtal med flera skogsbolag och darmed rétt till renbete i
omradet. En ny vagdragning genom detta omrade skulle inbara en kraftig barridreffekt
och det skulle blir nast intill omgjligt att nyttja omradet som renbete, i nagon storre
omfattning.

Diskussioner fors idag dven med privata markagare for att teckna avtal om renbete
inom utredningsomradet. Samebyns anser darfor att nuvarande vagstrackning via Sveg
ska behallas.

Omradet har stor betydelse for samebyns renskétsel och ska enligt 3 kap 5 §
Miljobalken ”sa langt som majligt skyddas mot atgarder som patagligt kan férsvara
naringens bedrivande”. Omradets omfattning och héga beteskvalitet utgor grund for
att omradet skulle kunna klassas som riksintresseomrade for rennaringen.

Samebyn anser inte att den miljokonsekvensbeskrivning som hittills genomforts ger en
korrekt beskrivning och bild vad galler renskotseln i omradet. Det anvands begrepp och
beskrivningar som manga ganger tagits ur sitt sammanhang, varpa bilden som ges blir
missvisande eller direkt felaktig. Det ar darfor viktigt att samebyn i storre utstrackning
blir involverad i MKB-arbetet for att kunna forklara vad kartbilder visar, vad vissa
begrepp som t.ex. trivselland innebar, och framfor allt komplettera med information
som inte finns att hamta via offentliga kartor och allmant informationsmaterial.

| det fortsatta arbetet med ytterligare analyser och konsekvensbedémningar ar det

nodvandigt att Trafikverket studerar och redogor for, pa ett relevant satt, paverkan pa
renndringen och atgarder for att mildra eventuella negativa konsekvenser. Vid en ny
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dragning av E45 skulle risken for pakoérning av renar 6ka kraftigt och medfora stora
kostnader for samhallet samt stora personliga forluster for renskotselforetagarna.

Handolsdalens sameby hanvisar till den utredning ”pakoérningsstudie Sveg - Hede” dar
det framgar statistik for att fa fram verkliga risker och konsekvenser fér ren-
pakoérningar.

Handolsdalens sameby motsatter sig som sagt en ny vagstrackning mellan Rengsjon —
Alvros, men om projektet 4ndd genomférs menar samebyn att Trafikverket maste vidta
forebyggande atgarder for att mojliggora fortsatt renbete i anslutning till viagen.
Nodvandiga atgarder dr uppférande av ren-/viltstangsel langs hela vagstrackan med
viltdvergdnga som &r anpassade for att flytta renhjordar mellan betesomradena. Aven
hastighetssdnkningar pa vissa strackor kommer att bli nédvandiga.

Handodlsdalens sameby 6nskar dven fysiska moten med Trafikverket for att kunna
redogora for nar i tid och rum omradet nyttjas for renbete samt vilka férebyggande
atgarder som ar nodvandiga att vidta om E45 far en vagstrackning inom samebyns
betesomraden.

Anldggande av stidngsel/dvergangar, dr dven nddvandiga for vag 84, och planering av
dessa ska alltid ske i direkt samrad med samebyn.

Handolsdalens sameby forutsatter att Trafikverket beaktar samebyns synpunkter och
véljer ett annat alternativ som inte "patagligt kan férsvara rennaringens bedrivande”
inom utredningsomradet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér synpunkter och informationen. Vi ser
positivt pa att fG samrada med berérda samebyar i den fortsatta processen. Ldmpligtvis
kan samraden bdde ske via skriftliga samrad och genom muntliga kontakter/fysiska
trdffar. Samrdden bér intensifieras ndr arbetet med detaljutformning inleds. Detta dr
planerat till hésten 2018.

Hittills pekar utredningsarbetet mot att E45 ges ny stréickning mellan Rengsjén och
Alvros i omrédet kring Nonsberget. Trafikverkets bedémning ér att de béda 0+
alternativen far ddlig maluppfyllelse att minska restiden och uppfylla kraven fér
europavdg. Resultatet fran hittillsvarande utredningsarbete tyder pd att intrang och
pdverkan pd landskap, kultur-, natur-, och boendemiljén bedéms bli rimliga i
korridorerna kring Nonsberget sdrskilt i férhdllande till den nytta en ny végdragning
kan ge. Méjligheten till anpassningar av en ny véglinje fér att minska intrédng och
pdverkan bedéms i huvudsak vara god inom de féreslagna korridorerna éster och
vdster om Nonsberget. Handé6lsdalens sameby beskriver ett flertal aspekter som
behéver analyseras innan férslag till eventuella dtgérder kan féreslds i vigplanen. Hér
dr som sagt samebyarnas kunskap ett viktigt bidrag.



5.4.12. Forsvarsmaktens yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-18, handlingsnummer
20

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat arende.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.

5.4.13. Alvros byalags yttrande éver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-18,
handlingsnummer 22

Vi fran Alvros tycker att det &r ett bra alternativ om vagen g&r mellan Regnsjon-Alvros.
Vi har vantat pa det har i sa manga ar, for att kommunen har haft en annan asikt i
fragan. Vi tror inte att Sveg blir paverkat namnvart, da trafik till vastra Harjedalen dnda
maste passera Sveg.

Man kan inte tacka NEJ till ett sant projekt, som innebar bade tids- och
trafiksdkerhetsvinster for resande, kanske framférallt den tunga trafiken och dven
trafik fran Mora-hallet som ska vidare till Jamtland och norrut.

Det sags ju att man ska varna om hela Harjedalen och inte bara Sveg och vastra. Vi ska
ju ocksa overleva i den 6stra delen av Harjedalen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér synpunkterna.

5.4.14. Sametingets yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-19,
handlingsnummer 23

Sametinget i Sverige ar bade en statlig myndighet och ett folkvalt samiskt parlament.

Sametingets syfte ar att forbattra de svenska samernas mojligheter som ursprungsfolk
att bevara och utveckla sin kultur. Sametinget har fatt maojlighet att yttra sig under
samradet och lamnar féljande synpunkter.

E45:an utgor en barriar i landskapet vilket paverkar den gréna infrastrukturen och
darmed renarnas vandring och majligheter att nyttja olika omraden. Det ar inte bara
omraden som ska skyddas utan det ska finnas funktionella samband som flyttleder och
sammanhadngande omraden s3 att den fria strévningen inte hindras. Renskotseln ger
ett viktigt bidrag till svenskt milj6- och naturvardsarbete bland annat genom att vara en
indikator for det sammanhallna landskapets tillstand.

Allmant och enskilt intresse

Renndringsintresset dr bade ett allmant intresse enligt miljébalken 3 kap 5 § st 1,
omraden av riksintresse regleras enligt 3 kap 5 § st 2 och ett enskilt intresse som
medlemmarna i en sameby utdvar enligt rennaringslagen (1971:437).

Det allménna renndaringsintresset innebar att mark- och vattenomraden som har
betydelse for renskétseln ska sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som kan
patagligt forsvara naringens bedrivande. Det enskilda rennaringsintresset sammanfaller
ofta med och utgor en forutsattning for det allmanna rennéringsintresset. Det vill sdga
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att samebyarna genom det enskilda intresset uppratthaller brukandet av markerna och
darmed den samiska kulturen vilket det allmanna intresset ar en garant for. Enligt 2
kap 15 § regeringsformen, har de enskilda medlemmarna i samebyn skydd for sin
egendom. For att renskdtseln som det allmanna intresset ska kunna skyddas, for inte
minst de kommande generationerna, ar det viktigt att de enskilda
samebymedlemmarna har tillgang till det fria betet for sina renar, renen ar ett
frigdende djur som naturligt letar sin foda efter markerna. Det &r viktigt for renens
hélsa samt for uppratthallande av den samiska kulturen att renarna far den betesro de
behover. Renskotseln bedrivs utifran renarnas forutsattningar och pa renarnas villkor.

Rendgarna har enligt djurskyddslagen (1988:534) det yttersta ansvaret for renarnas
hélsa och maste darfér avgéra om, nar och hur renarna ska flyttas och vart de ska beta.

Enligt 3 kap. 5 §, forsta stycket miljobalken ska mark- och vattenomraden som har
betydelse for bl.a. renskotseln sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara naringens bedrivande. Staten ska darmed tillforsakra att renskotseln ska
kunna fortsatta existera och da ar markerna av den storsta betydelse. Det ar inte bara
omraden som ska skyddas utan det ska finnas funktionella samband som flyttleder och
sammanhangande omraden sa att den fria strévningen inte hindras. Vinterbetesland
betraktas som flaskhalsar for renskotseln.

Funktionella samband

For att renskotseln ska kunna bedrivas behovs olika arstidsbeten. Renen vandrar efter
fodan och olika betesomraden anvands under olika arstider och forutsattningar. For att
mojliggora anvandandet kravs strategiska platser som flyttleder, uppsamlingsomraden
och rastbeten. Tillsammans skapar de strategiska platserna ett funktionellt samband.
De funktionella sambanden skapar forutsattningar att bedriva renskotsel i en
sammanhallen arscykel. Ett krav for skydd av funktionella samband kan vara att
renskotseln inom ett omrade inte ska tillatas bli stérd av exploateringar i sddan
omfattning att den sammanlagda effekten av exploateringarna leder till att den
sammanhallna arscykeln hotas.

De sa kallade funktionella sambanden och markerna som inte ar utpekade som
riksintressen ar ocksa viktiga for renskotseln. Varje sameby ar unik och har olika
forutsattningar. Samebyarnas forutsattningar att bedriva en naturbaserad och
ekonomiskt barkraftig renskotsel far inte dventyras. Vilket i sin tur forutsatter att
renarna kan ta sig till och fran olika omraden. N&r och hur renarna lampligast gor detta
beror pa en mangd yttre faktorer som vaderleks- och snéforhallanden, rovdjurstryck,
renarnas kondition, betestillgang, personal, storningar fran andra verksamheter m.m.
Renskotseln bedrivs utifran renarnas forutsattningar och pa renarnas villkor.
Rendgarna har enligt djurskyddslagen (1988:534) det yttersta ansvaret for renarnas
hélsa och maste darfér avgéra om nar och hur renarna ska flyttas och vart de ska beta.

Samernas ratt att bedriva renskotsel ar grundlagsskyddad 2 kap 17 § i regeringsformen.
| den samiska traditionen har man under lang tid och pa ett speciellt satt forhallit sig till
landskapet. Kunnandet om landskapet ingar i den traditionella samiska kunskapen
arbediehtu — som beskriver kunskap bade som information och som process och som
fortydligar olika satt att erhalla eller tillskansa sig kunskap. Det finns en grundlaggande
koppling mellan sprak och traditionell kunskap i samband med biologisk mangfald.
Forlust av biologisk mangfald och forstorelse av ekosystem innebar att relaterade sprak



och kunskaper forsvinner. Spraket ar nagot av det mest centrala vid 6verféring och
bevarande av arbediehtu. Darfor ar det viktigt dven beakta det samiska spraket. Staten
och myndigheter har ansvar att enligt regeringsformens 1 kap 2 § st 6 framja samernas
ratt att behalla och utveckla sin kultur- och samfundsliv.

Inflytande

Samebyarna har ratt till inflytande och ska ha majlighet att paverka besluten ndr mark
inom det samiska traditionella omradet berors. Foretag och andra exploatorer ska ha
dialog direkt med berérda samer om planerade exploateringar. Sametinget anser att
vissa normer ska foljas for att det ska anses som att samerna deltagit effektivt:

e Den traditionella néringen far inte bli tillintetgjord:

e Samradsforfarandet har varit omfattande och har resulterat i ett positivt stod
for atgarden hos en majoritet av de radfragade.

e Samebyn ska fa sa mycket information om atgarden att de kan fatta ett
informerat beslut om projektet och om de sa 6nskar lamna sitt “fritt och
informerade samtycke”.

e Samebyn ska ges mojlighet till ett effektivt deltagande och ett faktiskt
inflytande. For att na ett effektivt deltagande avses; tidsaspekten, ekonomiska
resurser och att inga andra faktorer redan Iast forutsattningarna.

e Den samiska kulturen och de samiska rattigheterna/folkréttsliga principer ska
respekteras.

Konsekvensbeskrivning

En grundprincip ar att traditionell kunskap ska varderas lika som annan kunskap. Det ar
viktigt att i miljokonsekvensbeskrivningen beskriva och bedéma den kumulativa
paverkan for berérda samebyar. Sametinget menar att det ska goras en samlad
bedomning av vilka konsekvenser som kan uppsta for renskotseln inom hela samebyn
samt paverkan pa samebyarnas funktionella samband ska vagas in. Forskningen lyfter
fram att konkurrerande markanvandning ar en av de faktorer som har storst betydelse
for renskotseln och att det aven kommer att ha stor betydelse for effekterna av ett
forandrat klimat. Vilket innebar att tillgangen till olika betesmarker och flexibilitet att
nyttja dem vid olika arstider och vaderforhallanden ar mycket viktigt for renskotselns
klimatanpassningsméjligheter. Aven langtgdende konsekvenser ska beskrivas som
bland annat 6kad arbetsbelastning, psykisk och fysisk stress samt paverkar relationer
mellan grannsamebyar men ocksa hur kommande generationer paverkas. Det ska i
kommande miljokonsekvensbeskrivning tydligt redovisas vad samebyarna har for
stallningstagande och vilken lokalisering dem anser dar mest lamplig. Sametinget anser
att Akwé: Kons riktlinjer ska tillampas for att forebygga och mildra negativ paverkan pa
den samiska kulturen samt for att bidra till att uppna respekt for traditionell kunskap
och sedvanebruk som ar faststallda i artikel 8j och 10c i Konventionen om biologisk
mangfald. Riktlinjer ar avsedda att ge vagledning for parter och regeringar i
inforlivandet av kulturella, miljémassiga och sociala hdnsynstagande av urfolk i nya och
befintliga processer for konsekvensbeskrivningar. Den samiska kulturen ar beroende av
de traditionella markerna. Trafikverket ska dven huruvida andra samiska intressen i
omradet kan paverkas.
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Har ar fragan om det foreligger samiska kulturlamningar och sa vidare i omradet viktigt
att besvara.

Sveriges mal

Den samiska kulturen och renskotseln bidrar till att Sverige lever upp till nationella och
internationella mal och ataganden. Det samiska samhallet har ett helhetsperspektiv
och de samiska kunskaperna ar vardefulla for hur miljébalken ska tillampas for Sveriges
hallbara utveckling samt sdkra “Generationsmalet". Renskotseln dr en nédvandighet
for att bevara ett vidstrackt fjallandskap med stor artrikedom samt for att dampa
effekten av férbuskning.

Den samiska kulturen och renskétseln ar avgérande for att nad ”Storslagen fjallmiljo”
och bidrar till att na "Levande skogar”, “Myllrande vatmarker” och ”Ett rikt vixt- och
djurliv”.

Samernas kunskaper och erfarenheter ska vagas in vid beslut om tillstand for
verksamheter och storre vikt vid hur verksamheter paverkar miljokvalitetsmalen sa att
inte verksamheter férsvarar Sveriges mal. Miljomalssystem ar styrande i Sveriges
internationella arbete.

Helhetssyn

Naturen har ett skyddsvarde och manniskans ratt att forandra och bruka
naturresurserna ar férenad med ett ansvar for att forvalta naturen val. Sammanhallen
gron infrastruktur ar forutsattningen for att renskotsel, natur och samisk kultur ska
tilldtas fortleva. Gron infrastruktur har i alla ar bundit samman manniskans och djurens
fardvagar och ar nédvandiga for en fungerande renskotsel.

Trafikverkets kommentar: Tack fér limnade synpunkter och information. Mdnga olika
aspekter och intressen, ibland motstridiga beaktas i de utredningar som Trafikverket
gor i planldggningsprocessen. Utredningen borjar med befintligt underlagsmaterial och
succesivt inhdmtas kunskap via samrdd och undersékningar. Renndringsfragan och
vdgars barridrverkan dr fragor som dr viktigt i de fortsatta arbetet och samraden.

Utifran bland annat 6vergripande transportpolitiska mal, projektets dndamal och
projektmal gérs en sammanvdgd bedémning och beslut tas som dmnar att medféra en
fran allmdn synpunkt god hushdllning. Om projektet riskerar att innebdira skada eller
oldgenhet vidtas anpassningar, skyddsdatgdrder och forsiktighetsmdtt.

Vi ser positivt pd att fad samrada med berérda samebyar i den fortsatta processen.
Lampligtvis kan samraden bdde ske via skriftliga samrad och genom muntliga
kontakter/fysiska trdffar. Samrdden bor intensifieras ndr arbetet med detaljutformning
inleds. Detta dr planerat till hGsten 2018.



5.4.15. Harjedns Energi ABs yttrande over samrdadshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12 19,
handlingsnummer 24

Harjeans Energi AB driver en biobrénsleanlaggning i Sveg anlaggningen uppfordes i
slutet av80-talet och sysselsatter ett drygt hundratal personer i Sveg och i 6vriga
Harjedalens kommun, produktionen bestar idag i att torka biobranslen till pellets for
forsaljning till saval privata- och industrikunder i Sverige, Norge och Danmark.

Under aren 2016-2018 investerar bolaget ca 500 miljoner kronor i att uppfora ett nytt
biobransleeldat kraftvarmeverk, vilket kompletterar produktportféljen med el- och
fjarrvarmeproduktion.

Harjeans Energi AB lamnar nedanstaende yttrande kring Trafikverkets
samradsunderlag, var bedomning &r att en ny vagstrackning av E45 via nagot av
alternativen Rengsjon-Alvros skulle komma att medféra en mycket omfattande negativ
inverkan pa vara framtida mojligheter att fortsatta att utveckla var verksamhet i Sveg.

Samradsunderlaget redovisar flera olika alternativ till framtida vagstrackningar av E45,
Harjeans Energi forordar starkt alternativet ombyggnad och forbattring av befintlig
E45.

Harjeans Energi avvisar helt de tva alternativen om nu vagstrackning som innebar
nybyggnad Regnsjon-Alvros da vi anser att de skulle férsdmra férutsattningarna for var
verksamhet. Till vart stallningstagande finns tva huvudsakliga argument.

1. En nyvagstrackning skulle innebara att tva av Svegs huvudsakliga infartsvagar
skulle fa forsamrad vagstatus i och med att de skulle nedvarderas fran att som
nu vara europavag, det galler 6stlig infartsvag i riktning fran Ytterhogdal, samt i
sydlig riktning fran Mora.

Val fungerande och trafiksdkra in- och utfartsvadgar ar en absolut nédvandig
forutsattning for var verksamhet. Var verksamhet genererar arligen ca 25 000
tunga fordonsrorelser i samband med inforsel av ravara och branslen till
fabriksanlaggningen, samt vidare ut fran anlaggningen i foradlad form i riktning
mot vara kunder En ned gradering av infartsvdgarna leder med storsta
sannolikhet i forlangningen till samre vagstandard, simre underhall och
forsamrad sdkerhet.

2. Envéagstrackning Regnsjon-Alvros skulle leda stora delar av genomfartstrafiken
forbi Svegs tatort, dagens genomfartstrafik bidrar starkt till underlaget for att
uppréatthalla en val fungerande samhallsservice och handel i Sveg.
Genomfartstrafiken ger dven mojligheter till att visa upp, och sprida
informationen om Sveg och Harjedalen. Harjedns Energi har i och med det nya
kraftvarmeverket stora mojligheter att vaxa och skapa nya produkter och
tjanster. En forutsattning for att kunna fortsatta vaxa och i férlangningen aven
overleva, ar helt beroende pa majligheten att attrahera kompetent personal.
Forsamrad service och handel i Sveg skulle definitivt sinka kommunens
attraktionskraft som bostadsort, och darmed omajliggora fortsatt langsiktigt
verksamhet i Sveg.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.
Projektet utgdr fran dndamdlen att forbdttra trafiksdkerhet och tillgénglighet fér
resande ldngs E45 och projektmdlen att minska restiden, uppfylla kraven fér europavig
och att véigen anpassas efter omgivande landskap. Oavsett val av alternativ i detta
projekt kommer hela eller delar av E45ans nuvarande stréickning genom Sveg att
fortsdtta vara en riksvdg (vég 84) pé norra eller sédra sidan om Ljusnan och vidare mot
nordvdst. En ny vdgldnk som avlastar den befintliga véigen genom Sveg kan i viss mén
innebdra ett mindre slitage av den befintliga véganldggningen.

Tillgdngligheten fér resande inom kommunen som helhet ékar om projektet genomférs
vilket generellt bedéms gynna regionen. Om en ny vdglédnk byggs mellan Rengsjén och
Alvros bedéms en trafikomférdelning ske som minskar trafiken genom Svegs centralort.
Minskningen férmodas dock bli liten i relation till de trafikmédngder som fortsatt
trafikerar Sveg. Utformning av korsningar och skyltning kan vara en viktig del fér att
fdanga upp spontanturism och det behov av service som centralorten kan ge
trafikanterna. Beroende pa hur en eventuell ny ldnk férléggs och kopplas till det
befintliga vdgndtet kan den dven 6ka tillgdngligheten till centralorten Sveg bland annat
genom férkortad restid.



5.4.16. Region Jamtland Harjedalens yttrande éver samradshandling — val
av lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-
19, handlingsnummer 25

Bakgrund

Region Jamtland Harjedalen har tagit del av Trafikverkets samradshandling E45
Rengsjon-Alvros for yttrande

Aktuell vagstracka har varit foremal for utredningar om forbattringar sedan i mitten av
1990-talet. Atgarder har dock flyttat fram under flera planperioder sedan i bérjan av
2000-talet. Nu ligger forslaget om investeringar till en ny strackning av E45 Rengsjon-
Alvros i forslaget till nationell plan for perioden 2018-2029. Atgérden foreslas ske i
senare delen av planperioden, men utredningen och planlaggningen ligger langt
framme sa om forslaget gar till beslut kommer atgarden att kunna ske tidigare enligt
Trafikverket. Region Jamtland Harjedalen har i sitt remissyttrande till Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2018-2029 stallt sig positiv till forslaget om den nya
strackningen av E45 via Rengsjén — Alvros.

Yttrande

Europavag 45 genom Harjedalen och i synnerhet strackan fran Rengsjon mot Sveg och
striacka Sveg Alvros har varit féremal fér utredning sedan i mitten av 1990-talet. E45 &r
ett nord/-sydligt transportstrak for langvéaga transporter, bade gods- och
persontransporter. Framkomlighet, sékerhet och restider vager tungt i de
samhallsekonomiska bedémningarna.

Trafikverket har for strackan utrett alternativa korridorer for en vagforkortning.
Analyserna visar att nyttan blir storst om en vig dras mellan Rengsjon och Alvros.
Mellan dessa platser finns flera tankbara alternativa lokaliseringar. For att undvika
berg, sjoar med mera har korridorer med hdnsyn av detta tagits fram. De foreslagna
korridorerna smalnar av i norr mot Alvros for att méta upp riksvig 84 och den
befintliga bron over Ljusnan. Bron bedéms kunna nyttjas vid en nydragning av E45
vilket haller nere investeringskostnaden.

Foljande alternativ och korridorer aterfinns i samradshandlingen (férutom 0-
alternativet som innebar ingen atgard):

0+ via Sveg
Korridorer innebar upprustning av befintlig E 45 inklusive viss ny strackning av E45.
Korridoren ar till stor del gemensam med korridoren for 0+ via ny bro 6ver Ljusnan.

0+ via ny bro 6ver Ljusnan

Korridoren innebar upprustning av befintlig E45 inklusive viss ny strackning av E45 samt
omfattar ny bro 0ster om Sveg. Korridoren ar till stor del gemensam med korridoren
for 0+ via Sveg.

Ny strackning vaster om Nonsberget

E45 ges ny strackning mellan Rengsjon i sdder och Alvros i norr. Korridoren har en
strackning vister om Nonsberget invid anslutningen till riksvig 84. Befintlig bro i Alvros
behalls och kompletterar alternativet.
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Ny strackning dster om Nonsberget

E45 ges ny strackning mellan Rengsjon i sdder och Alvros i norr. Korridoren har en
strackning 6ster om Nonsberget och samlokaliseras med korridoren vaster om
Nonsberget invid anslutningen till riksvdg 84. Befintlig bro i Alvros behalls och
kompletterar alternativet.

De alternativ som Region Jamtland Harjedalen forordar ar forslagen enligt alternativen
3 och 4, "Ny strackning vaster om Nonsberget” och "Ny strackning dster om
Nonsberget”. Dessa alternativ innebdr en ny strackning av E45 som uppfyller de
regionalpolitiska transportmalen om kortare restider som minskar de langa avstaenden
vilket i sin tur gynnar tillgdngligheten. Alternativen uppfyller aven malen om hogre
sakerhet samt minskade utslapp.

Region Jamtland Harjedalen anser att atgarderna pa nuvarande E45 vid jarnvagsbron
Byvallen s6der om Sveg samt korsningen vid sédra infarten och genomfarten Sveg
finansieras inom aktuellt vagprojekt inom ramen for den nationella planen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.

5.4.17. SMHI yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-20, handlingsnummer 28

SMHI har tagit del av rubricerade remisshandlingar och har féljande synpunkter.
Yttrandet avgransas av SMHIs kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och
meteorologi (inklusive luftmiljé och buller).

Framtida klimatet

Vid planering av samhallet bor hansyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis
forvantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flédena i vara
vattendrag férdandras med dndrade nederbordsforhallanden och snétillgangar.
Stormar forvantas inte bli varre eller vanligare dn vad de historiskt har varit. Mer
information finns pa SHMIs hemsida https://smhi.se/klimat.

Vi hanvisar ocksa till de regionala klimatanalyserna for lanen:

https://www.smhi.se/klimat/framtidens-klimat/lansanalyser

Nationellt kunskapscentrum for klimatanpassning samlar in, utvecklar och
tillgangliggor kunskap som tas fram regionalt, nationellt och internationellt om
klimatanpassning. Centrumet finns vid SMHI och bedrivs i bred samverkan med
aktérer inom klimatanpassningsomradet. Centrumet fungerar som en nod for
kunskap om klimatanpassning och driver bland annat Klimatanpassningsportalen,
www.klimatanpassning.se.

Utslapp av luftféroreningar och viaxthusgaser

Hur stor miljévinst innebar de olika lokaliseringarna av den planerade vagen? En
emissionsinventering bor goras. Det bor framga i utredningen hur stora de totala
utslappen av vaxthusgaser (koldioxid med mera) och av luftféroreningar


https://smhi.se/klimat
https://www.smhi.se/klimat/framtidens-klimat/lansanalyser
http://www.klimatanpassning.se/

(kvaveoxider, partiklar med mera) kommer att vara i omradet for de olika
lokaliseringarna i forhallande till nulaget.

SMHI férordar att det underlattas for kollektivresenarer och cyklister sa utslappen
kan minska. Busshallplatser bor anlaggas pa platser dit det ar enkelt att ta sig och
cykelbanor bor byggas sa att cykel ar ett attraktivt alternativ att vélja istallet for bil.

Halter av luftféroreningar
Det maste sdkerstallas att gillande miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar
med mera klaras for boende i omradet.

Buller

Ur bullersynpunkt ar det en fordel om den nya strackningen gar utmed en redan
befintlig vag eller jarnvag, sa att inte nya omraden stors. Det maste ocksa
sakerstallas att gallande bullernormer klaras for boende i omradet.

Hydrologi

Strackningar vid vattendrag och vatmarker bor utformas omsorgsfullt sa att de
naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas.

Vid lokalisering och utformning av vagen bor hansyn tas till 6versvamningsrisker.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iémnad information och
synpunkter. SMHI lyfter flera for projektet viktiga fragestdllningar bland annat
relaterade till luftféroreningar, klimatet och miljékvalitetsnormer.

Generellt bedéms en ny vdgldnk som férkortar firdvédgen i omrddet minska de
summerade utsldppen frdn trafiken och i viss mdn avlasta bebygga omraden fran
luftféroreningar. En klimatkalkyl baserad pd schablonvdirden enligt Trafikverkets
modell har tagits fram som visar att den 6kade klimatpdverkan som byggande av
en ny vdgldnk genererar kan kompenseras inom ndgra dr genom de minskade
utsldppen av vixthusgaser fran trafiken. Att minimera pdverkan pd myrmarkerna
som lagrar stora mdngder kol dr en viktig del i att minska klimatpdverkan vid
eventuella nybyggnationer. Trafikverkets bedémning dr att samtliga behandlade
alternativ i samradshandlingen klarar att hélla beslutade miljékvalitetsnormer och
férsvarar heller inte méjligheten att nd/hdlla normer pad sikt.

Projektet bedéms oavsett alternativ ge bdttre forutséttningar édven fér
kollektivtrafiken. Trafikverket anser att flera aspekter som SMHIs lyfter ér viktiga i
det fortsatta utredningsarbetet och kan mer konkret behandlas och beskrivas i
kommande faser i véigplanearbetet med planutformning och ldngre fram eventuella
entreprenadhandlingar.
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5.4.18. Fannhus jaktlags yttrande 6éver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-20,
handlingsnummer 29

En ny strackning av E 45 enligt det forslag Trafikverket presenterat kommer att fa
O0desdigra konsekvenser for vart jaktlag, Fannhus jaktlag. Oavsett strackning 3 eller
4 kommer det att i stort omojliggora jakt i jaktlagets omrade.

Det som ar forvanande ar att i stort sett all trafik som gar mot Sveg pa nuvarande
E45 dven vid en ny strackning av E45 via Rengsjon skulle ga mot Sveg via "gamla E
45". Av 5 000 dygnsfordon berdknar Trafikverket att 90 % skulle fortsatta mot Sveg
pa den gamla strackningen. Jaktlaget har naturligtvis inte Trafikverkets kompetens
nar det galler att gora trafikekonomiska berdkningar men for oss lekman verkar det
som om man bara slar ut kostnaden for ett nybygge pa tillrdckligt manga ar sa blir
investeringen [6nsam!

Gamla strackningen mellan Byvallen och Sveg maste ju atgardas dven vid en ny
strackning av E45 via Rengsjon. Ca 4500 dygnsfordon kraver det redan idag. Darfor
anser vi att det basta vore att enbart satsa pa den befintliga E 45:an sa att den far
den standard som dagens trafik krdver. Det maste anda goras!

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.
Trafikverket dr medveten om att jakten i ett omrdde pdatagligt kan férsvaras om en ny
stérre vdg anléggs och hédller med om att det finns underhdlls- och férbéttringsbehov
pd det befintliga vigndtet i omrddet. Mdnga olika aspekter och intressen, ibland
motstridiga beaktas i de utredningar som Trafikverket gér i planléggningsprocessen.
Jakten dr ett av dessa.

5.4.19. Naturvardsverkets yttrande 6éver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12 20,
handlingsnummer 31

Naturvardsverket anser att miljkonsekvensbeskrivningen for viag E45 Rengsjon-Alvros
behover kompletteras med en beskrivning av vilka konsekvenser de olika
lokaliseringsalternativen far for bl.a. biologisk mangfald, naturvarden, landskap,
friluftslivet och manniskors halsa. Trafikverket hanskjuter fragan om vilka konsekvenser
ett genomforande av respektive alternativ medfor till ett senare skede, for foérdjupad
utredning efter att slutlig lokalisering beslutats. Da konsekvenserna for bl.a. de virdena
som namns har kan vara avgérande for val av alternativ bor en férdjupad
konsekvensbeskrivning av de olika lokaliseringsalternativens samlade konsekvenser
genomforas inom ramen for miljokonsekvensbeskrivningen redan i detta skede. Det
bor utgora ett bland flera viktiga underlag infér beslut om lokalisering.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.
Samrdd har skett angdende samrddshandling — val av lokalisering samt avgrénsning,
innehdll och utformning av tillhérande miljékonsekvensbeskrivning.



Trafikverket har i detta skede identifierat flera omrdden ddr nya lokaliseringar inte
bedéms vara ldmpliga utifran aspekter som biologisk mdngfald, naturvérden, landskap,
friluftslivet och médnniskors hdlsa. Utifran bland annat dessa dr utformningen av de fyra
utredningskorridorerna gjord och dven den féreslagna avgrénsningen av korridorerna
Oster- och vdster om Nonsberget.

Trafikverket gér bedémningen att flera aspekter som Naturvdrdsverket lyfter dr fortsatt
viktiga dven i det kommande utredningsarbetet och kan mer konkret behandlas och
beskrivas i vidgplanen och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning i kommande faser i
vdgplanearbetet.

5.4.20. Tassasen samebys yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande &r daterat 2017-12-18,
handlingsnummer 32

Tassasen sameby ar en fjallsameby i Jamtlands ldn. Tassasens sameby har sina
aretruntmarker i Bergs och Harjedalens kommuner och har 15 registrerade
renskotselforetag.

Trafikverket har skickat ut samradshandling for val av lokalisering av E45 Rengsjon—
Alvros pa remiss. Denna skrivelse dr Tassdsens samebys remissvar pa Trafikverkets
samradshandling.

| samradshandlingen redogor Trafikverket for olika alternativ for att forbattra
trafiksakerheten och tillgidngligheten for resande langs E45. Andamalet med projektet
ar att forbattra trafiksdakerhet och tillganglighet for resande langs E45. Ett alternativ ar
enligt att med begransade ombyggnadsatgarder 6ka trafiksakerheten och
fardhastigheten pa den befintliga strackningen av E45. Ett annat alternativ ar enligt
Trafikverket att bygga en ny striackning av E45 mellan Rengsjon och Alvros.

Den nya strackningen mellan Rengsjén och Alvros foreslas passera dver det
reservbetesomrade som Tassasens sameby har tillsammans med Handélsdalens
sameby. Det ar ett viktigt betesomrade som ligger i det tilltdnkta
exploateringsomradet. Tassasens sameby ser med stor oro pa féreslaget om en ny
strackning.

Trafikverket konstaterar sjalva att reservbetesomraden har blivit allt viktigare genom
klimatférandringarna. Vi delar denna syn. Vi har redan idag ett forandrat skogsbruk och
en klimatpaverkan och paverkan blir sa mycket mer dn bara vagbanan. For att kunna
bedriva en langsiktig och hallbar rennaring ar omradet av stor betydelse. De senaste
arens klimatpaverkan medfor isbildning pa marken och forsvarar renbetning, darfor
behovs stora betesomraden att tillga. Marklavtacket i det aktuella omradet ar av
hogsta kvalitet och utgor en mycket viktig resurs for samebyn under
vinterbetesperioden. Reservbetesomradet ar darfor av hogsta vikt for var nuvarande
och framtida rennéring.

Samebyn ar darfér emot férslaget om en ny strickning av E45 mellan Rengsjon-Alvros.
Samebyn staller sig bakom forslaget att rusta upp befintlig E45 med
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trafiksdkerhetshdjande atgarder, vilket minimerar paverkan pa vart
reservbetesomrade.

Samebyn vill vara en part i det fortsatta samradet. | det fall att forandringar sker i
Trafikverkets forslag, kan det komma uppsta behov av kompletterande atgéarder som
kraver samrad med Tassasens sameby.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.
Madnga olika aspekter och intressen, ibland motstridiga beaktas i de utredningar som
Trafikverket gor i planldggningsprocessen. Vi ser positivt pa att fa samrada med
berérda samebyar i den fortsatta processen. Lampligtvis kan samrdaden bade ske via
skriftliga samrdd och genom muntliga kontakter/fysiska tréffar. Samréden bér
intensifieras néir arbetet med detaljutformning inleds. Detta dr planerat till hésten
2018. Hittills pekar utredningsarbetet mot att E45 ges ny strdckning mellan Rengsjén
och Alvros i omrddet kring Nonsberget.

5.4.21. SGUs yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-22, handlingsnummer 33

Sveriges Geologiska Undersokning(SGU) har 23 november 2017 fatt det aktuella
drendet for yttrande. Med anledning harav framfor SGU féljande.

Det ar ur geologisk/hydrogeologisk synvinkel en stor fordel om delar av trafiken
omlokaliseras fran nuvarande stracka genom Sveg. Stora delar av vag E45 inom
utredningsomradet I6per 6ver isdlvsavlagringar med grundvattenforekomster. En
nybyggd stracka (Alt 3 eller 4) skulle avsevart minska denna belastning. Belastningen pa
vag och bro séder om Alvros skulle naturligtvis 6ka men vid en ombyggnation kan man
samtidigt forbattra skyddet av grundvattenférekomsten vid den ganska korta passagen
pa dlvens sodra sida.

Alternativ 3 och 4, som huvudsakligen I6per 6ver terrang med moran och torv,
beddmer vi som likvardiga nar det géller skyddet av grundvattnet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.

5.4.22. SGls yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12 21, handlingsnummer 34

SGI beskriver bakgrunden till projektet och tidigare lamnade synpunkter i samband
med arbetet vagplan, nedan framgar SGI synpunkter pa samradshandlingen, daterad
2017-11-02:

SGls synpunkter

Vi konstaterar att de bada 0+ alternativen enligt underlaget inte bedéms meningsfulla
att utreda vidare. Vi anser att det vore bra med hansyn till risk for paverkan pa
grundvattentillgangarna, om de bada O+alternativen utgick.



Vi forutsatter att risken for paverkan av grundvattentillgangarna i isdlvsavlagringama
klarlaggs i kommande miljokonsekvensutredning.

Vi vill patala att erosionskanslig jordart, sand, férekommer utmed Ljusnan bland annat
vid bron vid Alvros, enligt SGl:s kartering Forutsattningar for erosion vid sjdar, havskust
och langs vattendrag.

Flera fororenade omraden &r identifierade i arbetsomradet. Nar vagens strackning ar
faststalld forutsatter SGI att fordjupade miljotekniska undersékningar och
riskbedomning utfors inom de aktuella omradena for att avgransa och karakterisera
eventuella fororeningar innan byggnationen pabdrjas. Vi forutsatter dven att
atgardsforslag och en masshanteringsplan tas fram. SGI vill pAminna om skyldigheten
att genast underratta tillsynsmyndigheten om fororenade massor patraffas (10 kap. 11
§ miljobalken).

Fororening i mark och/eller vatten kan uppkomma i samband med vagbyggnationen
exempelvis genom drivmedelsldackage. SGl rekommenderar darfor att en strategi tas
fram for att undvika och eventuellt hantera uppkomna féroreningar.

Befintlig asfalt kan innehalla stenkolstjara och kan darmed utgoéra en féroreningsrisk.
SGI menar att detta bér undersékas narmare och forutsatter att férorenat material
omhandertas for att undvika eventuell féroreningsspridning.

SGI rekommenderar att grumlighetsbegransande atgarder vidtas nar arbete ska utforas
i och i narheten av vatten samt att kontrollprogram upprattas aven for detta arbete.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.
Trafikverket instdmmer att de fragor som SGI lyfter i yttrandet dr viktiga att beakta i
det fortsatta arbetet.

5.4.23. SFU yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12-20, handlingsnummer 35

Svegs Foretags- och utvecklingsforening (SFU) lamnar hdrmed in ett remissvar med
anledning av Trafikverkets samradsunderlag avseende E45 Rengsjon—Alvros. SFU &r en
sammanslutning av féretag och féreningar fran det lokala naringslivet och arbetar for
att starka foretagsklimatet i Svegbygden och 6ka bygdens attraktionskraft.

Trafikverket har skickat ut samradshandling for val av lokalisering av E45 Rengsjon—
Alvros pa remiss. Denna skrivelse dr SFU:s remissvar pa Trafikverkets samradshandling.

| samradshandlingen redogor Trafikverket for olika alternativ for att forbattra
trafiksakerheten och tillgdngligheten for resande langs E45. Andamalet med projektet
ar att forbattra trafiksdkerhet och tillganglighet for resande langs E45.

Ett alternativ ar enligt Trafikverket att med begransade ombyggnadsatgarder 6ka

trafiksdkerheten och fardhastigheten pa den befintliga strackningen av E45. Dessa
atgérder kan vara trafiksdkerhetshojande atgarder som t.ex. mittracke mellan Sveg och
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Alvros, en ny jarnvagsviadukt séder om Sveg och andra trafiksdkerhetsatgérder i Sveg.
Vi bedémer att detta ar atgarder som matchar andamalet med projektet, vilket innebar
en forbattrad trafiksakerhet och 6kad tillganglighet pa befintlig vagstrackning.

Ett annat alternativ ar enligt Trafikverket att bygga en ny strackning mellan Rengsjon
och Alvros. Trafikverket presenterar forslag pa tva olika strackningar. Bada strackorna
skulle passera forbi och inte, som idag, igenom Sveg. Trafikverket menar att
trafiksdkerheten och tillgdngligheten 6kar med en ny strackning av E45 da delar av
trafiken leds bort fran strackor med bebyggelse och hog olycksrisk samt att
trafiksituationen skulle forbattras nagot i Sveg. Trafikverket beddmer att ungefar
hélften av all inkommande trafik och en stor andel av den tunga trafiken fran séder och
norr kommer att valja den nya strackningen, istéllet fér att kora via Sveg.

Trafikverket bedomer att restaureringen av den befintliga strackningen av E45 for att
uppna erforderlig standard blir sa kostsam att det inte 4r samhéllsekonomiskt
motiverat samt att &ndamalet med projektet inte uppnas. Trafikverket gor darfor
bedémningen att projektets andamal kan uppnas med béattre resultat och god
samhaillsekonomi genom en ny strackning av E45 mellan Rengsjéon—Alvros.

SFU delar inte denna slutsats. Tvart om ar SFU av uppfattningen att befintlig E45 bor
rustas upp med de trafiksakerhetshdjande atgarder som Trafikverket sjalva har
foreslagit, som bl.a. trafiksakerhetsatgarder i centralorten Sveg samt en ny
jarnvagsviadukt séder om Sveg. SFU menar att centrala omraden i samradsunderlaget
antingen saknas, eller atminstone inte ar belysta i tillrdcklig utstrackning.

Nedan redogor SFU for argumenten bakom vart stallningstagande:

1. | Trafikverkets samradsunderlag beskriver Trafikverket att den mest uppenbara
malkonflikten vid en eventuell ny lokalisering av E45 &r den mellan
naringsidkare i centrala Sveg som riskerar férlora kundunderlag och den
tidsvinst samt trafiksdakerhetshéjning som en ny lokalisering av E45 skulle
innebdara. Vi som representerar naringslivet i Sveg och stora delar av
Harjedalen vet att det kommer fa konsekvenser for var verksamhet. En
halvering av den inkommande trafiken kommer sjalvklart fa stora
konsekvenser for naringslivet i Sveg. Det kommer ocksa fa konsekvenser for
turistdestinationerna i Harjedalen, t.ex. Bruksvallarna, Funasdalen, Hede,
Lofsdalen, Ramundberget och Vemdalen. Trafikverket hanvisar till att de
samhallsekonomiska effekterna av projektet ar positiva, framforallt relaterat
till en ny strackning av E45 forbi Sveg. Trafikverket maste beakta
konsekvenserna for naringslivet i Harjedalen och Sveg i sin berdkning av de
samhallsekonomiska konsekvenserna. Var uppfattning ar att det kommer f3
konsekvenser for saval sysselsattningen som var affarsverksamhet och pa sikt
forsamra naringslivet i Harjedalen. En grov bedomning fran var sida ar att en
tapp om tio procent i omsattning leder till cirka tio férlorade arbetstillfallen.
Detta rimmar daligt med regeringens ambitioner for naringspolitiken,
transportpolitiken och regionalpolitiken.

2. Kostnaden for att rusta upp E45 berdknas till cirka 380 miljoner kronor. Detta
ska jamforas med en nybyggnation som berdknas kosta cirka 200 miljoner
kronor. Det framgar inte av underlaget vad som ingar i kostnaden eller hur den



ar berdknad. Vi stéller oss fragande till hur en upprustning av befintlig vag kan
kosta mer an att bygga en helt ny vag. Trafikverket bedémer att en ny
jarnvagsviadukt uppgar till 44 miljoner kronor. Ovriga sakerhetshdjande
atgédrder som mittracke och kompletterande gang- och cykelbanor skulle da
uppga till cirka 350 miljoner kronor. Detta bedéms inte som rimligt eller
proportionerligt. Trafikverket maste redogora for hur kostnaden ar beraknad
och vad som ingar i upprustningen.

Den féreslagna strackningen mellan Rengsjon—Alvros kommer f& konsekvenser
for samernas reservvinterbetesomrade. Reservbetesomraden har blivit allt
viktigare under senare ar pa grund av klimatférandringarna, vilket ocksa
Trafikverket konstaterar. Trafikverket gor ingen bedémning hur stora ingrepp
den nya dragningen far for detta betesomrade, vilket givetvis bor goras.

Trafikverket bortser i sitt resonemang att det kommer kradvas sdakerhetshéjande
atgérder pa nuvarande E45, i det fall det blir en ny strackning mellan Rengsjon—
Alvros. Detta giller tgérder avseende jarnviagsviadukten pa E45 séder om
Sveg och sakerhetshdjande atgarder i Sveg. Dessa medel kommer tas fran den
regionala transportplanen, pengar som kommer fran de samlade
infrastrukturmedlen. Det innebar saledes att alldeles oavsett maste medel
tillforas befintliga E45 for att 6ka trafikstandarden.

E45 &r i behov av trafiksakerhetshojande atgarder. E45 &r fran Orsa till Sveg
smal och béarigheten pa vagrenen ar pa manga stallen undermalig. Trafikverket
valjer i detta lage att féresla en ny strackning pa en mindre del av E45, nar
bade vagen séder om Rengsjon och vagen mot och i Sveg &r i behov av
upprustning. Vi kan inte forsta denna prioritering. E45 &r en nationell
angelagenhet, och medel for en 6kad standard ska komma fran nationella
medel.

Region Jamtland Harjedalens har lamnat remissvar till regeringen avseende
den nationella trafikslagsovergripande planen foér utveckling av
transportsystemet for perioden 2018-2029 dar de stéller sig positiva till en ny
strackning av E45 mellan Rengsjén—Alvros. Region Jdmtland Harjedalen
poéangterar att deras yttrande har tagits fram i samrad med foretradare for
naringslivets olika delar i Jamtland Harjedalen. SFU menar att detta ar direkt
felaktigt. Bakom SFU star ett stort antal foretag verksamma i Harjedalen, bade
inom service och handel, men ocksa inom industrin. Vi staller oss inte bakom
en ny strackning av E45. Vi anser att befintlig E45 bor rustas upp med
trafiksdkerhetshojande atgarder, vilket mojliggor ett fortsatt levande och starkt
naringsliv i Harjedalen.

Sammantaget anser SFU att E45 bor rustas upp med de trafiksdkerhetshéjande
atgarder som Trafikverket sjdlva har foreslagit, som trafiksdkerhetsatgarder i
centralorten Sveg och en ny jarnvigsviadukt soder om Sveg. SFU vill ocksa att ovan
fragor klaras ut och besvaras av Trafikverket innan nya samrad dger rum.
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Trafikverkets kommentar: Tack fér Iimnad information och synpunkter.

Trafikverket arbetar pd uppdrag av regeringen fér med att bland annat planera, bygga
och underhdlla det svenska vdgnditet. Arbetet med denna vdgplan utgdr fran bland
annat de nationella transportpolitiska madlen, projektets dndamal och projektmal.

De 6vergripande transportpolitiska mdlen dr att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt
effektiv och Idngsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och ndringslivet i
hela landet. Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Ndr det gdller detta projekt sG utgdr arbetet fran dndamdlen att férbéttra
trafiksékerhet och tillgénglighet fér resande Idings E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att vidgen anpassas efter omgivande
landskap.

Behovet att atgdrda brister Idngs nuvarande E45 genom bland annat Sveg kvarstar
dven om en ny strécka byggs enligt alternativen vdster eller Gster om Nonsberget.

Finnansering av Gtgédrder for vigplanen E45 delen Rengsjén — Alvros féljer den slutliga
omfattningen av védgplanen. Det innebdr att eventuella behov av férbdttringar ldngs
andra statliga vdgar i omrddet inte ingdr i projektet och far utredas i separata projekt
med ddrtill kopplade ekonomiska planer.

Trafikverket férstar att det finns en oro bland ndringsidkare med flera inom
centralorten om negativa konsekvenser for ndringslivet etc. centralt i Sveg vid en ny
dragning av E45 utanfér Sveg. Trafikverkets bedémning ér dock att férbdttrad
tillgéinglighet och framkomlighet i synnerhet Iéings europavdgar och riksvégar vilka har
betydelse for utvecklingskraften i hela landet dr ett starkare argument (ur aspekten
transportpolitiska mdl) dn att i detta fall fortsdtta att leda trafiken genom centralorten
Sveg. En god funktion i vignétet som bland annat innebdr en 6kad tillgdnglighet och
trafiksdkerhet bedéms generellt gynna samhdllsutvecklingen bdde nationellt och
regionalt, dven indirekt lokalt. Beroende pd hur en eventuell ny ldnk férldggs och
kopplas till det befintliga vigndtet kan Iéinken éven 6ka tillgéingligheten till centralorten
Sveg bland annat genom férkortad restid i bade nord/sydlig och 6st/vdstlig riktning,
vilket dr positivt for bdade fjdrr- och ndrtrafiken.

Vidare blir utformning av korsningar och skyltning viktig for att fanga upp
spontanturism och det behov av service som centralorten kan ge trafikanterna med
mdjlighet till val av Sveg som resmdl eller delresmdl.

Betrdffande renndring: Mdnga olika aspekter och intressen, ibland motstridiga beaktas
i de utredningar som Trafikverket gér i planldggningsprocessen. Renndringsfragan och
vdgars barridrverkan dr fragor som dr viktigt i de fortsatta arbetet och samrdaden.
Utifran bland annat évergripande transportpolitiska mdl, projektets éindamdal och
projektmal gérs en sammanvdgd bedémning och beslut tas som dmnar att medféra en
fran allmdn synpunkt god hushdllning. Om projektet riskerar att innebdira skada eller
oldgenhet vidtas anpassningar, skyddsdatgdrder och forsiktighetsmdtt.



5.4.24. Naturskyddsforeningen i Nedre Harjedalens yttrande éver
samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02.
Yttrande ar daterat 2017-12 22, handlingsnummer 36

Yttrande angdende samradsremiss for E45 delen Rengsjon — Alvros
Naturskyddsféreningen i Nedre Harjedalen vill géra féljande yttrande med
nedanstaende prioritering!

1. Battre att lagga pengarna pa att radda kollektivtrafiken i Harjedalen da denna
ar "starkt utrotningshotad"!

2. For att mojliggora ovanstaende maste befintligt vagnat fa pengar till underhall!
Vi tror dessutom att handlarna i Sveg kan komma att paverkas mycket negativt
om den planerade dragningen av E45 kommer till stand, vilket kan fa
forodande konsekvenser for centralorten Sveg i Harjedalen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet. Kollektivtrafikfragan dr
viktig fér lokal och regional tillgénglighet. Vissa satsningar inom kollektivtrafiken kan
inrymmas i steg2 Gtgdrder enligt fyrstegsprincipen. Ndr det gdller detta projekt har
Trafikverket konstaterat att steg2 gtgdrder inte dr tillréickliga for att nG mdlen. En ny
vdglénk oavsett alternativ av lokalisering bedéms dock ge bdittre férutséttningar dven
for kollektivtrafiken.

Trafikverket hdller med om att det finns underhdlls- och férbéttringsbehov pa det
befintliga vigndtet i omrddet. Finnansering av dtgdrder for véigplanen E45 delen
Rengsjén — Alvros féljer den slutliga omfattningen av planen. Det innebdr att eventuella
behov av férbdttringar Idngs andra statliga vdgar i omrddet inte ingdr i projektet och
fdr utredas i separata projekt med ddrtill kopplade ekonomiska planer.

Ndr det gdller detta projekt sG utgdr arbetet frdn dndamdlen att forbdttra
trafiksékerhet och tillgéinglighet fér resande Iéings E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavég och att véigen anpassas efter omgivande
landskap. Beroende pd hur en eventuell ny ldnk férldggs och kopplas till det befintliga
vdgndtet kan Iénken dven 6ka tillgéingligheten till centralorten Sveg bland annat genom
férkortad restid i bade nord/sydlig och ést/vdstlig riktning-

En god funktion i véigndtet som bland annat innebdr en ékad tillgéinglighet och
trafiksdkerhet bedéms generellt gynna samhdllsutvecklingen bdde nationellt och
regionalt, dven indirekt lokalt.

Om en ny vdglénk byggs enligt alternativ 3 eller 4 blir utformning av korsningar och

skyltning viktig fér att fGnga upp spontanturism och det behov av service som
centralorten kan ge trafikanterna-
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5.4.25. Sveriges Akeriforetags yttrande éver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-12 27,
handlingsnummer 38

Trafikverket har dnskat synpunkter pa vagplan for vag E45 delen Rengsjon-Alvros,
Harjedalens kommun, Jamtlands lan.

Sveriges Akeriforetag ar svenska akerinaringens branschorganisation. Sveriges
Akeriféretag Norr utgor de 4 nordligaste ldnen i Sverige och har totalt ca 1000
medlemsfoéretag som disponerar ca 3 600 tunga lastbilar. Detta motsvarar ca 80 % av
akerierna i regionen. Efter ha samratt med akerier verksamma i ndromradet har vi
foljande synpunkter att framfora.

Naringen ser mycket positivt pa Trafikverkets planer att atgarda vagstrackan E45
mellan Rengsjon och Alvros. Vi féresprakar en ny dragning av vagstriackan, enligt
alternativ 3 eller 4. For var néring leder detta till 6kad framkomlighet, 6kad
trafiksdkerhet och minskad miljébelastning. For naringens langvaga trafik innebar ovan
namnda forslag pa dragning miljoner kronor bara i branslebesparing arligen.

Detta gor dven att vi far battre redundansmojligheter i omradet, vid t ex olyckor. Nagot
som idag saknas i stort sett 6ver hela E45 strackning. Precis som vi skrev i vart yttrande
pé samradsunderlag vig E45 Rengsjon-Alvros, Harjedalens kommun, Jdmtlands lan,
daterat 30 mars 2017 tycker vi att det ar positivt att Trafikverket tar hojd i underlaget
for att strackningen ska klara ny bruttovikt pa 74-ton. Vi ser dven positivt att utredaren
lyfter fram behovet av en rastplats och parkeringsfickor och vi framhaller vikten av
utformning och placering, sa de kan nyttjas av den tunga yrkestrafiken pa ett optimalt
satt. Vi vill aven framfora att om eventuellt rondeller skall byggas sa bor dessa vara val
tilltagna och utformade utan vassa kantstenar Vidare bor vagskyltar och andra foremal
som ar placerade i och runt rondellerna vara sa placerade att det inte utgor nagot
hinder fér utnyttjande av sa kallade svepytor. Nagot som vi idag ser problem med.

Det &r dven viktigt att avfartskorfalten haller tillrdcklig langd och inte tvéra
filoreddningar samt har tillrackligt med utrymme for den tunga trafiken.

Vi vill dven lyfta fram att korsningarna till anslutande lansvagar utformas efter tung
trafik, eftersom det transporteras mycket rundvirke langst dessa vagar som ansluter till
vag E45.

Vi foresprakar vidare, i linje med utredarna, att viagrenen byggs 0,75 m bred for att ge
de oskyddade trafikanterna ett trafiksdkrare utrymme samt for att ge den tunga
trafiken en 6kad marginal till stodkanten och ddarmed aven hojer trafiksakerheten for
dessa.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér yttrandet och informationen. De
aspekter som Sveriges Gkeriféretag ndmner vad gdller korsningsutformningar,
vdgbredd, bdrighet med mera dr fragor som det fortsatta arbetet med vdgplanens
planutformning kommer att studera i detalj.



5.4.26. LRF Jamtlands yttrande, daterat 2018-01-22, handlingsnummer 39

Samradsunderlaget géllande E45 Rengsjon-Alvros

LRF Jamtland, genom LRF:s kommungrupp i Harjedalen har getts tillfdlle att inkomma
med synpunkter angdende samradsunderlaget géllande E45 Rengsjon -Alvros vigplan
2017-02-09.

Allmant om LRF
LRF ar bade en folkrorelse och en intresse- och foretagarorganisation som finns
representerad pa riks-, region-, kommun-, och lokal niva.

Kommungruppen ar ett samarbetsorgan fér kommunens alla 5 lokalavdelningar, vars
uppdrag ar att bevaka och paverka i fragor som éar viktiga for vara medlemmar och dar
kommunen har beslutanderatt. Antalet LRF-medlemmar i Harjedalen ar 408
medlemmar av LRF Jamtlands totalt 3694 medlemmar.

Med réatt forutsattningar, av vilka en del tas upp i vart yttrande nedan, finns det
maijlighet for de grona naringarna att vaxa i kommunen, vilket skapar saval
arbetstillfallen som skatteintakter.

Tankarna pa att forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten for resande langs E45
har funnits lange, sedan 1960-talet. Malet med projektet ar att minska restiden,
uppfylla kraven for europavag och att vagen ska anpassas efter omgivande landskap.

Sarskilda synpunkter

Djurliv

Utmed forslaget till ny vagstrackning gar viltstrak (alg, radjur, bjorn mm).
Kommungruppen ser det som positivt att Trafikverket &mnar satta upp viltstangsel for
att minska olycksrisken. Vid det samradsmote som LRF hade bjudit in till den 15 januari
pa Folkets Hus i Sveg framforde en medlem att observation av berguv gjorts i omradet.

Paverkan pa skogsbruket

Omradet inom de tva korridorerna omfattar aktivt brukad skogsmark. | de fall dar
skogsbilvagar ska anslutas till den nya dragningen av E45 ar separering genom rafflad
mittlinje att foredra ur skogsbrukets synvinkel. Mittracken komplicerar ofta in- och
utfarter med storre och langre fordon.

Avslutande kommentar

LRF:s kommungrupp i Harjedalen ser starkt positivt pa att Trafikverket satsar pa att
forbattra trafiksdkerheten i det aktuella omradet, det gagnar bade de boende samt
genomresande.

Vi tackar for mojligheten att komma med inspel!
Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér information och synpunkter.
Betrdiffande viltstdngsel och mittseparering har inga stéllningstaganden gjorts dnnu.

Dessa fragor kommer att studeras mer i detalj Idngre fram i planléggningsprocessen.
Hittills gjorda utredningar pekar dock mot att véigen kommer att ges mittrdffling.
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6. Underlag

6.1. Vagplan samradsunderlag

Féljande synpunkter och yttranden finns diarieférda hos Trafikverket under
diarienummer TRV 2015/6982.

Minnesanteckningar forda vid samrad med Harjedalens kommun, 2015-05-11,
handlingsnummer 4

Minnesanteckningar forda vid samrad med Harjedalens kommun 2016-02-29,
handlingsnummer 18

Minnesanteckningar forda vid samradsmote med Harjedalens kommun, 2016-03-21,
handlingsnummer 19

Minnesanteckningar forda vid samradsmote med Lansstyrelsen i Jamtlands lan 2016-
03-21, handlingsnummer 48

Minnesanteckningar forda vid samradsmote med Svegs Foretags- och
Utvecklingsférening 2016-09-25, handlingsnummer 49

Minnesanteckningar mote Trafikverket och Harjedalens kommun m.fl. 14 mars 2017,
handlingsnummer 27

Synpunkt enskild, 2015-05-26, handlingsnummer 11

Synpunkt enskild, 2015-05-26, handlingsnummer 13

Synpunkt enskild, 2015-05-26, handlingsnummer 12

Synpunkt enskild, 2015-06-01, handlingsnummer 3

E-post enskild, 2015-11-12 handlingsnummer 9

Synpunkt enskild, 2016-11-28, handlingsnummer 24

E-post enskild, 2015-12-14, handlingsnummer 14

Tjansteanteckning - telefonsamtal enskild 2015-06-17, handlingsnummer 8
Synpunkt enskild, 2016-06-27, handlingsnummer 21

Synpunkt — enskild, TrV tjansteanteckning 2017-03-03, handlingsnummer 25
Yttrande Forsvarsmakten, 2017-03-21, handlingsnummer 28

Yttrande Handolsdalens Sameby, 2017-03-28, handlingsnummer 30

Yttrande, ICA Supermarket Sveg, 2017-03-23, handlingsnummer 31



Synpunkter fran enskild, inkommen till TrV 2017-03-27, handlingsnummer 32
Synpunkter Destination Sveg m.fl. 2017-03-22, handlingsnummer 34
Yttrande Tassasens Sameby, 2017-03-27, handlingsnummer 35

Yttrande Lansstyrelsen Jamtlands 1dn, 2017-03-29, handlingsnummer 36
Synpunkter Hotell Mysoxen, 2017-03-28, handlingsnummer 37

Yttrande Harjedalens kommun, 2017-03-30, handlingsnummer 38

Yttrande fran enskild, 2017-03-30, handlingsnummer 40

Synpunkt Foretagarna 2017-03-31, handlingsnummer 41

Synpunkt fran enskild, 2017-03-21, handlingsnummer 42

Synpunkt fran enskild, 2017-03-31, handlingsnummer 43

Yttrande Sveriges Akeriféretag 2017-03-30, handlingsnummer 45

Yttrande Jamtlands Raddningstjanstforbund, 2017-04-19, handlingsnummer 46

Yttrande fran PRO Ytterhogdal om forbifart Sveg, 2017-04-06, handlingsnummer 47



6.2. Vagplan samradshandling — val av lokalisering

Féljande synpunkter och yttranden finns diarieférda hos Trafikverket under
diarienummer TRV 2017/42116.

Yttrande Arbetsmiljoverket, 2017-11-23, handlingsnummer 02
Yttrande Jordbruksverket, 2017-11-22, handlingsnummer 05
Yttrande Elsdakerhetsverket, 2017-11-23, handlingsnummer 06
Yttrande Harjeans, 2017-11-30, handlingsnummer 07

Synpunkt enskild, 2017-12-12, handlingsnummer 08

Synpunkt enskild, 2017-12-12, handlingsnummer 09

Yttrande Polisen, 2017-11-29, handlingsnummer 10

Synpunkt enskild, 2017-12-12, handlingsnummer 12

Yttrande Havs- och vattenmyndigheten, 2017-12-11, handlingsnummer 13
Synpunkt Alvros Hembygdsgard, 2017-12-12, handlingsnummer 14
Transportstyrelsen, 2017-12-05, handlingsnummer 15

Svenska kraftnat, 2017-12-12, handlingsnummer 16

Synpunkt, anonym, 2017-12-14, handlingsnummer 17
Myndigheten for samhallsbeskydd och beredskap, 2017-12-13, handlingsnummer 18
Handodldalens sameby, 2017-12-15, handlingsnummer 19
Forsvarsmakten, 2017-12-18, handlingsnummer 20

Synpunkt enskild, 2017-12-18, handlingsnummer 21

Alvros Byalag, 2017-12-18, handlingsnummer 22

Sametinget, 2017-12-19, handlingsnummer 23

Hérjeans Energi AB, 2017-12 19, handlingsnummer 24

Region Jamtland Harjedalen, 2017-12 19, handlingsnummer 25

Harjedalens kommun, 2017-12 20, handlingsnummer 26



Synpunkt enskild 2017-12 19, handlingsnummer 27

SMHI, 2017-12 20, handlingsnummer 28

Fannhus jaktlag, 2017-12 20, handlingsnummer 29
Lansstyrelsen Jamtlands lén, 2017-12 21, handlingsnummer 30
Naturvardsverket, 2017-12 20, handlingsnummer 31

Tassasen sameby, 2017-12 18, handlingsnummer 32

SGU, 2017-12 22, handlingsnummer 33

SGI, 2017-12 21, handlingsnummer 34

SFU, 2017-12 20, handlingsnummer 35
Naturskyddsforeningen i Nedre Harjedalen, 2017-12 22, handlingsnummer 36
Synpunkt enskild 2017-12 21, handlingsnummer 37

Sveriges Akeriforetag, 2017-12 27, handlingsnummer 38

LRF Jamtlands, 2018-01-22, handlingsnummer 39

63






@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 186, 871 24 Harndsand
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243- 750 90

www.trafikverket.se

65



Bilaga C- Nyckelbiotoper

Nummer
pa kartan

Nyckelbiotoper
Redovisade varden i Skogens Parlor

Barrskog om 6,4 ha. Aldre

naturskogsartad skog. Aven
biotopskydd.

Hallmarkstallskog om 5,7 ha.

Anlagt brandfalt om 9,8 ha. Samma
omrade omfattas av naturvardsavtal

Tallskog om 11,10 ha. Narmast myren

5,1 ha sumpskog/karrskog

Lovbarr-barrskog om 2,7 ha.

Barrskog om 2,6 ha med
meandrerande vattendrag

Barrnaturskog (tall) om 5,2 ha.
Brandpaverkad barrnaturskog (tall)
om 2,6 ha.

Barrnaturskog (tall) om 34,9 ha.

Barrnaturskog (gran) om 2,5 ha.

Tallskog om 0,7 ha.

ObjektID eller dylikt

Saknar ObjektID
Objektnr SK 564-2002
SKS adrendebeteckning N
12026-1997

ObjektID: 68714292470.

ObjektID: 2991983.
Objektnr SK 266-2007
SKS drendebeteckning N
1668-2006

ObjektID: 160456041.

Saknas

SKS drendebeteckning
N 10148-1997

Saknas

Saknas

Saknas

Saknas

Saknas

Var?

Sydvast om Sveg, direkt soder om Ljusnan.

Direkt soder om Ulvkalla, mot Flacksberget.

Séder om Byheden, mot Flacksberget.

Mellan Kvarnberget och Osttjdrnsberget, vid
E45 ca 2,5 km 6ster om Byvallen. E45 ligger an
mot nyckelbiotopen.

Vid E45 ca 2,5 km Oster om Byvallen. E45 ligger
an mot nyckelbiotopen.

Nordvast om Rengsjon, ca 5 km oster om
Byvallen. E45 ligger i anslutning till
nyckelbiotopen.

Ca 1 km norr om Siksjon. E45 ligger ca 100 m
fran nyckelbiotopen.

Mellan sj6arna Siksjon och Malingen

Ca 1 km sydost om Rengsjon.

Direkt 6ster om Rengsjon.

Ca 500 m norr om Rengsjon.

Ovrigt

Bolagsavsatt av Holmen Skog AB

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB
Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB
Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB
Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.



Bilaga C- Nyckelbiotoper

Barrnaturskog (barrbland) om 8,6 ha.

3 st bredvid varandra - tallskog om 3
ha; tallskog om 3,3 ha samt barrskog
om 4,9 ha.

Tallskog om 9,7 ha.

Gransumpskog om 5 ha. Objektet ar
kallpaverkat, rikligt med dod ved.

Barrnaturskog (tall) om 5,1 ha.

Barrskog om 0,8 ha.

Tallsumpskog om 4,5 ha.

Tallskog om 4,8 ha.

Biotopskydd om 4,8 ha.

Biotopskydd - dldre naturskogsartade
skogar om 1,9 ha. Skogligt
biotopskyddsomrade.

Naturvardsavtal - naturskogsartad
barrskog om 5,9 ha.

Naturvarde - 6vriga I6vtrad om 1,2
ha.

Saknas

Saknas

Saknas

SKS drendebeteckning N
2874-1993.

Saknas

Saknas

Saknas

Saknas

SKS ObjektID 68814408100.

SKS Objektnr 388-2001.
NV Biotopskydd 2001:388.
NVR-ID 2007209.

SK 32-2011.

SKS drendebeteckning N
10282-1997.

Ca 1 km nordost om Rengsjon.

Vid Norderflon, ca 100 m vaster om Lillsjon.

Ca 1 km nordvast om Lillsjon.

Vid Aborrtjarnen ca 800 m nordvast om
Marosen (norr om Ljusnan).

Ca 1,5 km nordvast om Alvros, vid Norralven.

Direkt soder om Ljusnan, sdder om
avfallsanlaggningen vid Rison.

Ca 300 m norr om avfallsanslaggningen vid
Rison.

Ca 100 m norr om avfallsanldaggningen vid
Rison.

Ca 1 km sydost om Alvros, pa sddra sidan
Ljusnan.

Soder om Rismyr (séder om Ljusnan).

Ca 4,2 km nordvast om Alvros, nordost om
Langskogen.

Pa andra sidan Ljusnan vaster om Rison.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av Holmen Skog AB.



Bilaga D Vvattendrag, status och MKN. Kélla: Vatteninformationssystem Sverige, VISS (2017-11-01)

Vattendrag

Voxnan

SE685926-
144378

Ljusnan

SE688246-
143347

Status

God ekologisk
status (2013)

Uppnar ej god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Otillfredsstallande
ekologisk
potential (2014)

Uppnar ej god
kemisk

Motivering till status

VISS: "Motiveringstexten
kommer att uppdateras”
Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hg
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand — god
till mattlig

Konnektivitet — ej klassad

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hég
status (ingen 6vergddning)
Morfologiskt tillstand -
mattlig

Konnektivitet — dalig

Overskridande av
gransvarden for prioriterade

MKN faststalld 2017

God ekologisk status

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk potential
2027

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre

Motivering till MKN

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Konnektivitet — kraftigt
modifierad pga vattenkraft
Morfologi — férandringar
pga vattenkraft
Flodesreglering — kraftigt
modifierad pga vattenkraft

Atgardsplan ska faststéllas
senast 2018

Betydande paverkanskalla:

dammar, vagtrummor,
materialtékt (torvtakt)

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Beréring med projektet

Voxnan ligger cirka 6
kilometer sydost om
utredningsomradet.
Avrinningen i sydligaste
delen sker at soder, mot
Voxnan. Siksjon, som
ligger i utkanten av sédra
delen av
utredningsomradet, ar
Voxnans kallsjo.

Ljusnan I6per genom hela
norra delen av
utredningsomradet, langs
med befintlig E45/riksvag
84. Vagen korsar Ljusnan i
Sveg och i Alvros.



Linnan

SE688399-
143872

Norralven

SE688284-
143884

ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hdg
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand — hog
Konnektivitet —mattlig

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hdg
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand — hog
Konnektivitet —mattlig

stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status 2021
(generellt undantagen
tidsfrist)

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status 2021
(generellt undantagen
tidsfrist)

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats
Férsurning — problem har
konstaterats
Flodesregleringar —
forandringar har
konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
dammar, vagtrummor eller
annan artificiell struktur
langs strandlinjen

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Morfologiska — foréandringar
har konstaterats
Konnektivitet - forandringar
har konstaterats
Férsurning — problem har
konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att

Linnan rinner nordvast om
Alvros och moéter Norralven
strax norr om riksvag 84.

Norrélven avrinner till
Ljusnan fran norr, direkt
vaster om Alvros. Befintlig
E45/riksvag 84 korsar
Norralven innan den nar
Ljusnan.



Rengan
SE687993-
143581

Molgan

SE687808-
144002

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

God ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hég
status (ingen 6vergddning)
Morfologiskt tillstand — hog
Konnektivitet — god

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hog
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand — god
till mattlig

Konnektivitet —mattlig

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
strdnga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status 2021
(generellt undantagen
tidsfrist)

vidta alla atgarder som
behdévs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
skogsbruk, vagtrummor

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Morfologiska — foréandringar
har konstaterats
Konnektivitet - forandringar
har konstaterats
Flodesreglering —
forandringar har
konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Rengan avrinner till Ljusnan
fran soder, cirka 2 kilometer
vaster om Alvros.

Molgan avrinner till Ljusnan
fran soder, cirka 1 kilometer
sydost om Alvros. Riksvag
84 korsar Molgan innan den
nar Ljusnan.



Hunnilan

SE688001-
144302

Lill-Maran

SE688240-
144495

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hdg
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand — hog
Konnektivitet — god

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hog
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand — hog
Konnektivitet — mattlig

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status 2021
(generellt undantagen
tidsfrist)

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
strdnga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status 2021
(generellt undantagen
tidsfrist)

Betydande paverkanskalla:
materialtakt (torv),
vagtrummor

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
vagtrummor

Hunnilan avrinner till
Ljusnan fran soder, cirka
2,5 kilometer sydost om
Alvros. Riksvag 84 korsar
Hunnilan (s6der om Rismyr)
innan den nar Ljusnan.

Lill-M&ran avrinner till
Ljusnan fran norr, nordost
om Kolséatter. E45 korsar
Lill-M&ran strax innan den
nar Ljusnan.



Salnen

SE688596-
142484

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Otillfredsstéallande
ekologisk status
(2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hdg
status (ingen évergddning)
Morfologiskt tillstand —
mattlig till god
Konnektivitet —
otillfredsstéllande

Overskridande av
gransvarden for prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for kvicksilver
och PBDE o6verskrids

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status 2021
(generellt undantagen
tidsfrist)

God kemisk ytvattenstatus
med undantag/mindre
stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar
samt PBD

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Morfologi — férandringar har
konstaterats

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats
Foérsurning — problem har
konstaterats
Flodesregleringar —
forandringar har
konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
skogsbruk, materialtakt
(torv), dammar, vagtrummor
eller annan artificiell struktur
langs strandlinjen

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Salnen avrinner till Ljusnan
fran norr, cirka 2 kilometer
nordost om Byvallen.
E45/riksvag 84 korsar
Sélnen strax innan den nar
Ljusnan.






Bilaga E Sjoar, status och MKN. Kalla: Vatteninformationssystem Sverige, VISS (2017-11-01).

Sjo
Malingen

SE687481-
143926

Rengsjon

SE687784-
143513

Status

Dalig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

God ekologisk
status (2014)

Motivering till status

Sammanvagd preliminar
status, expertbedémning
2013

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hog
status (ingen
Overgddning)
Hydromorfologiska —
dalig konnektivitet

Expertbedémning genom
extrapolering/modellering
av kvicksilver och PBDE.

Sammanvagd preliminar
status, expertbedémning
2013

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hog
status (ingen

MKN faststalld 2017

God ekologisk status
2021 (generellt
undantagen tidsfrist)

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre strénga
krav for kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status

Motivering till MKN

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats
Foérsurning — problem har
konstaterats
Flodesregleringar —
forandringar har
konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
skogsbruket, dammar,
vagtrummor eller annan
artificiell struktur l&ngs
strandlinjen

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Beréring med projektet

Malingen ligger cirka 7
kilometer s6der om Alvros.
En mindre del av sjons
norra del ligger i utkanten
av utredningsomradet

Rengsjon ligger inom
utredningsomradet, cirka 10
kilometer sydvast om Sveg.
Fran Rengsjon utgar
vattendraget Rengan som
avrinner till Ljusnan



Lillsjon

SE688005-
143769

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

overgddning)
Hydromorfologiska — god
konnektivitet

Expertbedémning genom
extrapolering/modellering
av kvicksilver och PBDE.

Sammanvagd preliminar
status, expertbedémning
2013

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hog
status (ingen
Overgddning)
Hydromorfologiska —
mattlig konnektivitet

Expertbedémning genom
extrapolering/modellering
av kvicksilver och PBDE.

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre strénga
krav for kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status
2021 (generellt
undantagen tidsfrist)

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre strénga
krav for kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt PBDE

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats

Morfologi — problem har
konstaterats
Flodesregleringar —
forandringar har
konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
materialtékt (torvbrytning)
och vagtrummor

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Lillsjén ligger inom
utredningsomradet, cirka 3
kilometer sydvast om
Alvros. Lillsjon avvattnas
norrut mot Ljusnan



Vallsjon

SE687917-
142899

Siksjon

SE686729-
143881

Mattlig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Sammanvagd preliminar
status, expertbeddmning
2013

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hég
status (ingen
overgddning)
Hydromorfologiska —
mattlig konnektivitet

Expertbedémning genom
extrapolering/modellering
av kvicksilver och PBDE.

Sammanvagd preliminar
status, expertbedémning
2013

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hog
status (ingen
Overgddning)
Hydromorfologiska —
mattlig konnektivitet

Expertbedémning genom
extrapolering/modellering
av kvicksilver och PBDE.

God ekologisk status
2021 (generellt
undantagen tidsfrist)

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre strénga
krav for kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk status
2021 (generellt
undantagen tidsfrist)

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre strénga
krav for kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt PBDE

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats

Det ar inte tekniskt mdjligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
vagtrummor

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Konnektivitet - forandringar
har konstaterats

Det ar inte tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt att
vidta alla atgarder som
behdvs utan tidsfrist

Betydande paverkanskalla:
vagtrummor

| enlighet med bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande paverkanskalla:
atmosfarisk deposition

Vallsjon ligger inom
utredningsomradet, direkt
s6der om Byvallen

Siksjon (norra delen av)
ligger i utkanten av den
sodra delen av
utredningsomradet. Siksjon
ar kallsjo till Voxnan (Natura
2000-omrade och skyddat
vattendrag enligt 4 kap MB)



Bilaga F Grundvatten (sand- och grusforekomster), status och MKN. Kélla: Vatteninformationssystem Sverige, VISS

(2017-11-01).
Grundvatten

Grundvattenforekomst
SE688120-142672

Ljusnans dalgang vid
Sveg-Alvros

Grundvattenforekomst

SE688111-143979

Grundvattenforekomst

SE688153-144304

Status

God kemisk
grundvattenstatus
(2013)

God kvantitativ
status (2013)

God kemisk
grundvattenstatus
(2013)

God kvantitativ
status (2013)

God kemisk
grundvattenstatus
(2013)

Motivering till status MKN faststalld 2017

Expertbedémning God kemisk grundvattenstatus

Betydande
paverkanskallor: Inom
grundvattenférekomsten
har 61 férorenade
omraden identifierats

Klassificeringens
tillforlitlighet ar lag da
eventuell paverkan fran
de fororenande
omradena annu inte ar
utrett

Expertbedémning God kvantitativ status

Expertbedémning God kemisk grundvattenstatus

Expertbedémning God kvantitativ status

Expertbedémning God kemisk grundvattenstatus

Beréring med projektet

Upptar hela dalgangen langs Ljusnan mellan
Sveg och Alvros. E45/riksvag 84 loper dver
grundvattenférekomsten langs hela strackan

Stracker sig langs Ljusnans sddra sida, fran
strax vaster om Alvros till Kolsatter. E45 korsar
forekomsten soder om Alvros och tangerar
dess sddra sida hela strackan till Kolsatter

Stracker sig langs Ljusnans norra sida, fran
Alvros i vaster till Kolsétter i ster. E45 l6per
Over forekomsten hela strackan



Grundvattenforekomst

SE687558-142860

Grundvattenforekomst

SE687877-145079

God kvantitativ
status (2013)

God kemisk
grundvattenstatus
(2013)

Uppnar god
kvantitativ status
(2013)

God kemisk
grundvattenstatus
(2013)

Uppnar god
kvantitativ status
(2013)

Expertbedémning

Expertbedémning

Expertbedémning

Expertbedémning

Expertbedémning

God kvantitativ status

God kemisk grundvattenstatus

God kvantitativ status

God kemisk grundvattenstatus

God kvantitativ status

Ligger sydvast om Sveg, langs Vallsjons
vastra sida ned till Vaster-Bodsjon

| den ostra utkanten av utredningsomradet, pa
Ljusnans sodra sida, fran Kolsatter mot sydost



Bilaga G 2018-02-19

Bedbtmningsmatris — sammanstélining av konsekvenser
Miljskonsekvensbeskrivning E45 Rengsjon-Alvros

Nar Trafikverket tagit beslut om slutlig lokalisering kommer MKB att fokuseras pa de
miljointressen for vilka projektet riskerar medféra betydande miljoeffekter. MKB kommer att
kompletteras med beddmning av de konsekvenser som kvarstar trots vidtagande av
skyddsatgarder. Bedémning, enligt nedan redovisad skala (se dven avsnitt 3) kommer att utforas
och redovisas under respektive miljointresseavsnitt samt sammanstéallas i denna
bedémningsmatris (som i dagslaget redovisas endast som utkast).

Beddmning av konsekvenser enligt:

Positiva _!nga cllier Sl el!er Markbara
férsumbara obetydliga

Miljdintressen Nollalternativet Valt projektalternativ
o Boendemiljo All trafik (person, tung, farligt
= gods) passerar fortsatt genom
c e L
X tatorten Sveg och néarliggande
g mindre orter.
m
Rekreation och Ingen férandring mot dagslaget.
friluftsliv
Kommunikationer Oavsett val av alternativ kommer

befintlig vag, jarnvag och
flygplats att finnas kvar.

Omvéag for trafikanter med
malpunkter norr och séder om
omradet.

Buller All trafik (person, tung, farligt
gods) passerar genom tatorten
Sveg och néarliggande mindre
orter.

Ingen férandring i bullerbilden for
féorekommande fritidshus i
omrédet séder om Alvros.

Manniskors héalsa

Vibrationer Ingen férandring mot dagslaget.

Olycksrisker/sakerhet | All trafik (person, tung, farligt
gods) passerar aven fortsatt




genom tatorten Sveg och
narliggande mindre orter.

Inga tillkommande korsningar.

Ingen upprustning av
nuvarande, otillfredsstallande
standard pa vagen.

~ 5 Naturvéarden Ingen férandring mot dagslaget
LG
g §> Nyckelbiotoper, Ingen férandring mot dagslaget.
O @ skyddade eller
@ E | skyddsvirda arter
Fagellivet Ingen férandring mot dagslaget.
Ovrigt djurliv Ingen férandring mot dagslaget.
~ Markansprak Ingen ny mark behover tas i
S ansprak.
=
o Berg- och jordarter Ingen férandring mot dagslaget.
S Torv- utschaktning Ingen férandring mot dagslaget.
eller kompaktering
Potentiellt férorenade | Ingen férandring mot dagslaget.
omraden
= Sjoar Ingen férandring mot dagsléget.
g Vattendrag Ingen férandring mot dagslaget.
Grundvattenresurser | Alla transporter (person, tung,
farligt gods) sker fortsatt dver
omraden med goda
grundvattenresurser och den
skyddade
dricksvattenférekomsten langs
Ljusnandalen.
= Luftféroreningar All trafik (person, tung, farligt
= gods) passerar genom tatorten
Sveg och néarliggande mindre
orter.
= Vaxthusgaser Ingen férandring mot dagslaget.
£
¥
Klimatkanslighet Stdrst risk for Gversvamningar
(100-arsfléden och hogsta
floden) foreligger 1&angs Ljusnan,
i naromradet kring Sveg.
¥ S 3 Alvros kyrkby Ingen férandring mot dagslaget.




Byggnadsminnen

Ingen férandring mot dagslaget.

Fabodar Ingen férandring mot dagslaget
Kyrkor Ingen férandring mot dagslaget
Byvallen Ingen férandring mot dagslaget

Géarden Solnan

Ingen férandring mot dagslaget

Kulturvardeomraden i
Sveg

Ingen férandring mot dagslaget

Lamningar i mark

Landskap

Karaktarsomraden

Ingen férandring mot dagslaget

Kéansliga omraden

Ingen férandring mot dagslaget

Hushallning — skyddade omraden

Riksintresse vagar

Utan upprustning kommer
vagens standard att bli samre
och hastigheten behdva sénkas.

Riksintresse
naturmiljon

Myromradet Kyrkflon ligger till sin
helhet utanfor
utredningsomradet.

Riksintresse
vattendrag

Voxnan ligger utanfor
utredningsomradet och berors
inte annan an indirekt.

Riksintresse
kulturmiljovard

Alvros kyrkby och
omkringliggande utmarker,
fornminnen i mark

Ingen férandring mot dagslaget

Riksintresse

Riksintresseomradet ligger norr

materialuttag

rennaring om utredningsomradet.
Ingen férandring mot dagslaget
Andra skyddade Exempelvis
omraden strandskyddsomraden. Ingen
foérandring mot dagslaget
Lol Jordbruk Ingen férandring mot dagslaget
ol
o c
T .5
I g Skogsbruk Ingen férandring mot dagslaget
g
IS
o Yrkesfiske Det bedrivs inget yrkesfiske inom
B utredningsomradet eller i dess
2 narhet.
Taktverksamhet - Ingen férandring mot dagslaget




Rennaring

Ingen férandring mot dagslaget

Turism Ingen férandring mot dagslaget
< ' 5| Transporter Utan upprustning kommer
c % vagens standard att bli samre
°§ = och hastigheten behdva sénkas.
2]
©  ©
S = - e "
T ‘c| Elledningar Ingen féréandring mot dagslaget
o= Massor och material | Ingen férandring mot dagslaget
2
2 - o
< Energi Nuvarande stréackning av E45
E 5 . . .
= medfér en omvag for trafikanter
(] ° ..
= S med malpunkter norr och soder
= om Sveg-Alvros, dvs. tkad
oS forbrukning av energi och
5 rAvaror.
>
T
Avfall Ingen férandring mot dagslaget
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