sens inventeringar. De flesta ligger pa norra sidan
om Ljusnan pa omraden med stora spridningsfor-
utsattningar.

Inga identifierade potentiellt fororenade omraden
enligt Lansstyrelsens inventeringar finns i omradet
dar tidigare utredningar foreslagit strackningen av
ny E45 mellan Alvros och Rengsjén. Féroreningar
kopplade till de befintliga vag- och jarnvigsanlagg-
ningarna inom utredningsomradet har undersokts.
Det finns inga registrerade eller kinda uppgifter
om fororeningar inom viganlidggningen. Daremot
ar det kant att belaggningslager framforallt fran
1973 och tidigare riskerar att ha inblandning av
tjara vilket kan innehélla skadliga halter av cancer-
framkallande polyaromatiska kolviten (PAH) samt
att jarnviagsanldggningar med narmilj6 vanligtvis
ar fororenade av tungmetaller, PAH:er och be-
kdmpningsmedel.

Vagdikesmassor bedoms generellt innehalla 14ga
halter fororeningar inom utredningsomradet pa
grund av de laga trafikmingderna, mojligtvis med
undantag av centrala Sveg. Andra mdjliga kallor
till fororeningar ar historiska lamningar kolmilor,
tjardalar (fenoler och PAH:er) och mojligen dven
blastplatser (metaller) som finns pé ett stort antal
stillen inom utredningsomradet. Aven ildre de-
ponier, okidnda olyckor med mera kan férekomma.
Vid anslutningspunkter mot befintligt vignat finns
behov att undersoka om beldggningslager inne-
héller tjara. Omradet som kan bli aktuellt for ny
vagdragning utgors i huvudsak av ett skogs- och
myromrade med liten ménsklig verksamhet som
riskerar att ha lamnat fororeningar.

Diffus spridning av fororenade dmnen till
vigdiken

I och med de laga trafikméngderna riskerar inte
viagdiken att vara fororenade av vigdagvatten. Moj-
ligtvis kan problem finnas i centrala Sveg. Det finns
inga kinda olyckor som skulle lett till stora utslapp.
Dock har trafikolyckor skett och vid varje olycks-
plats finns en risk for att mindre mangder forore-
ningar finns i marken. Tankbara fororeningar ar
drivmedel, oljor, kylar- och batterivitska.

Befintliga viigar

Inom utredningsomradet har s6kningar gjorts i
Trafikverkets databas for fororenade omraden vid
vag- och jarnvigsanliggningar dir bland annat
provtagningar pa olika fastigheter finns inlagda.
Samtal har dven forts med personer pa Trafikverket
och kommunen som har kinnedom om utrednings-
omradet. Det finns inga uppgifter om fororeningar
eller risk for sdidana inom utredningsomrédet.

I Trafikverkets databas PMSV3 finner man infor-
mation om belagda vigar och bland annat artal
nir beldggningsarbeten utforts. Omkringliggande
strackor langs befintlig E45 och riksvig 84 har kon-
trollerats for att undersoka mojliga forekomster av
tjarasfalt. Belaggningslager frin framfor allt 1973
och tidigare riskerar att ha inblandning av tjara
med hoga halter av cancerframkallande polyaro-
matiska kolvaten (PAH) men inblandning av tjara
som vidhaftningsmedel kunde dven ske senare och
ibland har dldre beldggningar atervunnits i nyare.

Den del av riksvig 84 som befinner sig inom
utredningsomradet blev belagd &r 1964. P4 E45
oster om Sveg finns beldggningar mellan 1960 och
1971. Dessa uppgifter bekraftar att prover bor tas i
kommande projektering. Delen E45 s6der om Sveg
byggdes i borjan pa 8o-talet och innehéller darfor
hogst sannolikt ingen tjara. I belaggningsliggaren
finns dock uppgifter om vigen fran 60-talet vilket
ger en nagot tvetydig bild och osékerhet till lig-
garens information (Trafikverket, 2016). Provtag-
ning av beldggningslager bor utforas i kommande
arbeten.

Jarnvag

Det finns jarnvigsanldggning inom utredningsom-
radet som kan beroras vid upprustning av befintlig
E45. Genom utredningsomradet gir Inlandsbanan
fran Mora till Ostersund via Sveg. Den kommer in
i utredningsomrédet i soder, passerar under E45
vid en bro Oster om Sveg och igen vid en bro vid
Bickedal strax soder om Sveg, innan den gar 6ver
Ljusnan och fortsitter 6sterut inom utredningsom-
radet norr om befintliga E45.

For den aktuella striackan har sokningar gjorts i
Trafikverkets databas for fororenade omraden dar
bland annat provtagningar och fastigheter finns
inlagda. Lings den aktuella strickan finns inga
kinda fororeningar. Jarnvagar och dess miljer

ar dock ofta mer eller mindre férorenade. Under-
sokningar av jairnvagsanlaggningar har visat att
bade banvallar och omgivningen kring jairnviagen
paverkas av metaller frin banvallen. Vid dldre
banvallar som denna, dar traslipers anvants kan
marken vara fororenad av PAH och/eller tungme-
taller i form av framforallt arsenik och kadmium
frdn de impregneringsmedel som anvants. For att
bekdmpa oonskad vegetation pa banvallar anvinds
kemiska bekdmpningsmedel, som dirmed riskerar
att spridas till jarnvagens omgivning. Huvuddelen
av metaller med tagtrafiken som killa sprids i form
av slitagedamm fran hjul, raler, bromsar, strom-
avtagare och kontaktledningar. Strackan inom ut-
redningsomrédet ar inte elektrifierad vilket betyder
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att ingen risk finns for féroreningar fran transfor-
matorer och omformare som innehéller oljor som
fram till 1970-talet inneholl polyklorerade bifenyler
(PCB). Kurvor och vaxlar smorjs med fett for att
fungera problemfritt. Pa vissa hall inom Banverket
har spillolja anvints for rostskyddsbehandling av
rils. Vid lackage av petroleumprodukter kan dessa
bindas i jordmaterialet och finnas kvar i marken
och avge fororeningar under lang tid. Anvind
motorolja ir sarskilt miljofarlig pa grund av att den
kan innehalla hoga halter av cancerframkallande
PAH:er.

Buller

Trafiken pa vagarna orsakar buller och i viss mén
vibrationsstorningar. Buller mits i decibel och
brukar anges som ekvivalenta ljudnivaer vilket
anger medelljudnivén under en given tidsperiod
eller maximala ljudnivaer vilket anger den hog-
sta forekommande ljudnivdn som uppstar nar ett
fordon passerar.

Riktvarden finns for trafikbuller (proposition
1996/97:53) vilka normalt sett inte ska 6verskridas
vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av tra-
fikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,
45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,
55 dB(A) ekvivalentnivi utomhus (vid fasad),

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till
bostad.

Riktviardena anger en langsiktig ambition for
bland annat bostadsmiljons ljudkvalitet. De ar
inte rattsligt bindande men ska vara vagledande i
planeringen.

En 6versiktlig berdkning visar att hus 1angs vagen
och vid eventuella nydragningar kan utsatts for
bullernivier som kan vara hogre an riktvardena.
Beroende pa atgardernas omfattning kan olika ty-
per av bullerskyddsatgarder bli aktuella i projektet.
Eventuella nystrackningar kan ske utanfoér bebyg-
gelsen men enstaka hus kan dnda bli drabbade av
olampligt hoga bullernivaer. Om hastigheten blir
100 km/h riskerar bullerniviaerna att 6verskridas
for hus pé upp till 40 till 60 meters avstind fran
vagen beroende pa de lokala férutsittningarna.
Buller ar viktigt att utreda vidare nir atgardsforsla-
gen blir mer klara i projektet.

Vibrationer

Vibrationer fran vagtrafiken paverkas fraimst av
markférhallandena, vigens ytjamnhet och avstand
till vdgen. Marken i utredningsomrédet bestar
huvudsakligen av isdlvsmaterial (sand och grus),
moran och torvmarker. Vagar och bebyggelse ar
lokaliserade till moran och isdlvsavlagringar, dar

kansligheten for vibrationer ar liten.
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7 Alternativ

7.1 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssatt som
innebar att mojliga atgarder for forbattringar i
transportsystemet provas stegvis, se avsnitt 2.6.
Atgdrdsvalsstudie och frystegsprincipen.

Steg 1: Paverka transporter och val av
transportsitt

Transportbehovet kan allmint paverkas genom
ekonomisk styrning och/eller samhéllsplanering.
Langviga godstransporter kan till exempel 6verflyt-
tas fran vig till jarnvag. Personresor pa langre av-
sténd, vilka idag ofta sker med bil, kan 6verflyttas
till jarnvag eller buss. Lokala bilresor kan ersittas
med kollektivtrafik eller 6kad andel resor till fots
eller med cykel. Atgirder enligt steg 1 skulle kunna
minska trafikméngderna langs befintliga vigar
och darmed forbéttra trafiksikerheten och minska
forbrukningen av fossila branslen och utslapp av
vaxthusgaser med mera.

Jarnvagen i omradet ir inte elektrifierad och har
geometriska brister vilket innebéar att omfattande
investeringar langs banan skulle kréavas for att
flytta Gver storre mangder gods- och persontrafik.
Trafikverket rader heller inte 6ver banan.

Att minska resbehovet genom till exempel moj-
lighet att arbeta hemma, anvianda IT eller dylikt
bedoms ha ett litet potential da transporterna till
stor del bestar av godstransporter och turistresor.
Atskillig trafik antas fortsitta nyttja E45 och mélet
om att korta dess restid och cka trafiksikerheten
for alla inblandade kan inte uppfyllas med enbart
steg 1-dtgirder.

Steg 2: Effektivisera nyttjandet av befintlig
infrastruktur

De brister som konstaterats pd nuvarande E45
skulle delvis kunna minskas genom omfordel-
ning av delar av trafiken till andra vigar. Metoder
for styrning av trafiken kan vara trafikinformatik
och/eller avgiftssystem. Andra atgirder ar fysiska
atgiarder utan ombyggnad, sdsom annorlunda
linjemalning eller forandrar hastighetsgrans. For
aktuellt avsnitt av E45 bedoms majligheten till
styrning av trafiken till andra vagar vara begransad
da en alternativ och genare fardvig med lamplig

utformning saknas. Fartkameror (ATK) finns redan.

Andrad hastighetsgrins kan minska antalet och
allvarlighetsgraden av olyckor, men det skulle pa-
verka restiden negativt. Steg 2-atgiarder kan spela

en viktig roll men kan inte enskilt uppfylla malen
for projektet.

Steg 3: Begrinsade ombyggnadsatgirder
Begrinsade ombyggnadsatgirder kan 6ka trafik-
sdkerheten och fardhastigheten pa befintlig E45.
Inom Svegs titort kan gadngbanor 1angs nuvarande
E45 kompletteras med cykelbanor d& arsmedel-
dygnstrafiken 6verstiger 2000 fordon. Gang- och
cykelbanor behover dven forlangas Gster om Tjar-
gatan. Ytterberg och Byvallen ar tydliga malpunkter
nira Sveg dit cykling kan vara aktuellt men vigren
och cykelbana saknas.

Att rusta upp befintlig E45 gagnar framst nartrafik
vid Sveg och trafik i 6st-vistlig riktning. Det vore
behovligt, men uppfyller inte andamalet att for-
battra trafiksdkerhet och tillganglighet for resande
langs E45, inte heller projektmalen om minskad
restid och att kraven for europavig uppfylls. Has-
tigheten skulle fortfarande beh6va understiga lag-
sta rekommenderade hastighet for Europavig pa
strackan genom Sveg om inte effekten for boende i
orten ska blir stor. Projektets &ndamél och projekt-
maél bedéms inte kunna uppfyllas med endast steg
3-atgirder.

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombygg-
nadsatgirder

Eftersom det finns flera alternativa lokaliseringar
av E45 som kan tillgodose andamal och projektmal
ar atgarder enligt fyrstegsprincipens steg 4 aktuella
for vagplanen. Steg 4 innebar nyinvesteringar och
storre ombyggnadsatgarder. Det kan bland annat
handla om forbattringar av E45 i befintlig strack-
ning savil som i kombination med nya striack-
ningar. Detsamma géller vid lokalisering av E45 i
helt ny strickning. Genom att exempelvis bygga en
helt ny lank for E45 Gster om Sveg kan resvigen for
nord-sydlig trafik kortas med cirka 20 kilometer.

7.2 Initial samhéllsekonomisk stra-
kanalys for ny vagstrackning E45

For att initialt identifiera var inom utredningsom-
radet det dr mest samhéllsekonomiskt 16nsamt att
bygga en ny strackning har ett antal strackningar
jamforts. En samhéllsekonomisk kalkyl for den lin-
je som foreslagits i tidigare utredningar men med
uppdaterade kalkylvarden och kostnadsberakning
har anvénts som grund for jamforelsen. 95 % av
nyttorna enligt den kalkylen utgjordes av restids-
forkortning, minskat fordonsslitage och minskade
godskostnader och minskade utslapp. Dessa kan
antas vara linjart beroende av till férkortad fard-
vig. Aven trafiksikerhetseffekterna som utgér den
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aterstdende delen av nyttorna kan antas vara delvis
beroende av korstrackan da kortad resviag minskar
exponeringen for olycksrisk.

Viagforkortning for samtliga teoretiska strackningar
mellan punkter med 1 kilometers mellanrum langs
befintlig E45 berdknades och multiplicerades med
nyttan per vagforkortning som beridknats enligt
ovan. Strackan for ny vig har berdknats som fa-
gelvigen génger en faktor 1,2 for kurvighet. Detta
visar att viagforkortning och ddrmed samhallseko-
nomisk nytta blir storst for strackningar i omradet
mellan Rengsjén och Alvros.

For att avgora om projektet ar 16nsamt behover
aven kostnaden for den nya viagen beaktas. Genom
att rakna med schablonmassiga priser per lI6pmeter
for ny 8,5 meter bred tvafiltsvag och ny bro berik-
nades kostnader for de teoretiska korridorerna. I
denna analys togs ingen hinsyn till att det redan
finns en bro i Alvros s kostnad for ny bro ingar for
alla korridorer, men kostnaden blir alltsa lagre for
korridorer som ansluter i Alvros.

For att kunna jamféra den samhillsekonomiska
lonsamheten mellan olika alternativ berdknas net-
tonuviardeskvot for investering, NNK-i = (nytta in-
vesteringskostnad)/investeringskostnad. Resultatet
blir antalet kronor samhillsekonomisk vinst som
uppnas per investerad krona. Gjorda 6versiktliga
berdkningar visar att forutom omradet mellan Sveg
och Byvallen bor lonsamheten bli god for strack-
ningar i hela omradet. Sarskilt strackningar mellan
Rengsjon och Alvros samt vid Byvallen strax dster
om Sveg framstod i denna analys som samhaills-
ekonomiskt lonsamma. Atgirder pa befintlig vig
har inte beaktats i denna analys utan behandlas i
kommande kapitel.

Tabell 9. Nyttor diskonterade till nuvérde, hamtade

fran SEB 20160905.
Nyttor 20 kilometer | Per km | Andel
Vag-
forkortning
Restid 500 440 545 22027 |51%
fordon
Fordonskostnad | 303557 15178 35%
Godskostnader 8833 442 1%
TS-effekter 43988 2199 5%
Luftfororeningar | 61819 3001 7%
Summa 858 743 42937 | =100 %
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7.3 Lokalisering - studerade alternativ i
samradshandlingen

Baserat pa den initiala strdkanalysen har ett antal
lokaliseringar/korridorer for E45 identifierats, se
figur 11 forsta kapitlet. Ett flertal aspekter ligger

till grund for detta, bland att topografiska aspekter.
Exempelvis har landskapet mellan E45 pa sodra
och norra sidan Ljusnan flera hinder och fysiska
barridrer som vid en ny lokalisering av E45 kan
medfora visentliga intrang, konsekvenser och kost-
nader. Stora héjder och storre sjoar bedoms utgora
sddana hinder att vidare utredningar om lokalise-
ringar dér inte ar realistiska. Det giller till exempel
de hogre partierna av hojderna Horsdsen, Nons-
berget och Remmen samt sjéarna Galhan, Djuphan,
Rengsjotjarnen, Rengsjon och Lillsjon. Ljusnan har
en varierande barridrverkan bland annat beroende
pé bredden men den bedoms kunna 6verbryggas
med en bro.

Befintliga verksamheter och samhillen innebir
hinder men dir mindre intrang kan vara rimliga
om samhéllsnyttan ar stor. Nylokaliseringar genom
centrala delar av exempelvis Sveg, Alvros eller om-
radet kring Byvallen ger sa stora konsekvenser att
de inte bedOms vara realistiska. Losmarksomraden,
exempelvis myrar kan medfora vasentliga kostna-
der for en nylokalisering om de ar stora och djupa.
Eftersom stora arealer i utredningsomrédet tiacks
av myrmarker sa utgor de betydande osdkerheter

i det initiala utredningsskedet. Omfattande un-
dersokningar av torvdjup har darfor utforts inom
ramen for projektet som visar att myrarna med fa
undantag inte leder till orimligt hoga kostnader.

Eftersom framkomligheten, det vill sdga hastighet
och standard ar viktiga i projektet bor en nystrack-
ning i huvudsak utformas med hog framkomlighet
och enligt gillande krav. Det innebiar samtidigt

att vagomradet blir stort och vaglinjens mojlighet
till anpassningar minskar. Alternativ dar vigen pa
langa strackor tvingas anpassas med lagre standard
och lagre framkomlighet som f6ljd bedoms inte
vara realistiska for att nd uppsatta mal.

De samhallsekonomiska strdkanalyserna visar att
det finns en god potential av en ny vaglank som
forkortar restiden for trafik langs E45 med mél-
punkter s6der och norr om utredningsomradet. De
mest intressanta anslutningspunkterna mot be-
fintlig E45 med hénsyn taget till total nytta ligger i
omradet kring Rengsjon i soder och omradet kring
Alvros i norr. Méjliga anslutningspunkter kring
Rengsjon med god samhillsnytta dr spridda langs
en flera kilometer ldng stracka medan de mot norr
ligger mer samlat i trakterna kring Alvros. Hog



nytta i forhéllande till investeringskostnad ligger
for lankar i samma omrade som den totala nyttan
men det ger dven ett bra utfall for lankar nagra
kilometer Gster om Sveg.

En ny viglank maste passera 6ver Ljusnan pa en ny
bro om inte befintliga kan nyttjas. En ny bro inne-
bér en relativt stor investering vilket kan sdnka den
samhillsekonomiska nyttan. Oversiktliga berik-
ningar visar att anldggningskostnaden for en bro ar
i storleksordningen 300 000 kronor per l6pmeter
for den brostandard som behovas for europavigen.
Det ar ungefar 15 ganger dyrare per 16pmeter dn
anldggandet av en ny vag. Inom utredningsomradet
skulle en ny bro 6ver Ljusnan behéva vara mellan
omkring 200 och 700 meter l&ng om den forlaggs
vinkelritt 6ver vattendraget och att topografin

gor att den inte behover goras langre. Det skulle
generera anlaggningskostnader pa mellan 60 till
210 miljoner kronor vilket bedoms vara en bety-
dande del av investeringskostnaden for att anldagga
en ny vaglank. Befintliga broar 6ver Ljusnan inom
utredningsomradet med erforderlig standard finns
i centrala Sveg och i Alvros. Broarna bedéms klara
de krav som stills for europavigen med radande
och framtida trafikméngder.

Eftersom befintlig bro 6ver Ljusnan vid Alvros vil
sammanfaller en ny lank i trakterna mellan Reng-
sjon och Alvros framstar en sidan strickning som
ett mycket bra alternativ. Har ligger flera fysiska
barridrer bland annat Nonsberget som en ny vig
behover anpassas efter. Passage av Nonsberget ar
tankbar pa bergets Ostra eller vastra sida.

Utredningsarbetet har dven identifierat tva korri-
dorer som avser 0+ alternativ. 0+ alternativ utgor
lokaliseringar framst i befintlig strackning vilka

ar viktiga att studera for att bedoma hur val de
uppfyller exempelvis andamaél och projektmal. Att i
huvudsak nyttja den befintliga vigen kan innebéra
lagre investeringskostnad sett per lopmeterkostnad
och ett mindre intrang eftersom man f6ljer vagens
lokalisering.

7.3.1 Nollalternativet: ingen atgard
genomfors

Nollalternativet ar inget atgardsforslag utan ska
betraktas som ett referensalternativ och beskriver
den framtida situationen om aktuellt projekt inte
genomfors.

7.3.2 Korridor 0+ via Sveg

Forslaget omfattar ombyggnad och anpassningar
av befintlig E45 mellan Rengsjon i soder och Alvros

inorr, via samhallet Sveg. Strackan ar cirka 30
kilometer ldng. Alternativet korridor 0+ via Sveg
innebar framst att befintlig E45 forbattras i sin nu-
varande strackning eventuellt med mindre lokala
justeringar av viglinjen, men delar av strickan
(cirka 7,5 kilometer) framst pa norra sidan Ljus-
nan med geometriska brister foreslas att ges en ny
strackning for att 6ka framkomligheten och refe-
renshastighet. Vigen planeras att utformas med
en enhetlig belagd vagbredd om 8,5 meter samt
mittraffling, men avvikelser betriaffande vigbred-
der kan forekomma vilket framst giller inom Sveg
samhadlle. Forslaget innebar att bron med till-
fartsbankar 6ver jarnviagen sydost om Sveg byggs
om och en 6versyn av viagens sidoomraden for att
forbattra trafiksdkerheten. Vidare forslas att E45
genom Sveg samhille anpassas vad galler atgar-
der for oskyddade trafikanter. Det kan exempelvis
innebira att gang-och cykelvagar byggs ut alterna-
tivt forbattras och att héllplatser for kollektivtrafi-
ken ses 6ver och forbittras.

Forslaget innebar att cirka 2/3 delar av strackan
skulle ges referenshastigheten 100 km/h och reste-
rande striacka referenshastigheten 40-80 km/h.

7.3.3 Korridor 0+ via ny bro éver Ljusnan

Forslaget omfattar ombyggnad av befintlig E45
mellan Rengsjon och Alvros likt forslaget ovan
men gar via ny bro 6éver Ljusnan oster om sam-
hillet Sveg. Atgirder i centrala Sveg ingar dirfor
inte. Strackan ar cirka 25 kilometer lang. Alterna-
tivet korridor 0+ via ny bro 6ver Ljusnan innebér
framst att befintlig E45 forbattras i sin nuvarande
strackning med mindre justeringar, men delar av
strackan (cirka 9 kilometer) foreslés att ges en ny
strackning, dels vid 6verfart 6ver ny bro (cirka 1,5
kilometer) och dels pa en stricka norr om Ljusnan.
Detta for att 6ka framkomligheten och referenshas-
tigheten pa delar av strackan. Vagen planeras att
utformas med en enhetlig belagd viagbredd om 8,5
meter samt mittraffling. En 6versyn av vigens si-
doomraden for att forbattra trafiksikerheten ingér.
Forslaget innebér att en ny bro anldggs 6ver Ljus-
nan vilken foreslas att utformas som en 7-spanns
samverkansbro i stil/betong. 6 stycken mellanstod
placeras/grundlaggs i vatten med spannléangder
om cirka 32-42 meter. Total brolangd berdknas bli
cirka 290 meter och ges en fri brobredd om 10,0
meter. Forslaget innebér att cirka 3/4 delar av
strackan skulle ges referenshastigheten 100 km/h
och resterande striacka referenshastigheten 60-80
km/h. Korridorens ldge och bredd vid ny pas-

sage av Ljusnan ar lokaliserad och utformad med
utgangspunkt frén tidigare strdkanalys samt for att
minimera intrang i bebyggelse och andra miljoer
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sdsom Byvallen, golfbanan med mera.

7.3.4 Korridor ny stréackning vaster om
Nonsberget

Forslaget omfattar lokalisering av E45 i ny strack-
ning mellan Rengsjon och Alvros. Korridoren
inkluderar en lokalisering av ny E45 i alternativen
soder/oOster om Rengsjon samt norr/vaster om

Rengsjon med vidare strickning norrut mot Alvros.

Striackan ar cirka 9 kilometer ldng. Korridoren
overlappar delvis korridor "strackning dster om
Nonsberget” (beskrivet i avsnitt 7.3.5) vid anslut-
ningen till befintlig E45 i soder och riksvig 84 och
befintlig bro 6ver Ljusnan vid Alvros i norr. Vigen
planeras att utformas med en enhetlig belagd
vagbredd om 8,5 meter samt mittraffling och med
slantutformning for 100 km/h enligt VGU. Forsla-
get innebir att befintlig bro 6ver Ljusnan anvinds
och innebar att cirka 8 kilometer ges referenshas-
tigheten 100 km/h och resterande stricka, cirka 1
kilometer blir referenshastigheten 60-80 km/h.

Ytterligare anpassningar och justeringar av forsla-
gen, avgransningar av korridorer och eventuellt
bortval kommer att ske lingre fram.

7.3.5 Korridor ny stréackning 6ster om
Nonsberget

Forslaget omfattar lokalisering av E45 i ny strack-
ning mellan Rengsjon och Alvros. Korridoren

ar lokaliserad 0ster om Nonsberget med vidare
striackning norrut mot Alvros. Korridoren 6ver-
lappar delvis med “strackning vister Nonsberget”
vid anslutningen till befintlig E45 i soder och till
riksvig 84 och befintlig bro 6ver Ljusnan i norr.
Strackan ar cirka 9 kilometer lang. Vagen planeras
utformas med en enhetlig belagd vagbredd om 8,5
meter samt mittraffling och med sldntutformning
for 100 km/h enligt VGU. Forslaget innebar att
befintlig bro 6ver Ljusnan anvands och innebar
att cirka 8 kilometer ges referenshastigheten 100
km/h och resterande stricka, cirka 1 kilometer blir
referenshastigheten 60-80 km/h.

Ytterligare anpassningar och justeringar av forsla-
gen, avgransningar av korridorer och eventuellt
bortval kommer att ske lingre fram.

7.4 Totalkostnader

Totalkostnadsbedomningar har gjorts for sam-
radshandlingens studerade korridorer. Beriaknade
totalkostnader har osdkerheter med hansyn till att
atgirder och lokalisering ej annu har klarlagts. I
totalkostnaden ingar byggherrekostnader, anlagg-
ningskostnader och generella osdkerheter. Bedom-

da totalkostnader framgér nedan.

Totalkostnader

e 0+ via Sveg:
380 miljoner kronor

+ 0+ via ny bro 6ver Ljusnan:
400 miljoner kronor

+ Ny strackning vister om Nonsberget:
210 miljoner kronor

» Ny strackning 6ster om Nonsberget:
210 miljoner kronor

7.5 Alternativsékning - bortvalda alter-
nativ och avgransningar av korridorer

Detta kapitel kommer att kompletteras med infor-
mation langre fram i planlaggningsprocessen, hir
kommer bland annat gjorda bortval- och avgrins-
ningar att sammanfattas.

7.6 Overgripande gestaltningsavsikter

Forslag pa hur vigen ska gestaltas och smalta in i
omgivningen, oavsett om ny vagstrackning byggs
eller befintlig vig upprustas, presenteras under
gestaltningsavsikterna. Vagplanen dmnar ge forslag
till en utformning som ska bidra till f6rbattrad
trafiksidkerhet och tillgdnglighet for resande langs
E45, i arbetet med vagplanen ska god miljé- och
landskapsanpassning beaktas. Vagen ska gestaltas
pa ett sddant vis att den nya strackningen utgor
en naturlig del av E45, omgivande landskap och
vackra miljoer lyfts fram samt att vigens paverkan
pé boende, djur och natur minimeras.

Vigstrickan mellan Alvros och Rengsjon ska
gestaltas med hansyn till bland annat omgivande
natur och byar. Intréng skall begransas och en
naturlig anpassning efterstravas. Gestaltningen
ska bidra till att skapa en helhet, uppmarksamma
trafikanterna pa forandringar och skapa mojlighe-
ter att orientera sig i férhallande till omgivningen,
speciellt om det skulle tillkomma tva nya anslut-
ningsknutpunkter.

Gestaltningens tema utgér fran Harjedalen och
baseras pa omradets kultur, natur och karaktar.
Vagen vavs samman med omgivningens landskap
samt med anslutande vagar for att skapa en samlad
helhet. Den utformas med hiansyn till- och mgjlig
potential i de kinsliga omraden som pekats ut.



Gestaltningen skall vara konsekvent nir det gal-

ler all utrustning langs vigen det vill sdga racken,
belysning, murar, skyltar med mera. De skall ocksa
bidra till att viva samman den nya strackningen
med de dldre delarna av E45. Vid val och utférande
av material skall hansyn tas till lagstiftning, miljo
och langsiktigt underhall. En vagstricka som repre-
senterar E45 i tallskog och myrmarksmilj6 erbjuder
en lugn naturnira trafikantupplevelse.

I omréidet kring Alvros ska hiinsyn tas till den be-
fintliga bykaraktéaren vid eventuell upprustning av
befintlig vag eller nydragning. Lings végen i Gvrigt
handlar det om att gora s lite ingrepp som majligt
inaturen och att védva in vigen i landskapet via na-
turliga slanter och parkeringsfickor som smalter in
i omgivningarna. Detsamma giller befintliga eller
eventuella nya broar, som med sin enkelhet lyfter
fram intresset for omgivande natur.

7.6.1 Orter och byar

Dér viagen passerar bymiljoer ska gestaltningen
lyfta fram byns lokala karaktér. Inom byarna ska
vagen ha en hogre detaljeringsgrad dn den ge-
nomsnittliga E45. Trafikanter ska forsta att de kor
genom en by via ett tydligt formsprak, materialval
och detaljer. Oversyn av enskilda anslutningar
kommer att ske samt behov av busshéllplatser med
mera.

Kring Alvros och nigra ytterliga bymiljoer i omra-
det finns odlingsmark. Dar E45 passerar smaskalig
odlingsbygd 6ppnar landskapet upp sig vilket ska-
par langa vyer. Markvegetationen runt vigomradet
bor vara spontant etablerat samtidigt som 6ppen-
heten ska bibehéllas. Vagomrédet ska skotas sé att
sléttergynnade arter framjas.

I Sveg kan vegetation adderas for att uppmark-
samma trafikanter pa att de kor in i en storre ort.
Tradalléer kan planteras i narheten av storre kors-
ningar for att indikera att hastigheten ska sénkas.
Standard pa gang- och cykelvagar bor forbattras for
att oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.
For boende nara befintlig E45 i centrala Sveg bor
behov av bullerskydd ses Gver.

I Alvros foreslas forbittringar i korsningen mellan
E45 och riksvig 84. Bykaraktaren forstarks oavsett
om befintlig E45 forbattras eller om en ny strack-
ning anléaggs.

Vid ny lokalisering av E45 behover anslutnings-
punkter till befintlig E45 studeras och ges lamplig
utformning. Ifall E45 dras i strackning dar tidigare
utredningar foreslagits kan en cirkulation i Alvros

vara tankbart. Cirkulationen ska i sa fall dimen-
sioneras utifran den sméaskaliga bebyggelsen och
gestaltas utifran byns karaktir med exempelvis
kullersten. Utrustning, skyltar och material signa-
lerar att hastigheten ska sénkas. Vid den fore detta
mataffaren finns det mojlighet att skapa en mindre
plats med mgjlighet till att stanna och rasta med
information om Alvros och Sveg, s Aven en plats
for utblickar i anslutning till kyrkorna.

7.6.2 Parkeringsfickor

Platser som Alvros och Nonsberget kan anvindas
for parkeringsfickor alternativt naturrastplatser
langs vagstrackan. Det ar ocksa fullt mojligt att
anlidgga parkeringsficka ilaglant terrang och langs
myr- och sjokanter.

7.6.3 Nonsberget

Vagdragning for hogt upp pa berget bor undvikas
da det paverkar ett stort omgivande omrade visu-
ellt och audiellt. Nonsberget utgor dock en potenti-
al for vigdragningen eftersom en vig pa skra invid
berget kan erbjuda trafikanterna vackra utblickar
och mojligheter till parkeringsficka med vackra
vyer. Vagen skulle med fordel anpassas till landska-
pet med hjalp av mjuk terrassering. P& berget kan
en parkeringsficka med rastmébler placeras.

Sjoomradet soder om Nonsberget ar laglant och
kan komma att paverkas i stor utstrackning om va-
gen dras hir. Aven hir bor gestaltningen ta tillvara
pé utblickar. Langa flacka slanter viver in vigen
ilandskapet, ger plats for snorojning saval som
langa siktlinjer.

7.6.4 E45 vid Rengsjon

Vid en eventuell nyanlagd korsning i Rengsjon ar
tydlighet i vagvisning viktig. Vagens europavaig-
standard samt linjeféringen gor att trafikanten
automatiskt uppfattar at vilket hall den nya E45
gér. Saker avfart mot Sveg skyltas och bor utrustas
med belysning.

En ny viglank bor i stérsta mojliga mén ge ett en-
hetligt intryck och sammanlidnkas i norr och soder
pa ett sddant vis att trafikanten uppfattar att den
nya strackningen ar en del av E45.

7.6.5 Konstbyggnader

Broar ska gestaltas sa att de smalter in i naturen
och lyfter fram landskapet. Eventuell nya broar
gestaltas foretradesvis som bagbroar da det ar en
vanligt forekommande brotyp 6ver Ljusnan. For att
ytterligare lyfta fram Ljusnan skulle vattnet kunna
belysas fran bron i Alvros vilket skulle héja upp-
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levelsevardet under den tid pa dygnet och dret da
det ar morkt. Dartill skulle den da fungera som ett
orienterande inslag i landskapet.

7.7 Val av utformning

Vigen planeras i huvudsak utformas som en 8,5
meter bred 2-faltsvdg med separering genom
raffling i vagmitt. Dimensionerande hastighet ar

i huvudsak 100 km/h, men lagre vid korsning-

ar, broar och vid bebyggelse. 100 km/h kraver
mittracke om trafikflodet 6verstiger 2000 fordon
per arsmedeldygn. Vid lagre floden ar risken for
kollision med motande trafik mycket liten. I utred-
ningsomradet Ar det bara pa strickan Sveg-Alvros
som trafikflodet nu ar eller berdknas bli sa stort,
men mittrackesseparering av strickan har redan
domts ut i en separat atgardsvalsstudie. Att lata
E4s5 fortsétta ga i den strackningen och sdnka
hastigheten till 80 km/h skulle strida mot projek-
tets mal. For en ny strackning mellan Rengsjon
och Alvros blir diremot vigforkortningen s stor
att aven om hastigheten sitts till 80 km/h istillet
for 100 km/h sé paverkas restidsnyttan endast
marginellt, vilket talar emot en kostsam mittrack-
esseparering. For att harmoniera med 6vriga delar
av E45 och efterstrdva méalen for Europavagar di-
mensioneras viagen efter 100 km/h i storsta mojliga
man.

Befintliga vigar och ny strackning kopplas i huvud-
sak ihop med korsningar med refug och vin-
stersviangsfalt, typkorsning C. Trafikflodena ar sma
sa trafikplatser ar inte aktuella. E45 ska vara den
genomgaende vigen i korsningar och 6vriga an-
slutningar far 1dmna foretrada. Om ny strackning
byggs mellan Rengsjon och Alvros blir det aktuellt
med en cirkulationsplats i Alvros, dels for att det
ar svart att fa till trevagskorsning dar E45 blir
prioriterad och dels for att sinka hastigheten pa
genomgiende Ost-vastligtrafik. Det kan bli aktu-
ellt med breddning av befintlig bro i Alvros for att
sakerstilla tillganglighet for oskyddade trafikanter.
Pé landsbygd byggs generellt inga ging- och cykel-
vagar da det finns f& malpunkter. Vagrenarna gors
dock 0,75 meter bred for att ge plats &t oskyddade
trafikanter.



8 Effekter och konsekven-
ser av de studerade
alternativen

I detta kapitel gors en bedomning av effekter och
konsekvenser av nollalternativet och av de stude-
rade korridorerna utifrén olika aspekter.

8.1 Konsekvenser for trafik och anvan-
dargruppen

8.1.1 Trafiktillvaxt och trafikomférdelning

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Trafiktillvixten i Jamtland prognostiseras

for perioden 2014-2040 att uppga till 19% for
personbilstrafik men ar 2060 prognostiseras
trafiken ha minskat nagot och endast vara 11% ho-
gre dn 2014 ars niva. Tung trafik berdknas 6ka med
39% till 2040 och 69% till 2060 jamfort med 2014
ars nivaer (Trafikverket, Trafikupprakningstal for
EVA 2014-2040-2060).

Om ingen atgard genomfors berdknas
arsmedeldygnstrafiken pé Vallarvigen i Sveg uppgé
till cirka 6000 fordon 2040, se Tabell 11. Det mot-
svarar en 0kning med cirka 30 %. P& E45 soder om
Byvallen och ster om Alvros 6kar trafiken till cirka
1400 fordon per arsmedelsdygn vilket underskrider
gransvardet for nedjustering av hastighetsbegrins-
ning (se avsnitt 6.2 Krav pd europavdgar om
bland annat tillampliga krav pa E45 inom utred-
ningsomradet).

Korridor o+ Sveg
Ingen ny lank tillkommer s trafiken fordelas som i
nollalternativet.

Korridor o+ via ny bro éver Ljusnan

Det uppskattas att maximalt motsvarande half-

ten av de cirka 1000 fordon fordon per dygn som
trafikerar E45 soder om Sveg och dster om Alvros
ar nordsydlig trafik som kan antas vilja en ny
strackning for E45. Det motsvarar cirka 500 fordon
per arsmedelsdygn med nuvarande trafiknivéer, se
Tabell 10. Cirka 130 av 180 (72%) tunga fordon
som trafikerar E45 soder om Sveg kan antas vilja
en ny strackning, dar de tunga fordonen da utgor
26% av det totala trafikflodet. Den Gverflyttade
trafiken skulle da motsvara cirka 11% av trafiken pa
Vallarviagen som ar den mest trafikerade lanken i
Sveg.

Om E45 ges ny lokalisering och trafiken omforde-
las enligt Tabell 10 skulle trafiktillvixten medfora
att trafiken pa Ljusnevigen i Sveg ater nar nu-
varande niva 2040, se Tabell 12. Pa Vallarviagen
skulle trafiken Gverstiga nuvarande nivd med nagot
hundratal fordon per dag och andelen tung trafik i
Sveg skulle dter na nuvarande nivaer. 2060 skulle
nivderna sjunkit ndgot men den tunga trafiken ut-
gora en nagot storre andel 4n idag. P& Vallarvigen
blir da drsmedeldygnstrafik for tunga fordon cirka
700 jamfort med nuvarande 540 fordon. Den nya
strackningen for E45 skulle nyttjas av cirka 200
tunga fordon per drsmedelsdygn som annars skulle
kort genom Sveg. Pa den nya strackningen skulle
den totala trafiken bli cirka 600 fordon per rsme-
delsdygn ar 2040 och forbli s till &r 2060.

Aven viss nirtrafik vid Sveg kan antas vilja den nya
lanken men for att bedéma den exakta mangden
kravs detaljerade studier av lokala méalpunkter och
det gors inte i detta skede d& projektets huvudsak-
liga mal ar att forbattra for trafiken langs E45.

Korridor ny striackning vister om Nonsber-
get

Denna korridor forvantas att fi motsvarande trafik-
utveckling och trafikomférdelning som *Korridor
0+ via ny bro 6ver Ljusnan” fransett den tillkom-
mande nartrafik som forviantas dar.

Om en eventuell ny strickning for E45 ges en mer
vast-ostlig strackning, vilket korridoren tillater,
kan dven Ost-vistlig trafik soder om Ljusnan langs
riksvag 84 och vig 504 komma att nyttja den. Det
ger troligen en hojning av trafikméngderna pa

den nya lanken med maximalt 500 fordon per
arsmedelsdygn da riksvig 84 6ster om Alvros inte
trafikeras av mer 4n cirka 600 fordon per arsme-
delsdygn i dagsliget. Den totala trafikmangden pa
den nya E45-strackningen blir dd maximalt cirka
1000 fordon per arsmedelsdygn med dagens nivier
och med prognostiserad trafiktillvaxt skulle den
inte uppna 2000 fordon per arsmedelsdygn, s
mittracke kravs 4nda inte pa den nya strickningen.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Aven vid en nystrickning inom denna korridor for-
vantas ungefiar motsvarande utveckling vad géller
trafiktillvaxt och trafikomfordelning som “Korri-
dor 0+ via ny bro 6ver Ljusnan” och "Korridor ny
strackning vaster om Nonsberget”. Ingen nértrafik
bedoms dock kunna nyttja striackan och korrido-
rens nord-sydliga riktning gor att den troligen inte
kommer att nyttjas av den 6st-vistliga trafiken
som "Korridor ny strackning vister om Nonsberget”
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forvantas kunna. P4 den nya strackningen skulle
totala trafiken bli cirka 600 fordon per dygn ar
2040 och f6rbli sé till 4r 2060.

8.1.2 Tillgénglighet

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Trafiken 1angs E45 i nord-sydlig riktning fortsitter
kora cirka 20 kilometer langre dn om en ny strack-
ning byggs mellan Rengsjon och Alvros. Trafiken
mellan Sveg och Alvros dverstiger med marginal
gransvardet for da mittracke eller sinkning till 80
km/h kriavs vilket troligen innebar att hastigheten
sinks fran 9o km/h till 80 km/h och restiden okar.

P4 E45 soder om Byvallen och ster om Alvros dkar
trafiken till cirka 1400 fordon per dygn vilket un-
derskrider gransvirdet for nedjustering av hastig-
hetsbegransning (se avsnitt 6.2 Krav pd europavd-
gar om bland annat tillampliga krav pa E45 inom
utredningsomradet).

Korridor o+ Sveg

Trafiken 1angs E45 i nord-sydlig riktning fortsitter
kora cirka 20 kilometer langre dn om en ny strack-
ning byggs mellan Rengsjon och Alvros. Trafiken
mellan Sveg och Alvros dverstiger med marginal
gransvardet for da mittracke eller sinkning till

80 km/h kravs. Hastigheten behover justeras till
80 km/h och restiden okar pa den strickan om
inte ombyggnad sker till mittseparering. Restiden
forbattras nagot da hastigheten hgjs till 100 km/h
pé vissa strackor, men trafiken pad E45 méste dnda
kora genom Sveg dar hastigheten ar 1ag och viantan
uppstér i den signalreglerade korsningen.

P4 E45 s6der om Byvallen och ster om Alvros
okar trafiken till cirka 1400 fordon per dygn vilket
betyder ett underskridande av gransvirdet for ned-
justering av hastighetsbegransning (se avsnitt 6.2
Krav pd europavdgar om bland annat tillampliga
krav pa E45 inom utredningsomréadet).

Korridor o+ via ny bro éver Ljusnan
Framkomligheten i Sveg okar nagot da trafik leds
bort frén Svegs centrum dar den kan behova vianta
i den signalreglerade korsningen. Aterstiende
motortrafik i Sveg far en liten forbattring da 11-17%
av arsmedeldygnstrafiken leds bort. Tillganglig-
heten for oskyddade trafikanter 6kar nagot. En
omledningsmojlighet skapas vilket forbattrar fram-
komlighet i hdndelse av olycka.

P4 E45 soder om Byvallen och ster om Alvros dkar
trafiken till cirka 1400 fordon per dygn vilket un-
derskrider gransvirdet for nedjustering av hastig-

hetsbegransning (se avsnitt 6.2 Krav pd europavd-
gar om bland annat tillampliga krav pa E45 inom
utredningsomradet) men pi strickan Sveg-Alvros
kravs en hastighetssiankning eller ombyggnad till
mittseparering.

Korridor ny striackning vister om Nonsber-
get

Framkomligheten i Sveg okar nagot da trafik leds
bort fran Svegs centrum dir den nu tvingas vinta
i signalreglerad korsning. Aterstdende motortrafik
i Sveg far en liten forbattring dé 11-17% av
arsmedeldygnstrafiken leds bort. Tillgéngligheten
for oskyddade trafikanter 6kar nagot.

Trafiken pa E45 far en fardvagsforkortning pa cirka
20 kilometer och leds forbi strackor med 1ag hastig-
het och lag vagstandard.

Fardvagen for den Ost-vastliga trafiken pa exem-
pelvis riksvig 84 och vig 504 far, om den nya
viglanken ges en Gst-vistlig utformning, ett nytt
alternativ. Linken kan da dven fi en funktion som
omledningsvig for strickan Sveg-Alvros.

Trafiken mellan Sveg och Alvros tangerar dagens
gransvarde for nar mittriacke eller hastighets-
sankning kravs och kan eventuellt fortsatt behalla
hastighetsgrins 9o km/h dven utan mittracke.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Tillgangligheten forvantas att forandras pa motsva-
rande sitt som “Korridor ny striackning vaster om
Nonsberget” men dar tillgdngligheten for den 6st-
vastliga trafiken s6der om Ljusnan inte pdverkas.



Tabell 10. Berdknad melyttning av drsmedeldygnstrafik (ADT) mellan befintlig E45 och eventuell ny
strackning Rengsjon-Alvros.

ADT fordon Nulige |Varav |Andel | Ny Varav |Andel Diff. | Diff.
(TFK) tung | tung strickning | tung tung total | tung

Ny strackning - - - 500 130 26 % - -

E45 soder om Sveg 1000 180 18 % 500 50 10% -50% [|-72%

E451Sveg 3000 360 12% 2500 230 9% -17 % -36 %

(Ljusnegatan)

E45/Rv84 1 Sveg 4500 540 12% 4000 410 10 % -11% -24 %

(Vallarvagen)

E45/Rv84 Sveg-Alvros 2000 360 18 % 1500 230 15 % -25% |-36%

E45 oster om Alvros 1000 220 22 % 1000 220 22 % - -

Tabell 11. Prognostiserad arsmedeldygnstrafik i antal fordon pa befintlig E45 om ingen ny lank byggs.

Personbil Tung Andel | Total | Personbil Tung Andel | Total
2040 (+19 %) | 2040 tung | 2040 | 2060 (+11 %) | 2060 tung | 2060
(+39 %) | 2040 (+69 %) | 2060
E45 s6der om Sveg 1190 250 21% 1440 | 1110 304 27 % 1414
E451 Sveg 3570 500 14 % 4070 | 3330 608 18 % 3938
(Ljusnegatan)
E45/Rv84 1 Sveg 5355 751 14 % 6106 |4995 913 18 % 5908
(Vallarvagen)
E45/Rv84 Sveg-Alvros | 2380 500 21 % 2880 | 2220 608 27% | 2828

Tabell 12. Prognostiserad arsmedeldygnstrafik i antal fordon péa befintlig E45 genom Sveg samt pa eventuell

ny strickning f&r E45 mellan Rengsjén och Alvros.

Personbil Tung Andel | Total | Personbil Tung Andel | Total
2040 (+19 %) | 2040 tung 2040 | 2060 (+11 %) | 2060 tung 2060
(+39 %) 2040 (+69 %) | 2060
E45 s6der om Sveg 536 70 1% 605 500 85 14 % 584
E451Sveg 2701 320 1% 3021 | 2520 389 13 % 2908
(Ljusnegatan)
E45/Rv84 1 Sveg 4272 570 12 % 4842 13985 639 15 % 4678
(Vallarvagen)
E45/Rv84 Sveg-Alvros | 1511 320 17 % 1831 |1410 389 22 % 1798
Ny strackning 440 181 26 % 621 411 220 35 % 630
E45 oster om Alvros 928 306 18 % 1234 | 866 372 25 % 1238
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8.1.3 Trafiksakerhet

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Befintliga trafikfarliga strackor soder och oster
om Sveg kvarstar och genomfartstrafiken fortsit-
ter kora genom Sveg. Olyckorna kan antas 6ka da
trafiken 6kar pa befintliga vigar med bitvis under-
malig standard.

Korridor o+ Sveg

De stora ombyggnationerna och nydragningarna
av E45 ger forbattrad véagstandard vilket minskar
olycksrisken, men hogre hastighet kan innebara
nagot fler och allvarligare olyckor. Restiden mins-
kar ndgot men fardvagen kortas inte sé riskexpone-
ringen paverkas inte ndmnvart.

Korridor o+ via ny bro 6ver Ljusnan

Aven i detta alternativ ger de stora ombyggnatio-
nerna och nydragningarna av E45 en forbattrad
vagstandard vilket minskar olycksrisken, men ho-
gre hastighet kan innebara nagot fler och allvarliga-
re olyckor. Restiden och fiardvigen minskar nagot
for de fordon som viljer den nya strackningen for
E45. Risken for olyckor ar hdgre om vagen inte ar
riackesseparerad 4n om mittracke byggs, men med
hénsyn till de 14ga flodena bedoms skillnaden bli
liten. Trafiken genom tétorten Sveg blir mindre &n
inollalternativet och “Korridor o+ Sveg” s antalet
olyckor dir blir ndgot mindre. I anslutningarna
mellan ny viagstrackning och befintlig viag uppstar
viss risk for korsningsolyckor.

Korridor ny striackning vister om Nonsber-
get

Om en ny strackning for E45 byggs mellan till ex-
empel Rengsjon och Alvros skulle nord-sydlig trafik
pé E45 ledas bort fran strackorna med samst vag-
standard med hogst olycksrisk. Forutsatt att den
nya strickan gors trafiksaker skulle olycksrisken
bli lagre pa E45. Riskexponeringen minskar ocksa
da fardviagen kortas. Risken for olyckor ar hogre
om vigen inte dr rackesseparerad dn om mittracke
byggs, men med hinsyn till de 1aga flodena bed6ms
skillnaden bli liten.

Huvuddelen av trafiken i Sveg beriknas fortsitta
att kora genom orten och brister pa nuvarande
E45 avseende plan-, profil- och korsningsstandard
aterstar. Trafiken genom titorten blir dock nagot
mindre dn i nollalternativet s antalet olyckor dar
kan antas minska nagot. I anslutningarna mellan
ny vagstrackning och befintlig vig uppstéar viss risk
for korsningsolyckor. En cirkulationsplats i Alvros
skulle sanka hastigheten och minska risken for all-
varliga korsningsolyckor dven om antalet lindriga

olyckor troligen okar.

Om den nya strackan leds i 0st-vistlig riktning kan
aven riksvig 84 ledas om pé den nya strackan och
dra nytta av trafiksdkerhetsforbattringar.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Alternativet forvantas fa ungefar motsvarande ut-
veckling som en strackning vister om Nonsberget
fransett effekterna pa den ost-vistliga trafiken.

8.1.4 Farligt gods

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Farligt gods transporteras fortsatt genom Sveg och
over flera grundvattenforekomster och den dricks-
vattenforekomst som upptar hela Ljusnanésen.
Transporterna forviantas 6ka med tiden.

Korridor o+ Sveg

Farligt gods transporteras fortsatt genom Sveg och
over stora omraden med kénsliga grundvatten-
resurser. Atgirder lings befintlig E45 minskar
troligtvis risken for allvarliga olyckor ndgot men
hastighetsokningen okar riskerna for allvarliga
olyckor.

Korridor o+ via ny bro éver Ljusnan

Farligt gods leds delvis bort fan Sveg men transpor-
teras fortfarande genom kinsliga grundvattenre-
surser pa ldnga strackor.

Korridor ny striackning vister om Nonsber-
get

Med en ny lokalisering av E45 kommer en del av
transporterna av farligt gods att ledas bort fran
Svegs centrum och stora delar av grundvattenre-
surserna. Transporter av farligt 1angs den befintliga
E45 blir farre men atgirder for att dtgiarda siker-
hetsbristerna dar uteblir. Risk for utslapp okar i
narheten av vissa skyddsvarda naturomraden och
Oppna vatten langs ny vagstrackning.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Alternativet ger en liknande situation som vaster
om Nonsberget. Risk for utslapp i narheten av
skyddsvirda naturomraden och ytvatten bedoms
att finns dven i detta alternativ.



8.1.5 Paverkan under byggtiden

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Ingen atgird genomfors.

Korridor o+ Sveg

Ifall E45 behalls i nuvarande strackning och storre
ombyggnadsatgirder dirmed blir aktuella pa
befintlig E45 kravs troligen temporara omlednings-
vagar och langa perioder med nedsatt framkomlig-
het. Nord-sydlig trafik pa E45 kan anvinda viagarna
310 och 296, men det ar inte lampligt att leda om
trafik till Sveg via de vigarna.

Korridor o+ via ny bro 6ver Ljusnan

Storre ombyggnadsatgarder genomfors pé befintlig
E45 vilket kan krava temporara omledningsviagar
och langa perioder med nedsatt framkomlighet.
Nord-sydlig trafik pd E45 kan anvinda viagarna
310 och 296, men det ar inte lampligt att leda om
trafik till Sveg via de vigarna. Paverkan pa trafiken
i centrala Sveg uteblir.

Korridor ny striackning vister om Nonsber-
get

Denna strackning kan till storsta delen byggas utan
att paverka trafiken pa befintliga vigar. Nar den
nya delen ska kopplas ithop med befintlig vig kan
vissa besvir uppsta under en begriansad period.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Denna strackning kan till storsta delen byggas utan
att paverka trafiken pa befintliga vigar. Nar den
nya delen ska kopplas ihop med befintlig vig kan
vissa besvir uppsta under en begriansad period.

8.2 Konsekvenser for lokalsamhallet
och regional utveckling

8.2.1 Lokal utveckling

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Trafiken genom Sveg Gkar, i synnerhet den tunga
trafiken. Barridreffekter och buller 6kar darmed
och farliga transporter fortsétter passera genom
Sveg. Handeln i Sveg kan fa nagot 6kat kundunder
lag. Regionala transporter i nord-sydlig riktning
far fortsatt kora 20 kilometer omvag langs befintlig

E4s5.

Korridor o+ Sveg

Trafiken genom Sveg Gkar, i synnerhet den tunga
trafiken. Barridreffekter och buller 6kar darmed
och farliga transporter fortsétter passera genom
Sveg. Atgirder i Sveg, exempelvis nya/bittre gang-
och cykelviagar kan fé vissa positiva konsekvenser
for oskyddade trafikanter. Handeln i Sveg kan fa
négot 6kat kundunderlag med de 6kade trafik-
maingderna. Regionala transporter i nord-sydlig
riktning far nagot forbattrade forhéllanden men
far fortsatt kora 20 kilometer omvag langs befintlig

E4s5.

Korridor o+ via ny bro 6ver Ljusnan
Trafiken genom centrala Sveg minskar négot, i
synnerhet den tunga trafiken. Barridreffekter och
buller minskar dirmed och farliga transporter leds
iviss man bort fran Sveg. Handeln i Sveg kan fa
ett ndgot minskat kundunderlag, men det kan ge
méjligheter for Alvros och Ytterhogdal att 6ka sin
handel.

Regionala transporter i nord-sydlig riktning far for-
battrade forhallanden men far fortsatt kora cirka 15
kilometer omvig langs befintlig E45.

Korridor ny strickning vister om Nonsber-
get

Trafiken genom Sveg och lings stora delar av
befintlig E45 mellan Regnsjon och Alvros minskar
négot, i synnerhet den tunga trafiken. Barriareffek-
ter och buller minskar ddrmed och farliga transpor-
ter leds i viss mang bort mer tatbebyggda omraden.
Handeln i Sveg far nagot minskat kundunderlag,
men det kan ge majligheter for Alvros och Ytter-
hogdal att 6ka sin handel. Regionala transporter i
nord-sydlig riktning far cirka 20 kilometer kortare
fardvag. Skogsbruk forlorar vissa arealer men far
ocksa okad tillganglighet.
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Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Konsekvenserna for den lokala utvecklingen for-
vantas bli ungefar motsvarande som for alternati-
vet "Korridor ny strackning vister om Nonsberget”.

8.2.2 Boendemiljé

Nollalternativ - ingen atgird genomfors

Om E45 inte far ny lokalisering okar trafik, buller
och utslapp nagot i Sveg i takt med prognostiserad
trafikokning.

Korridor o+ Sveg

Aven i detta alternativ okar trafik, buller och ut-
slapp i Sveg i takt med prognostiserad trafikokning.
Atgirderna i Sveg forbittrar miljon for boende
nédgot men pé langa strackor kan buller och barriar-
verkan 0ka om hastigheten hdjs pa E45.

Korridor o+ via ny bro 6ver Ljusnan
Barriareffekterna och buller i centrala Sveg mins-
kar dé en relativt hog andel tung trafik leds bort
fran samhillet. P4 langa strackor utanfor tatorten
kan buller och barridrverkan 6ka om hastigheten
hojs pa E45 och nigra fastigheter vid Ljusnan
riskerar att komma néra den norra anslutningen
till bron.

Korridor ny striackning vister om Nonsber-
get

Barriareffekterna och buller minskar i Sveg och pa
hela strackan langs nuvarande E45 mellan Reng-
sjon och Alvros di en hog andel tung trafik leds
bort. Langs den nya vigstrackningen finns enstaka
fritidshus som far okat buller men riskerar troligen
inga overskridanden av riktvirden. Nagra platser
dar sdrskilt kinsliga grupper av befolkningen kan
beroras har inte identifierats utanfor orterna.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Effekter och konsekvenser pa boendemiljon forvan-
tas bli de samma som for alternativet "Korridor

ny strickning viister om Nonsberget”. Aven lings
denna strickning finns enstaka fritidshus som far
okat buller men de riskerar troligen inga 6verskri-
danden av riktvirden. Nagra platser dar sarskilt
kéansliga grupper av befolkningen kan beroras har
inte identifierats utanfor orterna.

8.2.3 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativ — ingen atgiird genomfors
Inga effekter pa fritidsboendet i omradet mellan
Rengsjon och Alvros. Det rorliga friluftslivet kan
fortsitta utdvas i samma omfattning som dagslaget.

Korridor o+ Sveg

Inga effekter pa fritidsboendet i omradet mellan
Rengsjon och Alvros. Eventuell upprustning av den
befintliga vigen, vilket delvis innebar nystrack-
ningar medfor endast smé negativa effekter pa

det rorliga friluftslivet, som darmed kan utévas i
samma omfattning som dagslaget.

Korridor o+ via ny bro 6ver Ljusnan

Inga effekter pa fritidsboendet i omradet mellan
Rengsjon och Alvros. Eventuell upprustning av den
befintliga vigen med korta nydragningar medfor
sma negativa effekter pa det rorliga friluftslivet,
som darmed kan utévas i samma omfattning som
dagslaget. Anslutningen till den nya bron pa sédra
respektive norra sidan av Ljusnan antas inte heller
medfora nagra negativa effekter for friluftslivet.

Korridor ny striackning vister om Nonsber-
get

Vister om Nonsberget finns fritidshus vid Lillsjon
och strax norr om denna, vid Hogen. Anldggande
av ny vag i omradet riskerar att medfora negativa
effekter for dessa fritidshus, framst i form av visu-
ella effekter (forandringar av landskapsbilden) och
buller. Aven om gillande riktlinjer for trafikbuller
kan innehallas s kommer bullerbilden att f6r-
andras och nirheten till vigen kommer att bli mer
péataglig an i dagslaget. Skogen ger viss skymmande
och dampande effekt. Synligheten och bullerpaver-
kan for fritidshusen pa Nonsbergets topp antas bli
begransad.

Anlaggande av ny vdg kommer att ta mark i an-
sprak. Bedomningen ar dock att denna yta ar for-
héllandevis liten och att markanspréket i sig inte
medfor negativa konsekvenser for friluftslivet.

I omréadet finns i dagslaget ett natverk av skogs-
bilvagar. En ny dragning av E45 i detta omréade
medfor dock en tydligare uppdelning av omradet i
en Ostlig och en vastlig del, vilket kan ge barridref-
fekter och exempelvis férhindra viltets naturliga
rorelser i omradet. Vilket i forlangningen dven
medfora effekter for jakten. Uppdelningen antas
inte medfora nagot forsvarande for 6vrigt friluftsliv
sasom fiske och barplockning.

Skoterleden mellan Svegs flygplats och sjon



Malingen skulle delas av vigen. Effekten av detta
skulle kunna minskas med att en ”skoteréverfart”
konstrueras, med uppfartsramper och vagskyltar
som varnar for korsande skotertrafik.

Anliggande av ny vig mellan Rengsjon och Alvros
innebar anslutning till omradet dven fran soder,
vilket antas 6ka omradets tillganglighet for det
rorliga friluftslivet.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Oster om Nonsberget finns fritidshus vid sjarna
Galhan, Djuphan och vid den norra stranden av
Mailingen. Anlaggande av ny vig i omraden riske-
rar medfora negativa effekter for dessa fritidshus,
framst i form av visuella effekter (forandringar av
landskapsbilden) och buller. Aven om gillande
riktlinjer for trafikbuller kan innehéllas s kom-
mer bullerbilden att férandras och nérheten till
vagen kommer att bli mer pataglig dn i dagslaget.
Skogen ger viss skymmande och ddmpande effekt.
Synligheten och bullerpaverkan for fritidshusen pa
Nonsbergets topp antas bli begransad.

Anlaggande av ny vdg kommer att ta mark i an-
sprak. Bedomningen ar dock att denna yta ar for-
héllandevis liten och att markanspréket i sig inte
medfor negativa konsekvenser for friluftslivet.

I omradet finns i dagslaget ett nitverk av skogs-
bilvagar. En ny dragning av E45 i detta omréade
medfor dock en tydligare uppdelning av omradet i
en Ostlig och en vistlig del, vilket kan ge barridref-
fekter och exempelvis férhindra viltets naturliga
rorelser i omradet. Vilket i forlangningen dven
medfora effekter for jakten. Uppdelningen antas
inte medfora nagot forsvarande for 6vrigt friluftsliv
sasom fiske och barplockning.

Skoterleden mellan Svegs flygplats och sjon
Malingen skulle delas av vigen. Effekten av detta
skulle kunna minskas med att en “skoteréverfart”
konstrueras, med uppfartsramper och vagskyltar
som varnar for korsande skotertrafik.

Anliggande av ny vig mellan Rengsjon och Alvros
innebar anslutning till omradet dven fran soder,
vilket antas 6ka omradets tillganglighet for det
rorliga friluftslivet.

8.2.4 Halsa och sakerhet

Nollalternativ — ingen atgird genomfor
Effekterna av trafiken (buller, utslapp, risk for
olyckor med mera) genom titorten Sveg och kring-
liggande mindre orter kvarstar.

Korridor o+ Sveg

Effekterna av trafiken (buller, utslapp, risk for
olyckor med mera) genom titorten Sveg och
kringliggande mindre orter kvarstar. Upprustning
av den befintliga vigen och darmed 6kad tillaten
hastighet kan medfora storre bullerpaverkan vid de
mindre orter som ligger langs vigen, exempelvis i
Bywvallen.

Korridor o+ via ny bro éver Ljusnan
Effekterna av trafiken (buller, utslapp, risk for
olyckor med mera) genom tétorten Sveg minskar
men i kringliggande mindre orter lings E45 kvar-
star den. Upprustning av den befintliga vigen och
diarmed okad tillditen hastighet kan medfora storre
bullerpaverkan vid de mindre orter som ligger
langs vagen, exempelvis i Byvallen.

Korridor ny strickning vister om Nonsber-
get

Trafikmingderna genom tatorten Sveg och narlig-
gande mindre orter blir ndgot mindre och darmed
minskar dven de negativa effekterna fran buller,
utslapp och risk for olyckor med mera. Vid de fri-
tidshus som finns i omradet vister om Nonsberget
(vid Lillsjon och Hogen) kommer bullerbilden att
forandras och nirheten till vigen kommer att bli
mer pataglig 4n i dagsldget. Skogen ger viss skym-
mande och dimpande effekt. Synligheten och bul-
lerpéverkan for fritidshusen pé Nonsbergets topp
antas bli begriansad.

Ny vagstrackning medfor flera anslutningar till
befintlig vag, och ddrmed risk for korsningso-
lyckor, vilket behover beaktas vid planldggning och
utformning.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Trafikmingderna genom tatorten Sveg och narlig-
gande mindre orter blir ndgot mindre och darmed
minskar dven de negativa effekterna fran buller,
utslapp och risk for olyckor med mera.

Vid de fritidshus som finns i omréadet 6ster om
Nonsberget (vid sjoarna Galhan, Djuphan och
Mailingen) kommer bullerbilden att férandras och
nirheten till vigen kommer att bli mer pataglig 4n i
dagslaget. Skogen ger viss skymmande och dim-
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pande effekt. Synligheten och bullerpaverkan for
fritidshusen p& Nonsbergets topp antas bli begran-
sad. Ny vagstrackning medfor flera anslutningar
till befintlig vdag, och darmed risk for korsningso-
lyckor, vilket behover beaktas vid planldggning och
utformning.

8.2.5 Markansprak och konsekvenser fér
pagaende markanviandning

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Ingen forandring av nuvarande markanvandning.

Korridor o+ Sveg

Markanviandningen paverkas frimst vid nystrack-
ningen vister om Alvros men #ven av en bredd-
ning av vagomradet langs langa strickor. Om ett
alternativ viljs dar E45:an fortsatt gar genom Sveg
innebar detta en vigplaneprocess inom tidigare
detaljplanelagda omraden. En vagplan far inte
upprittas i strid med en géllande detaljplan, vilket
i praktiken innebar att en viagplan inte bor faststal-
las innan kommunen, om det behovs, har dndrat
sina detaljplaner s att de 6verensstimmer med det
planerade projektet. I samtliga planer inom Svegs
tatort som beror E45 ar viagen utritad och reglerad.
De gillande detaljplanerna tillater att E45 genom
Sveg breddas och/eller kompletteras med cykelvig,
med undantag for strackan mellan bensinstatio-
nens vastra utfart mot Ljusnegatan och korsningen
Vallarviagen— Tjarngatan. Den strackan ar cirka
400 meter lang. Vid en eventuell ombyggnad av
E45 i Svegs titort kan darfor detaljplanedandringar
behovas. Dessa kan goras genom ett sa kallat
samordnat forfarande dar delar av processerna for
detaljplanedndring och vigplan samordnas.

Korridor o+ via ny bro 6ver Ljusnan
Markanviandningen paverkas frimst vid den nya
striackan med bro och vid nystrackningen vaster
om Alvros men Aven av en breddning av vigomra-
det langs 1dnga strackor. Den 6kar barriareffekten
for rennaringen och skogsbruk négot.

Korridor ny striackning vister om Nonsber-
get

Den nya strackningen blir ldng och sarskilt om
viltstiangsel skulle byggas skapas barriareffekter for
renniring. Aven skogsniring kan paverkas av bar-
ridreffekter och markintrang, men tillgangligheten
till skogen kan ocksé 6ka. Torvtiken nordést om
Nonsberget kan delvis behova tas i ansprak. Totalt
omfattas cirka 30 hektar av atgirder.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Den nya strackningen blir ldng och sarskilt om
viltstiangsel skulle byggas skapas barriareffekter for
renniring. Aven skogsniring kan paverkas av bar-
ridreffekter och markintrdng, men tillgingligheten
till skogen kan ocksé 6ka. Torvtiken nordost om
Nonsberget kan delvis behova tas i ansprak. Totalt
omfattas cirka 30 hektar av atgirder.



8.3 Miljoeffekter och miljokonsekvense

Eftersom Linsstyrelsen i Jimtlands 14an har med-
delat beslut om att projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan kommer en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) att tas fram. I MKB
identifieras de miljointressen for vilka projektet
riskerar att medfora betydande miljoeffekter.

For att anpassa vagplanens lokalisering och ut-
formning, och for att minimera intrang och andra
miljoeffekter, sker framtagande av MKB integrerat
med planldaggningsprocessen, och MKB kommer

att finnas med som ett underlag i framtagandet av
vagplanen. MKB utgor dven ett viktigt underlag

for den kommande projekteringen och det slutliga
anlaggningsarbetet. I aktuell fas av planlaggnings-
processen, samradshandling lokaliseringsalternativ,
har MKB samma status.

8.3.1 Hushallning med naturresurser

Genomforandet av projektet kan medfora fysiska
effekter i form av intrang/ansprak pa mark som i
dagslaget anvinds av de areella verksamheterna
jord- och skogsbruk, taktverksamhet och rennéaring.
Inom utredningsomradet finns inte négra anlagg-
ningar eller har avsatts ndgon mark for bedrivande
av verksamhet med direkt inriktning mot turism.

Projektet kan d4ven medfora intrang i omraden

for infrastruktur (ledningsnit och trafik) och i de
omraden som enligt 3 kapitlet miljébalken ar utpe-
kade som riksintressen.

Nollalternativ — ingen atgird genomfors
Ingen forandring fran dagsliaget vad géller hushall-
ning med naturresurser.

Korridor o+ Sveg

Ingen forandring fran dagsliaget vad géller hushall-
ning med naturresurser. Den breddning av den
befintliga vigen, samt nydragning som kommer att
kravas for upprustning antas kunna utforas med ett
litet intrang pa areella verksamheter och utan att
medfora pataglig paverkan pa utpekade riksintres-
sen. Nytt vigomrade bedoms bli ungefar 6,5 hektar
langs den cirka 30 kilometer ldnga strackan. In-
trang sker i huvudsak pa aktivt brukad skogsmark.

Korridor o+ via ny bro 6ver Ljusnan

I omradet dir ny bro planeras finns inga utpekade
riksintressen. I omradet bedrivs heller inga areella
verksamheter. Den breddning av den befintliga
viagen, samt nydragning som kommer att kravas for
upprustning antas kunna utforas med ett litet in-
trang pa areella verksamheter och utan att medfora

péataglig paverkan pa utpekade riksintressen. Nytt
vagomrade bedoms bli ungefar 6 hektar lings den
cirka 25 kilometer langa strackan. Intrang sker i
huvudsak pa aktivt brukad skogsmark och utan att
medfora pataglig paverkan pa utpekade riksintres-
sen.

Korridor ny strickning vister om Nonsber-
get

I omridet mellan Rengsjon och Alvros bedrivs jord-
och skogsbruk, rennaring (reservbetesland), mate-
rialtaktverksamhet och det forekommer infrastruk-
tur (ledningsnét och vigar). Negativa effekter pa
dessa kan darmed inte uteslutas. Cirka 30 hektar,

i huvudsak aktivt brukad skogsmark tas i ansprak
for den nya viaganlaggningen. For eventuell paver-
kan pa det utpekade riksintresset for kulturmiljo-
vérden i Alvros med omnejd, se avsnitt 8.4.1.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

I omridet mellan Rengsjon och Alvros bedrivs jord-
och skogsbruk, rennéring, materialtaktverksamhet
och det forekommer infrastruktur (ledningsnit och
vagar). Negativa effekter pa dessa kan darmed inte
uteslutas. Cirka 30 hektar, i huvudsak aktivt bru-
kad skogsmark tas i ansprak for den nya viaganlagg-
ningen. For eventuell paverkan pa det utpekade
riksintresset for kulturvirden i Alvros med omnejd,
se avsnitt 8.4.1.

8.3.2 Paverkan naturmiljo

En ny lokalisering av E45 har troligen goda mojlig-
heter att anpassas si att paverkan pa viktiga natur-
och miljévarden till stor del kan undvikas. Ytter-
ligare naturmiljovarderingar kriavs i kommande
arbeten for att sdkerstilla detta. Vissa skyddsviarda
omraden, exempelvis faglars hickningsplatser som
finns spridda i landskapet, kommer troligen att
paverkas direkt eller indirekt av om- och nybygg-
nader. Skyddet av dessa objekt bor beaktas sarskilt
under bade bygg- och driftstiden.

Inom utredningsomradet finns det bade utpekade
omraden som omfattas av olika typer av skydd
och/eller foreskrifter som reglerar till exempel
paverkan eller markanvindning till exempel riks-
intresseomraden. Det finns ocksd omraden som
projektet bedomer som kinsliga och som behover
extra hinsynstagande. I detta skede redovisas
identifierade omraden och en bedémning av paver-
kan gors. Forslag till atgiarder kommer dels att ske
i utformnings- och gestaltningsarbetet vid val av
lokaliseringsalternativ, dels i arbetet med miljo-
konsekvensbeskrivningen. En grov skattning av hur
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stor yta som paverkas av buller fran nuvarande E45
anger att det med nuvarande trafik finns ett buller
pé 50-55 dB LAeq pa cirka 60 meters avstidnd fran
vagen. I och med det kan nuvarande E45 ha en
ungefir 120 meter bred korridor dar fagellivet ar
klart paverkat av buller fran vigen. Det har ar en
frdga som ar viktig att beakta i det fortsatta arbetet
eftersom det finns miljoer i utredda korridorer som
har virden forfagellivet.

Nollalternativ — ingen atgird genomfors
Ingen forandring fran dagsliaget vad galler paver-
kan naturmiljo. Den paverkan fran buller som i
dagslaget uppstar langs den befintliga vagstrack-
ningen, exempelvis for fagellivet kvarstar. Trafik-
okning, och ddrmed 6kning av buller sker enligt
prognos.

Korridor o+ Sveg

Den breddning av den befintliga vigen som kom-
mer att kravas for upprustning antas kunna utforas
i huvudsak utan negativ paverkan pa naturmiljon
langs vagstrackningen. Den paverkan fran buller
som i dagsliget uppstér langs den befintliga vig-
strackningen, exempelvis for fagellivet kvarstar och
okar med okad hastighet och trafikokning.

Korridor o+ via ny bro 6ver Ljusnan

I omradet dar ny bro planeras har inga hogre
naturvarden noterats. Den mindre breddning av
den befintliga vagen som kommer att kravas for
upprustning antas kunna utforas utan negativ
paverkan pa naturmiljon langs vagstrackningen.
Den paverkan fran buller som i dagslaget uppstar
langs den befintliga vagstrackningen, exempelvis
for fagellivet kvarstar och 6kar med 6kad hastighet
och prognostiserad trafikkning.

Korridor ny strickning vister om Nonsber-
get

Ny dragning av vig genom omréadet mellan Reng-
sjon och Alvros riskerar medfora negativa effekter
for forkommande vatmarksomraden, nyckelbioto-
per och noterade naturvirden och fagelarter.

Omrédet viaster om Nonsberget, ar relativt val-
frekventerat vad giller exempelvis skyddsvirda
arter av faglar och flera skyddsvirda arter av lavar.
Myrkomplexet Storflon-Norderflon-Vallmoflon har
mycket hoga naturvarden (VMI-Kklass 1) och utgor
ett for bland annat fagellivet viktigt habitat.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-

get

Ny dragning av vig genom omréadet mellan Reng-
sjon och Alvros riskerar medfora negativa effekter

for forkommande vatmarksomraden, nyckelbioto-
per, 6vriga naturvirden och figelarter.

Oster om Nonsberget ir figelobservationerna f3,
vilket bedoms bero pé att omradet i dagslaget ar
paverkat av sentida avverkningar och av den takt
av torv som sker pa Nonsbergsflon. Hoga naturvar-
den och flertalet skyddsvirda arter har noterats i
och kring tallskogen och nyckelbiotopen pa norra
delen av Horsésen, soder om Nonsberget.

8.3.3 Paverkan naturfléden, 6versvamning
och hydrologi

Projektet medfor ett behov av avvattningstekniska
16sningar for att maojliggora genomledning av na-
turliga floden. Genomférandet kan dven innebara
paverkan pa den naturliga hydrologin och potenti-
ellt orsaka 6versvimningar alternativt drianering av
vatmark.

Overlag ir hela utredningsomradet rikt p& vitmar-
ker och myrmark med delvis héga naturvarden.
Dessa ar viardefulla biotoper och bor inte draneras
ut. For att minska risken for detta bor vagkrop-
pen byggas si att en barriar inte skapas och den
naturliga hydrologin och hydrauliken behalls. Vid
genomledning av naturliga floden efterstravas att
bibehalla den naturliga hydrauliken och anpassa
trummor eller broar utifran vattendragets tvarsek-
tion. Det innebir att det kan bli aktuellt med bro
trots att flodet inte 6verstiger det som kan avledas i
en trumma.

Flest ytvattenférekomster forekommer inom Nons-
bergsomradet, dar det inom korridoren oster om
Nonsberget korsas flest ytvattenférekomster. Dock
forekommer flera storre vattendrag, daribland
Rengnan, inom stora delar av Nonsberget V, vilket
innebdr att en ny vigstrackning kan komma att
krava storre trummor, alternativt brobyggnation
inom den vastra korridoren. Minst ytvattenfore-
komster forekommer inom o+-alternativen. Dock
passerar dessa alternativ flera vattendrag med
storre vattenforing dn kring de korridorerna kring
Nonsberget. Flertalet av dessa vattendrag inom
o+-alternativen kréaver troligen inga nya brobygg-
nationer over dessa vatten.

Karterade 6versvamningsrisker (MSB, 2017)
forekommer kring Ljusnans strander och speciellt
kring och inom tatorten Sveg (se Figur 22). En
potentiell 6versvimningsrisk forekommer dven i
korridorerna kring Nonsberget, dér det finns en
torvtakt som for tillfallet avvattnas med diken.

En forandring i markavvattning efter avslutad



brytning, alternativt pa grund av uppférande av
vagstracka, kan potentiellt leda till sjobildning. Har
kravs det vidare utredning for att klargéra hur mar-
ken kommer avvattnas efter brytningen ar fardig-
stilld samt huruvida vigbyggnation kommer kriava
sdrskilda dtgiarder gallandes h6jdsattning eller
genomslapplig/ej genomslapplig underbyggnation.

Nollalternativ — ingen atgird genomfors
Inga nya tekniska losningar krivs for nollalterna-
tivet. Dock kvarstér 6versvamningsrisken kring
Ljusnans striander.

Korridor o+ Sveg

Konsekvenser och dtgiarder som kravs for genom-
forandet av o+ alternativet via Sveg ar beroende pa
hur upprustningen av E45 kommer till att dimen-
sioneras. Endast breddning och upprustning av
befintlig vig innebir inga nya l6sningar for genom-
ledning av floden, féorutom for trumdimensioner
som kan behova utokas for att underlatta skotsel.

Befintliga trummor kan adven inventeras, bedomas
och dirmed bli forbittrade. Oversvimningsrisken
kring Ljusnans strander kvarstar. Marken dar
strackor med nybyggnation kan bli aktuella &r val-
dranerade och inga storre vatten passeras dar.

Korridor o+ via ny bro éver Ljusnan
Konsekvenser och dtgiarder som kravs for genom-
forandet av o+ alternativet via Sveg ar beroende pa
hur upprustningen av E45 kommer till att dimen-
sioneras. Endast breddning och upprustning av
befintlig vdg innebir inga nya losningar for genom-
ledning av floden, forutom for eventuella utokade
trumdimensioner samt den storre brobyggnation
som uppfors oster om Sveg 6ver Ljusnan. Dock kan
befintliga trummor inventeras, bedomas och dar-
med bli forbittrade. Oversvimningsrisken kring
Ljusnans strander kvarstar. Marken dar strackor
med nybyggnation kan bli aktuella ar valdranerade
och inga storre vatten passeras dar.

Korridor ny striackning vister om Nonsber-
get

Storre ytvattenforekomster som kan komma att
passeras ar Rengsjon, Lillsjon, Rengnan samt Ljus-
nan. Flertalet mindre vattendrag korsas dir majori-

teten kan genomledas med installation av trummor.

Eventuella brobyggnationer alternativt rérbro kan
bli aktuellt vid Rengnan (med foérgreningar) samt
Flobacken/Sakribacken.

Rengnan féorekommer inom den vistra korridoren
och ar lokaliserad i en dalgang som stricker sig
fran Rengsjon till Ljusnan. P4 grund av korrido-

rens placering i forhallande till vattendraget, kan
en eventuell vagstrackning bade korsa och pas-
sera langst med Rengnan, till skillnad fran 6vriga
vattendrag inom utredningsomradet dar den
eventuella vagstrackningen endast korsar dessa.
Detta innebar att Rengnan kan bli berord i storre
utstrackning dn Gvriga vattendrag.

Flertalet myrmarker (bland annat Storflon) fore-
kommer inom Nonsberget V och kan bli paverkade
av en nystriackning av E45. Ovriga omraden dir
det forekommer 6versvimningsrisker (enligt MSB,
2017) undviks. Torvtdkten vid Nonsbergsflon kan
komma att beréras. Se under "Korridor ny strack-
ning 6ster om Nonsberget”.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Flertalet ytvattenforekomster passeras kring Gal-
hén, sydost om Nonsberget. En annan stor ytvat-
tenforekomst som passeras ar Ljusnan. Flertalet
mindre vattendrag korsas diar majoriteten kan
genomledas med installation av trummor. Even-
tuella brobyggnationer alternativt rorbro kan bli
aktuellt vid Gaddtjarnsbiacken samt Flobacken/
Sakribacken.

Torvtakten Nonsbergsflon avvattnas i dagslaget
och kan eventuellt vara ett svirt omrade ur avvatt-
ningsteknisk synpunkt. Vidare utredning kravs for
att klargora hur marken kommer avvattnas efter
brytningen ar fardigstalld samt huruvida vagbygg-
nation kommer krava sarskilda atgiarder gallandes
hojdsattning eller genomslapplig/ej genomslapplig
underbyggnation. Ovriga omraden dir det fore-
kommer 6versvamningsrisker (enligt MSB, 2017)
undviks.

8.3.4 Miljokvalitetsnormer vatten

Atgirder som planeras i niarheten av vattenfore-
komster (vattendrag, sjoar och grundvatten) kan
paverka forekomsternas ekologiska och ke-

miska status. Av Vattenforvaltningsférordningen
(2004:660), som baseras pa EU:s ramdirektiv for
vatten (2000/60/EU), framgér att det grundlag-
gande kravet ar att alla vattenforekomster ska
uppnd minst god yt- eller grundvattenstatus och
god ekologisk potential. Av Havs- och vattenmyn-
dighetens foreskrifter (2013:19) om klassificering
och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten tydlig-
gors vad som giller vid bedomning av vattenfore-
komsterna.

I lansstyrelsernas databas Vatteninformations-
system Sverige (VISS) redovisas grunderna for
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statusklassade vattenforekomster och beslutade
MKN. Projektet far inte medfora risk for negativ
forandring av nuvarande status och/eller risk for
att beslutade MKN inte kan nés inom den utsatta
tiden. Vid genomforande av projektet kommer dér-
for de skyddsétgarder som kravs for att minimera
paverkan pé alla sjoar, tjarnar och vattendrag som
berors av viagplanen att vidtas.

Bedomning avseende vattendrag

Nollalternativ — ingen atgéird utfors

Ingen forandring vad giller dagslaget for paver-
kan av miljokonsekvensnormer vatten avseende
vattendrag. Dock ar E45an i dagslaget en vag med
varierande och bitvis 1ag standard, dar det d&ven
forekommer olyckdrabbade striackor. Nollalterna-
tivet innebar att kvarstar en risk for fororening av
vattendrag vid handelse av olycka.

0O+ via Sveg

Ljusnan loper genom hela utredningsomrédet,
langs med befintlig E45/riksvig 84. Vagen korsar
Ljusnan i Sveg. I det fall projektet medfor upprust-
ning av den befintliga vigen i detta omrade kan
fysiska atgarder vid och 6ver Ljusnan vara aktuella.
Vid upprustning av befintlig vdg kommer skyddsét-
garder att vidtas for att minimera negativa effekter
pa vattendraget och bedémningen ar att projektet
kan genomf6ras utan att forandra eller forsdmra
varken den ekologiska statusen eller den kemiska
ytvattenstatusen i Ljusnan.

Séalnen avrinner till Ljusnan fran norr, cirka 2 kilo-
meter nordost om Byvallen. E45/riksvag 84 korsar
Séalnen strax innan den nar Ljusnan. I det fall pro-
jektet medfor upprustning av den befintliga vigen i
detta omréde kan fysiska dtgirder vid och 6ver Sél-
nen vara aktuella. Vid upprustning av befintlig vag
kommer skyddsatgarder att vidtas for att minimera
negativa effekter pa vattendraget och bedomningen
ir att projektet kan genomforas utan att forandra
eller forsamra varken den ekologiska statusen eller
den kemiska ytvattenstatusen i Salnen.

Norralven avrinner till Ljusnan frén norr, direkt
vister om Alvros. Befintlig E45/riksvig 84 kor-
sar Norrélven innan den nar Ljusnan. I det fall
projektet medfor upprustning av den befintliga
vagen i detta omrade kan fysiska atgarder vid och
over an vara aktuella. Skyddsatgarder att vidtas
for att minimera negativa effekter pa vattendraget.
Projektet bedoms inte medféra nagon atgiard som
kan forandra eller forsamra varken den ekologiska
statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i Nor-
ralven.

Bedomningen ar att alternativet o+ via Sveg kan
genomforas utan att forandra eller forsdmra varken
den ekologiska statusen eller den kemiska ytvat-
tenstatusen i Voxnan, Linnan, Molgan, Hunnilan
och Lill-Méran. Upprustning av E45 innebar dven
ett 6kat skydd mot olyckor, vilket i sin tur leder till
forbattring av det befintliga skyddet av vattendrag.

0+ via ny bro 6ver Ljusnan

I det fall projektet medfor upprustning av den
befintliga vigen och anldggande av ny bro kommer
fysiska atgarder komma att genomforas vid och
over Ljusnan. Avvattningen inom storre delen av
utredningsomradet sker mot Ljusnan. Vid upprust-
ning av befintlig viag och vid anldggande av bron
kommer skyddséatgirder att vidtas for att minimera
negativa effekter pa vattendraget och bedémningen
ir att projektet kan genomforas utan att forandra
eller forsimra varken den ekologiska statusen eller
den kemiska ytvattenstatusen i Ljusnan.

Salnen och Norralven passeras och liksom i al-
ternativet "0+ via Sveg” bedoms projektet kunna
genomfoOras utan att vattnens status forandras.

Bedomningen ar att alternativet o+ via ny bro 6ver
Ljusnan kan genomforas utan att fordandra eller
forsamra varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i Voxnan, Linnan, Mol-
gan, Hunnilan och Lill-Méaran. Upprustning av E45
innebar dven ett 6kat skydd mot olyckor, vilket i sin
tur leder till forbattring av det befintliga skyddet av
vattendrag.

Ny vigstrickning viister om Nonsberget
Ljusnan l6per genom hela norra delen av utred-
ningsomradet, langs med befintlig E45/riksvig 84.

Ny dragning av vag vister om Nonsberget kom-
mer att ansluta till befintlig riksvig 84 och bron
over Ljusnan vid Alvros. I det fall projektet medfor
anlaggningsarbeten i Ljusnans ndromriade kommer
skyddsétgarder att vidtas for att minimera negativa
effekter pa vattendraget och bedomningen ar att
projektet kan genomforas utan att fordandra eller
forsamra varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i Ljusnan.

Rengnan avrinner till Ljusnan fran soder, cirka 2
kilometer viister om Alvros. I det fall alternativet
“Korridor ny strackning vister om Nonsberget” blir
aktuell kommer den nya viagen antingen beh6va
dras Gver vattendraget eller anlidggas i dess narhet.
Rengnan ar i dagslaget till stora delar opaverkad.
P& grund av korridorens placering i forhallande till
vattendraget, kan en eventuell vigstrackning bade



korsa och passera langst med Rengnan, till skillnad
fran Ovriga vattendrag inom utredningsomradet
dir den eventuella vagstrackningen endast korsar
dessa. Detta innebér att Rengnan kan bli berord i
storre utstrackning dn ovriga vattendrag.

Vid anldggningsarbeten vid och 6ver Rengnan
kommer skyddséatgirder att vidtas for att minimera
negativa effekter pa vattendraget. Bedomningen ar
att projektet kan genomforas utan att forandra eller
forsamra varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i Rengan.

BedOomningen ar att alternativet "Korridor ny
strackning vaster om Nonsberget” kan genomforas
utan att fordndra eller forsdmra varken den ekolo-
giska statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i
Voxnan, Linnan, Molgan, Hunnildn och Lill-Maran.

Ny vigstrickning 6ster om Nonsberget
Ljusnan l6per genom hela norra delen av utred-
ningsomradet, langs med befintlig E45/riksvig 84.
Ny dragning av vag 6ster om Nonsberget kommer
att ansluta till befintlig riksviag 84 och bron 6ver
Ljusnan vid Alvros. I det fall projektet medfor
anldggningsarbeten i Ljusnans naromrade kommer
skyddsétgarder att vidtas for att minimera negativa
effekter pa vattendraget och bedomningen ar att
projektet kan genomforas utan att forandra eller
forsamra varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i Ljusnan.

Bedomningen ar att alternativet Korridor ny
strackning 6ster om Nonsberget kan genomforas
utan att fordndra eller forsdmra varken den ekolo-
giska statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i
Voxnan, Linnan, Molgan, Hunnildn och Lill-Maran.

Bed6mning avseende sjéar

Nollalternativ — ingen atgéird utfors

Ingen forandring vad giller dagslaget for paverkan
av miljokonsekvensnormer vatten avseende sjoar.
Dock ar E45an i dagslidget en vag med varierande
och bitvis 1ag standard, dar det dven forekommer
olyckdrabbade strickor. Nollalternativet innebar
att kvarstér en risk for fororening av sjoar vid han-
delse av olycka.

0+ via Sveg

Vallsjon ligger inom utredningsomrédet, direkt
sydvist om Byvallen. I det fall projektet medfor
upprustning av den befintliga vagen i detta omrade
kommer anldggningsarbeten att utforas i Vallsjons
naromrade. Skyddsatgarder att vidtas for att mini-
mera negativa effekter pa Vallsjon och projektet be-

doms inte medfora nagon atgard som kan forandra
eller forsamra varken den ekologiska statusen eller
den kemiska ytvattenstatusen i sjon. Avsténdet
mellan alternativet 0+ via Sveg och Rengsjon, Lill-
sjon, Siksjon och Malingen ar jamforelsevis storre
an till Vallsjon. Bedomningen &r att alternativet
kan genomf6ras utan att fordandra eller forsamra
varken den ekologiska statusen eller den kemiska
ytvattenstatusen i dessa sjoar. Upprustning av E45
innebar dven till ett 6kat skydd mot olyckor, vilket
isin tur leder till forbattring av det befintliga skyd-
det av sjoar.

0+ via ny bro 6ver Ljusnan

Vallsjon bedoms beroras pd samma satt som for
alternativ 0+ via Sveg”. Avstdndet mellan alterna-
tivet 0+ via ny bro 6ver Ljusnan och Rengsjon, Lill-
sjon, Siksjon och Malingen ar jamforelsevis storre
an till Vallsjon. Bedomningen &r att alternativet
kan genomf6ras utan att fordandra eller forsamra
varken den ekologiska statusen eller den kemiska
ytvattenstatusen i dessa sjoar. Upprustning av E45
innebar dven till ett 6kat skydd mot olyckor, vilket
isin tur leder till forbattring av det befintliga skyd-
det av sjoar.

Ny vigstrickning viister om Nonsberget
Rengsjon ligger inom utredningsomradet. Fran
Rengsjon utgér vattendraget Rengan som avrin-
ner till Ljusnan. Vid genomférande av alternati-

vet "Korridor ny strackning véster om Nonsber-
get” kommer anslutning till befintlig E45 att ske

i trakterna av Rengsjon och anldaggningsarbeten
kommer darfor att utforas i Rengsjons ndromraden.
Skyddsétgarder kommer att vidtas for att minimera
negativa effekter pa Rengsjon och bedomningen ar
att projektet kan genomforas utan att forandra eller
forsdmra varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Lillsjon ligger inom utredningsomradet, cirka 3
kilometer sydvist om Alvros. Lillsjon avvattnas
norrut mot Ljusnan. Vid genomférande av alterna-
tivet Korridor "ny strackning vister om Nonsberget”
kommer anldggningsarbeten att utforas i Lillsjons
naromraden. Skyddsatgarder kommer att vidtas

for att minimera negativa effekter pé Lillsjon och
bedomningen ar att projektet kan genomforas utan
att forandra eller forsamra varken den ekologiska
statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Avsténdet mellan alternativet Korridor ny strack-
ning vaster om Nonsberget och Vallsjon, Siksjon
och Miélingen ar jamforelsevis storre 4n till ovan
namnda sjoar. Bedomningen ar att alternativet kan
genomforas utan att fordndra eller forsamra varken
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den ekologiska statusen eller den kemiska ytvatten-
statusen i dessa sjoar.

Ny vigstrickning 6ster om Nonsberget
Fran Rengsjon utgar vattendraget Rengan som
avrinner till Ljusnan. Vid genomf6rande av alter-
nativet “korridor ny strackning 6ster om Nonsber-
get” kommer anslutning till befintlig E45 att ske

i ndrheten av Rengsjon och anldggningsarbeten

kommer darfor att utforas i Rengsjons naromraden.

Skyddsétgarder kommer att vidtas for att minimera
negativa effekter pa Rengsjon och bedomningen ar
att projektet kan genomforas utan att forandra eller
forsamra varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Milingen ligger cirka 7 kilometer sdder om Alvros.
En mindre del av sjons norra del ligger i utkanten
av utredningsomradet. Vid genomférande av al-
ternativet Korridor ny strackning 6ster om Ljus-
nan kan anlaggningsarbeten komma att utforas i
Malingens niromraden. Skyddsétgarder kommer
att vidtas for att minimera negativa effekter pa
Mailingen och bedémningen ar att projektet kan
genomforas utan att forandra eller forsdmra varken
den ekologiska statusen eller den kemiska ytvatten-
statusen i sjon.

Avsténdet mellan alternativet Korridor ny striack-
ning oster om Nonsberget och Lillsjon, Vallsjon och
Siksjon ar jamforelsevis storre dn till ovan namnda
sjoar. Bedomningen ar att alternativet kan genom-
foras utan att forandra eller forsdmra varken den
ekologiska statusen eller den kemiska ytvattensta-
tusen i dessa sjoar.

Bedomning avseende grundvatten

Inom utredningsomradet finns enligt VISS fem
grundvattenforekomster som samtliga uppnér bade
god ekologisk status och god kvantitativ status.

Nollalternativ — ingen atgéird utfors

Ingen forandring vad giller dagslaget for paver-
kan av miljokonsekvensnormer vatten avseende
grundvatten. Dock ar E45an i dagslaget en vag med
varierande och bitvis 1ag standard, dar det d&ven
forekommer olyckdrabbade strackor. Nollalterna-
tivet innebar att kvarstar en risk for fororening av
grandvatten vid handelse av olycka.

0+ via Sveg

Grundvattenforekomst SE688120-142672, Ljus-
nans dalgéng, upptar hela dalgangen langs Ljus-
nan mellan Sveg och Alvros. Befintlig E45 gir
gemensamt med riksviag 84 Gver grundvattenfo-

rekomsten liangs hela strackan. Genomférande av
alternativet o+ via Sveg som inkluderar upprust-
ning av befintlig vig medfor att anlaggningsarbeten
kommer att utforas 6ver grundvattenférekomsten.
Vid genomforande av anldggningsarbeten kommer
skyddsétgarder att vidtas och bedomningen ar att
projektet kan genomforas utan att forandra eller
forsamra varken den kemiska grundvattenstatusen
eller den kvantitativa statusen. Efter upprust-
ningen av E45 dr genomford, innebar det dven att
grundvattenforekomsten far ett 6kat skydd mot
olyckor.

Grundvattenforekomst SE687558-142860 ligger
négra kilometer sydost om Sveg, langs Vallsjons
vastra sida och mot s6der till Vaster-Bodsjon.
Genomforande av alternativet 0+ via Sveg omfat-
tar upprustning av befintlig vag vilket medfor att
anlaggningsarbeten kommer att utforas i grund-
vattenforekomstens naromréde. Vid genomférande
av anlaggningsarbeten kommer skyddsétgarder

att vidtas och bedomningen &r att projektet kan
genomforas utan att forandra eller forsamra varken
den kemiska grundvattenstatusen eller den kvanti-
tativa statusen.

0+ via ny bro 6ver Ljusnan

Genomf6rande av alternativet 0+ via ny bro 6ver
Ljusnan, som omfattar upprustning av befintlig
vag och byggande av bro, medfor att anlaggnings-
arbeten kommer att utforas 6ver grundvattenfo-
rekomsten SE688120-142672. Vid genomforande
av anldggningsarbeten kommer skyddsétgarder
att vidtas och bedomningen &r att projektet kan
genomforas utan att forandra eller forsdmra varken
den kemiska grundvattenstatusen eller den kvan-
titativa statusen. Efter upprustningen av E45 ar
genomford, innebir det dven att grundvattenfore-
komsten far ett 6kat skydd mot olyckor.

Grundvattenforekomst SE687558-142860 berors
pa samma sitt som i alternativet "o+ via Sveg”.

Ny vigstrickning viister om Nonsberget
Grundvattenforekomst SE688120-142672, Ljus-
nans dalging, upptar hela dalgdngen langs Ljusnan
mellan Sveg och Alvros. Befintlig E45 gir gemen-
samt med riksvig 84 6ver grundvattenférekomsten
langs hela strackan. Genomforande av alternativ
Korridor ny strackning vaster/oster om Nonsberget
medfor att antalet transporter 6ver grundvattenfo-
rekomsten minskar med ungefir 500 transporter
per dygn.

Grundvattenforekomst SE688111-143979 stracker
sig langs Ljusnans sodra sida, fran strax vaster



om Alvros till Kolsétter. Riksviig 84 korsar fore-
komsten séder om Alvros och tangerar dess sodra
sida hela strackan till Kolsatter. Genomforande

av alternativet Korridor ny strackning vister om
Nonsberget medfor anslutning till befintlig riksvag
84 och den bron 6ver Ljusnan i Alvros och dirmed
aven korsande av grundvattenforekomsten. Vid
genomforande av anldggningsarbeten kommer
skyddsétgarder att vidtas och bedomningen ar att
projektet kan genomforas utan att forandra eller
forsdmra varken den kemiska grundvattenstatusen
eller den kvantitativa statusen.

Grundvattenférekomst SE687558-142860 ligger
sydvast om Sveg, langs Vallsjons vistra sida ned till
Vaster-Bodsjon. Genomforande av alternativ Korri-
dor ny strickning vister om Nonsberget medfor att
antalet transporter forbi grundvattenforekomsten
minskar med ungefar 500 transporter per dygn.

Ny vigstrickning 6ster om Nonsberget
Grundvattenforekomst SE688120-142672, Ljus-
nans dalging, upptar hela dalgdngen langs Ljusnan
mellan Sveg och Alvros. Befintlig E45 gir gemen-
samt med riksvag 84 over grundvattenférekomsten
langs hela strackan. Genomforande av alternativ
Korridor ny strackning vaster/dster om Nonsberget
medfor att antalet transporter 6ver grundvattenfo-
rekomsten minskar med ungefir 500 transporter
per dygn.

Grundvattenforekomst SE688111-143979 stracker
sig langs Ljusnans sodra sida, fran strax vaster

om Alvros till Kolsétter. Riksviig 84 korsar fore-
komsten soder om Alvros och tangerar dess sodra
sida hela strackan till Kolsatter. Genomforande av
alternativet Korridor ny strackning vister/oster om
Nonsberget medfor anslutning till befintlig riksvag
84 och den bron 6ver Ljusnan i Alvros och dirmed
aven korsande av grundvattenforekomsten. Vid
genomforande av anldggningsarbeten kommer
skyddsétgarder att vidtas och bedomningen ar att
projektet kan genomforas utan att forandra eller
forsdmra varken den kemiska grundvattenstatusen
eller den kvantitativa statusen.

8.3.5 Miljékvalitetsnorm fisk- och
musselvatten

Av forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten framgar vad som géller
for denna MKN. Fiskvatten definieras i forordning-
en som strommande eller stillastdende sétvatten
som behover skyddas eller forbattras i kvalitet och
dar fiskar lever eller skulle kunna leva. Fiskvatten
omfattar bade laxfiskvatten (med fiskar som lax,
oring, roding, sik, sikl6ja, nors och harr) och annat

fiskvatten (med fiskar som gadda, abborre, 4l och
karpfisk).

P& Regeringens uppdrag utreder Havs- och vatten-
myndigheten om denna MKN innehaller relevanta
krav eller om den ska dndras eller tas bort.

Bedomning avseende fisk- och musselvatten

I detta projekt har inga fiskvatten identifierats
som skulle kunna beh6va bedomas enligt nimnda
forordning.

8.3.6 Miljokvalitetsnorm havsmiljén

For att nd god miljostatus i havsmiljon har elva
svenska MKN faststiéllts i Havs- och vattenmyn-
dighetens foreskrifter om vad som kannetecknar
god miljostatus och miljokvalitetsnormer med
indikatorer for Nordsjon och Ostersjon (2012:18).
Malsidttningen har varit att utforma MKN som
motsvarar alla de belastningar som i den inledande
bedomningen identifierades paverka miljon. Dessa
omfattar belastning i form av naringsdmnen, far-
liga amnen, frimmande arter, uttag av arter, fysisk
paverkan pa havsbottnar och avfall i havsmiljon.

Bedomning avseende havsmiljon

I detta projekt 4r MKN for havsmiljon inte relevant
annat an indirekt.

8.3.7 Miljokvalitetsnormer luft

Utomhusluft

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) faststiller
MKN f6r utomhusluft f6r kvavedioxid och kviaveox-
ider, kolmonoxid, svaveldioxid, vissa tungmetaller,
partiklar, bensen, bens(a)pyren och ozon.

Vid bedomning av effekter pa hilsan anvinds
bland annat kvivedioxid (NO2) som indikator.
Vilka halter av NO2 som trafiken ger upphov till
beror av en rad olika faktorer, men for att gora en
grov bedomning kan man utga fran trafikmangden.
Vid en vig som trafikeras med mindre &n 15 000
fordon/dygn understiger halterna av NO2 normalt
gillande riktviarden.

Bed6mning avseende utomhusluft
Motiverat av att trafikméngderna ar under de ni-

véer dar de riskerar 6verskrida gillande riktvarden,
att inga slutna och tranga gaturum férekommer
och att storre lokala utslappskallor saknas i omra-
det 4r bedomningen att genomférande av projek-
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tet — oavsett val av korridor - inte riskerar medfora
overskridande av gillande MKN for utomhusluft.

8.3.8 Miljékvalitetsnormer buller

Forordningen (2004:675) om omgivningsbuller
ar en MKN enligt miljobalken, som tydliggor att
bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomforas.
Direktivet syftar till att minska buller fran storre
kallor sdsom vagar, jairnvagar, flygtrafik och storre
industriell verksamhet.

Enligt Naturvardsverkets bedémning omfattar
MKN i de storsta kommunerna (mer dn 100 000
invanare) omgivningsbuller frén alla vigar, jarn-
vagar, flygplatser och tillstandspliktiga hamnar.
Dessutom omfattas vissa utpekade industrigrenar
under industriutslappsforordningen. Darutéver
omfattar MKN omgivningsbuller fran storre végar,
jarnvagar och flygplatser i hela Sverige.

MKN for omgivningsbuller &r inte direkt tillimpar
pé projekinivd men Trafikverkets arbete med bul-
ler fran infrastruktur bidrar till att MKN kan nis.
Genom att striva efter att minska bullerpaverkan
f6ljs normen.

Trafikverket ska vart femte ar gora bullerkartlagg-
ningar och darefter ta fram och faststilla atgards-
program for att minska bullerstorningar. Detta har
gjorts under 2012 och 2013. Nista omgang med
bullerkartldggningar ska vara klara 2017 och nya
atgiardsprogram ska faststéllas under 2018.

Bedomning avseende omgivningsbuller

Trafikmangderna i omrédet ar forhallandevis sma.
Genomforande av projektet — oavsett val av kor-
ridor - kommer inte att medfora 6kad mangd trafik
totalt i omradet, utan en omférdelning av ungefar
500 fordon per drsmedelsdygn fran titorten Sveg
till ny vagstrackning till det glest bebyggda omréa-
det mellan Rengsjon och Alvros.

Projektet bedoms kunna genomféras utan 6verskri-
dande av géllande MKN f6r omgivningsbuller.

8.3.9 Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitets-
mal for en héllbar samhallsutveckling, se avsnitt
5.6 Nationella miljomal. Det innebar att nuva-
rande och kommande generationer ska tillforsakras
en halsosam och god miljo utifrén sociala, ekono-
miska och ekologiska aspekter. De miljomél som i

forsta hand berors av viagplanen ar:
+  Begriansad klimatpéverkan

+ Levande sjoar och vattendrag

+ Levande skogar

+  God bebyggd miljo

+  Ett rikt vaxt- och djurliv

«  Ett rikt odlingslandskap

+  Giftfri miljo

Bade atgirder pa befintlig E45 och ny lokalisering
av E45 kan bidra till en godare bebyggd miljé. En
ny lokalisering kan dessutom minska utsldppen
fran vagtrafik vilket minskar klimatpéverkan och
mangden gifter i naturen. Platser som idag inte ar
utsatta skulle dock kunna utsittas for risk vid en ny
lokalisering. En ny lokalisering far storre paver-
kan pé sjoar, vattendrag, skogar, vixter, djur och
odlingslandskap an atgirder pa befintlig E45. Hur
stora paverkan blir kan dock inte avgoras forran i
senare faser i vagplaneprocessen.

8.3.10 Vibrationer

Négra problem orsakade av vibrationer fran
vagtrafik har inte identifierats inom utrednings-
omradet. Langre fram i arbetet med vigplanen
kommer fragan om vibrationer att studeras nar-
mare. I omradet dir tidigare utredningar foreslagit
ny vagstrackning bedéms jordarna vara sddana
som inte sprider vibrationer l&nga strackor och
négra storningar bedéms inte kunna uppkomma i
det omradet. 74-tons fordon kan orsaka nigot mer
vibrationer, men dessa kommer sannolikt trafikera
nuvarande E45 oberoende av detta projekt om de
tillats nationellt. Ifall E45 ges ny lokalisering finns
forutsattningar att leda bort en viss andel av tung
trafik fran mer tatbebyggda omraden.



8.4 Kulturmiljé och landskap

8.4.1 Paverkan kulturmiljo

De kulturviarden som finns inom utredningsom-
radet riskerar att paverkas oavsett om &tgirder
genomfors langs befintlig E45 eller om ny strack-
ning av viagen anlaggs i omradet mellan Rengsjon
och Alvros. Exempelvis finns minga forn- och
ovriga kulturhistoriska lamningar vid bron 6ver
jarnvagen sydost om Sveg, som i dagslaget har
undermélig geometri och darfor behover atgardas.
Inom det utpekade riksintresseomradet for kul-
turmiljovarden mellan Rengsjon och Alvros finns
en mangd lamningar i mark. Genom att ta hinsyn
till befintliga kulturvirden vid pagaende planering
av ny vaglinje, bdde de som finns ovan mark och
de som finns i marken, kan effekten minskas men
eftersom ldmningarna férekommer inom hela
utredningsomradet kan effekter inte uteslutas helt.
Den korsning i Alvros som eventuellt kommer att
byggas om till cirkulationsplats ligger inom det ut-
pekade riksintresseomradet, men dtgirden bedoms
kunna genomf6ras utan att patagligt skada kultur-
vardet. Vid anldggande av ny vag i omradet mellan
Rengsjon och Alvros 6kar tillgéingligheten till fler
kulturviarden bade for narboende och besékande.

Nollalternativ — ingen atgéird genomfors
Ingen forandring fran dagslaget vad giller paver-
kan kulturmiljon. Tillgangligheten till de fornmin-
nen som finns i omrédet mellan Rengsjon och
Alvros blir inte storre dn dagsliget.

Korridor o+ Sveg

Den mindre breddning av den befintliga vagen som
kommer att kravas for upprustning antas kunna
utforas utan negativ paverkan pa langs vagstrack-
ningen befintliga kulturvarden.

I Byvallen ligger en av bebyggelselamningarna
(6vrig kulturhistorisk limning RAA-nummer Sveg
681) i direkt anslutning till vigen. Den breddning
av vagen som kravs for 6kad standard och for att
mojliggora hogre tillaiten hastighet bedoms dock
kunna utforas till sin helhet bort frin byggnaden.
Négra negativa effekter pa de i FMIS registrerade
fornminnen som finns langs vigen i Sveg respek-
tive vid vagens korsning av Salnen (vister om
tatorten) bedoms inte uppkomma med anledning
av projektet.

Alvros kyrkby ir en del av det utpekade riksintres-
seomréidet som inkluderar Alvros kyrkby med
omgivande jordbruksbygd vid Ljusnans strander,
kringliggande utdgor med fiabodvallar och riklig
forekomst av lamningar i mark, framforallt 1agtek-

niska jarnframstallningsplatser och fangstgropar/
fangstgropssystem.

Vid upprustning av vigen vister om Alvros (jus-
tering av kurvigheten) behover hansyn tas till en
storre mingd fornminnen i mark inom det utpe-
kade riksintresseomradet, bestiende av framst
fangstgropar och fangstgropssystem.

Korridor o+ via ny bro 6ver Ljusnan

Den mindre breddning av den befintliga vagen som
kommer att kravas for upprustning antas kunna
utforas utan negativ paverkan pa langs vagstrack-
ningen befintliga kulturvarden.

I Byvallen ligger en av bebyggelselamningarna
(6vrig kulturhistorisk limning RAA-nummer Sveg
681) i direkt anslutning till vigen. Den breddning
av vagen som kravs for 6kad standard och for att
mojliggora hogre tillaiten hastighet bedoms dock
kunna utforas till sin helhet bort frin byggnaden.
Négra negativa effekter pa de i FMIS registrerade
fornminnen som finns lings vigen i Sveg respek-
tive vid vagens korsning av Salnen (vister om
tatorten) bedoms inte uppkomma med anledning
av projektet.

I omradet dir ny bro planeras finns ett antal
fornminnen registrerade i FMIS. Hansyn till dessa
behover darfor tas vid slutlig utformning av lokali-
sering och anslutningspunkter (soder och norr om
Ljusnan) till befintlig vag.

Alvros kyrkby ir en del av det utpekade riksintres-
seomrédet som inkluderar Alvros kyrkby med
omgivande jordbruksbygd vid Ljusnans strander,
kringliggande utagor med fabodvallar och riklig
forekomst av lamningar i mark, framforallt 1agtek-
niska jarnframstallningsplatser och fangstgropar/
fangstgropssystem.

Vid upprustning av vigen vister om Alvros (jus-
tering av kurvigheten) behover hansyn tas till en
storre mingd fornminnen i mark inom det utpe-
kade riksintresseomradet, bestdende av framst
fangstgropar och fangstgropssystem.

Korridor ny striackning vister om Nonsber-
get

Alvros kyrkby ir en del av det utpekade riksintres-
seomrédet som inkluderar Alvros kyrkby med
omgivande jordbruksbygd vid Ljusnans strander,
kringliggande utagor med fabodvallar och riklig
forekomst av lamningar i mark, framforallt 1agtek-
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niska jarnframstallningsplatser och fangstgropar/
fangstgropssystem.

Befintlig dragning av E45 gar genom riksintres-

set norr om Ljusnan och passerar genom Alvros
kyrkby. Ny dragning av viag genom omradet mellan
Rengsjon och Alvros kommer att ansluta till den
befintliga viigen i Alvros, varfor vigens paverkan pa
den del av det utpekade riksintresset som aterfinns
i kyrkbyn kommer att kvarstar. I det fall korsning-
en i Alvros byggs om till cirkulationsplats kom-
mer denna att utformas med héansyn till omradets
karaktar och kulturvarden.

Ny dragning av vag genom omrédet mellan Reng-
sjon och Alvros riskerar medfora negativa effekter
pa forkommande lamningar i mark, inom det
utpekade riksintresseomradet men dven pa lam-
ningar spridda utanfor detta. Ett storre kluster

av lamningar finns omradet mellan Lillsjon och
Ljusnan dir ar antalet fornminnen i mark sarskilt
stort, framst bestaende av lagtekniska jarnfram-
stillningsplatser och kolbottnar. Det bedoms inte
vara majligt att dra ny vig genom detta omrade
utan negativa effekter pa de fornminnen som fore-
kommer i marken.

Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Alvros kyrkby ir en del av det utpekade riksintres-
seomréidet som inkluderar Alvros kyrkby med
omgivande jordbruksbygd vid Ljusnans strander,
kringliggande utagor med fabodvallar och riklig
forekomst av lamningar i mark, framforallt lagtek-
niska jarnframstallningsplatser, kolningsanligg-
ningar och fingstgropar/fangstgropssystem.

Befintlig dragning av E45 gar genom riksintres-

set norr om Ljusnan och passerar genom Alvros
kyrkby. Ny dragning av vig genom omradet mellan
Rengsjon och Alvros kommer att ansluta till den
befintliga viigen i Alvros, varfor vigens paverkan pa
den del av det utpekade riksintresset som aterfinns
i kyrkbyn kommer att kvarstar. I det fall korsning-
en i Alvros byggs om till cirkulationsplats kom-
mer denna att utformas med héansyn till omréadets
karaktar och kulturvarden.

Ny dragning av vag genom omrédet mellan Reng-
sjon och Alvros riskerar medfora negativa effekter
pa forkommande lamningar i mark, inom det utpe-
kade riksintresseomradet men dven pa lamningar
spridda utanfor detta. Ett kluster av lamningar, i
form av fingstgropar/fangstgropsystem och blast-
bruksldmningar, finns exempelvis i omradet séder
om Nonsberget, norr om sjéarna. Dragning av ny

viag genom detta omrade riskerar medf6ra nega-
tiva effekter pa de fornminnen som férekommer i
marken.

8.4.2 Paverkan landskap

Paverkan pé landskapet och landskapsbilden kom-
mer att uppsta vid sévil upprustning av befintlig
E45 som vid en ny lokalisering. Omfattningen av-
gors av vilka atgarder som blir aktuella och hur vil
landskapsanpassningen planeras och utfors.

De olika karaktarsomradena har olika formaga att
formmassigt ta emot en nyanldggning av en stor-
skalig europavag. Ett sméskaligt landskap ar mer
kansligt for en stor vaganlaggning 4n ett storskaligt.
Sméskaliga omraden bér om mgjligt undvikas vid
anlaggandet av storskalig infrastruktur, eftersom
landskapets karaktar riskerar att utraderas nar hoj-
der och svackor méste planas ut respektive fyllas
upp. Foljden &r ocksa en stor risk for splittring och/
eller utradering av mindre biotoper.

En ny vigdragdragning genom tidigare relativt vag-
1ost landskap genererar 6kad ljudpaverkan. Detta
upplevs ofta som stérande i narheten av bebyg-
gelse eller rekreationsomraden. Det finns ocksa

en generell paverkan vid vigbyggnationer som kan
forsvara brukandet av mark for jord- och skogsbru-
ket genom att vigen gor intrang eller splittrar dgor
och skapar barridreffekter.

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Nollalternativet ar inget atgardsforslag utan ska
betraktas som ett referensalternativ och beskriver
den framtida situationen om aktuellt projekt inte
genomfors. I detta fall paverkas inte landskapet i
anslutning till vigen.

Korridor o+ Sveg

Forslaget bygger pa att vigen breddas till 8,5 meter
och rétas ut i partier dir det 4r mojligt. Stora delar
av befintlig striackning pa savil sédra som norra
sidan av Ljusnan gar genom skogslandskap med
mojlighet till en breddning utan négra dramatiska
forandringar i landskapsbilden. Den framsta paver-
kan vid ombyggnaden av befintlig véag blir i anslut-
ning till befintlig bebyggelse. Genom Byvallen star
husen mycket nira befintlig vig och riskerar att
paverkas i samband med en viigbreddning. Aven
bebyggelsen vid Bynoret, Byheden, Nilsvallen och
Alvros ligger nira viigen och paverkas visuellt eller
fysiskt vid en breddning av viagen.

I detta forslag foreslds aven att bron 6ver jairnva-
gen sydost om Sveg byggs om. I anslutning till det



nya brofiastet kommer landskapet att paverkas.
Gestaltningen blir viktig for att resultatet ska ge
en bra landskapsanpassning. Korsningarna genom
Sveg behover byggas om och gatornas utformning
paverkas.

Korridor o+ via ny bro éver Ljusnan
Landskapet paverkas pd samma sétt som i korrido-
ren ovan, med tillagg att en ny bro dven paverkar
omradet runt Ljusnans strand déar brons landfasten
ansluter. En god landskapsanpassning kravs samt
hinsyn till befintlig naturmiljon. Aven bebyggel-
sen vid Nilsvallen kommer att paverkas av en ny
vaganslutning.

Korridor ny striackning vister om Nonsber-
get

Korridoren ar bred viaster om Nonsberget och flera
alternativa vaglinjer ar majliga.

1. Den vistligaste linjen passerar vister om Reng-
sjon och vaster om Lillsjon. Har finns stora mo-
saikartade, delvis skogsbeklidda myromréden
som strax véster och norr om Lillsjon 6vergar i
ett smébrutet landskap. Myrlandskapets storre
skala gor en landskapsmassig anpassning nagot
lattare an i det smabrutna landskapet, men det
kraver en detaljerad planering och god gestalt-
ning for en bra landskapsanpassning. Risken ar
annars att landskapet splittras upp och land-
skapsrummet forandras. For bilresendren inne-
bar vigdragningen mdjlighet till fina utblickar
over halvoppna myrmarker som omvéxling till
det mer slutna vigrummet genom omgivande
skogsmarker.

En viagdragning genom det smaskaliga landska-
pet norr om Lillsjon bor om majligt undvikas,
dé landskapsanpassningen ar svar med risk for
utradering av landskapets karaktar som f6ljd.
Andra kritiska punkter finns vid sjdlva 6ver-
gangen mellan befintlig E45 vister om Reng-
sjon och myromradena. Dar ar hojdskillnaden
stor vilket kan krava hoga vigbankar som kan
skapa barriireffekter. Aven passagen 6ver n
Rengan kan ge barridreffekter. Anslutningen i
norr mot befintlig riksvig 84 kommer att pa-
verka bebyggelsen i Backdnget genom att mark
tas i ansprék i ndra anslutning till bebyggelsen
samt att trafikbullret 6kar.

2. Enostligarelinje avvagdragning kan laggas 6ster
om Rengsjon och vister om Nonsbergets slutt-
ning. En anslutning fran befintlig vig blir da
aktuell séder om Rengsjon, genom befintlig dal-

gang. Den branta sluttningen fran nuvarande
vag ner till dalgdngen med Rengsjon och Reng-
sjotjarn kommer att ge en stor fysisk och visuell
paverkan. Nivaskillnaden mellan vigen och
dalgangen ir stor och en ny vig méste laggas
pa en hog bank eller landbro 6ver dalgangen.
En hog bank medfor ett mycket stort ingrepp
och paverkan pé landskapet. Sikten i dalgdngen
bryts och det orérda, smaskaliga landskapet
andrar helt karaktar. Med en landbro skulle
den naturliga topografin kunna bevaras och nya
utblickar for resenirer skapas 6ver dalgingens
vackra landskap.

Vid Rengsjons Ostra strand och norrut lings
Nonsbergets vastra sluttning kan landskaps-
anpassning till stora delar ske relativt oproble-
matiskt. Risk for storre skarningar kan uppsta
dar vigen laggs pa skra langs sluttningen.
Effekterna av olika vaglinjer bor detaljstuderas
for basta anpassning. Den Ostligaste korridoren
fortsitter sedan soder och vister om Lillsjon,
mellan sjon och befintlig torvtakt. Utsikten fran
fabodbebyggelsen mot Nonsberget paverkas

av en ny vagdragning. Den orordhet som i dag
karaktariserar landskapsrummet vid faibodarna
forsvinner. Bebyggelsen kommer ocksa att
utsattas for trafikbuller fran den nya viagen. For
trafikanten kan passagen forbi Lillsjon bli en
positiv upplevelse med utblickar om den liggs i
nirheten av sjon. Anslutningen mot riksvig 84
bedoms som oproblematisk.

En vist-0stlig variant av viglinje 4r majlig da
vaglinjerna ovan kombineras. Anslutning frén
befintlig E45 sker da vaster om Rengsjon och
svanger sedan in séder om Lillsjon. Det som

i stort skiljer alternativen &t ar att an Rengan
passeras pé olika stillen och anslutningen mot
Nonsbergets sodra sluttning kan paverka va-
gens behov av bergsskarningar i olika utstrack-
ning.

I samtliga alternativ ansluter vigen till befintlig
riksvig 84 dver bron i Alvros. En anpassning
kravs i korsningen, vilket sannolikt innebar
nybyggnation av en cirkulationsplats. Vagan-
laggningen far da en skala som skiljer sig fran
kulturmiljon i 6vrigt och behover detaljstuderas
for att sa langt det gar anpassas till befintlig
kulturmiljon av riksintresse.
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Korridor ny strickning 6ster om Nonsber-
get

Aven i den 6stliga korridoren behéver vigen pas-
sera Rengsjons dalgang med ovan nimnda svéirig-
heter landskapsmassigt. En hog bank medfor ett
mycket stort ingrepp dér sikten i dalgdngen bryts
och det orérda, smaskaliga landskapet dndrar ka-
raktir. Topografin dr komplex och en landbro kan
inte avhjélpa stora skiarningar i berget.

Efter de branta partierna vid dalgéngen blir land-
skapet flackare med 6ppnare myromraden. Nagra
kritiska passager finns dar vigen behdver ga mel-
lan mindre sjoar. Samtidigt kan det skapa utblickar
for bilresenaren. Ett antal fritidshus som finns i
omradet kommer att f& 6kad bullerpaverkan.

Vidare norrut ar skogslandskapet storskaligt och
en landskapsanpassning relativt oproblematisk. En
vagdragning i anslutning till torvtidkten kan ocksa
ge utblickar och ett redan sargat landskap kan nytt-
jas for ny viagdragning. Anslutningen mot riksvag
84 bedoms som oproblematisk.

Den nya vigen ansluter till befintlig vig 45 6ver
bron i Alvros. En anpassning krivs i korsningen,
vilket sannolikt innebar nybyggnation av en cirku-
lationsplats. Vaganldggningen far dé en skala som
skiljer sig fran kulturmiljon i 6vrigt och behéver
detaljstuderas for att sa langt det gar anpassas till
befintlig kulturmiljon av riksintresse.



9 Samlad bedémning

I detta kapitel gors en beskrivning av hur vagpla-
nens dndamal och projektmal skulle uppnas av de
olika alternativen som presenterats.

9.1 Ekonomi

9.1.1 Livscykelkostnad (LCC)

I detta tidiga skede har ingen sarskild livscykelkost-
nadskalkyl gjorts. Drifts- och underhéllskostnader
under livstiden hanteras schablonmissigt i den
samhallsekonomiska livscykelkostnadsanalysen

i verktyget EVA. I samband med att véglinjer och
vagutformning arbetas fram kommer mer detalje-
rade livscykelkostnadskalkyler och -bedomningar
goras med syfte att finna de 16sningar som ger bast
nytta till 1agst kostnad under viagens hela livslangd.

9.1.2 Samhillsekonomisk kalkyl

Hur stor nytta en viganldggning ger kan berak-
nas med Trafikverkets kalkylverktyg EVA. Detta
verktyg tar hansyn till restidsnytta, fordonsslitage,
godstransporter, trafiksakerhetsnytta, luftféro-
reningar (utsliapp), komfort, drift och underhall.
Dessa faktorer viarderas som samhillskostnader

i kronor och varje alternativ jaimfors var for sig
med nollalternativet. Om samhaéllskostnaden blir
lagre efter att ett utredningsalternativ genomforts
(till exempel att resvigen kortas och transporter
tar kortare tid) har en nytta uppstatt. Denna nytta
vags sedan mot den investeringskostnaden for
utredningsalternativet. Detta redovisas ofta i form
av nettonyttokostnadskvot (NNK). Om nettonyt-
tokostnadskvoten (NNK) kan ocksa beskrivas som
antal kronor som sambhéllet sparar per investerad
krona.

NNK= (nytta - kostnad) / kostnad

Inte alla effekter kan kvantifieras och samhallseko-
nomiska kalkyler maste darfor kompletteras med
kvalitativa bedomningar.

I detta skede har en kalkyl genomforts for korri-
dorerna 0+ genom Sveg, 0+ med ny bro oster om
Sveg och ny strackning vaster om Nonsberget. Kor-
ridoren G6ster om Nonsberget kan antas f& ungefar
samma lonsamhet som korridoren vister om ber-
get. Hur linjer dras inom respektive korridorer vid
Nonsberget spelar storre roll dn vilken sida berget
som valjs. Detta kommer studeras nirmare i det
fortsatta vigplanearbetet.

Investeringskostnad

Att rusta upp befintlig vig dr ungefar dubbelt sa
dyrt som att bygga en ny stickning for E45 mellan
Rengsjon och Alvros, viister om Nonsberget.

Restidsnytta

Om E45 rustas upp men inte leds om uppstar res-
tidsnytta pa 40 miljoner kronor pa grund av hojd
hastighet jaimfort med nuldget. For o+ med bro
blir nyttan cirka 8 gdnger hogre &n for o+ efter-
som vagen kortas ndgot nir tatortens undviks. For
korridor med ny strackning vaster om Nonsberget
blir nyttan nastan 40 % hogre an for o+ med bro,
eftersom fardvagen forkortas kraftigt.

Fordonsslitage

For o+ blir minskningen av fordonsslitaget forsum-
bar. For o+ med bro blir nyttan néstan 15 ganger
storre an for o+ eftersom fardvagen kortas och
inbromsningar samt accelerationer inne i Sveg
undviks. For korridor med ny strackning vister om
Nonsberget blir dock nyttan mer an 3 ganger storre
an for o+ med bro, eftersom fardviagen for E45
minskas betydligt.

Godstransporter

For samtliga alternativ ar nyttan for godstranspor-
ter forsumbar. Den ar dock storst for korridor med
ny strackning vister om Nonsberget pd grund av
den stora vagforkortningen.

Trafiks&kerhet

For o+ okar sdkerheten pa grund av biattre vigstan-
dard. For o+ med bro fortas dock den nyttan av
okad olycksrisk i de nya korsningarna dar befintlig
vag ansluter till den nya strackningen. For korridor
med ny strackning vaster om Nonsberget 6kar nyt-
tan dnnu mer pa grund av kortad fardvag, sa trots
nya korsningar blir nyttan nagot storre dn for o+.

Luftféroreningar

0+ ger O0kade utslapp pé grund av hogre hastighet
sa nyttan blir negativ. 0+ med bro kortar fardvagen
négot sa utslappen minskar nagot och nyttan blir
positiv. For korridor med ny strackning véaster om
Nonsberget kortas fardvigen dnnu mer och nyttan
blir ddrmed dnnu storre.

Drift och underhall

Bittre viagstandard ger viss besparing for under-
héll i alternativ 0+ och 0+ med bro. For o+ med
bro kortas fardvagen vilket ger mindre slitage pa
befintlig vag vilket 6kar nyttan négot. I alternativ
korridor med ny strackning vaster om Nonsberget
kortas fardvagen annu mer men det tillkommer
ocksé en betydande vigstracka vilket resulterar i en
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lagre men positiv nytta.

Komfort
Inget alternativ har effekt pa komforten enligt
schablonvirdena i kalkylverktyget.

Summering

For o+ och 0+ med bro blir nyttan cirka 100 miljo-
ner kronor respektive 400 miljoner kronor medan
investeringskostnaden med skattefaktor uppgar till
cirka 550 miljoner kronor. Den kvantifierade sam-
hillsekonomiska nyttan understiger alltsd markant
kostnaden for investeringen.

For korridor med ny strackning véster om Nons-
berget blir nyttan cirka 800 miljoner kronor och
investeringskostnaden med skattefaktor uppgar
till 300 miljoner kronor. Den samhéllsekonomiska
nyttan ar alltsd nistan 3 génger sa stor som inves-
teringskostnaden, dubbelt si stor som nyttan for
korridor 0+ med bro och 8 génger storre an for
korridor 0+ genom Sveg.

Tabell 13. Jamforelse av Investeringskostnad,
samhaéllsekonomiska effekter berdknade med EVA

2.98 och resulterande nettonyttokostnadskvoter
(NNK).

0+ 0+ bro ny, véster om
Nonsberget

Investeringskostnad | 390 300 | 415900 | 215600
Kapitaliserad 543 690 | 579 351 | 300 332
investeringskostnad
inklusive
skattefaktor
Restidsnytta 40586 300 234 | 414 493
Fordonsslitage 6 587 87266 | 280206
Godstransporter -84 3400 8 204
Trafiksdkerhetsnytta | 55 061 8 650 59 282
Luftféroreningar -3 676 11 335 59 253
(utslapp)
Komfort o] o] (o]
Drift och underhéll 3644 8563 1196
Summa effekter 102120 | 419448 | 822634
totalt 40 ar
NNK-i, -0,81 -0,28 1,74
nettonuvardeskvot
investeringskostnad

9.2 Paverkan transportpolitiska malet

Se avsnitt 5.2 Nationella transportpolitiska mdlet.

Funktionsmalet

Bade en upprustning av befintliga E45 genom
Svegs tatort och en nydragning mellan Rengsjon
och Alvros skulle bidra till att uppfylla funktions-
malet. Det kommer att 6ka kvaliteten pa tillgang-
ligheten, anvindbarheten samt bidra till inlandets
utvecklingskraft i form av en mer attraktiv vig. En
nydragning kan antas ge hogre uppfyllnad eftersom
fardvagen kortas och omledningsmgjligheterna
okar.

Hinsynsmalet

Bade atgirder pa ny befintlig E45 och ny lokali-
sering av E45 kan bidra till en 6kad sidkerhet for
trafikanter och boende i omradet. Hilsa kan ocksa
paverkas positivt om trafikmiljon i och kring Sveg
blir mer anpassad for aktiva trafikanter sdsom ga-
ende och cyklister. Ny lokalisering av E45 minskar
trafiken i allménhet och transporter med farligt
gods i synnerhet inom Sveg och bidrar darfér mer
till hdlsan an atgarder langs befintlig vag. Miljon
kan péverkas bade positivt och negativt, se nedan.

9.3 Paverkan miljobalkens hdnsynsreg-
ler

Enligt miljobalken ar alla som bedriver en verk-
sambhet eller vidtar en atgédrd som omfattas av
balkens bestammelser skyldig att f6lja de allminna
hansynsreglerna, vilka anges i miljobalkens andra
kapitel, se avsnitt 5.3 Miljobalkens allmdnna dn-
synsregler. Hansynsreglerna omfattar kunskaps-
kravet, forsiktighetsprincipen, hushallningsprinci-
pen och lokaliseringsprincipen. De krav som stills
i de allmédnna hansynsreglerna bedoms kunna
uppfyllas i projektet.

Béade upprustning av befintlig vig och ny lokalise-
ring av E45 kan till viss del anpassas for att und-
vika och begriansa skada for olika miljointressen.
Trafikverket har genom sin planeringsprocess, an-
vandandet av fyrstegsprincipen och det integrerade
miljoarbetet samt att Trafikverket under projektets
gang tar in synpunkter genom samradsforfarande
beaktat 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, forsiktig-
hetsprincipen, principen om basta mdjliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvagningen).
Genom Trafikverkets egen kompetens inom om-
radet samt krav pa kompetens vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader bedéms kun-
skapskravet kunna uppfyllas.



9.4 Paverkan miljobalkens hushall-
ningsbestammelser

God hushéllning med de resurser som mark, vatten
och den fysiska miljon i 6vrigt utgor, ar en del av
miljébalkens grundlaggande mal (1 kapitel 1 § mil-
jobalken). Mark- och vattenomraden ska anvindas
till det som de ar mest lampade f6r med hansyn

till beskaffenhet samt lage och foreliggande behov.
Viktiga medel for att na dessa mal dr de hushall-
ningsbestimmelser som finns i miljobalkens 3 och
4 kapitel.

En viktig del i det fortsatta arbetet ar att forsoka
minska och minimera paverkan pa nutida och
framtida dricksvattenresurser, minimera intrang
och optimera resursanviandandet i eventuella
byggskeden och framtida drift. Vid anslutnings-
punkter mot befintligt vignit finns behov att
undersoka om beldggningslager innehaller tjara
med risk for hoga halter PAH. Omréadet dar tidi-
gare utredningar foreslagit ny vagstrackning utgors
i huvudsak av ett skogs- och myromrade med liten
mainsklig verksamhet som riskerar att ha lamnat
fororeningar. Historiska lamningar som kan inne-
hélla fororeningar finns inom omréadet och nog-
grannare inventeringar blir hogst troligt aktuella.

9.5 Regional utveckling

E45 idr ett viktigt regionalt och nationellt strak for
savil person- och godstrafik. Vagen ar betydelsefull
for arbetspendling inom regionen och avgérande
for att manniskor ska kunna bositta sig i glesbyg-
den. Det ar ocksa angeldget att kollektivtrafiken

ses som ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen.
Betydande méangder gods transporteras utmed
stréket och som idag paverkas negativt av begrans-
ningarna och tidsforlust som passagen genom Sveg
medfor.

9.6 Jamstalldhet

Med ett jamstéllt transportsystem menas att det ar
utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och
mans transportbehov. Mén och kvinnor har olika
transportbehov och resmonster. Man kor mer an
dubbelt s mycket bil som kvinnor, medan kvin-
nor aker mer kollektivt. Man reser mer i tjdnsten
medan kvinnor stér for fler serviceresor. Kvinnor
och man upplever ocksa transportsystemet pa olika
sétt och deras varderingar ska tillmitas samma
vikt. De ska ocks& ha samma mojligheter att pa-
verka transportsystemets tillkomst, utformning och
forvaltning,

Oavsett vem som reser, samt hur och i vilket

drende, ar det viktigt att resorna sker pa sikra va-
gar med god tillginglighet. Det finns brister i plan-
och profilstandarden pa stora delar av strackan
vilket medfor att siktstrackorna inte har tillricklig
langd, vilket i sin tur orsakar att trafikanterna far
problem att bedoma ifall omkorning kan goras.
Den nuvarande vagstrackningen bedoms inte fullt
ut tillgodose kraven pa tillganglighet eller trafik-
sdkerhet. En eventuell ny vigstrackning skulle

oka effektiviteten och sidkerheten liangst E45 och
forbattra trafikmiljon langs strackan Rengsjon-
Sveg-Alvros. Forbittringarna av vigstrukturen gil-
ler for samtliga trafikanter och behandlar mén och
kvinnor likvardigt vilket innebar att projektet anses
jamstillt mellan konen.

9.7 Malkonflikter

Den mest uppenbara konflikten i projektet vid
eventuell ny lokalisering av E45 ar den mellan ni-
ringsidkare i centrala Sveg som riskerar att férlora
kundunderlag och den tidsvinst samt trafiksdker-
hetshgjning som en ny lokalisering av E45 skulle
innebira. En annan konstant konfliktpunkt 4r om
projektet ar ekonomiskt forsvarbart i forhallande
till behovet och i jaimforelse med andra samhalls-
behov. Berdkningar visar daremot att projektet kan
ge en samhallsekonomisk vinst motsvarande upp
till tre gdnger investeringskostnaden beroende pa
lokalisering. Dar inkluderas sparade liv och olyckor,
men dven miljopaverkan och slitage av fordon pa
E45 inom utredningsomradet.

En ytterligare konflikt 4r om en ny strackning gar
Over samernas reservvinterbetesomrade.

9.8 Jamforelse av de olika aspekterna

De aspekter som kan komma att paverkas av de
olika korridorerna har sammanstéllts i Tabell 14.
Bedomningarna gors for korridorerna i sin hel-
het med normala skyddsatgarder. I den fortsatta
planldaggningen kommer nya bedomningar att
goras utifran gjorda anlyser och avgransningar av
korridorer.
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Tabell 14. Sammanstéllning av maluppfylinad samt effekter och konsekvenser fér de fyra korridorerna

O-alterna- | 0+ Sveg 0+ via ny | Ny strackn- Ny strackn-
tivet bro éver ing vaster om | ing dster om
Ljusnan Nonsberget Nonsberget

Kommentarer

8.1 Konsekvenser for trafik och anviandargruppen

8.1.1 0 Sitiv e ‘ Nagot

Trafiktillvéxt och ge
trafikomférdelning egativ. = | positivt

8.1.2 Tillgénglighet

‘Positivoch Nagot
negativ J positivt

8.1.3 ‘Positivoch |  Nagot
Trafiksékerhet “h | positivt

8.1.4 Farligt gods

Forsumbar
férandring

Forsumbar
forandring

Nagot
positivt

8.1.5 Paverkan

under byggtiden . Mycket Mycket

negativt negativt

8.2 Konsekvenser for lokalsamhéllet och regional utveckling

8.2.1 Lokal

utveckling Férsumbar Férsumbar

férandring forandring

8.2.2 Boendemiljé

8.2.3 Rekreation

och friluftsliv Férsumbar

férandring

Forsumbar
férandring

Forsumbar
férandring

8.2.4 Hélsa och
sékerhet

Nagot
positivt

Nagot
positivt

8.2.5 Markansprak
och

konsekvenser for
pagéaende
markanvéndning

Forsumbar
férandring

Forsumbar
férandring




O-alternati- Korridor 0+ Korridor 0+ Korridor ny Korridor ny
vet Sveg via ny bro strackning strackning
over Ljusnan | vaster om oster om
Nonsberget Nonsberget

Kommentarer

8.3 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

8.3.2 " " -
Paverianpa | el | Cerandring | forandring
naturmiljé 9 9 9

D 4

8.3.3
Paverkan
naturfiéden,
dversvdmning
och hydrologi

8.3.4 .
Miliékvalitets- P:Z?t?\:t Myc It(_e:
normer vatten p positiv

8.4 Kulturmiljé och landskap

8.4.1 o o
Paverkan 'f:g rr.a.s: ::il:‘ar lf:g rr'a'sr:j ::il:\ar
kulturmiljé < J
8.4.2 o

Paverkan 'f:g rr-:: ‘;r:il:‘ar

landskap 4
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O-alternati- Korridor 0+ Korridor 0+ Korridor ny Korridor ny Kommentarer
vet Sveg via ny bro strackning strackning
over Ljusnan | vaster om oster om
Nonsberget Nonsberget

9.1 Ekonomi

9.1.1 Livscykel-
kostnad (LCC) - - - - -

9.1.2 Samhiills- Nagot Mycket Nagot Mycket Mycket
ekonomi negativt negativt negativt positivt positivt

9.2 Paverkan transportpolitiska malet

Funktionsmélet Nagot Nagot Mycket Mycket Mycket
negativt positivt positivt positivt positivt

Hénsynsmalet Nagot Positivoch ' Positivoch ' Positivoch ' Positivoch
negativt negativ 0 negativ 0 negativ 0 negativ

9.3 Paverkan
miljsbalkens Forsumbar Forsumbar Nagot Nagot Nagot

hinsynsregler féréandring féréandring negativt negativt negativt

9.4 Paverkan
miljobalkens Férsumbar Férsumbar Nagot Nagot Nagot

hushallnings- férandring férandring negativt negativt negativt
bestimmelser

9.5 Regional Nagot Nagot Mycket Mycket Mycket
utveckling negativt positivt positivt positivt positivt

9.6 Jamstélld- Férsumbar Férsumbar Nagot Nagot Nagot

het férandring férandring positivt positivt positivt

Projektmal

Minska restiden Mycket Mycket Nagot Mycket Mycket
negativt negativt negativt positivt positivt

Uppfyll kraven .

f6r europavég Mycket Mycket Nagot Mycket Mycket

negativt negativt negativt positivt positivt

Végen anpas-
sas efter omgi-
vande landskap

Férsumbar Férsumbar Positiv och I Positiv och I Positiv och
forandring férandring negativ | negativ | negativ

Andamal

Forbat't'rad Mycket Mycket Mycket Mycket Mycket
trafiksékerhet (R negativt neqgativt ositivt ositivt
och tillgénglig- 9 & J P ?

het fér resande

langs E45
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9.9 Samlad bedémning november 2017

Arbetet med vigplanen innebir en analys och ett
utredningsarbete med en gradvis hogre detalje-
ringsgrad. I denna samradshandling presenteras
hittills framkomna resultat for ett inledande sam-
rad med syfte att inhdmta ytterligare aspekter och
kunskap infor det fortsatta arbetet.

Bortval

Utredningsarbetet i projektet pekar pa att om pro-
jektets &ndamal och projektmal ska kunna nas med
en god samhillsekonomi behovs en nydragning

av E45 for att minskar restiden. Atgirder lings
befintlig E45 for att hoja framkomligheten och na
erforderlig standard bedoms fa ett déligt utfall och
bli sa kostsamt att de inte dr samhillsekonomiskt
motiverade. De bdda o+ alternativen, via Sveg och
via ny bro 6ver Ljusnan bedéms darfor inte me-
ningsfulla att utreda vidare inom ramen for denna
vagplan och viljs darfor bort.

Avgriansningar av korridorer

Ur vissa aspekter framstér en nydragning som ett
samre alternativ an att forbattra den befintliga
vagen. Det giller exempelvis den paverkan pa
landskapsbilden, barridreffekter och intréng i vissa

natur- och kulturmiljéer som en ny vig for med sig.

Resultatet fran hittillsvarande utredningsarbete
tyder pé att intrdng och paverkan bedéms kunna
bli rimliga sarskilt i forhallande till den nytta en
ny viagdragning kan ge. Mgjligheten till anpass-
ningar av en ny vaglinje for att minska intrang
och paverkan bedoms i huvudsak vara god inom
de foreslagna korridorerna Gster och vister om
Nonsberget. I omradet norr och vister om Lillsjon
finns dock kulturvarden inom riksintresseomradet
och ett kirnomrade med naturvérden i och kring
de 6ppna delarna av Norderflon som bed6ms att
kunna skadas patagligt av en ny vigdragning.

Ett bortval av omrédet norr och vister om Lillsjon
foreslas darfor genom att avgransa korridoren
dar. Forslag till korridorer for fortsatt utredning i
vagplanen dar bortval och avgransningar framgar
redovisas i Figur 35.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Sa har planerar vi arbetet

Arbetet med vigplanen kommer att f6lja Trafikver-

kets planlaggningsprocess och géllande lagstiftning.

Planldaggningsprocessen innebar en kontinuerlig
process dar utredningsarbetena och samraden suc-
cessivt blir mer detaljerade desto langre projektet
fortskrider, se Figur 2 i kapitel 2.

Denna samradshandling, val av lokaliseringsal-
ternativ, kommer att skickas pa remiss till Har-
jedalens kommun, Lansstyrelsen i Jamtlands lan,
berord regional kollektivtrafikmyndighet, berorda
myndigheter, organisationer, ovriga statliga
myndigheter med flera. Information om samra-
det, bland annat under vilken tid samradet pagar
och hur synpunkter ska lamnas, kommer dven att
kungoras genom annonsering i lokala tidningar.
Detta for att na enskilda som sirskilt berors och
allmédnheten med flera. Vagplanens samradshand-
ling kommer att hillas tillgangligt pA kommunhu-
set i Sveg, vid Trafikverkets lokalkontor i Ostersund
samt publiceras pa Trafikverkets hemsida.

Utrednings- och analysarbetet vad galler lokali-
sering av E45 kommer att fortgd under vintern
2017/2018 och ytterligare avgriansningar av kor-
ridorer kommer att ske. Trafikverket planerar

att sinda samradshandlingen pa fornyat samrad
under varen 2018. Arbetet leder s& sméaningom
fram till ett stéllningstagande om vald lokalisering
for E45.

Nir lokaliseringen ar fastlagd inleds arbetet med
planutformning. D4 6kar detaljeringsgraden i arbe-
tet. Det innebar att viagens utformning, konsekven-
ser och markansprak med mera studeras i detalj
och presenteras genom vagplanens dokument och
de 6vriga underlag som tas fram.

Nir vagforslagets planutformning darefter har ut-
retts halls vigplanen tillginglig for granskning d&
berorda (allméanheten, enskilda som sarskilt berors,
kommun, lansstyrelse med flera) far mojlighet att
lamna skriftliga synpunkter pa planen. Darefter
kommer végplanen att lamnas in for faststillelse-
provning. Nar planen ar faststilld foljer en 6verkla-
gandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan byggnationen starta.

Hur végplaner ska granskas och faststillas regleras
i17-19 § viglagen och 3 kapitel 15—27 § vagforord-
ningen.

10.2 Rattsverkningar av faststillelsebe-
slutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft far f6l-
jande rattsverkningar:

» Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i
enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat
utrymme i ansprak med vagratt.

» Vighaéllaren erhéller en tidsbegransad nyttjan-
deritt till mark eller utrymme i samband med
byggandet av vigen, exempelvis for tillfalliga
upplagsplatser. For den mark eller utrymme
som tas i ansprak i och med faststalld vagplan
erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

+ Vad som utgor allmén vig och viganordning
laggs fast.

10.3 Nar kan du paverka

Samrad ar en fortlopande process som pagar under
hela planlaggningsprocessen fram till den formella
granskningen av vigplanen. Samrdden kommer

att ha olika inriktning beroende pa hur langt i
planldggningsprocessen projektet har kommit. Det
géller aven underlagen for samréden. Trafikverkets
malsattning ar att berorda ska ges mojlighet att for-
std och kunna paverka vigplanens forslag. Utbyte
av information och att inhdmta synpunkter ar en
viktig del i arbetet med végplanen.

Fram till den formella granskningen &r du alltid
vialkommen att hora av dig till oss och ldmna dina
synpunkter. Synpunkterna sammanfattas i en
samradsredogorelse och fardigstills innan gransk-
ningen borjar. Tank pa att ju tidigare du kommer
in med idéer och synpunkter desto enklare ar det
att anpassa forslaget. Under granskningen lamnas
synpunkter pa forslaget skriftligt och de hanteras i
vart utldtande.
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10.4 Viktiga fragestallningar

Utover de utredningar och analyser som foljer
arbetet med planldaggningsprocessen har ett antal
projektspecifika fragestillningar identifierats vilka
studeras i arbetet med vigplanens samradshand-
ling, val av lokaliseringsalternativ samt i senare
faser i processen.

+ En slutlig lokalisering av E45 som bist svarar
mot uppdragets andamaél och projektmal

+ E45:ans vagstandard inom utredningsomradet

+ Att E45 vivs samman med omgivningens land-
skap

«  Oversvimningsrisker

« Faglars paverkan av buller samt 6vrig paverkan
pa vilt

«  Markavvattning och geohydrologisk paverkan
(exempelvis vid eventuell lokalisering av E45
over myrmarksomraden)

+ Vidare utredning av hur kulturmiljo och forn-
lamningar kan komma att beroras och paverkas
av E45 lokalisering

+ Inventering av invasiva arter och vid behov
beslut om atgarder for att exempelvis forhindra
spridning av dem.



11 Kallor och férklaringar

11.1 Forklaring férkortningar
BK: barighetsklass

dB LAeq: Ljudstyrka i decibel avvagt till
manniskans horbara frekvensregister.
Ekvivalentniva som tar hansyn till att ljudet
varierar Gver dygnet.

EVA: Effekter Vid Vaganalyser (applikation for
samhillsekonomiska kalkyler)

LIS: landsbygdsutveckling i strandnara lagen, en
term som anvinds bland annat i 6versiktsplaner .

MKB: miljokonsekvensbeskrivning
MKN: miljokvalitetsnorm

NNK: Nettuvuvardeskvot ( (nytta-kostnad)/
kostnad )

NVDB: Nationell vagdatabas

PAH: polycykliska aromatiska kolviten (ett
miljogift)

PCB: polyklorerade bifenyler (ett miljogift)

STRADA: Swedish Traffic Accident Data
Acquisition (nationell databas 6ver olyckor
rapporterade av polisens och sjukvérden)

TEN-T: Transeuropeiska transportnit. Natverk
utpekat av EU

TFK: Trafikflodeskartan

VGU: Vagar och Gators Utformning, Trafikverkets
riktlinjer for vigutformning.

VR: Dimensionerande hastighet
ADT: Arsmedeldygnstrafik
AVS: Atgirdsvalsstudie

OP: oversiktsplan, tas fram av kommunerna for
att langsiktigt planera utvecklingen av den fysiska
miljon 6ver hela kommunen.

11.2 Tryckta kéallor och utredningar

11.2.1 Projektinterna dokument

Trafikverket (2016) Oversik’gl_ig naturinventering
faglar, E45 delen Rengsjon-Alvros, Harjedalens
kommun Jamtlands lan.

11.2.2 Trafikverket
Trafikverket (2002) Forstudie Rengsjon-Alvros.

Trafikverket (2004) Vigutredning Rengsjon-Alvros.

Trafikverket (2014) Planlaggning av vagar och
jarnvagar. Publikation TRV 2012/85426

Trafikverket (2014) Atgirdsvalstudie
Trafiksdkerhets- och tillginglighetsbrister E45/
vag 84 och vag 505, centrala Sveg. Publikation TRV
2014/91252

Trafikverket (2015) Krav for Vagars och gators
utformning. Publikation: 2015:086

Trafikverket (2015) Vagledning regional
cykelvagsplanering. Publikation 2015:032

Trafikverket (2015), Icke-forhandlingsbara-
biotoper, ett koncept for att undvika exploatering
av smabiotoper med oersattliga naturvirden, ISBN:
978-91-7467-851-2.

Trafikverket (2015), Atgirdsvalsstudier — nytt steg
i planering av transportlosningar, Handledning.
Utgivare: Trafikverket i samarbete med

Boverket och Sveriges kommuner och landsting
Publikationsnummer: 2015:171. ISBN: 978-91-

7467-834-5.

Trafikverket (2016), Rapport Statliga viagar som
Trafikverket kan upplata for en ny barighetsklass 4.
Publikationsnummer:2016:141

ISBN: 978-91-7725-023-4

Trafikverket (2016) Trafikupprakningstal for EVA
2014-2040-2060.

Trafikverket (2016) Vagplan och samrddshandling
Riksvig 84 delen Alvros- Hunnilsjon.

Trafikverket (Arbetsmaterial 2016)
Atgirdsvalstudie Trafiksikerhetsbrister del av
vig 84 Nilsvallen-Alvros, Sveg.(20161025) TRV
2015/2676
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Trafikverket (2016) checklista, Invasiva arter som
ska bekampas, dokumentID TDOK 2015:0469.

Trafikverket (2017) Stillningstagande och fortsatt
hantering Trafiksakerhetsbrister del av vag 84,
Nilsvallen-Alvros, samt jarnvigsviadukt Sveg. TRV-
2015/26760, AVS-00206, Projekt 150186

11.2.3 Lé&nsstyrelsen

Jamtlands lans museum (2000)
Byggnadsinventering av fidbodar i Harjedalens
kommun.

Jamtlands lansstyrelse (2005) MIFO Potentiellt
fororenade omraden enligt "metodik for
inventering av fororenade omraden”.

Jamtlands lansstyrelse (2010) Lanstransportplan
for Jamtlandslidn 2010-2021.
http://www.lansstyrelsen.se/jamtland/
SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2010/
Rapport-Lanstransportplan-2010-2021.pdf

Lansstyrelsen Jamtlands lan (2006)
Bevarandeplan for Natura 2000-omrade, Ljusnan
(Hede-Svegsjon) SE0720291
http://www.lansstyrelsen.se/jamtland/
SiteCollectionDocuments/sv/djur-och-
natur/skyddad-natur/natura-2000/
LjusnanHedeSvegssjonSE0720291.pdf

Lansstyrelsen Gavleborgs lan (2006)
Bevarandeplan for Voxnan
http://www.lansstyrelsen.se/gavleborg/
SiteCollectionDocuments/sv/djur-och-natur/
skyddad-natur/natura2000/SE0630055_Voxnani.
pdf

11.2.4 Hérjedalens kommun

Hardedalens kommun(1977) Kulturhistorisk
utredning.

Hirjedalens kommun (2004) Oversiktsplan 2004-
09-20.

Hirjedalens kommun (2015) Tilligg Oversiktsplan
— Landsbygdsutveckling i strandnara lagen (LIS).

Harjedalens kommun(2014) Detaljplan f6r Svegs
centrum, Sveg 6:5, Uven 3, Droskan 4 m fl.

Harjedalens kommun (2015) Budget med
verksamhetsplaner ar 2015.

11.2.5 Ovriga

Economic Comission for Europe (2008)
Vigstandard europavagar.

Europaparlamentets ramdirektiv f6r vatten
(2000/60/EG) och Vattenforvaltningsforordningen
(2004:660)

Europaparlamentets och radets direktiv
(2002/49/EG) om bed6mning och hantering av
omgivningsbuller

Jamtlands lans museum (2000)
Byggnadsinventering av fidbodar i Harjedalens
kommun.

Kompetensutveckling Skogsbruk och Renniring
(projekt), 2014.

Skog och Ren.

Tryckeribolaget AB, november 2014.
https://www.skogskunskap.se/contentassets/411
7df7721a94da18fdd29ebgeg6ciaf/skog_och_ren_
broschyr.pdf

Naturvardsverket (2011) Luftguiden — Handbok
om miljokvalitetsnormer for utomhusluft.

Naturvéardsverket (2009) Nationella slutrapport for
Vétmarksinventeringen (VMI) i Sverige.

Naturvardsverket (u.a.). Sveriges miljomal.
Publikation 978-91-620-8377-9. https://
www.naturvardsverket.se/Documents/
publikationer/978-91-620-8377-9.pdf

Projektet Fjillviigen (2015) Atgirdsvalstudie for
vag 83, 84 fran Bollnis till Fjallnas. (2015-04-28)

Proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for
framtida transporter. Riksdagens riktvarden for
trafikbuller.

SCB (2017). Statistiska centralbyran
befolkningsmingd.(Sida 19 under rubrik 4.1.1.
Befolkning).

Svensk forfattningssamling (SFS 2001:477)
Miljokvalitetsnormer for fororeningar utomhus.

Svensk forfattningssamling (SFS 2004:660)
Forordning om forvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon



Svensk forfattningssamling (SFS 2004:675)
Forordning om omgivningsbuller

Tunén, Hékan & Sjaggo, Brita Stina (red.) (2012)
Ajddo - reflektioner kring biologisk méngfald i
renarnas spar. CBM:s skriftserie nr 68. Sametinget,

Kiruna & Centrum for biologisk méngfald, Uppsala.

VTI (2007) Jarnvagens fororeningar — kallor,
spridning och atgarder. Gustafsson M., Blomqvist
G., Hakansson K., Lindeberg J., Nilsson-Péledal S.
VTI rapport 602.

Sverige infor klimatforandringarna - hot och
mojligheter, 2007. Holgerson, B. et al. Miljo
och energidepartementet. ID-nummer: SOU
2007:60.

11.2.6 Kommunala planer

Oversiktsplan Hirjedalens kommun
Antagen 2004

LIS - landsbygsutveckling i strandnira lagen, ett
tematiskt tillagg till 6versiktsplan for Harjedalens
kommun

Antagen 2016

Detaljplaner:
Svegs Sambhalle, Ulvkalla 3:24 m.fl.
2361-Po1/2

Ulvkilla 3:24 m.fl.
23-SVJ-1292
Ulvkalla 3:24, 3:51 MM.

23-SVJ-1293

Del av prastbordet
23-SVS-132

Svegs Samhalle MM
23-SVS-330

Kv. Ugglan
23-SVS-177

Kv. Smeden Uven
23-SVS-196

For Svegs centrum
2361-P15/5

STG 220
2361-P15/5

Ostra delen
23-SVS-162

STG 221 E MM
23-SVS-182

Del av OVERMON 1:38 MM
23-SVJ-1286

JARVEN 1 och 2 m.fl., Sveg
2361-P13/10

Kv. Jarven
23-SVS-207

STG 221 E MM
23-SVS-182

STG 221 E MM
23-SVJ-1284

STG 22 MM
23-SVS-180

Svegs Samhalle Kv. Sandarna, Uven
2361-P89/58

Kv. Sandarna
23-SVS-222

Svegs Samhalle, kv. Flottaren Skansen
2361-P89/44

Tallbacken 2 m.fl. (Norra skolan)
2361-P98/4

11.3 Hemsidor och databaser

11.3.1 Trafikverket

Trafikverket, Vagtrafikflodeskartan
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Trafikverket (2016) Riksvig 84 delen Alvros —
Hunningsjon.
http://www.trafikverket.se/contentassets/27fa2195
8f5e414993feaas5c67b024bs/granskningshandling/
planbeskrivning_inkl_miljobeskrivning__
rv84_160414.pdf

11



112

Trafikverket (2016) Miljowebb landskap.
http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-
verktyg/forvaltning-och-underhall/miljowebb-
landskap/

Trafikverket ( 2016) Miljowebb landskap.
https://applikation.trafikverket.se/Miljowebb/

Trafikverket (2016) Nationell vigdatabas (NVDB).
http://www.trafikverket.se

Trafikverket (2016) Trafikverkets databas
for fororenade omraden vid vag- och
jarnvagsanlaggningar.
http://www.trafikverket.se

Trafikverket (2016) Trafikverkets databas PMSV3,
Belagda vagar ar
http://www.trafikverket.se

11.3.2 Léansstyrelsen

Lansstyrelserna (2014) Lansstyrelsernas GIS-
tjanster.
http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/gis/Sv/
Pages/default.aspx 2014-11-24.

Lansstyrelserna & Vattenmyndigheterna (2014)
Vatteninformationssystem Sverige. VISS.
http://www.viss.Ist.se/ 2014-11-24

Lansstyrelsen (2017) Lansstyrelsen Jamtlands
beslut om betydande miljopaverkan for projektet.
Dnr 343-3872-17. Magnus Agnemo och Massimo
Cati.

11.3.3 Hérjedalens kommun

Harjedalens kommun (2013) Kommunens
miljépolicy och miljomal.

https://kommun.herjedalen.se/kommunalservice/
miljohalsoskydd/miljomalochmiljoarbete/kommu
nensmiljopolicyochmiljomal.4.765fdofe120c9403
fbo800024.html

11.3.4 Ovriga

Europakommissionen (2017) Infrastructure -
TEN-T - Connecting Europe.
http://ec.europa.eu/transport/themes/
infrastructure/ten-t-guidelines/maps_en

Reseinformation buss. Lanstrafiken
http://ltr.se/din-resa/tidtabeller/?t=sveg

Reseinformation tag (2016) Inlandsbanan AB

(IBAB)
https://www.Inlandsbanan.se

Miljomal (2017)
www.miljomal.se

MSB (2016) Myndigheten for Samhillsskydd och
beredskap, Rekommendationer transport av farligt
gods.

https://www.msb.se

Nationella viltolycksradet
https://www.viltolycka.se/
statistik utplockat oktober 2017

Naturvéardsverket
Skyddad natur, digital karta.
http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

Regeringskansliet, 2017
http://www.regeringskansliet.se
2017-11-06

SLU (2016) Sveriges Rodlista Artdatabanken EUs
fageldirektiv 2009 via SLU
http://www.artdatabanken.se

Post och telestyrelsen(2014) Ledningskollen.se
https://www.ledningskollen.se/ 2014-10-07.

Regeringskansliet (2016) Mal for transporter och
infrastruktur.
http://www.regeringen.se/regeringens-politik/
transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-
och-infrastruktur/ 2016-09-20.

Riksantikvarieimbetet (u.8. Z62) Alvros
Hirjedalens kn Alvros sn.
https://www.lansstyrelsen.se/Jamtland/Sv/
samhallsplanering-och-kulturmiljo/planfragor/
riksintressen-for-kulturmiljovard/harjedalen/
Pages/z_62_alvros.aspx 2016-10-30

Riksférbundet Svensk Tradgérd (2016) Zonkarta
tradgéardsodlingszoner Sverige
http://www.tradgard.org

Samiskt Informationscentrum
http://www.samer.se
2017-10-23

SCB (2016) Statistiska centralbyrén, Sysselséttning
och arbetsmarknadsstatistik
http://www.scb.se



SEB (2016) Nyttor diskonterade till nuvarde
http://www.seb.se

Skoterleder (2016) http://skoterleder.org

Sveriges Meteorologiska och hydrologiska institut
(2016)
https://www.smhi.se

SGU, Sveriges geologiska undersokning (2014)
Brunnsarkivet.
http://www.sgu.se/grundvatten/brunnar-och-
dricksvatten/brunnsarkivet/ 2014-11-24.

Skogsstyrelsen (2017) Nyckelbiotoper
http://www.Skogsstyrelsen.se
http://www.Skogsdataportalen.skogsstyrelsen.se

Svensk Torv (2016)
http://www.svensktorv.se/Fakta.htm

Transportstyrelsen (2014). Olycksstatistik 1999-
2014. STRADA. (Swedish TRaffic Accident Data
Acquisition)
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/
STRADA-informationssystem-for-olyckor-skador/
2014-10-06

Transportstyrelsen, barighetsklasser
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/
Yrkestrafik/Gods-och-buss/Matt-och-vikt/
Grundregler/

2017-10-31

Transportstyrelsen, bruttoviktstabeller
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/
Yrkestrafik/Gods-och-buss/Matt-och-vikt/
Bruttoviktstabeller/

2017-10-31

Trafikverket, 74 ton
https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/
Nationellt/2016-12/800-mil-kan-oppnas-for-74-
ton/

Uppdaterad 2016-12-09. Sidan besokt 2017-10-31.
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