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1 Sammanfattning

Detta dokument utgor vagplanens samradshand-
ling infor stallningstagande om val av lokalisering
for E45 mellan Rengsjon och Alvros. Den presen-
terar hittills framkomna resultat och utgér under-
lag for samrad med syfte att inhdmta ytterligare
aspekter och kunskap infor det fortsatta arbetet.
Figur 1 visar vagplanens utredningsomrade och
de studerade korridorerna for lokalisering av E45.
Trafikverket planerar att halla ett flertal samrad
over samradshandlingens lokaliseringsalternativ.
Malsdtiningen ar att kunna ta stillning till lokalise-
ring fér E45 sommaren 2018.

1.1 Bakgrund

E45 gar genom Europa och i Sverige fran Goteborg
till Karesuando. Europavigar, s kallade E-vigar,
ar ett vagnit genom Europa med en efterstravad
hog standard och framkomlighet vilket gor vigarna
lampliga for ldngviga transporter. E45 utgor en
viktig lank i det svenska viagnatet med i huvud-
sak en nord-sydlig riktning i vistra Sverige och i
Norrlands inland. I Hirjedalens kommun, séder
om Sveg ungefar vid sjon Rengsjon, viker vagen av
i vastlig riktning mot Sveg i cirka 10 kilometer och
gar genom centrala Sveg for att sedan ga mot Gster
parallellt med Alven Ljusnan till Alvros och vidare
mot Ytterhogdal. Strickningen innebér en omvig
for langvaga trafik med malpunkter norr och séder
om omradet. Vagstrackan mellan Rengsjon och
Alvros ir cirka 30 kilometer medan figelvigen ar
cirka 8 kilometer. Strackningen medfor lag fram-
komlighet genom bland annat Sveg dir de centrala
delarna belastas med genomfartstrafik. En eventu-
ell ny strackning av vigen har tidigare utretts och
en viagutredning med forslag pa alternativa vag-
korridorer i omradet mellan Rengsjon och Alvros
fardigstélldes &r 2004.

Trafikverket som ar vaghallare for E45 har beslu-
tat att pa nytt utreda majligheten att ge vigen en
battre framkomlighet och trafiksdkerhet. En plan-
laggning enligt Trafikverkets planldggningsprocess
pagéar och ett samradsunderlag fardigstélldes
under forsta delen av 2017. Trafikverket skickade
samriddsunderlaget pad samrad i februari 2017 och
flertalet yttranden och synpunkter inkom. Léins-
styrelsen Jamtland har tagit beslut om att projektet
kan medfora betydande miljopaverkan (BMP), vil-
ket bland annat innebér att projektet ska ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till vigplanen.

1.2 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att forbéttra
trafiksidkerhet och tillgdnglighet for resande langs
E45. Projektmalen ar att minska restiden, uppfylla
kraven for europavag och att vigen anpassas efter
omgivande landskap.

1.3 Forutsittningar

Ett stort utredningsomrade har definieras dar
eventuella atgiarder for att nd &ndamaél och projekt-
mal kan vara aktuella. Inom utredningsomradet
flyter Ljusnan fran vaster mot Oster och hir ligger
centralorten Sveg, byarna Alvros, Nilsvallen, Byn,
Rismyr, Kolsatter, Byvallen och Ulvkilla. Bebyg-
gelsen ir koncentrerad kring dlvdalen. Harjedalens
kommun har strax 6ver 10 000 innevénare. I Sveg
bor ungefir 2500 och i Alvros ungefir 160 perso-
ner. Vard, omsorg och skogsnéringen ger manga
arbetstillfillen. Riksvig 84 som gar i Ost-vistlig
riktning mellan Hudiksvall och Norge via Ljusdal,
Sveg och Hede l6per genom utredningsomréadet.
Den gér 6ver Ljusnan pa en bro séder om Alvros
dir den ansluter till E45. Mellan Alvros och Sveg
har den samma strackning som E45. Viktiga mal-
punkter férutom centralorten Sveg ir Ostersund i
norr, Mora i soder, kusten i 6ster och fjallvarlden i
vaster.

Inom utredningsomradet ar E45 en tvafiltsvig och
hastigheten ar mestadels 90 — 100 km/h men lagre
i byarna och 50 km/h i centrala Sveg. Trafikflodet
uppgar till cirka 1000 fordon per dygn séder om
Byvallen/Sveg och 6ster om Alvros. Mellan Sveg
och Alvros #r antalet fordon 6ver 2000 per &rs-
medeldygn delvis pa grund av tillkommande trafik
fran riksvag 84. Mest trafikerad ar Vallarviagen som
ir en del av E45 i Sveg med 4575 fordon per dygn.
Trafiken vintas 6ka med cirka 20% fram till ar
2040. E45 har i omréadet en varierande och bitvis
lag standard. S6der om Sveg gar E45 via en smal
och olycksdrabbad bro 6ver jairnvagen Inlands-
banan. E45 och riksvig 84 ar rekommenderade
fardvagar for farligt gods.

Utredningsomrédet bestar till stora delar av bestéar
av skogs- och myrmark med nigra hogre berg och
stora relativt flacka omraden. Hela omradet ligger
ovanfor hogsta kustlinjen och jordarterna morén
och torv dominerar med storre isilvsavlagringar
framst 1angs Ljungans dalgang. Berggrunden
bestar huvudsakligen av granit med inslag av breda
strak med diabas.

Befintligt underlagsmaterial visar att det finns
relativt f4 kdnda skyddade och skyddsvarda natur
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och miljévarden inom utredningsomradet och i

de studerade korridorerna men flera vatmarks-
komplex hyser hogre virden bland annat ett stérre
omrade som beror studerade korridorer kring
Nonsberget. I en 6versiktlig inventering av na-
turvirden i omradet mellan Rengsjon och Alvros
bedoms myrkomplexet pa norra och vastra sidan
om Nonsberget som relativt vardefull for fagellivet.
De biologiska virdena bedoms i huvudsak som laga
men skogen som ar starkt paverkad av modernt
skogsbruk har bitvis kvar vardefulla strukturer och
flera nyckelbiotoper haller vissa virden. Ett stort
antal fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar finns i utredningsomradet, manga med
koppling till lagteknisk jairnhantering. De storre
ytvattnen och grundvattenmagasinen omfattas av
miljokvalitetsnormer. Vister om Alvros finns ett
vattenskyddsomrade.

E45 och riksvag 84 utgor riksintresse for kom-
munikationer och ett omrade kring Alvros som
striacker sig soder om Ljusnan och beror studerade
korridorer kring Nonsberget ar av riksintresse

for kulturmiljovarden. Riksintresse for skyddade
vattendrag for Voxnan finns i utredningsomradets
sodra del. Tva riksintressen for renniring tangerar
den norra delen av utredningsomradet och det
finns reservvinterbete inom studerade korridorer.

1.4 Avgransning av studerade korrido-
rer, effekter och forslag pa bortval och
avgransning

Oversiktliga samhillsekonomiska berikningar som
bland annat utgar fran restidsvinst och investe-
ringskostnad visar att en nystrackning som ger

en effektivare strackning av E45 skulle ha god
Ionsamhet i bade absoluta och relativa termer i
stora delar av utredningsomrédet. Omradet mellan
Rengsjon och Alvros ger extra goda forutsittningar
for en hog lonsamhet dar den befintliga bron 6ver
Ljusnan vid Alvros kan anvindas. Aven alternativ
niarmare Sveg ir intressanta. Landskapet mellan
E45 pé sodra och norra sidan Ljusnan har flera
hinder och fysiska barridrer i form av stora hgjder,
storre sjoar, befintliga verksamheter och samhallen
och kan medfora visentliga intrang, konsekvenser
samt kostnader for en ny lokalisering. Vidare ut-
redningar om lokaliseringar dar bedoms inte vara
realistiska. Baserat pa ovanstdende har ett antal
lokaliseringar/korridorer for vidare utredning
identifierats, se Figur 1.

Atgirder lings befintlig E45 for att hoja framkom-
ligheten och na erforderlig standard bedoms fa
ett daligt utfall och bli sd kostsamt att de inte ar

samhaéllsekonomiskt motiverade, andamalet med
projektet bedoms inte uppnés. De bada o+ alter-
nativen, via Sveg och via ny bro 6ver Ljusnan viljs
darfor bort.

Utredningen visar att projektets &ndamal och
projektmal kan nés med god samhillsekonomi
genom en dragning av E45 i ny strackning vaster-
alternativt 6ster om Nonsberget. Trafiksdakerhet
och tillginglighet 6kar d& delar av trafiken leds bort
fran strackor med bebyggelse och hog olycksrisk
och trafiksituationen skulle forbattras nagot i Sveg.
Ungefar halften av inkommande trafik och en stor
andel av den tunga trafiken fran séder och norr,
totalt ungefar 500 fordon per dygn, bedoms vilja
en ny genare vagstrackning. Beroende pa anslut-
ningspunkter mot befintligt vignat kan den dven

fa en viss betydelse for trafik i 6st-vistlig riktning.
Vagutformningen inom respektive korridor bedoms
kunna anpassas si att paverkan pa boendemiljon,
kultur- och naturvarden blir sma. Barriareffekt

av vagen uppstar men bedoms bli liten eftersom
trafikméangden forvéntas bli 14g, men en ny euro-
pavig genom skogslandskapet skulle innebara en
stor forandring speciellt om viaganliggningen far
mittseparering och utrustas med viltstingsel. En ny
dragning minskar troligen riskerna for paverkan pa
grundvattenresurserna. I omradet norr och vister
om Lillsjon finns kulturvirden inom riksintres-
seomradet och ett kirnomrade med naturvirden

i och kring de 6ppna delarna av Norderflon som
bedoms att kunna skadas patagligt av en ny vég-
dragning. Ett bortval av omradet norr och vister
om Lillsjon foreslas darfor genom att avgransa
korridoren dar.

1.5 Fortsatt arbete

Denna samradshandling kommer tillsammans med
forslag pa innehall, avgransningar och utformning
av miljokonsekvensbeskrivning att skickas pa sam-
rad och remiss till Harjedalens kommun, berérda
myndigheter, Gvriga statliga myndigheter och or-
ganisationer. Samradet kommer dven att kungoras
genom annonsering i lokala tidningar. Detta for att
né enskilda som sarskilt berors samt allmanheten
med flera. Vigplanens samradshandling kommer
att hallas tillginglig p4 kommunhuset i Sveg, vid
Trafikverkets lokalkontor i Ostersund samt publice-
ras pa Trafikverkets hemsida. Inkomna synpunkter
och yttranden redovisas i en samradsredogorelse.
Den uppdateras successivt fram till dess att viagpla-
nen kungors och presenterar 6vergripande de syn-
punkter som har kommit in under planlaggningen
och hur dessa har beaktats.

Utrednings- och analysarbetet vad galler lokali-



sering av E45 kommer att fortgd under vintern
2017/2018 och ytterligare avgriansningar av kor-
ridorer kommer att ske. Trafikverket planerar

att sinda samradshandlingen pa fornyat samrad
under varen 2018. Arbetet leder s& sméaningom
fram till ett stéllningstagande om vald lokalisering
for E45.

Nir lokaliseringen ar fastlagd inleds arbetet med
planutformning. D 6kar detaljeringsgraden. Det
innebdr att vigens utformning, konsekvenser
och markansprak med mera studeras i detalj och
presenteras genom viagplanens dokument och de
ovriga underlag som tas fram.

Nir vagforslagets planutformning darefter har ut-
retts halls vigplanen tillginglig for granskning d&
berorda (allméanheten, enskilda som sarskilt berors,
kommun, lansstyrelse med flera) far mojlighet att
lamna skriftliga synpunkter pa planen. Darefter
kommer végplanen att lamnas in for faststillelse-
provning. Nar planen ar faststilld foljer en 6verkla-
gandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan byggnationen starta.
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2 Beskrivning av projektet

E45 dr Sveriges langsta vag som striacker sig cirka
1700 kilometer frin Karesuando i norr till Gote-
borg i soder. Den fortsitter genom Europa ner till
Sicilien i Italien. E45 ar ett bra alternativ till E4 och
E20 for langdistanstrafik mellan norra och sydvés-
tra Sverige, se Figur 1.

P& vigavsnittet mellan Rengsjon och Ytterhogdal i
Hirjedalens kommun avviker végen fran sin nord-
sydliga huvudriktning och 16per istillet vasterut
cirka 10 kilometer till Sveg for att sedan tvart
vanda Osterut igen, vilket innebar en omvag for den
langviga trafiken.

E45 har pa delen frin Rengsjon via Sveg till Alvros
varierande standard med skiftande viagbredd och
utformning. Strackan &r tids- och kostnadskravan-
de och innehaller partier med patagliga trafiksiker-
hetsbrister. Trafikverket utreder darfor forutsatt-
ningarna till férbattringar av E45.

2.1 Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att forbittra trafiksi-
kerhet och tillginglighet for resande lings E45.

Projektmalen ar foljande:
+ Minska restiden

« Uppfylla kraven for europavig
« Vigen anpassas efter omgivande landskap

2.2 Planlaggningsprocessen

Viagprojekt ska planeras enligt Trafikverkets plan-
laggningsprocess vilken visas i Figur 2. Processen
utgar fran gillande lagstiftning och bestér av flera
faser som utreder var och hur vigen ska planliggas.

Planldggningen innebar en kontinuerlig process
dir utredningsarbetena och samraden successivt
blir mer detaljerade desto lingre projektet fortskri-
der.

Planlidggningsprocessen inleds med att ett sam-
radsunderlag tas fram som bland annat beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Samradsunderla-
get ska dven innehélla en rekommendation om val
av lokalisering, standard och utformning. Lanssty-
relsen ska sedan besluta om huruvida projektet kan

antas medfora en betydande miljopaverkan eller
inte. Om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram till vagplanen, dir projektets miljopaver-
kan beskrivs och forsiktighets- och skyddsatgiarder
foreslas. Om projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan tas istéllet en miljobe-
skrivning fram som behandlar miljofragorna.

2017-06-07 beslutade Lansstyrelsen Jamtland att
projektet kan antas medféra betydande miljopéa-
verkan (BMP), vilket innebair att projektet ska ta
fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till
véagplanen.

Nir det finns alternativa lokaliseringar som till-
godoser andamal och projektmal ska arbetet med
vagplanens samradshandling inledas med studier
av alternativa lokaliseringar och arbetet med MKB
inleds. Det ar i denna fas vagplanen ir i nu, se
Figur 2 och Tabell 1. Aktuell fas i processen leder
fram till att Trafikverket tar stallning till lokalise-
ring for vagen. Nar lokaliseringen ar fastlagd inleds
arbetet med planutformning. Detaljeringsgraden
okar markant i arbetet vilket bland annat innebér
att vagens utformning och markansprék stude-

ras i detalj och presenteras genom vagplanens
dokument. I denna fas kommer miljokonsekvens-
beskrivningen att fardigstillas och sdndas till
Lansstyrelsen for godkannande. Nir vagforslaget
utretts och projekterats halls vigplanen tillganglig
for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan den gors fardig for faststillelse-
provning. Nar planen ar faststilld foljer en 6verkla-
gandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan byggnationen starta.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Den-
na samradshandling val av lokalisering kommer
tillsammans med en inledande MKB att sindas pa
samrid under november 2017 samt viren 2018.
Samrédsparterna ar bland annat enskilda, allmén-
heten, berérda myndigheter, kommunen, 6vriga
statliga myndigheter, organisationer, regional kol-
lektivtrafikmyndighet med flera.

Samrad, yttranden och synpunkter som inkommer
under arbetet ssmmanstélls i en samridsredogo-
relse som bifogas planen.

2.3 Bakgrund

Trafikverket ansvarar for E45 som ingér i det
statliga vagniatverket av sa kallade europavégar.
Den del av E45 som gir mellan sjon Rengsjon och
sambhillet Alvros ir cirka 29 kilometer lang trots
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Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess

Tabell 1. Oversiktlig tidplan fér planlaggningsprocessen

Fas i planliiggningsprocessen Bedomd tidpunkt

Samradsunderlag Samrad over vagplanens Vintern 2017
samradsunderlag

Samradsunderlag Trafikverkets begaran om Véren 2017
atgirderna kan antas medfora en
betydande miljopaverkan eller ej

N Samradshandling Samrad over vagplanens Hosten 2017 samt
- lokaliseringsalternativ lokaliseringsalternativ védren 2018

Samradshandling Trafikverkets stallningstagande Sommaren 2018
lokaliseringsalternativ om lokaliseringsalternativ

Samradshandling Samradsmote pa orten Vintern 2018/2019
planutformning

Granskningshandling Viagplanens formella granskning | Sommaren 2019

Faststillelseprovning Trafikverkets begaran om Hosten 2019
faststillelseprévning

Faststillelseprovning Faststilld vagplan Sommaren 2020

Byggstart Planerad byggstart Tidigast 2020
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att avstandet figelvagen mellan sjon och samhal-
let endast ar cirka 8 kilometer. Den del av E45

som gar genom utredningsomradet har mycket
varierande standard med skiftande vagbredd och
utformning. Delstrackan har brister i plan och
profil vilket bland annat medfor att siktstrackorna
inte har tillracklig langd, vilket i sin tur leder till att
trafikanterna far problem att bedoma ifall omkor-
ning kan goras.

Strackan ar tids- och kostnadskravande ur trans-
portorers synpunkt och innehéller partier med pé-
tagliga trafiksdkerhetsbrister. Bland annat passerar
vagen en trang och krokig bro 6ver jarnvagen.

Trafikverket arbetar nu med att utreda forutsatt-
ningarna till férbattringar av E45. En tankbar
atgird ar att ge E45 en ny strackning mellan Reng-
sjon och Alvros. En ny strickning av E45 inom
utredningsomréadet har forutsittningar att ge tids
och trafiksdkerhetsvinster for resande lings E45
och dven forbattringar av miljon inom Sveg tatort.
Aven andra lokaliseringar dvervigs liksom upprust-
ning av befintlig vig.

2.4 Tidplan

Trafikverket planerar for att f6lja planlaggnings-
processen enligt de tider som presenteras i Figur 2
och Tabell 1. Om hur projektet planeras enligt
planldggningsprocessen kan du ldsa om i avsnitt
2.2 Planldggningsprocessen och i kapitel 10 Fort-
satt arbete.

2.5 Finansiering

Projektet planeras att finansieras med medel fran
nationell plan for transportsystemet aren 2014-
2025. Den berdknade totalkostnaden for projektet
har osidkerheter med hinsyn till att atgarder och
lokalisering ej Annu har klarlagts.

Totalkostnadsbedomningar har gjorts for samtliga
studerade lokaliseringar, det vill siga samrads-
handlingens fyra studerade korridorer, se avsnitt
7.4 Totalkostnader.

Vagplanens kvarvarande alternativ vilka innebar
att E45 ges ny lokalisering berdknas till i storleks-
ordningen 210 miljoner kronor i 2017 érs prisniva.
Byggstart planeras kunna ske tidigast 2020.

2.6 Atgirdsvalsstudie och fyrstegsprin-
cipen

Atgirdsvalsstudier (AVS) ir en forberedande studie
som innebar en forutsatiningslos transportslagso-

vergripande analys med tillampning av fyrstegs-
principen.

Fyrstegsprincipen, se avsnitt 7.1, innebar att andra
atgiarder an nybyggnad forst ska 6vervagas for att
astadkomma storsta nytta med minsta intrdng och
kostnad. I Trafikverkets handledning for AVS:er
beskrivs hur fyrastegsprincipen ska anvandas (Tra-
fikverket, 2015). De fyra stegen ar:

1. Tank om
atgiarder som kan paverka behov av transporter
och val av transportsatt

2. Optimera
atgarder som effektiviserar nyttjandet av be-
fintlig infrastruktur

3. Byggom
begransade ombyggnadsatgarder

4. Byggnytt
nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgar-
der

Ingen atgirdsvalsstudie har genomforts for detta
projekt, men ett omfattande utredningsarbete

har foregitt projektet och AVS finns framtagna
for befintlig E45 inom utredningsomréadet. Med
hinsyn till att ingen specifik AVS gjorts infor detta
vagprojekt behandlas darfor fyrstegsprincipen i
vagplanen. De olika alternativa vagdragningarna
for denna vagplan behandlas i kapitel 7 Alterna-
tiv samt kapitel 8 Effekter och konsekvenser av
de studerade alternativen. Tidigare utrednings-
arbeten och AVS:er av relevans for detta projekt
finns beskrivna i avsnitt 4.1 Tidigare utredningar,

dtgdrdsvalsstudier och beslut.

2.7 Beslut om betydande miljépaver-
kan

Lansstyrelsen i Jimtlands lan beslutade 2017-06-
07 att de atgarder som ingar i projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen
2017). Lansstyrelsens bedomning ar, mot bakgrund
av projektets omfattning, lokalisering och omra-
dets karaktér, att effekterna av projektets genom-
forande innebar betydande miljopaverkan.
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3 Avgransningar och
metoder

3.1 Avgransning av utredningsomradet

Ett stort utredningsomréde har definierats i pro-
jektet, se Figur 11 kapitel 1. Utredningsomradet
tacker in det omrade dar tankbara, rimliga och
mojliga lokaliseringar av vigen kan ske for att pro-
jektets dandamal och projektmaél ska kunna uppnas.

Utredningsomradet bestér av E45 i nuvarande
strickning mellan Rengsjon och Alvros i Hirjeda-
lens kommun samt omradet daremellan. En del
av riksvag 84 ir ocksa med i utredningsomradet.
I utredningsomradet ingar dven en buffertzon pa
cirka 1 kilometer ut fran befintlig E45.

Overgripande studier har #ven gjorts vad giller
rimligheten att ge E45 en ny lokalisering langs

en strackning bestdende av vig 310 och vig 296

via Los, Karbole och Ytterhogdal. E45 skulle i ett
sadant alternativ lokaliseras bade langs befintliga
vagstrackningar savil som i orord mark. Denna
vagstrackning ar drygt 80 kilometer lang och dar-
med 15 kilometer kortare 4n nuvarande E45 mellan
korsningspunkterna med E45.

En 6versiktlig bedomning visar att det skulle kosta
i storleksordningen 1 miljard kronor att bredda
hela Losvégen till 7,5 meter och dtgirda de platser
dir viggeometrin dr som sdmst. D& skulle saker-
heten pé viagen 6ka men hastigheten skulle till stor
del vara begrinsad till 80 km/h. Aven om dessa
omfattande atgirder skulle genomforas pa strackan
sa ger det en samre standard dn pa befintlig E45
dar hastigheten pa landsbygd till stor del ar 9o-100
km/h. Att utreda forutsittningarna till forbattring-
ar och eventuell ny strickning mellan Rengsjon och
Alvros beddms totalt sett ge en hogre standard till
en lagre kostnad.

3.2 Avgransning av korridorer

Korridorerna som denna samradshandling presen-
terar har tagits fram efter bland annat analyser av
vilken samhéllsekonomisk nytta olika vagforkort-
ningar skulle innebéra. Mer om detta stér i avsnitt
7.2 Initial samhdallsekonomisk strédkanalys for ny
vdgstrdckning E45.

Analyserna visar att nyttan blir storst om en vég
dras mellan Rengsjon och Alvros. Mellan dessa
platser finns flera tdnkbara alternativa lokalise-

ringar. Tankbara korridorer har identifierats med
hansyn till att undvika storre berg (Nonsberget)
och sjoar med mera. Denna vigplans foreslagna
och identifierade korridorer smalnar av i norr mot
Alvros for att méta upp riksvig 84 och den befint-
liga bron 6ver Ljusnan. Bron bedéms utifran bland
annat skick och bredd att kunna nyttjas vid en
nydragning av E45, vilket haller nere investerings-
kostnaden.

Studier av tankbara lokaliseringar ar en kontinu-
erlig process dir korridorerna fordandras efter den
information som framkommer under arbetet med
samradshandlingen, till exempel olika aspekter av
miljo, kulturmiljo och sé vidare. Mer om korrido-
rer, avgransningar och bortval framgar av kapitel 7
Alternativ och 9 Samlad bedé6mning.

De alternativ och korridorer som har studerats ar:

* Nollalternativet
Ingen atgard gors

e 0+ via Sveg
Korridoren innebar upprustning av befintlig
E45 inkl viss ny strackning av E45. Korridoren
ar till stor del gemensam med korridoren for
0+ via ny bro 6ver Ljusnan.

e 0+ via ny bro 6ver Ljusnan
Korridoren innebar upprustning av befintlig
E45 inkl viss ny strackning av E45 samt omfat-
tar ny bro oster om Sveg. Korridoren ar till stor
del gemensam med korridoren f6r o+ via Sveg.

e Ny strickning vister om Nonsberget
E45 ges ny strackning mellan Rengsjon i séder
och Alvros i norr. Korridoren har en strickning
vaster om Nonsberget och samlokaliseras med
korridoren oster om Nonsberget invid anslut-
ningen till riksviig 84. Befintlig bro i Alvros
behalls och kompletterar alternativet.

* Ny striackning 6ster om Nonsberget
E45 ges ny strackning mellan Rengsjon i séder
och Alvros i norr. Korridoren har en strickning
oster om Nonsberget och samlokaliseras med
korridoren vister om Nonsberget invid anslut-
ningen till riksviig 84. Befintlig bro i Alvros
behalls och kompletterar alternativet.
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3.3 Avgransning i tid

Byggstart berdknas tidigast kunna ske ar 2020, se
Tabell 11 kapitel 2.

Trafikutveckling berdknas fér prognoséaren 2040
och 2060. Samhillsekonomisk nytta berdknas for
en period pa 60 ar fran 6ppningsiret, se avsnitt
7.2 Initial samhdllsekonomisk strakanalys for ny
vdgstrdckning E45.

Vid faststilld och lagakraftvunnen viagplan kan en
entreprenor upphandlas och vigarbetet genomfor-
as under de nirmaste aren efter detta, vilket bland
annat beror av tilldelning av ekonomiska medel.

3.4 Miljokonsekvensbeskrivhingens
avgransningar

Miljobedomningar och miljokonsekvensbeskriv-
ningar (MKB) regleras i sjétte kapitlet miljobalken,
som i dagsliget ar under forandring. Med anled-
ning av EU-andringsdirektiv 2014/52/EU har
Regeringen den 1 juni 2017 6verlimnat en proposi-
tion, Miljobedémningar 2016/17:200, med forslag
till forandringar. I det fall propositionen antas av
riksdagen kommer den att borja gélla fran och med
den 1 januari 2018 (Regeringskansliet, 2017).

For att anpassa vagplanens lokalisering och ut-
formning och for att minimera intrang och andra
miljoeffekter har arbetet med den specifika miljo-
bedémningen (nytt begrepp enligt propositionen)
och framtagande av MKB skett integrerat med
planlidggningsprocessen, och MKB kommer att
finnas med som ett underlag i framtagandet av
vagplanen. MKB utgor dven viktigt underlag for
den kommande projekteringen och det slutliga
anldggningsarbetet.

Avgransningar av MKB, sker kontinuerligt under
planldggningsprocessen genom bland annat tidi-
gare utredningar, samradsunderlaget, framtagna
underlag i vagplanearbetet och genom samrad med
Lansstyrelsen Jimtlands 14an, Harjedalens kommun,
berorda sakidgare och andra myndigheter.

Den geografiska avgransningen av MKB styrs av
miljoeffekternas influensomrade som kan vara
storre an projektets fysiska omfattning. Som
exempelvis pa sddana miljoeffekter kan nimnas
paverkan pa landskapsbilden, luftféroreningar,
buller, hydrologisk paverkan och vattenburna
fororeningar.

Influensomradet i det hir projektet omfattar bland

annat den bebyggelse som aterfinns langs vagen,
recipienterna for vigdagvatten och det enligt 3
kapitlet 6 § miljobalken utpekade riksintresseom-
rddet med kulturmiljévarden, se avsnitt 4.5 Riksin-
tressen.

En langre tidshorisont har anvénts vid bedémning
av effekter for exempelvis geologiska former och
processer.

Arbetet med MKB har fokuserats pa de milj6in-
tressen som omnamns i miljobalkens sjitte kapi-
tel, diar konsekvenser bedoms kunna uppsta med
anledning av projektet. Syftet ar att mgjliggora en
samlad bedomning av projektets konsekvenser for
foljande identifierade miljGintressen; méanniskors
hilsa, boendemiljon, friluftslivet, biologiskt méng-
fald (djur, natur och biotoper), mark, jord, vatten,
luft, klimat, kulturmiljon, landskapet och hushall-
ning med mark- och vattenomraden (skyddade
omraden, areella naringar och infrastruktur) och
den fysiska miljon i 6vrigt samt hushéllning med
material, rdvaror och energi.

Miljoeffekter bedoms fraimst uppkomma i form av
markansprak/intrdng, fragmentering, barriaref-
fekter, forandrad hydrologi, olycksrisker, visuell
paverkan, buller, vibrationer, féroreningar/utslapp
samt under byggtiden (grumling, damning, olycks-
risker, buller och vibrationer).



4 Angransande planering
och riksintressen

4.1 Tidigare utredningar, atgardsvals-
studier och beslut

Ett omfattande inventerings- och utredningsarbete,
vilket bland annat inkluderar atgardsvalsstudier for
delar av striackan, ligger till grund for arbetet med
denna vagplan. Underlaget syftar till att utvirdera
hur den aktuella vagstrackan kan utvecklas for att
pa bista satt forbattra trafiksikerhet och tillgang-
lighet for resande langs E45.

4.1.1 Forstudie 2002

Aktuell vagstriacka har varit foremal for utredning-
ar om forbattringar sedan i mitten av 1990-talet. I
oktober 2002 fardigstélldes en forstudie och be-
slutshandling dar Trafikverket utredde en eventuell
ombyggnad av den befintliga strackningen mellan
Rengsjon och Alvros via Sveg, samt en alternativ
nystrackning. En férstudie och beslutshandling var
tidiga skeden i den tidigare planlaggningsproces-
sen for att arbeta fram en vagplan, vilket da kalla-
des for arbetsplan. Lagstiftningen, planliggningen
och begreppen forandrades 2013.

4.1.2 Véagutredning

Till foljd av forstudien gjordes en viagutredning

ar 2004 for att ta fram underlag for val av vagal-
ternativ och trafikteknisk standard. Vagutredning
var en tidigare bendmning pé det som idag kallas
for samradshandling lokaliseringsalternativ. Med
hansyn till att det har gétt tio r sedan den vagut-
redningen togs fram har Trafikverket bestimt att se
over forutsattningarna pa nytt genom att uppratta
en vagplan enligt den nu gillande planliggnings-
processen och lagstiftning. Detta har nu lett fram
till denna samréadshandling lokaliseringsalternativ.

Atgiirdsvalsstudie Trafiksiikerhetsbrister
del av riksviig 84 Nilsvallen-Alvros, Sveg

En atgardsvalsstudie for strackan Nilsvallen i Svegs
ostra utkant till Alvros har tagits fram (Trafikver-
ket 2017). Strackan utgor i dagslaget del av bade
E45 och riksvig 84 och ar relativt olycksdrabbad.
Malet for atgardsvalsstudien var att ta fram forslag
pa dtgirder som kan bidra till att hastighetsgran-
sen mellan Nilsvallen och Alvros kan 6kas fran 9o
km/h till 100 km/h. Atgirdsvalsstudien utgar frin
en tidigare utredning av geometri, sikerhetszon
och vigbredd pé strackan dar ett antal atgarder
foreslas. Trafikverkets foreslar i atgardsvalsstui-
dens stillningstagande att riksviag 84 har samma

strackning som E45 dven vid ny strackning for

E45 mellan Alvros och Rengsjon. Strickan mellan
Rengsjon och Sveg skulle da bli riksvég, se Figur 3.
I och med det skulle nuvarande striicka Alvros-Sveg
andras fran riksvig/europavég till lansvag, och
hastigheten kan sénkas fran 9o km/h till 80 km/h.

wpesmng | N

svags fiygplan @

Figur 3. Idé om samlokalisering av EZ/@S och riksvéag 84
enligt stallningstagandet. Figuren visar bara en arbets-
hypotes, och inget &r beslutat i detta. Figuren ar tagen
ur atgardsvalsstudiens stéllningstagande (Trafikverket
2017).

4.1.3 Riksvéag 84 delen X-Lansgréans
— Funasdalen

I Jamtlands lanstransportplan 2014-2025 avsitts
75 miljoner kronor for atgarder for bibehéllen
hastighet eller h6jning av hastighet till 100 km/h
med hog trafiksikerhet pa hela den del av riksvig
84 som loper tvirs genom Jamtland. Malet ar att
bredda vigen sd att mittraffling kan goras med
ambitionen att hoja hastigheten till 100 km/h. I
summan ingar ocksa atgarder vid korsningen i
centrala Sveg. Detta med hanvisning till att riksvag
84 dr ett viktigt strak for fjallresenirer till omraden
inom Harjedalen och 6vriga delar av Jaimtlands lan.
Riksvigen ar dven viktig for 1angviga godstran-
sporter och langviga persontransporter.

4.1.4 Riksvig 84 delen Alvros - Hunnilsjén

For riksvig 84 fran Alvros till Hunnilsjon i sydost
har en vigplan och granskningshandling fardig-
stillts 2016-04-14. Projektmalen ar en faststalld
vagplan och att med bibehéillna naturvarden moj-
liggora hastigheten 100 km/h pa huvuddelen av
strickan mellan Alvros och Hunnilsjon, detta som
ett led i ambitionen att h6ja hastigheten pa riksvig
84.

4.1.5 Atgirdsvalsstudie Fjillvigen

Projekt Fjallvigen har genomfort en atgardsvals-
studie (AVS) daterad 2015-04-28 for striket lings
den sé kallade Fjallvagen, det vill siga riksvagarna
83 och 84 fran Bollnis vid Ostersjokusten till Fjall-
nis vid gransen till Norge. Flera typer av atgiarder
foreslas varav vissa avser vagarna och Trafikverket
pekas ut som ansvarig part. Atgirder for framkom-
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lighet och trafiksikerhet enligt lanstransportplanen
pekas ut som mycket viktiga. Skyltning till destina-
tioner lyfts ocksa som en viktig fraga.

4.1.6 Atgirdsvalsstudie Trafiksikerhets-
och tillganglighetsbrister E45/riksvdg 84
och vag 504, centrala Sveg

Denna atgardsvalsstudie, daterad 2016-10-25, be-
handlar befintlig E45 genom Sveg och utgar fran att
ny strickning byggs mellan Rengsjon och Alvros
enligt tidigare vagutredningsforslag fran 2004.
Beroende pa om det beslutas att ny strackning ska
byggas eller inte och var en eventuell ny strackning
for E45 placeras kan vigplanen samfalla med om-
radet for denna atgardsvalsstudie helt eller delvis.

Syftet med atgardsvalsstudien var att utifrén kom-
mande situation med en eventuell ny strackning
av E45 mellan Rengsjon och Alvros se Gver och
forbattra tillgdngligheten och trafiksdkerheten i
centrala delarna av Sveg (E45/riksvag 84 och vig
504). Studien skulle beskriva de olika funktioner
som infrastrukturen i omradet har och kommer
att ha i framtiden samt belysa behov, brister och
problem.

Atgirdsvalsstudien pekar ut att befintlig striick-
ning for E45 mellan Byvallen-Sveg-Nilsvallen bor
fungera som infarts- och stadsgata med gang- och
cykelstrak och inte bara som genomfart. Rekom-
menderade atgarder ar huvudsakligen att anldgga
gang- och cykelvagar, se 6ver och férbattra buss-
héllplatser, se 6ver och atgirda korsningsutform-
ningar samt ta fram gestaltningsprogram. Skylt-
ning pa E45 till Sveg foreslas och det behover ses
over inom denna vigplan. Atgirdsvalsstudien
pékekar att bron 6ver jarnviagen soder om Sveg be-
hover utredas, vilket nu har gjorts i samband med
denna planlaggningsprocess, se nedan.

4.1.7 Bro 6ver jarnvagen sydost om Sveg

Oberoende av om ny strackning byggs mellan
Rengsjon och Alvros kommer nuvarande E45
genom Sveg att utgora en viktig lank for trafik till
Sveg och inlandet vist och nordvist om Sveg. Pa
befintlig E45, strax soder om Sveg, gér vigen via en
trafikfarlig bro 6ver jairnviagen. En oversiktlig stu-
die har gjorts betriffande forutsattningarna att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten vid platsen.
Korbredden 6ver befintlig bro ar 5,2 meter. For

att tung trafik ska kunna motas med god standard
kravs en minst 7,5 meter belagd vigbredd. Bron
bor darfor breddas eller bytas ut. Detta oavsett om
det ar en europavag eller inte.

Fyra dtgirdsalternativ fér bron Gver jarnvagen har
utretts. Alternativ 1 omfattar breddning av befintlig
bro till 9 meter fri brobredd och smérre ombyggna-
der av anslutande vag. Alternativ 2, 3 och 4 omfat-
tar en ny bro med 6kande standard och dimensio-
nerande hastighet: 60 km/h, 80 km/h respektive
100 km/h. Fri brobredd ar 9 meter for alla alter-
nativ. Nar atgarden genomfors bor den nya bron
byggas i annat lage 4n den befintliga. Detta da en
breddning av befintlig bro blir mycket dyr, medfor
storre storningar och inte tillater elektrifiering

av jarnvagen under bron pé grund av for 1ag fri
brohojd. Utredningen pekar mot att en ny bro

bor dimensioneras for minst 80 km/h for att inte
understiga hastigheten pa strickan i 6vrigt som ar
70 km/h. Detta berdknas kosta 44 miljoner kronor.
Om mer omfattande atgirder gors pa befintlig E45
bor hogre dimensionerande hastighet 6vervigas.
Det medfor dock bédde hogre kostnad och storre
intrang i kulturvirden. I AVS:ens stillningstagande
(Trafikverket 2017) foresprakar Trafikverket i for-
sta hand alternativ 4 (bron ar dimensionerad for en
hastighet pa 100 km/h) och i andra hand alternativ
3 (bron ar dimensionerad for en hastighet pa 8o
km/h).

4.2 Kommunal planering

Utredningsomrédet ligger inom Harjedalens kom-
mun och omfattas av foljande kommunala planer:

«  Oversiktsplan Hirjedalens kommun,
antagen 2004-09-20

» Tillagg 6versiktsplan, Landsbyggdsutveckling i
strandnira lagen, antagen 2016-04-18

« Fordjupad 6versiktsplan for Ostra Sveg,
antagen 1982-01-29

+ Fordjupad 6versiktsplan for Vallsjon/ Byvallen,
antagen 1991-08-30

+ Detaljplaneri Sveg titort

4.2.1 Oversiktsplaner

Hirjedalens kommuns nu gillande 6versiktsplan
(OP) antogs 2004. Vid planens antagande var E45
inte en Europavig, utan benamndes riksvig 45. I
november 2006 beslutade Ekonomiska kommis-
sionen for Europa (ECE) att riksvag 45 skulle vara
en europavig, E45. Vid tiden for OP:s antagande
hade davarande Vagverket upprittat en forstudie
om en eventuellt ny strackning av riksvigen mellan
Rengsjon och Alvros, alternativt en forbittring av
befintlig vigstrickning genom Sveg. Enligt OP:n ér



kommunen inte redo att stillning i lokaliserings-
fragan forran viagutredningen behandlar alter-
nativa vagstrackningar dir lokala och regionala
samhillsekonomiska effekter och konsekvenser
noggrant analyseras, bade for Harjedalen som hel-
het och Svegsomradet (sid 60 OP). Strickan mellan
Rengsjon och Alvros redovisas som viigreservat pa
OP:ns plankarta.

Forslaget till viagplan bedoms inte vara motstri-
digt med oversiktsplanens intentioner. De analy-
ser som efterfragas i 6versiktsplanen genomfors
inom ramarna for vigplaneprojektet, dar samtliga
alternativ analyseras utifran lokala och regionala
samhaillsekonomiska aspekter. Samrad med kom-
munen sker kontinuerligt under processens gang.
De alternativ som analyseras tacker sdvil omdrag-
ning av vigen som ombyggnad av vigen i befintlig
strackning genom Sveg.

For riksvag 45 (nuvarande E45) giller ett bygg-
nadsfritt avstdnd om 30 meter.

LIS-plan

Sedan 2009 giller ny lagstiftning for strandskyddet
i miljobalken. En av nyheterna ar att kommunen

i oversiktsplanen (OP) ska redovisa omraden som
ar lampliga for landsbygdsutveckling i strandnira
lagen, s kallade LIS-omréden. Inom LIS-omra-
dena kan det bli lattare att etablera bostidder och
verksamheter inom strandskyddet. Strandskyddet
behalls dock inom LIS-omradena fram till den dag
en dispens beviljas eller strandskyddet upphévs i
detaljplan. Strax sydost om Sveg, i Byvallen, finns
ett utpekat LIS-omrade for fortatning av befintlig
bebyggelse. Aven i utredningsomradets sédra och
sydostra del finns det LIS-omraden. Inget av de
alternativ for E45 som presenteras i vagplanens
samradsunderlag eller samradshandling bedoms
paverka nagot av de utpekade LIS-omradena.

4.2.2 Detaljplaner

De detaljplaner som kan komma att ber6ras av vag-
projektet finns inom titorten Sveg, se Figur 4. Inga
detaljplaner berors av de alternativ som foreslas for
omdragning av vagen.

De detaljplaner som befintlig E45 16per igenom ar
dessa:

1. Svegs samhille Ulvkilla 3:24 med flera,
vann laga kraft ar 2001.

2. Ulvkillaomradet, Ulvkilla 3:24 med mera,
vann laga kraft ar 1972.

3. Del av Svegs Koping, Del av Pristbordet,
Stadsdgan 221 med mera,
vann laga kraft ar 1952.

4. Kvarteret Domaren, Farjan, Uggland med
mera, vann laga kraft ar 1983.

5. Svegs Centrum, Sveg 6:5, Uven 3, Droskan 4
med flera, vann laga kraft ar 2014.

6. Del av Overmon 1:38 med mera,
vann laga kraft &r 1979.

7. Del av Svegs koping, Stadsdgan 221E med
mera, vann laga kraft ar 1964.

8. Svegs Koping, Kvarteret Jarven med mera,
vann laga kraft &r 1971.

9. STG 221E, Overmon 1:38 med flera,
vann laga kraft &r 1979.

Utifrdn detaljplanesynpunkt innebar forslaget till
vagplan i huvudsak tvé olika alternativ; antingen
byggs E45 om inom de centrala delarna av Sveg
och darmed detaljplanelagt omréde, eller sa dras
E45:an om 6ster om Sveg och inga detaljplaner
berors. Se dven kapitel 8.2.5 Markansprak och
konsekvenser for pdgdende markanvdndning.
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4.3 Riksintressen

Riksintresse blev ett lagstadgat begrepp 1987. Att
négot klassas som riksintresse innebar att staten
har starkare stéllning gentemot kommunen med
mojligheter att ingripa om inte kommunen tar
hénsyn till riksintresse i sin planering.

Det dr miljobalken kapitel 3 och 4 som reglerar
riksintressena.

Riksintressenas utbredning i utredningsomradet
framgar av Figur 5.

4.3.1 Riksintresse rennéaring

Enligt 1:a stycket §5 kapitel 3 i miljobalken ska:
Mark- och vattenomraden som har betydelse for
renndringen eller yrkes fisket eller for vattenbruk
skall sa langt mojligt skyddas mot Gtgdrder som
kan patagligt forsvdra naringarnas bedrivande.

2:a stycket fortsatter:
Omraden som dr av riksintresse for renndringen
eller yrke:sfisket skall skyddas mot atgdarder som
avses 1 forsta stycket.

Utredningsomradet tangerar i norr till tvd omraden
som ar klassade som riksintresse for renniringen,
de omradena tillh6r samebyar Handolsdalen och
Tassasen, se Figur 5.

Mer om renniringen i utredningsomradet kan du
lasa om i avsnitt 6.4.2 Renndring.

4.3.2 Riksintresse kulturmiljé

Enligt 1:a stycket §6 kapitel 3 i miljcbalken ska:
Mark- och vattenomrdaden samt fysisk miljo i
ourigt som har betydelse fran allmdn synpunkt pa
grund av deras naturvdrden eller kulturvirden
eller med hdansyn till friluftslivet skall sa langt
mojligt skyddas mot atgdrder som kan patagligt
skada natur- eller kulturmiljon. Behovet av gron-
omrdden 1 tatorter och i narheten av tdtorter skall
sdrskilt beaktas.

2:a stycket fortsatter:

Omrdaden som dr av riksintresse for naturvdrden,
kulturmiljovarden eller friluftslivet skall skyddas
mot datgdrder som avses 1 forsta stycket.

Delar av utredningsomrédet ligger i riksintres-

set for kulturmiljé som kallas Alvros och omfat-
tar dldre delarna av Alvros kyrkby och ett storre
omrade som striacker sig norr om orten, se Figur 5.
Mer om kulturmiljon i utredningsomradet kan du
lasa i avsnitt 6.6.6 Kulturmiljo.

4.3.3 Riksintresse naturvard

Enligt 1:a stycket §6 kapitel 3 i miljcbalken ska:
Mark- och vattenomrdaden samt fysisk miljo i
ovrigt som har betydelse fran allmdn synpunkt pa
grund av deras naturvdrden eller kulturvirden
eller med hdansyn till friluftslivet skall sa langt
mojligt skyddas mot atgdrder som kan patagligt
skada natur- eller kulturmiljon. Behovet av gron-
omrdden 1 tatorter och i narheten av tdtorter skall
sdrskilt beaktas.

2:a stycket fortsatter:

Omrdaden som dr av riksintresse for naturvdrden,
kulturmiljovarden eller friluftslivet skall skyddas
mot dtgdrder som avses 1 forsta stycket.

Utredningsomrédet tagnerar i norr mot myromra-
det Kyrkflon vilket dr utpekat som riksintresse for
naturvéard och tacker ett mindre omrade nordost
om Svegs flygplats, se Figur 5. Mer om naturvard
star i avsnitt 6.6.4 Naturvdrden.

4.3.4 Riksintresse skyddade vattendrag

Enligt §6 kapitel 4 i miljobalken ska:
Vattenkraftverk samt vattenreglering eller vat-
tenoverledning for kraftindamadl far inte utforas
1 nationaldlvarna Tornedlven, Kalixdlven, Pite-
alven och Vindeldlven med tillhérande vatten-
omrdden, kdl floden och b floden samt i foljande
vattenomraden med tillhérande kdll- och b, floden:
I tabellen som foljer raknas Voxnan upp.

Voxnan ir Ljusnans storsta biflode. Riksintresset
for Voxnan stracker sig 6ver Siksjon i den sddra
delen av utredningsomradet, se Figur 5. Mer om
hydrologi star i avsnitt 6.6.3 Hydrologi - sjoar,
vattendrag och grundvatten.

4.3.5 Riksintresse kommunikation

Enligt 1:a stycket §8 kapitel 3 i miljobalken ska:
Mark- och vattenomrdden som dr sdrskilt lamp-
liga for anlaggningar for industriell produktion,
energiproduktion, energidistribution, kommuni-
kationer, vattenforsorjning eller avfallshantering
skall sa langt mojligt skyddas mot Gtgdrder som
kan patagligt forsvdra tillkomsten eller utnyttjan-
det av sadana anlaggningar.

2:a stycket fortsatter: :

Omraden som dr av riksintresse for anlaggningar
som avses 1 forsta stycket skall skyddas mot
atgdrder som kan patagligt forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av anldggningarna.

Riksintresset tacker befintlig E45 och riksvag 84
samt en planerad nystrackning kallad Forbifart
Sveg, se Figur 5.
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4.4 Natura 2000-omrade

Inom Europeiska Unionen (EU) byggs ett natverk
av vardefulla naturomréaden, kallat Natura 2000.
Medlemslanderna har definierat de arter och na-
turtyper som de anser ar intressanta for hela EU-
regionen att bevara som Natura 2000-omraden.

Sedan den 1 juli 2001 ar samtliga Natura
2000-omraden klassade som riksintresse en-

ligt 4 kapitlet miljobalken och i férordningen
(1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken.
Det ar forbjudet att utan tillstand enligt 7 kap 28
a § miljobalken bedriva nagon typ av verksamhet
eller vidta atgarder som pé ett betydande satt kan
paverka ett Natura 2000 omréade. Det giller ocksa
verksamheter som bedrivs eller vidtas utanfor Na-
tura 2000 omrédet. Det som ar viktigt ar alltsa inte
var verksamheten ar lokaliserad utan vilken effekt
den har pa syftet och bevarandemalen for Natura
2000-omradet. (Lansstyrelsen Jamtland, 2006)

Inom utredningsomradet finns det inget utpe-

kat Natura-2000 omréde. De narmaste Natura
2000-omrédena ar del av Ljusnan vaster om Sveg,
mellan Hede och Svegsjon, samt Voxnan ned-
stroms Siksjon (karta Skyddad Natur Naturvards-
verket, oktober 2017).
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5 Overgripande lagar och
mal
5.1 Véaglagen

Viglagen (1971:948) och vigforordningen
(2012:707) innehaller regler om byggande av vag,
drift av vig, vagratt med mera. Lagarna galler for
allminna vigar, det vill saga riksvagar och lansva-
gar.

I vaglagen framgér att en vagplan ska uppréttas for
atgiarder som innebar byggande av viag. Vaglagen
och vagforordningen reglerar hur arbetet med upp-
ratta en vagplan ska gé till. Nar vagplanen har upp-
rattats och den som bygger vig latit planen gran-
skats provar Trafikverket fragan om att faststilla
vagplanen efter samrad med berorda lansstyrelser.
Vid provning tillimpas dven regler som framgar av
miljobalken. En grundlaggande utgadngspunkt ar
att nir en vag byggs ska den ges ett sddant lage och
utformas s, att indamélet med vagen uppnas med
minsta intrdng och oldgenhet utan oskilig kostnad.
Hinsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvarden.

5.2 Nationella transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att
sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for med-
borgarna och naringslivet i hela landet. Darut6éver
har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — till-
ganglighet och ett hansynsmal — sdkerhet, miljo
och hilsa.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglig-
het for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska med-
verka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska trans-
portsystemet vara jamstallt, det vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mins transportbe-
hov.

Hansynsmdlet avser siakerhet, miljo och hilsa,
vilket innebdr att transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att mil-
jokvalitetsmélen och mélen for 6kad hélsa uppnés.

5.3 Miljébalkens allmédnna hansynsreg-
ler och hushallningsbestammelser

En viagutbyggnad omfattas av hansynsregler enligt
Miljobalkens kapitel 2 och hushéllningsbestimmel-
ser enligt Miljobalkens kapitel 3.

5.3.1 Allmédnna hansynsregler, Miljobal-
kens 2 kapitel

2 § Kunskapskrav - Alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet eller vidta en datgdrd
skall skaffa sig den kunskap som behévs med
hdnsyn till verksamhetens eller Gtgcdrdens art och
omfattning for att skydda mdnniskors hdlsa och
miljén mot skada eller oldgenhet.

3 § Forsiktighetsmaétt - Alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgdrd skall utfora de skyddsdtgdrder, iaktta de
begrdnsningar och vidta de forsiktighetsmadtt i
ourigt som behéus for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten eller Gtgdrden med-
for skada eller oldgenhet for mdanniskors hdlsa
eller miljon. I samma syfte skall vid yrkesmdssig
verksamhet anvdndas bdsta mojliga teknik. Dessa
forsiktighetsmdtt skall vidtas sa snart det finns
skdl att anta att en verksamhet eller atgdrd kan
medfora skada eller oldgenhet for mdanniskors
hdlsa eller miljon

4 § Produktval - Alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet eller vidta en atgdrd skall
undvika att anvdnda eller sdlja sGdana kemiska
produkter eller biotekniska organismer som kan
befaras medfora risker for mdanniskors hdlsa eller
miljon, om de kan erscttas med sGdana produk-
ter eller organismer som kan antas vara mindre
farliga. Motsvarande krav gdller i fraga om
varor som innehdller eller har behandlats med
en kemisk produkt eller bioteknisk organism. Lag
(2006:1014).

5 & Hushallningsprinciper - Alla som bedriver en
verksambhet eller vidtar en Gtgdrd ska hushdlla
med rduaror och energi samt utnyttja mojlighe-
terna att

1 minska mdngden avfall

2 minska mdngden skadliga dmnen i
material och produkter

3 minska de negativa effekterna av avfall,
och

4 dtervinna avfall

I forsta hand ska fornybara energikdallor
anvdndas. Lag (2016:782).
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6 § Val av plats - For en verksambhet eller Gtgdrd
som tar i ansprdk ett mark- eller vattenomrade
ska det vdljas en plats som dr lamplig med hdnsyn
till att andamalet ska kunna uppnds med minsta
intrang och oldgenhet for mdnniskors hdlsa och
miljon.

Rimlighetsavviagning

Av Miljobalkens 2 kapitlet 7 § framgar att kraven

i ovan nimnda 2-5 §§ och 6 § forsta stycket géller
i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Vid denna bed6mning ska séarskild
hinsyn tas till nyttan av skyddsétgarder och andra
forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for
sddana atgarder.

5.3.2 Hushallningsbestammelser, Miljébal-
kens 3 kapitel

God hushéllning

1§ Markens lamplighet - Mark- och vattenomra-
den skall anviindas for det eller de dindamadl for
vilka omradena dr mest laimpade med hénsyn till
beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.
Foretrdde skall ges sadan anvdndning som med-
for en fran allmdn synpunkt god hushdallning.

Sarskilda markanvindningsintressen

2 § Stora mark- och vattenomraden som inte alls
eller endast obetydligt dr paverkade av exploa-
teringsforetag eller andra ingrepp i miljon skall
sa langt mojligt skyddas mot Gtgdrder som kan
pdtagligt paverka omradenas karaktdr.

3 § Mark- och vattenomraden som dr sdarskilt
kdnsliga fran ekologisk synpunkt skall sa langt
mojligt skyddas mot Gtgdrder som kan skada
naturmiljon.

4 § Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse.
Brukningsvdrd jordbruksmark far tas i ansprdk
for bebyggelse eller anldggningar endast om det
behous for att tillgodose vdisentliga samhdillsin-
tressen och detta behov inte kan tillgodoses pa

ett fran allmdn synpunkt tillfredsstdllande sdtt
genom att annan mark tas i ansprdk. Skogsmark
som har betydelse for skogsndringen skall sa ldngt
mojligt skyddas mot Gtgdrder som kan patagligt
forsvdra ett rationellt skogsbruk.

5 § Mark- och vattenomrdaden som har betydelse
for renndringen eller yrke:fisket eller for vat-
tenbruk skall sa langt majligt skyddas mot dGt-
gdrder som kan patagligt forsvara ndaringarnas
bedrivande. Omraden som dr av riksintresse for
renndringen eller yrkesfisket skall skyddas mot
dtgdrder som avses i forsta stycket.

6 § Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i
ovrigt som har betydelse frdn allmdn synpunkt pa
grund av deras naturvdrden eller kulturvirden
eller med hdnsyn till friluftslivet skall sa langt
mojligt skyddas mot Gtgdrder som kan patagligt
skada natur- eller kulturmiljén. Behovet av gron-
omrdden i tdtorter och i ndrheten av tdtorter skall
sdrskilt beaktas. Omrdden som dr av riksintresse
for naturvarden, kulturmiljévarden eller friluftsli-
vet skall skyddas mot atgdarder som avses i forsta
stycket.

7 § Mark- och vattenomrdden som innehaller vdr-
defulla dmnen eller material skall sG langt mojligt
skyddas mot datgdarder som kan patagligt forsvara
utvinningen av dessa. Omrdaden som innehaller
Jfyndigheter av dmnen eller material som dr av
riksintresse skall skyddas mot dtgdrder som avses
1 forsta stycket.

8 § Mark- och vattenomrdden som dr sdrskilt
lampliga for anldggningar for industriell pro-
duktion, energiproduktion, energidistribution,
kommunikationer, vattenforsorjning eller av-
fallshantering skall sa langt maojligt skyddas mot
dtgdrder som kan patagligt forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av sddana anldggningar. Omra-
den som dr av riksintresse for anldggningar som
avses 1 forsta stycket skall skyddas mot Gtgdrder
som kan patagligt forsvara tillkomsten eller ut-
nyttjandet av anliggningarna.

9 § Mark- och vattenomrdden som har betydelse
for totalforsvaret skall sa langt majligt skyd-

das mot Gtgdrder som kan pdtagligt motverka
totalforsvarets intressen. Omraden som dr av
riksintresse pa grund av att de behovs for totalfor-
svarets anldggningar skall skyddas mot atgdr-
der som kan patagligt forsvdra tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna

5.4 Regionalt tillvaxtprogram

I det regionala tillvixtprogrammet for Jamtlands
lan lyfts ett antal atgarder for att na det Gvergri-
pande malet for tillginglighet:

Forbattrade forutsattningar for transporter av
foretagens insatsvaror och leveranser.

« Forbattrade forutsattningar for turister fran
béde olika delar av Sverige och utomlands att ta
sig till turistdestinationerna.

Malet for de samlade atgarderna for tillganglighet
i programmet ar att 6ka andelen kollektivresande
till, frdn samt inom lanet.



5.5 Nationella miljomal

Det svenska miljomalssystemet omfattar ett
generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och 24

etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den

= 3

samhillsomstéllning som behdver ske
inom en generation for att nd miljokva-
litetsmaélen.

De 16 nationella miljokvalitetsmal som Regeringen
har satt upp syftar till att beskriva och precisera det
tillstdnd i miljon som behovs for att samhallet ska
vara ekologiskt hallbart (Naturvardsverket).

Etappmalen anger steg pa vigen till generations-
maélet och miljokvalitetsmalen.

De 16 miljomalen
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Miljomaélen anger en miljokvalitet som paverkas av
flera faktorer varav vigtrafiken ar en. Miljomalen
syftar till att:

+ Frimja minniskors hilsa

+ Virna den biologiska mangfalden och natur-
miljon

+ Tatill vara kulturmiljon och de kulturhistoriska
véardena

+ Bevara ekosystemens langsiktiga produktions-
formaga

+ Trygga en god hushéllning med naturresur-
serna

Nir vagplanen ar fastslagen och projektet gar in

i byggnadsfas kommer flera av miljomalen att
beroras, bade av sjilva byggandet av ny vag (eller
forbattring av nuvarande vag) men ocksé av even-
tuell dndring i trafikflodet.

Byggnationer av viag innebar utslapp till luft, paver-
kan pa vattendrag och landskapet. Vigtrafik med-
for till exempel utslapp till luft och vatten, buller
samt barridreffekter for djur, vixter och oskyddade
trafikanter och darmed negativa konsekvenser for
en rad miljomal.

5.6 Regionala miljomal

De regionala miljomalen i Jimtlands 14n &r samma
som de nationella miljokvalitetsmalen med de tvé
regionala tillaggen:

+ Ingen utbyggnad av vattenkraft

+ Ingen uranbrytning

5.7 Lokala miljomal

Hirjedalens kommun har ambitionen att arbeta
for en ekologisk héllbar utveckling. Miljoarbetet
ska inriktas pa att uppfylla de lokala, regionala och
nationella miljomalen. Kommunens trafikinriktade
miljomal ar att:

+ Miljobelastningen fran transporterna i kommu-
nen ska minska

« Kommunen ska stindigt arbeta for en béttre
infrastruktur
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Det gemensamma malet dr att skapa bra
infrastruktur, bra tillsyn for miljon och hilsan
samt tillfora bofasta och géster snabb och kvalitativ

service.

5.8 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens
femte kapitel. De anvinds for att forebygga eller
atgirda miljoproblem. En miljokvalitetsnorm kan
till exempel gélla hogsta tilldtna halt av ett amne
iluft, mark, eller vatten. Miljokvalitetsnormer
kan inforas for hela landet eller for ett geografiskt
omréde, till exempel ett lan eller en kommun.
Utgéngspunkten for en norm ar kunskaper om vad
minniskan och naturen tal. Normerna kan dven
ses som styrmedel for att pa sikt né de nationella
miljomalen. De flesta av miljokvalitetsnormerna
baseras pa krav i olika direktivinom EU.

For narvarande finns det miljokvalitetsnormer for:

» olika fororeningar i utomhusluften (SFS
2010:477)

« vattenkvalitet i yt- och grundvattenférekomster
(SFS 2004:660)

» olika kemiska foreningar i fisk- och musselvatten
(SFS 2001:554)

« omgivningsbuller (SFS 2004:675)
« havsmiljon (SFS 2010:1341)

For projektet bedoms endast
miljokvalitetsnormerna for vatten yt- och
grundvatten vara relevanta. Detta eftersom
fororeningar i luften bedéms vara och bli laga
utifrdn bedomda trafikméangder och andra
utslappskallor. Utpekade fisk- och musselvatten
och havsmiljon berors ej eller berors i mycket

lag omfattning. Miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller ar inte direkt tillimplig pa
projekiniva kombinerat med att forutsattningarna i
projektet med relativt ldga trafikméangder och liten
befolkning, som kan storas av omgivningsbuller,
gOr att normen inte ar relevant for projektet.



6 FOrutsattningar

I detta kapitel ges en Gversiktlig bild av forut-
sattningarna inom utredningsomradet gillande
bebyggelse och niringsliv. Den befintliga vigens
forutsattningar beskrivs liksom milj6- och land-
skapsmassiga forutsattningar. For kommunal
planering se avsnitt 4.2 Kommunal planering och
for riksintressen se avsnitt 4.3 Riksintressen.

6.1 Befintlig vdags funktion och stan-
dard

6.1.1 Befintlig vdganlaggning

P& vigavsnittet mellan Rengsjon och Ytterhogdal i
Hérjedalens kommun avviker E45 fran sin nord-
sydliga huvudriktning och 16per istillet vasterut
cirka 10 kilometer till Sveg for att sedan vinda
Osterut igen. Séder om Sveg ansluter vag 504 till
befintlig E45. E45 sammanfaller med riksvag 84
pa strickan mellan Sveg och Alvros. Frin Alvros
gar riksvag 84 soderut via en bro 6ver Ljusnan och
vidare sydost mot Ljusdal.

6.1.2 Vagstandard

Frén Kil i Varmland (373 kilometer séder om Sveg)
till Ostersund i Jimtland (187 kilometer norr om
Sveg) ar E45 utformad som tvafaltsvag, det vill
sdga en normal vag med ett korfalt i varje riktning.
I utredningsomradet har E45 till storsta delen
mittraffling bortsett fran strackor inom orterna.
Riksvig 84 ar ocksa utformad som tvafaltsvag med
mittrafflor.

Den belagda viagbredden pa E45 inom utrednings-
omradet varierar mellan 6,3-9 meter. Vagen ir som
smalast pa strickan mellan Byvallen och kors-
ningen med vig 504 soder om Sveg. Hela strickan
ar belagd med asfalt och har barighetsklass 1, mer
om birighetsklasser kan du ldsa i avsnitt 6.2.2. Det
finns inga begransningar for tung trafik under tjal-
lossningen.

Belysning forekommer pa nigra strackor efter E45.
Detta giller Byvallen, pa strickan mellan vag 504
soder om Sveg till vdg 1020 vister om Sveg, samt
genom Alvros.

De skyltade hastigheterna ldngs den befintliga
véagen varierar mellan 50-100 km/h, se Figur 8.
P4 landsbygden ar hastigheten mestadels 90-100
km/h, med undantag av strackan genom Byval-
len, dar den ar sankt till 70 respektive 50 km/h. Pa
strackan mellan bron 6ver jarnvigen sydost om

Sveg och korsningen med vig 1020, nordvast om
Sveg, varierar hastigheten mellan 70 och 50 km/h.
Hastigheten siinks &terigen till 70 km/h vid Alvros
station och genom Alvros.

6.1.3 Korsningar och anslutningar

E45 har inom utredningsomradet i huvudsak enkla
korsningar utan véanstersvangsfilt eller trafikoar.

I Sveg ar korsningen mellan E45/riksvig 84/Val-
larvigen utformad som signalreglerad korsning och
korsningen E45/vig 504 har en trafiko pa anslu-
tande vig. Ovriga viganslutningar mellan Byvallen
och Alvros station uppgar till cirka 25 stycken. P&
samma stracka finns det cirka 30 fastighetsanslut-
ningar och cirka 10 skogsvagsanslutningar.

6.1.4 Byggnadsverk

Det finns tolv stycken statliga broar registrerade i
den nationella viagdatabasen (NVDB), se Tabell 2
och Figur 6. Ut6ver dem finns en bro 6ver kraft-
verket vid Vélsforsen samt flera mindre broar
langs skogsbilviagar. For denna utredning ar broar
lings E45 samt bro 6ver Ljusnan i Alvros sérskilt
intressanta. Bro 23-553-1 (nummer 8 pé kartan i
Figur 6) gar over jarnvagen 2,5 kilometer viast om
Byvallen och cirka 3 kilometer sydost om Sveg, den
ar smal och trafikfarlig. Denna bro har 6versikt-
ligt studerats, se avsnitt 4.1.7 Bro over jdrnvdgen
sydost om Sveg.

6.1.5 Rastanlaggningar

Trafikverket har beslutat att bygga ut antalet rast-
platser langs det nationella stamvégnatet och de
regionalt viktiga strédken for turism och langviga
transporter. Utbyggnaden ska ske inom planperio-
den 2010-2021. De ndrmaste rastplatserna langs
E45 vid utredningsomradet dr Noppikoski och Yt-
terhogdal, cirka 60 minuter soder respektive cirka
40 minuter norr om Sveg, se Figur 7. Rastplatser
bor enligt Trafikverkets ambitioner anldggas med
40-80 minuters mellanrum langs denna typ av vag,
men tidsavstdndet mellan dessa tva uppgar till
drygt 100 minuter. Det kan alltsa vara av intresse
att anlagga en ny rastplats ndgonstans i anslutning
till E45 inom utredningsomrédet. Langs riksvag
84 finns en rastplats i Ljusdal, pa ca 80 minuters
resavsténd, 85 kilometer sydost om utredningsom-
radet.

Parkeringsfickor bor finnas med cirka 15 minuters
mellanrum, vilket motsvarar var tjugonde kilome-
ter med medelhastighet 60 km/h. I nuliget finns
ett flertal parkeringsfickor i utredningsomradet,
men mellan Sveg och Alvros kan ytterligare fickor
behovas, se Figur 8.
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Tabell 2. Byggnadsverk langs vagar inom utredningsomradet, jamfor numreringen i Figur 8. BK1 &r
barighetskravet f6r normal tung trafik.

Ank/Knr

Namn, vagnummer

Brotyp

Byggar

Barighets-
klass

Eget
korfalt

Fri
brobredd
(meter)

23-117-1

Bro Gver Ljusnan
vid Alvros,
riksvag 84

Vagbro

1988

BK1

16/26

9,0

23-128-1

Bro over Maréan vid
Mairrasen,

E45

Vagbro

1935/1975

BK1

16/28

9,0

23-131-1

Bro over Salnan vid
Sélan,
E45

Vagbro

1969

BK1

19/25

9,0

23-133-1

Bro 6ver Hunnilan
nordost om
Remsknitten,
riksvig 84

Vagbro

1937/1975

BK1

24/46

8,0

23-134-1

Bro 6ver Molgaan
vid Molgakvar,
riksvig 84

Vagbro

1937/1975

BK1

40/53

8,0

23-139-1

Bro .t_jver Norralven
vid Alvros,
E45

Vagbro

1968

BK1

14/24

9,0

23-441-1

Bro over Ljusnan
vid Sveg, 356+631,
vag 504.2

Jarnvags-/
vagbro

1908

<BK3

5/10

5:3

23-553-1

Bro over jarnvag 2,5
kilometer vast om
Byvallen,

E45

Vagbro

1949

BK1

16/24

6,0

23-622-1

Bro over jarnvag vid
Ulvkalla,
E45

Vagbro

1958

BK1

18/24

9,0

10

23-623-1

Bro over Ljusnans
sodra gren vid Sveg,

E45

Vagbro

1958

BK1

15/21

9,0

11

23-624-1

Bro over Ljusnans
norra gren vid Sveg,

E45

Vagbro

1958

BK1

14/24

12,5

12

23-1203-1

Bro over Vallsjons
utlopp, Noret, vid
Byvallen,

E45

Vagbro

2000

BK1

24/33

9,0
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v :1 timma'3 min

~ | Teckenférklaring A

I; Rastplats

H - | Utredningsomréde

l—i 0 5 10 20Km

| © Lantmateriet, Gendatasarmverkan

Figur 7. De tvé rastplatser langs E45 vid
utredningsomradet. Det tar i dagslaget
cirka 104 minuter att kdra mellan dem.

6.1.6 Gang- och cykelinfrastruktur

Pé stora delar langs det statliga vignatet i utred-
ningsomradet saknas lampliga vagar for oskyddade
trafikanter. Langs Ljusnegatan i Sveg finns pa bada
sidor kantstensseparerad géng- och cykelbana.
Géngbanorna langs Vallarviagen (E45/riksvag 84)
slutar vid Tjarngatan i Sveg, men titorten stracker
sig langre Osterut. I 6vrigt ar dessa trafikanter
hanvisade till vigrenen vilken utanfor tatort ofta
ar under 0,25 meter. Inga 6vergangsstillen finns,
bortsett fran i den signalreglerade korsningen
mellan E45 och riksvig 84 i centrala Sveg. I Alvros
finns inga gédngbanor langs E45 och hastighets-
gransen ar 70 km/h. Det finns vissa lokala vagar
med ldgre hastighet som kan nyttjas av gdende och
cyKklister.

6.2 Krav pa europavagar

6.2.1 Rekommendationer fér europavagar
Europavagar bor, enligt Economic Comission for
Europe, utformas som motorvag, det vill siga vig
med tva korfilt i vardera riktningen med separe-
ring av korriktningarna och hastighetsbegransning
pé 100 km/h eller hogre. De kan dock utformas
med lagre standard, till exempel mittseparerad 2+1
vag (tva korfilt at ena hallet, mittvajerracke, ett
korfalt at andra hallet), eller vanlig tvafaltsvag utan
separering, beroende pa funktion samt ekonomiska
och tekniska faktorer. Lagsta rekommenderade
hastighet for europavigar utanfor tatort ar 60
km/h vid starkt begriansande forhallanden. Forbi-
farter ska anvindas vid bebyggda omréden dar
genomfart medfor hinder eller fara (Economic
Commission for Europe, 2008).

6.2.2 Tillampliga krav pa E45 inom
utredningsomradet

Da E45 ar en europavag och ingar i Transeuropeis-
ka transportnat (TEN-T) bor barighet anpassas for
74-tonsekipage, vilket ar hogre dn barighetsklass 1.

Idag delas de vagar i Sverige, som inte ir enskilda
vagar, in i tre barighetsklasser (BK1, BK2, BK3), va-
rav BK1 dr den som tillater tyngst trafik. Reglerna
for fordons vikter och dimensioner finns i trafikfor-
ordningens 4 kapitel och i férordningens bilagor.
For BK1 giller bland annat att den hogsta tillatna
bruttovikten for ett fordon ar 64 ton (Transportsty-
relsen, barighetsklasser samt Transportstyrelsen,
bruttoviktstabeller). Regeringen vill tillata trafik
med 74-tons lastbilar pa vissa vagar. Vagar som
skulle klara detta skulle f& en ny barighetsklass
kallat barighetsklass 4 (BK4). Trafikverket har
foreslagit 220 mil vagar i Jaimtlands lan som skulle
kunna f& denna nya klassning. E45 i utrednings-
omradet ar inte en av de utpekade strickorna i ett
forsta skede. (Trafikverket, 74 ton samt Trafikver-
ket, 2016:141)

Enligt gillande utformningsriktlinjer (VGU2015)
kan dimensionerande hastighet (VR) 100 km/h
godtas péa tvafiltsviagar pa funktionella forbindelser
med 13g trafikméngd och ldnga transportavstand
(VGU2015, Krav sidan 13). Separering gors da

med rafflad mittlinje och inte med mittracke. E45 i
utredningsomradet kan sdgas vara en saddan funk-
tionell forbindelse eftersom trafikméngderna ar
forhallandevis ldga och att E45 ar en viktig lank for
bland annat langvéga transporter.

Trafikverket bedriver ett arbete med hastighetso-
versyn for att 6ka trafiksikerheten pé Sveriges va-
gar. Mélet ar att alla riksvagar (ockséd europavagar
riaknas som riksvagar) oavsett trafikmangd samt
ovriga vagar med arsmedeldygnstrafik pa minst
2000 fordon ar 2025 och en hastighetsgrins 6ver
80 km/h ska vara métesfria. De vagar som inte
separeras med mittriacke planeras fa sinkt hastig-
hetsgrins till 80 km/h. Justeringen gors i omgang-
ar och ska vara klar ar 2025.

E45 ar visserligen en riksvag, men storsta delen

av dess strackning har idag en trafikméngd under
1500 fordon per dygn, se Figur 9. Dessa vagstrack-
or har alltsa 500 farre fordon per arsmedeldygn

an riktvardet (2000 fordon per dygn ar 2025) som
giller for justering av vagar som inte ar riksvigar.
Inom utredningsomradet har endast strickan ge-
nom Sveg till Alvros mer in 2000 fordon per dygn
medan 6vriga delar av E45 bara trafikeras av cirka
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1000 fordon per dygn, det vill sdga endast hilften
av gransvirdet, se Figur 11. En eventuell ny strack-
ning mellan Rengsjon och Alvros beriknas trafi-
keras av cirka 500 fordon per dygn, det vill sdga

en fjirdedel av gransviardet om 2000 fordon. D3
skulle ocks4 trafikmingden mellan Sveg och Alvros
minska med motsvarande méangd och darmed en-
dast uppga till 1500 fordon per dygn och alltsa inte
overskrida gransvardet om 2000 fordon.

Trafikverkets malsittning ar att E45 ska ha refe-
renshastighet (VR) 100 km/h och d& kravs normalt
mittseparering. D4 trafikméangderna ar mycket

ldga bedoms behovet av mittseparering med riacke
dock vara 1dg. Om mittriacke inte byggs kan den nya
strackningen behova begransas till 80 km/h, men
om en ny lank byggs som minskar fardviagen be-
tydligt har skillnaden i hastighet inte nagon storre
betydelse.

6.2.3 Generella krav for tvafaltsvag med
dimensionerande hastighet 100 km/h

Korbanan bor vara 7 meter bred med héansyn till
dimensionerande hastighet (VR) 100 km/h. Raff-
ling ska anviandas vid dimensionerande hastighet
80 km/h eller hogre, med kérbanebredd pa minst 7
meter eller 6,5 meter vid god linjeféring (VGU krav
2015, sid 28). Réffling ska dock inte ske 6ver broar

eller om avsténd till bostad adr mindre &dn 150 meter.

Vagbanebredd blir 7,5 meter om 0,25 meter vigren
viljs. Om stigningsfalt kravs blir vigbanebredden
bitvis 11 meter. Om vagrenen gors 0,75 meter bred
for att underlatta for oskyddade trafikanter och
tillata raffling i kantlinje blir vigbanebredden 8,5
meter. Dartill kommer sidoomraden med diken
med mera.

For dimensionerande hastighet 100 km/h utan
sidoricke kravs en sidkerhetszon pa minst 9 me-
ter plus eventuella tilligg for bank (motsvarande
dubbla bankho6jden) och sniva radier (2 meter om
radien dr mindre dn 1200 meter). Vagslanter ska
ha lutning 1:4, medan yttre dikes- och skiarningss-
lanter ska ha lutning 1:2.

Vid ombyggnad av befintlig vag kan brantare slén-
ter accepteras. (VGU2015, Krav sid 30-31)

Om sidorécke anvinds behover endast ett omrade
motsvarande rackets arbetsbredd och fordonséver-
hiing vara fritt frin oeftergivliga hinder. Aven hir
kravs 1 meter fritt utanfor eventuellt viltstangsel.
Sliantlutningar ska vara 1:2 eller flackare. Aven av-
vattning och mgjlighet till snéupplag spelar roll for
bredden pé sidoomrédet.

En tvafiltsvag dar sidordcken inte anvénds, kraver
alltsa ett vigomrade pa knappt 30 meter i genom-
snitt.

6.2.4 Generella krav for rickesseparerad
vag 2+1

Vid riackesseparering ska delar av striackan vara
tvafilig for att mojliggéra omkorningar. Delar av
vagen kan vara utformad som 1+1, det vill sdga ett
korfalt i vardera riktningen. Omkorningsbar langd
ar normalt 15-40% av totala strackan, per riktning
(VGU2015, Krav sid 20). Det innebir att 30-80%
av strackan skulle beh6va utformas som 2+1 om
ingen del ska vara utformad som 2+2.

En typisk 2+1 vég dr 13-14 meter bred. P4 avsnitt
med 1+1 eller 2+2 korfalt tillkommer eller franfal-
ler ett korfalt med 3-4 meter bredd och védgen blir
pa sddana avsnitt alltsa cirka 10 meter respektive
cirka 17 meter bred.

For dimensionerande hastighet 100 km/h med
arsmedeldygnstrafik under 4000 fordon giller att
sdkerhetszonen utan riacke ska vara 9 meter plus
tillagg for eventuell bank och sniva radier. Vid om-
byggnad av befintlig vdg kan slanter ndgot brantare
an 1:4 accepteras. Anviands riacke avgor arbetsbred-
den och fordonsoverhang sakerhetszonens bredd.

En mittrackesseparerad 2+1 vig kraver alltsd ett
vagomrade pa cirka 35 meter i genomsnitt pa
strackor som med 2+1 korfilt utan sidoracken.
Dartill kommer eventuellt sidovagar for langsamt-

Sakerhetszonen ar det omrade vid sidan om vag-
bana som ska vara fritt fran:

» fasta oeftergivliga hinder
e Stup
» Djupt vatten

Viagutrustning i sakerhetszonen ska vara eftergivlig,
andra anordningar ska placeras och utformas sa att
skaderisken vid avkorning begrinsas.

Kdlla: Trcfikverket, VGU 2015 , 1.1.1.3.2 Sdker-
hetszon

giende fordon.

6.2.5 Kringutrustning
Projektet konstaterar att befintliga anlaggningar
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kommer att behova ses 6ver med avseende pa be-
fintlig vags framtida funktion som europavig eller
regional vag och ny- och ombyggnadsatgiarder. Om
E45 ges ny lokalisering i omradet mellan Rengsjon
och Alvros passeras den nya strickan pa cirka 6
minuter vid en medelhastighet av 80 km/h. Ny
parkeringsficka kommer troligen inte att behdvas
med hinsyn till rastmgjlighet. Det kan dock vara
av intresse att anldgga rastfickor vid exempelvis
naturskona platser for att 6ka tillgdngligheten till
omradet. Det finns anledning att eventuellt utreda
vidare behovet av en rastplats i omradet, se avsnitt
6.1.5 Rastanldggningar.

Om E45 ges ny strackning kommer korsningspunk-
ter att behdva belysas. Det giller eventuellt dven
andra anordningar sdsom eventuell rastplats och
korsningspunkten i Alvros. Belysning i korsningar,
anslutningar, sidoanldggningar och eventuella
gangpassager kan behovas. Det kan ocksé kravas
vaderstation for att underlatta driften vilket ocksa
kraver mark.

6.3 Trafik och anvandargrupper

6.3.1 Viktiga malpunkter

Den befintliga E45 utgor idag en viktig infart till
Harjedalen och Sveg. Végen ar av stor vikt for
turistnéringen i Harjedalen samt som kommu-
nikationsstrak for medborgare och naringsliv till
och fran Sveg. Betydelsen ar storst med avseende
pa sommarturismen som i méanga fall 4r av mer
spontan natur dn vad vinterturismen ar. Med detta
menas att sommarturisterna ar mer benigna att
spontant stanna och se sig omkring och ta del av
vad omgivningen kan erbjuda 4dn vad vintertu-
rismen i manga fall dr, vilken 4r mer planerad da
stugor och vistelseort ofta redan ar bokade nar
resan paborjas.

Enligt analysen dr det en méngd trafikanter och
transporter som gar genom omradet i en storre
geografisk skala. Trafikens flodesriktning ar bade
fran syd mot nord och frin kusten i 6st och inét
landet, se Figur 10.

mskoldsvik

Bottenhavet

Teckenforkiaring
|l Utredningsomrce

b, J

wi & Vora o “f SN «.,'~
Figur 10. Trafikens fléden och riktnin
motsvarar E45 strackningen.

6.3.2 Nuvarande trafikfloden

Trafikfloden pé vagar uttrycks som drsmedeldygns-
trafik (ADT) vilket beskriver den genomsnittliga
trafiken pé en plats. Det &r ofta ett berdknat varde
baserat pa trafikméitningar i september eller annan
lamplig tid d& trafiken tenderar att paverkas minst
av semestrar och andra faktorer. Trafiken kan
variera kraftigt Over aret, till exempel pé grund av
turisttrafik.

I dagsliget uppgir ADT pa E45 till cirka 1000
fordon per dygn s6der om Byvallen vid Sveg och
oster om Alvros, se Figur 11. Nirtrafiken i Sveg
och mellan Alvros och Sveg ger en lokal 6kning av
trafikflddena. P4 strickan mellan Sveg och Alvros
sammanfaller dessutom E45 med riksvig 84 som
tillfor cirka 600 fordon per dygn. Den mest trafike-
rade strackan inom utredningsomrédet ar Vallar-
vagen inom Svegs titort som utgor del av E45 och
riksvag 84. P4 den striackan ar dygnstrafiken cirka
4500 fordon.

P34 riksvig 84 nordvist om Sveg uppgar ADT till
cirka 2000 fordon inom orten men avtar till cirka
1600 fordon utanfor orten. Vag 504 vister om Sveg
har en ADT pa cirka 1300 fordon till Herrd, sedan
avtar det till cirka 600 fordon (Trafikflodeskartan,
Trafikverket januari 2017).

6.3.3 Trafiksdkerhet och olyckor

E45:s dragning genom Sveg medfor att genomfarts-
trafik behover kora genom delar av samhéllet vilket
leder till forsamrad trafiksdkerhet 1angs dessa
avsnitt.

I utredningsomradet har olyckor rapporterats i
polisens och sjukvérdens gemensamma olycksda-



tabas Swedish Traffic Accident Data Acquisition
(STRADA) sedan 2002 (Transportstyrelsen). Det
finns troligen ett stort morkertal d& rapporteringen
till STRADA inte ar heltickande, men olika delar
av vigen bor 4nda kunna jaimforas sinsemellan. P&
nuvarande E45 ar olycksrisken hogst pa strackan
inom Sveg samt mellan Alvros och Sveg. Detta be-
ror troligen pa den hogre trafikeringen, strickans
geometriska brister och att det finns fler anslut-
ningar vilket bidrar till fler konfliktsituationer.
Majoriteten av olyckorna utanfor Sveg ar singel-
eller viltolyckor.

Enligt Nationella viltolycksradet har det under pe-
rioden januari 2012- oktober 2017 skett uppskatt-
ningsvis 52 viltolyckor pa E45/riksvag 84 strickan
mellan Sveg och Alvros. Olyckorna var pikorningar
av 27 radjur, 8 renar och 17 dlgar. Ett antal av
radjuren blev pakorda inne i centrala Alvros (vilto-
lyckor.se).

6.3.4 Farligt gods

Lansstyrelsen i Jaimtlands 14n har i samarbete med
kommunerna och Myndigheten f6r samhillsskydd
och beredskap (MSB) tagit fram rekommendatio-
ner om lampliga vigar for transporter av farligt
gods. E45, liksom riksvag 84, ar en av dessa vagar,
vilket innevir att det idag transporteras farligt gods
genom centrala Sveg. Att leda farligt gods genom
tatorter medfor en 6kad risk for allvarliga olyckor
och darfor ar det efterstravansvart att kunna trans-
portera farligt gods pa andra vagar dn de som leder
genom samhdllen.

6.3.5 Ovrig transport

Buss

Lanstrafiken i Jimtlands lan trafikerar E45. Strack-
an Ytterhogdal-Sveg (E45) trafikeras med tre turer
maéndag - torsdag och tva pé fredagar (linjenum-
mer 26). I motsatt riktning gar det tva turer pa
maéndag - torsdag och en pé fredagar. P& sondagar
gar det en tur i vardera riktningen.

Linje 46 som gir mellan Mora-Sveg-Ostersund har
tre turer at vardera hallet p4 vardagar. Fran Sveg
till Ostersund gar tre turer pa 16rdagar men ingen
pa sondagar. I motsatt riktning gar det tva turer pa
I6rdagar och en pa sondagar.

Linje 56 mellan Sveg och Alvros (E45) har fyra
turer pa vardagar och en pa lordagar. I motsatt
riktning gar tre turer pa vardagar, en pa lérdagar
och en pa sondagar.

Striackan Sveg-Lillhirdal (vag 504) trafikeras med

tre turer at vardera héllet pa vardagar samt tva
extra till Herro.

Jarnvag

Sedan 1992 ar Inlandsbanan AB (IBAB), banhélla-
re for Inlandsbanan. Under sommar- och vintermé-
naderna angor persontag Sveg tva génger per dag
pa vig mot Mora eller Ostersund. Banan trafikeras
dven av godstdg. Inom utredningsomridet passerar
E45 via broar 6ver jarnvigen tva ganger, forst cirka
3 kilometer viast om Byvallen och ater igen cirka en
halv kilometer s6der om Svegs centrum.

Flyg
Svegs flygplats (Harjedalen Sveg Airport) ligger

strax Oster om Sveg norr om E45, med avtagsvag
frdn E45 cirka 1 kilometer 6st om Sveg, se Figur 11.
Den ar kommunalt 4gd och har direktflyg till och
fran Arlanda en till tre ganger per dag forutom
lordagar.

Ovriga firdmedel

Skoterleder finns med Sveg som knutpunkt. Sko-
terlederna ar inte registrerade pa den 6ppna kartan
skoterleder.org (2016), men det finns skoterleds-
kartor for omradet att kopa. Flera skoterleder gar
genom utredningsomréadet, se Figur 13.

6.4 Lokalsamhalle och regional utveck-
ling

Utredningsomradet ligger i Harjedalens kommun
som ar glesbefolkad och bebyggelsen i utrednings-
omradet ar framforallt koncentrerad till samhal-
lena Nilsvallen, Byn, Alvros, Rismyr, Kolsitter,
Byvallen och Ulvkilla samt centralorten Sveg.
Orterna ar beldgna lings med Ljusnan och vigarna
E45 och riksvig 84. Alvros dr en medeltida kyrkby
som omfattas av riksintresse for kulturmiljovard.

I Byvallen som ligger cirka 5 kilometer sydost om
Sveg finns en crossbana och en golfbana.

Befolkningsméngden i Harjedalens kommun var
ar 2016 cirka 10 200 invénare. Sveg hade ar 2016
cirka 2 500 invénare och ar den fjarde storsta tat-
orten i Jimtlands liin. Alvros ligger cirka 15 kilo-
meter Oster om Sveg och ir 2010 bodde cirka 160
personer i byn. Befolkningsutvecklingen ar svagt
vikande (Statistiska centralbyran, 2017).

Boende i de bostads- och fritidshus som ligger
inom 100 meter frdn E45 kan anses uppleva viagen
som en storning. Lings strickan Rengsjon — Alvros
via Sveg finns det ungefar 140 fritids- och bostads-
hus (varav flera flerfamiljshus) som ligger inom
100 meter fran E45.

39



18peJwos3ulupalin

wou| JeseA esijiels ed (1Qy) diesisudhpsispaswsie Jues sie|d3A|} s3aag Ae Suliade|d 19peIWOoSIUIUPaIIN Woul JeseAulel Yoo Jedeasyiy || 4nSi4

| v

UBYJSAWEBSEIEPOaS) ‘1aUjeWIue @ ) stioques /. 7 cisainie
; y ,
I } + } + t + + t t ] dedicy / 7 tolsns
unj g 4 0 \ ; A
sye|dBA|4 \f» ooy Lo \
\
usbure =
Beasyiy e \ ¢
uolsyg | — o/ \
oy o~ ) ( 10BrequesiN.
DW>C._W—. . T / y | - N
apeJwosbuiupasin _ _ - \ g V = /
— / i
v « | ) e
N BuriepjaQiuaNsa) W\
A
— / " ptentnis \ \
X 4 Yo~ sor A \ N ) i
| = . I < \ 0 N i ewaplon
RN J b \SE P \ ( \ 57
, : \ > ,
1oBioqeng \ \ PR \ | / \
| Bpens oIS ) ¢
) m / o \ ueBmstiods. | |
. sfioqssy = - \
i ! s
- G ! ~— N / Blocuom L
X JBIGUBSG ~ N { \ ,
/ | N
\ - = usiens6masUo! JeB13g2UO) g ) , )
¥ " Lo /..I ez mev
\ e 18 9001 |/ i,
3 b y \i b
A / 7 BN 2 /
S m——l e —— { / s ” ,;g% \ \ R 2 “ {
~ = 4 y e \ AN 3
ot 8 \ g 3 6ve 0y = i f ot = .‘4/ 3 L
/, = / e y e ( = v =" —=x 0\ A
« mas | / | =
usspeuuly N \ / !/ \ | &
S 659 [mal~ . | 4
Jeuesioy ~ / - o i - = ~a\
e X ) _J i S
\, ! weusnl] : e L —— e ] S wmen = m%m*
S y ( ¢ ey T % MWNN —~—\ | { % = ﬂ
< c & \ - P L e T - s
e et T 673 ‘ | . AL A s
- = 0oL - = ,, = \. = — =
T < 5 : N P : - S—_— \&
Ll e ~~ - < P vm. Y] ==
: . | S
— : , 7 4 €51
,, ) vy ] I,sr\lfu W s
— \ \ ,,, ( e - N \ = Bieciong
X o ,, \ vossuvromnn 3 R s S i Vi
3 ¢ 0 \ —
o oo & b A <
7 ; \ " ) /
| S 2 2= \ \
o \ 08 ( | < v soumsmuony \
X & \ i \ | \ o
usxoEDs A\ ! Jefiequury 1
> o 1abimagyoEy 1 ! /,. / = .
1o0iEgIs S / 1 ] = /
, g - L . s ,
\
uesgbres ( ass (| ¥ :
[ 4 :
= A | PR e i oo
usseburssd) / cmsﬁi, >N =S e A i = \ e
; ; \ L vy - \s =
\ uasppuy uaspiis G- — = ‘,,

40



6.4.1 Naringsliv och sysselsattning

Den niringsgren som enligt uppgift fran Statistiska
Centralbyran (SCB) ger flest arbetstillfallen ar vard
och omsorg. Utover det si finns det flera foretag
inom skogsniringen sdsom Stora Enso Skog AB,
Bergvik Skog AB och Holmen Skog AB. Inom ut-
redningsomrédet dr Bergvik Skog AB den domi-
nerande skogsédgaren. Dessutom finns foretag som
dgnar sig at foradling av skogsravaran som Svegs
Sag AB. Harjedalens Miljobransle AB (HMAB) le-
vererar torra biobranslen baserade pé tra och torv
inom Skandinavien. HMAB har en torvtikt centralt
i utredningsomradet, strax 6ster om Nonsberget.
De viktigaste turistorterna i Harjedalens kommun
ligger i fjallvarlden, men &ven i Sveg finns turistser-
vice i form av hotell och restauranger. Ett exem-
pel pa miljoer som &r viktiga for turismen ar det
smaskaliga jordbruk som dr sammanléankat med
drift av fabodarna. Fibodarna fungerar idag som
sommarbostéder.

6.4.2 Renndring

Renbetet har under en lang tid paverkat landskapet
och den biologiska méngfalden. Spar efter renbete
kan ses pa ménga platser som betraktas som orord
natur. Vissa biotoper kan vara direkt beroende av
renbete sdsom grasstapp och rikkarr (Tunoén et.al.,
2012).

Eftersom att forhallandena i norra Skandinavien
varierar sa kraftligt mellan arstiderna har renen an-
passat sig till detta genom att vandra mellan olika
betesomraden i takt med arstiderna. P4 vintern
soker renen skydd och bete i skogarna i Gster, kall-
lat vinterland. P4 sommaren soker den sig vasterut
mot fjillen. Vinter dr den arstid som ar mest kritisk
for renskotseln, det kravs ett bra vinterbete for att
renarna ska 6verleva. Under vintern graver renen
sig igenom snoticket och betar framforallt marklav,
men om det dr for mycket sné eller harda islager
forsvéras betet (Samiskt Informationscentrum).

Tabell 3. De atta arstiderna i renskdtselaret,
Kalla: Samiskt Informationscentrum

Arstid Hindelser under renskoétslearet
Var Kalvarna fods

Varsommar Kalvarna vaxer

Sommar Kalvmarkning

Hostsommar Bete infOr vintern

Host Sarvslakt

Hostvinter Hostsamling

Vinter Bete i vinterland

Vérvinter Varflytt

2016 pekade Sametinget ut delar av Hando6ldalens
och Téssdsens samebyars renbetesmarker som
riksintresse for renniring, mer om riksintresset
finns under avsnitt 4.3. Riksintressena tangerar
samt stracker sig nagot in i de norra delarna av
utredningsomradet, se Figur 5 i kapitel 4.

De tva samebyarna, Handolsdalens och Tassasen,
har betesmarker i anslutning till utredningsom-
radet, se figur 12. Handolsdalens sameby har
betesmarker som striacker sig soderut in i Sveg

och vidare dsterut mot Alvros. Tassdsens samebys
vinterland stricker sig sdderut till Alvros och foljer
den norra sidan av Ljusnan vidare mot Ytterhog-
dal. Projektet kommer troligen inte paverka dessa
omraden da de i princip bara tangerar utrednings-
omradets grans i norr.

En stor del av utredningsomradet ligger i ett om-
rade som skulle kunna anvindas som reservbetes-
omrade for vinterbete, se Figur 12.

En av anledningarna till att reservbetesomraden
har blivit allt viktigare for samebyarna ar klimat-
forandringarna. Vintrarna kommer enligt kli-
matscenarierna att bli varmare och blotare. Nar
mangden regn 6kar under vintertid samtidigt som
temperaturen ofta vixlar mellan plus- och mi-
nusgrader, vilket den forvintas gora, bildas is och
skare som ar mycket svart for renen att tringa
igenom nar den letar foda (Sverige infor klimatfor-
andringarna - hot och mojligheter, 2007).

En annan anledning till behovet av reservbetesom-
raden ar konkurrerande markanviandning pé be-
fintliga betesomraden. Marken kan ha tagits i bruk
av markagaren, foretag eller staten for exempelvis
skogsbruk, vattenkraft, fritidsintressen, vindkraft,
kraftledningar, gruvniring, torvtikter, vagar och
jarnvagar. Detta gor att flera samebyar saknar
sammanhingande betesomraden. P4 ett hygge
som markbereds kan det ta mellan 10-50 ar innan
marklavarna helt har hunnit véxa tillbaka (Kompe-
tensutveckling Skogsbruk och Renniring, 2014).
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6.4.3 Rekreation och friluftsliv

Skogs- och myrmarkerna samt sjéarna inom om-
radet anvands for ett rorligt friluftsliv, till exempel
jakt, fiske, skoterakning och barplockning. Fritids-
fiske forekommer i Ljusnan och i ndgon mén i vat-
tendragen i omréadet. Det bedrivs jakt pa dlg, bjorn
och smavilt i omradet. En motorcrossbana finns i
Byvallen, lika sa en vackert belidgen golfbana och i
Sveg finns en campingplats, se Figur 13.

Jakt

Inom utredningsomradet ingér enligt Lansstyrel-
sen Jamtland f6ljande registrerade omraden for
algjakt:

«  Alvros ilgskotselomrade. Inom detta omrade
far man jaga dlg och kronhjort

« Byvallens jaktlag. Inom omrédet fir man jaga
alg.

+ Vemhans dlgskotselomrade. Inom omradet far
man jaga alg.

+ Lillhdrdals algskotselomrade. Inom omradet
far man jaga alg.

+ Ettlicensomrade. Inom omradet fir man jaga
alg.

Skoter

Svegbygdens skoterklubb har anlagt skoterleder
som delvis gar genom utredningsomradet, se Fi-
gur 13. Klubben ordnar inga speciella aktiviteter i
utredningsomréadet, men leden anvinds reglebun-
det under vintersdsongen.

Fiske

Fem fiskevardsomraden berors mer eller mindre av
utredningsomradet. Det ir Sveg-Herro och Alvros
fiskevardsomraden, samt Ytterberg, Ytterhogdals
och Angersjos fiskevirdsomraden, se Figur 13.

Inledande samrad har paborjats med berorda
fiskevardsomraden. Ytterligare samrad kommer att
héllas under planldggningen av viagplanen. Hittills
har bland annat f6ljande framkommit:

Fiskevardsomradet Sveg-Herr6 har inte nigra re-
gelbunda aktiviteter i utredningsomradet, men en
arlig pimpeltavning brukar anordnas i Siksjon som
ligger langst i soder i utredningsomradet.

Angersjo fiskevirdsomradesforening har inga spe-
ciella aktiviteter i utredningsomréadet.

6.5 Landskapet och téitorten

Harjedalen ar landets hogst beldgna landskap och
praglat av topografiska variationer med fjallmiljo
ivaster och skogslandskap i 6ster. Landskapet har
ett utpraglat inlandsklimat, vilket innebér att det
ar betydande temperaturskillnader mellan som-
mar och vinter. Landskapet ar glesbefolkat och
bebyggelsen ar framforallt koncentrerad till byarna
Nilsvallen, Byn, Alvros, Rismyr, Kolsitter, Byvallen
och Ulvkilla samt centralorten Sveg.

Skogsbruket, turistnidringen, renniringen och
torvbrytning ar naringar som i huvudsak paverkar
landskapet idag. Skogen ir en viktig resurs for
lanet som avger ett stort fysiskt avtryck i land-
skapsbilden. Upplevelseniringen och turismen

ar ocksa av stor betydelse for Harjedalen och ar
en av de naringar som okar mest i sysselsdttning
och omsattning. Turismen ar framforallt stark i
fjalltrakterna men det forekommer dven smaskalig
turism i andra delar av Harjedalen. Renbetet har
under en 1ang tid paverkat landskapet och den
biologiska mangfalden. Torvbrytningen gor lokalt
stora avtryck i landskapet.

Infrastruktur som ledningsnit med mera foljer i
huvudsak strackningen for de statliga- och kom-
munala vigarna. Nagra av ledningsdgarna ar bland
annat Scanova, Harjedns Nat AB, Solor Bioenergi
Fjarrvirme AB och Ellevio AB.

6.5.1 Oversiktlig beskrivning av
landskapet

Omradet kring Sveg och nuvarande E45 domineras
av myr- och skogsmark. Skogsmarken utgors hu-
vudsakligen av mager tallskog av lav-ristyp. Land-
skapet ar relativt flackt med uppstickande bergfor-
mationer dar Flackberget, Ytterberg, Nonsberget
och Kleven ar de mest framtradande. Férutom
Svegsjon finns ett antal mindre sjoar mellan bergen
och ett storre sjosystem soder om Nonsberget.

Sveg ligger strax dster om Svegsjon vid Ljusnans
strand. Bebyggelsen vid byarna Nilsvallen, Alvros,
Ulvkillan och Byvallen ligger ocksé i néra anslut-
ning till 4lven och E45 i sin nuvarande strackning.
Fabodar ligger spridda i skogslandskapet. Kring
byarna och fibodarna havdas marken och utgor
ett smaskaligt jordbrukslandskap som bryter av
de stora myr- och skogsomréddena. Huvuddelen
av skogen brukas med moderna skogsbruksme-
toder och skapar ett mosaiklandskap av kalhyg-
gen, ungskog och gallrade skogsbestand. Oster om
Nonsberget finns en stor torvtikt. Skogsbruket och
torvbrytningen ar niringarna som ger ett direkt

43



m:_cV_uo_q 420 -Jeq suo Hv_m:mccm _ucmz cm>m$EEoV_mz£ 19 "I8peJwos3ulupalin woul Hm>__mt3_:“_ m_ Jn3i4

1eB16qUIES e s N \

bt 1 =

"uoreAsbocurshoues

ueyJaAWESEIePODY) ‘JolIa)eWIUET ©

w 8 14 0

b
100/9quIBhDUES | |

bl
If

Jebuiubbeuesyniy @
epeswosbuupenn [~ |
Jaloplioy

USPEJWOSPIE}OY S D

us|epalieH Japajejong ———

a?%

N BureIQiuay29]

B0y

== susbouo? /
|

e

Toee

,iiiii\i,
ol wn@anE@»mme_

iuam...._.i. 3 woisks | <_

Y e

-~

wemiy § usushusaon

.@Ew%xm_ n_ mEz

|Itl|l1lul|.l|

L siepbowenA So ez 1

i

44



och patagligt avtryck for landskapets utseende.

Det flacka och till stor del skogsbekladda landska-
pet ger fa utblickar. Det dr frimst kring Ljusnans
strander, vid sjéarna och de 6ppna myrpartierna
samt fran bergens hojder i anslutning till kalhyg-
gena som ger forutsattningar for storre vyer.

6.5.2 Karaktirsomraden

Landskapet inom utredningskorridorerna har inde-
lats i olika karaktarsomraden. Ett karaktdrsomrade
ar ett enhetligt och unikt omrade med en egen
karaktar som har sin grund i specifika kombina-
tioner av naturgivna forutsittningar och kulturella
faktorer. Omradena illustreras i Figur 14. Kartlagg-
ning av omradenas olika karaktarer har betydelse
for behovet av landskapsanpassning inom korri-
dorerna. Betraffande hianvisning till omraden A, B
med flera i nedanstiende text, se Figur 14.

Oversiktlig beskrivning

P& bada sidor om Ljusnan ar skogslandskapet
flackt, en karaktar som aterfinns i stort sett langs
hela dlvens dalging inom utredningsomradet (A).
Drygt en halv kilometer séder om detta strak, i
riktning mot Lillsjon, forandras omradets karaktar
lokalt. Har finns ett mindre, starkt smakuperad och
smabrutet skogsomrade, dar morankullar avlGser
varandra med blotare trdg emellan (B). Strax s6der
om detta omréde 6ppnar sig det slutna skogsland-
skapet i en fabodbebyggelse med hivdade griasmar-
ker och vida utblickar 6ver Lillsjon (C).

Soder om Lilljson hojer sig Nonsberget med sina
lokalt branta, skogsbekladda sluttningar (D).
Mindre backar loper 1angs berget ner i ett mosa-
iklandskap av vaxelvis 6ppna som skogbevuxna
myromraden i vister (E). Nordost om Nonsberget
domineras landskapet av den stora torvtakten (F).
Oster om Nonsberget ir skogsomradet storskaligt
och relativt lite kuperat (G). I sydost 6vergar det
succesivt i ett mosaikartat myrlandskap (H). Syd-
vast om Nonsberget ligger Rengsjons dalgang (I),
ett smalt 14glant omrade omgiven av bitvis branta
sluttningar. Dalbotten ar tréng, delvis skogbevuxen
och smaskalig utan nagra egentliga utblickar.

Omradena langs den befintliga E45, soder om Ljus-
nan, ligger till stora delar pa en héjdrygg ovanfor
myrarna. Det slutna skogslandskapet ger dock fa
utblickar. Vid Byvallen passerar vigen genom ett
mer Oppet, kuperat smaskaligt jordbrukslandskap
med utblickar 6ver Vallsjon (J). Vagen fortsitter
vasterut mot Sveg genom titorten (K). Vagen Oster
om Sveg fortsitter genom skogslandskapet mot
Alvros (L). Till skillnad fran Byvallen ligger Alvros i

flack terrang ner mot Ljusnans strand. Bebyggelsen
ligger i ett jordbrukslandskap avgransat av skog i
nordostlig riktning,

Kinslighet
Det finns en generell kianslighet vad gillande

landskapets skala, form och rumslighet i forhal-
lande till vagars utformning och standard. De olika
karaktarsomradena har olika formaga att formmas-
sigt ta emot en storskalig vag. Det handlar bade

om den fysiska och de visuella férutsittningarna
till anpassning mellan vigen och landskapet. Ett
smébrutet och sméskaligt landskap dr mer kansligt
for en stor viaganlaggning an ett storskaligt. Sméa-
skaliga omraden bor alltsd om mojligt undvikas vid
anldggandet av storskalig infrastruktur, eftersom
landskapets karaktar riskerar att utraderas nér hoj-
der och svackor méste planas ut respektive fyllas
upp. Foljden &r ocksa en stor risk for splittring och/
eller utradering av mindre biotoper.

I utredningsomrédet finns det omréden som ar
séarskilt kéansliga for utradering. Det géller bland
annat det smabrutna landskapet norr om Lillsjon
(B). Aven Rengsjons dalgang (I) har en smaskalig-
het och topografi med stor hgjdskillnad pé liten yta,
vilket gor att en vig genom omradet kraver stora
uppfyllnader och stora skarningar som forandrar
den befintliga dalgangens karaktar pa ett avsevart
séitt. En landskapsbro i detta ldage skulle vara en
battre landskapsanpassning som dessutom kunde
bidra till att skapa utblickar 6ver dalgédngen for
bilreseniren.

Det finns ocksé en generell paverkan vid vagbygg-
nationer som kan forsvara brukandet av mark for
jord- och skogsbruket genom att vigen gor intrang
eller splittrar dgor och skapar barriareffekter som
ger langa omvégar for brukaren att na sina fast-
igheter. Inom de aktuella korridorerna skulle en
standardhdjning av befintlig vig gora intrang pa
jordbruksmarken och tillfartsvagar i Byvallen och
Alvros.

En ny vigdragdragning genom tidigare relativt vag-
16st landskap genererar 6kad ljudpaverkan. Detta
upplevs ofta som storande i narheten av bebyggelse
eller rekreationsomraden. En forvantad buller-
storning har identifierats pa ett antal platser inom
korridoren i anslutning till befintlig bebyggelse, se
Figur 15.

Potential

P4 samma satt som en vig kan skapa barriaref-
fekter kan den ocksa skapa okad tillganglighet till
nya omraden for exempelvis friluftsliv. I vissa fall
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kan nya utblickar skapas vid en ny vigdragning i
anslutning till 6ppna omraden som jordbruksmark,
fjall, sjoar och vattendrag.

Néagon generellt battre tillganglighet till rekrea-
tionsomraden genom en ny vagdragning bedoms
inte uppsta, da befintligt natverk av skogsbilva-
gar redan ar stort. Det i huvudsak skogsbekladda
landskapet ger generellt fa utblickar. Det ar framst
langs Ljusnans strinder, vid sjéarna och de 6ppna
myrpartierna samt fran bergens hojder i anslutning
till kalhyggena som ger forutsittningar for storre
vyer. Om vigen anliggs i anslutning till dessa par-
tier 6kar mojligheterna till utblickar for resenéren.
En landskapsbro 6ver Rengsjons dalgang skulle
kunna ge fina utblickar 6ver sjon och omgivande
landskap.

6.6 Miljo, hédlsa, natur och kulturmiljé

6.6.1 Klimat

Harjedalen har ett for svenska forhéllanden utprag-
lat kontinentalt klimat med stora temperaturskill-
nader mellan sommar och vinter liksom sommartid
mellan dag och natt (SMHI). Medeltemperaturen i
juli ar cirka 14 °C i dalgédngarna i landskapets Ost-
ligaste del dar utredningsomrédet &r beldget, men
avtar med hgjden till bara mellan 8 °C och 10 °C
ovanfor tradgransen i vister och till uppskattnings-
vis knappt 5 °C pa toppen av Helagsfjillet. Under
vintern ar skillnaderna i medeltemperatur betydligt
mindre 4n sommartid och da ar det i stillet i ge-
nomsnitt kallast i den lagre terrdngen. Den hogsta
temperaturen som har matts upp i nyare tid var

33 °Ci Sveg i augusti 1975.

Arsnederborden inom utredningsomradet #r cirka
700 millimeter. P4 grund av landskapets hoga hojd
over havet finns flera fall av extremt tidiga snofall
pa hosten och sena snofall pa varen rapporterade.
Néagon helt sakert snofri sasong ar svar att faststilla
for Harjedalens del. Enligt Trafikverkets indelning
av Sverige i klimatzoner utifran driftbehov ligger
omradet i klimatzon C pd en tregradig indelning
(A, B, C) fran milt till hért klimat. Omradet ligger
inom klimatzon fyra och fem enligt Trafikverkets
fem-gradiga indelning av Sverige fran milt till hart
klimat. Klimatzonen har relevans for till exempel
krav av dimensionering av viagkropp och trummor
pé grund av sno6 och tjéle. Snotacke finns normalt
fran november fram till bérjan av maj.
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