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1 Sammanfattning

Godsstraket genom Bergslagen utgor ett huvudstrak for godstrafiken till och fran Norrland.
Den enkelspériga delen mellan Storvik och Frovi dr i dag mycket hart belastad.
Trafikefterfrigan forvintas fortsitta att 6ka vilket medfor ett behov av att kora fler godstag.
Maojligheten att utoka antalet tig med dagens infrastruktur ar mycket begransad och for att
kunna mota framtidens behov behover investeringar goras avseende kapacitetsforbattringar.

Trafikverket planerar att bygga fem kilometer nytt dubbelspéar pa striackan Avesta Krylbo-
Dalslund for att 6ka kapaciteten pa framforallt godsstraket. I senare skede planeras for en
fortsatt utbyggnad av dubbelspar till métesstationen i Hokmora.

Projektets geografiska ldge framgéar av figur 1. Den aktuella delen av jarnvagen tar sin borjan
iden s6dra dnden av Krylbo bangard for att ansluta till befintligt spar norr om Dalslund.

Nytt spar avses anldaggas nordvést om det befintliga. Avstdndet mellan det nya sparet och det
befintliga kommer att variera beroende pa forutsattningarna. Pa strackan forbi
industriomradet gar jirnviagen pa bank med cirka 6—7 meters avstand mellan sparen.
Darefter 6kar avstandet till cirka 10—12 meter pa strackan forbi jordbruksmark, diar det nya
sparet ligger pa en hog bank. Pa strackan harifran till den nya viaxeln ar avstandet mellan
sparen cirka 8—9 meter. Det storre avstandet ar avsett att minimera paverkan pa befintlig
anliaggning, som dven ska trafikeras under byggtiden, men motiveras dven av att det medfor
en enklare och sidkrare byggnation av den nya banken. Plankorsningen mellan jarnvigen och
Sodra vigen stiangs, eftersom det med dagens krav inte ar tillétet att anlagga plankorsning
vid dubbelspar.

Det finns tre landskapstyper identifierade i det aktuella omradet, dar skogslandskap
dominerar. Det finns dven jordbrukslandskap och titort/industriomrade. Landskapet ar
idag redan paverkat av befintlig jirnvig vilket gor det mindre kénsligt jamfort med ett
landskap som ar mer opéverkade av infrastruktur.

Det nya sparet ska anldggas i nara anslutning till befintligt jarnvagsspar och i en darmed
redan paverkad miljo. Det har inte identifierats nagra storre omraden med betydande
miljovarden i utredningsomradet. Darfor ar bedomningen att jarnvagsplanen inte riskerar
att medfora nagon stor negativ miljopaverkan. Ny infrastruktur innebar alltid i ndgon man
en tillkommande barridreffekt for viaxt- och djurarter. Passagefrimjande och
barridarreducerande atgarder bedoms kunna begrinsa risken for negativ paverkan pa
konnektiviteten (sambanden) for djur.
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Figur 1. Orienteringskarta med den aktuella jarnvagsstrackan markerad samt Godsstraket och
Dalabanan.
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2 Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jirnviagsplan. Figur 2 redovisar
Trafikverkets planldggningsprocess samt vilket skede projektet befinner sig i.

I borjan av planldggningen tas det fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
péverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
till vag- eller jirnvigsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgérder. Om projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning tas fram. Innan lansstyrelsen provar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda fa majlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhadmtar synpunkter frin bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allminhet som berérs. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling § Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av planférslag .

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

betydande miljépaverkan inkl miljsbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

+ Kungérande och granskning Faststéllelse

S E SN EIIEIIIRRIIES

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess i projekt som inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan, utan alternativa lokaliseringar. Det aktuella projektet befinner sig i skedet
samradsunderlag.

2.2. Bakgrund och beskrivning av projektet

Avesta Krylbos bangdrdsomrade knyter samman Dalabanan och Godsstraket genom
Bergslagen. Bangirden har idag kapacitetsbrist da genomgéende tag drabbas av
hastighetsnedsittningar, fraimst for godsstraket. Dagens sparlangder medger inte att
hantera efterfragade taglingder och skapar svarigheter i verksamheten pa bangérden.

Den enkelspériga delen Storvik-Frovi ar i nuldget mycket hért belastad. Trafikefterfragan
forvantas fortsitta att 6ka vilket medfor ett behov av att kunna kora fler godstag. Majlig-
heten att utoka antalet tig med dagens infrastruktur ar dock mycket begriansad. Det hoga
kapacitetsutnyttjandet leder ocks4 till ldnga res- och transporttider eftersom tigen tappar
tid vid tdgmoten. Strackan mot Hokmora har en 1ang stigning och tdg som stannar for
tdgmote 1 Avesta Krylbo riskerar att fastna i backen upp mot Héokmora pa grund av 1ag fart
ut frén bangérden. (Hokmora ar nista etapp, laget framgar av figur 1.)
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Projektet avser jarnvagsplan med miljobeskrivning samt tillstindshantering och
anmalningar for dubbelspér langs befintlig strackning pa bandel 313 for strackan Avesta
Krylbo-Dalslund. Objektet ar beldget soder om Krylbo, Avesta kommun i sédra Dalarna, se
figur 3. Projektet tar sin borjan i den sddra dnden av Krylbo bangérd for att ansluta till
befintligt spar norr om Dalslund. Ett nytt spér avses anldggas nordvist om det befintliga.
Avsténdet mellan det nya sparet och det befintliga kommer att variera beroende pa
forutsattningarna. Plankorsningen mellan jarnvagen och Sodra vagen stings, eftersom det
med dagens krav inte ar tillitet med plankorsning vid dubbelspér.

I projektet avses dven att ta fram en systemhandling. Systemhandlingen beskriver den
tekniska 16sningen for genomforandet av projektet.

Teckenforklaring

x Korsning som stangs
| @ Utbyggnad dubbelspar

% \
Figur 3. Oversiktskarta dver aktuell jarnvagsstracka.

Tidigare har en forstudie (2013), fordjupad kapacitets- och sparutredning for dubbelspar
Avesta Krylbo (2018) genomforts. En funktionsutredning, geotekniska ritningar samt
Geotekniskt PM ar ocksé framtagna sedan tidigare.

Forstudien gillande "Godsstrdket genom Bergslagen” framtagen av Trafikverket &r 2013
visade pa stora fordelar av en dubbelsparsutbyggnad, bade fér Godsstraket genom
Bergslagen och for Dalabanan. I forstudien har den studerade korridoren ett annat lage dn
det nu aktuella, se figur 4.

Efter forstudien (2013) genomfordes en rad kompletterande utredningar och analyser
kopplat till nytt dubbelspér i en ny strackning. Dessa ledde till ett beslut om att istillet bygga
dubbelspéret i befintlig strackning, detta for att reducera kostnaderna och minimera
negativa konsekvenser for boende, miljo och hilsa.
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En funktionsutredning genomfordes ar 2019. Syftet med funktionsutredningen var att
utreda vilket spar som skulle bli genomgaende for dubbelspéret pa godsstraket soderut. Dar
studerades tvé majliga utredningsalternativ, UA1 och UA2, med placering bredvid det
befintliga sparet. UA2 foreslogs ligga till grund for fortsatt arbete och beskrivs i avsnitt 5.2
Val av utformning. UA1 avfardades, se vidare avsnitt 5.1.

tbyggnad dubbelspar
Tidigare utredningskorridor

/

Figur 4. Korridor som var aktuell i forstudie "Godsstréket genom Bergslagen” framtagen av
Trafikverket 2013.

2.3. Andamal och projektmal

2.3.1. Andamal

Andamalet for projektet ir att ta fram ett dubbelspér lings befintlig bandel 313 for striickan
Avesta Krylbo-Dalslund. Dubbelspéret syftar till kapacitetshjande atgérder som ska tillse
behovet av 6kad godstrafik enligt prognos samt forbattra transportkvaliteten for befintliga
tag.

2.3.2. Projektmal

o Tillse att hdansyn tas bade till byggbarhet och arbetsmiljo vid val av utformning for
att minimera risken for arbetsplatsolyckor bdde under byggskede och drift

e Genomfora en teknikslagsovergripande 16sning for ravinen for att:
o bevara askskogen till sé stor del som mojligt
o forbittra befintliga trummor eller se till att de 1damnas i befintligt skick

e Forbattra faunapassager genom att anldgga nya trummor sammantaget med
befintliga trummor

e Behailla utblicken 6ver jordbrukslandskapet.

Sida 8 (30)



3 Avgransning

3.1. Utredningsomrade

Utredningsomréadet for detta samradsunderlag utgors av den aktuella jarnvigsstrackan med
dess niarmaste omgivning. Det tar sin borjan i den sodra dnden av Krylbo bangérd, for att
ansluta till befintligt spar norr om Dalslund.

Utredningsomréadet framgar av figur 5. Inom utredningsomradet inryms nytt dubbelspar,
servicevagar och byggvigar, teknikbyggnader samt bullerberérda fastigheter.

En relativt stor del av utredningsomradet ar skogsmark. I landskapet ar tre landskapstyper
identifierade, dar skogslandskap dominerar. Det finns dven jordbrukslandskap och
tatort/industriomrade. Landskapet dr idag redan paverkat av befintlig jarnvag vilket gor det
mindre kansligt jamfort med opéverkat landskap. I utredningsomrédet finns fa virdefulla
naturtyper och det ar fa fastigheter som berors.

Hela utredningsomradet 4r beliget inom Alvlandskapet Nedre Dalilven som ingar i FN-
organet Unescos Biosfarprogram. Det forekommer inga Natura 2000-omréaden, nyckel-
biotoper, vattenskyddsomraden, naturreservat eller biotopskyddsomraden inom utrednings-
omradet, daremot kan sddan omraden forekomma inom influensomrédet. Influensomradet
ar det omrade som kan tdnkas paverkas av projektet. Dess storlek varierar utifrdn de olika
miljoaspekterna. For miljoaspekter som exempelvis naturmiljo och kulturmiljé har
samrédsunderlaget beaktat vardefulla miljoer i det ndromrade som syns pé kartorna i denna
handling. For miljoaspekten buller beror influensomradet pa var det finns bostader och
verksamheter som paverkas av buller frén jarnvéagen.

Teckenforklaring

™ 71 utredningsomrade

@ Utbyggnad dubbelspar

Figur 5. Utredningsomradet.
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3.2. Tid

Byggstart for dubbelsparet bedoms kunna ske tidigast ar 2023.

Prognoséret for trafikuppgifter ar ar 2040, se vidare avsnitt 4.2 betréffande trafikuppgifter.

4 Forutsattningar i utredningsomradet

4.1. Beskrivning av befintlig anlaggning

4.1.1. Bana, elkraft, signal och tele

Den aktuella jirnvigsstrackan bestar av en enkelspérig bana med hogsta tillatna hastighet
110 km/tim. Sparet har till stor del snava radier som begrinsar hastigheten samt kraftiga
motlutningar frén Avesta Krylbo i riktning mot Hokmora. Banan &r gammal och banéver-
byggnadens standard ar langt under de krav som idag stills pa en nybyggd bana.

Tagtrafiken kraftforsorjs genom konventionell kontaktledning med en spanning pa 15 kV.
Kontaktledningen ar upphingd i kontaktledningsstolpar ingjutna i betongfundament.
Stolparna &r rostangripna, korta och lutar. En majoritet av betongfundamenten har
sprickbildning.

Det planerade dubbelsparet striacker sig strax utanfor driftplatsgransen for Avesta Krylbo
dir det finns en signalkiosk.

Det finns tva viktiga teleanldggningar i form av en opto- och kopparkabel. Dessa utgor en del
i ett omfattande system som sikrar driften pa denna och andra stréackor.

4.1.2. Byggnadsverk

Ett befintligt byggnadsverk finns ldngs strickan, jarnvagsbro 6ver Kvarnbacken. Se avsnitt
4.6.5 Vattenmiljo betraffande ekologisk funktion.

4.1.3. Avvattning

Avvattningen av befintlig stracka sker framf6rallt via ytavrinning mot diken och
sidoomraden samt skogspartier. Det finns 10 trummor lings strackan, vilka redovisas i "PM
Truminventering, Sweco 2020”. Skicket pa de befintliga trummorna som korsar jairnviagen
ir varierande. Tre av trummorna bedoms inte fungera sérskilt bra med anledning av att de
ar underdimensionerade, igensatta eller forlangda pa ett satt som péverkar hydrauliken
negativt. De andra tvd trummorna ir stentrummor varav en ar férlangd. De bedoms i
dagsléget fungera bra. Se dven avsnitt 4.6.5 Vattenmiljé betraffande ekologisk funktion.

Genomslappligheten inom omradet ar generellt 1ag eller medelhog enligt SGU:s genom-
slapplighetskarta, se figur 6.

Den aktuella strackan ligger inom tvé olika avrinningsomréden vilka redovisas i figur 6. Det
sodra omrédet avrinner mot Kvarnbacken som avrinner mot Svartin (WA88495567), vilken
ar en registrerad vattenforekomst. Slutrecipienten for Svartan ar Daldlven (WA70623748).

Det norra avrinningsomradet avrinner mot en del av Svartin beldgen norr om jarnviagen
(WA46209274), via Visterbobicken vidare till en annan del av Svartan (WA88495567).
Slutrecipienten for Svartan ar Daldlven (WA70623748). Svartin och Dalidlven omfattas av
beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten faststillda enligt
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Vattenforvaltningsforordningen (2004:660), se tabell 1. Byggandet av jarnvégen far inte
péverka mojligheterna for ytvattendragen att uppné faststéllda miljokvalitetsnormer.

!

1‘ /—/
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2] ‘3! @
/

Teckenfoérklaring

Genomslapplighet
- Lag

[ ] Medel

] [ Hog

L Fs -thatten

| @ Utbyggnad dubbelspar

—

Figur 6. Genomslapplighetsskartan indikerar att omradet generellt har 1ag eller medelhég genom-
slapplighet, kélla: www.sgu.se
S

Teckenforklaring
tbyggnad dubbelspar

SMHIannhosom / , o \;’(\/@A—

Figur 7. Grans mellan avrinningsomraden enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige) samt den
aktuella jarnvagsstrackan markerad i rott.
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Tabell 1. Ytvattenforekomster och deras status enligt VISS.

Ytvatten Registrerad Aktuell | Kvalitetskrav | Undantag
vattenforekomst | status enligt MKN
Svartan Ja 2020: 2027: Undantag —
(SE666655- Mattlig | God ekologisk | tidsfrister:
152340) ekologis | status Antracen 2021,
k status God kemisk Kadm.iuI.I} OC}.I
2019: ytvattenstatus kadmluforemngar
2021, Di(2-
Inte god
Kkemisk ethylhexyl) ftalat
status (DEHP) 2021,
naftalen 2021, nickel
och nickelforeningar
2021.
Undantag — mindre
stranga krav:
Bromerad difenyleter
samt Kvicksilver och
kvicksilverforeningar
Kvarnbacken | Nej. Dock fannsen | 2009: 2021: God Ingen riskbedomning
overvakningsstatio | God ekologisk status | gjord sedan 2009.
n (2008-2009) i ekologis God kemisk
Kvarnbicken dir k status ytvattenstatus
vissa féroreningar | 2009: Ej
analyserades i god
vattnet. Till hoger | kemisk
redovisas virden status
frdn 2009.
Dalidlven Ja 2020: 2021: Undantag — mindre
(SE667423- Mattlig | God ekologisk | strdnga krav:
151516) ekologis | status Bromerad difenyleter
k status God kemisk OC}'l K\ficksiluver ?ch
2020: ytvattenstatus kvicksilverforeningar
Inte god
kemisk
status
4.1.4. Mark

Befintlig bana ligger i skiarning storre delen av strackan med vixtlighet i dikena pa bada

sidor om spéret.

4.1.5.

Ledningssamordning

Tva luftledningar finns pé strackan, den forsta passerar sparet vister om Krylbo och den
andra passerar spéret i nirhet av Kvarnbécken, se figur 8.
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tboyggnad dubbelspar

Kraftledningar som berdr omradet

P

Figur 8. Kraftledningar som berér utredningsomradet.

4.2. Trafik

Godsstraket genom Bergslagen ir en enkelsparig jarnvagslinje dar godstagen ar det
dominerande trafikslaget framfor persontagen. Banan ar idag vildigt héart belastad och
strackan Avesta Krylbo — Hokmora har ett kapacitetsutnyttjande pé 75 % enligt "PM
Kapacitetsutredning Avesta Krylbo” (2018). Antal tdg som trafikerar striackan forvintas att
fortsdtta oka, vilket kommer att leda till att banan blir 6verbelastad om inte
kapacitetsh6jande atgarder genomfors.

Nuvarande trafikméangder (&r 2020) ar 58 tdg per dygn varav 12 resandetag och 46 godstég.
Enligt trafikprognos ar 2040 forvintas trafikmidngden vara 80 tdg per dygn varav 12
resandetdg och 68 godstag.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Avesta ar centralort i Avesta kommun, Dalarnas léan. I tatorten bor det cirka 12 000
invénare. Omkring 3 kilometer ifrdn Avesta tatort ligger Krylbo tatort med cirka 4 400
invénare.

Avesta Krylbo station ar en jarnvagsstation i Krylbo. Stationen ligger 1angs med Godsstraket
genom Bergslagen och Dalabanan, se figur 1. Godsstraket dr 31,1 mil och gar mellan Mj6lby
och Storvik, straket ar enkelsparigt med undantag for strackorna Hallsberg-Frovi och
Mjolby-Degeron. Dalabanan stracker sig mellan Uppsala och Mora och ir ett 26,5 mil 14ngt
jarnvagsstrak. Dalabanan ar enkelsparig.

Efter fardigstdllandet kommer dubbelspéret innebara en 6kad kapacitet pé jairnvagen pa
aktuell stréacka.
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4.4. Angransande planering

Det finns ett kommunalt program for Krylbo “Utveckling mot en lockande, gron, miljovanlig
ekostadsdel” som antogs ar (2015). I programmet behandlas jarnvagens betydelse for staden
och kommunen. Utéver detta program finns 6versiktsplan och detaljplaner.

Avesta kommun planerar for en ny kommunal vig som en forlingning av Fabriksgatan i
Krylbo. Fabriksgatan gér parallellt med jarnvédgen i norr, se figur 9. Den nya vagen kommer
att ansluta pa vig 68 nordvist om den aktuella jarnvigsstrackan och berdrs inte direkt av
jarnvagsplanen.

Innehall
e— T St - leter
o Vg g (matpunid ;7 : NSO Svarkn N 75 70 1500 2250 3000
| Nutura 2000 omrbde Svarctin | Nychanliiolcpe
| Riksintresse Ot friutsiv 4 kap 2§ M8 | Storskogstuubet nycke biotoos

Figur 9. Planerad ny vag fran Fabriksgatan till vag 68. Vagen kommer att ga néra jarnvagen, men utan
att paverka mojligheten att genomfora jarnvagsplanens atgarder. Kalla: Forstudie forlangning av
Fabriksgatan. Avesta kommun/AFRY 2020.

4.4.1. Oversiktsplan

I Avesta kommuns Gversiktsplan fran ar 2007 omnamns Krylbo som en viktig jairnvagsknut
vilken ger forutsattningar for en positiv utveckling av kommunens attraktionskraft. Planen
anger att en forbattring av jairnvigsanslutningar till industriomraden samt battre mojlighet
att frakta tungt och skrymmande gods kan bidra till att styra transporter av varor till
jarnvag. De bada jarnvagslinjerna i kommunen ar av riksintresse for kommunikation enligt
3 kapitlet 8 § miljobalken. I detta riksintresse ingér ocksé stationer, bangardar och
sparanslutningar. Aven planerade nya strik ingar i riksintresset for kommunikationer.

4.4.2. Detaljplan

Nedan listas befintliga detaljplaner som finns i nirheten till projektet. Hur dessa paverkas
och bor hanteras utreds i senare skeden.
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e Detaljplan 2084-P312

e Stadsplan 2084K-1010KRB
e Stadsplan 2084K-1011KRB
e Stadsplan 2084K-1015 KRB
e Stadsplan 2084K-1018 KRB
e Stadsplan 2084K-1032 KRB
e Stadsplan 2084K-1037 KRB
e Stadsplan 2084-P1977_7

4.5. Landskapet

Geografiskt tillhor utredningsomradet Bergslagen, som omfattas av sédra Dalarna,
nordvastra delar av Vastmanland och sydostra delarna av Varmland. Karaktaristiskt for
Bergslagen ar dess skiftande natur i kuperad terriang som utgors av héga berg och djupa
dalar. Gruvor och hyttor kan patraffas runt om i landskapet, vilket ar spar efter
bergshanteringen som pagétt hir i olika former sedan medeltiden. Landskapet utgors av
skogsmark pa hojder, jordbruksmark och skogar med vattendrag i séankor.

45.1. Landskapselement

Befintlig jarnvag paverkar landskapsbilden och kan darfor upplevas bdde som en visuell och
en fysisk barriar. Jirnvigen ligger mestadels pa bank pa den aktuella striackan. En
kraftledning ar beldgen i det 6ppna jordbrukslandskapet norr om jarnvagen. Kraftledningen
passerar 6ver jarnvigen och striacker sig sedan parallellt med jarnviagen Gsterut.
Kraftledningen &r ett linjart element som skar av luftrummet och utgor ett visuellt inslag i
det 6ppna jordbrukslandskapet.

4.5.2. Landskapstyper

I utredningsomradet har tre landskapstyper identifierats: titort- och industriomrade,
jordbruks- och skogslandskap. Den dominerade landskapstypen for utredningsomrédet ar
skogslandskap, se figur 10.

Tatort- och industriomradet bestar av sammanhallen bebyggelse som utgors av olika
verksamheter och industrier. Tatort- och industriomradet praglas av befintlig jarnviag och
annan infrastruktur sdsom gator.

I den norra delen av jairnvagskorridoren finns mindre omraden med jordbrukslandskap.
Jordbrukslandskapet omringas av sluten skog som skapar ett 6ppet rum med utblickar som
kan upplevas av reseniren. Utblickarna bidrar till att skalan uppfattas som stor. Topografin
ar svagt varierad med flacka former.

Skogslandskapet striacker sig 6ver storre delen av utredningsomradet. I norra delen av
utredningsomradet kilar det in sig mellan tatort- och industriomradet samt
jordbrukslandskapet. Det har en varierad topografi med blandad vegetation av barr och 16v.
Skogen bestar till storsta del av produktionsskog med inslag av sma sumpskogar,
tallhallmark och 16vtrad. Skogslandskapet uppfattas som slutet och sméaskaligt eftersom
topografin ar svagt varierad och vegetationen tit, vilket begransar siktlinjer och utblickar.
Skogens tétortsnéra lage innebar ett virde ur rekreationssynpunkt.
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Figur 10. Oversiktskarta som visar omradets landskapstyper och landskapselement.

4.6. Miljo och halsa
4.6.1. Kulturmiljo

Utredningsomradet utgors i huvudsak av kuperat skogsomride séder om Krylbo samhélle.
Hojden 6ver havet dr omkring 80—100 meter, vilket innebar att havslinjen gick har under
stendldern. Inga stenaldersfynd har gjorts i det direkta nadromradet, daremot finns boplatser
och fynd fran perioden langre norrut, kring Dalélven. Det ir ocksa kring dlven den fasta
bebyggelsen etablerades under jarnéldern.
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Figur 11. Kulturmiljé inom utredningsomradet

I historisk tid har jairnhanteringen varit traktens viktigaste naring vilket har satt avtryck i
kulturmiljon. Inom det aktuella omradet har bland annat funnits flera gruvor for jairnmalm,
och skogen har anvints for kolning till bruken. Omrédet har dven utgjort utmark till
omgivande byar, och nyttjats for bland annat skogsbete, kvarnverksamhet med mera.

Efter jarnbruksepoken koptes stora delar av omradet in av staten och ar 1895 bildades
Bjurfors Kronopark, ett skogsomrade som fungerade till forsoksverksamhet och
demonstationsskog for bland annat Statens skogsskola i Bjurfors.

Pa 1870-talet tillkom jarnvagen som slingrar runt Krutboberget. Med jarnvagen blev Krylbo
en viktig knutpunkt fér bade gods- och persontransporter. I sodra delen av den aktuella
jarnvagsstrackan tillkom en banvaktarstuga (banvaktarstuga 241a Bjurfors), se figur 12.
Denna bebyggelse blev dock kortvarig och idag finns endast grunder kvar pa platsen.

I modern tid har norra delen av Krutboberget till delar karaktaren av rekreationsomrade
med motionsspér.
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Figur 12. Utdrag ur Exproprieringskartan (fran ar 1897) med Bjurfors banvaktarstuga redovisad.
Bebyggelsen var kortvarig och idag finns inga stdende byggnader kvar.

4.6.1.1. Forn- och kulturlamningar
Inom 200 meter fran jirnvagen finns registrerade fornlamningar samt lamningar
registrerade av Skogsstyrelsen, se figur 11, tabell 2 och tabell 3.

Tabell 2. Lamningar registrerade i Kulturmiljoregistret (Fornsok).

Fornlimningsnummer | Typ Antikvarisk Kommentar
status

Fornsok

L2001:4402 Gruvomrade Ovrig

Folkirna 134:1 kulturhistorisk
lamning

L2001:4209 Gruvhal Mojlig Ej pavisad i falt,

Folkirna 367:1 fornldimning inprickning

osiker

Tabell 3. Lamningar registrerade i Skogsstyrelsens Skog och Historia Databas (Skogens parlor).

ID-nummer Typ Antikvarisk Kommentar
status
3077595 Kolningsanldggning, | Uppgift om
kolbotten
3077564 Husgrund, historisk Generalstabskarta
tid 1894 ej lokaliserad i
falt
3077557 Ligenhetsbebyggelse | Ovrig Redovisad pa
Banvaktarstuga kulturhistorisk Historiska kartor
lamning
3077481 Husgrund, historisk Generalstabskarta
tid 1894. Ej lokaliserad

ifalt
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4.6.1.2. Regionala kulturmiljdintressen

Omkring 500 meter norr om den aktuella jarnvagsstrackan finns ett utpekat intresseomrade
for kulturmiljévarden, Krylbo, Stationsgatan — Brogard. Detta utgors av jarnvagssamhallet
kring Krylbo. Oster om den aktuella striickan ligger det regionala intresseomrédet Dalsberga
vilket utgors av en kulturhistorisk vardefull ensamgard med omgivande brukningsmarker.

4.6.1.3. Ovriga kulturmiljgintressen
Vig 692 ar utpekad som kulturvig i Lansstyrelsens kulturmiljéunderlag. Vagen gér under
befintlig jirnvag i tunnel i norra dndan av den aktuella jarnvagsstriackan.

4.6.2. Naturmiljé

Jarnvagsstrackan l6per till storsta delen genom dikad produktionsskog och forut-
sdttningarna for att utredningsomradet ska hysa betydande naturvirden ar begriansade.
Utover skog forekommer dkermark och industrimark. En naturvirdesinventering (NVI) i
falt genomférdes under sommaren 2020. Ett objekt utgors av en 16vrik backravin. I
kanterna av ravinen dominerar gran och bjork medan det runt backen ar mest 16vtrad. Har
finns bjork, rénn, ask, graal, higg och skogslonn. Aldern uppskattas till cirka 40 ar. Ett
undre skikt med stort uppslag av askplantor finns, uppskattningsvis ett hundratal sméa
askplantor. Enstaka storre individer av cirka 40-arig ask forekommer (rodlistad art, med
klassning starkt hotad). Det ar timligen allmént med d6éd ved frén 16vtrad, mestadels yngre
trad som fillts av snotryck. Faltskiktet bestar bland annat av vitsippa, trdjon, fibbla sp.,
ormbar och hundkix. Objektet bedoms ha patagligt naturvirde. Utover detta avgriansades
ett fatal objekt av visst naturvirde, varav tre mindre vattendrag. Gulsparv (rodlistad som
nara hotad) patraffades i utredningsomréadet och manlasbriken (rédlistad som nira hotad)
péatraffades strax utanfor.

Via Artportalen har flera observationer av spillkraka rapporterats. Denna art omfattas av
EU:s art-och habitatdirektiv. Akergroda, mindre vattensalamander, kopparddla och
huggorm har rapporterats via Artportalen i anslutning till utredningsomrédet och det ar
rimligt att anta att dessa arter kan forekomma. Utter har observerats langs Dalélven i
anslutning till Avesta samt vid ett mindre vattendrag vister om viag 68 enligt uppgifter fran
Artportalen. Via Artportalen har ockséd observation rapporterats i niromradet runt Avesta av
ekorre, igelkott, gravling, mard, rav, smavessla, skogshare, falthare, vattenndbbmus samt
baver. Vid naturvardesinventeringen i falt patraffades spar av baver vid jairnviagens norra
passage 6ver Kvarnbiacken, se figur 13.

Jarnvagsstrackan korsar Kvarnbécken pa tva platser, varav den norra passagen ar 6ver
backens huvudfléde och den sddra passagen ar 6ver ett mindre tillfléde till backen.
Kvarnbicken har tillfloden fran ett stérre omrade av vitmarker sydvist om den berorda
jarnviagsstrackan och rinner genom en backravin inom Svartins naturreservat dar den
utmynnar i Svartan, se figur 13. Det bedoms som sannolikt att landlevande djur kan rora sig
mellan naturomrédena kring Svartan och naturomraden vister om Krylbo via jarnvags-
omradet. I 6vrigt korsas ett mindre, namnlost vattendrag av jarnvagen inom norra delen av
utredningsomradet. I ravinen med ask finns ett litet vattendrag samt mindre ansamlingar av
stillastdende vatten. Dessa mindre vattendrag bedéms kunna utgéra livsmiljoer och ledlinjer
for groddjur och vattenlevande organismer, men ingen forekomst av fisk ar kand i ndgot av
de vattendrag som korsas av jirnviagen inom utredningsomradet. Vid inventeringen
patraffades inga storre stillastdende vattensamlingar som kan utgora goda reproduktions-
lokaler for groddjur i eller i nira anslutning till utredningsomradet. Det dr majligt att
tillfalliga vattensamlingar under sarskilt blota ar kan ha en viss funktion som reproduktions-
lokaler.
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Befintlig bro vid jairnvagens norra passage 6ver Kvarnbicken bedéms inte utgora en barriar
for vattenlevande fauna. Enligt uppgift fran Trafikverkets Miljowebb Landskap finns behov
av att anldgga markeringsstenar for att forbattra passagen for medelstora daggdjur. Detta ar
en atgard som kan riktas mot utter och andra revirmarkerande arter i syfte att locka djuren
till en sékrare passage. De landskapsobjekt som bedoms kunna utgora ledlinjer for djurs
rorelser i utredningsomradet dr de mindre vattendragen, samt en kantzon mellan skogs-
mark och jordbruksmark se figur 13.

Teckenférklaring s - ’,

| = = = Rorelsestrak djur

| [ T inventeringsomrade
[/ Natura 2000
D Naturreservat

[ Biostarsomraden g
@ Utbyggnad dubbelspar [«

Figur 13. Karta naturmiljo.

4.6.3. Rekreation och friluftsliv

Befintlig jarnvig gar langs med Krutboberget som ir ett rekreationsomrade sydost om
befintlig bana med motionsspar for bade 16pning och skiddkning.

En befintlig plankorsning mellan jirnvagen och Sédra vdgen, som anvéands bland annat f6r
friluftslivets behov, ska stingas. Korsningen bedéms anvindas som passage mellan Krutbo-
berget och skogsomradet nordvést om befintlig bana.

4.6.4. Naturresurser — jord- och skogsbruk

Skogsbruk bedrivs pa bada sidor om befintlig jairnvagsstracka. Jordbruksmark finns langs
en kort stracka av jarnvigen.

4.6.5. Naturresurser — vatten

Inga vattenskyddsomraden eller grundvattenforekomster finns inom utredningsomradet.

4.6.6. Vattenmiljo

Befintlig jarnvig korsar Kvarnbiacken som rinner vidare in Svartans Natura 2000-omrade
och naturreservat. Kvarnbacken har en forgrening och gar genom bade en trumma och
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under en bro. Befintlig trumma och bro i Kvarnbéacken bedéms inte utgora barriar for
vattenlevande fauna.

Miljokvalitetsnormer for vatten beskrivs i avsnitt 4.1.3 Avvattning.

4.6.7. Luft

Dubbelspar ger 6kad kapacitet pa jirnvagsstrackan som i sin tur mdjliggor att mer gods kan
flyttas fran landsvég till jirnvag, vilket ar positivt ur miljéaspekten luft och klimat.

4.6.8. Buller

Den aktuella strackan av jarnvagen gar idag frimst genom obebyggt skogslandskap. I bérjan
av ombyggnadsstriackan ut frén Krylbo finns bostiader pé cirka 100 meters avstand fran
spéret. Dessa fastigheter har i nuldget en ljudpaverkan fran jarnvagen som kan komma att
Oka med ytterligare ett spar. Lings med den aktuella strickan (nordvistra sidan om befintlig
bana) finns inga, i 6versiktsplanen, utpekade rekreations- och friluftsomréden eller
betydelsefulla fagelomraden som omfattas av riktvarden for buller.

4.6.9. Fororenad mark

Inom utredningsomradet har potentiellt férorenade omréden identifierats, inventerats och
registrerats i den nationella databasen (en punktdatabas Gver potentiellt fororenade
omraden), EBH-stodet. Sex objekt finns inom utredningsomradet, dessa redovisas i tabell 4.

Tabell 4. Fororenade omraden. Kalla: EBH-stodet.

Nr Objekt Objekt ID Verksamhet Kiilla
1 Killgruvan 105603 Gruva och upplag | EBH
2 Klingsbogruvan 105590 Gruva och upplag | EBH
3 Krutboberget 105593 Gruva och upplag | EBH
4 Krylbo verkstiader 105736 Verkstadsindustri | EBH
5 AB Axel G Janssons | 105719 Verkstadsindustri | EBH
Smides & Mekaniska
Verkstad
6 Betongstation Krylbo | 105642 Betong och EBH
cementindustri

Tre av de identifierade objekten dr riskklassade. Killgruvan som ar klassad till riskklass 3
(maéttlig risk) samt Klingsbogruvan och Krutboberget som &r klassade till riskklass 4 (liten
risk).

Inga miljofarliga verksamheter har patraffats langs med den aktuella jarnvagsstrackan.

Lage for objekten som identifierats i inventeringen framgar av figur 13.
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1 - Kallgruvan
2 - Klingsbogruvan
3 - Krutboberget
4 - Krylbo verkstader
5 - AB Axel G Janssons
Smides & Mekaniska Verkstad
6 - Betongstation Krylbo
’

Figur 14. Lage for objekt med miljéfarliga verksamheter.

4.6.10. Sammanstallning av riksintressen

Det finns inga riksintressen inom utredningsomradet utéver jairnviagen, som ar utpekad som
riksintresse enligt 3 kap 8 § Miljobalken.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta, se figur 15, bestar jordlagren langs storre delen av den aktuella
jarnvagsstriackan av glacial silt. Mot slutet av strackan 6vergar jordlagren istillet i glacial
lera.

Utifran tidigare undersokningar finns &ven mer information att tillga. I borjan av strackan
bestér marken av fyllning ovan silt och fastare botten. Efter cirka km 162+700 kommer
16sare lager av glacial lera in under silten och djupet till fastare botten 6kar till uppemot 10
meter vid km 162+900. Den siltiga leran kan utifrén dldre undersékningar anses vara fast
lagrad (40—-50 kPa).

Jordlagerfoljderna ser utifran tillgingligt underlag ut att fortsétta variera mellan den
ovannamnda och glacial silt ovan fast lagrad friktionsjord (troligtvis morén) lings hela
strackan.
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Figur 15. SGU:s jordartskarta 6ver projekterad stréacka.

Det ser inte ut att foreligga nagra storre avvattningsproblem som kommer ha negativ
inverkan pé de geotekniska forutsattningarna pé aktuell stracka.

Utifran nu kdnda forutsattningar kan sammanfattas att de huvudsakliga geotekniska
komplikationerna i omradet har att gora med tjdlfarliga siltjordar i terrassen. De prov-
tagningar som utforts pa lerorna har visat pa en fastare lera som inte forvintas orsaka nagra
stabilitetsproblem for planerad dubbelsparsutbyggnad. Leran kan ddremot medge vissa
sittningar. Detta kan dven fa konsekvenser for befintlig jairnvig, vilket maste tas hansyn till i
projekteringen.

5 Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utméarkande egenskaper

5.1. Val av lokalisering

Den aktuella jarnvagsstrackans lokalisering beskrivs i avsnitt 2.2 Bakgrund och beskrivning
av projektet, se dven figur 3. I avsnitt 5.2 Val av utformning nedan beskrivs utformningen
mer detaljerat. Avsikten ar att inte ta mer mark i ansprék dn nédvandigt, men
anldggningens utformning avgors dven av tekniska krav, bland annat baserat pé geologiska
undersokningar av befintlig anldggning, byggsdkerhetsmissiga forutsattningar och att
befintlig anldggning skall vara i drift under byggtiden.

Dubbelspéret borjar i sédra anden av Krylbo bangérd, vid s6dra dnden av bron 6ver
Lastgatan, km 161+936 och fortsitter till Dalslund, km 166+440. Det nya sparet laggs pa
den nordvistliga sidan av det befintliga sparet.
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5.2. Val av utformning

5.2.1. Bana, elkraft, signal och tele

For att hoja kapaciteten anldggs ett parallellt spar bredvid det befintliga sparet. Det nya
dubbelspéret kommer att utgora cirka 5 km av dagens 9 km langa enkelsparstracka mellan
Avesta Krylbo och Hokmora, enligt utredningsalternativ, UA2, i funktionsutredningen.
Dubbelspéret startar vid Avesta Krylbo och avslutas med en ny driftplats i Dalslund.
Samtliga signaler, skdp och kiosker byts ut och far nya placeringar. I senare skede planeras
en fortsatt utbyggnad av dubbelspér till motesstationen i Hokmora.

Kraftforsorjning till tigtrafiken kommer fortsatt att ske genom anvindandet av kontakt-
ledning, men med nya stolpar, nya fundament samt nya friledningar. Kontaktlednings-
stolparna med tillhérande fundament placeras pa 6mse sidor om sparen.

Vid arbeten dar kopparkabel berors i stor omfattning ska det utredas om kopparkabeln kan
avvecklas och ersittas med optokabel.

Plankorsningen mellan jairnvagen och Sodra vigen stings, eftersom det med dagens krav
inte ar tillatet att anldgga plankorsning vid dubbelspar.

5.2.2. Byggnadsverk

En 16sning ska tas fram for nytt byggnadsverk 6ver Kvarnbiacken med syfte att uppné god
ekologisk funktion for vattenlevande djur, samt medelstora daggdjur.

5.2.3. Avvattning

Avvattning for det nya sparet planeras utformas pa ett sidant sitt att befintliga lagpunkter
som finns dar trummor ar placerade idag fortsatt nyttjas. Avvattning kommer att ske via
diken, drianering och trummor. Trummor utformas for att klara framtida 6kade floden som
foljer med klimatforandringar.

5.2.4, Mark

Bredvid befintlig banvall anldggs en ny banvall for att méjliggéra dubbelspar. Det nya sparet
kommer huvudsakligen att forlaggas i skarning 6ver hela strackan. Avstindet mellan det nya
sparet och det befintliga kommer att variera beroende pa forutsattningar och avgors av
bland annat undergrunden, paverkan pa befintlig bana, avvattning samt sikerhet under
byggtiden. Under byggtiden ar det viktigt att trafiken pa den befintliga banan inte paverkas.

Strackan forbi industriomradet, frin nya vixeln vister om Lastgatan till ravinen vid
askskogen gér jarnvigen i huvudsak i skdrning med sparavstand cirka 6—7 meter till
befintligt spar. Darefter 6kar sparavstandet till som mest cirka 10—12 meter pa strickan
forbi jordbruksmarken, dar det nya sparet pa en hog bank. Pa strackan harifran till den nya
vaxeln mot Dalslund ar sparavstdndet cirka 8—9 meter och nytt spar ligger i skiarning. Det
storre sparavstandet medfor en enklare och sdkrare byggnation av den nya banken.

5.2.5. Ledningssamordning

Det finns tvé luftledningar i projekterat omradet, se figur 8. Dessa dgs av Vattenfall samt
Trafikverket. Vattenfalls ledning korsar omradet i utkanten av Krylbo. Denna kraftledning
kommer inte att paverkas av projektet eller byggandet av dubbelspér.

Den andra luftledningen korsar omrédet i narheten av Kvarnbacken och kan komma att
péverkas sa att en stolpe maéste flyttas.

Det finns fiber-/tele kablar i omradet som dgs av Skanova. Vidare finns kraft-, tele- och
fiberkablar lingre soderut. Av dessa korsar en kraftkabel samt en kopparkabel sparet under
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mark. Dessa kan komma att paverkas. Fiberstraket som 16per lings med den Ostra sidan av
spéret kan péverkas av nya kontaktledningsfundament.

Det finns en vattenledning for forsérjning av dricksvatten som passerar under jirnvigen vid
norra vixelldget i Krylbo och fortsétter under industriomradet. Denna kommer inte att
péverkas av tillbyggnaden av vixeln.

Ledningar kommer att méitas in och samordning kommer att ske med berérda ledningsédgare
under projektets gang.

5.2.6. Milj6é och héalsa

Behov av passage for medelstora daggdjur foreligger enligt Trafikverkets “Riktlinje
landskap” vid broar 6ver vattendrag langs jarnvag med 6ver 35 tdg per dygn samt i Gvrigt
dar passagebehov bedoms foreligga. Vid varje jarnviagspassage over vattendrag ska
vattenlevande organismer passera utan att hindras av anlaggningen. Trafikverket avser att
anldgga passage for medelstora daggdjur i anslutning till den jarnvagsbro som ska anldggas
over Kvarnbacken intill befintlig bro. I kommande skede av jirnviagsplanen gors en
behovsbeddmning av eventuella barridrreducerande atgarder for djur vid de 6vriga ledlinjer
for djur som identifierats.

Passagedtgérder for stora daggdjur planeras inte, vilket ar i linje med riktlinjen pa grund
utav trafikmangderna langs strackan. Riktlinjen anger att passage for stora daggdjur ska
anliggas langs jarnvig med Over 120 tag per dygn samt dar jarnvigen ar stiangslad, vilket
inte dr aktuellt i denna jarnvéagsplan. Vid all utbyggnad av jarnvag ska kabelbrunnar forses
med evakueringsmdojligheter for groddjur och kraldjur enligt "Riktlinje landskap”.

5.3. Majliga miljoeffekter

5.3.1. Landskapet och staden

Generellt ar den 6ppna landskapstypen jordbrukslandskap kanslig for ingrepp av storskalig
infrastruktur sdsom jarnvagar. Det 6ppna landskapet paverkas visuellt i ett storre omréde.
Mindre 6ppna ytor riskerar paverkas eller forsvinna helt med en jarnvagsdragning pa grund
av bankar eller skiarningar. I landskapstypen industri- och tatort ror sig fler manniskor vilket
gor att fler paverkas visuellt av jarnvagen. Landskapstypen skogslandskap ar téligare
eftersom den generellt 4r mer sluten till sin karaktir. Utredningsomréadet 4dr redan idag
paverkat av infrastruktur vilket gor att paverkan pa landskapstyperna trots allt blir
begrinsad i jaimforelse med ett opaverkat omrade. Se vidare beskrivning av landskapets
kanslighet och potential i PM Gestaltningsavsikter.

5.3.2. Kulturmiljo

Fornldmningar, regionalt kulturvarde och kulturvig som beskrivs i avsnitt 4.6.1 Kulturmiljé
bedoms inte paverkas av jarnvagsprojektet. En arkeologisk utredning ar bestilld av
Lansstyrelsen. Resultatet kommer att utvirderas och arbetas in i Samradshandlingen.

5.3.3. Naturmiljé

De mojliga negativa miljoeffekter som bedéms kunna uppsté utgors av ett visst iansprak-
tagande av naturmiljoer. Dessa ligger i huvudsak langs med befintlig jairnvig i ett omréade
med laga naturvirden, med undantag av ravinen som har patagligt naturviarde samt
vattendrag med visst naturvirde. Det nya jarnvigsomradet kommer att innebédra mattlig
péaverkan pé ravinen dar yngre ask férekommer. Rodlistning av ask ar kopplad till
minskningen av idldre ask drabbad av askskottsjukan. Yngre askar i landskapet drabbas inte
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av askskottsjukan och stubbskott av ask utgor inte grunden for bedomningen av
rodlistningen.

Arealen av ravinen som tas i ansprék ar inte klarlagd i Samradsunderlagsskedet, men
kommer att studeras narmare i Samradshandlingsskedet. Utover det aktuella
jarnvagsprojektet kommer dven kumulativa effekter att uppsta i och med intranget av
kommunens vigprojekt, se avsnitt 4.4 Angrdnsande planering.

Tillkomst av dnnu ett spar kommer att medfora en viss 6kning av barridreffekt for
landlevande djur.

5.3.4. Rekreation och friluftsliv

Det nya sparet kommer att anliggas pd motsatt sida om Krutboberget och kommer darmed
inte att forsamra atkomsten till rekreations- och motionsomrédet vid Krutboberget.. En
plankorsning mellan jirnvagen och Sodra viagen ska stingas. Det finns en risk for att
personer fortfarande kommer att forsoka passera jairnvagen dar plankorsningen stangs.
Konsekvenserna for friluftslivet kommer att utredas vidare och redogoras for i
Samrédshandlingen.

5.3.5. Naturresurser — jordbruk och skogsbruk

En liten del av jordbruksmarken kommer att tas i ansprak for det nya spéret. Intrénget ar
litet och kommer innebéra en mattlig paverkan. Storre andel av strackan gar genom
skogsmark. Skogsbruket paverkas i liten omfattning eftersom nytt spar anlaggs langs
befintlig bana.

Utdver det aktuella jarnvagsprojektet kommer dven kumulativa effekter att uppsta i och med
intrdnget av kommunens vagprojekt, se avsnitt 4.4 Angrdnsande planering.
5.3.6. Naturresurser — vatten

Inga vattenskyddsomraden eller grundvattenforekomster bedoms paverkas av projektet.
Enskilda brunnar utreds i senare skede.

5.3.7. Vattenmiljo

Atgirder 6ver Kvarnbicken bedoms varken paverka Kvarnbicken eller Svartins Natura
2000-omrade och naturreservat negativt. De mojliga negativa miljoeffekter giallande
vattenmiljo som bedoms kunna uppsta utgors av tillfallig grumling av vattendrag under
byggskedet.

5.3.8. Buller

Utbyggnaden med ytterligare ett spar och en forvintad trafikokning innebér att ljud-
emissionerna fran jairnvagen kommer att 6ka. Inom ramen for jairnviagsplanen kommer en
bullerutredning att utféras for att avgriansa fastigheter som efter utbyggnad riskerar att
overskrida gillande riktvarden for buller fran trafikinfrastruktur. Dar risk for 6verskridande
finns kommer bullerskyddsatgirder att utredas och foreslas for att riktvirdena i méjligaste
maén ska uppfyllas.

Gillande riktvarden for projektet ar
e 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad
e 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid uteplats
e 70 dBA maximal ljudniva utomhus vid uteplats
e 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

e 45 dBA ekvivalent ljudniva inomhus.
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Atgirder som foreslds ska vara tekniskt méjliga, miljoméssigt motiverade och ekonomiskt
rimliga.

5.3.9. Fororenade omraden

Provtagning och vidare utredning kommer att goras i kommande skeden i jirnvagsplanen
for att utreda eventuell fororenad mark. De fororeningar som kan finnas i omradet ar
fororeningar kopplad till befintlig jirnvagsbank, intilliggande industrier eller féroreningar
kopplade till jordbruksverksamhet.

I nuldget bedoms risken for att patraffa kraftiga fororeningar som liten.

5.3.10. Riksintressen

Inga riksintressen finns inom utredningsomradet eller i dess néarhet, utéver sjalva
jarnvagen.

5.3.11. Paverkan under byggskedet

Péaverkan under byggtiden ar per definition temporar och upphor efter avslutat arbete. Det
handlar bland annat om bullerstorningar och klimatpaverkan frimst genom transporter av
massor. Denna paverkan bedoms som liten i jimforelse med utbyggnadens totala positiva
effekt avseende en 6kad mangd transporter pa elektrifierad jarnvag.

De ytor som nyttjas tillfalligt aterstalls efter byggtiden till ursprungligt skick, sa att tidigare
markanviandning kan aterupptas.

Trafikverket stiller omfattande krav pa entreprenorerna for att minimera eventuell
paverkan. Detta giller inte minst minimera grumling vid trum- och broarbeten i vattendrag,
hantering av risker for att minimera spill och utslapp som kan leda till féroreningar av mark
och vatten.

6 Bedomning av projektets miljopaverkan

Trafikverket bedomer att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Motivet dr att den planerade atgirden ska vidtas i nira anslutning till befintligt jarnvigsspar
och i en darmed redan paverkad milj6. Det har inte identifierats nigra stérre omraden med
betydande miljovarden i utredningsomréadet. Darfor ar bedomningen att jarnvagsplanen
inte riskerar att medfora risk for nagon stor negativ miljopaverkan. Ny infrastruktur innebar
alltid i ndgon man en tillkommande barridreffekt for arter. Passagefrimjande och
barridrreducerande atgiarder bedoms kunna begriansa risken for negativ paverkan pa
konnektiviteten for djur.

Gillande Svartans Natura 2000-omrade och naturreservat sd bedoms Kvarnbicken, som
korsas av jarnviagen samt leder till Natura 2000-omradet och naturreservatet, inte paverkas
av jarnvagsprojektet. Dirmed bedoms inte heller Natura 2000-omrédet eller natur-
reservatet paverkas negativt.

Natur- och kulturviirdena fér biosfiromrade Alvlandskapet Nedre Dalilven bedéms inte
paverkas i sddan utstrackning att det skulle motverka maélet for biosfaromradet. Genom
vidare utredning bedéms péverkan pé férekommande natur- och kulturviarden kunna
minimeras och betraktas som acceptabel under forutséttning att lampliga skyddsatgarder
vidtas.
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7 Fortsatt arbete

7.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen
av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgirder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkinnas av ldnsstyrelsen. Dessutom ska
Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den
utokade kretsen ska besta av dvriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse som upprittas efter samrad.

7.2. Viktiga fragestallningar

Foljande fragestillningar bedoms som viktiga att studera i samradshandlingsskedet:
e Utredning av bullerfragor
e Intrang i askskogen samt majligheten att gora anpassningar och minska intrang.
e Resultat av arkeologisk utredning

o Atgirder for att minska risk for sparspring dir plankorsningen mellan jarnvigen och
Sodra vagen stings

e Anpassningar, forsiktighetsmatt och skyddsatgarder for att minimera stérningar
under byggskedet.

¢ Kommunens planerade utbyggnad av Fabriksgatan i Krylbo ligger pa samma sida
jarnvagen som det planerade dubbelspéret och behover beaktas s att projekten inte
forsvarar genomforandet for varandra.
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8 Underlagsmaterial och kallor

Funktionsutredning — Avesta Krylbo Beslutsunderlag for atgard, bandel 313, Dalarnas lén,
WSP 2019

Anlaggningsspecifika krav for jarnvag, Godsstraket dubbelspar Avesta Krylbo-Dalslund,
Sweco 2019

PM Kapacitetsutredning Avesta Krylbo, Bangirdsombyggnad och dubbelspéar Avesta Krylbo
— Hokmora Kapacitetscenter, 2018

Avesta kommun, Program for Krylbo - Utveckling mot en lockande, gron, miljovanlig
ekostadsdel, 2015-12-14

Avesta kommuns 6versiktsplan (2007)
Forstudie, Godsstraket genom Bergslagen del 1—3 (2013)

Trafikverkets information om projektet https://www.trafikverket.se/nara-dig/Dalarna/vi-
bygger-och-forbattrar/godsstraket/Dokument-for-/

Kulturmiljoregistret (Fornsok)
Skogsstyrelsens skog och historia databas (Skogens parlor)
Artportalen

Naturvirdesinventering (NVI) i falt, utford 15—16 juni 2020. Rapport levereras i senare
skede (SH).

VISS, karta 6ver vattenforekomster och vattenskyddsomraden. Tillganglig:
https://viss.lansstyrelsen.se/

PM Gestaltningsavsikter, Inledande landskapsanalys 2020.
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