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Sammanfattning

Denna forstudie dr en del inom projektet BanaGods

i Mitt som pagar under 2010-2012 och syftar till att
skapa mojlighet att kora fler tag genom mellersta
Sverige. Inom BanaGods i Mitt ingar Godsstraket
genom Bergslagen mellan Storvik och Frovi samt
Bergslagsbanan mellan Gévle och Ludvika. Denna
forstudie dr for Godsstraket mellan Storvik och Frovi.

Detta ér del 2 av 3 av forstudien fér Godsstraket
genom Bergslagen mellan Storvik och Frovi.

Del 1 syftar till att knyta samman kapacitetsatgidrderna
som foreslas i del 2 och i del 3 samt att ge en tydligare
helhetslosning for hela striackan.

I del 2 ligger fokus pa att forstirka kapaciteten ldngs
Godsstraket genom Bergslagen strickan mellan
Storvik — Frovi dock ingar inte stationerna Storvik,
Frovi och Avesta Krylbo.

Del 3 handlar om att forstirka kapaciteten pa Krylbo
bangard, station Avesta Krylbo.

Godsstraket genom Bergslagen ir en viktig ldnk for
transporter av gods mellan de norra och s6dra delarna
av Sverige. Godstrafiken lings banan véntas 6ka mer
an dagens bana klarar fram till ar 2020. Det kommer
att krévas atgirder for att hoja kapaciteten pa banan
for att kunna méta denna trafik6kning och minska
storningskénsligheten.

Forstudien syftar till att ta fram kortsiktiga atgérder
for att klara av att h6ja kapacitetsnivan pa jarnvigen
mellan Storvik och Frévi. Atgirderna som foreslas
utgar ifran en prognos, som innebér en 30 procentig
héjning av godstrafiken. Det vilket betyder att de inte
kommer att ricka for att mota den efterfragan som
finns enligt efterfrageprognosen for strickan som
innebér en 50 procentig 6kning av godstrafiken'.

Dagens bana

Godsstraket mellan Storvik och Frovi dr en 16 mil

lang enkelsparig jairnvig med 21 motesstationer dér
tagmoten kan ske. Avstanden mellan motesstationerna
uppvisar en stor spridning, dér de kortaste avstanden
dr drygt 4 kilometer och det léingsta néstan

13 kilometer. Motesstationerna ir av varierande lingd
men de flesta klarar av tigméten med 640 meter

langa tag.

1 Det finns vissa indikationer som tyder pa att prognosen som har anvénts kan
vara underskattad. Bland annat planeras gruvorna Riddarhyttan och Norberg
att dterdppnas vilket inte var aktuellt ar 2008. Dérmed finns inte den méjliga
framtida gruvtrafiken med i prognosen. Tag i Bergslagen har &ven inkommit i
ett senare skede med uppgifter som pekar pa att antal persontag ar for lagt
raknat

Hastigheten pa banan varierar mellan 80 och 120 km/
tim f6r godstag och mellan 80 och 135 km/tim f6r
persontag.

Gangtiden pa de ldngsta stationsstrickorna ar for ett
godstag mellan 8-10 minuter och mellan 6-7 minuter
for persontag. Gangtiden definieras hir som den tid
det tar att kora fran stillastdende pa en motesstation
till stillastaende pa nista motesstation.

1 denna forstudie har 2008 ars trafikutbud? legat till
grund for gjorda berikningar. I tabell 1 redovisas
trafikutbudet.

Tabell 1 Antal tig per dygn en helgfri torsdag 2008

Stracka Trafik 2008

Storvik - Avesta Krylbo 60 (varav 48 ar godstag)

Avesta Krylbo - Fagersta 56 (varav 44 &r godstag)

Fagersta - Frovi 50 (varav 42 &r godstag)

Kapacitetsutnyttjandet pa banan varierar mellan

drygt 50-80 procent mellan métesstationerna.

De stationsstrickor som har lingst avstand

mellan motesstationerna och langa gangtider

har hogst kapacitetsutnyttjande. Dér ligger
kapacitetsutnyttjandet redan idag pa 75-80 procent.
Grovt sett innebér det att det inte finns nagot utrymme
att kora fler tag pa dessa strickor.

Den elektriska 6verféringskapaciteten pa
kontaktledningen inte tillricklig for att 6ka tagtrafiken
langs banan. For att klara av en 6kning krivs en
ombyggnad av kontaktledningssystemet. Dock ingar
inte ombyggnaden i forstudien dven om den dr en
forutsiattning som krivs fér att kunna 6ka trafiken.

Andamal och Projektmal

Andamalet med projektet r att forbittra kvaliteten for
niringslivets transporter bade regionalt och nationell,
dér med forbéttrad kvalitet avses fler och ldngre tag,
minskade férseningar och 6kad aterstéllningsformaga.

De 6vergripande projektmalen &r att hoja standarden
pa Godsstraket pa kort sikt. Det 4r &ven att vara en
del i arbetet med att na samhaillets 6kande milj6- och
klimatmal genom att mojliggora att en hogre andel
gods kan fraktas pa jarnvig istéllet for pa vig.

2 Trafiken fran 2008 &r fortfarande relevant att utga ifran och trafiken har inte
Okat de senaste aren. Det har snarare skett en knapp minskning med antalet
tag. Denna minskning beror troligen dels pa den ekonomiska nedgangen under
2009 och dven pa att det skett banarbeten pa strackan under 2011 och 2012
som gjort att det i tidtabellen &r mindre trafik 4n normalt pa stréckan. Darfor
antas 2008 ars trafik motsvara dagens behov béttre &n senare uppgifter
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De mitbara projektmalen &r att:

*  Banan ska klara en trafik6kning pa 30 procent fler
godstag jamfort med ar 2008

* Kapacitetsutnyttjandet lings Godsstraket bor inte
Overstiga 60 procent for att ge ett robust och inte
alltfor storningskénsligt trafiksystem

*  Godsstraket ska vara anpassat for att trafikeras
med 750 meter langa godstag

»  Forutsittningarna for persontrafiken inte ska
forséimras jaimfort med idag

Framtida trafikering

Detaljerna i den framtida trafikeringen ir svara

att forutse. Med hjélp av prognoser kan man dock
med nagorlunda noggrannhet fa en uppfattning om
den framtida trafikméingden. I den hir férstudien
har berikningar gjorts med utgangspunkt i den
trafikering som idéstudiens budgetprognos anger.
Den antagna framtida trafikeringen innebér en
6kning av godstrafiken med ca 30 procent. Se
trafikeringsantagandet enligt budgetprognos for

ar 2020 i tabell 2.

Tabell 2 Antal tag per dygn 2008 och ar 2020 enligt
budgetprognos

Stracka Trafik 2008 Budgetprognos ar 2020
Storvik - 60 77
Avesta Krylbo (varav 48 ar godstag)  (varav 63 ar godstag)
Avesta Krylbo - 56 74
Fagersta (varav 44 &r godstag)  (varav 60 dr godstag)
Fagersta - Frovi 50 67

(varav 42 &r godstag)  (varav 53 &r godstag)

For att genomfora kapacitetsanalyser pa banan behévs
vissa antaganden goras kring hur tidtabellen léngs
strickan kommer att se ut ar 2020. De antaganden
som har gjorts inom denna foérstudie ar féljande:

*  Persontrafiken kommer i framtiden att kéras med
styv tidtabell, dvs. i jimna tidsintervall.

*  Godstrafiken kommer liknande dagens uppligg
periodvis koras i konvojer, dvs. flera tag i samma
korriktning direkt efter varandra, dels for att detta
Okar banans kapacitet och dels for att efterfragan
dr sadan att huvudriktningen varierar 6ver dygnet.

Atgardsforslag
De kapacitetshojande atgérderna som foreslas &r:

* Nya métesstationer - station fér tdigmoten som
klarar av m6ten med upp till 750 meter langa tag.
Stationen byggs dven for att klara samtidig infart.

*  Ombyggnad av ett antal befintliga
motesstationer for samtidig infart - Ett
signalsystem och skyddsstrickor som mojliggor
snabbare tagmoten.

*  Ombyggnad av ett antal befintliga stationer till
tresparsstationer - station med ett extra sidospar
utbver en vanlig motesstation. Detta mojliggor
att tva eller flera tag kan moéta tva tag i motsatt
riktning vilket beh6vs pa banor dir tagen kors
i konvojer.

*  Fler mellanblocksignaler - signaler for att ge
mojlighet till att kora tétare tagtrafik i samma
riktning ldngs stationsstrickorna

Tva utredningsalternativ har tagits fram for att hoja
kapaciteten pa banan.

Utredningsalternativ 1 (UA 1) uppskattas till 1430 Mkr
och innebdr att:

* 11 nya motesstationer byggs
* 6 befintliga stationer byggs ut till samtidig infart

* 2 befintliga stationer kompletteras med ytterligare
ett spar till tresparsstationer

* 4 stationsstrickor kompletteras med
mellanblocksignaler

Utredningsalternativ 2 (UA 2) uppskattas till 1100
Mkr och innebér att:

* 4 nya motesstationer byggs
* 9 befintliga stationer byggs ut till samtidig infart

* 2 befintliga stationer kompletteras med ytterligare
ett spar till tresparsstationer

* 4 stationsstrickor kompletteras med
mellanblocksignaler

Utvardering och maluppfylinad

1 tabell 3 presenteras hur vil atgérderna i
utredningsalternativen nar upp till projektmalen.
Jimforelsealternativet (JA), som innebir att man inte
g6r nagra atgirder utan motsvarar dagens bana, nar
inte upp till nagot av projektmalen. Trafikokningen
far inte plats pa banan samt kapaciteten pa banan
overstiger 60 procentigt kapacitetsutnyttjande per
dygn vilket gor systemet stérningskansligt.

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
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Utredningsalternativ 1 och 2 nar inte upp till
projektmalen. Trafikdkningen orkakar ldngre
transporttid fér godstagen i och med att det blir
lingre skogstid®. Varken UA 1 eller UA 2 klarar
kapacitetsmalet pa ett kapacitetsutnyttjande pa
mindre én 60 procent per dygn. Bade UA1 och 2 nar
upp till malet att kunna klara tigmoten med fler langa
tag (750 meters tag).

Persontrafiken kan komma att paverkas negativt om
godstrafiken 6kar i och med att storningskénsligheten
okar.

Paverkan pa omgivningen f6r UA 1 och UA 2 blir
relativt begridnsad i och med att de nya sparen forliggs
léings befintlig sparbebyggelse. Nagra av de nya och
utbyggda motesstationerna berér omraden med
utpekade kulturmiljovirden.

Jimforelsealternvitet innebir att forutséittningar fér
Okade transporter pa banan dr sma. Detta innebdr sma
mojligheter for 6verflyttning av transporter fran vig
till jarnvig och risk for att 6kat transportbehov medfér
Okade transporter pa vara vigar.

Béada utredningsalternativen ger mojlighet till 6kade
transporter pa banan vilket om sa sker medf6r mindre
utslédpp av luftféroreningar och klimatpaverkande

gaser om dn om dessa transporter hade utforts per
lastbil.

Tabell 3 Utvirdering av maluppfyllelse mot projektmalen

Okning med 30 procent fler
godstag

Kapacitetsutnyttjande per dygn

Klara 750 meter langa godstag

Persontrafiken ska inte
férsamras

3 Se begreppsforklaring

Jamférelsealternativ (JA)

Finns inte utrymme fér denna
6kning

60-105 %

Klarar tagméten med 640
meter langa lag

Den 6kande godtrafiken
kommer att tka
stérningskénsligheten pa
banan vilket kommer paverka
persontrafiken negativt

UA1

Uppfylls inte, den
genomsnittliga transporttiden
fér godstag langre alternativt
att tidtabellen blir &nnu mer
kraftigt styrd med enkelriktad
trafik

50-70 %

Den utbyggda banan klarar fler
mé&ten med 750 meter langa
godstag

Den 6kande godtrafiken
kommer att 6ka
stérningskansligheten pa
banan vilket kommer paverka
persontrafiken negativt

UA2

Uppfylls inte, den
genomshnittliga
transporttiden for
godstag langre
alternativt att tidtabellen
blir annu mer kraftigt
styrd med enkelriktad
trafik

50-80 %

Den utbyggda banan
klarar nagot fler méten
med 750 meter langa
godstag

Den 6kande godtrafiken
kommer att 6ka
stérningskansligheten pa
banan vilket kommer
paverka persontrafiken
negativt
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1 Inledning

Detta &r del 2 av 3 av forstudien f6r Godsstraket
genom Bergslagen mellan Storvik och Frovi samt
Krylbo bangard.

Del 1 syftar till att knyta samman kapacitetsatgérderna
som foreslas i del 2 och i del 3 samt att ge en tydligare
helhets 16sning for hela strickan.

I del 2 ligger fokus pa att forstirka kapaciteten lings
Godsstraket genom Bergslagen strickan mellan
Storvik — Frovi dock ingar inte stationerna Storvik,
Frovi och Avesta Krylbo.

Del 3 handlar om att forstéirka kapaciteten pa Krylbo
bangard, station Avesta Krylbo.

I detta kapitel beskrivs vad som utreds inom denna
del av forstudien, projektmal och &ndamal med
kapacitetsforstirkningen samt angrinsande projekt.
Hir beskrivs dven hur planeringsprocessen f6r
byggande av jirnvig gar till och vilka lagar man
maste ta hiinsyn till. Tekniska begrepp som anvénds i
forstudien forklaras i begreppsforklaringen i slutet av
rapporten.

1.1 Projektet BanaGods i Mitt

Denna forstudie bedrivs inom ramen for projektet
BanaGods i Mitt som pagar under 2010-2012.
Projektet syftar till att skapa mojlighet att kora fler tag
i Gévleborg, Dalarna, Vistmanland och Orebro lin. De
banor som ingar inom ramen fér BanaGods i Mitt ar
Bergslagsbanan, delen mellan Gévle och Ludvika samt
Godsstraket genom Bergslagen, delen mellan Storvik
och Frovi, se karta 1.2. Bada banorna &r i dagsldget
enkelspariga med varierande standard. De ir i
dagslaget viltrafikerade och att 6ka trafiken utan att
genomfora nagra atgirder skulle innebéra forsiamrad
trafikkvalitet.

Inom projektet ”BanaGods i Mitt” pagar for
nirvarande flera parallella férstudiearbeten for
Bergslagsbanan. Sammanlagt i projektet kommer fem
forstudier att tas fram, varav denna ir en.

Enligt prognoser fran Trafikanalys (tidigare STKA) sa
kommer godstransporterna att 6ka 6verlag i samhillet
och det giller d&ven behovet av att transportera gods
pa jarnvig. Efterfragan pa att kéra mer gods pa
Berglagsbanan och Godsstraket genom Bergslagen

ar stor och det finns dirfér ett behov av att 6ka

kapaciteten pa bada banorna. Idag har banorna i
princip natt sitt kapacitetstak vilket innebér att det
inte dr mojligt att 6ka trafiken utan att forst genomféra
kapacitetshojande atgérder.

1.2 Godsstraket genom Bergslagen

Godsstraket genom Bergslagen stréicker sig fran
Storvik i norr till Mjolby i séder. Den dr med

sin strategiska placering mitt i landet av stor
betydelse for tagférbindelsen mellan norra och
sodra Sverige. Godsstraket genom Bergslagen ir

en del i den sa kallade Botniska korridoren, som ir
en strategiskt viktig transnationell link i Europas
godstransportsystem. I den Botniska korridoren
fraktas en stor andel av den svenska basindustrins
gods som ska vidare till s6dra Sverige eller till Europa.
I karta 1.1 visas antalet godstag per dygn under

en vardag. Dir kan man se att Godsstraket genom
Bergslagen har en viktig betydelse redan i dagsliget.

I den nationella planen f6r transportsystemet 2010-
2021 pekas ett antal jirnvigar ut som strategiska
godsstrak. Detta for att mojliggora forutsittningar

for niringslivet och na regeringens 6vergripande

mal kring att skapa fler arbeten och vixande

foretag. For att det svenska niringslivet ska vara
konkurrenskraftigt 4r det beroende av ett vil
fungerande transportsystem for godstrafiken. Straken
som pekas ut &r sett utifran ett “hela-transporten-
perspektiv” for att forbéttra godstransporternas
funktionalitet. Godsstraket genom Bergslagen &r ett av
dessa i den nationella planen utpekade jarnvagsstrak
som ir viktiga for langviga gods pa jarnvig.

Med fortsatt stark svensk export, métt i vikt,
framforallt av papper och massa, jarnmalm och
oljeprodukter och import av raolja, rundvirke och
oljeprodukter, kan godsflodena férmodas att frimst
fortsitta ske i befintliga godsstrak i Sverige.

Denna forstudie behandlar den norra delen mellan
Storvik och Frovi nedan bendmnt ”Godsstraket”.

Godsstraket dr en enkelsparig jarnvig med 21
motesstationer dar méten mellan tag kan ske.
Motesstationerna ir av varierande lingd men de flesta
fungerar bra for tag som ir upp till 640 meter langa.

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
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Jiarnvigen mellan Avesta Krylbo och norrut till
Storvik byggdes 1875 som en del av norra stambanan
och strickan Avesta Krylbo och séder ut till Frovi
byggdes ar 1900. Ombyggnation och upprustning av
banan har skett dérefter men jirnvégen &r fortfarande
mycket kurvig pa sina stéllen. Pa grund av detta
varierar den storsta tillatna hastigheten pa linjen
mellan 80 och 120 km/tim f6r godstag och mellan
80 och 135 km/tim for persontag. Idag kan tag med
axellast 22,5 ton trafikera banan utan restriktioner
medan det krivs tillstand for att trafikera med

tag med storre axellast (25 ton). For att fa detta
tillstand soks tillstandet hos Trafikverket enligt
reglerna for specialtransport. Jirnvigsforetaget
ansoker om tillstandet och Trafikverket gor en
bedémning om tillstand kan beviljas med hiinsyn
tagen till olika faktorer, som banans beskaffenhet,
volym, frekvens etc. I dagsldget dr det manga tag

@c -0
7 1-80

som har detta tillstand4 Tillstandet innebér att for
vissa linjepartier kan hastighetsnedséttningar fér

25 ton férekomma, antingen punktnedsittningar
eller lingre sadana nedsittningar. Orsaken till dessa
hastighetsnedséttningar ér frimst pa grund av
geotekniska forhallanden, dvs. att banvallen och den
nirmaste omgivningen inte tillater ett hogt axeltryck
vid en hog eller hogre hastighet.

Godsstraket trafikeras framforallt av godstag men
viss persontrafik férekommer framférallt pa morgon
och eftermiddag. I denna f6érstudie har 2008 ars
trafikutbud legat till grund for gjorda berdkningar, da
kordes 8 - 12 person- respektive 42 - 48 godstag per
dygn, med nagot mer trafik pa den norra delen dn pa
den sodra.

1.1 Tidigare utredningar och beslut

Under 2007-2009 tog Trafikverket (davarande
Banverket) fram en idéstudie ”Godstag genom
Bergslagen”>vilken ligger till grund fér denna
forstudie. Idéstudien som omfattade bade Berg-
slagsbanan, Godsstraket och Vistra stambanan togs
fram i syfte att finna en investeringsstrategi for

att pa ett effektivt séitt kora godstag fran Norrland

till Géteborg. Man konstaterar i studien att den

mest effektiva vigvalsstrategin var att nyttja bade
Godsstraket och Vistra stambanan, vister om Vinern,
for godstrafiken. Investeringsatgérder foreslogs

pa de tre jirnvigsstrickorna, Bergslagsbanan,
Godsstraket och Vistra stambanan. Atgirderna skulle
bidra till att uppna malet att kapacitetsutnyttjandet

i straken inte skulle 6verskrida ett 60-procentigt
kapacitetsutnyttjande, enligt Trafikverkets
berikningsmodellé.

Den marknadsanalys som gjordes infor idéstudien
visade pa ett markant okat trafikeringsbehov.

Darfor bearbetades tva alternativa trafikscenarier
iidéstudien, en efterfrageprognos och

en budgetprognos for trafiken ar 2020.
Efterfrageprognosen innebér en 50 procentig 6kning
vilket motsvarar behovsbilden av transporter pa
jarnvig i det straket. Budgetprognosen en 30 procentig
0kning av godstrafiken utifran 2008 ars trafik innebér
en reducerad version av behovsbilden.

4 Exempelvis kérs systemtransporterna for Outukumpu Avesta-Hallsberg-
Goteborg, Rukki Smedjebacken-Boxholm och StoraEnso Kvarnsveden/Fors-
Goéteborg Skandiahamnen med 25 tons axeltryck flera génger per dag.

5 Dnr07-15485/SA20

6 Enligt Trafikverkets tolkning av den internationella jarnvagsunionen UIC 406,
Landex A m.fl., Evaluation of railway capacity.
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Iidéstudien konstaterades att en framtida trafik enligt
efterfrageprognosen kriver utbyggnad till dubbelspar
pa Godsstraket pa strickan Storvik-Avesta Krylbo
samt ett antal nya motesstationer och samtidiga
infarter’.

For att klara en trafik enligt budgetprognosen féreslas
en utbyggnad med ett antal nya motesstationer och
samtidiga infarter. Trafikverket har direfter beslutat
att ga vidare med forstudiearbeten enligt idéstudiens
budgetprognos.

1.2 Problembeskrivning

Godstrafiken pa Godsstraket domineras av
transittrafik mellan de norra och sédra delarna

av Sverige. Dessutom tillkommer lokal godstrafik
vilket ytterligare 6kar nyttjandegraden pa banorna
iregionen. Redan i dag har Godsstraket ett
kapacitetsutnyttjande som 6verstiger 60 procent
over dygnet. Att kapacitetsutnyttjandet 6verstiger
60 procent innebdr att systemet ir storningskéinsligt
vilket da ocksa innebir svarigheter att 6ka trafiken
pa det sitt som néringslivet efterfragar. Dessutom
forsvaras ocksa drift och underhall av banan om
kapaciteten pa banan &r for hogt utnyttjad.

pavisas behovet av att 6ka kapaciteten pa jairnvigen
for att mota néringslivets behov. Prognoser pekar pa
en 6kning av trafiken med 30-50 procent till ar 2020.
Utan atgirder pa banan skulle en sadan trafikokning
innebira att kapacitetsutnyttjandet stiger kraftigt
fram till ar 2020. Detta skulle innebira att ingen ledig
kapacitet finns pa banan, att systemet ar extremt
storningskénsligt och att det blir stora problem med
att utfora nodviandigt underhall.

I ndmnda idéstudie gors bedomningen att det racker
med atgéirder i niva med nya métesstationer och
samtidiga infarter etcetera for att h6ja kapaciteten och
mojliggora en 30 procentig 6kning, varfor det ocksa ar
utgangspunkt for denna forstudie.

1.3 Andamals

Godsstraket har i dag kapacitetsbrist och foretagens
vilja att frakta mer gods pa jairnvig kan inte
tillgodoses. Forstudiens huvudsakliga syfte &r att
studera mojliga atgirder for att hoja banans kapacitet.
Projektet ar ett led i att transportsystemet ska
anpassas till ett langsiktigt hallbart samhaélle.

7 Se begreppsforklaring
8 Se begreppsforklaring

Andamal
Andamaélet med projektet ar att forbattra kvaliteten for
naringslivets transporter bade regionalt och nationell,
dar med forbattrad kvalitet avses fler och langre tag,
minskade férseningar och 6kad aterstéllningsférmagas.

1.4 Projektmal °

De overgripande projektmalen &r att hoja standarden
pa Godsstraket pa kort sikt. Det ir dven att vara en
del i arbetet med att na samhéllets 6kande milj6- och
klimatmal genom att mojliggora att en hogre andel
gods kan fraktas pa jarnvég istillet for pa vig.

a N

Mitbara projektmal
Banan ska klara en trafikokning pa 30 procent fler
godstag jamfort med ar 2008

Kapacitetsutnyttjandet langs Godsstraket bor inte
Overstiga 60 procent for att ge ett robust® och inte
alltfor storningskansligt trafiksystem

Godsstraket ska vara anpassat for att trafikeras med
750 meter langa godstag

Forutsattningarna for persontrafiken inte ska
férsamras jamfort med idag

\ /

1.5 Avgransning

Denna forstudie omfattar Godsstraket mellan Storvik
och Frovi. Det dr endast forhallandevis enklare
kapacitetshojande atgiarder som studeras, det vill sidga
en utbyggnad till dubbelspar pa hela eller delar av
strickan behandlas inte i denna forstudie.

Forstudien redovisar de forutsittningar som géller
for strickan och de effekter som bedé6ms kunna
uppkomma i anslutning till de platser dir atgirder
foreslas for att 6ka kapaciteten pa jirnvigen. Normalt
omfattar detta ett omrade inom ca 200 meter fran
jarnvigen men vad géller paverkan pa t ex sjoar och
vattendrag kan ett storre omrade beréras. Forstudien
tar inte upp vilka eventuella effekter som kan
uppkomma efter hela strickan till f61jd av den d6kade
trafik som kan antas bli fallet nér kapaciteten 6kar.

9 Se begreppsforklaring
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Funktionsmissigt begrinsas forstudien till
utredningsomradet mellan Storvik bangard i norr

och Frovi bangard i séder, dock ingar inte stationerna
Storvik, Avesta Krylbo och Frovi i forstudiens
utredningsomrade. Avesta Krylbo behandlas i rapport
del 3 av férstudien. Utredningsomradet avser i
huvudsak stationsstrackorna'9 det vill sdga strickan
mellan tva befintliga métesstationer. Atgirder pa
befintliga bangardar begrinsas till samtidiga infarter
och forldngningar for att klara 750 meter langa tag,
samt utbyggnad till tresparsstationer dér detta behovs.

1 sak bedoms foljande miljoaspekter som viktiga att
beskriva:

* Landskap samt natur- och kulturmilj6 kring
banan. Banan passerar genom omraden med
skyddsvirt landskap och med natur- och
kulturvérden.

*  Boendemiljo och da frimst buller fran banan.
Det finns en hel del bebyggelse som ligger néra
utredningsférslagen.

*  Yt- och grundvatten kring banan som
kan paverkas. Det finns vérdefulla yt- och
grundvattenresurser kring banan.

Paverkan pa rekreation och friluftsliv bed6ms

som liten men beskrivs 6versiktligt. Detsamma

giller luftféroreningar, klimatpaverkan och
elektromagnetiska filt. For samtliga dessa giller

att genomforande av de atgirder som redovisas i
forstudien kommer att ha liten inverkan pa respektive
intresse.

1.6 Angransande projekt

Pa Dalabanan, som korsar Godsstraket i Avesta
Krylbo, har tva forstudier genomforts for att

forbéttra kapaciteten pa banan mellan Borlidnge och
Uppsala. Trafikverket har beslutat att den fortsatta
utvecklingen av Dalabanan ska utga fran férslagen

i forstudierna. Under de nirmaste fyra till fem aren
finns medel avsatta i regional plan och nationell plan
for fortsatt planeringsarbete och prioriterade atgérder.
Projektet dr i 6vrigt inte finansierat eller planlagt.

Entreprenader for spar- och vixelbyten paboérjades
under varen 2012 pa strickan Storvik-Morshyttan. Det
kommer vara klart under hosten 2012.

10 Se begreppsforklaring

Mellan Krampen och Frovi slutférdes under 2011

ett projekt for sparupprustningar. I detta projekt
genomfordes spar- och slipersbyte, vixelbyten,
stabilitetsatgérder, trumbyten och dréneringsarbeten.
1 projektet gjordes ocksa miljoprovtagningar i bland
annat Néverkérret dér det finns kéinda kreosot-
fororeningar.

I Jularbo har under 2012 ett nytt industrispar
anslutits till bangardens sédra dnde. Sparet ger en
jarnvagsforbindelse till Nordan6 industriomrade, ett
industriomrade som 6ppnades under varen 2011.

En jarnvigsplan dr framtagen for atgirder pa
jarnvigen/flytt av jirnviigen vid passagen av
industriomradet i Fors. Dock &r detta projektet for
tillfillet inte aktuellt.

Ett pilotprojekt fér nytt signalstéllverk i Fagersta
planeras. Pilotprojektet innebir att ny leverantér for
datorstillverk anlitas och &r planerat att genomf6ras
under aren 2012-2014.

I Fors, i Avesta kommun, pagar planarbete avseende
utvidgning av kartongfabrikens omrade. Forstudie
avseende vig 68 och jarnvigen har genomforts samt
vigutredning. Flytt av viig 68 genom Fors (objektet
Forbifart Fors) dr medtaget i linsplanen for regional
infrastruktur 2010-2021. Arbetet med framtagande
av arbetsplan for den nya viigdragningen dster om
Forsjon pagar. Projektet ir planerat till ar 2015

men det pagar arbeten med att tidigaerligga det till
2013-2014.

Ett projekt ("GC-vig Soder om Fors”) kring gang
och cykel pagar dven ett arbete med att ta fram en
arbetsplan. Det dr 800 meter cykelvig som skall
byggas parallellt med vig 68 séderut fran sodra
infarten till Fors samhille, ar 2012-2013.

Avesta kommun har framfért nskemal om atgérder i
korsningen vig 68/731 vid Nordan6 Industriomrade.
Vilka atgérder som det kommer att bli 4r &nnu inte
klar. Det kan exempelvis vara vinstersvingfilt eller
pakorningsfil pa vig 68.

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
del 2 - Storvik - Frovi
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Det pagar en atgirdsvalsstudie under hésten 2012

till borjan av 2013 for transportsystemet i norra
Vistmanland i samverkan mellan Trafikverket

och ldnsstyrelsen i Vistmanlands l4n. Syftet med
atgdrdsvalsstudien ir att ta reda pa vilka atgirder
som kan behéva vidtas om gruvbrytning startar i
Skinnskatteberg och Norberg. Atgirdsvalsstudien ska
kunna utgoéra planeringsunderlag for regional och
nationell plan och ligga till grund for planering pa kort
och lang sikt. Studien ska utforma en inriktning och
rekommendationer pa lampliga och méjliga atgérder.

1.7 Fyrstegsprincipen

1 forstudien genomférs en atgirdsanalys enligt
fyrstegsprincipen se figur 1.2. Avsikten med principen
dr att inrikta planeringsarbetet mot ett brett angrepps-
sétt, ddr den bésta atgirden for att 16sa en brist ska
hittas. Efter att ha gatt igenom de fyra stegen kan
vilken eller vilka atgérder som bor vidtas for att 16sa
det aktuella problemet anges. Det bér da ocksa belysas
om enklare kortsiktiga atgirder kan goras innan en
langsiktig atgird genomfors.

Om utredningsarbetet visar att atgirder enligt nagot
eller nagra av de tre forsta stegen inte #r tillrackligt for
att tillgodose behoven, sa ska det framga av férstudien
att det inte ricker till med sadana atgérder.

Figur 1.1 Figur 1.1 Principens fyra steg, med kommentarer om
vad de innebdr

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
del 2 - Storvik - Frovi



2 Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs de faktorer som paverkar
eller kan komma att paverkas av utbyggnader

pa Godsstraket. Hir beskrivs hur det ser ut i
straket nir det giller bland annat jirnvigens
standard, trafikménster idag och i framtiden samt
markanvindning, samhéllsstruktur och naturmiljo.

2.1 Dagens banstandard

Jarnvigen mellan Storvik och Frovi dr enkelsparig
och ungefir 164 kilometer lang. Den &r ganska kurvig
och ir dimensionerad for tdg med storsta axellast
22,5 ton, dock trafikeras strickan av tag som har
speciellt tillstand att kéra med storre axellast (25
ton). Hela strickan &r signalreglerad med automatisk
taghastighetskontroll (ATC)". Trafiken ldngs strickan
styrs fran signalstéllverk av modell 59 pa de flesta
strickorna men i Avesta Krylbo anvinds modell

85 och i Fagersta finns en specialvariant av ett
reldsignalstéllverk. Modell 59 och 85 ér bada éldre
modeller men som fortfarande anvinds pa manga hall
ilandet.

Hastigheten pa banan haller god standard for
godstagen. Det dr 100 km/tim eller mer pa

stora delar av banan. Emellertid finns det en del
hastighetsnedséttningar, se tabell 2.1. De stora
hastighetsnedséttningarna dr genom Fagersta (75
km/tim) och genom Skinnskatteberg (80 km/tim).
Stationerna Avesta Krylbo och Frovi har ocksa
hastighetsnedséttningar. Speciellt Avesta Krylbo har
en kraftig hastighetsséinkning till 40 km/h pa en lang
stricka.

Banan karakteriseras &ven av forhallandevis manga

och stora lutningar vilket ocksa har en negativ
inverkan pa kapaciteten.

Tabell 2.1 Hastighetsnedsittningar pa banan

Stracka Ungefirlig langd (m) Hastighet godstag (km/h)
Avesta Krylbo 1900 40
Avesta Krylbo 160 70
Fagersta 1400 75
Skinnskatteberg 200 80
Frovi 700 80
Frovi 60 60
Frovi 300 80

11 Se begreppsforklaring

Elf6rsorjningen till tagen lings banan sker via

ett kontaktledningssystem. Kontaktledningen pa
strickan Storvik - Frovi upprustades i borjan av
1990-talet och dr i nuldget i gott skick och tillater

en hogsta mojliga hastighet pa 180km/tim.*

Dock ir den elektriska dverforingskapaciteten pa
kontaktledningen inte tillracklig for att 6ka tagtrafiken
lings banan.®® Diarmed krivs en ombyggnad av
kontaktledningssystemet om trafiken pa banan ska
kunna 6ka. Dock ingar inte ombyggnaden i férstudien
dven om den &r en forutsittning som kravs for att
kunna oka trafiken.

De geotekniska forhallandena ir varierade lings med
banan fran fast mark till torv och 16s lera. Om man ska
bygga nya motesstationer ldngs banan kan det behovas
geotekniska atgiirder sa som grundférstirkning

och urgravning vid grundare lerdjup samt
kalkcementpelare vid stérre lerdjup. Det kan dven
komma att behévas komplettering av tryckbankar

och nya tryckbankar. Aven grundforstirkning av
befintlig jarnvigsbank kan erfordras beroende pa
avstand till ny jirnvigsbank. Pa vissa delar av strickan
forekommer bergskirning, vilket innebér att delar

av berget intill jirnvigen har spriangts bort f6r att ge
plats at jairnviigen. Om en ny métesstation férliggs

dar det férekommer bergsskirning betyder det att det
troligtvis kommer att behova goras utspringningar i
berget for att kunna bredda f6r det nya sparet. Allmént
giller att det kommer att krivas kompletterande
geotekniska undersokningar for de stationsligen man
planerar att ga vidare med.

Pa strickan finns 51 jarnvigsbroar. Den 6versiktliga
inventeringen visar att i princip alla broarna har
dimensionerats for laster som motsvarar STAX 25
(25 tons axellast och 8 ton/m). Dock har hiinsyn

till skicket inte tagits. Generellt har broarna
stenlandfiisten som dr 6ver 100 ar gamla och i gott
skick. Om en ny motesstation byggs dir det finns
jarnvigsbroar kan stenlandfiistena pa den gamla
bron bevaras om nytt spar ldggs pa stérre avstand dn
minimum (4,5 meter) och en separat ny bro for det nya
sparet byggs.

12 Tekniska riktlinjer, Férstudie Storvik-Frovi
13 Enligt Banverkets statusbedémning av kontaktledningssystemets
Sverforingskapacitet

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
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Figur 2.1 Befintlig métesstation i Hékmora.

2.2 Befintliga motesstationer

Idag finns det 21 moétesstationer pa strickan, se
kartor 2.1-2.3. Motesstationerna ldngs strickan
klarar tagmoten med upp till 640 meter langa tag.
Avstandet mellan motesstationerna varierar mellan
cirka 4 och 13 kilometer. Mellanblocksignaler' finns
pa de lingsta linjeavsnitten. De lingsta avstanden 4r
mellan motesstationerna Snyten — Fagersta, Fagersta
- Dagarn och Skinnskatteberg — Krampen, alla 6ver
12 kilometer. Det ér dessa strickor som begrinsar
banans kapacitet mest. Den tillatna hastigheten genom
vixlarna dr lag, 40 km/tim i det avvikande sparet.

Motesstationerna utmed striickan ir fjdrrstyrda fran
tagledningscentralerna i Gévle respektive Hallsberg.
Samtliga motesstationer pa strickan forutom Storvik,
Avesta Krylbo och Frovi saknar mojlighet till samtidig
infart, vilket innebér att endast ett tag i taget kan
ankomma stationen vid ett tagmoéte. Ett motande tag
tvingas dirfor vinta utanfor motesstationen tills det
forsta taget kommit in och stannat pa stationen. Denna
begrinsning sénker banans kapacitet och ett mindre
smidigt trafikflode dir tunga godstag tvingas stanna
helt och sedan starta efter genomfért tagmote.

Nagot annat som har en negativ inverkan pa
kapaciteten ir stora lutningar. Griansen for nér i férsta
hand godstag borjar fa problem #r vid lutningar pa 10
promille och dérover, i synnerhet nér de skall starta
fran stillastaende. Lutningarna varierar en hel del pa

14 Mellanblocksignaler pa linjen gér det majligt att kéra tag i samma riktning
tatare "direkt” efter varandra

banan. I manga fall 4r start norrut mer tidskrivande
in start soderut. Framforallt dr det tre motesstationer
som sticker ut i méngden dér lutningarna &r sa

stora att de tidstilligg som de férorsakar blir en
betydande del av den belagda tiden, den sa kallade
konsumerade kapaciteten, om trafiken &r tit och
tagen tvingas stanna ofta fé6r mote. Motesstationerna
i fraga dr Fors, Hokmora och Byvalla. I alla tre fallen
ar det start norrut som dr mer problematisk &n start
soderut. Detta gor stationerna mindre anvéindbara for
tagmoten och forbigangar®.

Motesstationerna Storvik, Horndal, Fors, Avesta
Krylbo, Karbenning, Fagersta C, Dagarn och
Spannarboda har tre eller fler tagspar och 6vriga
stationer har tva. Antalet spar pa motesstationerna
ar helt avgérande for att klara olika former

av trafiksammanséttningar exempelvis vid
konvojtrafikering' och trafik med olika snabba tag.
Dessa trafiksammanséttningar kriver motesstationer
med tre eller flera spar. Generellt dr det lampligt att
stationerna med tre eller fler spar dr sa jaimnt spridda
over linjen som majligt.

15 En férbigang innebdr att ett snabbare tag passerar ett langsammare tag vid en
station ("omk&rning”)

16 Konvojtrafikering innebéar hér att man periodvis kér tag i huvudsakligen en och
samma riktning och pa sa satt far igenom fler tag

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
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2.3 Dagens trafikering

Strickan Storvik — Frovi ér véltrafikerad. Trafiken

pa strickan domineras av godstag. Persontagen gar

i princip var tredje eller fjirde timme. De méter
varandra i Avesta Krylbo och Fagersta C eller Dagarn.
Tagkompaniet trafikerar banan med persontag och
restiden mellan Storvik och Frovi dr i dagsliget pa
knappt 2 timmar. Tidtabellen ir inte styv, det vill séiga
tagen avgar inte pa samma minutantal varje timme
och métesmonstret dr inte systematiskt.

Tabell 2.2 Antal tag per dygn en helgfri torsdag 2008

Stricka Persontag Godstag Totalt
Storvik - Avesta Krylbo 12 48 60
Avesta Krylbo - Fagersta 12 44 56
Fagersta - Frovi 8 42 50

Strickan trafikeras av tag enligt tabell 2.2, det dr 2008
ars trafik’. Tagen &r jimnt fordelade mellan nord- och
sydgaende, men huvudriktningen skiftar flera ganger
per dygn med grupper av godstag som foljer varandra
i samma korriktning (konvojtrafikering). Trafik-
intensiteten varierar ocksa 6ver dygnet, som mest
kors 6 tag/tim (vid 22-tiden), medan den normala
belastningen ligger pa 2 eller 3 tag/tim.

Trafikbelastningen pa strickan 4r den som planerats
utifran jarnvigsforetagens énskemal om taglégen.
Den sammanfaller ddrfor inte nédvéindigtvis med
den efterfragade trafiken, eftersom justeringar och
jamkningar maste goras for att tidtabellen ska bli
konfliktfri. En utékad kapacitet kan darfor komma
att innebéra att den tillkommande trafiken hamnar
dir belastningen idag dr som storst, snarare dn jaimnt
fordelad 6ver dygnet.

17 Trafiken fran 2008 &r fortfarande relevant att utga ifran och trafiken har inte
6kat de senaste aren. Det har snarare skett en knapp minskning med antalet
tag. Denna minskning beror troligen dels pa den ekonomiska nedgangen
under 2009 och dven pa att det skett banarbeten pa stréckan under 2011 och
2012 som gjort att det i tidtabellen & mindre trafik &n normalt pa strackan.
Darfor antas 2008 ars trafik motsvara dagens behov battre dn senare
uppgifter

Tabell 2.3 Antagen framtida trafik ar 2020

Stricka Tag per dygn

Persontag Godstag Totalt
Storvik - Avesta Krylbo 14 63 77
Avesta Krylbo - Fagersta C 14 60 74
Fagersta C - Frovi 14 53 67

2.4 Framtida trafikering

Detaljerna i den framtida trafikeringen &r svara

att forutse. Med hjilp av prognoser kan man dock
med nagorlunda noggrannhet fa en uppfattning om
den framtida trafikméngden. I den hér forstudien

har berikningar gjorts med utgangspunkt i den
trafikering som idéstudiens budgetprognos anger.
Den antagna framtida trafikeringen som innebér en
0kning av godstrafiken med ca 30 procent presenteras
i tabell 2.3%,

Kapaciteten ir ocksa starkt beroende av tidtabellens
utseende. For att gora en kapacitetsanalys krévs
darfor kvalificerade gissningar nér det géller trafikens
struktur. Med utgangspunkt i 2008-ars tidtabell har
déarfor foljande antaganden gjorts om den framtida
tidtabellen:

= Persontrafiken kommer i framtiden att kéras med
styv tidtabell*®, dvs. i jimna tidsintervall.

*  Godstrafiken kommer édven fortséttningsvis att
periodvis koras i konvojer, dvs. flera tag i samma
korriktning kommer att f6lja varandra, dels for
att detta 6kar banans kapacitet och dels for att
efterfragan ir sadan att huvudriktningen varierar
over dygnet.

2.5 Dagens gangtider mellan métesstationerna

De fysiska stationsavstanden ger en forsta idé om
vilka stationsstrickor som dr dimensionerande for
trafiken. Det &r dock avstandet i tid som i slutdnden
ir bestimmande. Figur 2.2 visar gangtiderna for
ett godstag mellan motesstationerna. Gangtiden
definieras hir som den tid det tar att kora fran
stillastaende pa en station till stillastaende

pa nista station. Gangtiderna har beriknats i
tagtrafiksimuleringsprogrammet Railsys.

18 Det finns vissa indikationer som tyder pa att prognosen som har anvénts kan
vara underskattad. Bland annat planeras gruvorna Riddarhyttan och Norberg
att ateréppnas vilket inte var aktuellt ar 2008. Darmed finns inte den majliga
framtida gruvtrafiken med i prognosen. Tag i Bergslagen har &ven inkommit i
ett senare skede med uppgifter som pekar pa att antal persontag &r for lagt
raknat

19 Se begreppsforklaring
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Figur 2.2 Gangtid fér stationsstréckor ldngs Godsstraket, godstdgen dr 1000 ton och dragna av ett RC4-lok, persontagen dr av typen Xs1.
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Figur 2.3 Kapacitetsutnyttjande for ett trafikdygn for de olika stationsstrdckorna. Nivdn 60 procent innebdr en rimlig balans mellan

trafikmdngd och stérningskdnslighet
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Givet att den efterfragade trafiken &r ungefir
densamma &ver hela strickan kan detta diagram

over gangtiderna anvindas for att avgora vilka
stationsstrickor som bor forkortas genom uppférande
av ytterligare motesstationer. Som framgar av figur

2.3 dr det frimst stationsstriickorna séder om Avesta
Krylbo som ir kritiska. Hér finns flera strickor med en
gangtid pa 10 minuter.

2.6 Dagens kapacitetsutnyttjande

I samband med oversiktliga beskrivningar av
kapacitetsutnyttjande i Sverige gors ofta grova
berdkningar av linjekapaciteten med den sa kallade
UIC-metoden?. Denna metod bygger pa en berikning
av den konsumerade kapaciteten (belagda tiden) som
sedan stills i relation till den tillgéingliga kapaciteten.
Den konsumerade kapaciteten beror pa antalet tag,
deras kortider mellan stationerna samt den tid det
tar att genomfora tagmoten. Kortare avstand mellan
motesstationerna, hojd hastighet och anpassningar
som gor tagmoten effektivare innebér att den
konsumerade kapaciteten blir ligre. Metoden tar inte
hénsyn till detaljer i trafikeringen sasom exempelvis
samband mellan olika delar av en striacka, den

exakta ordningen mellan norr- och s6dergaende tag,
taglidgenas kvalitet och omfattning av foérdrojningstid,
sa kallad ”skogstid”?..

Kvoten mellan konsumerad kapacitet (belagd

tid) och tillginglig kapacitet dr det sa kallade
kapacitetsutnyttjandet. Grovt sett innebér ett mattligt
kapacitetsutnyttjande (50-60 procent) att det finns
plats for fler tag pa banan och att de som finns kan
framforas utan alltfor stora férseningar.

Figur 2.3 visar kapacitetsutnyttjandet ar 2008 for
stationsstrickorna lings Godsstraket. Linjen 60
procent anger en malniva som inte bor 6verskridas
om trafiken ska flyta pa utan alltf6ér stora
storningar. Tabell 2.4 visar vad de olika graderna av
kapacitetsutnyttjande innebér.

Tabell 2.4 Gradering av kapacitetsutnyttjande (per dygn)

Kapacitetsutnyttjande Kvalitetsgradering

0-60% Ledig kapacitet finns under delar av dygnet

61-80% Ett__s,tornlngskansl:gt system och problem att
utféra banunderhall

Ingen ledig kapacitet, hog stérningskénslighet
och stora problem att utféra banunderhall

20Enligt Trafikverkets tolkning av den internationella jarnvagsunionen UIC 406,
Landex A m.fl., Evaluation of railway capacity
21 Se begreppsforklaring

Det framgar att utnyttjandet 6verskrider malnivan pa
8 stationsstrickor (de gula staplarna i diagrammet).
Stridckorna Avesta Krylbo - Hokmora och Snyten

— Fagersta C ir sérskilt hart belastade. Dér ligger
kapacitetsutnyttjandet redan idag pa 75-80 procent.
Grovt sett innebér det att det inte finns nagot utrymme
att kora fler tig pa dessa strickor. Aven strickorna
Fagersta C — Dagarn och Skinnskatteberg - Krampen
visar ett hogt utnyttjande. Pa dessa stationsstrickor
skulle ytterligare en méotesstation behovas redan vid
2008-ars trafik. Dessa 4 stationsstrickor har dven
pekats ut i idéstudien som striickor dér det beh6vs nya
motesstationer?.

2.7 Markanvandning, samhallsstruktur och
naturresurser

2.7.1 Markanviandning och samhaillsstruktur
Godsstraket (Storvik — Frovi) stricker sig genom
Sandvikens och Hofors kommuner i Gévleborgs

lan, Avesta kommun i Dalarnas ldn, Norbergs,
Fagersta, Skinnskattebergs och Kopings kommuner i
Vistmanlands lin samt Lindesbergs kommun i Orebro
lan. Alla kommunerna hor till Bergslagen och har

en lang tradition av gruvverksamhet och hantering
av jarn och andra metaller och det finns fortfarande
stora tunga industrier i kommunerna, frimst inom
omradena metall, papper och tri. Flera av féretagen
nyttjar jirnvigen for sina transporter.

Foljande orter finns efter strackan:

* Storvik - titort i Sandvikens kommun med ca
800 invanare. Jirnvigsstationen har persontrafik
och ir en knutpunkt eftersom de tre jirnvigarna
Godsstraket , Bergslagsbanan och Norra
stambanan mots dir. Sandvikens kommun har ca
37 000 invanare.

* Torsaker - titort i Hofors kommun med ca 800
invanare. Jirnvigsstation med persontrafik.
Hofors kommun har knapp 10 000 invanare.

= Bodas - smaort i Hofors kommun med ca 100
invanare. Gruvor nedlagda 1973.

*  Horndal - titort med ca 1 000 invanare i Avesta
kommun. Jirnvigsstation med persontrafik.
Jarnvigsanslutning till sagverket (Setra) som dock
kommer att 14ggas ner.

*  TFors - titort med ca 800 invanare i Avesta
kommun. Jirnvigsstation med persontrafik.
Jarnvigsanslutning till Fors Kartongfabrik
(StoraEnso).

22 Banverket 2009
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Figur 2.4 Stationshuset vid Avesta Krylbo station

* Jularbo - smaort med knappt 100 invanare i Avesta
kommun.

*  Nordand - titort med drygt 400 invanare i Avesta
kommun.

*  Krylbo - del av Avestas titort som har ca
15 000 invanare. I kommunen som helhet bor
ca 21 000 invanare. Stationen Avesta Krylbo,
se figur 2.3, har resandeutbyte for persontrafik
och ir en knutpunkt eftersom tva jarnvégar,
Dalabanan och Godsstraket sammanstralar dar.
Jarnvigsanslutning till jirnverk (Outokumpu) och
sagverk (AB Karl Hedin).

* Karbenning - smaort i Norbergs kommun med
ca 100 invanare. Jirnvigsstation med persontrafik
samt lastning och lossning for transport till och
fran sagverk. Kommunen har ca 5 500 invanare.

*  Fagersta - kommunen har ca 12 000 invanare
varav 11 000 bor i tdtorten Fagersta. Fagersta ar
knutpunkt fér Godsstraket och linjen Kolbéck
(s6der om Hallstahammar) till Ludvika. Lings den
linjen ligger flera metallindustrier. Persontrafik
finns pa bada banorna.

»  Skinnskatteberg - titort med ca 2300 invanare.
Skinnskattebergs kommun har ca 4 500 invanare.
Jarnvigsstation med persontrafik samt lastning
och lossning for transport till och fran sagverket.

*  Frovi - titort i Lindesbergs kommun med
ca 2 500 invanare. Frévi dr knutpunkt for
Godsstraket, Bergslagsbanan och Milarbanan.
Jarnvégsanslutning till pappersbruk (Korsnés).
Kommunen har ca 23 000 invanare.

I 6vrigt finns spridd bebyggelse utefter strickan och
da frimst i anslutning till vattendragen och sjoarna.

Det dr ocksa kring dessa som det finns jordbruksmark.

Jordbruket dr huvudsakligen smaskaligt och

manga jordbruksforetag har lagts ner eller minskat
verksamheten under de senaste decennierna. I 6vrigt
dominerar skogsmark efter strickan dér skogsbruk
bedrivs av skogsforetag och enskilda.

2.7.2 Naturresurser

I anslutning till forstudieomradet finns tillgangar
av sand och grus. Tillgangarna dr frimst knutna
till rullstensasar och andra isélvsavlagringar.

Det finns ocksa bergtillgangar som bryts for
anldggningsédndamal.

Banan gar genom Bergslagen och i alla kommunerna
har det sedan arhundraden férekommit gruvdrift
med brytning av frimst jirnmalm men &ven annan
malm och mineraler. I nuléget finns endast en 6ppen
gruva - den lilla Lovisagruvan i Lindesbergs kommun.
Prospektering pagar pa manga hall. Inget beror
Godsstraket direkt men ett undersékningstillstand
giller ett omrade s6der om Krylbo i Avesta kommun

som berors av féreslagen ny strickning av Godsstraket.

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
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Fororening av mark

1 anslutning till bebyggelse, vigar, jirnvigar, deponier
och andra befintliga eller tidigare verksamheter finns
risk att triffa pa mark, vatten eller byggnader som kan
vara férorenade. Ber6rda lansstyrelser har arbetat med
identifiering och inventering av omraden som kan
vara fororenade. Efter strickan finns kiinda omraden
dér det kan finnas fororeningar frimst i anslutning till
industriomradena i titorterna.

Trafikverket har latit inventera bangardarna i Storvik,
Krylbo, Fagersta och Skinnskatteberg. I Krylbo har
impregneringsanliggningen séder om bangarden
sanerats. I Néverkérret har ocksa féroreningar
patriiffats fran en impregningsanliggning som tidigare
fanns hér. Omradet sanerades under 2011.

Nér markarbeten planeras bér man genom inven-
tering och eventuellt provtagning undersoka om
fororeningar finns och vid behov vidta lampliga
atgirder. I samband med anlidggningsarbeten krévs
alltid att man beaktar risken for att inte tidigare kinda
fororeningar patriffas. Banvall och bangardar kan

ofta vara fororenade av spill och lickage samt fran
sparmaterial (till exempel ballast och slipers).

2.8 Kommunala planer

Varje kommun har skyldighet att upprétta och
uppritthalla en aktuell 6versiktsplan. Oversikts-
planen dr kommunens 6vergripande och langsiktiga
planeringsinstrument och skall beaktas vid all
samhillsplanering. Oversiktsplanen ska redogéra

for huvuddragen i respektive kommuns framtida
anvindning av mark och vatten och ska tas fram
genom en process diar kommunens struktur diskuteras
och vidareutvecklas i samverkan mellan beslutsfattare,
medborgare och 6vriga berorda. For att ange hur
bebyggelsen ska utformas och hur marken ska nyttjas
faststiller kommunerna detaljplaner som &r juridiskt
bindande. Detaljplaner finns normalt for titorter

och for bebyggelseomraden pa landsbygden som
tillkommit under de senaste femtio aren men saknas
oftast for glesare bebyggda omraden. Se karta 2.4-2.6.

2.8.1 Sandvikens kommun

Sandvikens kommun har en 6versiktsplan fran 1990
som inte ldngre &r aktuell och arbete med en ny
oversiktsplan for kommunen pagar. I planarbetet
diskuteras utvidgning av det industriomrade i Storvik
som ligger i séder bredvid Godsstraket. Detaljplaner
finns {or titorten Storvik.

2.8.2 Hofors kommun

Hofors kommun har antagit ny 6versiktsplan 2010. I
planen poéngteras vikten av bra kommunikationer.
Kommunen anger att i samband med planering av
nya vigar och jarnvégar ska hinsyn tas till risken for
buller och vibrationer i niromradet. Det anges att
kommunen for att forbéttra pendlingsmojligheterna
kommer att arbeta for tagstopp i Bodas pa
Godsstraket. Inga utvecklingsomraden i ndrheten
av Godsstraket finns noterade i 6versiktsplanen.
Detaljplan i anslutning till Godsstraket finns endast i
Torsaker vister om banan.

2.8.3 Avesta kommun

For Avesta kommun giller 6versiktsplan antagen 2007.
Ett av kommunens mal anges vara en god infrastruktur
gillande kommunikationer som bland annat skapar
forutsittningar for ett fungerande samhille. Det

ska finnas goda forutsittningar for sékra resor

och transporter i kommunen och pa riksvigar och
jarnvigar. Vidare anges att kommunen ska verka for
att persontrafiken pa strickan Orebro — Givle behills
och utvecklas, och att kommunen i samarbete med
andra berorda kommuner, linsstyrelser med flera ska
verka for en regional satsning pa godstrafik pa jarnvig
med olika kapacitetshéjande atgérder fér tyngre och
mer skrymmande transporter. I detaljplanearbetet vill
kommunen att mojligheterna att behalla och férbéttra
jarnvigsanslutningar till industriomradena beaktas.

Detaljplaner finns for omradena i Krylbo som omger
jarnvigen. Tva tinkbara nya industriomraden finns
utpekade i Krylbo néra jairnvdgen och i anslutning till
befintliga industriomraden. Detaljplaner finns ocksa
for Nordano, Jularbo, Fors, Halsjon och Horndal.

I Fors pagar planarbete avseende utvidgning av
kartongfabrikens omrade vilket skulle innebéra flytt av
vig 68 och jarnvigen for att ge plats for industrimark.

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
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Figur 2.5 Jdrnvdgen vid Dammsjén, Fagersta kommun

2.8.4 Norbergs kommun

Oversiktsplan for Norbergs kommun antogs i
december 2011. T planen patalas vikten av att den
regionala tillgdngligheten 6kar genom foérbéttrade
buss- och tagférbindelser. Pa kort sikt foreslas att
banan fran Snyten till Norberg tas i bruk for gods- och
persontrafik med en ny jarnvéigsstation i centrala
Norberg. I ett ldngre perspektiv féreslas alternativa
lagen for mojlighet till framtida dubbelsparsutbyggnad
av Godsstraket. Forslaget innehaller breddat reservat
(50 meter pa 6mse sidor) for de befintliga banorna i
kommunen samt reservat fér nytt spar via Norbergs
tatort som alternativ till breddning av Godsstraket.
Karbennings titort anges som ett utvecklingsomrade
dér stationsomradet bor utredas vidare liksom ny
jarnvigsanslutning till sagverket. I planen ingar

ocksa forslag till omraden f6r landsbygdsutveckling

i strandnéra ldgen. Inget av de foreslagna omradena
ligger i anslutning till Godsstraket.

Detaljplan finns f6r bebyggelsen i Karbennings tétort
men omfattar inte stationen och bangarden.

2.8.5 Fagersta kommun

For Fagersta kommun géller 6versiktsplan antagen
2007. Vil utbyggd infrastruktur anges som ett av
flera omraden som ska prioriteras. Kommunen ska
verka for att persontrafiken pa jirnvigarna genom
kommunen ska forbéttras. Planen noterar att stora
miéngder farligt gods transporteras pa Godsstraket
och framfor att olycksriskerna bor undersokas och
minimeras.

I tillagg till den géillande 6versiktsplanen har
kommunen pekat ut omraden som &r lampliga for
landsbygdsutveckling i strandnira ldgen. Godsstraket
berors av tva av dessa omraden. Det ena ligger vid
Sundbo-Dammsjon ster om Fagersta och det andra
vid sjon Eskiln sydvist om Fagersta.

Detaljplaner finns fér omradena i Fagersta titort som
omger jarnvigen, for Oti -Hedkérra och fér Dagarns
station. Se karta 2.6

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
del 2 - Storvik - Frovi

27



J 5 ,:.-q!/ L:[ | lad
{ o C/ > | Q\\"‘r\ Farsta E !
< ) P{i‘ N V'ait/f.r 8s
A 7 O | W, . F
. i - e \A I( '
\ - Smedjebackens, k\zo“ Hedk(a”a (O : \_{

komlpun

ningen

Amén b\
N ;
*FQO
S
e \“
o
y

%5

(o)
el 5,

Malingsbo-Kloten

= Ovre
Véttern A

2\

Lindesbergs ,
kommun

K6pinng
I~ o
kommun

“wEpllinoshro

©Lantmiteriet, dnr 109-2010/2667
km-tavla m Detaljplanelagt omrade i vid Godsstraket
=m=mm Godsstraket (Storvik-Frovi) D Kommungrins

0 2 4 Kilometer

I

Karta 2.6 Detaljplanelagt omrade ldngs jdrnvégsstrdckan mellan Fagersta och Frévi

28  Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
del 2 - Storvik - Frovi



: oy 'J{i -“,
Figur 2.6 Jdrnvdgsstationen i Skinskatteberg

2.8.6 Skinnskattebergs kommun

Skinnskattebergs kommuns 6versiktsplan antogs 2006
men arbetet med en ny plan har inletts och arbetet
beréknas slutféras under 2013. I planen poéngteras
vikten av goda kommunikationsmojligheter och

god kollektivtrafik. Figur 2.6 visar stationen i
Skinnskatteberg. Vid ny bebyggelse ska héinsyn tas

till buller och vibrationer fran jarnvig. Mojligheterna
till bullerddmpande atgirder lings viigar och

jarnvig ska utredas. Ett forslag for att ytterligare 6ka
framkomligheten ar att bygga planskilda korsningar
mellan végar och jarnvégen i Skinnskatteberg. En ny
vig finns redovisad genom tdtorten pa vistra sidan

av banan med en ny bro 6ver jirnvigen, men det ir
osikert om och nir byggnationen kan bli av. Omradena
som omger banan genom titorten dr detaljplanelagda.

2.8.7 Kopings kommun

Ko6pings géllande 6versiktsplan antogs i september
2012. 1 planen anges att jirnvéigar ska halla hog
standard nér det giller trafiksikerhet, utformning,
tillgéinglig och att planering ska ske sa att stérningar
fran trafiken kan minska. Vidare anges att det &r viktigt
att jarnvigsnétet ar vl utbyggt sa att godstrafiken

kan fungera pa ett bra sitt. Det finns inga kommunala
detaljplaner for omradet kring Godsstraket och inte
heller nagra andra noteringar eller rekommendationer.

2.8.8 Lindesbergs kommun

Lindesbergs kommuns &versiktsplan antogs 2007.

I planen anges att for att de 6vergripande malen

skall uppnas krivs att det finns en bra infrastruktur
for person- och godstransporter for bade vig- och
jarnvéagstrafik. I planen utpekas ett omrade i Frovi vid
bangarden som ett omrade ldmpligt for smaindustri.
Detaljplaner finns f6r de omraden som omger
jarnvigen i Frovi titort.
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2.9 Riksintressen och Natura 2000

2.9.1 Allmint

Bestammelser om riksintressen finns i miljobalken.

De platser och omraden dér det finns riksintressen
och Natura-2000 omraden inom forstudieomradet
presenteras i tabell 2.5 och dess utbredning i karta
2.7-2.9.

~

Riksintressen
Riksintressen ar omraden, platser eller objekt som
nationellt anses vara skyddsvéarda och ar sarskilt
utpekade. Detta ger ett sarskilt skydd mot atgarder
som kan vara till pataglig skada fér intresset.
Riksintressen finns for ett flertal olika samhalls-
omraden t ex naturmilj6, kulturmiljo, friluftsliv,
kommunikationer.

N

eller férsvaras.

2N

Natura 2000
Natura 2000 ar ett natverk inom EU for skydd och
bevarande av den biologiska mangfalden. De omraden
som ingar ar utpekade som sarskilt skydds- och
bevarandevéarda. Verksamheter eller atgarder som pa
ett betydande satt kan paverka omradet kraver
tillstand fran lansstyrelsen. Tillstand kan normalt
lamnas endast om skyddsvarda miljéer inte skadas och
om bevarandet av de arter som ska skyddas inte hotas

~

J

Tabell 2.5 Riksintressen efter Godsstraket striickan Storvik-Frovi

nr pa

karta Riksintresse/Natura 2000

27-29
Jarnvagsstationer Storvik, Torsaker, Horndal, Fors,
Avesta, Krylbo, Karbenning, Fagersta, Skinnskatteberg,
Frovi

1 Godsstraket

2 Bergslagsbanan

3 Vag 80 Gavle - Rattvik

4 Torsakers centralbygd

5 Ingeborgbo

6 Grytnas kyrkby och Ostanbyn

7 Vag 70 Enkoping - Idre

8 Dalélven fran Avesta till Skutskar

9 Dalabanan

10 Omréde kring Svartan

n Bergslagspendeln (jarnvagen Kolb&ck - Ludvika)

12 Stromsholms kanalmiljo

13 Strémsholms kanal/Kolbécksan

14 Vag 66 Vésteras - Ludvika

15 Malingsbo - Kloten

16 Malingsbo - Kloten

17 Moren - Jénsgarden

18 Hedstrémsdalen

Typ av intresse

Anlaggning fér kommunikationer

Anlaggning for kommunikationer
Anlaggning fér kommunikationer
Anlaggning for kommunikationer
Kulturmiljo - odlingslandskap
Kulturmiljé - odlingslandskap
Kulturmiljé - odlingslandskap
Anlaggning for kommunikationer
Miljobalken 4:2 - friluftsliv och turism
Anlaggning for kommunikationer
Natura 2000 - vatmarksomrade kring &n
Anlaggning fér kommunikationer
Kulturmiljo - kanal och bruksmiljé
Friluftsliv

Anlaggning fér kommunikationer
Miljobalken 4:2 - friluftsliv och turism
Friluftsliv

Naturvard - hagmarker

Kulturmiljé - bruksmiljéer och
odlingslandskap

Kommun

Alla

Alla
Sandviken
Sandviken
Hofors
Avesta
Avesta
Avesta
Avesta
Avesta
Avesta
Fagersta
Fagersta
Fagersta
Fagersta
Fagersta
Fagersta

Fagersta

Skinnskatteberg

Km (jarnvigens
langdmaitning)

217

216
196-210
181-182
162-165
162
160-162
160

165
193-196
192-197
192-197
200
200-209
202
205-207

218-225
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Figur 2.7 Landskapsbild vid Hokmora, Norbergs kommun

2.10 Landskapsbild

Godsstraket gar genom den mellansvenska
Bergslagsregionen. Se exempel pa landskapsbild i
figur 2.7 och 2.8. Trakten karaktiéiriseras av ett mer
eller mindre kuperat landskap med hojder upp till
ca 200 meter Over havet. Skogsmark dominerar men
det finns inslag av jordbruksmark, frimst kring de
vattendrag som rinner genom omradet. Det géller
sarskilt omradena norr om Torsaker, norr om Avesta
samt i soder ner mot Frovi. Landskapet ar rikt pa
sjoar och vattendrag av varierande storlek. Bland de
storre vattendragen finns Dalédlven genom Avesta,
Kolbicksan genom Fagersta och Hedstrommen
genom Skinnskattebergs kommun. Bebyggelse finns
i titorterna (se avsnitt 2.7) och spritt efter strickan,
framst i anslutning till vattendragen och till de 6ppna
jordbruksmarkerna.

2.11 Naturmiljo

2.11.1 Storvik - Avesta Krylbo

De stérsta naturvirdena i omradet finns i odlings-
landskapet med de manga sjoarna och vattendragen.
Detta giller bland annat kring Torséaker och i
dalgangen soéderut till Bodas i Hofors kommun samt
kring Stora Halsjon, Ingeborgsbo, Fors, Jularbo

och Dalélven i Avesta kommun. Det finns bland
annat skyddsvirda vatmarker, strandomraden samt
angs- och hagmarker. Norr om Fors finns ocksa ett
fagelskyddsomrade.

Det finns ocksa naturvirden i skogsomradena efter
strickan dér det finns strand- och sumpskogar samt
vatmarker bland annat kring sjon Rossen norr om
Horndal.

2.11.2 Avesta Krylbo - Fagersta

I skogarna och vid vattendragen finns vatmarker och
sumpskogar som finns listade i lansstyrelsens och
skogsstyrelsens inventeringar.

Strax soder om Krylbo ligger Natura 2000 omradet
Svartan som ocksa dr naturreservat. Lénsstyrelsen
arbetar med utvidgning av reservatsomradet. Avstand
till omradet fran befintlig bana &r ca en km. I ndrheten
finns ocksa skogsomraden med stora natur- och
rekreationsvirden.

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
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Figur 2.8 Landskapsbild vid Brahegdrd, séder om Skinnskatteberg

Naturreservatet Kraksten ligger strax norr om
jarnvégen ca 5 km Oster om Fagersta. Reservatet
bestar av en rasbrant och hillmarksskog. Viagen mellan
Fagersta och Angelsberg ir beligen mellan jirnvigen
och reservatet.

Odlingslandskapet kring vattendragen innehaller
ocksa naturvirden. Snytsbo och Ombenning ingar i
lansstyrelsens bevarandeprogram och i dessa omraden
liksom vid Labodasjon finns éngs- och hagmarker som
noterats i ldnsstyrelsens inventeringar.

De berorda vattendragen som korsar jarnvigen har
natur- och kulturvirden och dr ocksa skyddsvirda.
Det giller Svartan i Avesta kommun, Svartan och
Snytsboén i Norbergs kommun samt Hyttbécken i
Fagersta kommun. Se hur jirnvéigen passerar dver
Svartan i Norbergs kommun i figur 2.9. Dalélven vid
Krylbo och Kolbécksan i Fagersta kommun har ocksa
natur- och kulturviirden som ér skyddsvérda.

2.11.3 Fagersta - Frovi

Skogen dominerar mellan Fagersta och Frovi. I
skogarna finns manga vatmarker, sumpskogar och
nyckelbiotoper.

Ett 6ppnare landskap med jordbruksmark finns i séder
i delen genom Lindesbergs kommun. Det finns ocksa
sma men viktiga 6ppna marker i skogsomradena.
Odlingslandskapet innehaller naturvirden. Det giller
bland annat riksintresseomradet och naturreservatet
Moren i Fagersta kommun samt odlingslandskapet

vid Langviken i Skinnskattebergs kommun och vid
Svansboda i K6pings kommun.

De berorda vattendragen som korsar banan har
ocksa stora naturvirden. Det giller savil de storre
vattendragen, Kolbicksan och Hedstrémmen,
som manga av de sma vattendragen. Bland annat
Bjursjobécken, Valsjobicken och Sverkestaan dr
klassade som nationellt virdefulla med bestand av
oring och i ett av vattendragen flodparlmussla.

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
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Figur 2.9 Jdrnvdgen passerar 6ver Svartan i Norbergs kommun.

2.12 Kulturmiljo

2.12.1 Storvik - Avesta Krylbo

Omradet kring banan &r en gammal kulturbygd med
jordbruk dér det ocksa har férekommit omfattande
bergsbruk och jiarnhantering. Trakten &r rik pa
vérdefulla kulturmiljoer fran skilda epoker. Det géller
bland annat for de omraden som ér av riksintresse for
kulturmiljovarden, Torsakers centralbygd i Hofors
kommun samt Ingeborgbo och Grytnis/Ostanbyn i
Avesta kommun. Omraden finns ocksa redovisade

i kommunernas 6versiktsplaner och i de olika
inventeringar som gjorts.

Det finns ocksa fornldmningar och andra
kulturhistoriska lamningar i ndrheten av banan som
Riksantikvarieimbetet har registrerat. Det handlar
frimst om ldmningar fran jirnhanteringen samt
boplatslamningar fran skilda tidsaldrar.

2.12.2 Avesta Krylbo - Fagersta

Strackan ndrmast Fagersta ir belégen strax norr om
Stromsholms kanal/Kolbédcksan som ér av riksintresse
for kulturmiljovarden. Inom forstudieomradet

finns ett antal fornlimningsobjekt i anslutning till
vattendragen och odlingslandskapet. Det handlar dels
om gamla boplatser, dels om ldmningar fran hyttor och
hammare vid vattendragen. Viktigast dr Karbenning
och Snytsbo i Norbergs kommun samt Ombenning i
Fagersta kommun.

Soder om Krylbo finns ett smaskaligt jordbruks-
landskap ner mot Vansjén. Omradena redovisas i
kommunens 6versiktsplan som jordbruksomraden
med stora kulturmiljovirden.

Lénsstyrelsens program for bevarande av
odlingslandskapet tar upp Snytsbo i Norbergs
kommun och Ombenning i Fagersta kommun. Pa
bada platserna finns ett omvéxlande, smaskaligt
odlingslandskap. Fagersta och Norbergs kommuner
har kulturminnesvardsprogram. I dessa noteras
virdeomradena Vistanfors och Ombenning i Fagersta
kommun samt Hokmora, Bennebo och Snytsbo i
Norbergs kommun. I Véstanfors finns virdefulla
miljoer kring jarnvégsstationen och kring Kolbécksan
/ Stromsholms kanal. Ombenning, Hokmora, Bennebo
och Snytsbo &dr gamla byar med stora viirden for
kulturmiljon.
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2.12.3 Fagersta - Frovi

Banan passerar i Fagersta 6ver Stromsholms
kanal/Kolb#dcksan som ar av riksintresse for
kulturmiljévarden. Detta giiller ocksa Hedstromsdalen
som bland annat omfattar delar av Skinnskattebergs
tatort.

Fagersta, Skinnskattebergs och Képings kommuner
har kulturminnesvardsprogram. I dessa noteras
virdeomradena Vistanfors och Dagarn i Fagersta
kommun, Langviken, Skinnskattebergs station

och Skinnskattebergs herrgard i Skinnskattebergs
kommun samt Néverkérret och Svansboda i K6pings
kommun. Lindesbergs kommun redovisar skyddsvirda
kulturmiljoer i 6versiktsplanen. Bland dessa ndmns

de stationer och banvaktarstugor som finns kvar efter
Godsstrakets striackning genom kommunen.

Det finns ocksa enstaka fornlamningar och andra
kulturhistoriska limningar i ndrheten av banan. Det
handlar om ldmningar fran jirnhanteringen samt
torpldmningar.

2.13 Rekreation och friluftsliv

Naturmiljon i omradet ger goda forutsittningar for
ett rikt och rorligt friluftsliv i skogarna och pa sjéarna
och vattendragen. Skog och mark anvénds flitigt

for det rorliga friluftslivet, for lek, fritt str6vande

och promenerande, bir- och svampplockning, jakt,
vandring ldngs led eller motionsrundor i anlagda
slingor, orientering och skidakning. I det 6ppna
kulturlandskapet finns cykelleder och mojligheter till
promenader och ridning. Sjéarna och vattendragen
anvinds for bad, fiske och batturer. I kommunernas
oversiktsplaner finns omraden utpekade som &r

av sirskild vikt for det lokala friluftslivet, frimst i
anslutning till titorterna.

Nedre Daldlvsomradet fran Avesta till Skutskér dr av
riksintresse enligt miljébalken. Banan passerar genom
omradet i och néra Krylbo.

Omradet Kolbicksan/Stromsholms kanal fran Ludvika
till Mélaren &r av riksintresse for friluftslivet. Banan
passerar genom omradet vid Fagersta. Omradet
inkluderar de landomraden som ligger ndrmast
Kolbécksan/Stromsholms kanal och tillhérande sj6ar.
Kanalen anvinds numera framst av fritidsbatar och
kanotister.

Banan gar soder om Fagersta i utkanten pa Malingsbo-
Kloten-omradet som &r av riksintresse for det rorliga
friluftslivet enligt miljobalken.

Jirnvigen fran Angelsberg via Snyten och Norberg till
Kérrgruvan anvinds for turisttrafik av Engelsberg -
Norbergs Jirnvégshistoriska férening.

2.14 Buller och vibrationer

2.14.1 Buller fran tagtrafik

Buller fran jarnvégstrafik dr ett miljoproblem som
paverkar manga ménniskor. Trafikverket arbetar

for att begridnsa och minska bullerstorningarna fran
jarnvigen. Trafikverkets langsiktiga mal dr att ingen
som bor vid jarnvigen ska utsittas for en oacceptabelt
hog ljudniva fran tagtrafiken. Att klara detta mal &r
kostsamt. Déarfor prioriteras bulleratgirder for dem
som dr mest utsatta for buller med utgangspunkt fran
vad som &r tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt och
miljomaéssigt motiverat. Buller fran jirnvigen uppstar
framfor allt i samband med tagets kontakt med rilsen.
Andra exempel som kan orsaka buller fran jarnvigen
ar motorer, vixlar, luftkonditionering, kylare, bromsar
och skramlande vagnsdelar.

Bulleratgirder inom detta projekts ramar kommer att
utforas dar atgird i form av t ex nya motesstationer
genomfors. I dessa fall giller atgéirdsnivaer for
visentlig ombyggnad vilket innebér att foljande
riktvirden inte bor 6verskridas:

* 30 dBA ekvivalentniva inomhus

* 45 dBA maximal niva inomhus nattetid

* 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid uteplats
* 70 dBA maximal niva utomhus vid uteplats

* 60 dBA ekvivalentniva utomhus vid bostaden i
ovrigt

a )

Buller
Tva olika stérningsmatt anvands avseende trafikbuller;
ekvivalent ljudniva respektive maximal ljudniva.
Ekvivalent ljudniva &r medelnivan under ett normalt
dygn. Maximal niva ar den hégsta niva som
uppkommer vid passage av ett tag eller ett annat
fordon.
Jarnvagsbuller ar normalt mer hogfrekvent an
vagtrafikbuller. Det dampas darfor lattare, vilket leder
till att ljudnivan inomhus blir lagre, dven om bullret
utomhus har samma niva som fran vagtrafiken.
Trafikverket (davarande Banverket) har i samverkan
med Naturvardsverket och Boverket arbetat fram
riktvarden for buller fran jarnvagen. Dessa finns
redovisade i rapporten "Buller och vibrationer fran
sparbunden linjetrafik 2002-12-03"(Dnr.S02-4235/
SA60). Nivaerna har faststéllts genom riksdagsbeslut
(proposition 1996,/97:53).
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Riktvirdena ir vigledande och Trafikverket
efterstrévar att na dessa men atgérdernas omfattning
avgors alltid med utgangspunkt fran vad som ir
mojligt i det enskilda fallet.

For de omraden som inte berors av utbyggnader
inom ramen for denna férstudie giller nedan angivna
riktviirden for befintlig miljo. Trafikverket arbetar i
nuldget med atgirder for att minska buller fran det
befintliga jirnvéigsnitet. Detta arbete dr uppdelat

i tva etapper. I forsta etappen gors atgirder for att
minska buller i permanenta bostider som utsitts for
maximala bullernivaer hégre in 55 dBA inomhus

fler &n fem génger per natt. De rum som atgirdas

dr sovrum. Etapp tva syftar till att forbéttra miljon

pa uteplatser. I de fall dér bullret fran jirnviigen
Overstiger 70 dBA (ekvivalent niva) utreder
Trafikverket om fastighetségaren &r berittigad till
bullerskyddsatgird. For striickan dr etapp ett avklarad
och for etapp tva aterstar endast nagon enstaka
fastighet som dr under utredning.

Ett tiotal bullerklagomal har registrerats for strickan
under perioden 2008 till 2010 och nagra av dessa har
bedomts vara berittigade till atgérd.

2.14.2 Vibrationer fran tagtrafik

Vibrationer fran tagtrafiken kan uppfattas som
storande i sig men kan dven medfora att personer
upplever bullret som mer stérande. Trafikverket vidtar
ofta omfattande vibrationsatgérder i samband med ny-
och ombyggnad av jarnvég. Vibrationsatgérder inom
detta projekts ramar kommer att utforas dir atgiard

i form av t ex nya motesstationer genomfors. I dessa
fall giller atgérdsnivaer for visentlig ombyggnad

som anger att vibrationsnivan vid bostéder inte

bor 6verskrida 0,4 mm/s vigd RMS. Riktvirdena

ar vigledande och Trafikverket efterstréivar att na
dessa men atgirdernas omfattning avgors alltid med
utgangspunkt fran vad som &r tekniskt, ekonomiskt
och miljomaissigt motiverat i det enskilda fallet.

K
Vibrationer

Vibrationer 6verférs fran jarnvagen till byggnader
genom jord och berg. Vibrationer sprids mest i
finkorniga jordarter som lera och morénlera och minst
i grovkorniga som sand och grus. Aven jarnvagens
grundlaggning har betydelse och normalt géller att
nybyggd jarnvag ger mindre vibrationer n gammal
jarnvag. | ovan namnda rapport "Buller och vibrationer
fran sparbunden trafik” finns riktvarden fér vibrationer
i form av planeringsmal och atgardsnivaer. Nivaerna
har faststallts genom riksdagsbeslut
(prop.1996,/97:53).

~

N

For de omraden som inte berors av féreslagna atgirder
giller Trafikverkets riktlinjer for befintlig miljo.
Langsiktigt ska ingen utséttas for vibrationsnivaer
6ver 1 mm/s vigd RMS i sovrum nattetid
(22.00-06.00). Hogsta acceptabla vibrationsniva ir 2,5
mm/s viigd RMS nattetid (22.00-06.00).

Trafikverket har tva klagomal gillande vibrationer
registrerade for strickan. Bada utreddes under ar
2000.

2.15 Luft och klimat

2.15.1 Luft

Transportsektorns andel av utslédpp av klimat-
paverkande avgaser och féroreningar ir stor och har
under manga ar okat. Det dr framforallt de 6kande
transporterna pa vig och med flyg som orsakar detta.
Transporter och resor pa jirnvig ir energisnala,
klimatsmarta och miljovéinliga. Det géller i synnerhet
for elektrifierade banor som helt dominerar i Sverige.
Jirnvégen i Sverige lider av kapacitetsproblem vilket
hidmmar den absoluta och relativa 6kningen av
transporter och resor som sker med tag. Miljoméssigt
ar det darfor mycket viktigt att astadkomma
forutsattningar for en utokad trafik pa jarnvéig.

2.15.2 Oversvimningar

De klimatférandringar som forutspas kan innebéra
att hoga fléden och 6versvimningar i vattendrag kan
komma att intriiffa oftare i framtiden. Okad nederbord
och 6kade floden kan ocksa leda till storre risker for
skred. Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
har latit géra 6versiktliga karteringar av de storre
vattendragen i landet. For denna stricka giller detta
Kolbécksans och Daldlvens huvudfaror samt Gavleans
vattensystem. Resultaten visar att befintlig jarnvig pa
strickan kan paverkas av hundraarsflode® i Gavleans
vattensystem vid Torsaker och vid hogsta flode soder
om Storvik. For Daldlven giller att vid hundraarsflode
kan striackan paverkas vid Fors och vid Jularbo. Vid
hogsta floden paverkas stérre omraden vid Fors, vid
Nordano och Jularbo. Omradet s6der om Avesta
Krylbo ir ocksa berort av savil hundraarsfléde som
hogsta flode 1 Dalélven.

Dartill kan det finnas mindre vattendrag och sj6ar
som kan orsaka problem vid hoga floden som inte
ar karterade. Det kan t ex gilla sjon Rossen norr
om Horndal i Avesta kommun och omradet kring
Skinnskattebergs station.

23 Se begreppsforklaring

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
del 2 - Storvik - Frovi



Figur 2.10 Jdrnvdgsbro séder om Bodds, Hofors kommun

2.16 Vatten

2.16.1 Storvik - Avesta Krylbo

Lings strickan finns 16 ytvattenférekomster

och fyra grundvattenférekomster listade hos
vattenmyndigheterna. Grundvattenférekomsterna har
alla god status. Av ytvattenforekomsterna har flertalet
sjbar och vattendrag brister i den ekologiska statusen.
Bristerna beror pa vandringshinder, dikning och annan
ménsklig paverkan samt pa 6vergédning for de sjoar
och vattendrag som &r omgivna av jordbruksmark.

Tétorterna efter strickan har kommunal
vattenforsorjning. Banan passerar genom
skyddsomraden for dricksvattentiikten i Horndal.
Soder om Bodas i Hofors kommun och vid Nordano
norr om Krylbo i Avesta kommun finns i bada fallen
vattenskyddsomrade 6ster om banan. I 6vrigt finns
enskilda vattentékter efter strickan i anslutning

till bebyggelsen. Se jarnviigsbron séder om Bodas i
figur 2.10.

2.16.2 Avesta Krylbo - Fagersta

Lings strickan finns ett antal ytvattenférekomster och
Ovriga vatten listade hos vattenmyndigheterna men
inga grundvattenforekomster. Av ber6érda vattendrag
som korsar jarnvigen har flertalet bristande ekologisk
status beroende pa kontinuitetsfordndringar, det

vill séga oftast vandringshinder for fisk och andra
vattenlevande organismer.

Lénsstyrelsen har pekat ut vilka sotvattenmiljéer som
nationellt dr sérskild virdefulla och som behéver vara
skyddade. Detta giller Svartans 6vre lopp i Norbergs
kommun pa grund av férekomst av flodkrifta samt
Stromsholms kanalmilj6 som ocksa dr av riksintresse
for kulturmiljévarden och friluftslivet.

Vid Karbenning finns en kommunal djupborrad
brunn med faststéllt skyddsomrade. Jirnvigen
korsar skyddsomradet. Fagersta och Krylbo har
ocksa kommunal vattenférsérjning. I 6vrigt finns
enskilda vattentékter efter strickan i anslutning till
bebyggelsen.
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2.16.3 Fagersta - Frovi

Lings strickan finns nio ytvattenférekomster

och tre grundvattenférekomster listade hos
vattenmyndigheterna. Grundvattenférekomsterna
har alla god status. Av ytvattenférekomsterna har alla
de korsande vattendragen brister i den ekologiska
statusen medan de berérda sjéarna har god status.
Vattendragens brister beror pa dammar och andra
vandringshinder f6r vattenlevande organismer,
dikningsatgirder mm och for vattendragen i
jordbrukslandskapet i séder ocksa dvergédning. I
jordbrukslandskapet i séder finns ocksa ett flertal
dikningsféretag varav nagra berér banomradet.

Linsstyrelsen har pekat ut vilka sotvattenmiljoer
som nationellt dr sérskilt virdefulla och som behover
vara skyddade. Detta giller Stromsholms kanalmiljo
som ocksa &r av riksintresse for kulturmiljovarden
och friluftslivet, sjoarna Dagarn och Ovre Vittern
samt vattendragen Bjursjobécken, Valsjobécken och
Sverkestaan.

Fagersta, Skinnskatteberg och Frovi har kommunal
vattenforsorjning. Vid Hedkérra finns en kommunal
djupborrad brunn med faststillt skyddsomrade.
Tékten dr reservvattentékt for Fagersta. Jirnvigen
korsar skyddsomradet. Vid Spannarboda finns

ett vattenskyddsomrade ca 100 meter viister om
jarnvigen. I 6vrigt finns enskilda vattentikter efter
strickan i anslutning till bebyggelsen.

2.17 Elektromagnetiska falt

Elektriska och magnetiska filt orsakas av jarnvigens
stromforsorjning under den tid da sparen trafikeras.
Diskussionen om hilsoeffekter giller fraimst
magnetiska filt. Filtet dr storst kring jarnvigens
kontaktledning och avtar snabbt med avstandet. Av
forsiktighetsprincipen féljer att det 4r olampligt med
bostidder nidrmare jirnvigen dn 20 meter vilket bor
beaktas vid nyanldggning av spar.

2.18 Risk och sdkerhet

Dagens bana har en hog sékerhet. Den &r utrustad
med linjeblockeringssystem som forhindrar att tva
tag far korsignal till samma sparavsnitt. I systemet
ingar dven ATC, automatisk tagkontrollsystem, vilket
stoppar taget om lokféraren kor for fort eller mot rod
signal.

Mellan Storvik och Frovi finns 96 plankorsningar
med varierande skydd. 39 av dem ligger ldngs de
avsnitt som studeras i férstudien och kan paverkas av
foreslagna atgérder.

Banan ir en rekommenderad transportled for farligt
gods. Pa banan gar transporter med alla sorters farligt
gods utom radioaktiva imnen. Dessa uppgifter baseras
pa Ridddningsverkets undersokning gjord under
september 2006.

2.19 Plankorsningar

I forstudien har endast plankorsningar, som ligger i
anslutning till dir en helt ny eller en forlingning av en
befintlig motesstation, studerats. Da en motesstation
innebér antingen dubbelspar eller trippelspar,

bor passage i plan generellt sett undvikas i sa stor
utstrickning som mojligt. Dar det inte gar att undvika
ar det viktigt att sikerheten maste vara hog for att
undvika risk for olyckor och tillbud.

Arbetet med plankorsningar har gjorts i fyra steg.
Steg 1 innebér att titta pa vilka plankorsningar som
kan slopas helt, genom att alternativa befintliga
korsningspunkter utanfor motesstationerna

kan anvindas istillet. Steg 2 innebér att titta pa
mojligheten till mindre justeringar av métesstationens
lage for att om mojligt behalla befintlig plankorsning
med eventuell forhojd sikerhet. Steg 3 innebér att
befintlig plankorsning behalls med forstirkt sikerhet.
Steg 4 innebir att mojligheten till planskildhet har
ansetts vara rimlig.

Vilka plankorsningar som berdrs samt vilka atgérder
som krivs pa dessa presenteras i kapitel 3.
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3 Foreslagna atgarder

I detta kapitel redovisas hur atgirdsvalet har
gatt till utifran fyrstegsprincipen samt vilka
utredningsalternativ som har féreslagits.

3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

Arbetet med att ta fram utredningsalternativ (UA)
har skett enligt fyrstegsprincipen se figur 3.1. Steg
1-atgirder syftar till att paverka transportbehovet och
val av transportsitt sa att befintlig infrastruktur kan
anvindas mer effektivt. I detta fall ir dessa atgirder
inte relevanta eftersom de syftar till en minskning av
transporter pa jarnvig vilket star i motséttning till
malet att flytta 6ver gods fran vig till jairnvag.

Steg 2-atgirder som har diskuterats ir att genom
tidtabellférandringar 6ka kapaciteten pa banan.
Genom att enkelrikta trafiken i stérre utstrickning
an idag skulle kapaciteten kunna utnyttjas béttre och
didrmed trafiken kunna 6kas. Redan idag kors trafiken
periodvis under dygnet i konvojer, det vill siga flera
tag i taget kors efter varandra i samma riktning
under en tidsperiod. For att kunna 6ka godstrafiken
skulle ytterligare enkelriktning av trafiken kréivas.
Trafik skulle i princip bara tillatas i ena riktningen
delar av dygnet for att sedan vixla och endast

tillata trafik i andra riktningen. En sadan kraftig
styrning av trafiken bedéms dock minska jarnvigens
attraktivitet viisentligt och anses inte vara en praktiskt
genomforbar atgird.

En atgird enligt steg 3 som har studerats 4r
fortatning av signalerna pa strickan, genom att de
liangsta stationsstrickorna kompletteras med nya
mellanblocksignaler. Det ger mojlighet att kunna kéra
tag i samma riktning tidsméssigt ndrmare varandra.
Mellanblocksignaler som enskild atgéird har bedomts
inte ricka till. Darfor har mellanblocksignaler i denna
forstudie inte studerats som ett fristaende alternativ
till atgird utan i kombination med nya motesstationer

Steg 1 Steg 2
,&tgérder som ger
effektivare utnyttjande
av befintlig
infrastruktur och fordon

Atgérder som
kan paverka ':{)

transportbehovet och
val av transportsatt

Figur 3.1 Visar de fyra stegen i fyrstegsprincipen.

E{) Begransade E{)

for att forstirka effekten av de nya motesstationerna.
En annan steg 3-atgird ir forldngning av befintliga
motesstationer for att tillata samtidig infart for att pa
sa sétt hoja kvaliteten i trafiken nédr moten sker.

Ytterligare steg 3-atgirder som skulle kunna vara
aktuella &r hastighetshgjningar. Detta har analyserats
och avfirdats eftersom de hastighetsh6jningar som
skulle vara aktuella innebér storre atgérder sa som
linjeomléggning vilket dr steg 4-atgirder som inte
ingar inom ramen for forstudien.

Eftersom steg 3-atgirderna inte bedoms réicka

till for att na projektmalen sa har &ven atgérder
enligt steg 4 utretts. De steg 4-atgérder som har
studerats dr byggnation av nya motesstationer samt
utbyggnad av befintliga till tresparsstationer. Storre,
mer omfattande atgirder dn sa som exempelvis
dubbelspar pa hela eller delar av strickan har inte
utretts inom denna del. Det har inte ingatt inom
ramen for forstudien att utreda partiella dubbelspar
dock har ett forslag kring nystrickning av jirnviigen i
nytt lige behandlats i del 3 i rapporten i samband med
en forlingning av Krylbo bangard.

3.2 Mojliga alternativ att h6ja kapaciteten

Utgangspunkten var att finna lampliga
kapacitetshojande atgirder for vidare

tekniska analyser och da med fokus pa mindre
kostsamma atgirder. Mot den bakgrunden ir de
kapacitetshojande atgirder som i férsta hand ar
aktuella pa denna enkelsparig bana foljande:

* Nya motesstationer

* Inférande av samtidig infart pa befintliga och nya
motesstationer

*  Nya mellanblocksignaler pa stationsstrickorna
mellan métesstationerna.

Steg 3 Steg 4

Nyinvesteringar
och storre

ombyggnadsatgarder
ombyggnadsatgarder
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*  Nyamoétesspar pa befintliga stationer. Innebér
oftast en 6kning fran tva till tre tagspar, dvs. att en
tresparsstation skapas.

Befintliga
motesstationer

Storvik Q
3.3 Principer for placering och utformning av ~
motesstationerna Torsaker 5
Nedan beskrivs ndrmare principerna for atgérderna ~
som foreslas for Godsstraket. .

Hastbo <>
3.3.1 Nya moétesstationer 4
Den typ av métesstation som foreslas medger samtidig Dalgriansen
infart, vilket innebér att tagmoten kan ske snabbare. Bvvalla I
Detta i sin tur leder till att hela trafiksystemet Y
blir nagot mindre kénsligt for stérningar. De nya
motesstationerna utformas sa att de klarar av
tagmoten med samtidig infart for 750 meter langa tag. Morshyttan
E ka kI d T

n motesstation som ska klara tagméten me
e

750 meter langa tag bor vara minst 1160 meter mellan

¢

vixlarna. Dock blir det bade mer tidseffektivt och
mindre kapacitetskridvande om stationen &r lingre Jularbo
eftersom tagen kan kora snabbare in pa sidosparet vid |Avesta Krylbo |
motesstationen. En forlingning av motesstationen A
med 200 meter till 1360 meter leder till att ungefir
30 sekunder tjénas in da ett 750 meter langt godstag Hoékmora
ska koéra in pa sidosparet®.
Darfor foreslas att de nya motesstationerna ska vara Snyten
1360 meter langa mellan véixlarna. Det innebér att pd
motesstationerna far en hinderfri lingd pa 1180 meter
och mojlighet till samtidig infart?. Vixlarna utformas A
sé att en hastighet pa 80 km/tim kan hallas pa
motessparet. Dock maste, i ett senare skede, langden <>
pa motessparen i varje enskilt fall vigas mot andra ~v
aspekter (kostnader, natur- och kulturvirden m.m.). Skinnskatteberg <&
Ur kapacitetssynpunkt ar det lampligt att om mojligt T
placera de nya motesstationerna sa att stationsmitt Krampen <
hamnar mitt pa strickan mellan de befintliga ~
motesstationerna. Naverkarret <>
~
e "o o
O /£ \ O
il o O o O O Sallinge
I'IOO mI -150 m ‘ SIT 200m ) 770 m ) 200m 5‘n;| ‘ -150 m "IOO m‘
s som - ' "som C L
ot d
—) signal

‘ - - . Teckenforklarin

Figur 3.2 Den féreslagna typen av métesstation €
Befintlig motesstation utan samtidig infart
Befintlig motesstation med samtidig infart

Befintlig motesstation med 3 eller fler spar
v

Befintlig mellanblocksignal

24 Trafikverket, Effekt av att férlanga métesspar
25 Samtidig infart innebar att métande tag kan kéra in pa métesstationen
samtidigt vilket gér tagméten effektivare

De befintliga métesstationerna med samtidighet

klarar inte 750 meter langa tag

Figur 3.3 Dagens métesstationer ldngs Godsstraket
mellan Storvik och Frévi
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Figur 3.2 visar utformningen pa de nya foreslagna
motesstationerna. Det grona strecket forestiller en
tagvig, det vill siga de delar av sparen som taget ska
kéra pa. Det dr en station som kan ta fullanga godstag
(750 meter).

For varje motesstation som byggs tillkommer ett
nytt kontaktledningssystem med nya stolpar samt
anslutning till det befintliga kontaktledningssystemet.

For att fa vixelviirme, signalmatning och belysning till
varje ny motesstation krivs nya transformatorkiosker?
och teknikhus, som inrymmer signalanliggning samt
matning for belysning. Kraftmatningen sker fran
jarnvigens hjdlpkraftnit via transformatorkiosker till
vixelvirmeskap vidare till vixlar?”.

3.3.2 Samtidighet pa befintliga métesstationer

For att 750 meter langa tag ska kunna motas med
samtidighet pa befintliga stationer krévs det att
motessparen forlangs eller att skyddsvixlar?® ldggs

in vid métessparens slut. En kombination av langa
stationsstrickor och avsaknad av samtidiga infarter
gor jarnvigsstrickan extra kénslig for storningar. Med
samtidig infart kan trafiksituationen forbéttras.

Pa sikt bor alla stationer forses med samtidig

infart for langa tag, men till att bérja med blir den
positiva effekten stérre om samtidig infart inférs pa
motesstationer som angrénsar till strickor med lang
gangtid till ndsta motesstation. Genom att koppla
samman de ldngre stationsstrickorna mellan befintliga
motesstationer med stationsstrickor dér bada de
angrinsande stationerna saknar samtidighet kan

man urskilja de motesstationer dér en utbyggnad till
samtidig infart skulle ge storst effekt.

Eftersom persontrafiken forutsitts vara regelbunden
och koras efter en tidtabell som inte dndras sa ofta,
och dessutom anvinder samma motesstationer
systematiskt dr det limpligt att just dessa stationer
forses med samtidig infart. Pa strickan finns Fagersta
C som 4r en station dér tagen mots regelbundet.

Enligt Tag i Bergslagens langsiktiga strategi kommer
tagmoten dven framover att ske i Fagersta C?. Det ir
darfor troligt att samtidig infart i just Fagersta C skulle
ge bra effekt.

Atgirder for samtidighet kriver fordndringar i
signalstillverket. Med anledning av att de befintliga ar
av en dldre modell sa byts hela signalstéllverket ut.

26 Se begreppsforklaring

27 Lennart Olsson. Vectura. 2010-10-26; Hjalpkraft star fér matningen av
element som kraver 50Hz AC. Ortsnat.

28 Sebegreppsforklaring

29Tag i Bergslagen, Nordstrém Sten

3.3.3 Mellanblocksignaler

For att fa ut storre effekt av de nya motesstationerna
har dven nagra mellanblocksignaler placerats ut. Detta
har gjorts genom en sa kallad headway analys, som
gjorts pa utredningsalternativen. En headway analys
innebér att man underséker det minsta tidsavstandet
med vilket tva tag kan koras efter varandra i samma
riktning.

Headwayanalysen har endast gjorts pa
utredningsalternativen med nya motesstationer ej

pa dagens bana. Dir avstandet har varit stérre dn

6 kilometer och headway mer 4n 4 minuter har en
mellanblocksignal placerats pa stationsstrickan. Det
innebér tva tdg i samma riktning kan tidtabellidggas
med 5 minuters mellanrum langs hela strickan mellan
Storvik och Frovi.

3.3.4 Tresparsstationer

Tresparsstationer fyller en sérskilt viktig funktion

pa jarnvégsstriackor med konvojtrafikering och dér
hastighetsskillnaderna dr stora mellan olika tag. Pa
sadana linjer uppstar ofta behov att lata tva eller flera
tag i ena riktningen moéta tva tag i motsatt riktning. For
sadana moten kréavs tva sidotagspar pa samma station.
Naturligtvis kan motena “dras isidr” och ldggas ut pa
olika stationer, men detta dr mer kapacitetskrivande
och gor trafikeringen mindre effektiv. Trespariga
motesstationer har ocksa en avgérande betydelse i
samband med stérningar. Da utgor de mojligheter

att stilla undan trasiga eller kraftigt férsenade tag.
Exempel pa hur en tresparsstation kan se ut finns i
figur 3.4.

Trespérsstation pa langden

P

~—-

Tresparsstation pa bredden

P N

Figur 3.4 Visar olika alternativ f6r hur en trespdrsstation kan se ut
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Figur 3.5 Karbenning dr ett exempel pd en trespdrigstation

En vedertagen tumregel ar att ungefir var tredje
motesstation bor vara tresparig, vilket dven har varit
grunden till foreslagna nya tresparsstationerna i
alternativen. En genomgang av antalet spar pa de
olika stationerna visar att mitten av strickan mellan
Storvik och Frovi, det vill siiga kring Avesta Krylbo,
har flest andel tresparsstationer. Nirmast Storvik och
Horndal samt mellan Dagarn och Frovi ér det for fa
tresparsstationer.

Nir man bygger om en befintlig métesstation till

en tresparsstation bér man i samma veva foérlinga
motesstationen sa att savil moten med langa tag som
samtidiga infarter mojliggors.

3.4 Alternativgenerering

De trafikmissiga egenskaperna hos en enkelsparig
jarnvig dr svara att analysera pa ett generellt

sitt. Viktiga faktorer sdsom kapacitet, res- och
transporttider och férseningar dr starkt beroende
av olika egenskaper hos bland annat infrastrukturen
och tidtabellen. For en enkelsparig jairnvig ar det
som tidigare konstaterats stationernas placering
(inbordes avstand, lutningar) och utformning (antal
spar, sparliangder, samtidiga infart, vixelhastighet,
etc.) som dr mest avgorande for hur trafiken kan
bedrivas. Tidtabellen har ocksa en central roll. Har
ar det framforallt blandningen av olika tagslag och
blandningen av norr- och sodergaende tag som ir
avgorande.

Under forstudiens gang har olika slag av
kapacitetsanalyser gjorts for att dels ta fram och
utforma olika utredningsalternativ och dels analysera
effekterna av dem. I denna forstudierapport redovisas

de slutgiltiga utredningsalternativen, vilka successivt
vuxit fram under arbetets gang. Det finns ocksa en
separat kapacitetsrapport som ger en mer utforlig
beskrivning av hela kapacitetsanalysen och dess
resultat.

Tor att peka ut var de nya motesstationerna behovs
bést har gangtiderna for dagens stationsstrickor, som
presenterades i kapitel 2, figur 2.2, anvénts. I princip
giller for en enkelsparig bana att en férkortning av de
stationsstrickor som har lingst gangtid ger de storsta
kapacitetsvinsterna. En férkortning uppnas genom att
en ny motesstation byggs pa strickan. Den analys av
gangtiderna som gjorts pavisar att nya motesstationer
pa 11 av dagens stationsstrickor behovs for att banan
skall fa en mer enhetlig utformning. Med enhetlig
utformning menas hir att stationerna har ungefr
lika langt tidsméissigt avstand léngs hela strickan. Det
gor att kapaciteten hojs pa de lingsta strickorna som
idagslédget dr mest kapacitetsbegransande.

3.5 Jamforelsealternativ

Jamforelsealternativ (JA) innebir att dagens
befintliga banstandard behalls, da inga atgirder

gors pa banan eller de befintliga métesstationerna.
Det innebir att den befintliga drygt 16 mil langa
banan har 21 métesstationer, se figur 3.3. De flesta
motesstationerna har tva tagspar. Spannarboda, Fors,
Horndal, Karbenning och Dagarn har tre tagspar.
Frovi, Fagersta, Storvik och Avesta Krylbo har fler dn
tre tagspar. Lingderna pa tagsparen varierar mellan
knappt 300 meter (i Frovi) till upp till ca 1350 meter (i
Storvik). Dock dr de flesta tagsparen mellan 650-750
meter langa, se bilaga 1.
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Avstanden mellan métesstationerna uppvisar en
stor spridning, dir de kortaste avstanden &r drygt 4
kilometer och det lingsta néistan 13 kilometer.

3.6 Utredningsalternativen

Tva utredningsalternativ med en kombination av
atgirder enligt steg 3 och 4 har tagits fram.

Utredningsalternativ 1 (UA 1) innebér att:
* 11 nya motesstationer byggs

* 6 befintliga stationer byggs ut till samtidig infart

* 2 befintliga stationer kompletteras med ytterligare
ett spar till tresparsstationer

* 4 stationsstriackor kompletteras med
mellanblocksignaler

Utredningsalternativ 2 (UA 2) innebér att:
* 4 nya motesstationer byggs
* 9 befintliga stationer byggs ut till samtidig infart

* 2 befintliga stationer kompletteras med ytterligare
ett spar till tresparsstationer

* 4 stationsstrickor kompletteras med
mellanblocksignaler

UA 2 innebir att firre antal nya moétesstationer byggs
samt att fler befintliga motesstationer med samtidig
infart byggs om jamfort med UA 1. Alternativet
tillkom i férstudien eftersom det redan i dagsliget
finns manga motesstationer ldngs Godsstraket och att
nya motesstationer endast dr en kortsiktig 16sning pa
banan. Darfor foreslas i UA 2 att endast ett fatal nya
motesstationer byggs och att det istillet satsas pa att
genomfora storre atgirder som ligger utanfér ramen
for denna forstudie pa sikt.

3.6.1 Utredningsalternativ 1

Utredningsalternativ 1 innebér 11 nya motesstationer,
inférande av samtidighet pa 6 befintliga stationer samt
att 2 stationer som byggs om till tresparsstationer, se
figur 3.5.

Foljande nya motesstationerna som foreslas i UA 1:

+  Asmundshyttan (mellan Torsiker och Hiistbo )

*  Bagghyttan (mellan Histbo och Dalgriinsen)

*  Villberget (mellan Morshyttan och Fors)

* Dalslund (mellan Avesta Krylbo och H6kmora)

*  Ombenning (mellan Snyten och Fagersta)

»  Skrikbo (mellan Fagersta och Dagarn)

Befintliga
motesstationer

Q

Torsaker

Nya
motesstationer

.

Asmundshyttan
Héastbo

Bagghyttan

Utredningsalternativ 1

Dalgransen

Byvalla

Morshyttan
Villberget

N\
Jularbo

Avesta Krylbo

Dalslund
Hokmora
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YIEn e
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Skrikbo
N
Kalvédnge
Skinnskatteberg
a4
Brahegard
Bjorko
Naverkarret
Lovfallet
Spannarboda
4
Sallinge
Blixterboda

Teckenférklaring

O Befintlig motesstation utan samtidig infart
O Befintlig motesstation med samtidig infart
Befintlig motesstation med 3 eller fler spar
/~_/ Befintlig mellanblocksignal
De befintliga motesstationerna med samtidighet
klarar inte 750 meter langa tag
Befintlig mo6tesstation féreslas utbyggd till 3 spar
ﬁ Befintlig métesstation féreslas utbyggd till samtidig infart
(@) Foreslagen ny motesstation med samtidig infart
7~ Foreslagen ny mellanblocksignal

Figur 3.6 UA 1, nya métesstationer mellan Storvik och Frovi
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Figur 3.7 Jdrnvdgsbro vid ett av alternativen fér métesstation Lovfallet

*  Kalvinge (mellan Dagarn och Skinnskatteberg)

*  Brahegard (mellan Skinnskatteberg och Krampen)
*  Bjorko (mellan Krampen och Néverkérret)

*  Lovfallet (mellan Naverkirret och Spannarboda)

*  Blixterboda (mellan Sillinge och Frovi)

Samtidig infart foreslas pa foljande stationer:

* Dalgrinsen

*  Horndal

= Jularbo

*  Karbenning

* FagerstaC

* Spannarboda

I vilken riktning férlingningen bor ske har inte

studerats i férstudieskedet utan bor utredas i nista
skede.

Foljande motesstationer byggas om till
tresparsstationer:

= Histbo

* Krampen

Niér valet av ovanstdende motesstationer gjorts
har valet statt mellan de och ett par féreslagna
motesstationer. Att bygga ut de befintliga jaimfort
med de foreslagna har den fordelen att det kan
prioriteras tidsmissigt dirfor att man inte behover

vénta tills den nya métesstationen dr byggd. De
positiva effekterna som tresparsstationerna medfor
kan ddrmed utnyttjas tidigare. I det hir skedet har inte
utretts om tresparsstationen bor byggas pa lingden
eller bredden. Det ér heller inte klarlagt pa vilken sida
det tillkommande sparet vid en tresparsstation pa
bredden bor ligga eller i vilken riktning forlingning
bor ske vid en tresparsstation pa langden. Detta bor
studeras djupare i nésta skede.

Komplettering med nya mellanblocksignaler for
att kunna kora tagen ndrmare varandra foreslas pa
foljande delstriackor:

*  Snyten - Ombenning

«  Skrikbo - Dagarn

»  Skinnskatteberg - Brahegard

* Spannarboda - Sillinge

3.6.2 Utredningsalternativ 2

UA 2, se figur 3.7, innebér en mindre variant av UA 1
dér farre motesstationer byggs och att samtidig infart
infors pa fler befintliga moétesstationer. I 6vrigt dr
alternativen UA 1 och UA 2 lika.

Foljande nya motesstationer byggs:

*  Dalslund mellan Avesta Krylbo och Hokmora
(féreslas dven i UA 1)

*  Ombenning mellan Snyten och Fagersta (foreslas
dveniUA1)

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
del 2 - Storvik - Frovi



»  Skrikbo mellan Fagersta och Dagarn (féreslas dven
iUAD

*  Brahegard mellan Skinnskatteberg och Krampen
(foreslas dven i UA 1)

Foljande befintliga motesstationer foreslas byggas om
for samtidig infart:

*  Torsaker

*  Horndal (féreslas dven i UA 1)

* Fors

* Karbenning (foreslas dven i UA 1)

*  TFagersta C (foreslas dven i UA 1)

* Dagarn

»  Skinnskatteberg

*  Niverkérret

»  Sillinge

Eftersom detta alternativ omfattar firre nya
motesstationer finns det da ocksa firre mojligheten for
750 meter langa tag att motas med samtidighet. Darfor
har metoden for urval av befintliga motesstationer
som ska byggas om till samtidiga infarter, utokats.
Urvalet har skett utifran samma urvalskriterier som
anvénts dock har hinsyn #ven tagits till att fa in fler
samtidigheter pa befintliga métesstationer samt att
forbattra motesmojligheter pa stationer dir persontag
stannar for resandeutbyte. Malet har varit att erhalls
nagorlunda jimna avstand mellan stationerna som
klarar 750 meter langa tag. Skilet till att hansyn har
tagits till de stationer dir persontagen gor uppehall ér
att chansen for att ett tagmote skall ske 6kar nér ett tag

gor uppehall pa en station (darfor har Torsaker valts
istillet for Jularbo).

Foljande motesstationer foreslas byggas om till
tresparsstationer:

*  Histbo (féreslas dveni UA 1)

*  Krampen (foreslas dven i UA 1)

Nya mellanblocksignaler foreslas pa féljande
delstrickor:

*  Snyten - Ombenning (foreslas dven i UA 1)

»  Skrikbo - Dagarn (foreslas dven i UA 1)

» Skinnskatteberg - Brahegard (féreslas dven i UA 1)
*  Spannarboda - Sillinge (foreslas dven i UA 1)

Befintliga
motesstationer

Nya
motesstationer

Storvik

Torsaker

Dalgrénsen

= mer=0=O

Utredningsalternativ 2
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Morshyttan

Jularbo
Dalslund
Hokmora
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YEn o
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Skrikbo

(= O =

Dagarn

Skinnskatteberg
Brahegard
Krampen

Naverkarret

Spannarboda %

a4
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L
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Teckenférklaring

O Befintlig motesstation utan samtidig infart
O Befintlig m&tesstation med samtidig infart
Befintlig motesstation med 3 eller fler spar
7~/ Befintlig mellanblocksignal
De befintliga motesstationerna med samtidighet
klarar inte 750 meter langa tag
Befintlig mo&tesstation foreslas utbyggd till 3 spar
ﬁ Befintlig motesstation féreslas utbyggd till samtidig infart
O Foreslagen ny motesstation med samtidig infart
7~ Foreslagen ny mellanblocksignal

Figur 3.8 UA 2, nya métesstationer mellan Storvik och Frovi
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Karta 3.1 Utredningskorridor fér métesstationen Asmundshyttan

3.7 Beskrivning av atgirdsférslagen

Nedan beskrivs paverkan pa omgivningen for de
foreslagna atgirderna. FOr varje métesstation,
tresparsstation och foreslagen station for samtidighet
har en utredningskorridor studerats. Korridoren r
langre och bredare én sjilva atgidrden kommer att
vara. Det kan dessutom finnas flera placeringar fér en
station inom korridoren.

Nedan beskrivs forutsittningarna for att bygga

inom utredningskorridorerna. Hir beskrivs bade

de geotekniska forutsittningar, vilka broar och
plankorsningar som paverkas samt atgirder som krévs
for att genomfora atgirderna. Allmént géller att for

de stationslidgen som man planerar att ga vidare med,
kommer det att krévas kompletterande utredningar
med bland annat geotekniska undersékningar.

3.7.1 Nya motesstationer

Asmundshyttan

I UA 1ingar att bygga en ny motesstation pa
stationsstriackan mellan Torsaker och Histbo, i Hofors
kommun. Se karta 3.1.

Utredningskorridoren som har valts ir beldgen inom
det stora riksintresseomradet I detta omrade finns
ocksa tre markavvattningsforetag med vattendrag
som korsar banan. Torsakers centralbygd som

ar ett odlingslandskap med en stark prigel av

idldre jirnhantering. I soder har banan en mycket
synlig placering mitt i den vackra dalgangen vid
Hiéstboheden. Omradet dr ocksa medtaget i lanets
naturvardsprogram - attraktivt jordbrukslandskap
och flyttfagelstrak. Vid Erik-Lars finns dngs- och
betesmarker. I norr gar banan mer undanskymt med
mer skogsmark i omgivningen vilket ger mindre
paverkan pa landskapsbilden och kulturmiljon. Vid
Asmundshyttan finns limningar frin en gammal hytta
direkt 6ster om banan.

Lutningen pa banan dr ca 4 promille i den sddra
delen och 10 promille i den norra. Det dr mojligt att
placera motessparet pa valfri sida om det befintliga
sparet. Kapacitetsmaissigt dr det béttre att placera
motesstationen i den norra delen av korridoren
eftersom motesstationen da hamnar pa mitten av
stationsstrickan.

Om moétesstationen byggs i den norra delen av
utredningskorridoren sa finns det nagra bostadshus
(Asmundshyttan och Erik-Lars) som ligger relativt
nira banan (25-50 meter) som eventuellt kan behdva
bullerskyddsatgirder. Det finns inga plankorsningar
eller vigbroar som paverkas av en utbyggnad.

Utforda geotekniska undersékningar vid den delen av
korridoren tyder pa bittre grundférhallanden pa Gstra
sidan om befintlig jirnvig. Pa 6stra sidan har tidigare
foreslagits tryckbankar, det vill siga stoduppfyllnad
vid sidan av jarnvigsbanken, dir det forekommer torv
och lera. Grundforstirkning kommer att erfordras vid
byggande av ny motesstation i det liget.

Om moétesstationen byggs i den sédra delen av
utredningskorridoren sa finns tre oskyddade
plankorsningar som paverkas. Dessa kan sténgas
utan stora atgéirder om en motesstation byggs dr.
Sedan tidigare har tryckbank pa véstra sidan om
befintlig jirnvig foreslagits som geoteknisk atgérd.
Jirnvégen gar pa bank, delvis genom omrade med
hogt vattenstand och med stédmurar, anlagda for
att forhindra ras eller erosion vid vattendrag. Vid
utbyggnad av métesstation behover nya stédmurar
anlidggas.

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
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Bagghyttan

1 UA 1ingar Bagghyttan, en ny moétesstation pa
stationsstriickan mellan Héstbo och Dalgrénsen, i
Hofors kommun. Se karta 3.2.

Banan f6ljer riksvég 68 i den smala dalgangen vid
Bodas och ir hir beldgen i vistra kanten av det stora
riksintresseomradet Torsakers centralbygd, som

ir ett odlingslandskap med stark priigel av éldre
jarnhantering. Dalgangen dr smal och de 6ppna
jordbruksmarkerna ligger framst dster om banan.
Omradet ingar ocksa i linets naturvardsprogram
och anges vara ett attraktivt jordbrukslandskap

och ett viktigt flyttfagelstrak. Vid Rénningsholm
vixer jungfrulin som ar en skyddsvird vixt och

det finns ocksa flera éngs- och hagmarksomraden

i anslutning till jirnviigen. Dessa finns upptagna i
Jordbruksverkets databas. I norr gar jirnviigen néistan
helt genom skogsmark men pa Ostra sidan finns ett
hagmarksomrade. Bebyggelse med nagra bostadshus
finns pa véstra sidan ldngst i norr. Bodasgruvans
avfallsmagasin ligger éster om banan. I gruvan har
jarnmalm brutits fram till 1973. T den s6dra delen av
utredningsomradet finns ett 6ppet jordbrukslandskap
pa Ostra sidan och skog pa den vistra. Ett vattendrag
rinner under banan och vidare ner i Dalgangen. Hir
finns nagra narbelidgna bostadsfastigheter.

Lutningen lings utredningskorridoren ir nagot ldgre
i den norra delen men det forekommer lutningar upp
till 10 promille ldngs hela strickan. T och med att vig
68 gar parallellt med jarnvigen gar det endast att
bygga ut de nya métessparen pa den Gstra sidan om
inte végen flyttas. Kapacitetsmissigt dr det bittre

att placera motesstationen i den norra delen av
korridoren eftersom moétesstationen da hamnar pa
mitten av stationsstréickan.

Om motesstationen byggs i den norra delen av
utredningskorridoren kan nagra bostadshus pa vistra
sidan beroras. Dock endast marginellt eftersom
avstandet till nirmaste bostadshus dr ca 70 meter
och riksvigen ligger mellan husen och banan. I

den norra delen av utredningskorridoren finns

inga plankorsningar eller jirnvigsbroar. Det finns
inte underlag for att géra nagon bedémning av de
geotekniska férhallandena i denna del av korridoren
utifran befintligt material.

Om motesstationen byggs i den sédra delen av
utredningskorridoren kan nagra niarbelidgna
bostadsfastigheter, frimst ster om banan, varav ett
ligger endast 25 meter fran banan, som kan beréras av
utbyggnaden. Det finns tva plankorsningar som korsar
jarnvigen och en bro 6ver Sagbicken i korridorens
sodra del. Den ena plankorsningen kan stéingas och
ersittas med en gangport under jirnvégen. Den
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Karta 3.2 Utredningskorridor fér métesstationen Bagghyttan

andra plankorsningen #r svarare att stinga i och

med att de alternativa viigarna blir vildigt langa och
med ldgre framkomlighetsmojligheter. Den korsande
vigen kommer dock behova fa en justerad ostlig
anslutning, da viigskyddsanliggningen kommer att
hamna i befintlig anslutningskurva. Mojligheten

att anldgga en planskildhet bedéms inte vara
motiverat av bade ekonomiska och utrymmesmaéssiga
skil. Det férekommer 16sa lerjordarter med hogt
grundvatten vid jarnvigsbanken. Geotekniska
atgirder som krivs for att bygga motesstationen dér ar
grundforstirkning eller urgrivning. Vid schaktarbeten
under grundvattennivan samt vid vattendrag,
Dalilven, maste man sérskilt ta i beaktande att siltiga
jordarter blir flytbeniigna. Det understryks ocksa av
féorekommande raviner.
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Karta 3.3 Utredningskorridor fér métesstationen Villberget

Villberget

1 UA 1ingar att bygga en ny motesstation, Villberget,
pa stationsstrickan mellan Morshyttan och Fors., i
Avesta kommun Se karta 3.3.

Berord stricka ligger helt inom omrade med
skogsmark och banan gar parallellt med viig 68. Det
finns inga siirskilda naturvéirden och inte heller nagra
fornldmningar eller andra kulturmiljévérden. Det
finns inte nagon bebyggelse i omradet utéver en bostad
ca 200 meter norr om utredningskorridoren. I s6der
passerar ett mindre vattendrag under banan.

Lutningen pa banan ir ca 8 promille i den sédra delen
och 10 promille i den norra. Kapacitetsméissigt dr det
bittre att placera motesstationen i den norra delen

av korridoren eftersom moétesstationen da hamnar pa
mitten av stationsstrickan.

Om motesstationen byggs i den norra delen av
utredningskorridoren kan en plankorsning att beréras.
Den ir i dagslédget forsedd med kryss- och stoppmirke.
Da det inte finns nagra alternativa vigar och inga
lampliga anslutningar genom att anlégga ny véig ir
foreslagen atgiird att plankorsningen behalls med
forstirkt sikerhet genom utrustning med halvbommar.
Trafikflodet pa den korsande vigen antas vara relativt
lagt varpa en plankskildhet inte anses motiverat bade
av ekonomiska och utrymmesmissiga skal.

Om motesstationen byggs i den sédra delen av
korridoren finns inte nagra broar eller plankorsningar
som paverkas av utbyggnaden. Jirnviigen pa en ca 6
meter hog jairnvigsbank och lidngs alternativet finns
inslag av lerjord. Geotekniska atgérder som krévs

vid utbyggnad i den sédra delen av korridoren &r
grundforstirkning eller urgrévning.
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Dalslund

1 UA1och 2 ingar att bygga en ny métesstation pa
stationsstrickan mellan Avesta Krylbo och Hokmora, i
Avesta kommun. Se karta 3.4.

Vid Dalslund har nagra alternativa léigen utretts for att
forldgga en ny motesstation dér. Dessutom har ca 400
meter i den s6dra &nden tagits till for att sikerstélla
mojligheten att forldgga stationen i ett &nnu mer
sydligt lige inom utredningsomradet. De 400
metrarna ger en storre mojlighet att anpassa stationen
till den utredda nystrickningen fran Avesta Krylbo
bangard.

Dalslund ligger i skogsmark och ingen bebyggelse
finns i nirheten. Nagra husgrunder finns noterade
av Skogsstyrelsen efter banan. Det finns nagra
bickar som banan passerar dir sedvanliga
skyddsatgérder erfordras. I 6vrigt finns inga kéinda
miljoskyddsintressen efter strickan.

Lutningen pa banan i den sddra delen i det alternativet
som har studerats av korridoren &r nagot béttre

dn i den norra. Kapacitetsméssigt dr det béttre att
placera motesstationen sa nira mitten av striackan
som mojligt. Dock gor lutningsforhallandena lings
utredningskorridoren att det ér bittre att placera
motesstationen ni sddra delen av korridoren.

Om motesstationen byggs i den norra delen

av korridoren paverkas en jarnviigsbro och en
plankorsning, som i dagsléget ér forsedd med helbom.
Atgirder for plankorsningen ir att den stings, dock
innebér det att den alternativa resviigen lingre. I den
norra delen av korridoren &r jairnviagsbanken upp

till ca 4,5 meter hog och gar delvis pa halvfast till
dyig lera. De geotekniska atgirderna som foreslas ir
grundforstirkning eller urgrévning.

Om den nya motesstationen byggs i den sédra delen
av utredniningskorridoren finns inga broar eller
plankorsningar som paverkas av utbyggnaden. I
den s6dra delen av korridoren ér jirnvigsbanken
upp till 7-8 meter hog och jarnvigen gar pa losa
lerlager. Geotekniska atgirder som foreslas dr
grundforstirkning eller urgrévning.
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Karta 3.4 Utredningskorridor fér métesstationen Dalslund
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Karta 3.5 Utredningskorridor fér métesstationen Ombenning

Ombenning

I bada utredningsalternativ ingar att bygga
Ombenning, en ny métesstation pa stationsstrickan
mellan Snyten och Fagersta C, i Norbergs kommun. Se
karta 3.5.

Banan gar strax norr om det 6ppna odlingslandskapet
vid Ombenning och dérefter genom skogsmark

fram till Sundbo-Dammsj6én. Den vistra delen

av utredningskorridoren gar genom en sprickdal
som finns upptagen i linets naturvardsprogram

pa grund av geologiska virden. I ndromradet

finns det inte nagon bebyggelse. Banan griinsar till
Kéirrmossen séder om banan som finns upptagen

i linets vatmarksinventering. Det finns ocksa ett
sumpskogsomrade séder om banan. Sundbo-
Dammsjon nyttjas av Fagersta Vattenskidklubb.
Kommunen planerar for landsbygdsutveckling

i strandniira omraden. Ett av dessa omraden ir
beldget kring Sundbo-Dammsjon. Den §stra delen av
korridoren ir belégen i norra kanten av Ombennings
by med ett 6ppet, smaskaligt jordbrukslandskap

och gammal bebyggelse. Nagra bostadshus ligger
mindre &n 50 meter fran banan. Omradet har ett
bevarandevirt odlingslandskap och finns ocksa
medtaget i kommunens kulturminnesvardsprogram.
I byn finns ocksa ett gammalt hyttomrade kring
Hyttbdcken som ir klassat som fornlimning. Banan
passerar genom fornlamningsomradet vilket skulle
skadas vid anldggande av motesspar. Hyttomradet

ar ocksa klassat som potentiellt férorenat omrade.
Ytterligare en biick med naturvirden finns lingre
osterut. Vid bickarna och vid Sundbo-Dammsjon finns

strandskyddsomraden som kan komma att beréras.

Lutningen pa banan i den vistra delen av korridoren dr
bittre &n i den Gstra. Den Gstra delen av korridoren har
en lutning pa 10 promille.

Om den nya motesstationen byggs i den stra delen
av utredningskorridoren sa berors tre plankorsningar
och en jarnvigsbro. Foreslagna atgirder for
plankorsningarna ir att stinga dessa. Det finns

inte underlag for att gora nagon bedémning av de
geotekniska forhallandena i denna del av korridoren
utifran befintligt material.

Om den nya motesstationen byggs i den viéstra delen
av utredningskorridoren kommer en plankorsning
behova atgirdas. Foreslagen atgird ar att stinga den.
Jarnvigen gar pa en ca 1-3 meter hog bank. Pa sodra
sidan av jarnvigen ligger tryckbankar, underlagrat av
torv till 3,8 meter djup. Dérunder f6ljer halvlos lera
till 6 meters djup. Pa den norra sidan av jirnvigen
utgdrs marken av torv till 3-4 meter djup, underlagrat
av 16s till halvfast lera till omkring 7,5 meters djup.
Foreslagna geotekniska atgérder ar grundforstirkning.
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Skrikbo

1 bada utredningsalternativ ingar Skrikbo som ny
motesstation pa stationsstrickan mellan Fagersta C
och Dagarn, i Fagersta kommun. Se karta 3.6.

Pa strickan rundar banan berget Férasarna. Banan gar
genom skogsmark och avsnittet ligger inom omrade
av riksintresse enligt miljobalken dér sérskild hinsyn
ska tas till turismens och friluftslivets intressen.
Banan griinsar pa vistra sidan till Malingsbo-

Klotens naturreservat som ocksa ér klassat som
omrade av riksintresse for friluftslivet. Utbyggnad
med motesspar bedoms inte medfora paverkan pa
riksintressena. I norr finns tva bostadshus inom

100- meters avstand. I s6der finns pa vistra sidan
Morbymossen som har hoga naturvérden enligt linets
vatmarksinventering. Vid eventuell byggnation av
motesspar maste tillses att mossen inte dréneras.
Direkt 6ster om utredningskorridoren finns ett
fornldmningsklassat hyttomrade.

Det forekommer lutningar upp till 10 promille bade
i sédra och norra delen av utredningskorridoren.
Kapacitetsmissigt ar det béttre att placera
motesstationen i den norra delen av korridoren
eftersom motesstationen da hamnar pa mitten av
stationsstriickan.

Om den nya moétesstationen byggs i den norra delen
av utredningskorridoren kan tva bostadshus paverkas.
Bullerskyddsatgirder kan eventuellt vara nédvindiga.
Det finns dven tva jarnvigsbroar 6ver backar. Inga
plankorsningar finns lings strickan. Jirnvigsbanken
ar ca 2 meter hog pa 16s-halvfast lerlager. Geotekniska
atgirder som fodras for att bygga motesstationen dér
dr urgrévning.

Om den nya métesstationen byggs i den sddra

delen av utredningskorridoren paverkar inga
plankorsningar eller jirnvigsbroar. I den s6dra delen
av utredningskorridoren &r jirnvigsbanken upp till ca
1,5 meter hog och ligger pa 16sa till halvfasta lerlager.
Foreslagna geotekniska atgirder dr grundforstirkning
eller urgrivning.
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Kalviinge

1 UA 1ingar att bygga en ny motesstation pa
stationsstrickan mellan Dagarn och Skinnskatteberg, i
Skinnskattebergs kommun. Se karta 3.7.

Foreslagen plats for den nya stationen Kalviinge ar
belédgen inom ett obebyggt skogsomrade med stora
vatmarker. Inga strandskyddsomraden berors. Pa
Ostra sidan ligger Stormossen och Flyten som ir
tva virdefulla vatmarker som #r medtagna i linets

‘| naturvardsprogram och vatmarksinventering och
anges vara ett stort myrkomplex med mycket hoga
naturvirden. Utbyggnad med moétesspar bor ske pa
véstra sidan av banan och utan att myren pa ostra
sidan dréneras.

: Flyten )
212 Stormossen

S0

Motesstationen kommer att ligga relativt bra i plan och
profil, dock forekommer lutningar upp till 10 promille.

Det finns inga plankorsningar eller jirnvigsbroar

i utredningskorridoren. Det finns inte underlag

for att gbra nagon bedémning av de geotekniska
forhallandena i utredningskorridoren utifran befintligt
material.

)
V

Ny métesstation Kalvange

O Km-tavla
D Ny métesstation

Ej Sumpskog

Vatmarksinventering

I__:j Naturvardsprogram

LA\Y

0 500 0
Lt 1 1 1 Imeter i A
\©Lantméiteriet, dnr’109-2010/2667
Lo =

I 77 i t

Karta 3.7 Utredningskorridor fér métesstationen Kalvinge
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Brahegdrd

1 bada utredningsalternativ ingar att bygga Brahegard,
en ny motesstation pa stationsstrickan mellan
Skinnskatteberg och Krampen, i Skinnskattebergs
kommun. Se karta 3.8.

Foreslagen plats for den nya stationen Brahegard

ar inom ett obebyggt skogsomrade med vatmarker.
Flera strandskyddsomraden berors. I norr berors

ett vatmarksomrade kring Abborrtjdrnen pa

vistra sidan. Dér finns ocksa sumpskogar och
nyckelbiotoper med naturvirden kring banan.
Sumpskogar och nyckelbiotoper ar ocksa utpekade
som statsskogsobjekt (Amthyttan) som planeras att
eventuellt bli naturreservat. For att inte paverka detta
omrade negativt bor eventuella atgirder utféras Gster
om jarnvigen. Utbyggnad bor ske pa sadant sitt att
paverkan minimeras pa dessa omraden. I soder finns
inga sérskilda natur- eller kulturvérden i direkt nirhet
till banan.

Det forekommer lutningar upp till 10 promille bade i
s6dra och norra delen av utredningskorridoren. Den
sodra delen av korridoren har béttre profil.

Om jiarnvigen byggs ut i den norra delen av
utredningskorridoren berors inga plankorsningar

eller jirnvigsbroar. Jirnvigen gar pa bank dver 1osa
jordarter, med tryckbankar. Bergskérning férekommer,
det vill séiga del av berg vid jirnvigen har tagits bort
for att ge plats at jarnvigen.

Om jiarnvigen byggs ut i den sodra delen av
utredningskorridoren berors inte heller nagra
plankorsningar eller jirnvigsbroar. Stora delar av
jarnvigen gar pa jirnviigsbank med tryckbankar
eller 16sa jordlager pa vistra sidan. Bergskédrning
forekommer dven i den delen av korridoren.
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Karta 3.8 Utredningskorridor fér métesstationen Brahegard
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Karta 3.9 Utredningskorridor fér métesstationen Bjorkd

Bjorko

1 UA 1ingar att bygga en ny motesstation pa
stationsstrickan mellan Krampen och Néverkiittet, i
Skinnskattebergs kommun. Se karta 3.9.

Jarnvigen lings utredningskorridoren ir belédgen
inom skogsomrade med manga vatmarker och
strandskyddsomraden bade i norr och séder. I norr
finns ett vatmarksomrade med hoga naturvirden.
Utbyggnad bor ske pa sadant sétt att paverkan
minimeras pa vatmarkerna och vattendragen.

Det forekommer lutningar upp till 10 promille bade
i s6dra och norra delen av utredningskorridoren.

I den norra delen finns en svacka vilket kan vara

en nackdel for stillastdende tag som ska starta

i lutning. Kapacitetsméssigt dr det béttre att
placera moétesstationen i den sddra av korridoren
eftersom motesstationen dd hamnar pa mitten av
stationsstrickan.

Om den nya motesstationen byggs i den norra

delen av korridoren berérs en plankorsning lédngs
strickan. Den kan inte stingas eftersom det

inte finns nagra alternativa véigar inom rimligt
avstand. Om motesstationen byggs dér foreslas
plankorsningen behallas dock med forstirkt skydd
genom halvbommar med forlingd f6rringningstid, da
langsammare fordon antas kunna komma att passera.
Att gora korsningen planskild anses inte motiverat
varken av ekonomiska eller utrymmesméssiga

skil. Det finns inga jirnvégsbroar i den delen av
utredningskorridoren. Det finns inte underlag

for att gbra nagon bedémning av de geotekniska
forhallandena i utredningskorridoren utifran befintligt
material.

Om den nya motesstationen byggs i den sédra delen
av korridoren berors inga plankorsningar eller
jarnvigsbroar. Det finns inte underlag for att géra
nagon bedémning av de geotekniska férhallandena
i utredningskorridoren utifran befintligt material
forutom att det forekommer bergskérning.
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Lovfallet

1 UA 1ingar att bygga en ny motesstation

pa stationsstrickan mellan Naverkérret och
Spannarboda, i Lindesbergs kommun. Se karta 3.10.

Strickan for den nya stationen dr beldgen inom
skogsomrade med vatmarker, sumpskogar

och strandskyddsomraden. I norr finns ett
vatmarksomrade och nagra omraden med sumpskogar.
I soder finns ett bostadshus ca 35 meter viister om
banan. Paverkan pa vatmarksomradena bor undvikas.

Det finns lutningar upp till 10 promille bade i den
norra och sédra delen av utredningskorridoren.
Dock har den sédra delen av korridoren béttre
profil. Kapacitetsmissigt dr det bittre att placera
motesstationen i den norra delen av korridoren
eftersom motesstationen da hamnar pa mitten av
stationsstriickan.

Om den nya métesstationen byggs i den norra delen av
korridoren finns inga plankorsningar men det finns en
bro som kan komma att paverkas av utbyggnaden. Det
finns inte underlag for att géra nagon bedémning av
de geotekniska forhallandena i utredningskorridoren
utifran befintligt material.

Om den nya métesstationen byggs i den sddra delen
av korridoren finns ett bostadshus som innebér att
bullerskyddsatgirder kan komma att krivas. Det
finns inga plankorsningar eller broar som paverkas
av utbyggnaden?. Det finns inte underlag for att gora
nagon bedémning av de geotekniska forhallandena i
utredningskorridoren utifran befintligt material.

30 Den markerade bron i kartan vid sparkilometer 246 behdver inte paverkas
eftersom det gar att forldgga motesstationen sa vaxellagena ligger utanfor
den
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Karta 3.10 Utredningskorridor fér métesstationen Lévfallet
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Karta 3.11 Utredningskorridor for métesstationen Blixterboda

Blixterboda

1 UA 1ingar att bygga en ny motesstation pa
stationsstrickan mellan Séllinge och Frovi, i
Lindesbergs kommun. Se karta 3.11.

Utredningskorridoren ir belédgen i ett 6ppet,
smaskaligt jordbrukslandskap. Det finns bostidder bade
i den norra och sédra delen av utredningskorridoren.
Det finns ocksa tva avvattningsféretag varav den ena
eller bada berors beroende pa hur moétesstationen
forldggs. Det sodra avvattningsforetaget giller
vattenforekomsten Ullerséttersbicken. Bicken har
mattlig ekologisk status beroende pa 6vergédning och
morfologiska férindringar. Paverkan pa vattendragen
bor undvikas.

Det finns lutningar upp till 10 promille bade i den
norra och s6dra delen av utredningskorridoren.

Om motesstationen byggs i den norra delen

av korridoren finns det bostéider som kan

paverkas vilket innebér att det kan komma att
kravas bullerskyddsatgirder for dessa. Det

finns en plankorsning f6r gaende i mitten av
utredningskorridoren som maste atgirdas. Foreslagen
atgird &r att den flyttas samt forses med ljudsignaler
vid byggande av en motesstation. Det finns ingen
jarnvagsbro lings strickan. I den norra delen av
utredningskorridoren gar jarnvigen pa en 2-3

meter hog bank 6ver 16st lerlager, som dr forstirkt
med tryckbankar pa stor del av strickan. Sannolikt
erfordras grundforstirkning eller urgrivning.

Om motesstationen byggs i den sédra delen av
korridoren finns det &ven dér bostéder som kan
paverkas vilket innebar att det kan komma att krévas
bullerskyddsatgirder fér dessa. Plankorsningen

som ligger i mitten av utredningskorridoren kan
dven komma att paverkas om motesstationen
forldggs i den sodra delen av korridoren. Det finns
inte underlag for att gora nagon bedémning av de
geotekniska férhallandena i den sédra delen av
utredningskorridoren utifran befintligt material.
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3.7.2 Ombyggnader av befintliga stationer fér samti-
dig infart

Utredningskorridorer har upprittats 700 meter

fore och efter befintlig métesstation for att ticka

in moéjligheten att férlinga i den ena eller bada
riktingarna for samtidighet. De motesstationer som
forlingas i nagondera riktningen kan komma att
paverka nérbeldgna befintliga plankorsningar. Om sa
blir fallet maste konsekvenser och eventuella atgérder
for plankorsningarna utredas.

Torsdker

1 UA 2 ingar att bygga ut den befintliga stationen,
Torséker, i Hofors kommun, till samtidighet. Se karta
3.12.

Stationen ir belédgen i det 6ppna jordbrukslandskapet
Oster om Torsakers titort. Omradet ingar i
riksintresseomradet for kulturmiljé Torsakers
centralbygd som ocksa ér klassat som ett
bevarandevirt odlingslandskap. Avstand till ndrmaste
bostadshus i titorten &r ca 150 meter. Vid utbyggnad
norrut kan ytterligare nagon bostad komma att
berdras. Banan passerar pa en bro éver Hoan strax
s6der om den befintliga motesstationen. Hoan ar

ett skyddsvirt vattendrag, dar det tidigare férekom
angbatstrafik upp till Torsaker. I norra delen av

den befintliga stationen passeras Hyttbacken. I
Hyttbédcken finns en rest av Hoans gamla 6ringstam.
Hoan mynnar i Sérstasjon som omfattas av
lansstyrelsens naturvardsprogram. Det finns ocksa
nagra skyddsvirda trid vid Sérstas f.d. jirnvégsstation.
1 sydost finns ett cementgjuteri som dr medtaget i
lansstyrelsens sammanstéllning 6ver objekt med risk
for markféroreningar.

Om moétesstationen foérldngs norrut finns tva
plankorsningar som behéver atgidrdas Foreslagna
atgirder ar att den ena slopas och att en ny anslutning
till aker gors. Den anndra plankorsningen anvéinds
inte idag och dér foreslas att en lantméteriforittning
gors for att 16sa upp servitutet. I den norra korridoren
gar jairnvigen pa en 4-5 meter hog bank pa relativt 16s
jord ner till 4-5 meters djup. Foreslagen geotekniska
atgirder ar grundforstirkning, urgravning samt
forstirkning med kalkcementpelare.

Om moétesstationen forldngs séderut finns en
plankorsning. Plankorsningen féreslas utrustas med
helbommar. Det finns dven en jarnvigsbro séderut
som paverkas av ombyggnaden. Jirnvégen ligger i den
séder korridoren pa en upp till 4-5 meter hog bank

pa relativt 16s jord till 9-10 meter djup. Foreslagen
geotekniska atgirder dr grundférstiarkning, urgriavning
samt ke-pelarforstarkning.
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Karta 3.12 Utredningskorridor for utbyggnad av métesstationen
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Karta 3.13 Utredningskorridor for utbyggnad av métesstationen

Dalgrdnsen fér samtidig infart

Dalgrinsen

1 UA 1ingar att bygga ut den befintliga stationen,
Dalgrinsen, i Hofors kommun, till samtidighet. Se
karta 3.13.

Kring Dalgriinsen — Bagga finns ett 6ppet
odlingslandskap med bebyggelse. Riksintresseomradet
for kulturmilj6 Torsakers centralbygd boérjar ca 1

km norr om Bagga. Omradet ingar ocksa i linets
naturvardsprogram och anges vara ett attraktivt
jordbrukslandskap och ett viktigt flyttfagelstrak.
Nagra bostadshus ligger alldeles i nirheten av banan,
frimst pa ostra sidan och detta géller ocksa norr om
nuvarande motesstation. I soder finns skogsmark och
sjon Gnopen som gransar till banan. Langst i soder
finns en nyckelbiotop med orord skog pa Gstra sidan av
banan.

Inom den befintliga motesstationen finns en
jarnviagsbro.

Om motesstationen forléngs norrut finns det nagra
bostadshus dér bullerskyddsatgérder kan komma att
krévas. Norr om den befintliga métesstationen finns
tva plankorsningar. Den ena foreslas stingas och den
andra forses med en helbomsanléiggning.

Om motesstationen byggs ut soder om den befintliga
motesstationen sa paverkas inga plankorsningar eller
broar.

En geoteknisk sektion vid Dalgrinsen visar pa blandad
friktionsjord (sandigt, grusigt material) pa véstra sidan
av sparet. Jirnvigsbanken ar ca 7-8 meter hog.
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Horndal

1 UA1och UA 2 ingar att bygga ut den befintliga
stationen, Horndal, i Avesta kommun, till samtidighet.
Se karta 3.14

Motesstationen &r beléigen i norra delen av Horndals
tatort. Bostider finns frimst pa vistra sidan och da

pa andra sidan riksvig 68. Det finns nagra bostader
norr om den befintliga stationen som ligger niira
banan. I s6der finns pa stra sidan av banan det

gamla jirnbruksomradet. Omradet &r klassat

som fornldmning och det finns hér ocksa risk for
markf6éroreningar enligt linsstyrelsens kartering. Inga
sirskilda skyddsvirden vad giller natur finns noterade
i omradet men utredningskorridoren beror sjon
Rossen ldngst i norr.

Banan passerar 6ver Moklintaasen som ér en viktig
grundvattenresurs som nyttjas av kommunen som
vattentikt for Horndals tdtort. Banan passerar

genom vattentiktens skyddsomrade. Forslag till nytt
skyddsomrade finns. Detta innefattar en lingre striicka
av banan.

Om stationen byggs ut norrut finns en plankorsning
som behover atgirdas. Foreslagen atgérd dr att den
forses med helbommar med forlingd férringningstid
och hinderdetektor i korsningsomradet.

Om banan byggs ut séder ut finns det tva
plankorsningar som behover atgirdas. Foreslagna
atgérder &r att den ena byggs till planskildhet

och den andra forses med helbommar med
forlingd forringningstid och hinderdetektor i
korsningsomradet.

Geotekniska atgiirder som krivs dr urgrivning av lera
och torv. Vid schaktarbeten under grundvattennivan
samt vid vattendrag, Daldlven, maste man sérskilt ta
i beaktande att siltiga jordarter blir flytbeniigna. Det
understryks ocksa av férekommande raviner.
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Karta 3.14 Utredningskorridor for utbyggnad av métesstationen
Horndal fér samtidig infart
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Karta 3.15 Utredningskorridor fér utbyggnad av métesstationen
Fors fér samtidig infart

Fors
1 UA 2 ingar att bygga ut den befintliga stationen, Fors,
i Avesta kommun, till samtidighet. Se karta 3.15.

Stationen #r belégen i Fors titort. Pa den viistra
sidan finns frimst bostadsbebyggelse. Avstand till de
nidrmaste bostiderna ir ca 50 meter. Det finns ocksa
bostidder néra banan savél lingst i norr som léngst i
soder som kan beroras av en utbyggnad av stationen.

Omradena som omger banan i titorten ir
detaljplanelagda.

Pa den ostra sidan ligger Fors Kartongfabrik. Det

har funnits planer pa att flytta banan direkt norr om
Fors. Detta for att underlitta véixling och rangering

av godsvagnar overvigs vidare att viixelsparen flyttas
till 6stra sidan av det genomgaende sparet, det vill
siga att Godsstraket flyttas till den vistra sidan av
bangarden. Vixling och rangering av vagnar kan da ske
pa kartongfabrikens sida och fa direkt anslutning mot
utlastningen. Dock ér dessa planer inte aktuella f6r
néirvarande.

Inom jirnvigsomradet och vid de nirbeldgna
industrierna finns risk for markféroreningar.

I nordviést grinsar banan till Sdvvikens
fagelskyddsomrade som ocksa ir angivet som ett
skyddsvirt vatmarksomrade. Genom detta omrade
rinner Forsan som sedan passerar under bangarden
och vidare genom fabriksomradet.

Inom den befintliga motesstationen finns en
jarnviagsbro.

Om motesstationen forlings norrut om den befintliga
stationen kan tva plankorsning paverkas. De foreslas
stdngas om utbyggnad sker at detta hall. For den
norra korridoren gar jirnvégen pa en upp till 6-7
meter hog bank pa relativt fast mark med grunda djup
till sonderingstopp pa ca 2 meter. Endast normala
geotekniska atgiirder kommer att krévas.

Om motestationen forlings séderut finns inga
plankorsningar. Jarnvigen ligger i den s6dra
korridoren pa en upp till 3 meter hog bank pa relativt
fast mark med grunda djup till sonderingsstopp pa ca
2-3 meter djup. Endast normala geotekniska atgérder
kommer att krévas.
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Jularbo

1 UA 1ingar att bygga ut den befintliga stationen,
Jularbo, i Avesta kommun, till samtidighet. Se karta
3.16.

Motesstationen ligger s6der om Jularbo by och i
yttersta kanten av riksintresseomradet for kulturmiljé
Grytniis Kyrkby och Ostanbyn. Eventuell utbyggnad
av stationen sdderut, inom riksintresseomradet,
bed6ms inte medfora negativ paverkan. Banan

gar hir parallellt med viig 68. Norr om stationen

finns bebyggelsen i Jularbo med en del bostadshus
som ligger mycket néira banan och lingst i soder
ligger Nordand titort pa Ostra sidan av banan.

Det finns hir ocksa tva platser nira banan med

risk f6r markféroreningar enligt linsstyrelsens
bedémning samt ocksa ett bevakningsobjekt enligt
Riksantikvarieimbetet (gammal gardstomt) som ber6r
banan. Banan passerar 6ver Jularboan som &r ett
skyddsvirt vattendrag. Vid hundraarsflode i Dalédlven
paverkas ca 80 meter av utredningskorridoren lingst
i norr och vid hogsta fléde knapp 200 meter av
korridoren. For Daldlven géller att vid hundraarsflode
kan strickan paverkas vid Fors och vid Jularbo. Vid
hogsta floden paverkas stérre omraden vid Fors, vid
Nordané och Jularbo. Omradet séder om Avesta
Krylbo &r ocksa berort av savil hundraarsfléde som
hogsta fl 6de i Daldlven.

Om moétesstationen byggs ut norrut kan nagra
bostidder komma att paverkas vilket innebér att
bullerskyddsatgirder kan komma att krévas. Norr om
den befintliga motesstationen finns en plankorsning
som foreslas byggas om till planskildhet. Det finns inte
nagra broar som berors.

Om motesstationen forldngs soderut kan nagra
bostidder komma att paverkas vilket innebér att
bullerskyddsatgéirder kan komma att krévas. S6der om
den befintliga motesstationen finns en plankorsning.
Den foreslas stéingas och ersittas med en ny
anslutning till aker.

Geotekniska atgirder som kommer att krivas ar
urgrivning av lera och torv.
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Karta 3.17 Utredningskorridor fér utbyggnad av métesstationen
Karbenning for samtidig infart

Karbenning

I bada utredningsalternativ ingar att bygga ut den
befintliga stationen, Karbenning, i Norbergs kommun,
till samtidighet. Se karta 3.17.

Motesstationen ligger i Karbennings stationssamhalle
som vuxit upp kring jirnvigsstationen. Bebyggelse
finns frimst viister om banan. Norr om stationen finns
en bostad som ligger mycket néra banan. Det géller
dels hytt- och hammaromradet kring Svartan i sydvist,
dels boplatslimningar kring utredningskorridoren
savil i sydvést som i nordost. I omgivningarna finns
ett smaskaligt odlingslandskap. Bygden dr gammal och
traditionsrik och det finns ett flertal fornlimningar
kring stationen och banan. Bennebo by med omnejd dr
medtagen i kommunens kulturminnesvardsprogram.
Stationen ligger delvis inom skyddsomradet foér
Karbennings vattentéikt. S6der om stationen passeras
Svartan som ir ett nationellt viirdefullt vattendrag.

En vatmark finns Gster om stationen och dven lingre
s6derut finns skyddsvirda vatmarker kring banan

och dven sumpskogar. Fornlamningar kan komma att
beroras bade norrut och séderut. Forlingning soderut
skulle berora vattenskyddsomradet, ett omrade som
ingar i kommunens kulturminnesvardsprogram samt
Svartan som ir klassat som ett nationellt virdefullt
vattendrag,.

Om man forlinger motesstationen norr ut kan det
medfora 6kade bullerstérningar vid bostéder. Norr
om den befintliga métesstationen tva plankorsning.
Bada plankorsningarna anvinds idag. Den ena
plankorsningen (den som &r ldngst norrut) féreslas
goras om till planskild om stationen foérldngs i den
riktningen. Den andra plankorsningen behéver ocksa
atgirdas om stationen forlings i den riktningen.

Om man forldnger motesstationen séder ut kan

det medfora 6kade bullerstorningar vid bostéder.
Soder om den befintliga métesstationen finns en
jarnvigsbro over ett vattendrag och en plankorsning.
Plankorsningen anvinds idag och den behover ocksa
atgirdas om stationen forlings i den riktningen.

Vid utbyggnad kan grundférstirkning behévas och
urgrivning av lera och torv.
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Fagersta C

I bada utredningsalternativen ingar att bygga ut den
befintliga stationen, Fagersta C, i Fagersta kommun,
till samtidighet. Se karta 3.18.

Fagersta station med bangard ligger i Vistanfors som
ar en del av titorten Fagersta. Delar av omradet ar
medtaget i kommunens kulturminnesvardsprogram.
Vid Godsstraket, viister om utredningskorridoren,
finns ett fornlamningsomrade med slagg, vall och

en eventuell hyttlimning. Kring banan finns frimst
bostadsomraden men é&ven industriomraden och
nagot skogsparti. Lingst i viister finns campingplats,
friluftsbad och motionsspar vid sjon Eskiln som ligger
sydost om banan. Kommunen anser att omradet
lampar sig for atgirder som gynnar friluftsliv och
rekreation och foreslar att omgivningen kring sjon
ska avsittas som omrade f6r landsbygdsutveckling

i strandnira omraden. Vister om den befintliga
stationen passerar Godsstraket pa bro over
Kolbicksan/Stromsholms kanal som &r av riksintresse
bade for kulturmiljén och friluftslivet och ett
nationellt vardefullt vattendrag. Inom stationsomradet
finns risk fér forekomst av markfoéroreningar bland
annat fran impregneringsverksamhet som pagatt
under en kortare period. Det finns ocksa andra
omraden med risk fér markféroreningar inom

utredningskorridoren, frimst industriomradena viister
om Kolbicksan/Stromsholms kanal.

Om motesstationen byggs ut 6sterut kan det

medfora 6kade bullerstérningar vid bostéder. Oster
om den befintliga moétesstationen finns inte nagra
plankorsningar eller broar som paverkas eller behéver
atgirdas.

Om motesstationen byggs ut visterut kan det medfora
okade bullerstérningar vid bostider. Vister ut finns en
vigbro, en jirnvigsbro och en plankorsning som maste
atgirdas om stationen forlings i den riktiningen. For
végbron foreslas att de befintliga sparen flyttas i sidled
for att gora plats at det nya sparet. Om det inte finns
plats maste viigbron breddas. Plankorsningen anvinds
inte idag och dir foreslas att en lantmiteriforittning
gors for att 16sa upp servitutet.

Enligt den 6versiktliga geologiska kartan ligger
foreslagna strickor f6r motesspar inom ett ler- och
siltomrade som grinsar mot ett mordnomrade frimst
i den 6stra delen. Man kan férutse urgrivning av 16sa
jordarter pa stor del av striickan. Vid stérre djup, mer
an 3-4 meter, kan forbelastning och nedpressning,
alternativt littfyllning bli aktuellt pa kortare del av
strickan.
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Karta 3.19 Utredningskorridor fér utbyggnad av métesstationen
Dagarn fér samtidig infart

Dagarn

1 UA 2 ingar att bygga ut den befintliga stationen,
Dagarn, som ligger pa griinsen mellan Fagersta
kommun och Skinnskattebergs kommun, till
samtidighet. Se karta 3.19.

Motesstationen ligger i byn Dagarn 6ster om

sjon Dagarn. Det finns nagra bostadshus som

ligger som niarmast ca 50 meter fran banan.
Omradet kring foredetta stationshuset dr planlagt.
Huset far inte nyttjas for bostadséindamal.
Stationsmiljon dr medtagen i Fagersta kommuns
kulturminnesvardsprogram. Detta giller ocksa
banvaktarstugan med omnejd lingre norrut. Utanfor
byn omges banan av skogsmark. Lingst i soder finns
ett sumpskogsomrade 6ster om banan.

Omradet kring banan ned till den planskilda
korsningen med viig 68 ingar i Malingsbo-Kloten-
omradet som &r av riksintresse for friluftsliv

och turism. Lingst i norr grinsar banan till
riksintresseomradet for naturvarden Moren-
Jonsgarden med virdefulla dngs- och hagmarker.

Sjon Dagarn har stora naturvirden, finns medtagen i
ldnsstyrelsens naturvardsprogram och bland nationellt
virdefulla vattenmiljoer.

Om jirnvigen forlings norrut om den befintliga
stationen finns inte nagra plankorsningar eller broar
som behover atgirdas. Jirnvigen ligger i den norra
korridoren pa en upp till 2 meter hég bank mestadels
pa ca 2 meter djup halvlos jord med inslag av djupare
stéllen pa 3-4 meter. Geotekniska atgirder som krévs
ir forutom utgridvning dven grundforstirkning sa som
forstarkning med kalkcementpelare.

Om motesstationen forléngs sdder ut finns en
plankorsning och en vigbro som behover atgiirdas.
Plankorsningen anvinds inte idag och dér foreslas
att en lantméteriforittning gors for att 16sa upp
servitutet. Vigbron foreslas breddas om det inte
finns mojlighet att flytta befintliga spar i sidleds sa
att det nya sparet far plats. Det kréivs endast normala
geotekniska atgiirder.
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Skinnskatteberg

1 UA 2 ingar att bygga ut den befintliga stationen,
Skinnskatteberg, i Skinnskattebergs kommun, till
samtidighet. Se karta 3.20.

Motesstationen ligger i Skinnskattebergs titort. Pa
norra sidan av banan finns industriomraden med bland
annat att ett sagverk. Pa s6dra sidan finns omraden
med bebyggelse och handel. Delar av titorten séder
om banan ingar i omradet Hedstromsdalen som

ar av riksintresse fér kulturmiljévarden och ocksa
medtaget i kommunens kulturminnesvardsprogram.
Stationshuset med omnejd finns ocksa medtaget i
kulturminnesvardsprogrammet.

Omradena pa bada sidor av banan ar detaljplanelagda.
T kommunens 6versiktsplan finns en ny vig pa vistra
sidan av banan redovisad med en ny bro 6ver banan
men det dr osdkert om detta kommer att genomforas.
1 vdster passerar banan éver Hedstrommen som ir

ett viirdefullt vattendrag som avrinner till sjon Nedre
Vittern som ir en nationellt virdefull vattenmiljo.
Vister om Hedstrommen berors ett omrade med
16vskog som finns medtaget i naturvardsplanen for
lénet.

Linsstyrelsen redovisar omraden med risk for
markf6roreningar i titorten pa bada sidor av banan.

Om stationen byggs ut norrut kommer en
plankorsning behéva atgérdas till forslagsvis
planskildhet. Jirnvigen gar i den norra korridoren
pa en 5-6 meter hog bank pa 16s till halvfast jord

till sonderingsstopp pa 6-7 meter djup, i anslutning
mot jirnvigsbro. Geotekniska atgirder som krévs ir
férutom utgrivning dven grundférstirkning sa som
ke-pelarforstiarkning.

Om stationen forlings séder ut om den befintliga
motesstationen finns tva jirnvigsbroar och

en plankorsning som berérs. Plankorsningen
foreslas forses med helbomsanligging samt med
hinderdetektorer i korsningsomradet. I den sddra
korridoren gar jirnviagen genom en ca 60 meter lang
bergskirning. Geotekniska atgirder som krévs for
utbyggnad dér dr bergschakt.
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Karta 3.20 Utredningskorridor fér utbyggnad av métesstationen
Skinnskatteberg for samtidig infart
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Karta 3.21 Utredningskorridor fér utbyggnad av métesstationen
Ndverkdrret fér samtidig infart

Naverkdrret

1 UA 2 ingar att bygga ut den befintliga stationen,
Néverkérret, i Kopings kommun, till samtidighet. Se
karta 3.21.

Motesstationen ir beldgen i Néaverkirrets by. Gles
bebyggelse finns pa bada sidor av den befintliga
motesstationen. Byn finns medtagen bland siirskilda
omraden av intresse fér kulturmiljévarden i K6pings
kommun. Pa platsen har markf6éroreningar patriffats
fran en impregneringsanliggning som varit uppstélld
hir. Sanering av omradet har paborjats men ytterligare
atgirder planeras. I 6vrigt r banan omgiven av
skogsmarker med ett flertal sumpskogsomraden bade
i norr och séder. Omraden med strandskydd kan ocksa
komma att berdras.

Inom den befintliga métesstationen finns
en plankorsning som foreslas utrustas med
helbomsanléiggning.

Om motesstationen forldngs norrut paveras tva
plankorsningar. Dessa anvinds inte idag dérfor
foreslas att en lantméteriforittning gors for att 16sa
upp servitutet for dessa. Vid laget fér den norra
korridoren gar den ca 1 meter hoga jiarnvigsbanken
pa blandat halvfast-16s jord till 2-3 meter djup.
Geotekniska atgirder som krévs dr urgridvning.

Om stationen forlings sdderut berors en plankorsning
som idag inte anviinds. Forslag pa atgérd &r att en
lantmiteriférittning gors for att 16sa upp servitutet.

I den s6dra korridoren ligger jarnvég pa en upp till

2 meter hog bank pa 16s-mycket 16s jord ned till ca 5
meter djup. I anslutning mot befintlig motesstation
ligger en tryckbank pa hoger sida. Geotekniska
atgirder som kréivs ér forutom utgrivning sa som
forstirkning med kalkcementpelare.
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Spannarboda

I UA 1 ngar att bygga ut den befintliga stationen,
Spannarboda, i Lindesbergs kommun, till samtidighet.
Se karta 3.22.

Motesstationen ér beldgen i ett omvixlande landskap
med skogs- och jordbruksmark. Ca tio bostadshus
finns kring stationen och séderut. Enligt noteringar
kan markfororeningar finnas pa stationsomradet.
Soder om stationen passeras ett mindre vattendrag.

Om métesstationen byggs ut norrut finns det tva
plankorsningar och en jérnvigsbro som paverkas.
Foreslagna atgérder for plankorsningarna ir att

den ena stiings och att den andra upprittas en
lantmiteriférittning for att I6sa upp servitutet. Inga
anmirkningsvirda geotekniska atgirder kriivs utan
endast urgrivning av lera och torv.

Forlingning av stationen soderut kan medfora

6kade bullerstérningar for nagra bostéder. Det finns
inga plankorsningar som paverkas séder om den
befintliga motesstationen. Dock finns en jarnvéagsbro.
Geotekniska atgird som krévs dr urgridvning av lera
och torv for utbyggnad dar.
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Karta 3.22 Utredningskorridor fér utbyggnad av métesstationen
Spannarboda fér samtidig infart
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Sallinge
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Karta 3.23 Utredningskorridor fér utbyggnad av métesstationen
Sdllinge for samtidig infart

Sdllinge

1 UA 2 ingar att bygga ut den befintliga stationen,
Sillinge, i Lindesbergs kommun, till samtidighet. Se
karta 3.23.

Motesstationen omges av ett omvixlande
landskap med 6ppna marker och skogar,

och med spridd bebyggelse dven nira banan.
Ytterligare nérbeldgen bebyggelse finns bade
norr och séder om den befintliga stationen. I
norr korsar banan Fellingsbroasen som &r en
viktig grundvattenforekomst. Motesstationen
anges av ldnsstyrelsen vara omrade med risk for
markféroreningar.

Norr om den befintliga métesstationen finns en
jarnvéagsbro. Vid ldget f6r den norra korridoren &r
det en ca 2,5 meter hog jirnvigsbank underlagrat av
ned till 5 meter 16s-mycket 16s jord. I anslutning mot
befintlig motesstation finns det tryckbankar bade pa
hoger och viinster sida. Geotekniska atgirder som
krévs dr forutom utgrévning dven grundférstirkning
sa som forstirkning med kalkcementpelare.

Soder om den befintliga métesstationen finns en
plankorsning som behover atgirdas om stationen
forldngs i den riktiningen. Foreslagen atgérd &r att
férse plankorsningen med helbomsanlaggning med
forlingd forringningstid. Jirnviigen ligger i den s6dra
korridoren i ndrheten av en vigport vid km 257+172 pa
bank, underlagrat 2 meter finjord f6ljt av friktionsjord
till sonderingstopp pa 6 meter djup. Endast normala
geotekniska atgirder krévs.

Vid schaktarbeten under grundvattennivan samt
vid vattendrag, Dalidlven, maste man sdrskilt ta i
beaktande att siltiga jordarter blir flytbenéigna. Det
understryks ocksa av forekommande raviner.
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3.7.3 Ombyggnader av befintliga stationer till
tresparsstationer

Utredningskorridoren for utbyggnad av trespar har
placerats sa att det finns majlighet att bygga trespar
pa langden eller pa bredden fran den befintliga
motesstationen.

Hastbo

I bada utredningsalternativ ingar att bygga ut den
befintliga stationen, Histbo, i Hofors kommun, till en
tresparsstation med samtidighet. Se karta 3.24.

Motesstationen ligger i den smala dalgangen med
bevarandevirt odlingslandskap mellan Bodas och
Torsaker som ocksa ingar i riksintresseomradet

for kulturmilj6 Torsakers centralbygd. Det finns
bebyggelse spridd éver dalgangen och flera bostéder
ligger mycket néra banan. Pa vistra sidan rinner ett
vattendrag helt néra och parallellt med banan pa en
stricka om ca 1 km.

Motesstationen dr beldgen pa den virdefulla
grundvattenresursen Histbo-Bodas som ir en
langstrickt rullstensas.

Oster om banan ligger den skyddsvirda Bysjon
som dr medtagen i ldnets naturvardsprogram och
vatmarksinventering. Kring sjon finns éngs- och
betesmarker.

Utbyggnad till tresparsstation skulle vara ett

intrang i riksintresseomradet med paverkan frimst
pa landskapsbilden. Det kan ocksa bli intrang i

de nérbelidgna bostadsfastigheterna och 6kade
bullerstorningar liksom 6kad risk fér paverkan pa den
virdefulla grundvattenresursen.

Inom den befintliga motesstationen finns en
plankorsning och en jarnvigsbro. Plankorsningen
foreslas byggas om till planskildhet.

Norr om den befintliga métesstationen finns sex
plankorsningar som paverkas om métesstationen
byggs ut i den riktiningen. Tre av dessa kan stéingas
och tre anvinds inte idag och dér foreslas att en
lantmiteriférittning gors for att 16sa upp servitutet pa
dessa.

Séder om den befintliga métesstationen finns fyra
plankorsningar som foreslas stingas om utbyggnaden
sker dér.

Om tresparsstation byggs ut pa bredden behovs
grundforstirkning.
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Karta 3.24 Utredningskorridor fér utbyggnad av métesstationen
Hadstbo till tresparsstation
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Karta 3.25 Utrednmgskorrldor for utbyggnad av motesstatlonen
Krampen till tresparsstation

=
Krampen

Krampen

I bada utredningsalternativ ingar att bygga ut den
befintliga stationen, Krampen, i Skinnskattebergs
kommun, till en tresparsstation med samtidighet. Se
karta 3.25.

Motesstationen ir belédgen i skogsmark med stort
inslag av vatmarker. Nagra vatmarker och sumpskogar
grinsar till banan. Husgrunderna f6r de gamla
stationsbyggnaderna och det gamla ryssldgret oster
om banan dr medtagna i forminnesregistret.

Karta 5.19 Utredningskorridor for utbyggnad av
motesstationen Krampen till tresparsstation

Norr om den befintliga moétesstationen finns en
jarnvagsbro. Det finns en bostad pa den 6stra sidan av
den befintliga stationen som kan komma att paverkas
av bullerstorningar vid en utbyggnad norr ut.

Soder om den befintliga motesstationen finns en
plankorsning som idagsléget inte anvénds. Forslagsvis
gors en lantmiéteriférittning for att 16sa upp
servitutet.

De geotekniska atgérderna som krévs for utbyggnad
soder ut ar bergschakt for bergskirning.
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3.8 Avférda atgarder

Nordané

Tidéstudien fanns som forslag en ny motesstation

i Nordané pa delstrickan Avesta Krylbo - Jularbo

och som ett alternativ till denna en f6rldngning av
den befintliga métesstationen Jularbo i riktning mot
Nordano. De spartekniska férutsittningarna ér goda
dir men det ligger en vigbro 6ver det befintliga sparet
som begriansar utrymmet for nya spar. Det dr dessutom
tveksamt om en ny moétesstation i Nordano bor
prioriteras ur kapacitetssynpunkt. Stationsstrickan
Avesta Krylbo - Jularbo &r kort och rymmer knappt
en ny motesstation. Den laga hastigheten pa delar av
den hénger ihop med den existerande problematiken,
med bland annat lag storsta tillaten hastighet i Avesta
Krylbo. Detta alternativ har darfor avfardats.

Hastighetshdjningar

Hastigheten pa banan haller god standard for
godstagen, det dr 100 km/tim eller mer pa stora

delar av banan. Medan den dr férhallandevis sémre
for persontagen (ca 120-135 km/tim). Emellertid

finns det nagra hastighetsnedséttningar. De stora
hastighetsnedsittningarna dr genom Fagersta (75 km/
tim) och genom Skinnskatteberg (80 km/tim).

En gangtidsberikning har gjorts i
tagtrafiksimuleringsprogrammet Railsys for att
undersoka vad en hastighetshéjning till 100 km/h

for dessa strickor skulle ge i form av tidsvinster.

Den pavisar en tidsvinst pa 10-25 sekunder per
stationsstricka for gods-tagen, dock nagot hogre

for stationsstrickan Fagersta-Dagarn soderut (45
sekunder). For att astadkomma hastighetsh6jningarna
krivs dock linjeomlédggningar vilket inte ingar att
studera i forstudien. Av den anledningen har atgirden
avfirdats i forsturdien.
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4 Effekter och konsekvenser

1 detta kapitel beskrivs vilka effekter och
konsekvenser atgérdsforslagen ger. Forutsittningarna
for att bedriva tagtrafik kommer naturligtvis att
forbéttras och de effekter som kommer av atgirderna
beskrivs nedan i forsta hand i form av hur olika
kapacitetsparametrar paverkas.

4.1 Jamférande analys av utredningsalternativen

414 Tidtabellanalys

En mindre tidtabellanalys har gjorts f6r UA 1 och UA
2 med framtida trafik samt f6r jimforelsealternativet
(JA) med dagens trafik.

En tidtabellsanalys dr en analysmetod som bygger
pa att man ldgger tidtabeller for att kontrollera om
och hur en viss trafik far plats pa en jarnvégsstricka.
Malet med tidtabellsanalysen har varit att jimfora
forutsittningarna for dagens infrastruktur och
tidtabell med olika framtida infrastrukturer och en
framtida tidtabell.

Antalet tag som far plats pa banan ar beroende av

flera faktorer, férutom sjélva infrastrukturen, bland
annat tagens hastigheter och accelerationsmojligheter,
Onskvird restid/transporttid, stoppmonster och vilken
riktining tagen gar. Det matt som i férsta hand har
anvints for jamforelser mellan de olika varianterna

ar fordrojningstiden ("skogstiden”), det vill sdga den
vintetiden som godstagen far i och med tagmoéten.
Detta eftersom skogstiden paverkar den totala
transporttiden.

For att det ska vara mojligt att fa 6ver godstransporter
fran vig till jirnvig maste det finnas ett kommersiellt
intresse av transporter pa jairnvigen. Om skogstiden
okar blir transporttiden ldngre och det finns en stor
risk att intresset av att kora godstag i straket minskar
samtidigt som transportbehovet finns kvar. Detta kan
leda till en 6verflyttning av gods till vég vilket i sin

tur gar emot samhillets milj6- och klimatmal. Déarfor
har skogstiden anvints som matt for att sikerstélla att
jarnvigens attraktivitet inte forsdmras i samband med
trafikokningen pa 30 procent fler godstag.

Tidtabellsanalysen visade tydligt att skogstiden 6kar
en hel del i UA 1 och UA 2. Det ger en indikation om
att atgdrderna i UA 1 och UA 2 inte ér tillrdckliga om
man skall ha ungefir samma kvalitet i trafiken som
dagens bana med dagens trafik (JA). Dirmed gar det
inte att fa in den trafikokning som antas i prognosen.

En annan tydlig iakttagelse gjordes &r att det dr en
ganska liten skillnad mellan UA 1 och UA 2 bade vad
giller skogstidsmedelvirde och andel skogstid av
gangtiden. Detta ger en antydan om att en férkortning
av de lidngsta stationsstrickorna, det vill séiga de som
atgidrdas i UA 2, star for merparten av de uppnadda
kapacitetsvinsterna. Dessa resultat ger saledes samma
indikationer som de inledande kapacitetsanalyserna,
se PM Kapacitet.

Gangtid UA 1

[minuter]

B Godstag soderut
B Godstag norrut
1 Persontag soderut

M Persontag norrut

Figur 4.1 Gangtid for stationsstréckor mellan Storvik och Frévi nir banan byggs ut med 11 nya métesstationer enligt UA 1. Godstagen dr

1000 ton och dragna av ett RC4-lok. Persontagen dr av typen Xs1.
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4.2 Framtida banstandard och kapacitet

4.2 Utredningsalternativ 1

De foreslagna atgirderna medfor att passertiden (utan
stopp) for godstdg mellan tva stationer minskar fran ca
7-9 minuter idag till ca 4-4,5 minuter pa den utbyggda
banan. Gangtiden (med stopp) f6r godstag mellan tva
stationer minskar fran ca 8-10 minuter idag till ca 7
minuter pa den utbyggda banan. Dessa virden géller
for de stationsstrickor som tar ldngst tid och som é&r
de i ssmmanhanget mest viktiga.

Minskade gang- och passertider mellan stationerna
skapar fler alternativ for tagméten och minskar de
genomsnittliga tiderna for tagmoten. Figur 4.1, visar
att gangtiderna for godstagen blir relativt lika utefter
banan efter tillkomsten av de 11 nya mdtesstationerna.

Tidsavstandet (Headway), det vill siga hur nira
varandra i tid som tva godstag i samma riktning
kan kora, minskar fran 5-6 minuter idag till ca 4,5
minuter pa den utbyggda banan. Detta ger 6kade
forutséttningar for en effektivare konvojkorning
eftersom tagen kan koras tétare.

Samtidig infart pa 17 st av stationerna innebér
framforallt att trafiksystemet far en 6kad robusthet
mot stérningar och férseningar, men innebir ocksa
att tiden for ett planerat tagmote i genomsnitt
minskas nagot. Om flertalet av stationerna pa en
stricka dr utrustade med samtidig infart kan ocksa
bufferttiderna i tagens tidtabeller minskas nagot
jamfort med hur det dr idag.

Sammantaget innebér dessa investeringar att
forutséttningarna for att bedriva tagtrafik forbéttras.
Dock indikerar de gjorda kapacitetsanalyserna att de
trots allt inte récker till f6r att klara den hir antagna
okningen av trafiken, dvs. 30 procent fler godstag.
Trafikokningen ger en 6kning av den genomsnittliga
transporttiden trots atgirderna eftersom viintetiden
vid motesstationerna (skogstiden) blir langre.

4.2.2 Utredningsalternativ 2

Detta alternativ fokuserar pa att atgirda de fyra
sémsta stationsstrickorna pa dagens bana genom

att bygga en ny motesstation pa var och en av

dessa. Gangtiderna for UA 2 visas i figur 4.2. Gjorda
kapacitetsanalyser visar att man med detta alternativ
uppnar en relativt stor del av de effekter som UA 1 ger.
Det beror pa att Godsstraket redan i dag har relativt
korta avstand mellan motesstationerna, atminstone
vid jamforelser med de flesta andra enkelsparsbanorna
i Sverige. Dessutom ir det ett vilként faktum att
tilldgg av nya motesstationer karakteriseras av en
avtagande marginalnytta nér sa &r fallet.

Viktigt att inte glomma i sammanhanget ir ocksa att
UA 2 dr mer storningskénsligt och har sémre formaga
att aterhdmta forseningar én vad UA 1 har.

Jany
o

Gangtid UA 2

[minuter]

O B N W B U1 O N 0 ©

M Godstag séderut
M Godstag norrut
I Persontag soderut

M Persontag norrut

Figur 4.2 Gdngtid fér stationsstréckor mellan Storvik och Frévi ndr banan byggs ut med 4 nya métesstationer enligt UA 2. Godstagen dr

1000 ton och dragna av ett RC4-lok. Persontagen dr av typen X51.
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Kapacitetsutnyttjande UA 1
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Karbenning-Snyten
Snyten-Ombenning
Ombenning-Fagersta C
Fagersta C-Skrikbo
Skrikbo-Dagarn
Dagarn-Kalvange
Kalvange-Skinnskatteberg
Skinnskatteberg-Brahegard
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Bjorko-Naverkarret
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Figur 4.3 Kapacitetsutnyttjande for ett trafikdygn fér de olika stationsstrdckorna nér banan byggs ut med UA 1. Nivan 60 procent innebdr

en rimlig balans mellan trafikmdngd och stérningskdnslighet.

4.3 Kapacitetsutnyttjande enligt Trafikverkets
UIC-metod

Trafikverkets UIC-metod for 6versiktliga
kapacitetsanalyser ger en grov bild av hur
kapacitetsutnyttjandet varierar 6ver en stricka. For
Godsstraket har UA 1 och UA 2 med framtida trafik
analyserats med denna metod.

Figur 4.3 visar resultaten av en sddan berékning
for UA 1. Figuren visar att nagra strickor har ett
kapacitetsutnyttjande 6ver 60 procent (de gula
staplarna i diagrammet i figur 4.3) och att den

konsumerade kapaciteten varierar mellan cirka 50 och

ca 70 procent. Knappt hilften av stationsstrickorna

har en kapacitetsutnyttjandegrad som &r hogre dn 60

procent.?

31 Dock far stationsstrackan Storvik-Torsaker ett missvisande hogt varde pa

grund av att en stor del av stréckan ligger inom Storvik station dér flera spar
ar tillgéngliga. For stationsstrackorna Jularbo-Avesta Krylbo och Avesta
Krylbo-Dalslund erhalls héga varden pa kapacitetsutnyttjandet till stor del pa
grund av |ag storsta tillaten hastighet inom stationen Avesta Krylbo. Fér den
senare strackan bidrar ocksa en stor lutning ut fran Avesta Krylbo séderut. Fér
strackan Fors-Jularbo férstérks kapacitetsutnyttjandet av att det antagits ga
fler tdg norr om Avesta Krylbo &n séder darom.

For UA 2 visas kapacitetsutnyttjandet i figur 4.4.
Kapacitetsutnyttjandet dr mellan 50 till ndstan
80 procent pa stationsstrickorna fér UA 2. Tva
tredjedelar av stationsstrickorna har en hogre
kapacitetsutnyttjandegrand &n 60 procent.
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Kapacitetsutnyttjande UA 2

90,00
80,00
70,00
60,00 -
50,00 - i EEEEE R . . .
40,00 - 3 B B 3 BB R . . .
30,00 - N EE . . .
20,00 - N EENEE N - . -
10,00 - i N EE - —
0’00 1 T T T T T T T T T T T T T T T T T T
- 0 € ® T € Y O 0O T ©® W £ w U 0O £ W T < ¥ © o 3
S 2 g5 - 8 6 2 2 5 5 £ ¢ £ gL 5 o . g2 T PO
3 2 £ 2 e84 8z 3 EEFE BT ®»e Y ES g =&
B . b= w — -
b4 T © Py o = c S N~ A o V) o] o =X o + s < s i O
o v o0 T T wn © - © :0 Re) | Re) o0 w) T + © o ) wv ()
l_l B o c [ ’6 o] a - D: T e oo c © LI) (o) 2 o ~ > E d: c
£ 2 0 § =2 s 2 5 ¢ 8 v & £ L5 8 v @ 5 & 5 T =
S s o I2 3 < 2 ¥ 2o X 2 0 4 8 X c 4 2 zZ a o &
c T » 2 c ' T = - :
< 7] o . > — s < © = c & = c = o0 (%) Ke) (%]
c £ & T = ® & tr 2 2 & ¢ § £ 5 x S @ w £ B =
s o ¥ w M T o ¥ %) o o Y c e v F 9o 9] [T ©
h = » X c = o T £ = 5 ¢ ¥ f v £ 9 ¢ c
i © = = © 8 c o T c £ ®©® £ & ¢
T Ao S 5 4 ~x 2 5 & w cE £ O & S
T S o Q c c & o & ¥ o
=z * o § 2 ¥ g @
o £ P
= 2
%)

Figur 4.4 Kapacitetsutnyttjande for ett trafikdygn for de olika stationsstréckorna ndr banan byggs ut enligt UA 2. Nivan 60 procent

innebdr en rimlig balans mellan trafikmdngd och stérningskdnslighet.

4.4 Effekter under byggtiden

Under byggtiden kommer stérningar fran de olika
momenten i arbetet att uppkomma. Damm, buller
och vibrationer kan uppkomma vid t ex schaktning,
packning, spontning, byggtrafik och transporter. For
buller under byggtiden tillimpas Naturvardsverkets
allménna rad om buller fran byggarbetsplatser32.
For vibrationer finns riktvirde i Svensk Standard®.
?Vibrationer och st6t — riktvirden och métmetod
for vibrationer i byggnader orsakade av palning,
spontning, schaktning och packning”.

Under byggtiden behovs tillfilliga arbetsvégar,
etableringsytor och upplagsplatser. Dessa kan
berora och paverka natur- och kulturintressen samt
boendemiljéer.

Vid ombyggnad och nybyggnad av métesstationer
lidngs befintlig bana kommer sannolikt restriktioner
for trafiken att behova goras. Med ett 6kat sparavstand
for nya motesspar kan trafikrestriktionerna mojligen
begrinsas till att giilla bara vid vissa moment i
byggandet.

32NFS2004:15
33550255M

4.5 Tungatag

Nagra av de foreslagna nya motesstationer ligger i eller
i anslutning till langa lutningar pa upp till 10 promille.
Exempelvis Dalslund och Brahegard, som bada skulle
innebéra en kraftig lutning for tag som gar soder ut.

En oversiktlig analys har gjorts med hjélp av
tagsimuleringar for att undersoka hur placeringen av
de nya motesstationerna och de befintliga lutningarna
paverkar framférandet av de tyngre tagen. Analysen
finns redovisad i PM Godsstraket genom Bergslagen —
simulering av tunga tag.

Utifran resultaten kan konstateras att det normalt
troligen gar att kora tunga godstag fran stillastaende
bade fran Dalslund och fran Brahegard, men att det
blir stora tidsfordrojningar. Tidsférdréjningarna ar
sédrskilt stora vid Dalslund for de tyngsta tagen.

Mot bakgrund av ovanstaende resultat dr det darfor
viktigt att papeka att nir man kommer till det skedet

i processen dér ldgena for de nya motesstationerna
slutgiltigt skall faststéllas bor man goéra en
noggrannare utredning om var man exakt skall placera
dem. De bor om mojligt placeras sa att tagen helst far
medlut i vardera riktningen. Det dr ocksa viktigt att
stationerna ligger sa plant som mojligt sa att tagen kan
komma upp i fart innan motluten.
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4.6 Underhallskonsekvensbedémning

Lagt forslag till anldggningsforindring kommer
innebéra att LSC (Life Support Cost) kostnaden
kommer att 6ka med ca 25 procent, fran cirka 53 till
65 miljoner kronor per ar. LSC innebér kostnader for
underhall, reinvestering och drift av anldggningen.
Berikningarna exkluderar investering och
avvecklingskostnader som ingar i LCC kalkyl. Det
l6pande underhallet uppskattas dka fran ca 18 till 24
miljoner kronor per ar. Reinvesteringarna berdknas
Oka fran ca 35 till 41 miljoner per ar. Oavsett UA 1
eller 2 paverkar det inte resultaten pa berdkningarna i
nagon betydande utstrickning.

I och med att de nya stationerna kommer att ligga

i serie med befintlig anldggning kommer antalet
tagstorande fel hos hela anldggningen totalt sett att
Oka. Med antagandet att funktionsséikerheten och
underhallsmissigheten hos de nya stationerna r

50 procent hogre dn for befintlig stationer beriknas
mingden tagstorande fel for hela anldggningen att
O0ka med ca 22 procent. Underhallskostnaderna

for de nya stationerna har uppskattats vara ca

50 procent ligre 4n for befintliga stationer. Utférda
berdkningar bygger pa erfarenhetsvirden, 70 procent
av tagstorningarna uppstar pa stationer, 70 procent av
underhallskostnaderna dr relaterade till stationer.

Lagt forslag innefattar enkelsparslésning vilket
innebér att &ven om tillkommande stationer har

en betydligt hogre funktionssékerhet och en bittre
underhallsmissighet én befintliga stationer sa
kommer systemet (Storvik - Frovi) totalt sett att

fa en ldgre funktionssikerhet. Likvil kommer
belastningen pa den befintliga anldggningsmassan
att 6ka (60-80 tag per dag) vilket féranleder en
minskad funktionssikerhet samt 6kande krav pa att
forebyggande och avhjidlpande underhallsinsatser
maste utforas effektivare for att vidmakthéalla en
andamalsenlig driftsikerhet hos systemet. For

att kunna vidmakthalla driftsdkerheten maste
underhallssidkerheten stirkas for att kompensera for
den minskade funktionssidkerheten. Detta kan 16sas
genom att den befintliga underhallsorganisationen blir
effektivare och genom att underhallsorganisationen
utokas med manskap, maskiner och eventuellt fler
lokaliseringar for att klara av ett 6kat forebyggande
underhall samt f6r att kunna utfora ett effektivare
avhjilpande underhall.

4.7 Risk och sdkerhet

De ombyggda jarnvigsstrickorna kommer att ha en
hog siikerhet efter ombyggnaden. De nya sparen och
vixlarna kommer vara utrustad med linjeblockering,
ATC och vara byggda av helsvetsade spar. Inga tunnlar
tillkommer pa grund av ombyggnaden.

Den storsta risken bedéms vara olyckor i
plankorsningar. Slopning av plankorsningar och
forbéttrat skydd pa vissa kvarstaende plankorsningar
bidrar till att sikerheten forbattras.

Risker med transporter med farligt gods bedéms inte
Oka patagligt.

I kommande skeden behover obehorigt
sparbetriddande studeras vidare. Uppsittning av
stingsel vid bebyggda omraden kan vara en 16sning.

For att eliminera risken for ras och skred maste
omraden med daliga markforhallanden utredas
ordentligt for att [impliga markforstirkningar ska
kunna rekommenderas.

Den tillkommande jarnvigsanlidggningen och den
okade trafiken innebér att insatser f6r drift - och
underhall maste oka for att behalla en hog sékerhet.

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
del 2 - Storvik - Frovi

79



80  Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
del 2 - Storvik - Frovi



5 Ekonomi

I detta kapitel redovisas anldggningskostnader f6r de
olika utredningsalternativen.

5.1 Anldaggningskostnader

En kalkyl for anldggningskostnaderna har tagits fram i
forstudien och omfattar i stort kostnader f6r ban-, el-,
signal-, bro-, mark- och geotekniska atgirder, samt nya
teknikhus, servicevigar och plankorsningsatgirder.
Den osékerhetsanalys som gjorts i samband med
forstudiearbetet har gett de byggherrekostnader

och generella osidkerheter som tillsammans med
grundkalkylen visar projektets totala kostnader for
utredningsalternativen.

Kalkylen &r gjord i prisniva 2011-03.

Observera att féljande delar inte ingar i kalkylen:
*  Utbyggnad av kraftférsorjning
«  Atgiirder pa befintliga linjestriickor

+  Atgiirder pa Krylbo bangard (Krylbo bangard
behandlas separat i rapport del 3)

» Stabiliseringsatgirder (Eftersom det redan ir
utfort dir det funnits ett behov av detta)

For detaljer om kalkylen hinvisas till PM Kalkyl*,
samt slutrapport fran osikerhetsseminariet.

Kalkylen for UA 1, byggande av de elva
motesstationerna, samtidig infart pa (i kalkylen)
sex av de befintliga motesstationerna, utbyggnad av
tva tresparsstationer samt fyra mellanblock, ger en
kostnad pa ca 1430 Mkr.

Kalkylen for UA 2, utbyggnad av fyra nya
motesstationer, samtidig infart pa nio av de befintliga
stationerna, utbyggnad av tva tresparsstationer samt
fyra mellanblock, ger en kostnad pa ca1100 Mkr.

34 Trafikverket, 2011-05-13

Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
del 2 - Storvik - Frovi

81



82  Forstudie Godsstraket genom Bergslagen,
del 2 - Storvik - Frovi



6 Maluppfyllelse

Hiér utvirderas utredningsalternativen utifran

hur vil de nar upp till iandamal, projektmal samt
miljokvalitetsmal och transportpolitiska malen. Har
sammanfattas dven hur stor paverkan alternativen har
pa landskaps-, natur- och kulturviirden samt 6vriga
miljoaspekter.

6.1 Utvardering och bedémning av utredningsal-
ternativen

Sammanfattande utvirdering och bedomning
presenteras i tabell 6.1 samt mer utforligt nedan.

6.1.1 Maluppfyllelse

Maluppfyllelsen har bedomts utifran hur vil
utredningsalternativen uppnar projektets dndamal,
projektmal samt hur vil de bidrar till att na
miljokvalitetsmal och de transportpolitiska malen.

Projektets dndamal

Atgirderna i UA 1 och UA 2 bidrar till viss del till att
na projektets andamal. Detta eftersom tagtrafiken kan
Oka och det finns mojlighet att trafikera banan med
fler langre tag. Dock &r det osékert om atgéirderna
bidrar till minskade forseningar i och med att de
innebér liangre transporttider for godstransporter.
Banans aterstéllningsférmaga 6kar nagot i och med
att kapacitetsutnyttjandet minskar nagot pa de langsta
stationsstrickorna dock aterstar fortfarande flera
strickor med ett hogt kapacitetsutnyttjande.

Godsstraket har redan i dag relativt korta avstand
mellan motesstationerna, atminstone vid jaimforelser
med de flesta andra enkelsparsbanorna i Sverige.
Dessutom &r det ett villkdnt faktum att tilligg av
(manga) nya motesstationer pa en sadan bana
karakteriseras av en avtagande marginalnytta.

Projektmal
Banan ska klara en trafikokning pd 30 procent fler
godstdg jamfort med 2008

Slutsatsen av de analyser som gjorts visar att
forstudiens utredningsalternativ inte ger den
efterfragade kapacitetsokningen, eftersom
tagmotena blir sd manga att tagldgena riskerar

bli marknadsméssigt ointressanta pa grund av

Okad skogstid. Den 6kade skogstiden okar ocksa
storningskénsligheten. Denna slutsats giller for bada

utredningsalternativ.

Tidtabellsanalysen indikerar ocksa att den

storsta effekten uppnas nér man 6kar antalet nya
motesstationer till 4 stycken, dvs forkortar de lingsta
stationsstriackorna.

Kapacitetsutnyttjandet bor inte dverstiga 60 procent
over dygnet

For UA 1 kommer kapacitetsutnyttjandet att

ligga under 60 procent 6ver dygnet pa ungefir
hilften av stationsstrickorna vid utbyggnad av nya
motesstationer. Resterande stationsstrickor kommer
efter utbyggnaden att ha mellan 60-70 procents
kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet.

For UA 2 kommer kapacitetsutnyttjandet ligga mellan
50 till ndstan 80 procent pa stationsstrickorna.

Tva tredjedelar av stationsstrickorna har en hogre
kapacitetsutnyttjandegrand &n 60 procent.

Godsstrdket ska vara anpassat for att trafikeras med 750
meter ldnga godstdg

Trafikering med 750 meter langa godstag kommer att

mojliggoras med utredningsalternativen i och med att
andelen stationer som klarar moéten for dessa tag okar
avsevirt. Hur manga 750 meter langa tag som far plats
pa banan beror pa trafikuppligg.

Forutsdttningarna for persontrafiken ska inte forsdmras
jamfort med i dag

Forutséttningarna for persontrafiken kommer att
forsdmras i och med att godstrafiken successivt
kommer att 6ka, om inte person trafiken prioriteras
redan i planeringsstadiet, dvs. nir tagldgen tilldelas.
Men éven om sa ér fallet kommer den 6kande
godstrafiken att 6ka storningskéinsligheten pa banan
och ddrmed paverka dven persontrafiken.

Miljokvalitetsmal
Alla utredningsalternativen leder till 6kad kapacitet
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for jarnvigstransporter och bidrar darmed till
att uppfylla nedanstaende nationella miljomal
genom minskade utslépp av luftféroreningar och
klimatpaverkande gaser. Minst bidrag ger UA2.

*  Begrinsad klimatpaverkan
»  Frisk luft
*  Bara naturlig férsurning

* Ingen 6vergddning

UA 1och UA 2 kan i liten grad ocksa komma att
medfora negativ paverkan pa dessa mal.

*  Myllrande vatmarker

*  Levande skogar

*  Ettrikt odlingslandskap
*  God bebyggd milj6

*  Ettrikt vaxt- och djurliv

Transportpolitiska mal

Atgirderna inom UA 1 och UA 2 (dock i lite mindre
utstrickning) gar i linje med de transportpolitiska
malen. T och med att trafiken lings banan har
mojlighet att 6ka tack vare atgirderna leder det till att
komma nirmare det 6vergripande transportpolitiska
malet att sékerstilla en langsiktigt hallbar
transportforsérjning for medborgare och néringsliv.

6.1.2 Landskapsbild

De nya och utbyggda motesstationerna kommer att i
varierande utstrickning forstirka jirnvigens paverkan
pa landskapsbilden. Paverkan blir pataglig i det 6ppna
landskapet och i titortsmiljéer, mindre i skogsmark,
och kan minskas genom lamplig lokalisering.

6.1.3 Kulturmiljo

Nagra av de nya och utbyggda moétesstationerna beror
omraden med utpekade kulturmiljévirden. I nagra fall
finns ocksa fornldmningar eller andra kulturhistoriska
lamningar som kan ber6ras. Genom att dessa virden
beaktas vid lokalisering av atgérder kan paverkan
minskas.

6.1.4 Naturmiljo

Nagra av de nya och utbyggda moétesstationerna beror
omraden med utpekade naturvirden, bade i skogarna
och i odlingslandskapet. Genom att dessa virden
beaktas vid lokalisering av atgirder kan paverkan
minskas.

6.1.5 Rekreation och friluftsliv
De nya och utbyggda métesstationerna kan i vissa fall

innebira att banans barridreffekter 6kar vilket kan
paverka mojligheterna till rekreation och friluftsliv
men risken for detta bedoms som liten.

6.1.6 Buller och vibrationer

De nya och utbyggda motesstationerna kommer att
medfora 6kat buller vilket i de fall det finns nérbelédgna
bostéder kan leda till 6kade storningar. Detta giller
ocksa vibrationer. Genom ldmplig lokalisering av
atgirderna kan problemet minskas.

6.1.7 Luft och klimat

Jamforelsealternativet innebér att forutséttningar for
Okade transporter pa banan dr sma. Detta innebdr sma
mojligheter for 6verflyttning av transporter fran vig
till jarnvég och risk for att 6kat transportbehov medfor
Okade transporter pa vara vigar med dkade utslépp av
klimatpaverkande gaser och luftféroreningar.

Alla utredningsalternativen ger mojlighet till 6kade
transporter pa banan vilket medfér mindre utsldpp av
luftféroreningar och klimatpaverkande gaser om én
om dessa transporter hade utforts per lastbil. Effekten
blir minst i UA2.

6.1.8 Naturresurser

I Jimforelsealternativet sker ingen byggnation och
saledes ingen direkt forbrukning av naturresurser.
Atgirdsalternativen férbrukar naturresurser vid
byggnationen och tar dven jordbruks- och skogsmark i
ansprak.
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Tabell 6.1 Utvardering och bedomning av utredningsalternativen

Investeringskostnader

Maluppfyllelse

Landskapsbild

Kulturmiljé

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Buller och vibrationer

Luft och klimat

Naturresurser

Nollalternativ

Nar inte malen

Ingen paverkan

Inga nya intrang

Inga nya intrang

Inga nya intrang eller barriarer

Befintliga stérningar kvarstar

Risk for 6kade utslapp till luft

Ingen byggnation och dérmed ingen
direkt férbrukning av naturresurser

UA1
1430 Mkr

Nar inte upp till malenl

Varierande paverkan vid nya
och utbyggda stationer

Vissa intrang kan komma att
ske

Vissa intrang kan komma att
ske

Banans barriareffekt kan
forstarkas

Bullerstérningar kan éka

Utokad kapacitet gynnar klimatsmarta

transporter och minskar utslapp till luft

Naturresurser forbrukas och jordbruks- och skogsmark tas i

ansprak

UA2
1100 Mkr

Nar inte upp till
malen

Varierande paverkan
vid nya och utbyggda
stationer

Vissa intrang kan
komma att ske

Vissa intrang kan
komma att ske

Banans barriareffekt
kan forstarkas

Bullerstérningar kan
6ka

Viss kapacitetsékning
gynnar klimatsmarta
transporter och
minskar utslapp till
luft.

Naturresurser
forbrukas och
jordbruk- och
skogsmark tas i
ansprak i mindre
grad.
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Begreppsforklaring

Begrepp
ATC

Blockstrackor

Driftsakerhet

Funktionssékerhet

Hundraarsfléde

Konvojtrafikering
Mbtesstation

Omformare/omriktare

Robusthet

Samtidig infart

Skogstid

Skyddsvéxlar
Stationsstracka

Styv tidtabell

Transformatorskiosk

UIC 406

Underhall

Underhallsméassighet

Underhallssakerhet

Aterstaliningsformaga

Forklaring

Ar férkortningen pa Automatic Train Control. Det kan férklaras som automatisk
taghastighetskontroll. Det fungerar som ett sékerhetssystem fér lokféraren.

Blockstréckor eller linjeblockering bestar av en indelning av linjen (block) mellan
stationerna, som avgrénsas av signaler (mellanblocksignaler) och medger att flera tag
samtidigt kan vistas pa samma linjestrécka

Férmagan hos en enhet att kunna utféra en krévd funktion under givna férhallanden
vid en given tidpunkt eller under ett givet tidsintervall under antagandet att
erforderliga externa underhallsresurser tillhandahalls

Férmaga hos en enhet att utféra en kravd funktion under givna férhallanden under ett
givet tidsintervall

Den hégsta vattenféring i ett vattendrag som intréffar i genomsnitt endast en géng pa
hundra ar.

Flera tag, i regel samma tagslag, som gar med korta tidsmellanrum i samma riktning.
En station avsedd fér tagméten eller forbigangar pa enkelsparig jarnvéagsstracka

Ett aggregat som omvandlar vaxelstrom av en frekvens till véxelstrom av en annan
frekvens.

En robust anlaggning kédnnetecknas av |ag sarbarhet, lag kanslighet for stérningar och
en god omstallningsférmaga.

Ett signalsystem och skyddsstrackor som méjliggér att tva tag samtigigt kan réra sig
pa en station trots korsande tagvégar och konfliktrisk.

Den véntetid som godstagen tillbringar vid métesstationerna for att véanta in métande
tag.

Véxel som i skyddande lage hindrar sparfordon fran att komma in i ett visst spar.
Jarnvagsstrackan mellan tva métesstationer.

Tagtrafik som gar med regelbunden turtathet med visst intervall, t.ex. avgang pa
samma minuttal varje timme

En station i med en eller flera transformatorer. Transformationer &r en elektroteknisk
komponent som med hjalp av elektromagnetisk induktion omvandlar elektrisk energi
mellan olika spanningsnivaer.

Vid en transformatorstation omvand|as t.ex. inkommande hégspéanning till
lagspanning.

UIC (International Union of Railways), Internationella jarnvagsunionens metod for
berakning av kapacitetsutnyttjande pa jarnvagen

Kombination av alla tekniska, administrativa och ledningens atgérder under en enhets
livstid avsedda att vidmakthalla den i, eller aterstélla den till, ett sadant tillstand att
den kan utféra kravd funktion. (SS-EN 13306) Kommentar: Med livstid avses i denna
definition en enhets livscykel.

Sannolikheten att en given aktiv underhallsatgérd kan utféras inom angivet
tidsintervall, for en enhet under givna férhallanden, nér underhallet utférs under
angivna férhallanden och med hjalp av angivna procedurer och resurser

Férmagan hos en underhéllsorganisation att under givna betingelser vid behov
tillhandahalla de resurser, som erfordras f6r att underhalla en enhet vid en given
underhallspolicy

Ar ett matt pa ett systems (infrastruktur, tidtabell och tag) formaga att hamta in
férseningar.
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BILAGA 1 - De befintliga moétesstationernas

sparutformning
Métesstation Antal tagspar Langsta spar (meter) Kortaste spar (meter)
Storvik 5(6)* 1369 651
Torsaker 2 684 673
Hastbo 2 659 659
Dalgrénsen 2 698 690
Byvalla 2 662 658
Horndal 3 718 648
Morshyttan 2 654 654
Fors 3 683 646
Jularbo 2 685 677
Avesta Krylbo 8 793 384
Hokamora 2 650 650
Karbenning 3 733 648
Snyten 2 679 644
Fagersta 5 676 443
Dagarn 3 837 727
Skinnskatteberg 2 721 636
Krampen 2 643 643
Naverkarret 2 648 648
Spannarboda 3 735 645
Séllinge 2 649 649
Frovi 4 572 291

*Spar 3 kan delas in i tva separata moétesspar
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