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Allmé&nna yttranden

YTTRANDE FRAN BODENS KOMMUN

Bodens kommun har inga synpunkter pa detta samrad

YTTRANDE FRAN E ON GAS SVERIGE AB

E.ON Gas Sverige AB, eller den part som vid 6verlatelse 6vertar ansvaret for bolagets ledningar har
tagit del av inkomna handlingar i ovan rubricerat drende och har ingen erinran i samradet for JBN
2020.

E.ON Gas forutsatter dock att Trafikverket samrader med oss i de fall som ni kan komma att berora
vara ledningar i samband med era arbeten.

Distributionsledningar for gas ar underkastade Energigasnormen, EGN, med bland annat
skyddsavstand till andra ledningar och anlaggningar. For ledningsvisning hanvisar vi till
"Ledningskollen.se”

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

Infor tagplan T18 sa var Trafikverkets avsikt att pa ett battre satt tillgodose de langvaga tagens behov
av konkurrenskraftiga tidtabeller genom att skapa godskorridorer for langvaga tag. Detta blev inte av
vilket vi starkt beklagar. Vi hoppas att man i arbetet med tagplan T20 pa nytt tar sig an detta problem
genom att 6ka fokus pa framforallt langvaga godstag och de problem som finns for dessa att fa
optimala tidtabeller.

YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB, TKAB

Vi viser til publisering av samradsutgaven av Jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) for 2020 pa
Trafikverkets nettsider den 28.09.2018 og oversender herved Svenska tagkompaniet ABs (TKABs)
hgringssvar.

TKAB er en del av NSB-konsernet. NSB Persontog Plan har ansvaret for deler av planprosessen i TKAB
og star derfor som avsender av dette hgringssvaret.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK (JLT)

Jonkopings Lanstrafik yttrar sig 6ver JNB 2020 som Trafikorganisator. Jarnvagen spelar en viktig roll i
ett stort Ian som Jonkdping dar avstanden ar langa. Att jarnvagen erbjuder i attraktiva resmojligheter
for kunden ar A och O i att locka fler resendrer men dven behalla befintliga resenarer ar en sjalvklar
forutsattning. De senaste aren har varit handelserika med bland annat lansering av fjarrblockering pa
Y:et till T19 och framover sker inférande av samtidig infart pa Jonkopingsbanan. Effekterna av dessa
och andra | aktuella projekt kommer paverka resenarerna positivt pa sikt med kortare restider och
Okad robusthet. | arbetet ar det viktigt att ha dialog och férstaelse for parternas utmaningar. Arbetet
med Y:et och forberedelserna for arbetena pa Jonkdpingsbanan praglas av samsyn och ett gott
samarbete mellan Trafikverket och Jonkdpings Lanstrafik.



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765

Beslutat av

Catrine Carlsson, cPLt ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
13 (80) 2018-12-07

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK, MALAB

Malardalstrafik ags av Kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholms, S6dermanlands, Uppsala,
Vastmanlands, Orebro och Ostergétlands 1an. Mélardalstrafik ar Trafikorganisator fér den regionala
tagtrafiken i Malardalsomradet. SJ ar Jarnvagsforetag och bedriver den regionala tagtrafiken dels
genom trafikavtal med Malardalstrafik men daven kommersiellt.

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige. Arligen gérs mer dn 1,6 miljarder resor i
vara medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik och 86 % av landets
persontagstrafik. Prognosen for framtiden ar ett fortsatt 6kat resande bade utifran att befolkningen
okar men ocksa att attraktiviteten for att resa med kollektivtrafik och darmed persontag ¢kar. Det
innebar att Trafikverket maste forvalta sitt uppdrag val att erbjuda sa mycket kapacitet som moijligt
till en strategiskt 6vervagd riskniva vad galler foljdforseningar och forslitning i anlaggningen.

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Sérmland ar i hog grad beroende av goda kommunikationer till omkringliggande 1an och bidrar med
detta ocksa till en battre balans pa arbets- och bostadsmarknaden i regionen. S6rmlands
kollektivtrafikmyndighet har darfor stora ataganden i den regionala och lokala tagtrafiken, dven
genom mer langsiktiga dtaganden med syfte att ytterligare forbattra regionaltrafik med tag. Till
ataganden hor ocksa medfinansiering av Citybanan med 6ver 700 miljoner kronor.

Vi efterstravar i grunden en for resenarerna enkel och over tid stabil tidtabell. Nuvarande
planeringsprinciper ar dock ett hinder fér utvecklingen av en férutsagbar och langsiktig trafik med
regionaltag. De fran tagplan till tagplan standigt varierande avgangstiderna utgor ett problem for
vara medborgares vardag och dven naringslivets konkurrenskraft férsdmras om inte en fungerande
arbetspendling kan garanteras langre an pa ett ars sikt. | Sormland ar problembilden som stérst for
regionaltagen Stockholm-Katrineholm-Hallsberg (S6rmlandspilen) och Gnestapendeln Soédertélje C-
Gnesta dar tagen tvingas till anpassningar till fjarrtagtrafiken med forlanga restider och fran ansékan
avvikande tagldgen som fo6ljd. Ocksa planeringen av anslutande busstrafiken kraver mer eller mindre
stora omtag minst en gang om aret.

Mot bakgrund av denna kortfattade problembeskrivning vill S6rmlands kollektivtrafikmyndighet
sarskilt framfora nedanstaende synpunkter géllande samradsversionen av Jarnvagsnatsbeskrivningen
2020. For o6vrigt hanvisar vi till Malardalstrafiks yttrande.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

SLL ar regional kollektivtrafikmyndighet i Stockholmsregionen och har darfor av staten tilldelad
transportuppgift.

Trafikverkets kommentar

Ovanstdende text dr av inledande och presenterande karaktdr ddrav avstar Trafikverket att
kommentera.
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Synpunkter av allméan karaktar

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

For att bearbeta godstagens punktlighet i branschovergripande samarbeten behdver branschen forst
en gemensam syn pa godstagens forutsattningar. Ett vanligt missforstand ar att godstag betraktas
som resandetag nar det galler tidtabellskonstruktion och operativ hantering. En annan kalla for
missforstand ar att godstagens punktlighet har en direkt koppling till slutkundens erhallna
punktlighet, aven om det forstas finns ett samband sa ar inte det sa stort som de flesta verkar
tro/férutsatta.

Nér det géller tidtabellskonstruktion sa varierar ett resandetag ytterst lite i sina egenskaper fran
konstruktion till genomférande, en motorvagn vager alltid lika mycket och har samma
dragkraft/bromsformaga dag fran dag. Ett godstag har daremot sallan samma egenskaper dag fran
dag, det kan variera flera hundra ton i saval bruttovikt som bromsvikt (avslagna bromsar ex). Likasa
varierar dragkraften fran dag till dag. Nar det géller systemgodstag (typ Stalpendeln) sa &r variansen
mindre an for ex vagnslasttag men likafullt ar det en stor varians relativt resandetag. Att i detta lage
forsoka konstruera godstagslagen pa sekundniva ar en total “waste”. Istéllet behovs nya
konstruktionsregler for godstag visa vi resandetag.

Alla konflikter behover inte |6sas i den arliga tidtabellen. Det handlar om att hitta ett arbetssatt dar
man finner en nivd med inbyggd buffert dar antalet tdg pa banan kan hanteras operativt av
Trafikledningen. | praktiken utgor dnda godstagen gummibandet som gor att resandetagen ar sa
punktliga som de anda &r. Detta skulle medfora hogre snitthastighet och lagre skogstid samt farre
moten for godstagen vilket skulle starka konkurrenskraften gentemot andra transportslag.

| ett sent skede i tidtabellsprocessen (tvisthantering) har Green Cargo erfarit att det ar mojligt att ta
bort en stor del av skogstiden. En slutsats ar att om Trafikverket arbetade mer systematiskt med att
optimera kundernas taglagen istallet for att enbart konflikthantera skulle statens sparanlaggning
utnyttjas mer effektivt samtidigt bade resande och gods skulle fa kortare restid samtidigt som
kapacitet frigors for ad hoc-taglagen och banunderhall. Om detta gors kontinuerligt under aret via
successiv planering blir forstas nyttorna an hogre.

Green Cargo ser ett tydligt behov av ett mer malstyrt tidtabellsarbete i T20. Detta géller bade
processmal och innehallsmassiga mal. Nagra av dessa skulle kunna vara:

Matbara processmal under framtagande av T20

. Fardiga forutsattningar tidigare, t ex anvandbar infrastruktur i samband med JNB
samt storre andel beskrivna banarbeten

. Battre konstruktionslage vid Utkast, Infor tvist (andel fardigt)

o Hogre grad av standardisering, farre lokala undantag/specialare

Matbara innehallsmal i faststalld tagplan T20

. Minskad skogstid
. Okad snitthastighet
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. Hogre tillgdnglighet (% av total maijlig tid — optimerar planerat underhall)
. Mer tag pa jarnvagen (t ex tagkm)

YTTRANDE FRAN TAGFRAKT AB

Tagfrakt ar ett litet féretag med fa omlopp, vilket betyder att ett installt eller forandrat omlopp har
stor paverkan pa var verksamhet.

Vart tag (hittills benamnt 49602 Gsh-Hrbg-Fok) har i T19 fatt en avgang fran Gsh till Vastra stam
kl 23:10. Detta innebér en ganska tajt avgang i forhallande till var slottid i Goteborgs hamn, den
slutar 22:00. Baneservice raknar med att det atgar en timme for utvaxling till avgangsspar.

Under T18 har vi haft mycket stok med arbeten som starta strax innan vi skulle passerat och dar av
fatt omleda taget med flera timmars langre gangtid. Var personal ar placerade i Falképing och som
en foljd, da det inte kan passera dar, genererar det merkostnader. Vi behover er hjélp att undvika
liknande omledningar.

Vi hoppas att ambitionen att stora sa fa tag som mojligt finns och dnskar darfor att TRV infor T20 har
varat behov i tankarna nar banarbeten spikas under T20.

Vi onskar att allt arbete som sker pa strackor dar 49602 rullar tar hansyn till dess tidtabell.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK, MALAB

Infrastruktur

Det &r viktigt att Trafikverket sakerstéller den ursprungliga standarden pa stambanorna och arbetar
intensivt med atgarder som motverkar hastighetsnedséattningar och andra skal till tillfalliga eller
langvariga nedsattningar av kapacitet. Trafikverket behoéver generellt prioritera atgarder sa att
trafiken pa stambanorna kan bedrivas med ordinarie hastighet, hog kapacitet och hég punktlighet.

De senaste tagplanerna har faststéllts med en mangd brister for tilldelade taglagen, inte minst pa
Vastra stambanan. Bristerna har resulterat i taglagen som negativt paverkar vara resenarer och inte
minst dagliga pendlare, brister bestar dels i tagldagen som avviker mot de tidslagen som
arbetspendlarna och néringsliv efterfragar, dels innehaller stora tidpaslag som forlanger restiden for
kunderna och samtidigt 6kar produktionskostnaderna. Sammantaget hammar dessa brister
samhallets 6vergripande mal och utvecklingen av arbetsmarknadsomradet samt overflyttningen till
miljovanliga transportldsningar.

Ett flertal brister har lett fram till att delar av infrastrukturen forklarats 6verbelastad. Bristerna i
infrastrukturen finns sedan manga ar tillbaka och trangseln kommer sannolikt fortsatta 6ka
ytterligare de ndrmaste aren. Det ar darfor viktigt att Trafikverket forcerar kapacitetshéjande
atgarder pa Vastra stambanan for att mota den trangsel som finns pa banan och skapa béttre
forutsattningar for att bedriva den trafik som marknaden efterfragar. Atgarder i infrastrukturen, som
medger kortare intervall mellan tag fran 5 till 3 min samt ytterligare férbigangsspar, ar nagra
atgarder pa Vastra stambanan som tidsmaéssigt bor forceras och prioriteras av Trafikverket.
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Tilldelning av kapacitet

Med erfarenhet fran tagplaneprocessen de senaste aren, behover Trafikverket tidigt under
planeringsprocessen lagga fram konstruktiva forslag till I6sningar for taglagen som ligger i konflikt.
Med kreativa I6sningar i tidigt skede underlattas planeringen och battre helhetsldsningar kan
sannolikt skapas, jamfort med beredning och presentation av I6sningar néra faststallelsen eller under
tvisteférhandlingar. De initiativ som tagits under planeringen av Tagplan 2019 har varit i positiv
riktning och vi 6nskar ddrmed att en sadan inriktning fortsatter dven under kommande tagplaner.

Trafikverkets kommentar

Tanken dr tilltalande att kunna fordefiniera tédglidgeskanaler. Trafikverket kan som bekant inte i
forvdg ange hur kapaciteten ska fordelas da detta strider mot gdllande lagstiftning. Dock kan
Trafikverket beskriva hur kapaciteten kan fordelas for att uppna optimalt nyttjande mellan kdnd
trafik. En utmaning i sammanhanget dr att denna planering utgar fran senast faststdllda tdgplan
samt i utvecklingsplaner som gérs kdanda for Trafikverket.

Oaktat ovan dr detta intressant och ddarfor har ett internt arbete startats upp for att beskriva hur
kapaciteten i Stor-Goteborg kan fordelas for att utnyttja kapacitetens bdst under olika trafikala
forhallanden.

Vi arbetar kontinuerligt med att gora planeringen sG bra som maojligt och hoppas att det kommer
att mdrkas dven i fortsdttningen.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Avsnitt 4.2.2 Kompletterande ansékan
Detta avsnitt dr inte ndmnt i originalutgavan av JNB 2019 utan tillkommit i ett avvikelsemeddelande
(#3). Det skulle underlatta om férdandringarna som listas innefattade dven avvikelsemeddelandena.

Trafikverkets kommentar

“Fordndringslistan” anger fordndringar i ny drsupplaga av JNB jamfort med senast gdllande
version av tidigare drsupplaga. Fordndringar av tidigare Grsupplaga dr redan samradda och
inarbetade i den senast gdllande versionen och pa stt tillkdnnagivna for de som berérs.

Alla avvikelsemeddelanden finns publicerade pa Trafikverkets hemsida. Dar finns ocksa
sammanfattande information om innehdllet i respektive avvikelsemeddelande.

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Jarnvagsnatsbeskrivningen dr omfattande och kraver valdigt mycket kunskap och administrativ
kompetens av den enskilda parten som ska soka taglagen. Dessutom tacker detta forslag inte alla
delar som paverkar villkoren fér ansdkan och tilldelning av kapacitet. Det dr darfor svart for den
enskilda parten att forsta vilka férutsattningar som ges.

Trafikverkets kommentar
JNB ska innehalla alla villkor som mdste beaktas infor ansokan om kapacitet samt en beskrivning av
hur tilldelningen av kapacitet gors av Trafikverket.
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YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Overgripande

Allt som paverkar férutsattningarna for tagplanen och kapacitetsansdkan maste vara med i JNB.
Detta bor dven gélla bade riktlinjen, Tathet mellan tag, och de nytillkkomna konstruktionsreglerna da
de utgor en viktig del i diskussionerna inom samverkan i branschen infor tagplaneprocessen, bade pa
kort och lang sikt.

SLL efterlyser dven att Trafikverket i ndra framtid utstaller nagon form av garanterad
tillganglighetsniva for hela banor/banstrackningar i JINB alternativt i TRAV.

Trafikverkets kommentar

Dokument av typen konstruktionsregler mm som ger mer ingaende information om hur
tagplanearbetet genomfors kommer att finnas tillgdngliga i ett externt arbetsrum. Nar
informationsplatsen finns tillgdnglig kommer Trafikverket informera om det.

Trafikverket tar en kontakt med SLL for att tydliggora fragestdllningen. Tillgdnglig kapacitet
beskrivs genom infrastrukturbeskrivningen samt bl.a. head waytider mellan olika tag.

Konstruktionsregler Sédra Stambanan

YTTRANDE FRAN ARRIVA SVERIGE AB

Vidare noterar vi tacksamt att de konstruktionsregler for S6dra stambanan som inférdes av
Trafikverket under T19 trots protester fran branschen, de som inte kor fjarrtag, inte finns med i JINB
2020 som en forutsattning gallande kapacitetstilldelning. Att |6sa fjarrtagens punktlighetsproblem
genom administrativa regler som inte utnyttjar jarnvagens kapacitet och flexibilitet fullt ut och som
istallet flyttar fjarrtagens punktlighetsproblem till annan trafik, som inte har punktlighetsproblem, ar
enligt var mening inte ratt atgard. Punktlighetsproblemen ska atgardas dar de uppstar, oavsett var
det ar i jarnvagssystemet. Trafikverket har férhoppningsvis kommit till samma slutsats. Jarnvagen
behover all den kapacitet och flexibilitet som den har och inte administrativa regler som hammar
bade kapacitet och flexibilitet och i slutdndan jarnvagens mojligheter och attraktionskraft.

Trafikverkets kommentar

Jdrnvdagsbranschen jobbar gemensamt med flera olika atgdrder for att 6ka robustheten 1
trafiksystemet for att klara de punktlighetsmdl som satts. All trafik, oaktat om den dr langvdga
person- eller godstrafik mdste kunna samverka med den mer regionala trafiken. Att tag inte exakt
vid varje stund ligger pa sin tidtabell dr inte obekant. Av manga olika anledningar kan en differens
vara pad 1-3 minuter plus eller minus, tdgen ligger i en kanal. Aterkommande pa sodra stambanan dr
att pa vissa driftplatser dr tidsfonstret for litet for att klara detta. Konsekvensen blir att tag kommer
bakom andra och kan bli forsenade fran ndgon enstaka minuter till tiotals minuterar. Orsaken till
forseningen kan vara allt fran att resande inte kommer pa snabbt nog till sma storningar i trafiken
och banan.

For att komma till rdtta med just detta robusthetsproblem prévar Trafikverket att 6ka avstandet
mellan passerande tdg och efterfoljande startande tdg pa dessa utpekade driftplatser. Denna regel
tillimpas i T19 och kommer vara en forutsdttning dven for T20 for att infor T21 en genomarbetad
analys av effekterna kan utldsas. Utover detta har forlaggandet av sd kallade nodminutrar for vissa
tagkategorier systematiserats for att tagen ska exakta samma trafikala forutsdttningar.

Vi delar uppfattningen att punktlighetsproblemen ska dtgdrdas ddr de uppstar.
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YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

Konstruktionsregler

Infor arbetet med tidtabell 2019, T19, har Trafikverket analyserat punktlighetsproblemen pa ett antal
jarnvagsstrackor, bl. a S6dra Stambanan. | rapport “Konstruktionsregler S6dra Stambanan”,
dokumentdatum 2018-03-22, beskrivs orsakssamband och hur man i processen att konstruera
tagplaner kan skapa s.k. storre robusthet och darmed punktlighet for tagen i jarnvagssystemet. En
del i processen ar tillampning av “headway” mellan tva pa varandra efterféljande tag, med syfte att
dessa inte ska stora varandra. Denna ambition, att skapa robust tagplan, tycker vi generellt &r bra.
Dock anser vi att denna inte far skapa orimliga konsekvenser med minskad effektivitet i
trafikproduktionen och foérlangda restider for kollektivtrafikens kunder.

Efter samradsperioden infor INB 2019 meddelade Trafikverket ensidigt och innan tagplaneansdkans
inldmning att man fordndrat forutsattningarna for trafikupplaggen pa Sédra stambanan i enlighet
med ovan namnda rapport. Fran Trafikverkets hall meddelades att detta inte skulle innebara nagra
storre férandringar for resendrerna. Oresundstag AB ansdkte om taglagen till T19 enligt de nya
konstruktionsreglerna inkl. headway tillagg.

| faststalld T19 uppstar oonskade konsekvenser av de nya headway reglerna for nagra av
Oresundstagen i Hassleholm genom dess tillimpning i den ”kritiska punkten” Alvesta. For resenirer
som reser sodder om Hassleholm forlangs restiden i vissa fall med ca. 10 %, eller ca. 10 minuter. Vi
anser darfor att tillampningen av de nya konstruktionsreglerna behover utvarderas genom att
Trafikverket samrader med branschen infor T20

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

Ostgotatrafiken anser att de nya konstruktionsregler som Trafikverket anvint fér sodra stambanan
avseende T19 ar forkastliga och motverkar de mal som finns for att minska biltrafiken och dess
klimatpaverkan.

De nya konstruktionsreglerna medfér att hela Ostgotatrafikens trafiksystem med pendeltdg och
anslutande busstrafik paverkas menligt. Det leder vidare till att vi inte kan na vara mal, som Region
Ostergotland beslutat, om en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken i Ostergétland gentemot
biltrafiken. De klimatmal som detta ska bidra till kan saledes inte nas om Trafikverkets dndrade regler
genomfors.

Ostgotatrafiken anser att Trafikverket bér 16sa de problem med infrastruktur och trangsel som finns
pa sédra stambanan dar de uppstar och inte l6sa dem genom att forsamra for 6stgétarna och skapa
samre forutsattningar for kollektivtrafiken i Ostergétland. Ostgdtatrafikens &sikt &r att de
konstruktionsregler som géllde for T18 ska aterinforas.

Ostgotatrafiken har i skrivelse till Trafikverket 2018-03-02 var ref 2018/0108 p&talat ovanstdende
utan att erhalla svar fran ansvarig befattningshavare pa Trafikverket.
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| 6vrigt inga synpunkter pa samradsutgava for Jarnvagsnatsbeskrivning (JNB) 2020.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK (JLT)

Trafikverket hade infor INB 2019 en liknande process med samrad av JNB som nu sker infor INB
2020. Efter samradsperioden har Trafikverket ensidigt och med ett kort informationsméte dagarna
innan tagplaneansokan skulle vara inskickad kastat om férandringarna for upplaggen pa Sodra
stambanan. Utan nagon remiss i JINB 2019 eller presenterat i JNB 2020 och trafikorganisatorerna
forandrades head waytiderna pa Sédra Stambanan mellan Katrineholm och Malmaé. Fran
Trafikverkets hall patalades att forandringen inte skulle innebara nagra storre férandringar for
resendrer. Nar resultatet kom i september 2018 kunde Jonkopings Lanstrafik tillsammans med andra
trafikorganisatorer langs S6dra Stambanan konstatera att den struktur som byggts upp forfinats
arligen mellan Ostgdtapendel, Krosatag, Oresundstdg och Pagatag nu hade omkullkastas med
argumentet att andra operatérer maste kunna fa kora sina tag med battre tidhallning. Krésatagen
har under de senaste 12 manader haft en rattidighet pa 94,5%, och ser att det aligger alla
jarnvagsforetag och trafikorganisatorer ska skapa tidtabeller som ar robusta och hallbara for att fora
fram sina tag i tid utan att det ska sl& mot Ovriga aktérer som trafikerar banan. Effekterna av
forandringen som genomfors medfér avsvarda restidsforlangningar for resenarerna, restiden mellan
Jonkoping och Malmo eller Lund 6kar med drygt en timme och 6vergangarna mellan Krésatagen och
Ostgoétapendeln i Tranas blir snavare till féljd av de nya konstruktionsreglerna. Med denna
forsamring kommer det vara svart framéver och locka nya resenarer till tagtrafiken.

YTTRANDE FRAN LANSTRAFIKEN, KRONOBERG

Trafikverket hade infor JNB 2019 en process med samrad av JNB, efter samradsperioden meddelade
Trafikverket ensidigt och med ett kort avstimningsmote innan tagplaneansdkans inlamning att man
forandrat forutsattningarna for upplaggen pa Sodra stambanan. Detta utan nagon remiss bortsett
fran ovan namnda korta informationsméte med jarnvagsforetag och trafikorganisatorer. Fran
Trafikverkets hall patalades att detta inte skulle innebara nagra storre forandringar for resenarerna
att nya forutsattningar med férandrade head Waytider pa Sédra Stambanan skulle inforas.

Nar resultatet kom i september 2018 kunde Lanstrafiken Kronoberg tillsammans med andra
trafikorganisatorer langs S6dra Stambanan konstatera att den struktur som byggts upp och forfinats
arligen mellan Ostgdtapendel, Krosatag, Oresundstag och Pagatdg nu hade omkullkastas med
argumentet att andra och betydligt mindre operatérer maste kunna fa kora sina tag med battre
tidhallning. En minoritet av resendrerna forvantas fa en battra kvalitet pa bekostnad av en betydligt
storre majoritet av resendrer som drabbas av betydande férsdamringar.

Rattidgheten for de olika delarna av Krésatdgen, Oresundstdg och P&gatdg varierar men ligger i flera
fall pa en mycket hog niva. Mycket tack vare att berérda jarnvagsforetag och trafikorganisatorer har
skapat tidtabeller som ar robusta och hallbara for att féra fram sina tag i tid utan att det ska sla mot
ovriga aktorer som trafikerar banan.

Resultatet av de forandringar som Trafikverket ensidigt har valt att genomféra medfor avsevarda
restidsforlangningar for stora grupper av vanliga resenirer. Restiden mellan Tex Almhult-
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Lund/Malmé ékar liksom fér Jonkdping-Malmé eller Varnamo och Lund. Okningen varierar mellan 10
min och 1 timma till f6ljd av de nya konstruktionsreglerna. Med denna forsamring kommer det vara
svart framover och locka nya resenarer till tagtrafiken.

YTTRANDE FRAN LANSTRAFIKEN KRONOBERG

Lanstrafiken Kronoberg kraver nu pa samma satt som berérda grannlan en atergang till de
konstruktionsreglerna som géller i innevarande tagplan (T18). Samtidigt maste Trafikverket uppmana
de operatdrer som har .en samre: tidhallning att fokusera pa hur de kan forbattra sin egen
punktlighet utan med de atgarder som de sjdlva dger utan att detta innebar forsdmringar fér andra
jarnvagsforetag med betydande resandestrommar. Det ar inte rimligt att stora regionala
infrastrukturinvesteringar inte utnyttjas optimalt samtidigt som stora pendlarstrommar ska drabbas
negativt.

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

De konstruktionsregler som Trafikverket avser att tillampa pa Sodra och eventuellt ocksa Vastra
stambanorna har ej varit ute pa ett samrad, inte ens alla berérda trafikavtalsagare och
kollektivtrafikmyndigheter har aktivt informerats av Trafikverket om stundande dndringar.
Trafikverket har inte heller visat pa hur man med féorandrande konstruktionsregler med malsattning
att forbattra for en enskild part kunnat gora detta utan att samtidigt kraftigt forsamra for de parter
som star for medborgarnas vardagsresande.

Trafikverkets kommentar

Jarnvdgsbranschen jobbar gemensamt med flera olika atgdrder for att 6ka robustheten i
trafiksystemet for att klara de punktlighetsmal som satts. All trafik, oaktat om den dr langvdga
person- eller godstrafik maste kunna samverka med den mer regionala trafiken. Att tag inte exakt
vid varje stund ligger pa sin tidtabell dr inte obekant. Av mdnga olika anledningar kan en differens
vara pa 1-3 minuter plus eller minus, tdgen ligger i en kanal. Aterkommande pa sédra stambanan dr
att pa vissa driftplatser dr tidsfonstret for litet for att klara detta. Konsekvensen blir att tdg kommer
bakom andra och kan bli forsenade fran ndgon enstaka minuter till tiotals minuterar. Orsaken till
forseningen kan vara allt fran att resande inte kommer pa snabbt nog till sma storningar i trafiken
och banan.

For att komma till rdtta med just detta robusthetsproblem prévar Trafikverket att 6ka avstdndet
mellan passerande tdg och efterfoljande startande tdg pd dessa utpekade driftplatser. Denna regel
tillampas i T19 och kommer vara en forutsdtining dven for T20 for att infor T21 en genomarbetad
analys av effekterna kan utldsas. Utover detta har forliaggandet av sa kallade nodminutrar for vissa
tagkategorier systematiserats for att tdgen ska exakta samma trafikala forutsdttningar.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK (JLT)

Till INB 2020 har kapitlet om hur tagplanen konstrueras helt lyfts bort utan att detta ens omnamns i
sammanfattningen over forandringar. Den samordningsmajlighet som har funnits mellan operatérer
har nu blivit mindre tydlig dar den som kan pavisa storst nytta och kors langst har fordelar 6ver tag
som ga kortare strackor och fyller en stor regional funktion. Jonkdpings Lanstrafik kréver atergang till
de konstruktionsreglerna som galler i innevarande tagplan (T18) och att de operatdérer som har en
bristfallig tidhallning bér fokusera pa hur de kan forbattra tidhallingen utan att det innebar
forsamringar for andra parter som trafikerar jarnvagen.
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Trafikverkets kommentar

Infor arbetet med tagplan 2020 kommer dokument av typen konstruktionsregler mm som ger mer
ingdende information om hur tagplanearbetet genomfors att finnas tillgdngliga i ett externt
arbetsrum.

YTTRANDE FRAN LANSTRAFIKEN, KRONOBERG

Till INB 2020- har kapitlet om hur tagplanen konstrueras helt lyfts bort utan att detta ens omnamns i
sammanfattningen over gjorda férandringar. Den samordningsmajlighet som har funnits mellan
operatdrer har nu blivit ett lotteri dar den som kan pavisa storts nytta och kor langst har fordelar
Over tag som ga kortare strackor och med stora passagerarvolymer och en betydande regional
funktion for framforallt arbetsmarkandsforstoringen.

Lanstrafiken Kronoberg kraver nu pa samma satt som berérda grannlan en atergang till de
konstruktionsreglerna som géller i innevarande tagplan (T18). Samtidigt maste Trafikverket uppmana
de operatérer som har .en samre: tidhallning att fokusera pa hur de kan forbattra sin egen
punktlighet utan med de atgarder som de sjalva ager utan att detta innebar forsamringar for andra
jarnvagsforetag med betydande resandestrommar. Det ar inte rimligt att stora regionala
infrastrukturinvesteringar inte utnyttjas optimalt samtidigt som stora pendlarstrommar ska drabbas
negativt.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Trafikverket hade infor JINB 2019 en process for samrad. Efter samradsperioden meddelade
Trafikverket kort inpa tagplaneansdkan skulle vara inskickad, att det skulle inféras
konstruktionsregler pa Sodra stambanan Katrineholm — Malmo. Head waytiderna skulle dndras for
att uppna battre punktlighet for snabbtagen. Detta férsatte manga jarnvagsféretag och
trafikhuvudman i en svar situation med tidspress. Nar resultatet kom i september manad 2018
konstaterade vi att flera trafiksystem langs S6dra stambanan fatt omfattande férsamringar. Flera ars
forfining av dessa hade omintetgjorts. Flera av dessa system hade dessutom valdigt bra punktlighet.
Oresundstagen drabbades med langre restid Alvesta och séderut, vilket drabbar bl.a. pendlare fran
IKEA i Aimhult, vilket &r helt oacceptabelt. Signalsystemet séder om Alvesta ar dessutom byggt en
gang i tiden for att man ska kunna kora tagen tatare.

Pagatagen var ocksa pa vag att drabbas hart. Konstruktionsreglerna gjorde att snabbtag kom i
konflikt med Pagatagen. Ett snabbtagsforetag begarde tvist mot Pagatagslinjen Helsingborg — Lund —
Malmo — Trelleborg. Detta ar region Skane och Skanetrafikens viktigaste Pagatagslinje med mer an
25 000 dagliga pendlare. Linjen har god punktlighet (upp till 97% 2018), och trafikerar Citytunneln i
Malma. Citytunneln i Malmo byggdes 2010 for mangmiljardbelopp for att korta restid och skapa
robusthet. De nya konstruktionsreglerna var alltsa pa vag att omintetgora dessa investeringar och
restiden séderut skulle 6ka med ca 19 %. Detta skulle gora det omojligt att fa fler kunder. Nu valde
snabbtagsforetaget att sjalva dra tillbaka sin tvist.

Till INB 2020 har kapitlet om hur tagplanen konstrueras helt lyfts bort utan att detta ens omnamns i
sammanfattningen over forandringar. Den samordningsmajlighet som har funnits mellan operatérer
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har nu blivit ett lotteri dar den som kan pavisa storts nytta och kor langst har fordelar 6ver tag som
ga kortare strackor och fyller en stor regional funktion.

Skanetrafiken kraver nu en atergang till de konstruktionsreglerna som géller i innevarande tagplan
(T18) och att de operatorer som har en dalig tidhallning far fokusera pa hur de kan férbattra sin
punktlighet utan att det innebar forsamringar for andra foretag som trafikerar jarnvagen. Det ar inte
rimligt att stora regionala infrastrukturinvesteringar, och stora pendlarstrémmar ska drabbas
negativt.

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Konstruktionsregler

Trafikverket hade infor JNB 2019 en motsvarande samradsprocess for JNB. Efter samrads perioden
har Trafikverket ensidigt och endast med ett kort informationsméte innan tagplaneansdkan vara
inskickad forandrat férandringarna for trafikuppldgg pa Sédra stambanan. Utan nagon remiss
forandrades head waytiderna pa S6dra Stambanan. Fran Trafikverkets hall patalades att detta inte
skulle innebéara nagra storre forandringar for resenarer. Nar resultatet kom i september 2018 kunde
aktorerna langs Sédra Stambanan konstatera att den struktur som byggts upp och forfinats arligen
mellan Ostgdtapendel, Krosatag, Oresundstdg och Pagatag nu hade omkullkastas med argumentet
att andra operatorer maste kunna fa kora sina tag med battre tidhallning. Tex Krosatagen har under
de senaste 12 manader haft en rattidighet pa 94,5%, och ser att det aligger alla jarnvagsforetag och
trafikorganisatorer ska skapa tidtabeller som &r robusta och hallbara for att fora fram sina tag i tid
utan att det ska sla mot 6vriga aktérer som trafikerar banan. Effekterna av férandringen som
genomfors medfor avsevarda restidsforlangningar for vanliga resenarer, restiden mellan Jonkoping
och Malmo eller Varnamo och Lund 6kar med en timme till f6ljd av de nya konstruktionsreglerna.
Med denna forsamring kommer det vara svart framover och locka nya resendrer till kollektivtrafiken.

Till INB 2020 har kapitlet om hur tagplanen konstrueras helt lyfts bort utan att detta ens omnamns i
sammanfattningen over forandringar. Den samordningsmajlighet som har funnits mellan operatérer
har nu blivit en tombola dar den som kors langst har fordelar 6ver tag som ga kortare strackor och
som bidrar till en stor regional nytta genom att vara navet for arbets- och studiependlingen i
Ostergotland, Sméaland och Skane. De konstruktionsregler som Trafikverket avser att tillimpa pa
Sédra och eventuellt ocksa Vastra stambanorna har ej varit ute pa ett samrad, inte ens alla berérda
trafikavtalsagare och kollektivtrafikmyndigheter har aktivt informerats av Trafikverket om stundande
andringar. Trafikverket har inte heller visat pa hur man med férandrande konstruktionsregler med
malsattning att forbattra for en enskild part kunnat gora detta utan att samtidigt kraftigt forsdmra
for de parter som star fér medborgarnas vardagsresande.

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Ovrigt

Sérmlands kollektivtrafikmyndighet har fatt signaler om att Trafikverket till T20 funderar pa att dndra
konstruktionsregler for Vastra stambanan. Liknande férandringar har redan genomforts pa Sodra
stambanan - med klart negativa konsekvenser fér regional- och lokaltagen. Da en regelandring
uppenbarligen riskerar att medféra en vasentlig paverkan pa vara planeringsférutsattningar anser vi
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att en sadan férandring, om den nu planeras genomféras, maste presenteras i
Jarnvagsnatsbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar

Jarnvdgsbranschen jobbar gemensamt med flera olika dtgdrder for att 6ka robustheten i
trafiksystemet for att klara de punktlighetsmal som satts. All trafik, oaktat om den dr ldngvdga
person- eller godstrafik maste kunna samverka med den mer regionala trafiken. Att tag inte exakt
vid varje stund ligger pa sin tidtabell dr inte obekant. Av ménga olika anledningar kan en differens
vara pa 1-3 minuter plus eller minus, tdgen ligger i en kanal. gterkommande pa sodra stambanan dar
att pa vissa driftplatser dr tidsfonstret for litet for att klara detta. Konsekvensen blir att tdg kommer
bakom andra och kan bli forsenade fran ndgon enstaka minuter till tiotals minuterar. Orsaken till
forseningen kan vara allt fran att resande inte kommer pa snabbt nog till sma storningar i trafiken
och banan.

For att komma till rédtta med just detta robusthetsproblem prévar Trafikverket att 6ka avstdndet
mellan passerande tdg och efterféljande startande tdg pa dessa utpekade driftplatser. Denna regel
tillampas i T19 och kommer vara en forutsdttning dven for T20 for att infor T21 en genomarbetad
analys av effekterna kan utldsas. Utover detta har forlaggandet av sa kallade nodminutrar for vissa
tagkategorier systematiserats for att tagen ska exakta samma trafikala forutsdttningar.

Dokument av typen konstruktionsregler mm som ger mer ingdende information om hur
tagplanearbetet genomfors kommer att finnas tillgdngliga i ett externt arbetsrum. Nar
informationsplatsen finns tillgdinglig kommer Trafikverket informera om det.

Kapitel 2 — Villkor for tilltrade och trafikering

Avsnitt 2.3.2 Trafikeringsavtal med annan &n jarnvagsforetag

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Svensk Kollektivtrafik har redan vid tidigare tillfallen (ert diarienummer TRV 2016/61869) framfort att
Trafikverkets avtalsmal for trafikeringsavtal med annan an jarnvagsforetag inte fyller branschens
behov kring att kommersiellt kunna reglera ansvarsférhallandet mellan TRAV-dgaren och
jarnvagsforetaget.

Trafikverkets kommentar

Arende TRV 2016/61869, handlade om framtagandet av travmallar ér sedan tidigare avslutat.
Trafikverket skulle vilja att ni klarldgger i vilka frdgor som dessa mallar inte uppfyller branschens
behov kring att kommersiellt kunna reglera ansvarsférhdllandet mellan TRAV-dgaren och
jérnvégsforetaget.
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Avsnitt 2.3.3 Ramavtal

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Svensk Kollektivtrafik anser fortsatt att avsaknad av ramavtal skapar en onddig osakerhet fér bade
befintliga och tillkommande tagaktorer pa den svenska marknaden. Den kapacitetstilldelningsmodell
som Trafikverket tilldelar skapar osdakerheter for regionala kollektivtrafikhuvudman om de kommer
att fa mojlighet att bedriva tagtrafik utifran politiskt fattade beslut i strategiska och lagstadgade
trafikforsérjningsprogram och kommersiella aktorer har svarighet att kdnna en trygghet i att etablera
sig pa en marknad som kraver investeringar pa hundratalasmiljoner och enbart garantier att fa
erbjuda sin produkt till kunderna under ett ar.

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Vi anser att Ramavtal kan utgora ett av verktygen for att |angsiktigt sdkerstalla en robust tidtabell och
darmed skapa en forutsdagbarhet inte bara fér resenarerna utan dven for jarnvagsforetagen. Se dven
kommentarer punkt 4., Tilldelning av kapacitet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har i nuldget inte ndgra konkreta planer pd att inféra ramavtal, men vi tar med oss era
synpunkter.

Kapitel 3 — Infrastruktur

Avsnitt 3.1 Inledning

YTTRANDE FRAN SJ AB
3.1 Kapitlet hanvisar till tillganglig infrastruktur fér Tagplan 2019.

YTTRANDE TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Ar det en felskrivning i samradsutgdvan eller ar det den tillgingliga infrastrukturen for Tagplan 2019
som beskrivs? Nar kommer i sa fall den tillgangliga infrastrukturen for Tagplan 2020 att
kommuniceras?

Trafikverkets kommentar
Tack fér synpunkten. Det dr en felskrivning och vi éndrar texten till Tagplan 2020.
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Avsnitt 3.2.2 Anslutande jarnvagsnat

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Green Cargo ar positiva till den mycket anvandbara webb-tjansten NJDB som visar hela
jarnvagsnatet.

Trafikverkets kommentar
Tack fér positivt gensvar.

Avsnitt 3.3.2.1 Referensprofil (lastprofil)

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB
Finns inget fortydligande om SEc. Det ar identisk text med JNB 2019.

Trafikverkets kommentar
Madtten fér SEa och SEc framgdr av figurerna. Dérfér har vi tagit bort dem ur texten.

Avsnitt 3.4.1 Sarskild infrastruktur

YTTRANDE FRAN SJ AB

"Foljande stracka ar reserverad for pendeltagstrafik i enlighet med jarnvagslagen, 6 kapitlet, 3 §:

- (Stockholms so6dra)—(Tomteboda 6vre) via Stockholm City [Avser Citybanan]” Det saknas en
skrivning som reglerar att annan trafik ar tilldten under avstangningsperioden v 26 — 33.

Trafikverkets kommentar
I bilaga 3A presenteras grundférutsdttningarna. Hur detta pdverkas av avstédngningen v 26-33
redovisas i avsnittet om PSB.

Avsnitt 3.5 Infrastrukturens tillganglighet

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Planerade stdrre banarbeten och Tagpaverkande atgarder

Behovet av upprustningar och forbattringar av infrastrukturen ar stort, men behovet av att bedriva
trafik ar ocksa stort. Svensk Kollektivtrafik menar att processen med planerade stérre banarbeten
(PBS) maste omarbetas i samband med att direktivet 2012/34/EUs bilaga VIl omarbetats.

Kopplingarna mellan foreteelserna maste bli tydligare. Det ar ocksa 6nskvart att banarbeten som éar
planerade men inte idag rubriceras som PBS tydligare maste beskrivas som forutsattningar i JNB. Ett
avbrott i tagtrafiken ar desto allvarligare ju kortare tid som ges for att omplanera efter andrade
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forutsattningar. En storre lyhordhet efter jarnvagsforetagens behov av utfora trafik maste finnas och
att behoven ser olika ut olika tider av aret, pa olika platser och hos olika jarnvagsforetag. Detta skulle
till exempel vara att 6vervaga alternativa tidsfonster eller metoder for att minska den totala tiden
som kapaciteten begrédnsas for tagtrafik. Nyttjandegraden for servicefonster maste ocksa kraftigt
hojas om foreteelsen ska fa finnas kvar, varje timme outnyttjat servicefonster leder till minskade
mojligheter att bedriva rationell tagtrafik och motverkar malen en 6kad marknadsandel for
kollektivtrafiken och att overflytta gods till jarnvag.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket anpassar sina processer i enlighet med SERA bilaga 7 och kommer presentera och
involvera branschen som anges. Trafikverket kommer géra detta inom processen TPA
(Trafikpdverkande dGtgdrder) ddr jarnvdgens kunder tidigt kommer involveras i arbetet for att
klarldgga metod for banarbets utférande samt hur trafiken ska hanteras samtidigt.

Avsnitt 3.5.1 Planerade stdrre banarbeten

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Kriteriet A1 ”"mer an 3 dygn” bor justeras till ’7mer an 2 dygn”.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Kriteriet A1 “mer an 3 dygn” bor justeras till “mer an 2 dygn”.

Trafikverkets kommentar

Med anledning av att den delegerade akten EU 2017/2075 ersdtter Bilaga VII till SERA- direktivet
EU 2012/34 sa ser Trafikverket ett behov av att se éver bland annat hanteringen av PSB.
Trafikverket avstar darfor sd linge att fordandra kriteriet A1.

YTTRANDE FRAN SJ AB

En fortydligan bor goras i att det finns ”6vriga banarbeten” (offentliggors i Trafikverkets behov av
banarbeten i april) som uppfyller kriterier av PSB enligt kapitel 3.5.1, utan att finnas med i bilagan
med PSB eller vara ett PSB klassat objekt.

Det bor fortydligas att samtliga PSB-objekt i bilaga 3B ska utformas pa ett sddant satt att de ar
moijliga att konstruera tagplanen darefter. Det vill sdga att PSB-objekt ska beskriva begrasningen av
infrastrukturen pa ett sadant satt att bade JF och TRV kan ta hansyn till begrasningen samt hantera
begrasningen och de anpassningar den kraver till primar faststalld tagplan.

SJ har ocksa en 6nskan om att det i JNB beskrivs hur samtliga forutsattningar for 6vriga
infrastrukturbegrasningar som finns i samband med PSB finns tillgangliga samt inkluderas vid
konstruktionen av tagplanen. Det vill sdga, att inga banarbeten far laggas in i anslutning till PSB
arbeten, som Jarnvagsforetag har anpassat tagplanen efter.
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Trafikverkets kommentar

Det finns en stérre mdngd banarbeten som dr i paritet med eller lika med PSB fast de inte anges i
JNB. Anledningen dr en avvdagning hur Trafikverkets egen formaga dr att inarbeta de i faststdlld
plan samt kundernas motsvarande arbete infor ansékan.

Trafikverket avser att gora en 6versyn av kriterierna for hur PSB anges infor T21 for att de ska vara
planerbara for jarnvdgsforetagen.

Trafikverket delar SJ syn att en anpassning ska ske till ett PSB. Eventuella arbeten i ndrheten av ska
vara redovisade pd sddant sdtt att jarnvdgsforetag gor den anpassning samtidigt.

Avsnitt 3.5.2 Tillfalliga kapacitetsrestriktioner

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Det ar forvirrande att ldsa kriterier om hur ett arbete klassificeras som ett PSB efterfoéljt av ett EU-
direktiv (TPA) som innefattar andra kriterier &n PSB.

Fragorna blir snabbt vixande varfor ett fortydligande fran Trafikverket kravs. Ar PSB och TPA tva helt
oberoende ting? Galler TPA pa samtliga bandelar? Ska tagplaneansdkan ta hojd for TPA:er? Nar
offentliggors TPA i processen?

Trafikverkets kommentar

TPA star for Trafikpdverkande Gtgdrder. Det dr med andra ord ett samlingsbegrepp for alla
atgdrder som har trafikpGverkan, oavsett vilken form av banarbete de kommer att krdva i
slutdndan. Ju storre trafikpaverkan de har, desto storre bedéms behovet av att kdnna till dem vara
for presumtiva s6kande till Tagplanen. Dérfor anger bilaga VII till SERA-direktivet att
trafikpdverkan for Mycket stora och Stora TPA:er mdste offentliggoras forsta gingen X-24. Dir X
star for tagplanestart och -24 dr antalet manader innan tagplanestart. Syftet med offentliggorandet
ar att skapa kdnnedom om, och inleda samrad om, dessa trafikpdverkande atgdrder. TPA-processen
ligger fore tagplaneprocessen i tid och kan sdgas svara pd fragorna: Vad har vi for Gtgdrder pa
gang 1 anldggningen? Hur ska vi l6sa deras trafikpaverkan pa bdsta sdtt?

Aven om Trafikverket — som en del av TPA-processen — i forumet Strategisk dialog kommer att
diskutera TPA:er med presumtiva sékande och andra intressenter langt fore X-24 (vi vill hélla
perspektivet 2-5 ar i Strategisk dialog), sGé kommer vi att hdlla pa X-24 som en fast tidpunkt for
forsta offentliggérande av Mycket stora och Stora TPA:er. Detta for att skapa tydlighet och
helhetsbild (X-24 dr en gemensam tidpunkt for hela EU). Mdalsdttningen dr dock att det inte ska vara
ndgra overraskningar i det som offentliggors X-24.

PSB star for Planerbara storre banarbeten. Det dr ett kapacitetstilldelningsbegrepp. S6kande till
Téagplanen ska ta hdnsyn till PSB i sin ansokan om tagldgen. PSB samrdads ddrfor som en del av
JNB-samrddet, och offentliggors i och med att JNB publiceras X-12. Syftet dr att ge tydliga
forutsdttningar for hur ansokan om tagldgen ska anpassas. JNB-processen (ddr PSB-samradet dr
en del) kan ddrmed sdgas svara pad fragorna: Vilken anlidggning finns tillgianglig for ansékan om
taglagen? Hur ska ansékan se ut?

X-12 ska (ocksa enligt bilaga VII till SERA-direktivet) Trafikverket offentliggora uppdaterad
information om de Mycket stora och Stora TPA:er som offentliggjordes forsta gdngen X-24. Det
sammanfaller alltsa tidsmdssigt med publiceringen av JNB (och ddrmed PSB). Da ges dirmed en
samlad bild av de stérre banarbeten som dr planerade for aktuell tadgplan, med sdrskilt
omndmnande av dem som man mdste ta hdansyn till i ansokan till Tagplanen, det vill sdga PSB:na.
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Den koordinering som gors i TPA-processen dr anpassad i tid for att skapa s@ goda forutsdttningar
som majligt for kapacitetstilldelningen i Tagplaneprocessen.

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL

Otydlig beskrivning hur hanteringen av TPA ska hanteras, ingar dessa i tagplaneprocessen pa samma
satt som PSB? nar presenteras TPA?

Hector Rail 6nskar en tydligare beskrivning hur TPA kommer att hanteras.

Trafikverkets kommentar

TPA star for Trafikpdverkande Gtgdrder. Det dr med andra ord ett samlingsbegrepp for alla
dtgdrder som har trafikpaverkan, oavsett vilken form av banarbete de kommer att krdva 1
slutdndan. Ju storre trafikpdverkan de har, desto storre bedoms behovet av att kdnna till dem vara
for presumtiva sékande till Tagplanen. Ddrfor anger bilaga VII till SERA-direktivet att
trafikpdverkan for Mycket stora och Stora TPA:er mdste offentliggoras forsta gingen X-24. Syftet
med oﬁ‘entliggb’randet dar att skapa kdnnedom om, och inleda samrad om, dessa trafikpdverkande
dtgdrder. TPA-processen ligger fore tagplaneprocessen i tid och kan sdgas svara pa fragorna: Vad
har vi for atgdrder pa gang 1 anldggningen? Hur ska vi l6sa deras trafikpaverkan pa basta sdtt?

Aven om Trafikverket — som en del av TPA-processen — i forumet Strategisk dialog kommer att
diskutera TPA:er med presumtiva sokande och andra intressenter langt fore X-24 (vi vill halla
perspektivet 2-5 ar i Strategisk dialog), sG kommer vi att hdlla pa X-24 som en fast tidpunkt for
forsta offentliggérande av Mycket stora och Stora TPA:er. Detta for att skapa tydlighet och
helhetsbild (X-24 dr en gemensam tidpunkt for hela EU). Mdlsdttningen dr dock att det inte ska vara
ndgra overraskningar i det som offentliggors X-24.

PSB star for Planerbara stérre banarbeten. Det dr ett kapacitetstilldelningsbegrepp. Sokande till
Tagplanen ska ta hdansyn till PSB i sin ansékan om tdgldgen. PSB samrdds ddrfor som en del av
JNB-samrddet, och offentliggors 1 och med att JNB publiceras X-12. Syftet dr att ge tydliga
forutsdttningar for hur ansokan om tagldgen ska anpassas. JNB-processen (ddr PSB-samrdadet dr
en del) kan ddrmed sdgas svara pd fragorna: Vilken anldggning finns tillgdnglig for ansékan om
taglidgen? Hur ska ansokan se ut?

X-12 ska (ocksa enligt bilaga VII till SERA-direktivet) Trafikverket offentliggéra uppdaterad
information om de Mycket stora och Stora TPA:er som offentliggjordes forsta gdngen X-24. Det
sammanfaller alltsa tidsmdssigt med publiceringen av JNB (och ddrmed PSB). Da ges ddrmed en
samlad bild av de stérre banarbeten som dr planerade for aktuell tdgplan, med sdrskilt
omndmnande av dem som man mdste ta hdnsyn till i ansokan till Tagplanen, det vill sga PSB:na.
Den koordinering som gors i TPA-processen dr anpassad i tid for att skapa sd goda forutsdttningar
som majligt for kapacitetstilldelningen i Tagplaneprocessen.

Kapitel 4 — Tilldelning av kapacitet

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Tdthet mellan tag
Denna riktlinje brukar presenteras i samband med JNB. MTR anser att den skall ingd i JNB under
kapitel 4.

Trafikverkets kommentar

Enligt den fastslagna struktur som overenskommit mellan medlemsldinderna 1 EU sd kan
Trafikverket inte ta in denna skrift i JNB. Trafikverket kommer dock att infor varje tdgplan att
publicera dokumentet i externt arbetsrum.
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YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK, MALAB

Ett system med fordefinierade taglageskanaler bor provas pa de banor dar sparkapaciteten
understiger efterfragat trafikutbud och dar prioriteringskriterierna inte bidrar till effektivt
kapacitetsutnyttjande utan snarare resulterar i undantrangningseffekter. Fordefinierade taglagen ses
som ett verktyg att na ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande och bér inga i en analys av
tilldelningsprocessen. Trafikverket bor skyndsamt paborja ett utredningsarbete for en sddan
planeringsldsning.

Trafikverkets kommentar

Tanken dr tilltalande att kunna fordefiniera tagldgeskanaler. Trafikverket kan som bekant inte 1
forvdg ange hur kapaciteten ska fordelas da detta strider mot gdllande lagstiftning. Dock kan
Trafikverket beskriva hur kapaciteten kan fordelas for att uppnd optimalt nyttjande mellan kdnd
trafik. En utmaning i sammanhanget dar att denna planering utgar fran senast faststdillda tagplan
samt 1 utvecklingsplaner som gors kdnda for Trafikverket.

Oaktat ovan dr detta intressant och ddrfor har ett internt arbete startats upp for att beskriva hur
kapaciteten i Stor-Goteborg kan fordelas for att utnyttja kapacitetens bdst under olika trafikala
forhallanden.

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Systemperspektiv

Svensk Kollektivtrafik medlemmar bedriver inte bara kollektivtrafik pa jarnvag utan dven som buss,
sparvag, tunnelbana och bat. Utifran de trafikerbjudanden som resenérerna erbjuds ar dels ett hela
resan perspektiv viktigt dels ett systemperspektiv. Med systemperspektiv menar vi att ett
ankommande tag till en station for resandeutbyte inte bara har associationer till andra tag utan dven
till andra fardmedel. Trafikverket bor darfor i sin kapacitetstilldelning vid sidan om associationer till
andra tagldagen aven fora in den samhallsnytta ett effektivt byte till andra fardmedel bidrar till.

Trafikverkets kommentar

Syftet med de befintliga associationerna dr endast delvis att mdta effekten av anslutningars
"tidsdatgdng". Det faktum att associationer kopplar ihop tva tag, oppnar for mojligheten att "radda”
en anslutning som riskerar att brytas genom att Trafikverket har planeringskontrollen 6ver bada.

Att nyttja befintlig funktion dven for anslutningar mellan tag och bussar dr dock inte mojligt. Helt
enkelt darfor att Trafikverket inte har planeringskontrollen 6ver bussar och inte tilléts att flytta
bussturer for att radda anslutningar (som man gor med tag).

Men behovet av en funktionalitet som i prioriteringsmodellen bdittre hanterar effekter pa
anslutningar tdg—buss (och andra fardmedel) dr identifierad. Det pagdr en éversyn av modellen for
prioriteringskriterierna, men vi har inte kommit till denna fraga dnnu.

Trafikverket vill dock fdsta er uppmdrksamhet pad att det i den befintliga modellen finns alternativa
metoder att markera andra systemkopplingar dn de fran tag till tadg. Det har alltid funnits ett sdtt
att indirekt koppla anslutande bussar till tagen:
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For alla tag kan anges en "Tidigaste avg.tid" och en "Senaste ank.tid" pa vilka platser som onskas,
forutsatt att det finns ett trafikutbyte.

For anslutningar mellan ankommande bussar och avg tdg kan "Tidigaste avg.tid" berdknas som
tiden for den sist ank bussen + onskad tidsmarginal. PG motsvarande sdtt, men omvdnt, berdknas
tiden "Senaste ank.tid".

"Tidigaste avg.tid" och "Senaste ank.tid" pGverkar inte prioriteringsberdkningen, men ska om
mojligt tas i beaktande dd forslag till tagldge tas fram.

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Vi vill ocksa framfoéra att vi anser det som orimligt att taglagen som enbart ansoks for enstaka dagar
tvingar fram anpassningar for tag som planeras dagligen eller mandag-fredag. Detta leder till olika
tidtabeller for ett och samma tag, beroende pa veckodag, vilket ar negativt for resenarer och
planeringen for anslutande trafik. Det kan ocksa ses som ett mer konkret exempel pa
prioriteringskriteriernas negativa effekter for kollektivtrafiksystemet. Identifieringsvillkoren for
definition av prioriteringskategori (punkt 3.3. i bilaga 4B) bor darfér kompletteras med uppgift om
gangdagar.

Trafikverkets kommentar

Var modell bygger pa att tagen ska primdrt tilldelas kapacitet utifran ansékan, detta oberoende pa
om tdaget ga alla drets dagar eller enstaka. Vid konflikt mellan dessa tdg kan ytterst fordelningen av
kapacitet ske genom att prioriteringskriterierna tillimpas.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK (JLT)

Under senare ar har Jonkopings Lanstrafik noterat att andra jarnvagsforetag har borjar kora ett mer
produktionsorienterat upplagg dar tagen enbart trafikerar vissa sarskilda dagar. Dessa avgangar
staller till restidsférlangningar med férbigangar som inte ar forenade med resandeutbyte for de tag
som trafikerar systematiskt pa vardagar eller dagligen och darmed har en stor tydlighet mot kunden.
Jonkopings Lanstrafik ser att tag som har en systematisk trafikering ocksa ska fa en hégre prioritering
for att minska spilltiden och 6ka resendrsnyttan.

Trafikverkets kommentar

Véar modell bygger pa att tdgen ska primadrt tilldelas kapacitet utifrdn ansokan, detta oberoende pa
om tdget ga alla arets dagar eller enstaka. Vi konflikt mellan dessa tag kan ytterst fordelningen av
kapacitet ske genom att prioriteringskriterierna tillimpas.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Kapacitetstilldelningens kriterier och dess principer bor utvecklas dar samhallsnyttan ses i ett bredare
perspektiv, dar stérre hansyn tas till hela kollektivtrafiksystemet och dess anslutningar. Det ar viktigt
att tidsfaktorn for resor till och fran arbete (arbetspendling) far en uppgradering avvardet
motsvarande eller hogre an for affarsresor. Nuvarande vardering kan fa som konsekvens att
fiarrtrafiken sla undan regional- och lokaltrafik. Tag med 6verviagande dagliga pendlare bor ges storre
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prioritering och hogre vardering i jamforelse med tag med stor andel séllanresenédrer. Dagliga
pendlare &r mer sarbara for daliga taglagen och forlangda restider i jamforelse med resendrer som
reser mer sallan.

Med erfarenhet fran tagplaneprocessen de senaste aren, behdver Trafikverket tidigt under
planeringsprocessen lagga fram konstruktiva forslag till I6sningar for taglagen som ligger i konflikt.
Med kreativa l6sningar i tidigt skede underlattas planeringen och battre helhetsldsningar kan
sannolikt skapas, jamfort med beredning och presentation av I6sningar néra faststallelsen eller under
tvisteforhandlingar.

Ett system med fordefinierade taglageskanaler bor provas pa de banor dar sparkapaciteten
understiger efterfragat trafikutbud och dér prioriteringskriterierna inte bidrar till effektivt
kapacitetsutnyttjande utan snarare resulterar i undantrangningseffekter. Fordefinierade taglagen ses
som ett verktyg att na ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande och bor inga i en analys av
tilldelningsprocessen. System med fordefinierade kanaler eller ramavtal utgor verktyg med syfte att
na langsiktighet och ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande. Trafikverket bor skyndsamt paborja ett
utredningsarbete for en sadan planeringslosning.

Trafikverkets kommentar

Tanken dr tilltalande att kunna fordefiniera tagldgeskanaler. Trafikverket kan som bekant inte i
forvdg ange hur kapaciteten ska fordelas da detta strider mot gdllande lagstiftning. Dock kan
Trafikverket beskriva hur kapaciteten kan fordelas for att uppna optimalt nyttjande mellan kdand
trafik. En utmaning i sammanhanget dr att denna planering utgar frdan senast faststdllda tagplan
samt i utvecklingsplaner som gors kédnda for Trafikverket.

Oaktat ovan dr detta intressant och ddarfor har ett internt arbete startats upp for att beskriva hur
kapaciteten i Stor-Goteborg kan fordelas for att utnyttja kapacitetens bdst under olika trafikala
forhdllanden.

Avsnitt 4.2.2 Kompletterande anstkan

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Att ansdka om taglagen via mejl ar inte hanterbart for storre aktorer som Green Cargo AB (jamfor
med MPK-projektet dar Trafikverket i sent skede insag vikten av B2B-l6sningar).

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets avsikt dr att under 2019 utreda mdajligheter for bdttre digitalt stéd vid kompletterande
ansokan till tagplan 2020. AoK, Ansokan om Kapacitet, kan i dagsldget inte hantera kompletterande
ansokningar och det krdver vdldigt stor utveckling av systemet for att AOK ska kunna anvdndas, det
ar dock en av méjligheterna som kommer att utredas.

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL
Kompletterande ansékningar bor hanteras i Ansékan om Kapacitet (AoK) i vantan pa MPK.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets avsikt dr att under 2019 utreda méjligheter for bdttre digitalt stéd vid kompletterande
ansokan till tagplan 2020. AoK, Ansokan om Kapacitet, kan i dagsldget inte hantera kompletterande
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ansokningar och det krdver vdaldigt stor utveckling av systemet for att AOK ska kunna anvdndas, det
dar dock en av mojligheterna som kommer att utredas

Avsnitt 4.2.3 Ad hoc-ansdkan

YTTRANDE FRAN CARGO NET AS

4.2.3 Ad-Hoo - dnsgkninger. (2. avsnitt)
Her ser vi at TRV palegger seg selv ingen svarfrister mot togoperatgrene.

Trafikverket kommer att besvara ad hon-ansékningar sa snabbt som mdijligt utan att sdkerheten
eftersdtts. Svaren kommer att Idmnas i ndra anslutning infér kommande tagplan samt under
innevarande tdagplan.

Her menar vi at TRV ma palegge seg selv konkret frister slik at togoperatgrene far en mer forutsigbar
togplanegging eksempelvis 5 virkedager.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket arbetar konstant for att forkorta svarstiderna pa drenden i ad hoc. Vi prioriterar dock
sdkerheten framst

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

I T19 har hanteringen av ad hoc i anslutning till tidtabellsskiftet allvarligt forsamrats med avseende
pa framforhallning. 1 T18 kunde Green Cargo erhalla svar via B2B-l6sning redan i oktober manad
medan i T19 forvantas svaren pa ansékningar férst komma i bérjan av december vilket forsvarar for
godstransportkunder, lok- och férarplanering.

Green Cargo vill ha svar direkt nar AoK/ad hoc 6ppnar (i T19 16 oktober) och drendet behandlas
utifrdn nar ansékan inkommer till Trafikverket. Arenden ska inte laggas pa hog. Infér T20 vill vi se en
B2B-l6sning som pa ett battre satt hanterar Kompletterande ansdkan och ad-hocprocessen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket maste till att borja med sdkerstdlla att de ans6kningar om kapacitet som inkommit 1
kompletterande ansokan har hanterats innan tilldelning av restkapacitet kan ske ad hoc.
Trafikverkets avsikt dr att under 2019 utreda mdajligheter for battre digitalt stod vid kompletterande
ansokan till tdgplan 2020. AoK, Ansokan om Kapacitet, kan i dagsldget inte hantera kompletterande
ansokningar och det krdver vdildigt stor utveckling av systemet for att AOK ska kunna anvdndas, det
ar dock en av méjligheterna som kommer att utredas

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL

Texten om ad-hoc ansokningar andra stycket, andra meningen tycks onddig, svaren ska hanteras sa
snabbt som maijligt enligt forsta meningen vilket inte innebar att de ldmnas i nara anslutning till
kommande tagplan utan sa snart arendet ar behandlat. Andra meningen i andra stycket kan strykas.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket maste till att borja med sdkerstdlla att de ansokningar om kapacitet som inkommit i
kompletterande ans6kan har hanterats innan tilldelning av restkapacitet kan ske ad hoc. Det
innebdr att pa linjer/strdk sd kan tilldelning av restkapacitet paborjas tidigare. For tydlighetens
skull sd vdljer Trafikverket att limna dagens text orord

YTTRANDE FRAN SJ AB

Avsnitt 4.2.3: "Ansokningar hanteras enligt kdsystem i den ordning de inkommer till Trafikverket” Har
bor undantag gélla i borjan av aret, eftersom adhoc 6ppnar sent och ansdkningar for arenden i
borjan av tidtabellsaret behover ha fortur.

4.2.3 Ansokan om kapacitet
Ansokan om kapacitet for taglage gors via e-tjansten pa Trafikverkets webbplats.
Déar finns instruktioner fér vad en anstkan ska innehalla.

Trafikverket 6nskar att behov av spar for uppstéllning anges i form av sparldangd och tidpunkter.
Detta later sig inte gora for SJ pa bangardar och depaomraden med ett stort antal fordon och
omfattande terminalverksamhet.

For Sls del handlar galler detta framforallt depaerna i Hagalund, Goteborg, Malmo, Vasteras,
Linképing och Sundsvall, dar det ar svart att uttrycka behovet av kapacitet.

Svarigheterna ligger inte minst i det faktum att en sddan modell inte tar hansyn till i vilken
utstrackning vissa spar ocksa ger tillgang till vissa faciliteter for stadning, fekalietdmning eller
vattentryckning.

Detta blir extra tydligt eftersom dessa faciliteter inte ags eller tillhandahalls av eller genom
Trafikverket.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket mdste forhalla sig till Jarnvdgslagen ndr det gdller hanteringen av inkomna
ansokningar om restkapacitet vilket innebdr att de ska hanteras i den turordning de inkommit. Att
ange uppstdllningsbehov i antal meter ger Trafikverket en storre mojlighet att tillmotesga
ansokningar om uppstdllning, samtidigt dr vi medvetna om att det pa vissa platser finns behov av
att ange énskemdl om specifika spar.

YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB, TKAB

Under rubriken "riktlinjer for ad hoc-ansdkan” er det oppgitt at “ansdkningar med kort varsel,
orsakade av storning, ska kompletteras med begaran om fértur”. Denne framgangsmaten anser vi
som ungdvendig dobbeltarbeid, samt at det regelmessig fgrer til ytterliggere forsinkelser i prosessen.
TKABs mener at sgknader med kort varsel under de ovennevnte forutsetningene automatisk skal gis
prioritet uten at man saerskilt ma sgke om prioritet.

Trafikverkets kommentar

Ansokan i samband med infrastrukturpdverkande héndelse skall kompletteras med fortursansékan
for att belysa drendet i samband med ett belastat ldge 1 aktuell ansékningsportal. Utan
fortursansékan sd finns stora risker att drenden med kort framforhallning missas da tiden for att
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hantera dem kan vara vdldigt kort. Samt sd innebdr en fortursansokan en forklaring till
Trafikverket om vilken hédndelse ansokan beror i ett ldge ddr flera infrastrukturpdverkande
hdndelser pagdr samtidigt.

Avsnitt 4.2.4 Ansdkan om kapacitet pa trafikplatser

YTTRANDE FRAN SJ AB

Behov av uppstallning ska i forsta hand utformas utifran énskad sparlangd och tid for uppstéallning —
inte specifika spar. Fér mer information, se anvisningar i etjansten pa Trafikverkets webbplats. Se
dven avsnitt 5.3.1.4,

Trafikverket onskar att behov av spar for uppstallning anges i form av sparlangd och tidpunkter.
Detta later sig inte gora for SJ pa bangardar och depaomraden med ett stort antal fordon och
omfattande terminalverksamhet.

For SJs del handlar galler detta framforallt depaerna i Hagalund, Goteborg, Malmao, Vasteras,
Linképing och Sundsvall, dar det ar svart att uttrycka behovet av kapacitet.

Trafikverkets kommentar

Att ange uppstdllningsbehov i antal meter ger Trafikverket en storre mojlighet att tillmotesga
ansokningar om uppstdllning, samtidigt dr vi medvetna om att det pd vissa platser finns behov av
att ange 6nskemdl om specifika spar.

Avsnitt 4.3 Tidplan for kapacitetsansdkan och tilldelningsprocess

YTTRANDE FRAN SJ AB

Saknar datum i “Tidplan for tilldelning av kapacitet” fér banarbetsplanen som publiceras i juli och
september.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har aldrig presenterat datum i Tidsplan for tilldelning av kapacitet nér
banarbetsplanen ska publiceras. I samband med att Forslag till tGgplan som publiceras 2019-07-01
och Faststdlld primdr tdgplan som publiceras 201-09-20 sa ingar banarbetsplanen i publikationen.

YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

Tidigt i processen for T19 har vi haft en dialog kring genomfdrande av vaxelbyten och i samband med
dessa byte av kontaktledningsstolpar pa strackan Eneryda — Hassleholm. Var planering har utgatt fran
att arbetena skulle genomféras pa ett antal helger under varen 2019. Under period for tvistlosning,
har tilldelning av kapacitet for dessa banarbeten behandlats. Tvistlosning resulterade i oenighet
varefter strackan forklarades 6verbelastad och Trafikverket tog beslut om en fran den ursprungliga
planen vasentligt férandrad tilldelning.
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Vi noterar att berérda sokande av taglagen beretts mycket liten tid for att ta stallning till nya
komplicerade och alternativa produktionsmetoder som Trafikverket presenterade i samband med
tvistlosningsmotena. Vi foreslar att tidplanen inrymmer tid for riskanalyser for tvist, sa att tankbara
och alternativa trafiklésningar finns framme till period for tvistldsning.

Trafikverkets kommentar

Enligt Jarnvdgslagen sa ska tvistlosning ske skyndsamt och ndr banan forklaras for overbelastad sé
kan Trafikverket ensidigt ta beslut om tilldelning av kapacitet som avviker fran den ursprungliga
planen for att finna en trafikal l6sning som kan anses som bdst for alla inblandade i tvisten.

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Tidplan for faststéllelse av tagplan

Den senareldggning av faststallelse som pagar ar efter ar ar oroande fér den samhallsorganiserade
kollektivtrafiken. Persontagstrafiken ar stomnatet i kollektivtrafiken och vid nastan alla bytespunkter
bygger man sedan upp byten mellan tdg och buss pa ankomst- och avgangstiderna for tagen. Pa sa
satt skapar man tillsammans med takttidtabeller snabba och attraktiva bytesresor och méjligheten
att bidra till av riksdagen beslutade mal om en fordubblad kollektivtrafik. Natverkseffekterna ar
stora, dvs manga resendrer reser med byten mellan buss- och tag. Forutsattningarna med arligen
vaxlande och osdker tilldelning av kapacitet, dvs exakta tidtabellstider och en krympande tid att efter
faststéllelse planera tidtabeller fér anslutande buss- och sparvagnstrafik innebar 6kade risker for
suboptimering, forlangda bytestider, missndjda resenarer, behov av 6kat antal fordon inom
busstrafiken etc. vilket bade ar kostnadsdrivande for samhéllet och motverkar mojligheten att
erbjuda en attraktiv kollektivtrafik for vardagsresandet utifran regionernas samhallsuppdrag.

Trafikverkets kommentar

Nytt for tagplan 2019 dr att det, enligt EU direktiv SERA bilaga 7, skett en fordndring av
tagplaneprocessen. Ansokan till tdgplan sker i april som tidigare, primdrt faststdllelse sker i
september for de tagldgen som séktes 1 april vilket motsvarar faststdllelsen tidigare ar. Slutlig
faststdllelse sker i november av de kompletterande ansékningar som inkommit efter ansékan i april.
Trafikverkets langsiktiga mal dr att faststdlla den nationella trafiken samtidigt som den
internationella i slutet av augusti. Detta krdver dock bland annat ett systemstod som inte finns idag
men haller pa att utvecklas.

Avsnitt 4.3.4 Kapacitetsforutsattningar

Avsnitt 4.3.4.3 Kapacitetsrestriktioner

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Bor fortydligas huruvida ”"Kapacitetsplanen” &r tankt som en vagledning for att beskriva
planeringsforutsattningarna eller om det ar ett styrande dokument med planeringsférutsattningar
som maste beaktas av alla involverade parter.

Trafikverkets kommentar
Kapacitetsplanen dr ett styrande dokument som Trafikverket tar fram vid kapacitetsbegrdnsningar
med stor trafikpdverkan.
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Avsnitt 4.3.4.4 Behov av tjanster pa driftsplatser

YTTRANDE FRAN STRUKTON RAIL AB

Det vore 6nskvart att dven underhallsarbeten kom med som ett prioriteringskriterium vid ansdkan
om uppstallningsspar enligt Kap 4, avsnitt 4.3.4.4.

Vi som underhallentreprenérer har i vissa ldgen svart med langtidsuppstallningar i anslutning till
underhallskontrakten. | underhallsavtalen borde uppstallningsspar finnas dedikerade och att den
aktuella entreprendren prioriteras.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket haller med om att det ar en rimlig synpunkt att underhallsarbeten pa nagot satt bor
hanteras pa ett jamforbart satt som andra tilltradestjanster i prioriteringsprocessen. Trafikverket tar
med sig fragan i det fortsatta utvecklingsarbetet.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Green Cargo uppmarksammar att uppstallning kopplat till taglage eller tillaggstjanst kommer att
prioriteras fore enbart uppstéallning, som beviljas villkorat. Vid denna situation boér jarnvagsforetag
erbjudas en alternativ plats for enbart uppstallning.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig synpunkten och funderar hur detta rent praktiskt ska ga till véiga.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Med den féreslagna skrivningen ”Vid tilldelning av tjansten spar fér uppstalining kommer
Trafikverket vid behov att, for persontrafik, prioritera fordonsomlopp med kortare vandtider éan 14
timmar. Lordagar, séndagar och helgdagar rdknas som noll timmar.” kommer Trafikverket att ge
jarnvagsforetag som i huvudsak anvander sina fordon frekvent under vardagar fortur till
uppstallningskapacitet (vid situationer med begrdansad uppstallningskapacitet). Vi menar att
tilldmpningen av skrivningens innebord inte ar forenlig med jarnvagens alla parters intressen, och i
praktiken skulle kunna resultera i ett hogre kapacitetsutnyttjande pa anlaggningar med redan hog
belastning da fysiska tag endera behover forflyttas eller "icke-6nskvarda” tag skapas utifran scenariot
med avsaknad av uppstallningskapacitet.

Enligt den information vi har erhallit sa har t.ex. uppstallningsbangarden i Hagalund de facto storst
kapacitetsutnyttjande av uppstallningssparen under l6rdagsdygnet, vilket inte pa nagot vis skulle
forbattras med tillimpning av denna nya begrédnsning.

Trafikverkets kommentar

Spar fér uppstdllning dr i férsta hand till for fordon som anviénds i regelbunden trafik. Trafikverket
investerar och bygger spdr for uppstdllning for att fa radighet i fordons tilltréde till sidospar foér
uppstdlining. Vid konflikt kommer en prioritering att géras vid tilldelning av denna kapacitet.
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Avsnitt 4.4 Tilldelningsprocess

YTTRANDE FRAN SJ AB

Saknar information om hur synpunkter pa forslaget till tdgplan besvaras. Hur hanteras synpunkter?
Trangsektorsplaner, det finns inga i bilaga 4D?

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har i tidigare utgdvor av JNB inte presenterat hur synpunkter pa forslaget besvaras.
For er information sa besvaras synpunkter pa tagldget via Ansokan om Kapacitet, uppstdllning via
mejl och banarbeten via Excel fil. Trafikverket har i dagsldget inte for avsikt att beskriva detta i JNB.
Trangsektorsplanerna for Stockholm, Malmo och Géteborg har tagits bort i JNB 2020.

Avsnitt 4.8 Sarskilda atgarder vid storningar

YTTRANDE FRAN SJ AB

Skrivningen gor tydligt att grundregeln fortfarande ar att tag i tid har foretrade till sitt taglage men
att det finns 6ppningar for att gora undantag fran den regeln. Det kan uppfattas som for defensivt
utifran branschens tuffa punktlighetsmal och saknas darfér en tydligare skrivning av att den totala
punktlighetspaverkan pa systemet ar det centrala for vilket tdg som ska ges prioritet i operativ
konfliktsituation.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig synpunkten och funderar pd en eventuell tydligare skrivning.

Kapitel 5 - Tjanster
Avsnitt 5.2 Minimipaket av tilltradestjanster

YTTRANDE FRAN SJ AB

Aven for forflyttningar dver driftplatsgréns, eller mellan driftplatsdelar inom en driftplats, kravs
ansOkan om taglage. Se figur 5.1, taglage alternativ B.

Galler detta dven for vaxlingsrorelser mellan driftplatsdelarna i Goteborg enligt bilaga 4D (se nedan).
Hur kommer da detta praktiskt att hanteras?

3.5.1 Strackorna inom Goteborg Trafikplatsen Goéteborg bestar av driftplatsdelarna Partille,
Savedalen, Goteborg Savenas, Olskroken, Goteborgs central, Gubbero, Almedal, Goteborg
Marieholm, Géteborg Kville, P6lsebo samt Goteborg Skandiahamnen. Dessutom ingar

driftplatsdelarna Savendas rangerbangard och Goteborg norra som styrs fran egna stallverk.
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Trafikverkets kommentar

Under de omfattande arbetena i Goteborgsomrddet krdvs, under vissa tider pa dygnet, att trafiken
snabbas upp. Detta kan till exempel goras genom att framfora tdg istdllet for vixling, eftersom den
hogre hastigheten okar kapaciteten mellan och pa de olika driftplatsdelarna. En arbetsgrupp
(TRV/JF) arbetar aktivt med att skapa de gemensamma riktlinjer som krduvs for en smidig
trafikering.

Avsnitt 5.3.1 Tilltrade till spar vid anlaggningar for tjanster

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Kap 5, avsnitt 5.3.1.4 Spar for langtidsuppstallning

Green Cargo anser att langtidsuppstéllning behovs dven om det inte &r pa spar med lag
underhallsniva. Spar som ingar i bilaga 3A bor saledes dven innefatta langtidsuppstélining. Om alla
spar med lag underhallsniva forsvinner, var ska man da ha langtidsuppstéllning? Tjansten fokuserar
nu pa vissa typer av spar, inte sjalva behovet av tjansten. Tjansten saknar tydligt regelverk kring hur
lange vagnar ska std uppstallda for att anses vara langtidsuppstallda samt hur vagnar kan/far hamtas
ut.

Trafikverkets kommentar

Det finns inget krav pa en infrastrukturforvaltare/tjdnsteleverantor att erbjuda tjinsten spar for
langtidsuppstdllning. Trafikverkets hallning dr att kunna erbjuda tjdnsten pa de spdr som inte
anvdnds 1 aktivt transportarbete, for att ddrigenom kunna bidra till samhdllsnyttan. Att erbjuda
samtliga spar i bilaga 3A for langtidsuppstdllning skulle begrdnsa mojligheterna till en effektiv
Jjdrnvdgsdrift.

Trafikverket ska tillse att tjdnsten spar for uppstdllning finns tillgdnglig for fordon som dar
omloppsndra och har en direkt koppling till tjdnsten tdgldge. Vid vissa tillfdllen kan sparen dven
behova anvdndas pa kort sikt vid operativ trafikledning, som avlastning vid storre trafikpdverkande
naturhdndelser och infrafel.

Trafikverket arbetar med inforandet av EU-kommissionens genomférandeforordning 2017/2177,
som 1 skdl (18) anger: For att pa bdsta sdtt utnyttja befintliga anldggningar bor driften av
anldggningar som inte har varit i bruk under minst tva ar utannonseras for leasing eller uthyrning
om ett jarnvdagsforetag uttrycker intresse for att anvdnda en sGdan anldggning pa grundval av
pavisade behov. Trafikverket ska utreda om detta dven kan omfatta spar som under tva ar inte
nyttjats for den tjdnst som den dr avsedd for.

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Kap 5, avsnitt 5.3.1.4 Spar for langtidsuppstallning
Information om av TrV tillhandahallen niva for snérdjning saknas. Referens till 5.3.1.2, avsnitt
Tilltrade till lastplats, dar det tydligt framgar.

Vidare har det uppfattats som oklart inom Trafikverket vilket ansvar som finns avseende t.ex.
slyréjning pa uppstallningsspar.
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YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Kap 5, avsnitt 5.3.1.4 Spar for langtidsuppstallning
Information om av TrV tillhandahallen niva fér snérojning saknas. Referens till 5.3.1.2, avsnitt
Tilltrade till lastplats, dar det tydligt framgar.

Vidare har det uppfattats som oklart inom Trafikverket vilket ansvar som finns avseende t.ex.
slyréjning pa uppstallningsspar.

Trafikverkets kommentar
Den infrastruktur ddr Trafikverket erbjuder tjdanster ska vara maojlig att anvdnda for avsett
dndamal enligt tecknat trafikeringsavtal. Detta beskrivs i JNB avsnitt 7.3.1.

Att snorojning ndmns 1 beskrivningen av tjdnsten tilltrdde till lastplats har att gora med att ansvaret
dar tudelat; Trafikverket rojer sno fran spar, vixlar och évergdngar medan den som anvdnder
tjansten ansvarar for snordjning och sandning pa lastytan och i vissa fall dven pa tillfartsvdgar till
lastytan.

Avsnitt 5.3.2 Tillgang till tjanster vid anlaggningar enl. avsnitt 5.3.1

YTTRANDE FRAN SJ AB

5.3.2.1 Tagbildningstjdnster
Efterlyser en battre beskrivning vad som erbjuds vid bestéllning av tjansten tagbildning (dvs.
Stéllverkets tjanster).

Trafikverkets kommentar

Vi antar att det dr tagbildningstjdnsten pa trafikplats Hagalund som hdr dsyftas. Dar dar ISS Facility
Services Sverige AB tjdnsteleverantor och erbjuder tagbildningstjdnster inom trafikplatsen. Vi ber
att fa hdnvisa till dem.

Avsnitt 5.4.3 Tjanster som gaéller specialtransporter och farligt gods

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

5.4.3 Tjanster som galler Specialtransporter och farligt gods

Det finns ingen beskrivning for Trafikverkets process nar transporttillstand ska levereras tillsammans
med anpassad tidtabell. Det finns ingen process fér hur operativa och tillfdlliga transporttillstand ska
ansoOkas eller hanteras.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar till sig synpunkten i det pagdende arbetet med att beskriva processen for
transporttillstand som levereras tillsammans med kérplan. I dagsldget finns tyvdrr ingen tidplan for
arbetet.

Det stodsystem som finns for ansokan om villkor och tillstand for specialtransporter anvdnds dven
inom driftdygnet. Vid ans6kningar inom driftdygnet men utanfor kontorstid, mdste dock nationell
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operativ ledare kontaktas. Trafikverket har en rutin for var hantering av tillfdlliga transport-
tillstand och den anvdnds vid avvikelser ndr en redan beviljad transport mdste kdras en annan vdg.

Avsnitt 5.4.4 Andra tillaggstjanster

YTTRANDE FRAN SJ AB

Trafikverket erbjuder inte andra tillaggstjanster.

SJ ser dock ett 6kande behov av engagemang fran Trafikverkets sida i fragor som ror lokalisering av
depaomraden for den héar typen av verksamhet. Likasa behover Trafikverket vara en aktiv part vid
nyanlaggning av sddana verksamheter inom befintliga depaer eller terminalomraden.

Trafikverkets kommentar

Synpunkten ror inte direkt texten i JNB, men Trafikverket tar till sig synpunkten och for den vidare
till det forum ddr den hor hemma.

Avsnitt 5.5.2 Tillhandahallande av extra information

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Trafikinformation

Det bor framga i avtal att Trafikverket s& som trafikledande och trafikinformationsproducent fér
Jarnvagsforetagens tag ska stodja Jarnvagsforetagens mojligheter att uppfylla skyldigheter ibland
annat Lag (2015:953) om kollektivtrafikresenarers rattigheter och Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for
tagresenarer.

Trafikverkets kommentar

Tack for er synpunkt. Nar det gdller tjansten som beskrivs 1 JNB avsnitt 5.5.2.2 s arbetar
Trafikverket aktivt med att utveckla en portal for att pa ett samlat och enkelt sdtt kunna leverera
information till sokanden.

Kapitel 6 — Avgifter

YTTRANDE FRAN CARGO NET AS

Generelt

Avgiftene for fremfgring av tog i og gjennom Sverige opplever vi som hgye. Dette i seg selv svekker
konkurrenseevnen mot veg. | hgringsutkastet legges det opp til en vesentlig gkning pa deler av
strekninger i Sverige. Dette vil forverre var konkurrenseevne i transportmarkedet.
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Trafikverkets kommentar

De banavgifter som tas ut ska tédcka de kostnader som uppstdr som en direkt foljd av trafiken. De ska
ocksd generera de intdkter som krdvs for att Trafikverket ska kunna vidmakthdlla infrastrukturen
pd den nivd som dr faststdlld i nationell plan for transportsystemet.

Jamforelser mellan olika infrastrukturférvaltares banavgifter brukar visa att Trafikverkets
banavgifter dr mdttliga i ett europeiskt perspektiv.

Pa de strdackor dir tagldgesavgiften har Basnivd eller Mellannivd sker forvisso betydande hojningar
i relativa termer, men utifrdn ganska ldga nominella nivder. Enligt Trafikverkets berdkningar 6kar
avgifterna for godstdg generellt sett med cirka 6 procent (tabell 171 Trafikverkets effektanalys), och
transportarbetet berdknas minska med 0,5 procent som en foljd av det (tabell 19 i Trafikverkets
effektanalys).

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK (JLT)

Emissionsavgifterna for dieselfordon kommer att tas bort vilket &r positivt med tanke pa att
banavgifterna hdjs. Tyvarr minskar ocksa detta incitament generellt till att vélja icke el-fordon som
har en hogre miljostandard genom att alla fordon far samma prissattning. Jonkopings Lanstrafik
kommer och fortsatta att ha miljoarbetet i fokus och fran T19 kommer kéra med en 20 % inblandning
av fossilfritt drivmedel. Malsattningen ar att 2025 kora helt fossilfritt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket upphor med att ta ut emissionsavgiften for dieseldriven tagtrafik efter en samlad
bedomning av de forutsdttningar som regelverket ger for denna avgift. Det handlar bland annat om
den statsrdttsliga distinktionen mellan skatt och avgift och om den skattebefrielse som gdller
forbrukning av diesel i tag eller annat sparbundet fdrdmedel enligt lagen (1994:1776) om skatt pd
energi.

Avsnitt 6.1 Avgiftsprinciper

YTTRANDE FRAN LUOSSAVAARA-KIRUNAVAARA AB, LKAB

| samradsutgavan av JNB 2020 foreslas att ”For tilldelad kapacitet som inte anvands och som heller
inte har avbokats eller stallts in akut, galler att samma avgifter ska betalas som om kapaciteten hade
anvants”. LKAB utgar fran att detta inte innefattar sparavgiften.

Trafikverkets kommentar

Enligt 7 kap. 7§ jarnvdgslagen far infrastrukturforvaltaren ta ut hela eller delar av avgiften for
tilldelad kapacitet som inte har utnyttjats. Trafikverket har utformat avgiftsincitament i form av
bokningsauvgifter och kvalitetsavgifter som gér att jarnvdgsforetaget endast behéver betala delar av
taglagesavgiften forutsatt att tagldge avbokas eller tag stdlls in akut. Om dessa mdajligheter inte
nyttjas av jarnvdgsforetaget har Trafikverket varken skdl eller praktiska mdjligheter att utgd fran
annat dan att tilldelad kapacitet har nyttjats. Ddrmed kommer de avgifter som foljer av nyttjandet att
faktureras, inklusive sparavgift.
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YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

| stycke 4 star att alla avgifter ska betalas om kapaciteten inte anvands och inte har avbokats. Vi utgar
dock fran att sparavgiften ar undantagen. Det vore anmarkningsvart att begara att sparavgift ska
betalas da inte nagot slitage uppstatt i det laget.

Trafikverkets kommentar
Se svar pa synpunkten fran LKAB om spdravgiften och avbokning och akut instdllelse.

Avsnitt 6.2 Avgiftssystem

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL

6.2 Sparavgift godstrafik, uppdelningen i STAX klasser dar STAX fran 18 upp till 25 ton ger samma
avgift ger inget incitament att utveckla fordon med lagre STAX och darmed mindre slitage pa banan.

Trafikverkets kommentar

Grdanserna mellan olika nivder for sparavgiften dr schablonmdissigt satta for att grovt fanga de
samband som rader mellan hégre axellast och direkta kostnader for underhdll pa grund av slitage.
Det innebdr med nédvdndighet vissa forenklingar.

Godstransporter uppuvisar en stor variation, mellan cirka 5 ton och 30 ton i genomsnittlig axellast.
Det dar mojligt att infora flera intervall for att bittre spegla variationen, men Trafikverket har hittills
valt att begrdnsa sig till fyra intervall.

Avsnitt 6.3.1.1 Sparavgift

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Att sparavgiften i T-20 berdknas efter medelaxel-last dr nagot Green Cargo AB ser positivt pa, da det
pa ett battre satt speglar det slitage som transporten ger upphov till. Green Cargo AB ifragasatter
daremot den indelning av STAX-klasser samt de kraftiga prisékningar som presenteras, nagot som gor
att sparavgiften for Green Cargo AB 6kar med 10,36%. Det gor att godstrafiken anyo far sta for de
stora avgiftshojningarna i T-20 medan persontrafiken endast ar med och betalar en liten del av den
totala avgiftshdjningen. Vi anser istéllet att avgiftshojningen ska forlaggas pa taglagesavgiften for att
pa sa satt skapa incitament att kdra tunga och fa tag, istdllet for halvfulla och manga tag. Med den
modellen skulle kapacitet pa sparen frigoras.

Trafikverkets kommentar

Det dr korrekt att hdjningen for godstrafik dr storre dn for persontrafik. Den totala héjningen for
godstrafik dr generellt sett cirka 6 procent (tabell 171 Trafikverkets effektanalys). For persontag dr
den berdknade okningen generellt sett 4 procent per tagkilometer (tabell 7 i Trafikverkets
effektanalys).

Godstrafikens kostnadstdckningsgrad av de direkta kostnaderna uppgar till ca. 70 procent (tabell 26
1 Trafikverkets effektanalys ) samtidigt som den dr avsevdrt hogre for persontrafiken. Trafikverket
fullfoljer dirfor sin aviserade plan att anpassa godstdgens avgifter till den miniminiva som lagen
stadgar.
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Som framgar av JNB avsnitt 6.1 om avgiftsprinciper efterstrdavar Trafikverket att en forsvarlig
andel av de kostnader som tdgtrafiken ger upphouv till ska tas ut i enheten tagkilometer.

YTTRANDE FRAN LUOSSAVAARA-KIRUNAVAARA AB, LKAB

Det forslag som foreligger innebar att sparavgiften for LKAB 6kar med drygt 10%. Vi noterar aterigen
att godstrafiken far bara kraftiga avgiftsokningar medan sparavgiften for persontrafiken foreslas vara
oférandrad. Under perioden 2010-2018 har 6kningen av sparavgifter for LKAB varit 223% med en
genomsnittlig arlig 6kning pa 14,5%. Det ar inte hallbart att denna utveckling av kraftigt hojda
sparavgifter ska fortsatta.

Trafikverkets kommentar
Se Trafikverkets svar pa Green Cargos fraga ovan.

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

Real Rail Sweden AB ar mycket bekymrade 6ver den foreslagna hojda sparavgiften for godstrafik pa
11 %. Vi har ingen mdjlighet att kompensera oss for héjda banavgifter genom att hoja priset mot vara
transportképare. Hojer vi vara transportpriser sa tappar vi marknadsandelar, da vara transportképare
i storre utstrackning kommer kdpa vagtransporter i stillet och da foretradesvis av billigare utlandska
biltransportorer. Kombitrafik pa jarnvag konkurrerar direkt med lastbilar pa vag. Om sparavgiften
h6js med 11 % samtidigt som det sker andra avgiftshéjningar i JNB 2019 kommer vi pa sikt nodgas
minska tdgantalet genom i hopslagning av befintliga volymer och tag.

Trafikverkets kommentar
Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran Green Cargo och LKAB ovan.

For segmentet kombitdg inom godstrafiken berdknas hojningen generellt bli 6 procent (tabell 171
Trafikverkets effektanalys). Transportarbetet for kombisegmentet berdknas minska 0,6 procent
(tabell 19 1 Trafikverkets effektanalys).

YTRANDE FRAN SJ AB

Sparavgift

Sparavgiften for tjanstetag
Medelaxellast
>10ton<17ton

> 17 ton <25 ton

Sparavgiften for persontrafik
Medelaxellast

<17 ton

>17 ton

Vad ar det som ligger till grund for Trafikverkets medelaxellast pa 17 ton for persontrafik och
tjdnstetag, dvs. vad ar anledningen till att det ar just 17 ton som ligger till grund for differentiering av
sparavgiften?
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Trafikverkets kommentar

Syftet med differentieringen av sparavgiften dr att tGg med héga genomsnittliga axellaster far
betala nagot mer dn sadana med ldgre lastvikt. Det dr vetenskapligt belagt att sGdana tag ger hégre
direkta underhdllskostnader pa grund av slitage.

Trafikverket delar in spdravgiften i ett fGtal diskreta nivder av administrativa enkelhetsskdl. For
godstdg varierar medelaxellasten mer dn for persontdg. Darfor dr antalet nivder for godstrafik fler
dn for persontrafik. Vi har hittills valt att tillimpa samma spdaravgifter for tjdanstetég som for
godstdg.

Det dar tdnkbart att fler nivder pa sikt kommer att inforas for att bdttre spegla variationerna, men
for ndarvarande har Trafikverket begrdnsat antalet nivéer till tvd for persontdg. Grdnsen dr satt sd
att persontdgen med hogst axellast ska omfattas av den hogre nivan.

Avsnitt 6.3.1.2 Taglagesavgift

YTTRANDE FRAN CARGO NET AS

Den endringen som det legges opp til pa <<Taglage Mellan» (tagkilometer), vil utgjgre for CargoNets
ca 16% kostnadsgkning malt mot 2019. Denne kostnadsgkningen vil vaere vanskelig a ta ut i
markedet

Vi ber derfor TRV revurdere denne gkningen.

Trafikverkets kommentar

Det stdmmer att avgiften Tagldge Mellan héjs patagligt. Skélet dr att Trafikverket har ett intdktsmal
att uppnd och att denna avgiftskomponent, vid sidan av sparavgiften, har befunnits vara den mest
ldmpliga att justera for att ng det mdlet.

Som framgdr i JINB avsnitt 6.1 efterstravar Trafikverket att en férsvarlig andel av de kostnader som
tagtrafiken ger upphov till ska tas ut i enheten tagkilometer. Féréndringen dr ett led i denna strévan.
Trafikverkets bedémning dr att detta leder till en bdttre balans mellan tagslagen i fraga om
férdelningen av direkta kostnaderna.

| Trafikverkets effektanalys fér 2020 bedéms godstag i genomsnitt fa avgiftshéjningar pa cirka 6
procent (se tabell 17). De nya avgifterna bedéms innebdra att godstdgen i genomsnitt betalar cirka
70 procent av de kostnader som uppstar som en direkt foljd av trafiken (se tabell 26). Vissa
variationer finns mellan olika segment av godstrafiken, men inget segment betalar mer én vad som
svarar mot de direkta kostnaderna. Det finns ingen méjlighet fér Trafikverket att i avgiftssdttningen
ta hdnsyn till enskilda féretags marknadsmdssiga férutsdttningar, utan effektanalysen sker pa
segmentniva.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Green Cargo AB noterar att tagldgesavgiften endast hojs pa Mellan- och Basnivan, nagot som drabbar
godstrafiken i stor utstrackning. Vi ser istéllet garna en hojning dven pa Hogniva-strackor for att pa sa
satt skapa utrymme for mindre valdsamma hojningar av sparavgiften.
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Trafikverkets kommentar

Se svar pa Cargo Nets synpunkt ovan.

Itilldagg vill Trafikverket framhdlla att avgiften Tagldge Hog har hojts varje dr sedan inforandet av
den differentierade tdgldgesavgiften 2011. I en strdvan att upprdtthdlla en balans mellan tdgslagen
och samtidigt ndrmare knyta avgifterna till underliggande kostnader, har Trafikverket bedomt att
Mellan- och Basnivderna dr de lampligaste att justera.

YTTRANDE FRAN LUOSSAVAARA-KIRUNAVAARA AB, LKAB

Taglagesavgiften foreslas hojas for medel- och basniva samtidigt som den lamnas oférandrad for
hégniva. Aven denna férandring slar hdrdast mot godstrafiken som framférallt trafikerar strackor
som &r klassade som mellan- eller basniva. LKAB foreslar att hdjningen av taglagesavgiften fordelas
pa samtliga strackor.

Trafikverkets kommentar
Se svar pa Cargo Nets och Green Cargos synpunkter ovan.

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

Den hdjning av taglagesavgiften pa basniva som gors till T20 pa 245 % och pa mellanniva pa 41 %
innebar ocksa dessa en konkurrensnackdel som vi inte kan kompensera oss for gentemot vara kunder
da vi i sa fall férlorar dem.

Trafikverkets kommentar
Se svar pa Cargo Nets och Green Cargos synpunkter ovan.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Trafikverket gor gallande att man avser att kraftigt hoja delar av kostnadsmassan for att bedriva
trafik pa statens sparanldaggning i och med foreslagna hojningar for taglagesavgifter (mellan- och
basniva) fran Tagplan 2020. De féreslagna hojningarna (om upp till ca 245% for taglagesavgifterna
jamfort med avgifterna i Tagplan 2019) skapar konkurrensnackdelar gentemot andra transportslag.
Den undermaliga kvaliteten/statusen pa statens sparanlaggning behover tas i beaktande vid sa pass
signifikanta kostnadsdkningar, inte minst da anlaggningens undermaliga status leder till stora
kvalitetsbristkostnader for oss jarnvagsforetag. Transdev Sverige AB yrkar darfor pa en frysning av
avgifterna i enlighet med nivaerna i Tagplan 2019.

Trafikverkets kommentar
Se svar pa Cargo Nets och Green Cargos synpunkter ovan!

Banavgifterna anvdnds for att finansiera drift och underhall av jarnvdgsinfrastrukturen.
Trafikverket har 1 faststdlld nationell plan for transportinfrastrukturen rdknat med att
banavgifterna ska inbringa vissa intdkter. Om dessa skulle utebli minskar utrymmet for att
vidmakthdalla infrastrukturen. Ddrfor dr det angeldget att avgifterna sdtts sa att de i planen
berdknade intdkterna kan inbringas.
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YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK (JLT)

6.3.1.2 Taglagesavgift

| JNB 2020 avser Trafikverket att radikalt hoja taglagesavgifterna for banor som ligger pa bas-niva
fran 0.55kr/km till 1.90kr/ km och medel-nivan fran 2.40kr/km till 3.40 kr/km. Bas-niva banorna i
Jonkopings lan har under den senaste tiden haft problem med bade omkullblasta trad som fallit 6ver
jarnvagen men aven infrastruktur som inte ar underhallen for att klarar av hogre temperaturer. Den
hojda avgiften har inte heller som | mal att 6ka investeringarna i banan sa att standarden forbattras.

Trafikverkets kommentar

De hojningar som JLT beskriver for Tagldge Bas och Mellan dr korrekta. Den totala banavgiften
berdknas dock 6ka med cirka 7 procent generellt for segmentet Regional tdg (se Trafikverkets
effektanalys tabell 7.).

Avgiftsfordndringen dr ett led i Trafikverkets strdvan att bdttre anpassa avgifterna till de kostnader
som trafiken ger upphouv till. De nya avgifterna for Tagldge Bas och Mellan forblir pdtagligt ldgre dn
Hog-nivan. Nivan for Tagldge Hog har justerats varje ar sedan 2011.

YTTRANDE FRAN KALMAR LANSTRAFIK (KLT)

Hojningarna av taglagesavgiften pa basniva fran 0,55 kr 2019 till 1,90 kr 2020 och hojningen av
taglagesavgiften for mellanniva fran 2,40 kr 2019 till 3,40 kr 2020 &r mycket héga och det kommer att
Oka vara kostnader betydligt for att kora var trafik.

Tyvarr kommer inte dessa avgifter oss till godo for forbattringar av infrastrukturen pa de strackor vi
trafikera. utan det gar in till Trafikverket i en samlad pott.

Vid en sadan har hog hojning bor hojning ga tillbaka till forbattringar pa strackorna som trafikeras
med basniva och mellanniva, dessa strackor ar ofta i stort behov av atgarder eftersom underhallet ar
eftersatt.

Trafikverkets kommentar
Se svar pd JLT:s synpunkter ovan.

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET)

Taglagesavgifterna Bas och Mellan foreslas hojas. Vi anser att hojningen av taglagesavgifterna ar
orimlig da fortfarande inga storre forbattringar i infrastrukturen har genomférts. Det blir darmed
omojligt att genom 6kad produktivitet kompensera for de 6kade kostnaderna, tvartom riskerar
forandringarna enligt beskrivningarna ovan leda till férsamrad trafikekonomi.

Trafikverkets kommentar
Se svar pa JLT:s synpunkter ovan.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

6.3.1.3 Passageavgift i Stockholm, Goteborg och Malmo
Vi konstaterar att passageavgifterna ar kvar for persontrafik men slopas for godstrafik. Det starker
annu mer intrycket av att avgiften ar en extra straffskatt pa kollektivtrafik pa spar. Kollektivtrafiken
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gar nar transportbehovet motiverar det och transportbehovet dr som storst de tider da
passageavgifter tas ut. Att flytta tagen till andra tidsperioder 4n dem dar avgift tas ut ar inte aktuellt
eftersom tagen av nédvandighet maste ga nar resenarerna behover aka. Darmed har avgifterna
ingen styrande effekt utan blir bara en extra palaga som dessutom blir timligen betydande eftersom
antalet passager inom dessa omraden av noédvandighet blir manga.

Vi kan konstatera att motsvarande avgifter pa vag, trangselskatt, undantar bussar med en totalvikt
over 14 ton och att kollektivtrafiken pa vag darmed ar undantagen. Darfor gar det inte att lata bli att
undra om avsikten med passageavgifterna ar att styra 6ver kollektivtrafiken fran jarnvag till landsvag.

Trafikverkets kommentar

Det dar korrekt att passageavgiften slopas for godstdg. En anledning dr att en tidsstyrd avgift dar svar
att forena med den successiva planering som Trafikverket dmnar infora, och som vdntas fa en
sdrskild betydelse for godstdg. Med den successiva planeringen kommer den som soker tdgldge
endast att gora ansprdak pd vissa avtalspunkter, vilka for ett godstag 1 princip kan inskrdnka sig till
start och mdalpunkt. Bedomningen dr att detta forhdallande dar svarforenligt med passageavgiften om
den sékande samtidigt ska kunna veta vad det kostar i forvdg.

Som framgar i avsnitt 6.1 far Trafikverket ta ut hogre avgifter dn de direkta kostnader trafiken ger
upphov till for att uppna kostnadstdckning, enligt 7 kap. 4 § jarnvdgslagen. Passageavgiften dr en
sadan avgift.

Godstag star for en mycket liten del av de aktuella passagerna.

Avsnitt 6.3.1.3 Passageavgift

YTTRANDE FRAN SJ AB

Passageavgift

Passageavgiften kommer enbart att omfatta persontag och tjanstetag. Da passageavgiften i grunden
var till for att fa operatoérer att valja annan tid for att undvika passageavgiften, sa behovs ett
fortydligande till varfor godstag nu undantas.

Trafikverkets kommentar
Se svar pd SLL:s synpunkter ovan.

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET)

Vidare anser Sormlands kollektivtrafikmyndighet att passageavgifter for persontrafiken ar olampliga.
Trafiken har som primar uppgift ar att stodja arbetskraftsforsérjningen i Malardalen och det ar
omojligt, och inte ens 6nskat, att styra bort den. Vi ar medvetna om att trangseln ar stor, men det
finns inga hallbara alternativa satt att transportera det stora antalet resenarer i straken runt
Stockholm. Det ar angelaget att Trafikverket som samhaéllsutvecklare fortsatter att halla i
helhetsperspektivet sa att nationella, regionala och lokala mal ska kunna uppnas.

Trafikverkets kommentar
Se svar pda SLL:s synpunkter ovan.
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Avsnitt 6.3.2.2 Uppstallning

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

Ledtiden, d.v.s. transporttiden far marginellt skilja om transport sker pa jarnvag i jamforelse med
landsvagsalternativet. Normalflodet for godstransporterna ar att fjarrtransporten sker 6ver natt
medan distributionen sker tidig morgon pa ankommande gods och sen eftermiddag pa avgaende
gods. For att fa kostnadseffektivitet i transportflodet anviands samma lastbarare som ankommer pa
morgonen ater till kvéllens avgdende. Kombitrafik pa jarnvag ar uppbyggd pa transport av |6sa
lastbéarare, d.v.s. de lyfts av vagnen vid ankomst, varfor vagn maste finnas vid avgang pa kvallen fran
terminal. Vagnarna maste kunna stéllas upp/parkeras till rimlig avgift i vantan pa upplastning och
avgang. Det ar inte rimligt att vi skall betala 5,50 SEK per 100-tal sparmeter och timma. Detta
snedvrider ocksa konkurrensen i jamforelse med vagalternativet. En tillkommande avgift i
startavgiften pa ca 430 kr plus att kombitrafik pa jarnvag redan har en nodkostnad pa ca 1000
kr/trailer, da denna forslas fran kombiterminal till kundens terminal. Detta kravs inte vid
vagtransport, da lastbilen gar direkt terminal — terminal. Uppstallningsavgift bor betalas, men ovan
avgift ar inte rimlig, da slitaget &r marginellt hogre i jamforelse med langtidsuppstallning av vagnar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets avgifter for uppstdllning styrs av 7 kap 8 § jarnvdgslagen. Avgifternas syftar till att
tdacka vissa kostnader.

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Olika avgifter tas ut baserat pa geografisk placering. Hansyn bor dven tas till uppstallningens kvalitet.
Det ar inte rimligt att uppstallning i Tomteboda pa icke signalreglerade spar som inte har nagon lokal
tagklarerarfunktion har samma avgift som Stockholms C.

Det framgar inte hur ett spar dar uppstallning har avtalats kan avbokas, vilka avgifter som utgar eller
vilka tidsmarginaler som kravs for avbokning. Galler avsnitt 6.4.1. dven for uppstallning?

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Olika avgifter tas ut baserat pa geografisk placering. Hansyn bor dven tas till uppstallningens kvalitet.
Det ar inte rimligt att uppstallning i Tomteboda pa icke signalreglerade spar som inte har nagon lokal
tagklarerarfunktion har samma avgift som Stockholms C.

Det framgar inte hur ett spar dar uppstallning har avtalats kan avbokas, vilka avgifter som utgar eller
vilka tidsmarginaler som kravs for avbokning. Galler avsnitt 6.4.1. dven for uppstallning?

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Géllande ovriga avgifter konstaterar SLL att det tas ut olika avgifter for uppstallning baserat pa
geografisk placering. Hansyn bor dven tas till uppstéllningens kvalitet. Det ar inte rimligt att
uppstallning i Tomteboda pa icke signalreglerade spar, som inte har nagon lokal tagklarerarfunktion,
har samma avgift som Stockholms C.
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Trafikverkets kommentar

Avgiften for uppstdllning i zon A speglar att det dr hog efterfrdgan kring Stockholm, Goteborg och
Malmé i forhallande till i zon B.

Avsnitt 6.3.3.1 Tillhandahallande av el

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

| kapitlet beskrivs hur fakturering av drivstrom sker utifran om jarnvagsforetaget har Trafikverkets
matare, egen matare eller ingen matare. Det bor fortydligas vad som avses med “Trafikverkets
matare” da det dven kan innefatta elmatare som accepteras av Trafikverket dar denna har
tidsuppldsning och GPS, men som inte nédvandigtvis behover ha tillhandahallits av Trafikverket. Det
maste vara funktionaliteten pad mataren som ar det centrala och inte vem som tillhandahallit
densamma.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkten. Uppgifter om elmdtare kommer att uppdateras i JNB.
Uppdateringen omfattar dven JNB 2019, och ingar i de samradsunderlag om avvikelsemeddelande
for JNB 2019 som samrdds under perioden 23/11-11/12. Andringsbeslutet for 2019 kommer ocksa att

pdaverka JNB 2020.

Avsnitt 6.3.3.3 Tjanster som galler specialtransporter

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Transporter som enligt UIC och EN- normer ska framforas kodifierade ska inte belastas med avgifter
for transportvillkor (9064kr/manad) pa grund av att Trafikverket inte kodifierat fardigt banan. Det
racker med att JF nédgas till onddig administrativ hantering med transportvillkor.

Green Cargo anser inte att JF ska betala dubbla handlaggningskostnader gallande hantering av
specialtransporter. Spectra férandrade hanteringen av specialtransporter i syfte att underlatta
villkors och tillstandshantering, detta bor speglas i avgifter till JF. JF debiteras for handlaggning av
villkor och tillstand, darutover tillkommer en kilometeravgift (infordes 2012-2013) fér bevakning av
de strackor som finns med i villkoret. Green Cargo anser inte att avgiften for bevakning av strackor
speglar de kostnader Trafikverket har gallande detta.

Det finns ingen beskrivning géllande debitering av handlaggning for transporttillstand i den nya
processen nar tillstand ska medfdlja en anpassad tidtabell.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket arbetar med kodifiering inom ramen for projektet med lingre och tyngre tdg.
Trafikverket tar med sig dvriga synpunkter i det fortsatta arbetet.
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Avsnitt 6.4 Andra avgiftsincitament

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

6.4 Bokningsavgift
Green Cargo kraver att specifikation erhalls i Kling, 6ver vilka tdg som ej avbokats och ej gatt.

Trafikverkets kommentar

Kling fakturaspecifikation visar de tdgs delstrdckor som har blivit fakturerade avgifter. Det kan
finnas delstrdckor som inte blivit fakturerade avgifter och da finns inte dessa med i Kling
fakturaspecifikation. Kling fakturaspecifikation dr inte tdnkt som ett uppfoljningssystem for att se
ett tdgs tagforing utan Trafikverket rekommenderar IT-systemet Lupp for att hdmta denna
information.

Vill ett jarnvdagsforetag se om ett tag har fakturerats t.ex. sparavgift trots att taget inte har gdtt sa
finns det redan idag en mojlighet att hdmta detaljdata for tagets sparavgift i Kling
fakturaspecifikation. Jarnvdgsforetaget kan ddr kontrollera datamdngderna kring instdllelse,
verklig ankomsttid och verklig avgangstid och ddrigenom dra slutsatsen att tdget ej har avbokats
och inte heller har gadtt.

Avsnitt 6.5 Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

6.5 Verksamhetsstyrning med Kvalitetsavgifter

Redan i JNB 2012 inforde Trafikverket en modell fér verksamhetsstyrning med Kvalitetsavgifter som
ett incitament for samtliga aktorer att minimera avvikelser. Trots den tid som gatt sedan inférandet
har TRV fortsatt stora problem med att ange ratt orsakskod, vilket lett till 6kat administrativt arbete
for Real Rail med att kontrollera och 6verklaga felaktiga orsakskoder.

Vi foreslar darfor som en kompensation for vart administrativa arbete, att TRV far erlagga en avgift a
1000 kr per forsening alternativt 10 000 per hdandelse dar den ursprungliga orsakskodningen dndrats
genom overklagande.

Trafikverkets kommentar

Detta har tidigare diskuterats med kunder och branschorganisationer pd jarnvdg. Trafikverket star
fast vid att det inte dr aktuellt att infora ndgon sddan avgift.

YTTRANDE FRAN ARRIVA SVERIGE AB

6.5 Verksamhetsstyrning med Kvalitetsavgifter

| kapitel 6.5 "Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter”, punkt 6.5.3 "Rapportering av avvikelser
fran faststalld tagplan och trafikeringsavtal” star det att merférseningar pa 3 minuter eller mer som
uppkommer mellan tva matpunkter som foljer direkt efter varandra ska anges med en orsakskod i
Basun. | samma kapitel, punkt 6.5.6 “Begdran om fornyad bedémning av Trafikverkets
orsakskodning” underpunkt 6.5.6.1
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"Merforseningar” star det beskrivet att jarnvagsforetag och trafikorganisatorer kan skicka en skriftlig
begidran om fornyad bedémning till Trafikverket om vi anser att Trafikverket angett en felaktig
orsakskod for en merférsening, men detta galler under forutsattning att merférseningen ar 5 minuter
eller mer. Vi har svart att se logiken i att det orsakskodas fran 3 minuters merforsening men vi kan
bara ha synpunkter p& merférseningar pa 5 minuter eller mer. Ar en kod felaktig och vi &r dverens
med Trafikverket om detta &r det ointressant om det ar pa merforsening pa 3 minuter eller pa 5
minuter, det viktiga ar trots allt att orsakskoden ar korrekt och att vi, sa langt det 4r mojligt, kan vara
overens om kodningen.

| samband med detta ar det var asikt att det &r hog tid att andra processen for hantera bedémningen
av orsakskodningen enligt tabell 6.24 som finns beskriven i 6.5.6.1:

Dag | Hindelse/aktivitet

0 Taglige paborjas.

0-3 Trafikverket granskar alla orsakskoder, och eventuella justeringar gors. Trafikverkets
avtalspart kan begara en fomyad bedomning. men Trafikverket kan fortfarande andra
den mrapporterade koden.

4-6 Trafikverkets avtalspart kan granska orsakskoden 1 systemet “"Har och Nu” och darefter
begdra en fornyad bedomning av orsakskoden.

7-9 Trafikverket analyserar begaran om fornyad bedomning och beslutar om tillstyrkan
eller avslag. Dag 9 lases koden och ligger till grund for kommande fakturering och
uppfoljning.

Tabell 6.24

Istallet for att lasa processen i fasta processteg pa satt som beskrivs ovan bor den istéllet dndras for
att med storre transparens och med en I6pande dialog mellan Trafikverket och jarnvagsforetaget
snabbare fa en korrekt orsakskodning, alternativt om det tidigt kan konstateras att 6verenskommelse
ej kan nas, att fragan da kan lyftas organisatoriskt om det ar av signifikant betydelse.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket avser undersoka om det dar mojligt och rimligt att dven overproéva och justera
orsakskoder pa 3-minutersnivan.

YTTRANDE FRAN SJ AB

6.5 Verksamhetsstyrning med Kvalitetsavgifter
Nedan skrivningar upplevs som motséattningar. Vilken av dem ska galla?

6.5.1.2 Kvalitetsavgift fér merférseningar, enkelriktad modell
Trafikverket betalar som ett komplement till modellen i 6vrigt (se ovan) en kvalitetsavgift vid stérre
avvikelser for persontrafik och godstrafik med orsakskod driftledning och infrastruktur

Persontrafik (30—59 merférseningsminuter) 6 000 kr per tillfalle
Persontrafik (60 merforseningsminuter eller mer) 20 000 kr per tillfdlle

6.5.2.2 Merfdrseningar, enkelriktad modell
Utover den modell som beskrivs ovan ska Trafikverket betala en kompletterande kvalitetsavgift vid
storre avvikelser som Trafikverket ansvarar for enligt nedan:

- persontrafik: 60 merférseningsminuter eller mer
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Trafikverkets kommentar
Tack for att detta noterades. Det dr ett fel som ska korrigeras. Det dr skrivningen under 6.5.1.2 som
gdller.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

6.5 Verksamhetsstyrning med Kvalitetsavgifter

Kapitel 6.5.2.1 Merférseningar dubbelriktad modell samt 6.5.3 Rapportering av avvikelser fran
faststalld tagplan och trafikeringsavtal

Trafikverket definierar vad som avses med “orsaka avvikelse” i det forsta stycket i kapitel 6.5.2.1;
”"Med att orsaka avvikelse menas att ett tag blir 5 minuter eller mer férsenat under fard mellan tva
matpunkter, som foljer direkt efter varandra i Trafikverkets system for verksamhetsstyrning. Med att
orsaka avvikelse menas dven att ett tag blir 5 minuter eller mer forsenat jamfort med korplanen i
forsta matpunkten.”. Vidare anges i kapitel 6.5.3 att "For merférseningar som uppkommer under
fard mellan tva méatpunkter som féljer direkt efter varandra, och som uppgar till 3 minuter eller mer,
anges en orsakskod i systemet Basun) senast under tredje dagen efter det datum da taglaget
paborjades.”.

Trots ovanstaende skrivningar forekommer det i dagslaget frekvent att kvalitetsavgifter utgar da ett
tag blir mindre &n endera tre eller fem minuter férsenat mellan tvd matpunkter under fard, och déar
Trafikverket genom operativa beslut senare under tagets fard viljer att nedprioritera taget. Vi kan
inte se att det finns stod att harleda det operativa beslutet i det beskrivna fallet till den mindre
forsening som uppstod initialt.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kénner inte till detta och kommer dérfér att underséka om detta stdammer och isafall
vidta Gtgdrder.

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Svensk Kollektivtrafik vill ocksa uttala sin tydliga mening att Kvalitetsavgifterna inom JNB avser
kompensation for orsakade kvalitetsbrister i leverans och good-will ersdttning och intet pa nagot satt
kan kopplas till de uppkomna kostnader som trafikféretagen har kring ersattningstrafik och
ersattningsansprak fran resendrerna. Det ar alltsa inte en acceptabel 16sning att Trafikverket gor
avdrag for utbetalda kostnader i regressratt mot ersattning som ska hanteras inom
kvalitetavgiftssystemet.

Trafikverkets kommentar
Detta dr reglerat i nya Jarnvdgstrafiklagen (2018:181). En frdga som Trafikverket inte kan dndra.
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Avsnitt 6.5.1 Kvalitetsavgifter

Avsnitt 6.5.1.1 Kvalitetsavgifter fér merférseningar, dubbelriktad
modell

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Orsakskod Avagift

Driftledning. Infrastruktur. “Ej rapporterat™ 75 kr per merforseningsminut
Jarnvigsforetag (med undantag for koderna 75 kr per merforseningsminut
JDE 50-64)

Tabell 6.20

Green Cargo (dven Branschforeningen Tagoperatorerna) och Trafikverket har sedan ar 2016 varit
overens om att koden JDE ska tas bort och ersattas med andra koder som skapar ett viarde avseende
kvalitetsarbete. Slopningen av JDE dréjde dock eftersom Trafikverket och branschen ville se 6ver
orsakskodlistan. Under tiden detta skedde sa sattes koden JDE till en avgift pa 0 kr. Arbetet med att
ta fram en ny orsakskodlista var klar ar 2017, efter det har implementeringen droéjt p.g.a. interna
motsattningar inom Trafikverket som vi har uppfattat det, oavsett om det stammer eller inte sa har
Green Cargo (dven Branschféreningen Tagoperatorerna) hela tiden varit redo for den nya
orsakskodlistan.

Trafikverket och Branschféreningen Tagoperatorerna har ett gemensamt forum dar vi diskuterar och
bereder nya affarsregler innan de gar ut pa samrad i JNB. Att Trafikverket da pa JNB-dagen
presenterar att JDE ska avgiftsbeldggas utan att ha namnt detta nagonstans i forvag urholkar vart
samarbete i branschen. Intentionen med starkt branschsamverkan far sig en torn.

Green Cargo vill nu att i JNB 2020 sa ska koden JDE slopas och ersattas med nya koder som forsta
alternativ, som andra alternativ sa ska avgiften fortsatt sattas till O kr.

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL

JDE koden, Branschféreningen Tagoperatorerna dar Hector Rail ingar och Trafikverket har sedan ar
2016 varit 6verens om att koden JDE ska tas bort och ersattas med andra koder som skapar ett varde
i kvalitetsarbetet.

Slopningen av JDE drdjde dock eftersom Trafikverket och branschen ville se 6ver orsakskodlistan.
Under tiden detta skedde sa sattes koden JDE till en avgift pa 0 kr.

Branschen har hela tiden varit redo for den nya orsakskodlistan som inte implementerats av
Trafikverket.

Hector Rail anser, eniga med branschen att koden JDE slopas och ersattas med nya koder, fram till
detta ar gjort ska avgiften fortsatt sattas till 0 kr enligt den tidigare 6verenskommelsen mellan
Trafikverket och branschen.
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Trafikverkets kommentar
Trafikverket bibehdller koden JDE som kostnadsneutral dven under 2020. Trafikverket bjuder in till
dialog for att ta fram en plan for fordndringar i orsakskodlistan.

YTTRANDE FRAN LUOSSAVAARA-KIRUNAVAARA AB, LKAB

- I JINB 2019 var orsakskoden JDE (Jarnvagsforetagsorsak-Sent fran depa) undantagen.
- | samradsutgdvan for JNB 2020 har detta dndrats till att undantaget endast omfattar
koderna JDE 50-64.

LKABs malmtag gar i omlopp med korta terminaltider fér lossning/lastning. Ett sent inkommande tag
till depa far ofta foljdverkningar som innebar att vagnsattet inte hinner lastas/lossas for att
(retur)taget ska kunna ga enligt tidtabell. Rotorsaken till manga sena tag fran depa ar kopplade till
sent inkommande tag och inte till hanteringen vid terminal/depa. Merparten av LKABs tag gar i
gransoverskridande trafik vilket innebar att storningar pa saval svensk som norsk infrastruktur (sent
fran utland) paverkar ankomsttid till depa vilket i sin tur inverkar pa avgaende tag i samma omlopp.

- Den foreslagna fordndringen av kap 6.5.1.1 medfér att manga sena malmtag fran depa
kan komma att debiteras kvalitetsavgifter som LKAB varken kan forhindra eller
forebygga. En forandring, enligt den foreslagna, medfor inget 6kat incitament fér LKAB
till att forbattra punktligheten for manga av de tag som redan ar sena i sina omlopp.
”Kvalitetsavgifter ska utformas sd att bade infrastrukturférvaltaren och den som
anvdnder infrastrukturen vidtar skdliga dtgdrder for att forebygga driftstérningar i
jérnvdgssystemet”, enligt 7 kap. 5 a § jarnvagslagen.

- LKABs farhagor ar att for manga malmtag kommer det uppsta oklarheter om
orsakskoden skall vara JDE, FOI (Féljdorsak-Omlopp/Invintan) eller OUT (Sent fran
utland).

- Branschféreningen Tagoperatorerna och Trafikverket har tidigare varit 6verens om att
JDE-koden ska ersattas av andra koder som skapar ett incitament att utveckla kvalitén

Mot bakgrund av ovanstaende vill LKAB, a det bestdamdaste, avrada fran att inféra den foreslagna
forandringen i kap 6.5.1.1. Vart forslag ar att i JNB 2020 tas JDE koden bort och ersatts av andra
koder. Om detta inte ar maijligt foreslas att skrivningen fran JNB 2019 fortsatter att galla.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket bibehdller koden JDE som kostnadsneutral dven under 2020. Trafikverket bjuder in till
dialog for att ta fram en plan for fordndringar i orsakskodlistan.
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Avsnitt 6.5.6 Begaran om fornyad beddémning av Trafikverkets
orsakskodning

YTTRANDE FRAN ARRIVA SVERIGE AB

| samband med detta ar det var asikt att det &r hog tid att andra processen for hantera bedémningen
av orsakskodningen enligt tabell 6.24 som finns beskriven i 6.5.6.1:

"Tabell 6.24"

Istallet for att |3sa processen i fasta processteg pa satt som beskrivs ovan bor den istéllet andras for
att med storre transparens och med en I6pande dialog mellan Trafikverket och jarnvagsforetaget
snabbare fa en korrekt orsakskodning, alternativt om det tidigt kan konstateras att 6verenskommelse
ej kan nas, att fragan da kan lyftas organisatoriskt om det ar av signifikant betydelse.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har tagit emot synpunkten och kommer att utreda detta.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Trafikverket har med sin process for bestridande av orsakskoder kopplat till merférseningar skapat
en hantering som, i var mening, skapar en orimlig administrativ bérda fér oss som jarnvagsforetag,
inte minst for oss mindre aktorer. Processen bygger pa att det star Trafikverket fritt att fram till och
med den tredje dagen efter att ett tagldge paborjats ange vad Trafikverket menar &r orsaken till en
merforsening. FOrst darefter har vi som jarnvagsforetag ratt att inkomma med eventuella
bestridande mellan dag fyra och sex efter det att taglaget paborjats. | praktiken innebar det att vi
som jarnvagsforetag kontinuerligt behover kontrollera om den orsak Trafikverket angivit vid
merfdrseningar delas av oss som jarnvagsforetag. Den nddvandiga kontinuiteten, som vi ser det, ar
att vii det narmaste behover gora en kontroll varje dag pa aret for att inte passera det givna
tidsutrymmet for bestridande som anges i processen.

En maijlig processanpassning, som vi férordar, ar att Iata oss jarnvagsforetag bestrida den orsakskod
som Trafikverket angivit fran forsta borjan, vilket i regel &r under dag 0, och inte invanta eventuella
justeringar som kan ske fram till och med dag 3 efter att taglaget pabérjades. Vidare menar vi att en
annan anpassning av processen ar att de tre dagar vi som jarnvagsforetag har pa oss att bestrida ar
arbetsdagar och inte kalenderdagar, da vi annars maste avsatta resurser for kvalitetsuppfdljning dven
pa t.ex. helger och storhelger. Vi forstar inte heller varfér det inte finns en 6ppning att
jarnvagsforetaget kan endera begéara 6verprovning av Trafikverkets ”slutgiltiga” beslut eller att
Trafikverket kan be om kompletterande information om sa krévs for att kunna fatta beslut om
tillstyrkan eller avslag pa jarnvagsforetagets begaran. storhelger.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar emot synpunkten och kommer att utreda detta. Nar det géller mojlighet att
overprova Trafikverkets "slutliga" beslut enligt processen for begaran om férnyad bedémning sa
finns majlighet att lyfta detta till Samradsorganet enligt Trafikeringsavtalet.
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Kapitel 7 - Trafikverkets allmé&nna avtalsvillkor

Avsnitt 7.5.7 Begaran om rdjning

YTTRANDE FRAN SJ AB

kapitel 7.5.7, begdran om rdjning, kap 7.5.8, Resurser vid rojning samt 7.5.9, ersattning vid réjning SJ
anser att det ar otydligt skrivet vilket leder till tolkningar om vem som har vilket ansvar. Som exempel
star det i kap 7.5.8 "Vid rojning ska Trafikverkets avtalsparter, pa Trafikverkets begéran, stélla fordon
och forarpersonal till Trafikverkets forfogande, for transport av eget eller nagon annans fordon eller
egendom, till en plats som Trafikverket anvisar. Detta galler under férutsattning att det kan ske utan
avsevarda olagenheter och med beaktande av behdorigheten hos Trafikverkets avtalsparter jamte
berord personal.

Trafikforetaget ar skyldigt att stalla fordon och forarpersonal till TrV forfogande ”... under
forutsattning att ... med beaktande av behorigheten hos Trafikverkets avtalsparter...”

Detta leder direkt till fragan ”Vem beaktar behorigheten?

Trafikverkets kommentar
Med "beakta” avses, avtalet dr 6msesidigt och det stdller krav pa att bdgge avtalsparterna ska tillse
att de har behérig och utsedd funktion med personal som kan hantera arbetsomradet rojning

Bilaga 2 A — Uppgifter fore tags avgang

YTTRANDE FRAN SJ AB
Uppgifter som ska lamnas fére tags avgang, sid 3: Tabellen bor kompletteras med
motorvagnstyperna ER1 och ER2

Trafikverkets kommentar
Tackar fér synpunkten och tar med oss detta infor kommande uppdateringar..

Bilaga 2 B — Sékerhet vid aktiviteter i sparomrade

YTTRANDE FRAN SJ AB

2 Sdkerhetszon

"Sakerhetszonen stracker sig minst 2,20 meter ut fran narmaste ral. Ingen far vistas i sdkerhetszonen
10 sekunder innan ett sparfordon passerar.” Med den har skrivningen kan JF inte utfora i stort sett
nagonting pa bangardarna. Det bor sta att det finns undantag pa till exempel servicebangardar.

Trafikverkets kommentar
Texten kommer inte att éndras.



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765

Beslutat av

Catrine Carlsson, cPLt ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
57 (80) 2018-12-07

Bilaga 2 C — Foreskrifter

YTTRANDE FRAN SJ AB

1. Rubriken bor dndras fran Foreskrifter till Bestimmelser. Motiv: Termen foreskrift avser
bindande regler i lagstiftningen (lagar, férordningar och myndighetsforeskrifter). Den termen
bor inte anvandas for de av Trafikverkets dokument som innehaller bestimmelser som ocksa
ska galla for jarnvagsforetagen. Rubriken for JNB pkt 2.4.1 bor dndras till Foreskrifter och
bestammelser. Foljdandring behover goras i JNB pa sidan Il, V, 3 (pkt 1.7), 11 (pkt 2.4.1 andra
stycket), 87 (pkt 7.3.2 tredje stycket).

Trafikverkets kommentar
Som svensk myndighet har vi av regeringen givits ett bemyndigande att besluta féreskrifter inom
definierade omraden. Ingen édndring kommer att ske.

2. Dokumentet TDOK 2016:0193 Trafiksdakerhetsbestammelser vid anvandning av GSM-R
uppfattas allmant (vid Trafikverket Trafikledning, Trafikverket Underhall samt
jarnvagsforetagen) som otydligt och i praktiken inte majligt att folja. Arbete pagar vid
Trafikverket att ta fram ett nytt och anvandbart dokument.

Det ar inte rimligt att JNB som obligatoriskt gédllande dokument tar upp ett dokument som
ingen i praktiken respekterar.

Trafikverkets kommentar

Innan 2020 beréiknas arbetet vara slutfért med revideringen av dokumentet.

Bilaga 3 A — Tillganglig infrastruktur

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Foljande uppstallningsspar saknas:
Kallhall, spar 3 och 4

Nynashamn, spar 1, 2 och 3
Uppsala, spar 2 och 3

Stockholm City, 3 spar av spar 1-4

Sédertalje C, sparnummer och antal behover uppdateras efter bangardsombyggnad.

Alvsjd gods, sparldngder spar 54 och 55 har dndrats jamfért med vad som har tilldelats i T19.
Kommer sparen att kortas av?
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YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Foljande uppstallningsspar saknas:
Kallhall, spar 3 och 4

Nyn&dshamn, spar 1, 2 och 3
Uppsala, spar 2 och 3

Stockholm City, 3 spar av spar 1-4

Sodertilje C, sparnummer och antal behover uppdateras efter bangardsombyggnad.

Alvsjé gods, sparlangder spar 54 och 55 har dndrats jimfért med vad som har tilldelats i T19.
Kommer sparen att kortas av?

Trafikverkets kommentar

Vi redovisar de spér som ingdr i tjéinsten uppstdllning. Onskemdl om fler uppstéllningsspdr i Kallhéll,
Nynédshamn, Uppsala och Stockholm City hdnvisar vi till annat forum.

Sédertilje C beskrivs i bilaga 3A under fliken “Kommande dndringar”. Vi hade missat att skriva
hdnvisning i kolumnen “Notering”.

| Alvsjé presenterar vi samma spdrlidngder som i JNB 2019. Eventuellt har
planering/kapacitetstilldelning andra spérldngder.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Fliken kommande férandringar bor rensas sa att dndringar som redan skett inte ar med som
kommande, det finns ett flertal uppgifter med trafikstart datum 2017.

e GoOteborg ska byggas om med trafikstart 1905-07-12

e Lidkoping ska byggas om med trafikstart 1905-07-12

e Stromstad ska byggas om med trafikstart 1905-07-12

Stora forkortas Sr (inte Srt). Vad betyder det att nyttjanderatten till driftplats Stora ar upplaten till
annan oklar infrastrukturforvaltare?

Hagalund

Sparen 3-22 maste skiljas at och definieras vilka spar som ar Hgl och vilka som ar So

Cst

Spar 13-15 dr med som kapacitetsspar — innebér det att JF kan anvdanda dessa spar for uppstallning?
Manga av sparen pa Stockholms C och Norra Bantorget bor redovisas som mojliga uppstallningsspar,
eftersom de rent praktiskt kan anvandas som uppstallningsspar nattetid.

Alvsjo

Spar 46, 49 — 61 finns med men inget ndmnt om avstangningen v 26 — 33 Spar 47 — 48 finns inte med.

Bil 3A, flik 7 (plattformar)
Flera trafikplatser har uppgift om mellanplattform men endast ett spar ar angivet.
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Det finnas platser dar meteruppgifter inte stimmer med angivet spar eller att skydd/tak finns. Det
finns ndgra platser dar ombyggnation har skett. Dessa uppgifter behéver uppdateras.

Trafikverkets kommentar
Datum for trafikstart i Goteborg, Lidkdping och Stromstad dr felskrivelser som kommer réttas till.

Signaturen for Stora rdttas till. Infrastrukturférvaltare dr dnnu inte bestdmd.
Spdrtillhérigeten presenteras enligt baninformationssystemet (BIS).

Spdr 13-15 pd Cst kan anvéndas fér uppstdllning efter sékt kapacitetstilldelning. Onskemdl om fler
uppstdllningsspdr pa Stockholm C och Norra Bantorget hénvisar vi till annat forum.

Angdende Alvsjé, i bilaga 3A presenteras grundférutsdttningarna. Hur detta pdverkas av
avstdngningen v 26-33 redovisas i avsnittet om PSB.
Spdr 47 och 48 ingdr inte i tjdnsten uppstdllning.

Angdende flik 7 plattformar, vi arbetar sténdigt for att ha alla uppgifter s uppdaterade som méjligt.
Vi fortsdtter att jobba med detta.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Utdver ovan vill vi patala att stationerna Persborg, Rosengérd och Ostervirn saknas i JNB 2020. Vi
noterar ocksa att Perstorp anges som en station med tva plattformar med resandeutbyte. Vi utgar da
ifran att vi kan planera med tagmote mellan Pagatag i Perstorp.

Trafikverkets kommentar
Persborg och Ostervdirn finns i bilaga 3A under fliken plattformar. Persborg stér redovisad som
Malmé Persborg. Rosengard saknas vilket kommer rdttas till.

Perstorp har bara 1 plattform fér resandeutbyte. Plattformen pa spdr 2 rensas bort ur bilaga 3A.

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK AB

| bilaga 3a "framtida dndringar” star det att spar for nattuppstallning ska byggas i Vanersborg som
ska vara 170 meter. Vi tycker att detta ar for snalt for tva icke multipelkopplade fordon.

Trafikverkets kommentar
170 meter dr den nya planerade Iéingden. Synpunkter pG detta hénvisas till annat forum.

Bilaga 3 B — Planerade storre banarbeten

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

PSB M1 objekt 277106 Hdm-Avky
Sparbyte/Ballastrening

De delade tiderna V2038-2039 6nskas att ni andrar tiderna till nmTi-nmL 22:00-04:00
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Trafikverkets kommentar

V2038-2039
M 22:40-04:10
Ti-F 22:00-04:10

Begrdinsningspunkterna for objektet Avesta-Krylbo dndrat till infsi 51 Avesta Krylbo.

PSB M4 objekt 279205
Da dessa arbeten utférs maste hela strackan Stl-Kil-Sar vara 6ppen for omledningstrafik.

Trafikverkets kommentar
Omledningsstrackor kommer finnas tillgdngliga under arbetet.

PSB M5 objekt 280684
Da dessa arbeten utférs maste strackan Blg-Avky-Fgc-Fv vara 6ppen fér omledningstrafik.

Trafikverkets kommentar

Omledningsstrackor kommer finnas tillgangliga under arbetet.PSB S1 Vilhelmsborg-Simrishamn
Trafikavbrott

Har vill vi fortsatta med den arbetsgrupp som startats upp infér avstangningen i T19. Vecka 2046
mandag kl. 00.00 — Vecka 2049 séndag kl. 24.00

Trafikverkets kommentar
Arbetssattet kommer att fortlopa

PSB S2 (Fladie) — Arlov Trafikavbrott (Galler daven for PSB S3)
Stopp pa Lommabanan. Krévs att inga arbeten planeras samtidigt pa strackan Mgb — Lu eller omvant
(SSB). Vecka 2019 mandag kl. 00.00 — Vecka 2034 séndag kl. 23:00

Trafikverkets kommentar
Objektet kommer att avslutas redan Séndag kI:07:00 vecka 2034

Frén Lérdag kl:23:00-Séndag 07:00 kommer det att vara trafikavbrott dven Lund-Malmé

PSB S4 Arlov — (Lund) Trafikavbrott
Stopp pa SSB. Kravs att inga arbeten planeras samtidigt pa Lommabanan Al — Kg eller omvant. Vecka
2034 l6rdag kl. 23.00 — Vecka 2035 fredag kl. 05.00

Trafikverkets kommentar

Detta ses 6ver redan nu och i samband med att PSB 2 ((Fladie) — Arlév) och PSB 3 ((Kavlinge) — Fladie)
avslutar sig sa kommer PSB 4 att starta. Det kommer dock att vara en éverlappning pa ca 8 — 10
timmar da man har inkoppling av de nya sparen under NmS da det ar stangt bade mot Lund och
Kavlinge, men darefter kommer man att kunna trafikera Lommabanan.
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PSB S5 (Astorp) — (Teckomatorp) Trafikavbrott

Har maste tydliggoras mojligheterna for trafikeringen av Bih. Behdver/Maste hela strackan vara
avstangd hela perioden? Om vi kan anvédnda oss av D-skydd star TrV for HTSM och D-skyddsman(Tsm
pa loket). Vecka 2005 mandag kl. 00:00 — Vecka 2018 sondag kl. 24:00

Trafikverkets kommentar

Transport till och fran Isover med diesellok skall vara mojlig.PSB S6 (Helsingborg gbg) — Teckomatorp
Trafikavbrott

Har maste sdkerstéillas omledningsmojligheter for den trafik som kors pa Radbanan. Vecka 2035
I6rdag kl. 01:30 — Vecka 2044 s6ndag kl. 24:00

Trafikverkets kommentar
Trafikverket sdkerstaller att omledningsmojligheter finns under avstangningen.

PSB V1 objekt 282410, 282422 Gro-Am

En veckas trafikavbrott ar en for [ang avstangningsperiod. Den ar inte acceptabel i forhallande till
vara kunders trafik till/frén Malmé, Helsingborg. Aven kunden Sédra Skogsdgarna som har deras nav i
Varo far en oacceptabel konsekvens av detta avbrott. Vi kan inte stanga ner produktionen i en vecka
varfor vi kraver att trafikavbrottets period minskas till en vecka. Under trafikavbrottet kommer vi att
leda om trafik via den hart trafikerade strackan Nassjo-Falkoping samt Varberg-Boras-Herrljunga.
Darmed &r det bradskande med upprustning av den kant usla banstandarden Varberg-Boras-
Herrljunga. Godstagen maste ocksa under detta trafikavbrott prioriteras i konstruktionen gentemot
persontagen. Gar det att justera V30 sa att det blir enkelsparsdrift?

Trafikverkets kommentar

Tiden ar redan i dagslaget nedkortad. Vid det hér tillfallet kommer man arbeta med att baxa ihop
spar, dra ny kontaktledning m.m. Det gar dessvarre inte att ha en kortare tid eller Idgga den till
enkelsparsdrift.

PSB V2 objekt 277072, 279866 Or-Sel, V280019 Gsh-Gk

V277072: Begransningspunkterna ar inte acceptabla eftersom man inte kan na G fran BJ-banan. Det
vill sdga att posttagen inte kan framga med omledning. Trafikavbrottet maste korrigeras i
begransningspunkterna sa att ett omlett posttag kan framga till/fran G.

Trafikverkets kommentar
Arbetet dr anpassat efter det omrade som behdvs for att kunna utféra underhallsarbetet kring
Olskroken under vecka 2015 och darmed kan inte BJ- banan trafikeras mot Goteborg central.

V279866: Begransningspunkterna/paverkan O-F samt F-S maste byta plats. Det vill saga att
begransningspunkterna F-S galler perioden O-F och vice versa. Detta for att mojliggora ordinarie, och
tvingande omledda, transporter for vara stora kunder som exempelvis Posten, Volvo och Sédra
Skogsagarna. Detta da dessa kunder har mest trafik pa vardagar. En mojlighet att na G och Gk fran
VSB under vardagar ar darfor ett maste.

Trafikverkets kommentar
Aven om vi flyttar onsdag- fredagstiden mot helg sa &r fortfarande onsdag-séndagstiden dar, vilket
gor att ingen trafik kan ga mellan Vastkustbanan och Kville. Daremot mojliggor det trafiken pa Vastra
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stambanan mot Goteborg och Kville. Se dven SJ:s fraga om att skjuta tiden. Fran torsdag 22:00 till
l6rdag 22:00, det skulle kunna vara ett alternativ for att mojliggora trafik pa Valborgsmassoafton.
Eller som GC da foreslar, fredag 22:00-s6ndag 22:00. For Trafikverket ar bada alternativen en
mojlighet. Aterkom med vilket av de tva alternativen jarnvagsforetagen foredrar, eller alternativet
som nu ligger.

V280019: Se kommentar pa V277072. Flyttas till paskveckan.

Trafikverkets kommentar

Underhallsbehovet finns fortfarande kvar for att nyttja det vid tva tillfallen och da paverkar det
trafiken minst genom att planera in det samtidigt som flertalet arbeten gors under Pask- och Kristi
himmelsfardshelgen.

PSB V5 objekt 279463, 279696 (Bs)-(Lme)

Volvo (94xx-tdgen Ah-Gk/Gk-Ah) tvingas att ledas om via Kattarp. Vilket innebir att det inte far
planeras ut andra arbeten pa denna omledningsstracka under pagaende trafikavbrott.
Baramopendeln leds om via Falképinglonkoping vilket kommer att krava extra diesellok for att
producera Jonkoping-Baramo-Jonkoping. Trafikverket maste ta kostnaderna for detta extra lok.

Trafikverkets kommentar
Inga trafikavbrott inplanerade pa Vastkustbanan. Trafikverket ersatter ej kostnader for extralok for
PSB i T20.

PSB V7 objekt 279189 (Ox)-(Vag)

Detta objekt behover byta vecka. Detta da objektet sammanfaller med PSB V2. Vi nyttjar denna bana
for omledning av var godstrafik. Objektet behover flyttas till vecka da det inte férekommer
avstangningar pa VSB eller i G stallverksomrade som paverkar trafik mot VSB. Alltsa sa det inte &r en
avstangning som gor att vi behover leda om var trafik via denna bandel.

Trafikverkets kommentar

Under perioden ar det stidngt dven i Polsebo och Skandiahamnen vilket gor att slutdestinationen pa
hamnbanan inte gar att na. Sdvenas rangerbangard ar 6ppen fran Vastra stambanan. For att
minimera trafikpaverkan sa nyttjas underhallsarbetena under samma tidsperiod. | det har fallet finns
mojligheten att ga via Kil som omledningsbana. For att fa ihop trafiken ser Trv inte att en dndring av
PSB V7 eller PSB V2 skulle ge nagon fordel i samordning, eftersom det &r stangt fran Kville och ut mot
hamnbanan.

PSB V8 objekt 288307 Bry-Jo

Godstagen maste under detta trafikavbrott prioriteras i konstruktionen gentemot persontagen. Vi
kommer att leda om tag via Av-N samt La-HpbgMy-N for att na Jogb under trafikavbrottets period.
Varfor det dven maste sakerstallas att det inte foreligger nagra andra stopp pa dessa
omledningsbanor.

Trafikverkets kommentar

For berorda jarnvdgsforetag prioriterar Trafikverketv att hdlla omledningsbanorna éppna, ndr PSB
V8 stinger den ordinarie vdagen. Yttrande frdn Hector Rail
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PSB M2 och M3
Objekt 276566, 278649 och 279782 boér géras samma helger for farre avstangningarO

Trafikverkets kommentar

Det dar mojligt for projekten att utfora objekten samtidigt det dr ddremot inte funktionellt for
trafiken.

Trafikverket bedomer att tiderna ligger kvar.

YTTRANDE FRAN LUOSSAVAARA-KIRUNAVAARA AB, LKAB

Objekt 279809 RSI-LAB paverkar LKABs tag 19944 vilket inte ar acceptabelt. Det ar ett anpassat lage
for tag 9944 i tagplan 2018-2019 som anvands dagligen. Tiden for arbetet bor senareldggas for att
det ska vara mojligt for 19944 att passera.

LKAB ser garna att veckorna for PSB justeras precis som i T19. Samma totala arbetstid men de
forkortade tiderna som ligger vecka 26-35 flyttas till vecka 25-34 istallet for att battre samordnas
med LKABs koltransporter under sommaren.

Vi behover dven fa svar fran Trafikverket hur strackan RSI-SVV paverkas av detta objekt eftersom vart
dagliga tag 9990 ligger inom arbetstiden.

Trafikverkets kommentar

PSB N1 objekt 279809 Lappberg-Ratsi. Trafikverkets behov dr en sammanhdngande tid pa 6
timmar.

Trafikverkets bedomning dr att rubricerad klocktid kl 21.00-03.00 kvarstar.
Objektet fordndras sa att veckorna ligger 2025-34 istdllet for 2026-35.

Stréickan Ratsi-Svappavaara kommer att kunna trafikeras normalt da det dr majligt att sektionera
av for banarbetet i Rdtsi. Tag 9990 kommer kunna trafikera strdckan normalt..

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB
PSB N1 inga synpunkter.
PSB M1 inga synpunkter.

PSB M2 Onskvért med sluttid M 24.00 v 2043 for att klara av att kora 42400/42041 ritt vig denna
natt. Kan man borja arbetet kl 09:00 To liksom sker dvriga veckor sa blir det samma arbetstid.
Samordnas med PSB M3.

Trafikverkets kommentar
Tiden for helgstoppen dndras till v2024 To 09.00 — S 24.00 samt v2042 To 09.00 - M24.00.

PSB M3 samordnas med PSB M2 vecka 2024 och 2043 for att minska pa antalet omledningsdagar.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket bedomer att samordning med M3 inte dr att foredra. Dessa tider ligger kvar.
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O TRAFIKVERKET

PSB O1 gdiller detta, dir slopat som PSB men banarbeten ligger kvar och kommer hanteras i ordinarie

process.

PSB 02 inga synpunkter.
PSB O3 inga synpunkter.
PSB O4 inga synpunkter.
PSB V1 inga synpunkter.

PSB V2 inga synpunkter.

PSB V3 inga synpunkter Hamnbanan.

PSB V4 inga synpunkter.
PSB V5 inga synpunkter.
PSB V6 inga synpunkter.
PSB V7 inga synpunkter.
PSB V8 inga synpunkter.
PSB S1 inga synpunkter.
PSB S2 inga synpunkter.
PSB S3 inga synpunkter.
PSB S4 inga synpunkter.
PSB S5 inga synpunkter.

PSB S6 inga synpunkter.

YTTRANDE FRAN TAGFRAKT AB

Vad jag kan se som aktuella PSB i T20 dar vi 6nskar en senare start pa dessa (efter vi passerat) ar PSB

V2 o V3 vecka 15 o 18.

Trafikverkets kommentar

Det innebdr att arbetet maste flyttas framat. Se tidigare fraga om dndring av dagar. Yttrande fran

Arriva Sverige AB
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PSB och banarbeten

Vid Skypemotet den 23 oktober om PSB-arbeten och 6vriga storre banarbeten tagplan 2020 kopplat
till INB 2020 fanns det i presentationen avseende omrade Ost med ett objekt, 022 Hallsberg —
Mjo6lby 279481, 279483, 279485, dubbelsparsutbyggnad. Objekt

022 bér begransas avseende strackan da redan dubbelspar pa strackan Mjélby — Degerén.

Trafikverkets kommentar

PSB O1 gdiller detta, dir slopat som PSB men banarbeten ligger kvar och kommer hanteras i ordinarie
process. Yttrande fran MTR Nordic AB

Objekt 275760, starttid justeras till 02:30 for att slutféra trafikdygnet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ser over mojligheten att justera starttiden till 02:30 for att méta JF behov av att
slutfora trafikdygnet. Trafikverket justerar dven de norra grdanspunkterna vilket dr en forbdttring
for de som trafikerar strdckan.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)
Objekt 275760, starttid justeras till 02:30 for att slutféra trafikdygnet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ser over mojligheten att justera starttiden till 02:30 for att méta JF behov av att
slutfora trafikdygnet. Trafikverket justerar dven de norra grdnspunkterna vilket dr en forbdttring
for de som trafikerar strdckan.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Allm3@nna kommentarer #1:

Alla forutsattningar for tag som anpassas i tagplanen (pga. PSB) behover vara kdnda. Det ar inte
rimligt att anpassa PSB anpassade tag i korttiden (exempelvis pask T20). Om getingmidjan ska
genomfdéras under pasken, sa behover detta vara PSB).

Trafikverkets kommentar
Trafikverket delar SJ synpunkt och ska verka for att sdkerstdlla detta.

Allm3@nna kommentarer #2:
Hur hanteras banarbeten som paverkar redan PSB anpassade tag? Har taget som ar PSB anpassat
hogre status an oévrigt banarbete (som blir officiellt synligt forst i BAP ansdkan).

Trafikverkets kommentar

Samtliga banarbeten har samma status per definition oaktat om de anges som PSB eller redovisas i
samband med ansokan. Skillnaden dr att PSB dr sGdan banarbetsobjekt som jarnvdgsforetagen
redan i ans6kan ska ha anpassat sig till. Meningen dr inte att en ytterligare anpassning behovs for
det banarbete som anges i ansékan i april.
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Allmanna kommentarer #3:

PSB som innebér enkelsparsdrifter ska vara anpassat vid tagplanens faststéllelse. Foreslar att
sokanden inte ska ha konflikthanterat ansokan, men att Trafikverket behandlar aktuell stracka for
enkelsparsdrift som en bana med endast ett spar vid taglagestilldelningen. Dessa enkelsparsdrifter
ska inte hanteras i korttiden.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket verkar for att enkelspdrsdrifter vid omfattande banarbeten ska vara anpassade i
faststdlld tagplan. Trafikverket har ingen annan syn dr SJ och menar att om enkelspdrsdrift
forutsdtts sa finns endast tillgdnglig infrastruktur som enkelspar forbi arbetet.

Allmdnna kommentarer #4:

Det ar angelaget att Trafikverket dven redovisar storre planerade banarbeten som beror viktiga
bangdrdsomraden och endast arbeten pa linjen eller driftplatser Exempelvis kommer Hagalunds
planerade kontaktledningsbyte att vara ett paverkande arbete.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket ska utveckla hur denna onskade information ska anges

M1, objekt 277106:
Onskar ej helavstangt dygnet runt i 5 veckor. Onskar framférallt avbrott nattetid eller kort dagtid.

Trafikverkets kommentar

Att endast arbeta ndtter medfor att arbetet behévs bedrivas ett stort antal fler veckor. Antalet
timmar ligger till grund for detta arbete.

Att forlanga antalet veckor for detta objekt skulle innebdra att andra objekt forsenas kraftigt.

Trafikverkets bedomning dr att tiderna ligger kvar.

M2, objekt 276565, 276566, 276567 och 278649:

Projekt M2 behdver sammanfalla med projekt M3 (objekt 279782). M2 och M3 ger tillsammans 18
veckor dagtidsavbrott, 3 helgavbrott samt 1 veckas avstdangning. For SJ ABs innebér det stor paverkan
oavsett som Sundsvall paverkas norrifran, vasterifran eller séderifran, vi dnskar sa liten total
paverkan som majligt - det far vi nar M2 och M3 sammanfaller.

Trafikverkets kommentar
Tiden for helgstoppen dndras till v2024 To 09.00 — S 24.00 samt v2042 To 09.00 - M24.00.

Trafikverket bedomer att samordning med M3 inte dr att foredra. Dessa tider ligger kvar.
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M3, objekt 279782:

Projekt M3 behdver sammanfalla med projekt M2 (objekt 276565, 276566, 276567, 278649). M2 och
M3 ger tillsammans 18 veckor dagtidsavbrott, 3 helgavbrott samt 1 veckas avstangning. For SJ ABs
innebar det stor paverkan oavsett som Sundsvall paverkas norrifran, vasterifran eller séderifran, vi
onskar sa liten total paverkan som mojligt - det far vi nar M2 och M3 sammanfaller.

Trafikverkets kommentar
Tiden for helgstoppen dndras till v2024 To 09.00 — S 24.00 samt

v2042 To 09.00 - M24.00.

Trafikverket bedomer att samordning med M3 inte dr att foredra. Dessa tider ligger kvar.

M4, objekt 279205:
Onskar start sdbndag v27 slut I6rdag v32.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket bedomer att tiden dndras efter SJAB’s 6nskemal.

M5, objekt 279205:
Onskar att avbrottet utférs under 3 eller 4 helger fredag 22:30 — mandag 05:00

Trafikverkets kommentar
Detta arbete dr samplanerat med ett antal andra arbeten.

M280683 Fo-linan Blg-La

M280682 Rdmshyttetunneln (Uly)-(Gdg)

M279210+M279226 Kontaktledningsupprustning Gg-Kpg + (Stl)-Keb
Det dr inte maojligt att skjuta upp alla dessa arbeten.

Trafikverket bedomer att tiderna ligger kvar.

S4, objekt 276892:

Onskar att arbetet startar |6rdag v34 12:00 samt att objekt 276912 PSB S2 och objekt 280814 PSB S3
avslutas sondag v34 12:00 (innebar totalavbrott MalméLund L 12:00 - S 12:00). Totalavbrott Lund-
Malmoé hela sondag eftermiddag ger en oacceptabelt stor paverkan pa trafiken. Forskjut hela
objektet ett halvt dygn tidigare.

Trafikverkets kommentar

Detta ses 6ver redan nu och i samband med att PSB 2 ((Fladie) — Arlév) och PSB 3 ((Kdvlinge) —
Fladie) avslutar sig sGd kommer PSB 4 att starta. Det kommer dock att vara en 6verlappning pd ca 8
timmar dd man har inkoppling av de nya spdren under NmS da det dr stingt bade mot Lund och
Kavlinge, men ddrefter kommer man att kunna trafikera Lommabanan.
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V1, objekt 28410:
Kommer enkelsparsdriften Goteborg - MdélIndal anpassas som PSB?

Trafikverkets kommentar

Kust till kusts infart mot Molndals ovre dr stdngd. Vistkustbanan dr avstdngd under vecka 30 och
enkelsparsdrift under vecka 31, vilket gér att bada veckorna kommer rdknas som ett PSB. Det blir
konsekvensen av gemensamt dubbelspar.

V2, objekt 279866:
Onskar att avbrott som péaverkar VSB-G senareldggs till To 22:00 - L 22:00, istillet fér nuvarande
onsdag 22:00 - F 22:00.

Trafikverkets kommentar

Ta upp frdgan med ovriga jéirnvégsforetag hur de stdller sig till att byta dagar. Aven Green Cargo
har en liknande synpunkt. Hdanvisar till de tva forslag som finns for stopp pa Vistra stambanan
inne pd Goteborgs stdllverk.

V5, objekt 279696:
Att stdnga av banan 8,5 veckor ger en oacceptabelt stor paverkan pa trafiken. Vi 6nskar att
Trafikverket utreder om arbetet kan utféras pa annat satt?

Trafikverkets kommentar

Ett avbrott i underhdllsarbetet kommer innebdra att fler tdg blir paverkade och perioden for
sparbytet forlings. Det dr ddrmed inget fordelaktigt alternativ for jdrnvdgsforetagen.

V6, objekt 282222:

v16: Andra tid och vecka till vecka 15 fredag 14:00 - mandag 14:00 (pask). v21: Andra tid och dagar
till torsdag 14:00 - séndag 14:00 (Kristihimmelsfard). v39: Vecka 39 ej lamplig da det &r bokmaéssa i
Goteborg da. Forlagg mer lamplig vecka. Vi 6nskar att tiden kortas till kortare dn 3 dygn nér det inte
ar langhelg.

Trafikverkets kommentar
Flytt av vecka i pask gar ej, det slar dubbelt pa godstdgen som da far anpassa/stdlla in bada
veckorna.(Anpassad mot stdllverksomrdadet)

V22 och V38 som alternativa veckor ser Trv som mdjliga.

Tid kortas ej, dr redan minsta mdjliga for PSB status. Projektet behover all tid.

0OS, objekt 276005:
SJ 6nskar att denna typ av arbete forlaggs sommarvecka, istallet for hostvecka.

Om denna avstangning ska ske pa hostvecka sa passar hostlovsvecka bast. Enkelsparsdriften ska
anpassas i tagplanen.
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Trafikverkets kommentar

I koordineringsarbetet i Trafikverket och TPA processen sd har man ansett att vecka 2044 dr det
mest fordelaktiga med hénsyn taget mot andra stora projekt.

YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB, TKAB

PSB M3, objekt 279782, Ostkustbanan

Vi gnsker at totalstengingen mellom Svartvik og Maj som er planlagt i v2027 flyttes til v2029 for a
minimere antallet bergrte kunder. Samtidig gnsker vi at dagtidsstengingene i forbindelse med fgr-
/etterarbeider som er planlagt i v2026 og v2028 flyttes tilsvarende til v2028 og v2030

Trafikverkets kommentar
Trafikverket bedomer att det inte dr mojligt att tillmétesga er 6nska da den innebdr att 6vriga
psb:er och stérre arbeten i omradet mdste fordndras fran grunden.

Tider ligger kvar ofordndrade.

PSB N2, objekt 279809, Malmbanan

Arbeidene som er planlagt fra v2026 til v2035 bergrer kveldsavgangen Lulea-Kiruna (tog 7154 i T19).
Vi gnsker at oppstarten av arbeidene blir utsatt fra kl. 2015 til ca. kl. 2045 slik at tog 7154 kan
framfgres helt til Kiruna fgr banen stenges.

Trafikverkets kommentar

PSB N2 objekt 279801 finns inte men vi tror du avser PSB N1 objekt 279809 Lappberg-Ratsi

I dagsldget kan inte Trafikverket minska ner tiden.

Trafikverkets bedomning dr att rubricerad klocktid vecka 2026-35 Mdandag-Séndag kl 20.15-23.15
,01.30-03.30 kvarstdr.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Utifran vad som presenteras som PSB fér Tagplan 2020 kan vi konstatera att PSB 02, som innebér
totalavbrott Simontorp-Norrkoping, inte kan forlaggas under vecka 44 da det &r en av arets absolut
starkaste reseperioder for fiarrtagtrafiken med anledning av skollovet som infaller denna vecka.

Likasa ar den foéreslagna forlaggningen av PSB S4 med totalavbrott Arlév-Lund inte 6nskvard.
Forlaggning bor goras sa att trafik dtminstone kan uppratthallas till och fran Malmd under delar av
sondagsdygnet (ca kl 12 — 22), vilket i sa fall skulle innebéra en tidigare starttid pa I6rdagen om det
totala avstangningsbehovet ar i enlighet med vad som nu har presenterats (I6r kl 23 —man kI 05).

Transdev Sverige AB vill aterigen uppmana Trafikverket att i sin planering av storre trafikpaverkande
banarbeten ta hansyn till vilka perioder som ar tyngre for oss fjarrtagsoperatorer ur ett
efterfrageperspektiv. Som en grundregel kan namnas att skolferieperioder och helger som
sammanfaller med I6neutbetalningar i regel ar tyngre dagar (d v s olampliga att forlagga storre
trafikpaverkande banarbeten pa) for atminstone Snalltaget.
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Trafikverkets kommentar

I koordineringsarbetet i Trafikverket och TPA processen sd har man ansett att vecka 2044 dr det
mest fordelaktiga med hénsyn taget mot andra stora projekt.

Detta ses 6ver redan nu och i samband med att PSB 2 ((Flddie) — Arlov) och PSB 3 ((Kdvlinge) —
Flddie) avslutar sig sG@ kommer PSB 4 att starta. Det kommer dock att vara en éverlappning pd ca 8
— 10 timmar déd man har inkoppling av de nya spdren under NmS da det dr stiangt bade mot Lund
och Kavlinge, men ddrefter kommer man att kunna trafikera Lommabanan.

Avstdngningen av detta PSB (PSB 4) dr 2034 L 23.00 — 2035 F 05.00.

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK AB

Synpunkter pa PSB V7 T 20:
- Begransningspunkt i Vg ar sig. 31 och 33. Den begransningspunkten borde inte ,som det star i
dokumentet, hindra att man kan kora in i Vg fran Ox.

Begransningspunkt i Hap sig 22 innebar att man inte kan kora pa Kinnekulle!. Forklaring.

Trafikverkets kommentar

Begrdnsningspunkt i VG 31,33 innebdr att man kommer in till perrong, men rundgangsmojligheten
finns ej.

Vi kommer att ldgga nya begrdnsningspunkter i objektet. Hakantorp har endast trafikbegrdnsning
Helg 2034 — M 2035 mot Kinnekulle.

Vg 31,33- Hap 22 F 2034 , 22:00 — M 2035 05:00 , Trafikal pdverkan Vg — (Vaa)

Vg 31,33 — Hap 32 M 2035 05:00 — M 2040 05:00 Trafikal Pdverkan Vg — Hap

T18 hade vi under de fyra veckorna som Getingmidjan hade enkelsparsdrift samt getingmidjanforbud
att ordna tjanstetag pa dven delen Goteborg-Hallsberg. Vi 6nskar att ett sddant forbud inte finns
under T20. Tjanstetagen kan dock operativt fa sta tillbaka for sena getingmidjetag.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kan i dags ldget inte sdga om denna restriktion behévs vid tilldelning av kapacitet for
T2o0.

Vid trafikavbrott i Or/G separera 71 och garna 72(kontaktledning, Signalmassigt) for att kunna kora
pendel i stallet vid trafik a la helgen vecka 44.

Trafikverkets kommentar

Rent generellt kan vi svara att det inte finns nGgon mdjlighet att halla spdr 71 och 72 6ppna eftersom
arbete oftast kommer att ske dver tva spdr. De tillfillen da arbete sker pa bara ett spar behdvs ett
sdkerhetstillstand for att kunna utfora objektet.
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Bilaga 3 C — Bevakning av trafikplatser

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK AB

Stationer som ska kunna bevakas bilaga 3 c
* Horred
e Jarpas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har inte for avsikt att fora in dessa platser i bilaga 3C. Vid dessa bada driftplatser
krduvs det stora investeringar 1 bade stdallverk och lokaler.

Bilaga 3 E — Sth per stracka

YTTRANDE FRAN SJ AB

Hastighet Kilafors-S6derhamn vastra saknas.

Trafikverkets kommentar
Uppgiften dr uppdaterad i bilagan. Storsta tillatna hastighet dr 140 km/h.

Bilaga 3 G - Ovrig tillganglighetspaverkan

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Bilaga 3G - Kapitel 1.1 Ovriga stora trafikpdverkande banarbeten
Eventuella kapacitetsrestriktioner i form av spar och plattformsval far ej vara i konflikt med
specialtransporter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets behov av tillgdng till anldggningen minskar inte for att specialtransporter framfors
utan snarare tvdrtom, i planeringen skall det tas hdnsyn till specialtransporter for att minimera
storningar men i grunden far inte specialtransporten vara i konflikt med faststdallt objekt

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Servicefénster — Man kan se att detta skapar stora problem fér framférallt den langa
godstagstrafiken, som fatt kraftigt férlangda gangtider eller flyttade ldgen flera timmar. Med en allt
storre del av banan som har servicefonster befarar Green Cargo att den langvaga godstagstrafiken far
an svarare att uppratthalla konkurrenskraften gentemot andra trafikslag. Det géller inte minst Green
Cargo vagnslastsystem som ar beroende av effektiva anslutningar i hubbarna for att fungera.
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Green Cargo vilkomnar banarbeten men de maste ha en hog utnyttjandegrad, 98% torde vara ett
adekvat mal. Vi ar tveksamma till att servicefonster med nuvarande tillimpning ar ratt metod for att
uppna en effektiv anvdandning av befintlig kapacitet. Kraftfulla atgarder erfordras for att hoja uttaget
av planerade banarbeten till samma niva som for taglagena. Indikationer finns om att inte ens hélften
av planerade banarbeten i praktiken anvands. For servicefonster torde utnyttjandegraden vara annu
lagre.

Trafikverkets kommentar

Nyttjandegraden dr alldeles for ldg och detta ses over kontinuerligt. Det pdgar ett flertal projekt for
att forbittra planeringen av banarbeten, bl.a. TPA (trafikpdverkande dtgdrder) dir Trafikverket i
spannet 3-6 ar innan utforande skall planera helheten av alla arbeten for att undvika konflikter och
for att samordna det som skall utforas

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK (JLT)

Jonkopings Lanstrafik noterar att det ar fler servicefonster planerade inom Krésatagens och
Vasttagens trafikomrae som ligger delar av veckor. | arbetet med att underlatta for kunderna och
skapa en storre enhetlighet &r vi 6ppna for att diskutera upplagget sa att parterna kan fa ut sa
mycket nytta som majligt vid servicefonstren.

Trafikverkets kommentar

Servicefonster ska ju vara en tydlig forutsdttning for kunderna s en 6versyn som forbdttrar for alla
parter vilkomnas av Trafikverket

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Bilaga 3G - Kapitel 1.2.12 Underhdllskontrakt Stockholm nord stréickorna Storvreta—Ulriksdal,
Kungscéngen—Badlsta

Det anges att Trafikverket avser anséka om kapacitet 12—16 veckor natt mot tisdag—fredag i 5 timmar
fordelat pa var och host. Méjligheten till 5 timmar ar beroende av geografiskt omrade och behéver
foregas av separat forhandling.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Bilaga 3G - Kapitel 1.2.12 Underhdllskontrakt Stockholm nord stréckorna Storvreta—Ulriksdal,
Kungsédngen—Balsta

Det anges att Trafikverket avser anséka om kapacitet 12—-16 veckor natt mot tisdag—fredag i 5 timmar
fordelat pa var och host. Méjligheten till 5 timmar ar beroende av geografiskt omrade och behéver
foregas av separat forhandling.

Trafikverkets kommentar

Behovet av underhdll behovs dven pd de delar av geografin ddr det kan uppsta konflikter men i
planeringen skall man naturligtvis ta hdnsyn till de omrdaden ddr det kan finnas en annan l6sning
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YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Bilaga 3G 1.3
Bandel 118: Risk for varaktig nedsattning. 40km/h. Boliden-taget gar med tungvillkor. Hur kommer
detta vara fortsatt mojligt?

Bandel 153: Timmerkunder far ej paverkas. LNPS far lasta Stax D.

Bandel 212: Risk for varaktig nedsattning: SSABs transporter far ej paverkas (Norra stalet). Det gar
idag med tungvillkor bade for Stax och Stvm.

Bandel 235 (Stromsbro)-(Sundsvall): Strackan Gavle-Vallvik. Risk for varaktig nedsattning till
140km/h. — Drabbar posttag som gar i Sth160.

Bandel 305: Bron 6ver Daldlven vid Domnarvet. Risk for sankt Stax och Sth. SSABs transporter far ej
paverkas. Det gar idag med tungvillkor bade for Stax och Stvm.

Bandel 324: Borlange-Ludvika, risk for nedséattning till sth40 pga problem i Ramneshyttetunneln.
SSABs transporter for export far ej paverkas. Det gar idag med tungvillkor for Stvm. Ovakos stal (
forhojd Stax och Stvm) far ej paverkas. Outukumpu forhojd Stax och Stvm far ej paverkas.

Bandel 340 (Fagersta C) — (Ludvika): Risk fér varaktig nedsattning till 70km/h pga daligt spar. Far ej
drabba Ovakos pendel med tungvillkor forhojd stax och stvm.

Bandel 349 Vasteras Norra — Kolback: Sankt Stax varaktigt. Bro 6ver E18 Vasteras, Problem for
samtlig godstrafik med D2.

Sankt Sth 140: Drabbar posttag vid ev omledning pga banarbeten

Bandel 376 (Repbacken)-(Ragsveden): Risk for varaktig nedsattning till sth40. Drabbar
timmertransporter

Bandel 382-383 Kil-(Laxa): Risk for 6kade restriktioner fér tunga transporter. Far konsekvens for
Stora Ensos Basetag, samt Outokumpus volymer till Dg. De gar bada med tungvillkor idag och far gj
paverkas.

Bandel 391 (Grangesberg) — (Stalldalen) — (Frovi): Silverh6jdsparet risk for varaktig nedsattning till
sth40. Vid omledning pa sparet vid ev. omledningar far godstag problem att hantera backar.

Bandel 524: Hallsberg-Frovi sankt Sth drabbar posttag vid ev omledningar
Bandel 611 (Falkdping)— (Alingsas): Risk for varaktig nedsattning Stax. Far EJ drabba stambanan

Bandel 631 Kil-Charlottenberg: Risk for sankt Axellast p.g.a. barighetsproblem. Skulle orsaka problem
for samtlig godstrafik med D2 till Norge.

Bandel 652: Risk for varaktig nedsattning Stax och Sth: drabbar samtlig trafik vid omledningar

Bandel 721: Risk for varaktig nedsattning Sth 80: Drabbar Volvo och Boramo. Bor atgardas.
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Bandel 733 Landeryd — (Furet): Risk for varaktig nedsattning till 40: Drabbar Stora Enso, Basetag med
tungyvillkor.

Bandel 831: risk for varaktig nedsattning sth40 drabbar tag HultsfredOskarshamn
Bandel 832: risk for varaktig nedsattning sth40 drabbar tag HultsfredOskarshamn

Bandel 851 (Almhult) — Olofstrém: risk for sankt sth 40km/h. Oacceptabelt, Volvos tag skulle bli allt
for paverkade.

Trafikverkets kommentar
I planeringen av t.ex. sparbyten beaktats de liggande riskerna. Faller riskerna ut sd hanteras det 1
aktuell tdgplaneprocess.

YTTRANDE FRAN TAGAKERIET | BERGSLAGEN AB
Vi har fatt reda pa att det &r ett sparbyte i Varmland 2020.

Detta stora arbete ar inte med som ett PSB och presenterades inte pd motet 23 okt.

Vivill trots det lamna foljande synpunkter:

Ks-Khn inkl. arbete med Valsviken v 2016 — 2026. Arbetet forlaggs mellan kl 19:45 — 05:15, dvs
nattetid.

Khn-Bjb 10 h v 2040 - 2042. Arbetet forlaggs mellan kl 19:45 — 05:15, dvs nattetid.

Viktigt att det inte &r arbete samtidigt pa stréackorna G — Kil — Stl — Blg — Sv, Nka — Khn samt under v
40 — 42 inte heller dr avstdangt samtidigt strackan Fv-Stl.

Om arbetet forlaggs dagtid slas mycket av TAGAB:s trafik ut. Detta géller saval Gt som Rst.

Trafikverkets kommentar

Sparbytet uppfyller inte kriterierna for PSB och togs ddrfor inte upp pa motet om PSB den 23/10.
Det finns dven PSB och stora arbeten i Mellersta objekt 280683, 280682, 279210, 279226 (Ludvika-
Stdlldalen) som gor att all Norge(Narvik)/Norrlandstrafik till Charlottenberg leds om via
Dalabanan ner mot Hallsberg/Laxd. Dessa omledningar kommer pd natt och skall samsas med
ovrig godstrafik fran ostra Sverige i samma kanal pa natten. Det dr inte troligt att de tider som idag
finns i objektet pa Virmland kvarstar.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK (JLT)

En hogre taglagesavgift bor ocksa innebara att det skapas battre forutsattningar for att kunna
utveckla infrastrukturen annat dn vidmakthalla nuvarande standard. Exempelvis kvarstar tidigare
risker for langa hastighetsnedsattningar pa de fd. lansbanorna som Krésatagen trafikerar. Det
framgar inte heller hur stora riskerna att nedsattningar faller ut eller en plan nér dessa brister ar
avhjalpta.

Trafikverkets kommentar
Typen av uppgifter som Jonkopings Linstrafik efterfragar kan inte Trafikverket tillhandahdlla. T
planeringen av t.ex. sparbyten beaktats de liggande risterna.
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Bilaga 4 B — Prioriteringskriterier

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Kapitel 5.2 Kostnadsparametrar for associationer samt 6 Berdkning av samhallsekonomiska
kostnader

Betydelsen av associationer ar en viktig del i den samhallsekonomiska effektkostnadsberakningen. Vi
staller oss fragande hur tanken med associationer ar tankt att fungera. Med den idag uppdelade
jarnvagsmarknaden

mellan olika aktorer stéller vi oss fragande om det verkligen ar rimligt att en ansékan ska innehalla
associationer (anslutningar) till faktiska tag, utdver rent internt produktionstekniska upplagg. En
association, i betydelsen anslutning, bygger pa en faktisk anslutning till ett annat tag som inte allt for
séllan en annan aktor ar ansvarig for. Saledes bor associationsfragan snarare handla om
volymspecifika reserelationer till viss ort/linje dn anslutningar till enskilda tag, annars gynnar
modellen kartelliknande upplagg. Exempelvis att tag X férvantas ha Y resendrer som ska resa vidare
till orten Z eller orter utmed linjen Q.

Trafikverkets kommentar

Behovet av en bdttre funktionalitet i prioriteringsmodellen, ddr modellen hanterar effekter pa
anslutningar generellt, dr redan identifierad. Det pdgar en 6versyn av modellen for
prioriteringskriterierna, men vi har inte kommit till denna frdga dnnu.

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Ramvillkoren har fordndrats markant sedan avregleringen fatt effekt med kraftigt 6kat trafikarbete
pa exempelvis Vastra stambanan som féljd. Ocksa Transportstyrelsen har pekat pa brister i
kapacitetstilldelningen som behdver atgardas. Vi delar denna kritik. Nuvarande prioriteringskriterier
kan teoretiskt tranga undan all regional- och pendeltagstrafik vilket tydligt visar att det finns ett stort
behov av att vidareutveckla tilldelningsprocessen i allmanhet och prioriteringskriterierna i synnerhet.
Vill vi darfor annu en gang understryka vikten av att Trafikverket snarast bor inleda en dialog kring
utvecklingen av processen dar samhallsnyttan ses i ett bredare perspektiv och dar stérre hansyn tas
till dagliga pendlare samt hela kollektivtrafiksystemet med dess anslutningar.

Trafikverkets kommentar

Behovet av en bdttre funktionalitet i prioriteringsmodellen, ddr modellen hanterar effekter pa
anslutningar tdg—buss (och andra fiardmedel), dr redan identifierad. Det pdgar en éversyn av
modellen for prioriteringskriterierna
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YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK, MALAB

Kapacitetstilldelningens kriterier och dess prioriteringsprinciper bor utvecklas dar samhallsnyttan ses
i ett bredare perspektiv och dar storre hansyn tas till hela kollektivtrafiksystemet och dess
anslutningar. Det &r viktigt att tidsfaktorn for resor till och fran arbete (arbetspendling) far en
uppgradering av vardet motsvarande eller hégre an for affarsresor. Nuvarande vardering kan fa till
konsekvens att fjarrtrafik kan sla undan regional och lokal tagtrafik. Tdg med manga dagliga pendlare
bor ges storre prioritering och hogre vardering i jamforelse med tag med stor andel sallanresenarer.
Dagliga pendlare dr mer sarbara for daliga taglagen och forlangda restider i jamférelse med resenéarer
som reser sallan. Vi vill darfér annu en gang understryka vikten av att Trafikverket snarast bor inleda
en 6versyn av prioriteringskriterierna samt dialog kring utvecklingen av processen dar samhallsnyttan
ses i ett bredare perspektiv och dar stérre hansyn tas till dagliga pendlare samt hela
kollektivtrafiksystemet med dess anslutningar.

Taglagen som enbart ansoks for enstaka veckodagar, eller mycket korta perioder och tvingar fram
anpassningar for tag som planeras dagligen eller mandag-fredag ar olyckligt. Tag som ansoks for
enstaka dagar bor darfoér ha en lagre prioritet dn tag som trafikerar mandag - fredag eller dagligen.
Annars kan detta leda till olika tidtabeller for ett och samma tag vilket ar negativt for resenarer och
planeringen for anslutande trafik.

Trafikverkets kommentar

I Jarnvdagslagen (2004:519), 6 kap. 3 §, regleras hur olika behov av kapacitet ska prioriteras, i de
fall som bakomliggande onskemal inkrdktar pa andras behov av kapacitet och ifall de, pa detta sdtt
uppkomna intressekonflikterna, inte har kunnat losas upp med hjdlp av frivilliga 6verenskommelser,
t.ex. genom forhandling.
3§ lyder:
“En infrastrukturforvaltare skall bedoma behovet av att organisera taglagen for olika typer av
transporter, inklusive behovet av reservkapacitet. Om ansékningarna om infrastrukturkapacitet
inte kan samordnas skall forvaltaren tilldela kapacitet med hjdlp av avgifter eller i enlighet med
prioriteringskriterier som medfor ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen.
Jdrnvdagsinfrastruktur far reserveras for viss jarnvdgstrafik endast om det finns alternativ
Jjdrnvdgsinfrastruktur. Att jarnvdgsinfrastrukturen reserverats for viss jarnvdagstrafik far inte
hindra annan trafik pa denna jarnvdgsinfrastruktur om kapacitet finns tillgdnglig och
Jjdrnvdgsfordonen har de tekniska egenskaper som krdvs.”
Att prioriteringskriterierna ska "medfora ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av
infrastrukturen” dr det mest grundldggande inslaget i vara prioriteringskriterier. Det innebdr att
det dr samhdllsekonomiska berdkningar som ska utgora grunden for dessa kriterier.
Omudnt betyder detta att det inte finns utrymme for andra principer for hur nyttan av olika slags
trafik ska vdrderas dn samhdllsekonomiska véirderingsprinciper. For Trafikverket gdller att ASEK-
rapporten innehdller de riktlinjer som ska anvdndas inom samtliga verksamhetsomrdden.
I ASEK-rapporten presenteras de kalkylvdrden och -principer som bor anvdndas i transportsektorns
sambhdllsekonomiska analyser. I rapporten om berdkningsmetodik beskrivs hur ASEKs principer och
kalkylvdrden ska tillimpas.
Alla effekter och alla vdrderingar av dessa effekter, sisom de blir berdknade 1
prioriteringskriterierna, dr helt och hdllet baserade pé Jarnvdgslagen och pad ASEKs principer och
vdrderingar.
Sammantaget betyder detta att det inte finns utrymme for andra virderingar eller 6nskade
omprioriteringar av vad slag de dn md vara, utan vad som anges i Jarnvdgslagen och ASEK. For att
kunna prioritera efter andra principer eller grunder sa krdvs, enligt Trafikverkets bedomning, en
lagdindring.
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YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Vi saknar en vardering av associationer med andra trafikslag dn tag. For ett pendeltagssystem som é&r
en del av ett kollektivtrafiksystem ar anslutande busstrafikviktig. Om exempelvis den taktfasta
tidtabellen bryts, kan det innebara att bussanslutningarna inte kan hallas. Alternativt kan det
innebara att bussarna maste forskjutas, vilket medfor avsevarda kostnader om detta sker i
dimensionerande tidsavsnitt och forskjutningarna innebar att fler bussar maste sattas in.

Vi saknar vidare en vardering av vilka alternativa transportlésningar som star till buds och
kostnaderna for dessa i de situationer dar ett taglage maste strykas. Om det inte finns nagon
alternativ mojlighet att 16sa transportuppgiften borde taglaget paftras ett hogre varde jamfort med
ett dar alternativ finns. Ett alternativt: satt att |0sa transportuppgiften kan vara att exempelvis sla
ihop tva tag som gar néra varandra i tid till ett, att |ata taget ga en annan vag som fortfarande
mojliggor transportuppgiften eller att ersatta taglaget med buss.

Prioriteringskriterier

SLL vill aterigen betona att vi anser att arbetspendling ska uppvarderas framfér andra typer av resor
vid berdkning av det varde som ges ett tag da prioriteringskriterierna tillampas. Att arbetspendling ar
mojlig ar viktigt for samhallet och en daglig pendlare ar avsevart mer tidskanslig an en sallanresenar.
Vidare anser vi att tag som gar enstaka veckodag eller enbart en kort tid under tagplaneperioden ska
ges en lagre prioritering an tag som gar mandag - fredag eller dagligen. Detta for att undvika olika
avgangstider for ett och samma tag enstaka veckodagar eller under vissa tidsperioder.

Trafikverkets kommentar

Syftet med de befintliga associationerna dr endast delvis att mdta effekten av anslutningars
"tidsdtgang". Det faktum att associationer kopplar ihop tva tag, oppnar for méjligheten att "radda”
en anslutning som riskerar att brytas genom att Trafikverket har planeringskontrollen éver bada.
Att nyttja befintlig funktion dven for till tGgen anslutande bussar dr inte mojligt. Helt enkelt ddarfor
att Trafikverket inte har planeringskontrollen 6ver bussar och inte tillats att flytta bussturer for att
rddda anslutningar (som man gér med tdg).

Men behovet av en funktionalitet som i prioriteringsmodellen hanterar effekter pa anslutningar tag—
buss (och andra fdrdmedel) dr redan identifierad. Det pdgdr en 6versyn av modellen for
prioriteringskriterierna, men vi har inte kommit till denna frdga dnnu.

Trafikverket vill dock fdsta er uppmdrksamhet pa att det i den befintliga modellen finns alternativa
metoder att markera andra systemkopplingar dn de fran tag till tag. Det har alltid funnits ett sdtt
att indirekt koppla anslutande bussar till tGgen:

For alla tag kan anges en "Tidigaste avg.tid" och en "Senaste ank.tid" pa vilka platser som onskas,
forutsatt att det finns ett trafikutbyte.

For anslutningar mellan ankommande bussar och avg tag kan "Tidigaste avg.tid" berdknas som
tiden for den sist ank bussen + onskad tidsmarginal. PG motsvarande sdtt, men omvdnt, berdknas
tiden "Senaste ank.tid".

"Tidigaste avg.tid" och "Senaste ank.tid" pdverkar inte prioriteringsberdkningen, men ska om
mojligt tas i beaktande da forslag till tagldge tas fram.

Behovet av en bdttre funktionalitet ndr det gdller virdering av exkludering av tagldge dr ocksa
identifierad. Men vi har inte kommit till den frGgan dnnu inom ramen for pdgdende oversyn.

Vilka vdarderingsprinciper och vdrderingar som gdller for prioriteringskriterierna styrs av
jarnvdgslagen och av samhdllsekonomiska kalkylprinciper. For Trafikverket gdller att ASEK-
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rapporten innehdller de riktlinjer och principer som ska anvdndas vid samhdllsekonomiska
analyser.

Bilaga 4 C — Trafikkalender

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

Ur godstrafiken synvinkel men sannolikt ocksa for den kommersiella persontrafiken skulle ett antal
andringar vara till gagn for trafiken och minska antalet anpassningar. Fér den lokala och regionala
persontrafiken har det oftast ingen betydelse eftersom dessa har samma trafikeringsmonster.

23/12 M trafikeras som F.
30/12 M trafikeras som F.
5/1 S trafikeras som S.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket dndrar Bilaga 4C Trafikkalendern utifrdn er synpunkt.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK, MALAB

Trettondagsafton ar en séndag och bor trafikeras som en sondag, resandet bér mer ha karaktar
motsvarande en séndag snarare dn under en vanlig l6rdag.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket dndrar Bilaga 4C Trafikkalendern utifrdn er synpunkt.

Bilaga 4 D — Kapacitetsforutsattningar

YTTRANDE FRAN SJ AB

3.5.2 Goteborgs central

Tid vid plattform

Det dr maojligt att sta vid plattform 15 minuter fére avgang eller efter ankomst. | vissa fall kan langre
plattformstid erbjudas.

|”

SJ 6nskar att Trafikverket beskriver vad ”1 vissa fal
hanteras.

innebar och hur det praktiskt kommer att

Trafikverkets kommentar
Texten dr identisk med JNB T19 och plattformstiden kommer hanteras pd samma sdtt som i T19.
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YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK, MALAB

Malardalstrafik planerar for att kunna direktvanda de nya motorvagnarna pa Stockholms Central,
dels for att kunna sdnka samhallets kostnader for regionaltagstrafiken, men dven for att minska
rorelser avtomma fordon till andra vandspar samt till och fran Hagalund. For att anpassa antalet
fordon till efterfragad kapacitet per avgang planeras dven for till- och frankoppling av fordon. De
begransningar som anges i JNB for Stockholm C bor darfor tas bort, eller tonas ned fran krav till
mojligtvis en lamplig rekommendation, det bor darefter 6verlamnas till tagplaneprocessen att
hantera ansdkningarna och tagplanen tilldelas utifran de forutsattningarna som géller vid de aktuella
klockslagen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har for avsikt att infora ny text “vid behov kan tag soderifrdn dven vdnda pda spar 14
utan att behéva fortsdtta till C-gruppen”. Samt "En begrdnsad majlighet till uppstdllning av
frankopplade fordon finns pa spar A4 och spar E4, uppstdllning av fordon under lingre tid bér dock
undvikas da det paverkar kapaciteten pa driftplatsen”.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Pa flera platser i bilagan star angivet hur manga tag som maximalt kan tillatas pa olika sparavsnitt.
SLL féreslar en utveckling dar man istéllet tabellerar teknisk head-way for samtliga signalstrackor.
Sedan ar det mojligt att komplettera med 6nskad bufferttid och uppehallistid till en praktisk minsta
head-way som far anvandas i tidtabellskonstruktionen. Genom att gora bufferttiden beroende av
punktligheten ar det mojligt att Iata en forbattrad punktlighet leda till kortare praktisk head-way (och
tvartom). Som ett exempel kan Citybanan namnas, dar vara egna matningar och muntlig information
fran Trafikverket anger en teknisk head-way pa 100-120S samt en uppehallstid pa Stockholm
Odenplan till 50-70s. Med dessa varden finns ingen bufferttid om man ska tidtabellsldgga tagtrafik
med 3 minuters intervall. Bufferttiden behdvs for att vi som jarnvagsforetag ska kunna ansdka om en
robust tagplan och for att underlatta for Trafikverkets faststallande av en robust tagplan.

Ovanstaende innebar att SLL anser att férutsattningarna for att kunna inkomma med en ansdkan
2020 pa lika villkor med resten av jarnvagsbranschen saknas i denna samradsutgava. SLL anser att
avsnittet maste kompletteras med en praktisk head-way for Citybanan, for att mojliggora
konstruktionen av en genomforbar tidtabell.

Trafikverkets kommentar

Information om headwaytider, samtidiga rorelser m m dr inget som redovisas i
Jdrnvdagsndtsbeskrivningen utan dessa uppgifter redovisas i en sdrskild skrivelse ("Tcthet mellan
tdg”) som uppdateras drligen.

Férdelningen av bufferttider mellan tGgen varierar beroende pd bandel och radande
kapacitetssituation, denna typ av information bedéms i nuldiget inte vara nodvdndig att redovisa i
Jdrnvdgsndtsbeskrivningen.

I skrivelsen “Tithet mellan tdg” anges gdllande headwaytider for Citybanan, antalet tagldgen kan
ddrfor definieras utifran dessa uppgifter*. Utifrdn dessa headwaytider finns méjlighet att framfora
20 tag/timme, dkade bufferttider och lidngre uppehdllstider begrdnsar dock antalet tdgen.

* Gdllande avtal mellan staten (Trafikverket) och landstinget (SLL) anger att 18 tdgldgen/timme ska
vara tillgdngliga vid driftstart
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Bilaga 5 A - Trafikinformation

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Avsnitt 2, ¢
Onskar att det kompletteras med att det skiljer sig fér pendeltdgen i Stockholm da det annonseras
vilka stationer som inte trafikeras, istallet for via-stationer.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Avsnitt 2, ¢
Onskar att det kompletteras med att det skiljer sig fér pendeltdgen i Stockholm da det annonseras
vilka stationer som inte trafikeras, istallet for via-stationer.

Trafikverkets kommentar
Den information som efterfrdagas inbegrips i den text som finns under punkt 2 i. (skip-stop).

Bilaga 7 B — Hantering vid olycka och tillbud

YTTRANDE FRAN SJ AB

Saknar beskrivning av réjningslok pa strategiska platser kapitel 1.3 Jarnvagsféretag, kontaktperson
och réjningsmedgivande

Lydelse: Trafikledningen anméler omgaende olyckor som kommer till trafikledningens kdnnedom, till
inblandade jarnvagsforetag.

Var kommentar. SJ upplever att Trafikcentralerna inte alltid uppfyller kravet pa omgaende anmalan.
De personer som ingar i Sls trafiksakerhetsberedskap (SJs larmmottagare) vittnar om en successiv
forsamring sedan nagot ar tillbaka. | de stora akuta hdndelserna fungerar anmalan som tankt.
Daremot kan andra mindre handelser fordrdjas flera timmar. Ibland kommer ingen anmalan alls.

Trafikverkets kommentar

Vi kommer skicka er synpunkt till Trafikverkets verksamhetsomrade Trafikledning som far ta
fragan 1 befintliga forum med vara avtalspartners.
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