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Forord

Tva av regeringens Overgripande
mal dr att Sverige ska minska ut-
slippen i den takt som behovs f6r
en globalt hallbar utveckling och
att Oka antalet personer 1 syssel-
sittning och antalet arbetade tim-
mar si mycket att Sverige nar den
ligsta arbetslosheten 1 EU till ar
2020. For att na malen kravs goda
villkor f6r jobb och vixande fore-
tag, vilket forutsitter ett effektivt
och kapacitetsstarkt godstrans-
portsystem. Samtidigt ska vi till
nista generation kunna limna
over ett samhille dir de stora mil-
joproblemen ir 10sta. Regering-
ens ambition dr att Sverige ska bli
virldens forsta fossilfria valfirds-
land. Omstillningen av trans-
portsektorn for att bryta fossil-
beroendet, minska utslippen och
minimera negativ miljépaverkan
ir bade mojlig och noédvindig.

Transportsystemet befinner sig
mitt i ett skifte. Innovativa forska-
re och foretag utvecklar och for-
andrar transporterna i hog takt.
Framtidens godstransporter ar
fossilfria och automatiserade och
godslogistiken hanteras till storsta
del digitalt. I dialog med berérda
aktorer har regeringen identifie-
rat omraden dir atgirder behovs

for att skapa ett effektivt, kapaci-
tetsstarkt och hallbart godstrans-
portsystem. Regeringen vill med
denna nationella godstransport-
strategi tydliggéra och mojliggo-
ra samling kring riktningar for
hur godstransportsystemet bor
utvecklas. Strategin tar sikte pa
framtidens moderna godstrans-
portsystem, dir godstransporter-
na dr effektiva och smarta, nyttjar
jairnvigens fulla potential och an-
vinder en storre del av sjofartens
kapacitet. Strategin innehaller be-
skrivningar av nuldge och utma-
ningar samt prioriterade insats-
omraden. Den utgér en plattform
for det fortsatta arbetet. For att
arbetet ska lyckas krivs att alla be-
rorda tar ansvar och bidrar genom
sina respektive verksamheter,
liksom genom fortsatt dialog,
kunskapsutbyte och samverkan.
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Inledning

Sverige ér ett exportberoende land
och vil fungerande godstranspor-
ter dr av stor betydelse f6r att £6-
retagen ska kunna exportera sina
varor. I internationella rankningar
star sig Sverige och den svenska
infrastrukturen f6r godstranspor-
ter relativt vil, men godstrans-
portsystemet behéver ytterligare
starkas och utvecklas for att mota
framtidens utmaningar.! Effekti-
va, kapacitetsstarka och hallbara
godstransporter ir en forutsitt-
ning for att na flera av regering-
ens mal, saisom att uppna EU:s
lagsta arbetslshet 2020, de trans-
portpolitiska malen och klimat-

n starker

malet for transportsektorn, liksom
for mojligheterna att genomfo-

ra till exempel exportstrategin

och nyindustrialiseringsstrategin
Smart industri.

Strategins syfte

Syftet med denna strategi ar att
skapa forutsittningar for effekti-
va, kapacitetsstarka och hallbara
godstransporter. Strategin ger en
sammanfattande bild av nuldget
och tydliggdr den 6vergripande
inriktningen fér gods- och logis-
tikomradet. Till strategin kopplas
prioriterade insatser. Inriktningen
och tillhérande insatser ska bidra

till att de transportpolitiska malen
nas, stirka niringslivets konkur-
renskraft och frimja en 6verflytt-
ning av godstransporter fran vig
till jirnvig och sjofart.

Strategin dr den fOrsta i sitt slag
och ir avsedd att vara en platt-
form for fortsatt samverkan inom
godstransportomradet. De insat-
ser som pekas ut i strategin fore-
slas av regeringen, men framgang-
en i hela strategins genomférande
ir beroende av ett fortsatt an-
svarstagande hos alla berorda ak-
torer och att dialog, kunskapsut-
byte och samverkan kan fortsitta.

Foto: AB Volvo
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Politiska mal som ror gods- och logistikomradet

Godstransporterna sker med samtliga trafikslag, det vill séga sparburen

trafik, vagtrafik, sjofart (inklusive inlandssjofart) och luftfart, i hela
landet, liksom gransoverskridande till andra lander. Godstransporter
har stor betydelse for att hela Sverige ska fungera, aven vid pafrest-
ningar. Detta gor att godstransportfragor har stor betydelse for flera

politiska mal.*

Transportpolitiska mal

Transportpolitikens vergri-
pande mal ar att sakerstalla en
samhillsekonomiskt effektiv
och lingsiktigt hallbar trans-
portférsorining f6r medborg-
arna och niringslivet i hela lan-
det. Darutover har riksdagen
beslutat om ett funktionsmal
om tillginglighet och ett hin-
synsmal om sikerhet, milj6 och
hilsa. Funktionsmalet innebér
att transportsystemets utform-
ning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillginglighet
med god kvalitet och anvind-
barhet samt bidra till utvecklingen
1 hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill siga
likvirdigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbe-
hov. Hinsynsmalet innebir att
transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt samt bidra
till att det 6vergripande genera-
tionsmalet f6r miljé och miljo-
kvalitetsmalen nas samt bidra
till 6kad hilsa. Riksdagen har
beslutat om ett klimatmal f6r
transportsektorn. Malet innebir
att viaxthusgasutslappen fran in-
rikes transporter, utom inrikes
luftfart, ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort
med 2010.

Naringspolitiska mal

Det 6vergripande niringspo-
litiska malet 4r att stirka den
svenska konkurrenskraften och
skapa forutsittningar for fler
jobb i fler och vixande féretag.
For ett av trafikslagen, sjofart,
finns dven ett specifikt narings-
politiskt mal. Det naringspoli-
tiska malet for sjofarten dr att
pé olika sitt tillvarata sj6fartens
mojligheter som en konkur-
renskraftig exportniring och
dirigenom stirka betalnings-
balansen, samt att den svenska
handelsflottan tillférsikras rim-
liga konkurrensvillkor.

Agenda 2030 och

FN:s hallbarhetsmal

I september 2015 antog FN:s
generalférsamling Agenda 2030
och 17 globala mal f6r hallbar
utveckling. Malen ber6r bland
annat hallbara transportsystem,
hallbar industri, innovationer
och infrastruktur. Agendan och
malen ska genomforas nationellt
saval som internationellt.

*EU-kommissionen beslutade den 28 mars 2011 om en vitbok fér transporter KOM(2011) 144 kallad Fardplan for ett

gemensamt europeiskt transportomrade - ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem. | vitboken

beskrivs kommissionens malséattningar for den langsiktiga utvecklingen pa transportomradet inom EU.
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Godstransporterna i dag

Ett vil fungerande transportsys-
tem, dir trafikslagen samverkar,
skapar forutsittningar for effekti-
va godstransporter, vilket har en
stor paverkan pa det svenska ni-
ringslivets internationella konkur-
renskraft. Varje ar transporteras
drygt 700 miljoner ton gods inom,
eller till och fran, Sverige. Omfatt-
ningen pa Sveriges godstranspor-
ter beror i hog grad av den svens-
ka basindustrin. Drygt hilften av
den svenska exporten (i ton) be-
star av malm och petrokemiska
produkter. Tillsammans med stal,
virke, pappersmassa och papper
star dessa varugrupper for cirka
85 procent av exportvolymen. Im-
portvolymerna bestar framfor allt
av petrokemiska produkter och ra-
olja som star for drygt hilften av
importen i ton. Ar 2017 exportera-
de Sverige varor for nastan 1 430
miljarder kronor och importerade
varor for 1 314 miljarder kronor.?
Industrin och den industrinira
tjanstesektorn star tillsammans for
77 procent av det samlade export-
viardet, vilket motsvarar nastan
hilften av BNP. Specialiseringen
blir allt hégre 1 produktionsked-
jans olika moment och handeln
blir allt viktigare for att behalla
och starka konkurrenskraften.

Sverige har en stark industri som
har stor betydelse f6r utvecklingen
pa transportomradet. Fordonsin-
dustrin, som sysselsitter samman-

taget omkring 120 000 personer,
ar inte bara av stor betydelse f6r
svensk export, utan skapar ocksa
forutsattningar for utveckling av
fordon som kan drivas pai el eller
fornybara brinslen. Pa samma sitt
sysselsitter skogsindustrin, som ar
av betydelse f6r exempelvis pro-
duktion av biodrivmedel, samman-
taget omkring 70 000 personer.
Den svenska tig- och jarnvagsin-
dustrin sysselsitter nastan 25 000
personer, medan hela det svens-
ka sjofartsklustret sysselsitter om-
kring 100 000 personer.

Godstransportbranschen syssel-
satter 1 sig omkring 75 000 perso-
ner i Sverige i fler dn 15 000 fore-
tag som omsatter mer an

166 miljarder kronor varje ar.
Det stora flertalet, 64 000 per-
soner arbetar med godstranspor-
ter pa vag, 2 500 personer arbetar
med godstransporter pa jirnvig
och svenska rederier som hanterar
gods hade enligt branschen nis-
tan 3 000 direkt anstéllda ar 2016.
Inom luftfarten arbetar cirka 300
personer med godstransporter.
Loénsamheten har under de senas-
te aren varit férhallandevis god
for foretag som arbetar med god-
stransporter pa vig, medan fore-
tag som arbetar med gods-
transporter pa jarnvag, till sjoss
och inom luftfarten generellt har
haft en svag eller forsimrad 16n-
samhet sedan 2010.

Hur och var utfors
godstransporterna?

Transportsystemet bestar av flera
delsystem som anvinds paral-
lellt £f6r bade f6r gods- och per-
sontransporter. Trafikslagen har
alla olika férdelar och forutsitt-
ningar och anvinds i viss man for
olika syften. Trafikslagen kom-
pletterar varandra och interagerar
med varandra. Nir trafikslagen
ir sammankopplade med var-
andra i knutpunkter mojliggors
olika typer av transportuppligg.

I manga fall transporteras ocksa
gods i transportkedjor som invol-
verar mer an ett trafikslag,

Inrikes transporteras godset
huvudsakligen med tunga lastbilar
(90 procent 2016), medan sjofart-
stransporterna dominerar i utri-
kes trafik (70 procent 2016). Jarn-
vigstransporter spelar en viktig
roll f6r malm- och stdltranspor-
ter. Luftfart anvinds frimst for
varor av ett hogt virde eller varor
som behover komma fram snabbt.
En stor del av flygfrakten trans-
porteras ombord pa passagerar-
plan, och ir darfor tydligt kopp-
lad till flygtillgaingligheten i sin
helhet. Inga storre foraindringar i
tordelningen av godstransportar-
betet mellan de olika trafikslagen
har skett under de senaste fem-
ton aren. Det kan dock noteras att
inrikes godstransporter med flyg
har minskat nagot.
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Andel godsmangd i inrikes- och utrikestrafiken
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Andel godsmangd med sjofart, jarnvag och lastbil i inrikes- och utrikestrafiken 2016.

Kalla: Trafikanalys 2016

Mer an hilften av alla godstranspor-
ter ar kortare dn 50 kilometer. Runt
en fjardedel av alla transporter ar
50-149 kilometer, medan nagot fler
an 10 procent av transporterna ar
150-299 kilometer. Endast en liten
andel transporter 4r lingre dn 300
kilometer. Lingre transporter har
en hogre genomsnittlig lastvikt an
korta transporter.

Godsflédena som genereras av
produktion och konsumtion

foljer olika monster. En stor del
av transporterna’ geneteras av bas-
industrin och transporteras frin
norra Sverige och vistra Gota-
land till utlandet. Fléden av kon-
sumtionsvaror gar i huvudsak till
befolkningstita omraden 1 sédra
Sverige. Den svenska godsexpor-
ten, mitt i ton, gar till stérsta del
till Europa och i synnerhet till
Tyskland, Storbritannien, Finland,
Norge, Nederlinderna och Dan-
mark, medan importen till stor

del kommer fran Norge, Ryssland,
Finland, Danmark och Tyskland.
Den virdemassigt storsta expor-
ten gar till Norge, Tyskland, Stor-
britannien, Finland och USA.
Den virdemaissigt storsta impor-
ten kommer fran Tyskland, Norge,
Nederlinderna, Danmark, Storbri-
tannien, Finland och Ryssland

Godstransporterna dr koncentre-
rade till storre strak, i huvudsak
overensstimmande med de svens-
ka delarna av det transeuropeis-
ka transportnitverket TEN-T:s
stomnit. Av kartan framgar de to-
tala godstransportflédena, mitt i
ton och uppdelat efter trafikslag.

Flest lastbilstransporter utfors i
sodra Sverige, dir de huvudsak-
liga straken, oavsett avstand eller
varugrupp, ir vig E4, E6, E18
och E20 mellan de tre huvud-
stadsomradena i Skandinavien.

Enligt den officiella statistiken
utgor de utlindska lastbilarnas
transporter en férhallandevis liten
andel av de totala lastbilstranspor-
terna i Sverige.* Merparten av last-
bilstransporterna ar inrikestrafik
och utfors 1 huvudsak av svenskre-
gistrerade lastbilar. Enligt de
senaste uppgifterna (fran 2016)
star de utlindska lastbilarnas
cabotagetransporter’ for drygt
393 000 transporter per ar eller
1,35 procent av det totala antalet
inrikes lastbilstransporter i Sve-
rige. Den fraktade godsmingden
vid cabotagetransporter uppgick
ar 2016 till drygt 6,9 miljoner ton,
vilket motsvarar 1,6 procent av
den fraktade godsmingden i inri-
kestrafik pa vig. Sannolikt dr detta
en underskattning da lastbilar som
ir registrerade utanfér EU inte
finns med i statistiken, och inte
heller olagliga transporter med ut-
lindska lastbilar. Enligt viss forsk-
ning finns det ocksa indikationer
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Produktion och konsumtion av gods

¢

@ 1000000 ton

‘ 2000 000 ton

Till vanster visas var i Sverige produktion av gods sker. Till héger visas var i landet

konsumtion av gods sker. Cirklarna beskriver mangden gods som konsumeras i ton.

Kalla: Trafikanalys 2016

pé att omfattningen av transporter
utférda av utlindska lastbilar kan
vara storre dn vad som framgar av
den officiella statistiken.

Utldndska lastbilar dominerar den
grinsoverskridande lastbilstrafi-
ken. De utlindska lastbilarna stod
2016 for drygt 82 procent av vig-
transporterad utrikes godsmangd.
Det motsvarar drygt 14 miljoner
ton gods fran utlandet till Sverige
och nistan 13 miljoner ton gods
fran Sverige till utlandet.

Jarnvigstransporterna ar till
stor del interregionala eller in-
ternationella och fa har start-
och slutpunkt inom samma
lin. Vagnslasttrafiken” domine-
rar transportarbetet med jirn-

vig. Inom sj6farten har manga av
Sveriges hamnar specialiserat sig
pa ett fatal varugrupper, varfor
olika varugrupper transporteras
till olika hamnar. Inrikes sjotra-
fik sker mellan ett fatal geografis-
ka omraden. Storst andel inrikes
sjotrafik (12 procent) sker mel-
lan de tvda omriadena Haparanda/
Skelleftea och s6dra Ostkusten.
Trafiken pa Vinern och Milaren
ir av begrinsad omfattning.

De internationella godstranspor-
terna med flyg har 6kat 6ver tid,
framfor allt mellan Asien och Eu-
ropa. Diremot har inrikes gods-
transporter med flyg minskat
nagot.

@ 1000000 ton

‘ 2000 000 ton

Viktiga noder fér omlastning
Sveriges hamnar fungerar som in-
ternationella, nationella eller regi-
onala logistiknoder och anvinds
av flera trafikslag for omlast-
ning och mellanlagring.® T Sveri-
ge finns det 6ver hundra hamnar,
bide allminna och industriham-
nat av varierande stotlek, som
hanterar gods och som fungerar
som kombiterminaler for omlast-
ning mellan sjéfart och vig och
jarnvdg. EU har pekat ut kirn-
hamnar i TEN-T som anses vara
strategiskt viktiga och sirskilt
prioriterade och som knyter an till
det europeiska stomnitverkets nio
korridorer. Fem av dessa kirn-
hamnar ligger i Sverige och tillh6r
Skandinavien—Medelhavs-
korridoren: hamnarna i Lulead,
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Godstransporter till Sverige

Importfléden i ton per ar med sjofart, pa jarnvag och pa vag - sjéfart (bla), pa jarnvag (gron)
och pa vag (rod).
Kélla: Trafikanalys 2016

Godstransporter fran Sverige

>

Exportfléden i ton per ar med sjofart, pa jarnvag och pa vag.
Kalla: Trafikanalys 2016
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Godtransporter med sjofart, pa jarnvag och pa vag

Totala fléden i ton per ar med sjofart (bla), pa jarnvag (gron) och pa vag (rod).
Kélla: Trafikanalys 2016

Stockholm, Géteborg, Malmo
och Trelleborg. Dessa hanterar
tillsammans drygt 60 procent av
godset i containrar och pa trailers
till och fran Sverige. Dessa ham-
nar kan soka medfinansiering for
infrastrukturinvesteringar fran
Fonden for ett sammanlinkat Eu-
ropa (FSE)’. Dirutover ingar 21
svenska hamnar i det 6vergripan-
de TEN-T nitverket. Goteborgs
hamn innehar, som enda hamn i
Norden, sikerhetsklassificering-
en CSI (Container Security Ini-
tiative). Det innebdr att hamnen
ir godkind for export direkt till
USA och att tullkontroller kan
ske innan fartyg limnar Gote-
borgs hamn. Aven hanteringen
vid anl6p 1 USA dr smidigare for
fartyg som kommer fran en siker-
hetsklassificerad hamn.

I Sverige finns elva rangerbangar-
dar, varav sju dr sirskilt betydel-
sefulla. Rangerbangardar anvinds
for att kunna samla ithop mindre

jairnvigstransporter till en storre
sammanhingande transport. An-
talet rangerbangardar har minskat
6ver tid, delvis som en foljd av att
antalet produktionsanliggning-
ar med behov av industrispar har
minskat, men dven som ett resul-
tat av att matartransporter i storre
utstrickning sker till kombitermi-
naler som inte behéver vara bero-
ende av en rangerbangard.

Det finns drygt 30 kombitermi-
naler f6r omlastning mellan vig-
och jirnvagstransporter, som han-
terar bade trailers, containers och
vixelflak'. De flesta kombitermi-
naler 4r lokaliserade i s6dra Sveri-
ge. Over tid har sivil kombitermi-
naler som lastbilsterminaler blivit
farre och storre. Sma terminaler
liggs ner eller specialiseras mot en
viss typ av gods.

Hirutéver finns hamnar utan
jirnvigsanslutningar, en stor
mingd renodlade lastbilstermina-

ler och ett mindre antal flygfrakt-
terminaler. Det finns ocksa gods-
terminaler med olika funktioner
som tillhor olika terminalnit samt
har olika dgare, offentliga eller
privata. Samtidigt som det finns
manga terminaler i sddra Sverige,
ar antalet terminaler 1 norra de-
larna av landet ligre.

Arlanda flygplats hanterar unge-
fir 89 000 ton gods per dr (2017),
vilket motsvarar drygt hilften av
flyggodset i Sverige. Aven Malmé
Sturup flygplats, som hanterade
drygt 24 000 ton gods 2017 och
Goteborg Landvetter flygplats,
som hanterade nistan 15 900

ton gods 2017 hanterar ansenliga
mingder flyggods. Flygplatserna
i Orebro och Jonkoping hante-
rar ocksa en relativt omfattande
mingd flyggods. Ar 2017 hante-
rade Orebro flygplats drygt 8350
ton gods och Jonképings flygplats
3 370 ton gods.

12 Effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter - en nationell godstransportstrategi



Trafikslagen kompletterar varandra
Transportsystemet bestér av olika
trafikslag och transportsitt som
samverkar och kompletterar var-
andra. Stora tunga lingviga trans-
porter med sjofart och jirnvig
kompletteras med snabba flyg-
transporter och flexibel distribu-
tion med lastbil. Timmer som ska
himtas pa olika platser beh6ver
en tung lastbil den forsta strickan,
men kan sedan ofta lastas om till
jarnvag eller sjofart. Gods som an-
kommer en svensk hamn frian ut-
landet kan transporteras vidare in i
landet, till en viss del med jirnvig
eller inlandssjofart, och slutligen
distribueras till mottagaren med
lastbil. I innerstiderna kan ett el-
fordon eller en fraktcykel ibland
vara det limpligaste transportsittet
for den sista strackan till kunden.

Moijligheterna att flytta transpor-
ter som i dag gar med ett trafik-

slag till ett annat 4r, 1 alla fall 1
nirtid, begrinsade. Det beror
bland annat pa trafikslagens na-
turliga monopolomraden och pa
kapacitetsbegransningar i infra-
strukturen. De senaste aren har
tordelningen av godstransport-
arbetet i Sverige varit timligen
stabil. Omkring 8 procent eller
28 miljoner ton av det gods som
transporteras inrikes med last-
bil transporteras langre dn 300
kilometer, ett avstind som ofta
framhalls som grins f6r da andra
trafikslag kan konkurrera med
lastbilstransporter for att astad-
komma en 6verflyttning till jarn-
vig eller sjofart. Det innebir dnda
inte att 6verflyttning alltid ar moj-
lig. Det langviga godset trans-
porteras till stor del mellan de
tre storstadslinen och 6verflytt-
ning till jarnvig lings dessa strak
begrinsas i dag bland annat av
de hogt utnyttjade stambanorna.

linnerstaderna kan ett elfordon eller en fraktcykel ibland vara det lampligaste
transportsattet for den sista strackan till kunden. DHL Express har bérjat anvanda

fraktcyklar i bade Stockholm och Malmaé.

Langsiktigt kravs investeringar i
jarnvigsinfrastruktur for att 6ka
kapaciteten samt underhéll som
mojliggdr att befintlig kapacitet
kan nyttjas. Det kan dven finnas
potential for 6verflyttning av kor-
tare transporter, till exempel sten
och grus och annat byggmaterial,
till praimar och liknande fartyg.
Urbana godstransporter kan tro-
ligtvis organiseras annorlunda sa
att samordningen 6kar och om-
lastning till exempelvis elfordon
och fraktcyklar mojliggors.

Urbana godstransporter
Godstransporter ar viktiga for
minniskors mojligheter att bo,
leva och arbeta, och for foretag
och andra organisationers mojlig-
heter att bedriva sina verksamhe-
ter. Framfor allt i stider paverkar
dock de urbana godstransporterna
milj6 och hilsa genom exempelvis
buller och utslipp till luft.

Foto: DHL AB
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En stor del av landets gods-
transporter sker i stiderna och det
ir ocksd ddr den storsta Okning-
en av godstransporter sker. Sam-
manlagt 43 procent av det inrikes
transporterade godset med lastbil
sker inom samma kommun och 71
procent inom samma lin. Av det
gods som lastades inom ett stor-
stadsomrade under 2016 lossades
merparten inom samma omrade.
I tita stadsmiljoer dir begrinsade
utrymmen ska tillgodose manga
funktioner beh6vs smarta 16s-
ningar for att godstransporterna
ska ha god framkomlighet. I dag
bedéms fyllnadsgraden f6r urba-
na godstransporter vara lig."! Det
finns dock l6sningar som frimjar
att transporter anvands effektivare,
exempelvis genom samordning av
varutransporter eller samlastning
av olika typer av gods. Méinga 16s-
ningar behéver bade nytinkande

och forindring av vara stiders or-
ganisatoriska strukturer.

Vad ar det som transporteras?

Transportbehov och transport-
16sningar varierar mellan olika
branscher. Foljaktligen transporte-
ras olika varugrupper i olika strak
och i stor utstrickning med olika
kombinationer av trafikslag. Malm
och andra produkter som utvinns,
till exempel sten och grus, dr den
stérsta varugrupp som transporte-
ras med jarnvag och inrikes last-
bilstrafik. Svenskregistrerade last-
bilar i utrikes trafik transporterar i
stor utstrickning trd och trivaror'?
till andra linder och sa kallat sam-
lastat gods till Sverige. Utlandsre-
gistrerade lastbilar transporterar
ocksa trd och trivaror fran Sveri-
ge, men till Sverige transporterar
de huvudsakligen jordbruks- och
skogsbruksprodukter'. P4 fartyg

Olika varugruppers godstransporter

Andra icke-metalliska mineraliska produkter

Andra varor, ¢ tidigare specificerade

Flyttgods, fordon fér reparation

Hush&llsavfall, annat avfall och returrdvara

Kemikalier, kemiska produkter, konstfiber, gummi- och plastvaror samt karnbrénsle
Kol, réolja och naturgas

Livsmedel, drycker och tobak

Malm, andra produkter fran utvinning

H Jarnvag

Maskiner och instrument

msjo

mVag

Mobler och andra tillverkade varor

Produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske
Stenkols- och raffinerade petroleumprodukter
Styckegods och samlastat gods

Textil, bekladnadsvaror, lader och ladervaror

Metallvaror exkl, maskiner och utrustning

Oidentifierbart gods

0 50000

Post och paket

lastas den storsta andelen av god-
set i containrar med blandad last.
Den nist vanligast forekomman-
de varugruppen inom sjofarten ar
stenkols- och raffinerade petro-
leumprodukter. Luftfart anvinds
framst fOr att transportera hogvir-
digt gods och gods som behover
komma fram snabbt. Pd vissa flyg-
linjer kan den frakt som tas med
pa passagerarplan sta for en bety-
dande del av flygbolagens intikter.

Varugrupper och transportbehov
varierar ocksi mellan olika delar
av landet. Inom sjofarten dr de
omfattande transporterna av raol-
ja, petrokemiska varor samt stal-
och metallvaror i s6dra Ostet-
sjon, lings ostkusten eller langs
den norska kusten utmarkande.
Nir det giller jarnvig domine-
rar malm- och stiltransporter pa
Malmbanan och stambanan i dvre

100000 150000 200000

Transportutrustning
Tra och varor av tra och kork (exklmobler), massa, papper och pappersvaror, trycksaker

Utrustning for transport av gods

Transporterad godsmangd per varugrupp med sjofart, jdrnvag och lastbil i inrikes-
och utrikestrafik, inklusive utlandska lastbilar, matt i ton 2016. Procenten avser
varugruppens andel av totalt fraktad godsmangd i 1 000-tals ton.

Kalla: Trafikanalys 2016
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Norrland, medan vigtranspor-
ter 4r mest omfattande pa europa-
vigarna i sodra Sverige. En bety-
dande andel av godstransporterna
pa vig utgors av transporter av
exempelvis féridlade trivaror och
produkter fran utvinning till och
fran olika bygg- och anliggnings-

projekt runt om i landet.

Fordon och fartyg

Antalet tunga lastbilar som ir re-
gistrerade 1 Sverige ligger sedan
2007 relativt konstant kring 80
000 fordon, men lastbilsflottan
har 6ver tid faitt en allt storre last-
kapacitet. En ny birighetsklass,
birighetsklass 4", har inforts fran
och med den 1 april 2018, som
mojliggor transporter med tyngre
fordon och fordonskombinationer
in tidigare. Samtidigt 6kar antalet
svenskregistrerade litta lastbilar'
kontinuerligt och var vid arsskiftet
2017/2018 drygt 555 000 fordon.

Jarnvigsfordonens sammanlag-
da lastkapacitet har minskat ndgot
sedan 1990, trots att de godsvag-
nar som anvinds ar storre dn ti-
digare. I dag finns det i Sverige
drygt 500 dragfordon och, enligt
en uppskattning fran Trafikanalys,
ungefir 14 000 vagnar f6r gods-
transporter pa jairnvag, Inom EU
kors lingre tag 4n 1 Sverige, men
inte tdg som ar tyngre dn 22,5
STAX". For att skapa goda forut-
sittningar for grinséverskridande
jarnvigstransporter kan det dér-
for vara en fordel att mojliggora
frimst for lingre tag. Malmbanan
tillater i dag tag upp till 30 STAX.

Den svenskregistrerade handels-
flottan, mitt i antal fartyg, var
vid utgangen av 2016 den minsta
sedan 1970. Handelsfartygen, med
en bruttodriktighet'” om minst
100, bestod da av 310 fartyg for-
delade pa 31 tankfartyg, 6 bulk-
fartyg, 81 torrlastfartyg och 192
passagerarfartyg (varav 40 fir-
jor). Regeringen har arbetat f6r

att vinda utvecklingen mot firre
svenskregistrerade fartyg, bland
annat genom att inféra ett svenskt
tonnagebeskattningssystem.
Under 2017 kunde en brytning av
trenden skonjas och flera fartyg ar
pa vag in i det svenska registret.

Sveriges flotta av fraktflyg dr tim-
ligen liten och stora delar av flyg-
frakten sker med passagerarplan.
Den internationella flottan med
fraktflygplan som kan frakta gods
till eller fran Sverige 4r dock re-
lativt stor och bestar av knappt

1 800 flygplan, varav ungefar 30
procent har en lastkapacitet pa
over 80 ton.

Reglering och
ansvarsfordelning
Transportsystemet dr uppbyggt

i flera nivaer, som alla behover
fungera och utvecklas tillsam-
mans. Godstransporterna pa lokal
niva hinger samman med det re-
gionala godstransportsystemet,
som ingar 1 nationella och inter-
nationella transportkorridorer.
Dirtill finns hamnar, flygplatser,
kombiterminaler och andra termi-
naler liksom vagar och jirnvigar
som 4gs och drivs av kommuner,
privata aktorer eller samfilligheter.
Villkoren for, och kraven pa, olika
delar av godstransportsystemet
ser olika ut och paverkas av saval
internationella, nationella samt lo-
kala regler och villkor, som priva-
ta eller offentliga dgares styrning
eller transportkdpares och konsu-
menters 6nskemal.

Staten reglerar genom riksdag, re-
gering och statliga myndigheter
godstransporterna och tillhan-
dahiller en stor del av den infra-
struktur som godstransporterna
anvinder. Staten férhandlar ocksa
internationella regelverk inom EU
och FN. De regionalt utvecklings-
ansvariga aktorerna'® ansvarar for
att uppritta linsplaner for regional
transportinfrastruktur till ledning

tor fordelningen av medel for in-
vesteringar och forbattringsatgir-
der. Linsplanerna ska upprittas
med hinsyn till de samlade trans-
portbehoven inom ett lin och
omfatta de tolv kommande aren.
Kommunerna genomfor olika in-
satser som rOr bland annat ni-
ringslivsutveckling, Gversiktspla-
nering, detaljplanering, bygglov,
trafikplanering, trafikféreskrifter
och tillhandahaller den kommu-
nala infrastrukturen.”

Transportorerna svarar for att le-
verera godset sisom avtalats med
kunden, och for att detta sker i
overensstimmelse med gillande
regler och lagar. Transportorer-
na har ocksa ett intresse av att ut-
veckla transporteffektiva uppligg
och transportképarna av att képa
transporter med transporteffekti-
va uppligg. Fastighetsidgarna sva-
rar for att anpassa och underhalla
sina fastigheter sa att de fungerar
for de verksamheter som bedrivs.
Transportképarna svarar for de
kundkrav som riktas mot anlita-
de transportforetag, exempelvis

1 fraga om transportens klimat-
och milj6paverkan och schysta
villkor f6r férarna och for att de
lagar och regelverk som giller for
bestillare foljs.

Skatter och avgifter for
godstransporter

Godstrafiken bedoms betala cirka
11 miljarder kronor per ar i statli-
ga transportrelaterade skatter och
avgifter. Skatte- och avgiftsutta-
get ser olika ut for olika trafik-
slag, vilket bade har att géra med
syftet med de olika skatterna och
avgifterna och principerna for fi-
nansiering av infrastruktur och
myndigheter.

Lastbilstrafiken betalar framfor allt
skatter pa drivmedel, fordonsskatt
och vigavgifter. Drivmedelsbeskatt-
ningen genom energi- och koldiox-
idskatter utgdr den storsta andelen.
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Skatter, avgifter och bidrag  Mkr

Tung lastbil

Fordonsskatt 1974
Eurovinjett 850
Forsakringsskatt 1062
Registeravgift 11
Avgift for tillstand och tillsyn 128
Transportbidrag -330
Energi- och koldioxidskatt 5326
Summa: 9 350
Godstransporter pa jarnvag

Banavgifter 535
Avgifter till Transportstyrelsen 36
Transportbidrag -40
Summa: 530
Godstransporter med sjofart

Farleds- och lotsavgift 1240
Avgifter till Transportstyrelsen 40
Transportbidrag -17
Summa: 1260
Totalt: 11 140

Kalla: Trafikanalys 2017

Energiskatten har traditionellt varit
att anse som en fiskal skatt, men har
over tid fatt en allt mer resursstyran-
de funktion. Koldioxidskatten dr av-
sedd att ha en styrande effekt da den
syftar till att minska utslippen av
fossil koldioxid.

Godstagstrafiken betalar frimst
banavgifter till Trafikverket. Ba-
navgifterna ska ticka de kostna-
der som dr en direkt f6ljd av den
tagtrafik som bedrivs. Trafikver-
ket har en plan for att héja banav-
gifterna till ar 2025 f6r att uppna
bittre kostnadstickning och dir-
med tillgodose kraven 1 jirn-
vigslagen (2004:519). Sj6farten
betalar farledsavgifter och lotsav-
gifter till Sjofartsverket och ham-
navgifter till hamnarna. Sjofarts-
verket har fran den 1 januari 2018
infort ett nytt avgiftssystem som
bland annat syftar till en hoégre
och mer omfattande miljprofil
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pa farledsavgifterna, samt att av-
giftssystemet i ett lingre pers-
pektiv bidrar till att myndigheten
far en ekonomi i balans. Luftfar-
ten betalar undervigsavgifter och
terminalavgifter for att finansie-
ra kostnader for flygtrafikledning
och avgifter till flygplatserna for
start och landning, samt f6r den
service som flygbolagen nyttjar pa

flygplatserna.

Godstransporter dr en forutsatt-
ning for ett konkurrenskraftigt
niringsliv och f6r den export som
star for nastan hilften av Sveriges
bruttonationalprodukt. Samtidigt
genererar transporter kostnader
tér samhallet, exempelvis i form
av vaxthusgasutslipp, buller och
annan miljépaverkan. En forut-
sittning for att transportforsori-
ningen ska vara samhillsekono-
miskt effektiv dr att transporterna
bir sina samhillsekonomiska
kostnader och att dessa kostna-
der dirigenom beaktas av trans-
portképarna vid valet av trans-
portsitt. Om transporterna bér
mer dn sina egna kostnader riske-
rar det att dimpa den ekonomiska
utvecklingen. Om transporterna
diremot bir mindre dn sina egna
kostnader kan det leda till hogre
konsumtion av transporter in vad
som dr samhillsekonomiskt effek-
tivt. I vilken utstrickning trans-
porterna bir sina egna kostna-
der paverkar trafikslagens relativa
marknadsandelar.



Lotsen Martin Hultén klattrar ombord pa
ett fartyg for att bista med sin expert-
kunskap kring navigation och sdkerhet i

“farleden. Lotsning 6kar miljo- och sjosa-
kerheten och bidrar till att uppratthalla
tillgénglﬁneten pa svenskt inre vatten.
Runt 33 000 lotsningar genomfors varje
ar av Sjofartsverkets lotsar.

v \.\“ \
Foto: Sjofart \‘“ “"
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Framtidens godstransporter
— utmaningar och mojligheter

Viirlden star inf6r stora globala
utmaningar i kampen mot klimat-
forindringarna och omstillning-
en till en mer hallbar ekonomi.
Samtidigt sker stora férindringar i
transportsektorn i form av
exempelvis digitalisering, automa-
tisering, elektrifiering och utveck-
ling av nya brinslen och material.
Genom att méta och omhinder-
ta dessa utmaningar och méjlig-
heter kan transportbranschen och
transportpolitiken stirka gods-
transporternas och det svenska
naringslivets forutsittningar.

Forandrad efterfragan pa
godstransporter

Godstransportarbetet vintas 6ka
framover, men hur mycket ar for-
knippat med en viss osakerhet.
Enligt Trafikverkets senaste prog-
noser vintas godstransporterna
6ka med nidstan tvd procent per
ar fram till ar 2040. Med hinsyn
tagen till dtgdrderna i den natio-
nella trafikslagsovergripande pla-
nen for transportinfrastrukturen
2018-2029 ir sjofart det trafikslag
som bedéms 6ka mest, med 2,3
procent per ar, foljt av gods-
transporter pa vig som bedéms
Oka med 1,8 procent och gods-
transporter pa jirnvag som forut-
ses Oka med 1,6 procent per ar.

Generellt vintas transporterna
Oka mest utmed de redan i dag
viktigaste transportstriken. For-

utom pa Malmbanan visar prog-
nosen relativt sma 6kningar pa
jarnvig. Vigtrafiken beriknas
Oka mest pa Europavigarna mel-
lan storstadsomradena samt lings
Norrlandskusten. Prognosen in-
dikerar ocksa att sjétransporterna
genom Kielkanalen kan komma
att 6ka mer an sjotransporter
genom Skagerrak till Géteborg,
Aven sjétransporter mellan ost-
kusthamnarna till Ryssland och
Baltikum vintas 6ka.

Sverige vintas, som ett av fa vist-
linder, fa en 6kad befolkning. Det
leder till 6kad efterfragan av god-
stransporter. Sverige ir redan ett
mycket urbaniserat land, men be-
folkningstillvixten vintas ytter-
ligare spd pa urbaniseringen, da
befolkningstillvixten koncentre-
ras till de tre storstadsomradena.
Koncentrationen av godstranspor-
ter till triangeln mellan dessa tre
omraden, vintas forstirkas ytterli-
gare av detta.

I alla stider rader konkurrens om
mark och gatuutrymme. Stider-
na har vuxit geografiskt och kop-
centrum har ofta etablerats utan-
for stadskdrnorna dit det kan vara
enklare, men ibland ocksa lingre,
att transportera varor. Samtidigt
bidrar de externa etableringar-

na till en utspridning av bebyg-
gelse med lingre och fler person-
transporter som foljd. Parallellt

med denna utveckling sker en for-
tatning av stiders centrala delar,
vilket kan innebéra en utmaning
tér de som ska leverera varor. De
externa effekterna fran transpor-
ter, som till exempel buller och
utslapp, dr stora i stadsmiljoer
eftersom manga minniskor paver-
kas. En utmaning dr att hantera
de malkonflikter som uppkommer
nir stiderna vixer och med det
behovet av godstransporter i tit-

bebyggda omraden.

Annu ir det relativt sma voly-
mer gods som transporteras pa
jairnvig mellan Asien och Euro-
pa, men det gors satsningar bade
1 Kina, Ryssland och pa de stora
logistikknutpunkterna i Europa,
sasom Rotterdam och Hamburg,
Planer finns pa att knyta regio-
ner och linder nirmare varan-
dra, savil i nationella planer, som
inom det transeuropeiska trans-
portnitverket TEN-T, och 6ver
lingre avstand Osterut mot Ba-
rentsregionen och mot Kina, ex-
empelvis inom ramen for det ki-
nesiska Belt and Road-initiativet.
Flera nya jirnvagskorridorer som
kortar transporttiderna avsevirt
mellan Europa och Kina dr under
utbyggnad och inom sjéfarten kan
arktiska farvatten som transport-
vig mellan Furopa och Fjirran
Ostern vara ett kommande led 1
denna utveckling. Internationel-
la samarbeten och andra linders
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Foto: Géteborgs Hamn AB
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infrastruktursatsningar kan leda
till férindringar i transportmons-
ter, bade nir det giller flédenas
storlek och vilka vigar och trafik-
slag godset tar till och fran Sve-
rige. I framtiden kan det inne-
bira att godstransporter till och
fran Sverige kommer att ta andra
vigar, sirskilt i och med firdig-
stillandet av den fasta férbindel-
sen 6ver Fehmarn Balt omkring
2028.2 Oppnandet av férbindel-
sen innebdr 6kad transportkapa-
citet f6r nord-sydliga transporter.
Samtidigt kommer fler transpor-
ter fran Sverige via Danmark och
Tyskland att innebira att kapacite-
ten mellan Sverige och Danmark
anstrings ytterligare. Oresunds-
forbindelsen foérvintas na fullt
kapacitetsutnyttjande for jarn-
vig omkring 2030. Okningen av
godsfléden frin Gster gor att gods
1 framtiden i storre utstrickning

Samordning av godstransporter kommer att behéva ske i storre skala, vilket kréaver

kan komma att skeppas ut via
hamnar lings Ostkusten.

Godstransporterna har samtidigt
okat med en forhallandevis jimn
takt sedan borjan av 1980-talet
och Trafikverkets prognos ar ur
det perspektivet relativt hég.”' Ut-
vecklingen av transportefterfra-
gan kan ocksa utvecklas pa andra
sitt in prognosen indikerar. Over
tid har sambandet mellan tillvaxt
1 ekonomin och godstransportar-
betet avtagit savil i Sverige som 1
ménga av virldens industrialisera-
de linder. En bidragande forkla-
ring kan vara att svenska foretag
har positionerat sig i de mer vir-
deskapande delarna av virdekedjan,
som kinnetecknas av hogt tjans-
teinnehall. Tjansteexporten har
under 2000-talet vuxit snabbare

an varuexporten. I dag bestar vir-
det av den svenska exporten till

nya samarbeten och innovativa Iésningar. | projektet Alskade stad samarbetar
Stockholms kommun, Bring Logistik AB, Ragn-Sells AB och Vasakronan AB for att
samordna varuleveranser och transporter av returemballage for atervinning.

cirka 70 procent av varor och res-
ten av tjanster. En mer cirkular
ekonomi, som bygger pa att ater-
anvinda, laga och dela, kan for-
indra framtida transportefterfra-
gan, liksom teknikutveckling.

Fordndrade handelsménster
Godstransporterna férindras till
foljd av nya handelsmoénster. Bade
inom EU och mellan Asien och
Europa pagar insatser for att ka
handelsutbytet, vilket vintas forstar-
ka trenden 1 prognoserna om 6kad
handel i en mer 6st-vistlig riktning.
Samtidigt ifragasitts ibland frihan-
del och fri rérlighet, och protektio-
nismen Okar. Hojda tullavgifter pa
sarskilda varor kan komma att mins-
ka handelsutbytet med de linder
som omfattas.

E-handelns utveckling har varit
nirmast explosionsartad, med en
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nira nog fyrdubblad omsittning
pé tio dr. I dag star e-handeln f6r
nistan nio procent av detaljhan-
delns omsittning och e-handelns
omsittning bedéms fortsitta 6ka.*
Den 6kande e-handeln har aven
inneburit att fler mindre forsandel-
ser anlinder med flyg till Sverige.”

E-handeln paverkar savil gods-
som persontransporter och har
potential att leda till firre trans-
porter, samtidigt som nya trans-
porter genereras. A ena sidan kan
fler individuellt anpassade 16s-
ningar leda till stérre spridning av
leveranser 6ver dygnet, vilket kan
leda till mindre transportvoly-
mer 1 hogtrafik och ett mer flexi-
belt system. A andra sidan kan det
innebira fler transporter eftersom
det blir svirare att samlasta nar
alla individuella behov ska tillgo-
doses. E-handeln ir i sig trans-
portintensiv, den ar global till sin
natur och har dessutom betydan-
de returfléden.

Samtidigt gar utvecklingen mot
en mer cirkuldr ekonomi dir varor
eller tjianster samutnyttjas sekven-
tiellt eller samtidigt, vilket paver-
kar godstransporterna pa flera
sitt. Okad 4teranvindning och
atervinning leder till 6kade floden
av produkter som ska atervinnas
och minskade fléden av nyprodu-
cerade varor. Okat samutnyttj-
ande kan minska efterfragan pa
godstransporter. I dag finns det
tjanster som kan anvindas for att
samtransportera gods 6ver hela
vitlden, inklusive inom, till eller
fran Sverige. Andra tjanster rik-
tar in sig pa samleveranser mellan
vinner, grannar och lokala fore-
tag i nairomradet som syftar till
att bland annat gora det littare att
bo pa landsbygden. Aven etable-
rade logistikforetag har utvecklat
sadana tjdnster f6r samtranspor-
ter sista biten till leveransadressen.
For logistikforetagen innebir ut-
vecklingen av sidana tjanster 6kad

konkurrens, men samtidigt en
moijlighet att sinka sina kostnader
och samtidigt 6ka flexibiliteteten.

Aven additiv tillverkning, som
3D-skrivare, dr exempel pa tek-
nikutveckling som kan paverka
efterfrigan pd godstransporter.”

Férdndrade krav pd
transportinfrastrukturen

Under 2016 var Sverige rangordnat
som nummer tre enligt det inter-
nationella logistikindexet Logistic
Performance Index (LPI), som be-
skriver hur det svenska transport-
systemet star sig i konkurrens med
andra linders transportsystem. I
konkurrenskraftsindexet The Glo-
bal Competitiveness Index (GCI)
bedéms Sverige sammantaget vara
pa en sjunde plats av 137 linder
2017. Infrastrukturens kvalitet i
Sverige rangordnades 1 detta index
pa plats 19 av 137 lander. Det inne-
bir att svensk infrastruktur och
dess betydelse for niringslivets
konkurrenskraft r relativt god,
men ocksa att det finns utrymme
for forbittringar. Regeringen be-
domer att en ambitionshojning ar
noédvindig i strivan att nd ett lang-
siktigt hallbart transportsystem.
Diirfor har regeringen avsatt 6ver
100 miljarder kronor mer {6r den
nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastruktu-
ren f6r perioden 2018—2029 jaim-
fort med féregaende planperiod.

De satsningar som nu gors pa
transportinfrastrukturen maste
bidra till att anpassa den till de
nya krav som utvecklingen stil-
ler. Utvecklingen inom alla tra-
fikslag dr att gods transporte-

ras med lingre, tyngre och storre
fordon eller fartyg som anléper
farre, och allt storre, hamnar eller
terminaler. Det stiller krav pa att
infrastrukturen anpassas. For att
uppna en god livsmiljé kan bul-
ler och vibrationer fran lingre och
tyngre fordon vara en utmaning

Land LPI LPI Podng
Rankning

Tyskland 4.23
Luxemburg 2 422
Sverige 3 4.20
Nederlanderna 4 419
Singapore 5 414
Belgien 6 411
Osterrike 7 410
Storbritannien 8 4.07
Hong Kong 9 4.07
(Kina)

USA 10 3.99

De tio hogst rankade ldnderna i Logistics
Performance Index. Sverige rankas som
3:e bdsta land nar det galler logistik.
Sverige rankas som bast i varlden nar
det géller sparning av varor som
transporteras.

Kalla: World Bank Group 2016

att hantera i nirhet till bebyggelse
och i stiderna. Det innebir ocksa
att godstransporterna konsolide-
ras och koncentreras till fléden i
ett fatal vaxande godskorridorer.
Denna koncentration innebir i sin
tur att sairbarheten okar. Samtidigt
ir fragor som r6r sikerhet, kris-
beredskap och det civila férsvaret
av allt storre betydelse och kraven
pa robust infrastruktur med hogre
grad av redundans Okar. I arbetet
med totalférsvarsplaneringen har
Forsvarsmakten och Myndigheten
tor samhaillsskydd och beredskap,
MSB, pekat ut transporter som ett
av sju prioriterade omraden.

Samtidigt sker en utveckling dér
varor i allt hbgre utstrickning
distribueras till slutkund, framfor
allt i tatorter. Dar okar anvand-
ningen av litta lastbilar och dist-
ributionsfordon, och dven cyk-
lar, for leverans till dérren. Den
okade konkurrensen och utveck-
lingen mot mindre orderstorle-
kar och titare leveranser stiller
krav pa okad tillginglighet och ett
flexibelt transportsystem.

Aven anvindningen av ny teknik
som uppkopplade, samverkande
och sjilvkorande fordon, fartyg
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Utvecklingen inom alla trafikslag ar att
gods transporteras med langre, tyngre och
storre fordon eller fartyg. Det staller krav
pa att infrastrukturen anpassas, till exem-
pel genom farledsférbattringar och dartill
hérande hamninfrastrukturinvesteringar.

Foto: Goteborgs Hamn AB
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och system, liksom en utbyggnad
av elvigar, kommer att medféra
att kraven pa transportinfrastruk-
turen férindras.

Klimatutmaningen

De globala klimatférindringarna,
och atrbetet for att minska dessa,
paverkar férutsittningarna for
godstransporter. Transporter dr en
av de storsta killorna till utslipp av
vixthusgaser och inrikes transpor-
ter svarar for en tredjedel av Sveri-
ges totala utsldpp, varav den stors-
ta delen kommer fran personbilar
och tunga fordon pa vig. Enligt
Trafikverkets prognoser ér vig-
transporter det trafikslag som vin-
tas 6ka mest 1 absoluta tal fram till
2040, vilket innebér en utmaning i
forhallande till Sveriges klimatmal.

Ar 2016 var utslippen fran inrikes
transporter 16,9 miljoner ton kol-
dioxidekvivalenter. Vigtranspor-
ter genererar nistan 94 procent av
utsldppen fran inrikes transpor-
ter. Av utsldppen fran vigtrafiken
beridknas 30 procent komma frin
godstransporter. Utslippen fran
godstransporter med inrikes sj6-
fart, luftfart och jarnvig ar férhal-
landevis sma. Utsldppen fran in-
rikes luftfart, ndstan 0,6 miljoner
ton koldioxidekvivalenter ar 2016,
ingar 1 EU:s utslappsrittshandels-
system, medan utslapp fran 6vriga
inrikes transporter inte gor det.”

Transportsektorn édr den sektor
som 1 storst utstrickning dr bero-
ende av energi fran fossila brins-
len. Andelen férnybar energi i den
svenska transportsektorn okar
dock snabbt och uppgick 2016 till
18,8 procent. Energianvindningen
per tonkilometer har diremot inte
minskat 6ver tid, utan ligger pa
samma niva som for tio ar sedan.
Tunga godstransporter pa vig har
linge haft en oférindrad energief-
fektivitet (kilowattimmar/tonkilo-
meter), medan energieffektiviteten
hos ldtta lastbilar har forbittrats.”

Sammantaget dr transportsyste-
met inte fullt ut langsiktigt hall-
bart i dag, minga trender dr posi-
tiva, men det finns delar dir det
inte gar tillrickligt snabbt. Re-
geringen kan dock konstatera att
mer maste goras for att de trans-
portpolitiska mélen ska kunna
nas, dir bl.a. miljokvalitetsmalen
inkluderas genom hinsynsmalet.
Regeringens politik inom trans-
portomradet ska bidra till att det
overgripande transportpolitiska
malet och de jimbordiga funk-
tions- och hinsynsmalen nas. For
att det 6vergripande transportpo-
litiska malet ska kunna nas maste
funktionsmalet 1 huvudsak ut-
vecklas inom ramen f6r hansyns-
malet. Ddrmed ska transportsys-
temet bidra till en miljémissigt,
ekonomiskt och socialt hallbar ut-
veckling i alla delar av landet.

Arbetet fOr att na klimatmalet for
transporter kommer inte bara att
forindra vilka drivmedel som an-
vinds for godstransporter, utan
sannolikt ocksa fordindra delar

av godsflodena till och fran, lik-
som genom och inom, Sverige. Ar
2016 utgjorde riolja 22 procent

av den importerade godsming-
den, mitt i ton. Nar fordonsflot-
tan blir fossilfri kommer importen
av raolja att minska och ersittas
av olika fornybara drivmedel, som
har andra ursprung och delvis ge-
nererar andra transportfloden.

Det finns i dag biodrivmedel som
kan anvindas rent eller som in-
blandning i fossila drivmedel. For
att anvindningen ska oka krivs
att det finns en produktion av
drivmedlet och att det kan produ-
ceras till en kostnad som motsva-
rar betalningsviljan. Marknadsfor-
utsittningarna for biodrivmedel
maste darfor forandras for att
skapa 6kad produktion och an-
vindning. Overgingen till fos-
silfria drivmedel maste ocksa
kombineras med effektivisering,

elektrifiering och 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvig
och sjofart. Satsningar pa hogre
kapacitet, forskning och innova-
tion for alla trafikslag bidrar till
klimatsmarta och transportef-
tektiva l6sningar som kan imple-
menteras 1 transportsystemet och
utgor en viktig del i arbetet med
att na klimatmalet for transporter.

Transportsystemet forandras
med tekniken

Pa transportomradet sker en ut-
veckling som innebdr att trans-
portsystemet digitaliseras, au-
tomatiseras och elektrifieras.
Utvecklingen kan, med ritt f6r-
utsittningar och styrmedel, skapa
16sningar som kan bidra till att
klimatmalet nds och att konkur-
renskraften for svenskt naringsliv
stirks.

Transportsystemet digitaliseras

Ett uppkopplat intelligent trans-
portsystem (I'TS), dir fordon, far-
tyg, gods och infrastruktur kom-
municerar med varandra, skapar
forutsittningar for energieffektiva-
re transporter genom exempelvis
ruttoptimering och sparsam fram-
drift. Inom vigtrafiken kan ett
uppkopplat transportsystem skapa
forutsittningar for kolonnkorning
och inom sjéfarten kan uppkopp-
lade fartyg och digitala system i
hamnar 6ka méjligheterna till just-
in-time-anl6p. Inom jarnvigen
kan digitalisering pa sikt forbitt-
ra kapacitetstilldelningsprocesser-
na sa att infrastrukturen anvinds
mer effektivt. Inom luftfarten kan
dronare pa sikt mojliggéra snabba
och effektiva leveranser direkt till
dorren. Ett uppkopplat transport-
system kan ocksa leda till att tra-
tiksikerheten forbittras, exempel-
vis genom informationsoverforing
mellan fordon eller fartyg om po-
sition, vaderforhillanden eller om
infrastrukturens status. Digitala
sensorer i infrastruktur och fordon
kan effektivisera underhall genom
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Den tekniska utvecklingen av automatiserade fordon, liksom affairsmodeller och
tjanster dar automatiserad korning ingar som en del, kommer att paverka trans-
portomradet starkt. Scania AB &r ett av flera féretag i Sverige som har utvecklat
system for automatiserade fordon.

att brister kan upptickas och atgir-
das vid ritt tidpunkt.

Digitala 16sningar méjliggdr ocksa
en Okad sparbarhet av gods. Infor-
mation om godset och transpor-
ten kan anvindas for att optimera
volym, vikt, startpunkt och desti-
nation i férhallande till fordonens
och fartygens karaktiristika och
dirigenom 6ka fyllnadsgraden i
lastbarare, fordon och fartyg. Digi-
talisering skapar dirigenom férut-
sattningar for utveckling av en mer
cirkuldr ekonomi och ett hégre
nyttjande av transportsystemet.

Transportsystemet automatiseras
Godstransporterna automatiseras
successivt. Automatiserade tunga
lastbilar som kor i kolonn med en
aktiv forare endast i det forsta for-
donet rullar redan pa testbanor. I
gruvorna kor sjilvkorande auto-

matiserade fordon och 1 stader-
na testas automatiserade sopbilar.
I Sveriges grannlinder testas och
utvecklas automatiserade fartyg,
och godstransporter med dronare
finns i testverksamheter pa olika
hall i varlden. Flygledning pa dis-
tans 4r i drift i Sundsvall och
Ornskoldsvik och flera utbyggna-
der planeras i Sverige, samtidigt
som intresset dr stort globalt. Lik-
nande system for att effektivise-
ra sjofarten haller pa att utvecklas.
Inom jarnvigen pagar forskning
tor att utveckla exempelvis intelli-
genta vagnar, automatisk koppling
mellan vagnar och automatiserade
tag som pa ett sikert sitt kan kora
med korta avstaind mellan tagen
och dirmed 6ka kapaciteten pa
jarnvagen.

Automatisering och fjarrstyrning
kan effektivisera godstransporter

pa olika sitt. Planeringen av rut-
ter blir mer exakt och leveranser
kommer att kunna komma i exakt
ritt tid. Trafikfloden blir jimnare,
vilket gor att resursforbrukning,
miljobelastning och transport-
kostnader minskar, samtidigt som
framkomligheten férbittras och
trafiksikerheten 6kar. Omlastning
kan effektiviseras, vilket mins-
kar kostnaderna for intermodala
transporter. Kapaciteten 1 trans-
portsystemet Okar ocksa efter-
som automatiserade fordon kriver
mindre sikerhetsmarginaler och
dirmed mindre yta eller sparkapa-
citet. Automatiserade fordon och
fartyg kan saledes ocksa vara ett
sdtt att effektivisera markanvand-
ningen i stider, 6ka kapaciteten
1jarnvigssystemet och bidra till
Okad intermodalitet.
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Elektrifiering av transportsystemet
Utvecklingstakten inom elektri-
fiering dr hég. Svenska myndighe-
ter och néringslivet deltar i denna
utveckling och Sverige ligger i
framkant av den tekniska utveck-
lingen. Elvigar, som mojliggor
energitillférsel under kérning, har
potential att pa sikt minska savil
koldioxidutslipp som andra luft-
utslapp fran tung trafik, samti-
digt som transportkostnaden kan
minska. Olika tekniker for elvia-
gar har olika f6r- och nackdelar,
bland annat avseende paverkan
pa natur- och kulturmiljéer och
avseende vilka fordon som kan
anvinda tekniken. Demonstra-
tionsprojekt pagar lings vig E16
utanfor Sandviken och vid Arlan-
da flygplats. Regeringen har i ja-
nuari 2017 ingatt ett innovations-
partnerskap med Tyskland, dar
samarbete kring elvigar utgor ett
fokusomrade. Satsningen pa elva-
gar bidrar ocksa till att frimja in-
dustrins utveckling,

Elhybridfordon anvinds i allt
storre utstrackning inom godstra-
fiken. For tyngre fordon 1 urban
trafik, som distributionslastbilar,
kan ren eldrift med enbart batte-
rier vara en bra 16sning. En 6kad
anvindning av elektrifierade for-
don reducerar utslippen till luft
fran godstrafiken, och minskar
samtidigt vigtrafikbullret. Till-
sammans med den digitala ut-
vecklingen kommer elektrifie-
ring dven att moéjliggora att med
sa kallade geostaket automatiskt
styra vilken drivlina fordon an-
vinder pd en viss plats.

Kostnaden for elfordon dr relativt
hég, vilket 1 nuldget begransar ef-
terfragan. Det bedoms dock finnas
tillrdcklig potential i tekniken for
att en storre andel av godstrafiken
ska nyttja eldrift, antingen direkt
eller via hybridteknik, ar 2030.

Utvecklingen av batteridrift for
sjofarten gar snabbt framat. Sjo-
farten kan i dag i vissa fall anvin-
da batterier for drift av fartyg pa
kortare strickor och vid man&v-
rering 1 hamn. Fartyg kan dven
anvinda el och ladda batterier
genom landanslutningar nir far-
tyg ligger vid kaj. I dagsliget er-
bjuder femton svenska hamnar
landansluten elektricitet for fartyg,
Eftersom det krivs att den tek-
niska utrustningen pa fartyget ar
kompatibel med hamnens laddin-
frastruktur och sadan utrustning
ar dyr dr det 1 dagslaget frimst
firjor som regelbundet besoker
samma hamn som har erforderlig
utrustning ombord och kan an-
vinda befintliga landanslutningar
1 hamnarna.

Jarnvigen dr i huvudsak elektri-
fierad. Hela den trafikerade dub-
bel- och flerspariga banlingden ar
elektrifierad och i slutet av 2016
var 70 procent av all enkelsparig
bana elektrifierad.

Kompetensforsorjning

I Sverige finns drygt 100 000 ledi-
ga jobb, men manga arbetssdkande
saknar ritt kompetens och utbild-
ning. Den framtida kompetensfor-
sorjningen ér en generell utmaning
ocksd inom godstransportomradet
dir det rader brist pa arbetskraft
inom flera yrkeskategorier. Antalet
sokande till de transportrelaterade
utbildningar som finns har i flera
fall sjunkit. Dessutom bedéms be-
hovet av personal oka ytterligare

1 samband med kommande pen-
sionsavgangar. I den av regeringen
faststillda nationella trafikslagso-
vergripande planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2018—
2029 finns atgirder som enligt
Trafikverkets schablonberikning-
ar uppskattningsvis bedéms skapa
cirka 235 000 direkta drsarbeten i
byggskedet.

Antalet s6kande till de svenska
sjobefilsutbildningarna har mins-
kat patagligt de senaste aren, dven
om demografiska orsaker riknas
bort. Detta kommer att innebéra
utmaningar for sjoéfartens kompe-
tensforsorjning.

Pa vigtransportsidan fattas det
enligt branschen 5 000-7 000
yrkesforare.

Utmaningarna ir stora inom jarn-
vigen, dir det rader brist pa per-
sonal inom flera viktiga yrkes-
grupper som behévs savil for
planerade nyinvesteringar inom
sparburen trafik, som for framti-
da drift av landets jarnvigar och
sparburna trafik. Yrkeskategorier
dir kompetensbristen bedéms bli
sarskilt stor 4r BEST-yrkena®’, sir-
skilt inom delbranscherna sparen-
treprenorer och signaltekniker.

Overgingen till automatiserade
fordon och fartyg innebir ocksa
delvis ett kompetensskifte. Rollen
som till exempel yrkesforare, sjo-
befil eller rangerare kommer san-
nolikt att utvecklas och férandras
under de kommande decennierna
1 takt med att ny teknik mojliggor
nya logistikupplidgg och férindra-
de affirsmodeller. Manga trans-
portforetag har stora behov av att
rekrytera. Sannolikt kommer del-
vis annan kompetens att efterfra-
gas hos dem som rekryteras, men
dven nya yrkeskategorier kommer
att efterfragas och de som i dag
arbetar i sektorn behéver ges moj-
lighet till kompetensutveckling.
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Inriktning for det fortsatta arbetet

For att mota de utmaningar som
framtidens godstransporter star
infor bedomer regeringen att alla
trafikslag maste utvecklas 1 ett
samlat transportsystem. Genom
att prioritera investeringar i vik-
tig transportinfrastruktur, utveck-
la regelverk och styrmedel, samt
satsa pa kunskap kan forutsatt-
ningarna for effektiva, kapacitets-
starka och hallbara godstranspor-
ter kraftigt forbittras. De insatser
som redovisas i strategin och det
fortsatta arbetet ska fokusera pa
att astadkomma:

1. Konkurrenskraftiga och hall-
bara godstransporter

2. Omstillning till fossilfria
transporter

3. Innovation, kompetens och
kunskap

De insatser som regeringen pekar
ut inom respektive omrade ar re-
geringens, men framgangen for
strategins genomférande dr bero-
ende av fortsatta initiativ och at-
girder hos alla ber6rda aktérer och
av en okad samverkan. Som en
plattform f6r det fortsatta arbe-
tet utifran godstransportstrategin
avser regeringen att inritta ett na-
tionellt godstransportrad.

Nationellt godstransportrad
Det nationella godstransport-
radet ska bidra till arbetet for
effektiva, kapacitetsstarka och

hallbara godstransporter och
genomforandet av godstransport-
strategin. Radet kommer att ges
ett fyradrigt uppdrag. Arbetet ska
genomforas utifran ett trafikslags-
overgripande helhetsperspektiv.
Rédet skapar en kontinuitet i arbe-
tet for att utveckla godstransporter-
na och mojliggor ett Iopande utby-
te av erfarenheter och synpunkter
mellan regeringen och foretridare
for niringsliv, intresseorganisatio-
ner, forskningsinstitut, universitet
och hégskolor, statliga myndigheter,
kommuner och landsting med flera.

Det fortsatta arbetet med gods-
transportstrategin behdver foljas
upp och utvirderas for att succes-
sivt kunna utvecklas. Regeringen
avser att uppdra at Trafikanalys
att I6pande folja upp strategin och
utvirdera arbetet.

Konkurrenskraftiga och
hallbara godstransporter

Vil fungerande godstransporter
ar en forutsittning for ett livs-
kraftigt Sverige och for att svens-
ka foretag ska kunna exportera
sina varor. Sund konkurrens, ord-
ning och reda och schysta vill-
kor dr viktigt. Hela den globala
ekonomin maste stilla om for att
moéta klimatutmaningen. Att vara
konkurrenskraftig under de kom-
mande decennierna innebdr att
vara konkurrenskraftig i den om-
stallningen. Med konkurrenskraf-

tiga hallbara godstransporter ges
industrin, som 4t en stor trans-
portképare, mojlighet att vixa,
vilket i sin tur skapar forutsatt-
ningar for flera jobb och en star-
kare ekonomi i hela landet.

Robust, tillférlitlig och kapacitetsstark
infrastruktur for godstransporter
En vil fungerande infrastruktur
ar en forutsittning for att skapa
ett transportsystem som kan
méta naringslivets behov och de
utmaningar som sambhillet star
infér. I den nationella trafikslags-
overgripande planen for trans-
portinfrastrukturen for perioden
2018-2029 idr niringslivets gods-
transporter ett av de omraden
som har prioriterats.

Insatset:

Investeringar lings godsstrak i den na-
tionella trafikslagsovergripande planen
[for transportinfrastrukturen for perio-
den 2018—2029. Godstransporter
bedrivs pa i princip hela vig- och
jarnvigsnatet, men ér i hog grad
koncentrerad till ett fatal strak.
Ett flertal storre investeringar ge-
nomfors for att forbittra mojlig-
heterna for godstransporterna.
Sarskilt kan ndimnas de investe-
ringar som gors for jarnvags-
anslutning till Gavle hamn och
bangardsférlingningar pa Malm-
banan for att klara tig som dr 750
meter. Manga av satsningarna som
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Jarnvagstransporter spelar en viktig roll fér malm- och staltransporter. Pa Malm-
banan kommer bangardsférlangningar och andra atgarder att géras for att klara
tag som ar 750 meter langa och for att kunna hdéja den storsta tillatna axellasten

till 32,5 ton.

gors bidrar till att forbittra de
strak som pekats ut i TEN-T-nit-
verket. Fér den internationel-

la godstrafiken innebdr exempel-
vis investeringarna i godsstraket
genom Bergslagen, inklusive delen
Hallsberg—Mjolby, och Malmba-
nan viktiga forbittringar. Inves-
teringarna i Sédertilje sluss och
farleden till Luled bidrar till att
oka tillgangligheten till utlandet
for godstransporterna till sjoss.
Utbyggnaden och elektrifieringen
av Sydostlinken bidrar till att stdr-
ka forutsittningarna for hallba-
ra godstransporter pa jirnvig och
sjofart i sodra Sverige. Ar 2020
Oppnar Stockholms Hamn AB en
ny hamn f6r rullande gods och
containrar pa Norvikudden ut-
anfoér Nyndshamn. Norvik hamn
okar forutsittningar for sjofar-

ten till Stockholmsomradet och
gynnas av goda landforbindelser
genom den nya jirnvigsanslutning
som hamnen investerar i och si
smaningom aven Tvirforbindelse
Sodertorn.

Underhall av jarnvag. Regeringen
har genomfort kraftiga forstirk-
ningar av jairnvigsunderhallet och
okat det arliga anslaget till jarn-
vagsunderhadll med 1,34 miljar-
der kronor per ar under perio-
den 2016—2018. I den nationella
trafikslagsovergripande planen
for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 uppgir den
ekonomiska ramen for drift, un-
derhall och trafikledning pd jirn-
vig till 125 miljarder kronor. Det
innebir att anslaget for under-
hall av jarnvigen 6kar med hela

47 procent jimfoért med forega-
ende plan. Regeringens satsning
innebir saledes en kraftigt h6jd
ambitionsniva nir det giller jarn-
vagsunderhallet. For att sakerstal-
la att denna satsning omsitts 1 ett
framgangsrikt, systematiskt och
kostnadseffektivt arbete anser re-
geringen att det ar viktigt att Tra-
fikverket preciserar sina insatser
pa omradet i en langsiktig under-
hallsplan och att denna plan dr sa
samhillsekonomiskt effektiv som
mojligt. Regeringen anser aven
att det dr viktigt att Trafikverket
1 sin roll som infrastrukturférval-
tare for den statliga jarnvigsan-
ligeningen pa ett andamalsenligt
och kostnadseffektivt sitt tar det
samlade ansvaret for kontroll och
utférande av jirnvigsunderhallet.
Sammantaget mojliggor detta en
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Vid stérre bygg- och anldggningsprojekt kan samordnings-
l6sningar effektivisera transporterna under genomféran-
det. Aven kortare transporter, till exempel av sten och grus
och annat byggmaterial, kan ibland genomforas med fartyg.
| samband med ombyggnationen av Slussen i Stockholm
levereras byggmaterialet med pramar fran Sodertalje
hamn.

Foto: Jenny Simonson







fungerande och tillforlitlig tagtra-
fik, vilket dr en forutsittning for
okade godstransporter pd jirnvig.

Nringslivspott for jarnvigsatgarder. Av
de medel som avsitts for trimning
av befintlig infrastruktur i den na-
tionella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastruktu-
ren for perioden 2018—2029 reser-
veras 1,2 miljarder kronor till att
anviandas for atgirder i den stat-
liga jarnvigsinfrastrukturen som
starker naringslivets konkurrens-
kraft. Férdelningen av medlen

ska ske i dialog med niringslivet.
Denna sirskilt avsatta pott bidrar
till det behov av flexibilitet som
ofta finns nar det giller niringsli-
vets utmaningar.

Birighet pa vdg. 1 den nationella tra-
fikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen for pe-
rioden 2018—-2029 satsas drygt

16 miljarder kronor pa birighet
pa vag. Birighetsatgirder finan-

sierar atgarder for att mojliggora
tyngre belastning och 6ka fram-
komligheten aret runt pd vigarna.
Prioritering mellan atgirder kom-
mer att genomforas i dialog med
niringslivet och andra berérda
aktorer for att fa ut sa stora sam-
hillsnyttor som méjligt. Atgir-
der kommer att genomféras for
att hoja och behalla birigheten pa
saval vigstrickor som broar som i
dag inte har barighetsklass 1 stan-
dard. Under perioden 2018-2020
genomfors de storsta dtgirderna
som stirker centrala godsstrak pa
vig E20 norr om Vargarda och
vig E4 1 Stockholms lin. Min-
dre trafikerade, men dnda viktiga
godstransportstrak, som kommer
att dtgirdas dr vig 1 012 Bro i Ox-
berg och bro 6ver Indals-dlven pa
vig 86 1 Visternorrland.

Dyjupare farleder. Regeringen be-
domer att investeringarna 1 sjo-
fartens infrastruktur behover
6ka. I den nationella trafikslags-

En stor del av flygfrakten transporteras ombord pa passagerarplan, och ar darfér
tydligt kopplad till flygtillgangligheten i sin helhet. Arlanda flygplats hanterar
drygt halften av flyggodset i Sverige. Arlanda flygplats maste utvecklas for att kla-
ra konkurrensen med de stora navflygplatserna i Sveriges grannlander, samtidigt
som en 6versyn gors av statens ansvar for icke-statliga flygplatser.

overgripande planen for trans-
portinfrastrukturen f6r perio-
den 2018-2029 fordubblas darfor
investeringarna i sjéfartsobjekt.
Slussarna i Sodertilje och farle-
den i Milaren ska firdigstillas
och farleden mellan LLandsort och
Sodertilje forbittras. Slussarna i
Trollhittan uppgraderas och far-
leden till Lulea forbattras. Darut-
over kommer dven muddringsin-
satser att overvigas 1 vissa
farleder. Regeringen avser att fort-
satta arbetet med att battre inte-
grera sjOfarten i infrastrukturpla-
neringen och arbeta for att stirka
anslutningarna till hamnar som dr

kopplade till TEN-T-ndtverket.

Nya moderna isbrytare. Niringsli-
vet dr beroende av att sjéfarten
fungerar aret runt for att kunna
importera, producera och didrmed
exportera olika varor. Sj6fartsver-
kets isbrytare mojliggor for svens-
ka hamnar att ha 6ppet aret runt,
dven under svara isférhéllanden.

Foto: SAS AB
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Isbrytarflottan borjar bli gam-
mal och behéver moderniseras.
Regeringens malsattning ar att pa
ling sikt omsitta och férnya den
svenska isbrytarflottan.

Gaoteborgs hamn. Goteborgs hamn dr
Nordens storsta containerhamn,
utpekat riksintresse, den enda
nordiska CSI-certifierade ham-
nen, se sidan .9, och kirnhamn
inom EU:s transportnitverk TEN-
T. Goteborgs hamn dr i dagslaget
den enda hamnen i Sverige som
har direktanlop av containerfartyg
1 transocean linjesjofart och ar den
enda hamnen med tillricklig ka-
pacitet for att ta emot nagra av de
storsta transoceana containerfarty-
gen. I Goteborgs hamn finns i dag
endast ett kajlige som har mojlig-
het att hantera dessa fartyg. Kaj-
liget har ett begrinsat djup vilket
begrinsar mojligheten till fler, och
mer djupgaende, fartyg. Farleds-
forbittringar och dartill horande
hamninfrastrukturinvesteringar till
och 1 Géteborgs hamn ska darfor
genomforas.

Arlandaridet. Arlanda flygplats
maste utvecklas for att klara kon-
kurrensen med de stora navflyg-
platserna i Sveriges grannlidnder.
Regeringen har darfor tillsatt ett
Arlandarad i syfte att bidra till re-
geringens arbete med att langsik-
tigt utveckla Arlanda flygplats ur
ett trafikslagsovergripande hel-
hetsperspektiv. Arlandaradet dr
ett radgivande organ for utbyte
av erfarenheter mellan regeringen
och foretradare for statliga myn-
digheter, statligt 4gda bolag och
offentlig sektor, niringslivet, in-
tresseorganisationer, universitet
och hogskolor med flera. En fird-
plan for Arlanda flygplats utveck-
ling ska tas fram. Syftet med fard-
planen ar att utveckla flygplatsen
utifran ett helhetsperspektiv som
omfattar flygplatsen, luftrum-
met samt anslutande transporter
och infrastruktur pa marken, men

ocksa tillgang till andra flygplat-
ser i Stockholmsregionen. Arlanda
flygplats ska vara Nordens ledan-
de storflygplats.

Kapillira ndtet pa jarnvdg. Det
kapillira nitet, det vill sdga jirn-
vigens yttersta forgreningar, ar
ofta viktigt for niringslivet. Vid
beslut gillande exempelvis ned-
liggning av jarnvagar i det
kapillira nitet dr det viktigt att
industrin ges mojlighet till delak-
tighet 1 processen och regeringen
avser att undersdka mojligheterna
att stilla krav pa detta. Regering-
en har dven beslutat att gbra en
sarskild satsning om 50 miljoner
kronor under aren 2019-2021 for
att forbittra forutsittningarna for
hallbara godstransporter pa
jarnvig 1 landsbygd.

Oversyn av statens ansvar for icke-stat-
liga fhygplatser. 1 enlighet med reger-
ingens flygstrategi har Regerings-
kansliet paborijat en Gversyn av
moéjligheterna och utgangspunk-
terna for statligt stod till icke-stat-
liga flygplatser. Oversynen bor ta
sin 6vergripande utgangspunkt i
de transportpolitiska malen och
omfatta de stod som staten i dag
bidrar med till icke-statliga flyg-
platser. Langsiktigt hallbara for-
utsittningar for statligt stod till
icke-statliga flygplatser ska efter-
strdvas samtidigt som 6kade méj-
ligheter till effektivisering och an-
vindande av ny teknik pa sikt bor
kunna minska behoven av offent-
liga stod till flygplatser. Oversy-
nen syftar bland annat till att ut-
ifran en analys av tillginglighet i
olika delar av landet och gillande
regelverk ge underlag for att be-
déma behov och méjligheter for
staten att ge stod till icke-statliga
flygplatser.

Smidiga och effektiva
gransoverskridande transporter
Sverige ir ett exportberoende land
och vil fungerande internationel-

la godstransporter ar av stor bety-
delse for att foretagen ska kunna
exportera sina varor. Regeringens
inriktning dr att de grinséverskri-
dande transporterna i framtiden
ska fungera vil och upplevas som
smidiga och effektiva. Infrastruk-
turen ska vara sa robust att storre
avbrott i niringslivets transporter
kan undvikas.

Insatser:

Swverige deltar aktivt och med kraft i det
europeiska samarbetet om infrastrik-
tur: Det transeuropeiska transport-
nitverket, TEN-T, har som syfte
att skapa ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsys-
tem. Ett av malen ar att sakerstal-
la den internationella rorligheten
genom att avldgsna flaskhalsar i in-
frastrukturen, sikerstilla en bittre
och integrerad trafikstyrning samt
torenklade administrativa forfa-
randen genom bittre godslogis-
tik, system for att f6lja och spara
gods samt optimerade tidtabeller
och trafikfléden. Sverige ska fort-
sitta att vara ett av de mest fram-
gangsrika linderna inom EU nir
det giller att ta tillvara fordelar-
na med det europeiska samarbetet
inom TEN-T. Kopplingen till den
svenska infrastrukturplaneringen
bor dirfor utvecklas. Sverige har
foreslagit att den befintliga TEN-
T:s stomnitskorridoren Skandina-
vien—Medelhavet férlings till Hap-
aranda och Narvik samt att straket
Orebro—Oslo inkluderas i korri-
doren. Detta innebar bland annat
bittre majligheter till att erhalla
medfinansiering genom Fonden
for ett sammanlinkat Europa™
(FSE) som medfinansierar delar av
EU:s utpekade transportnitverk.

Forenklad rapportering. Sverige har
ett vil fungerande nationellt Sing-
le Window for att forenkla rap-
portering till berérda myndigheter
vid fartygsanlop. Sjofartsverket
har det nationella ansvaret for
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portalen. Det finns dock brister

1 harmoniseringen av rapporte-
ringen pa EU-niva. EU-kommis-
sionen har nyligen presenterat ett
forslag till en europeisk mari-
tim Single Windows milj6* som
ska forbittra, effektivisera och
harmonisera de nationella Single
Window-systemen hos medlems-
linderna. Regeringen kommer ak-
tivt delta i den fortsatta behand-
lingen av forslaget for att uppna
regelverkets syfte om en forenk-
lad rapportering vid fartygsanlop.

Utveckla EU:s godskorridorer pa jarn-
vdyg, sarskilt godskorridoren ScanMed.
Regeringen vill medverka till en
utveckling av arbetet med EU:s
godskorridorer pa jirnvig i syfte
att forbittra de grinséverskridan-
de godstransporterna i Europa,
oka jarnvigens attraktivitet och
konkurrenskraft och bygga vida-
re pa den marknadséppning for
godstrafik som EU-lagstiftningen
lagt grunden till. Sverige berors
primirt av godskorridoren mel-
lan Stockholm/Oslo och Palermo,
vilken kallas for ScanMed?™.

Samarbeten i Sveriges niromriden.

For att utveckla effektiva och hall-
bara grinséverskridande gods-
transporter ar det viktigt med sam-
arbeten med grannlinderna. Re-
geringen vill tillvarata Ostersjostra-
tegins mojligheter for att utveckla
godstransporterna mellan Oster-
sjoregionens EU-medlemsstater.
Arbetet bor fortsatt utvecklas och
fordjupas inom policyomradena
transport, fartyg och sikerhet. Sve-
rige bor dven fortsatt vara en aktiv
part i Barentssamarbetet, Barents
Euro Arktiska-radet och Barents
Regionala rad, inte minst eftersom
omradet har betydelse for framtida
godstransporter.

Jarnvégsforbindelser till Norge. Reger-
ingen har for avsikt att ta initia-
tiv till en dialog med den norska
regeringen kring utvecklingen av

de grinsoverskridande strak som
Trafikverket beskriver Stock-
holm—0Oslo, Géteborg—Oslo och
Malmbanan/Ofotenbanan. Reget-
ingen ser ett sirskilt behov av att
linderna gemensamt utreder hur
jarnvagsforbindelserna i de nimn-
da straken kan stirkas.

Strategisk analys av en ny fast forbindel-
se tll Danmartk. Regeringen bedo-
mer att en strategisk analys av en
ny fast forbindelse 6ver Oresund
mellan Helsingborg och Helsin-
gor forbittrar kunskapslaget infor
framtiden och har dirfor férde-
lat medel for genomfoérandet av en
sadan analys under 2018—2020.

Smidiga och effektiva grinstransporter:
Regeringen anser att gransoverskri-
dande transporter bor kunna ge-
nomforas sa smidigt och enkelt som
mojligt. I dag finns det en rad hin-
der som forsvirar effektiva grans-
passager. Ett brett arbete behévs f6r
att identifiera behov av férenkling-
ar, anpassa infrastruktur och fordon
och hitta l6sningar kring exempelvis
behérigheter f6r forare. En omstill-
ning till en elektronisk tullhantering
av postflodet ska genomforas fram
till 2021 enligt den EU-gemensam-
ma tullagstiftningen. Regeringen
har foreslagit att Tullverket far ett
tillfalligt tillskott under 2018 for att
oka uppbérdskontrollerna och ta
fram en elektronisk 16sning for att
underlitta for privatpersoner att be-
tala mervirdesskatt vid privatim-
port.

Tydliga regler och en stdrkt svensk
transportndring

En stark svensk transportniring ar
viktigt for exportféretagen, som
utgdr en tillvixtmotor i svensk
ekonomi och har stor betydelse for
vart vilstind och gemensamma
valfard. For att stirka transport-
niringen krivs funktionella regler,
god regelefterlevnad, ett effektivt
kontrollsystem och en marknad
med sund konkurrens.

Regelgivningen pa omradet styrs
till stor del frain EU. Regeringens
utgangspunkt dr att Sverige i arbe-
tet med regelgivning inom EU savil
som inom andra internationella eller
regionala organ, ska efterstriva lik-
vardiga konkurrensforutsittningar
for foretagen. Forutom att fortsatt
se over svenska regler ska Sveri-

ge aktivt verka for férenkling och
driva pa utvecklingen av funktions-
och malbaserade regler inom EU
och andra relevanta internationel-

la organ. Sverige ska ocksa driva att
reglerna frimjar en Gvergang till att
bryta fossiloberoendet 1 transport-
sektorn.

De foretag som verkar inom
transportsektorn, och hur de be-
driver sin verksamhet, 4r helt av-
gorande for att astadkomma bade
konkurrenskraftiga och hallba-

ra godstransporter. Darfor ar det
viktigt att de foretag som tar an-
svar och satsar pa atgirder for att
minska miljopaverkan, 6ka tra-
fiksikerheten och erbjuda bra ar-
betsvillkor inte konkurreras ut av
foretag som inte foljer reglerna.
Sund konkurrens, ordning och
reda och schysta villkor dr viktigt
inom alla trafikslag, men reger-
ingen anser att arbetet med dessa
frigor behover stirkas sarskilt av-
seende godstransporter pa vig.
Kontrollerna pa vigtransportom-
radet kan forbittras och effektivi-
seras, men aven bestillarna maste
ta sitt ansvar och képa transporter
av foretag som foljer gillande re-
gelverk. Regeringen bedomer att
atgarder for sund konkurrens och
schysta villkor for vigtransporter
ocksi stirker den svenska dkerina-
ringens konkurrenskraft.

Insatser:

Bestillaransvaret skérps. Regeringen
har foreslagit att bestimmelser-
na om transportkOpares ansvar,
det sa kallade bestillaransva-

ret, ska skirpas. Lagindringarna
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Sverige ar ett exportberoende
land och val fungerande inter-
nationella godstransporter ar av
stor betydelse for att foretagen
ska kunna exportera sina varor.
Oresundsférbindelsen véintas na
fullt kapacitetsutnyttjande for
jarnvag omkring 2030.

Foto: Andreas Larsson/Folio
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borjar gilla den 1 juli 2018. Den
som sluter avtal med trafikut6va-
ren ska kontrollera att utévaren
har tillstand att utféra transpor-
ten. Reglerna innebir att den som
bestiller yrkesmassig trafik eller
taxitrafik far ett storre ansvar for
att sakerstalla att transporterna ar
lagliga att utféra. Vidare kommer
kretsen av bestillare som kan hal-
las ansvariga om en transport ir
otillaten att utvidgas. Lagindring-
arna borjar gilla den 1 juli 2018. 1
sammanhanget dr det ocksa vik-
tigt att konsumenter har tillgang
till information som ger dem m&j-
lighet att gora vil avvigda val och
agera pa ett hallbart sitt vilket
ocksa kan utgora ett tryck pa utfo-
raren av transporter. Regeringen
har uppdragit at Konsumentver-
ket att inrétta och tillhandahalla
ett forum fér miljosmart konsum-
tion och att stimulera miljosmar-
ta konsumtionsmonster. Forumet
ska vara en métesplats for sam-
hillsaktorer som arbetar med fra-
gor som ror miljomassigt hallbar
konsumtion.

EU:s mobilitetspaket. Det ir vik-
tigt att schysta villkor giller for
arbetstagarna pa EU:s inre mark-
nad. Uppfdljning och kontroll

av regelefterlevnad maste ske i
samtliga medlemsstater fOr att
motverka fusk och osund kon-
kurrens. Sedan maj 2017 pagar
térhandlingar i EU om en 6ver-
syn av de EU-regelverk som styr
forutsittningarna for yrkestra-
fik pa vig inom unionen. I dessa
forhandlingar driver regeringen
aktivt linjen att sunda och likvir-
diga konkurrensvillkor mellan
EU:s medlemsstater maste rada.
I dessa fragor samarbetar Sveri-
ge sirskilt med en grupp likasin-
nade medlemsstater inom den sa
kallade vigalliansen, som bestar
av Sverige, Tyskland, Frankrike,
Italien, Danmark, Osterrike, Bel-
gien och Luxemburg samt de tva
icke-EU-medlemsstaterna Norge

och Schweiz. Dessa linder traf-
fas dven regelbundet f6r att utby-
ta 6vriga erfarenheter av utveck-
lingen av regelsystemet och kring
kontroller av vigtransporter.

Vil fungerande och effektivare kontrol-
ler pa vigarna. Regeringen anser att
det dr viktigt med vil fungerande
och effektiva kontroller pa vig-
transportomradet och avser att
se over hur regelefterlevnaden pa
vig for att motverka osund kon-
kurrens och 6ka trafiksiakerheten.
Det kan exempelvis handla om
forstirkt myndighetssamordning
eller om hur modern teknik kan
anvandas 1 syfte att effektivisera
kontrollerna. Regeringen arbetar
vidare med forslag om en avlis-
ningsbar och, bland annat uti-
fran ett regionalpolitiskt perspek-
tiv, differentierad vagslitageskatt.
Det har remitterats en promemo-
ria (dnr Fi2018/01103/S2). I den
anges bland annat f6ljande: Ritt
utformad har en avstindsbase-
rad skatt potential att vara en del
1 en effektiv och langsiktigt hall-
bar transportpolitik dir den som
anvander vagar ocksa betalar for
de samhillsekonomiska kostna-
der som trafiken ger upphov till,
exempelvis kostnader for kli-
mat, miljobelastning och vigsli-
tage. Utover detta kan inféran-
det av vagslitageskatten och det
kontrollsystem som da infors
leda till 6kad regelefterlevnad pa
andra omraden inom tunga vig-
transporter, vilket ytterligare kan
bidra till utjimning av konkur-
rensforhallandena.

Regeringen anser dven att det kan
finnas skil att genomféra en mer
omfattande belysning av om fler
overtridelser av bestimmelser pa
yrkestrafikomradet bor vara fore-
mal f6r en sanktionsvaxling frin
straffrittsliga pafoljder till sank-
tionsavgifter.

Klampning under lingre tid och hijda
sanktionsavgifrer. For att 6ka regelef-
terlevnaden pa vig har regering-
en foreslagit att den tid ett fordon
kan hallas klampat ska forlingas
fran 24 till 36 timmar. Riksdagen
har beslutat i enlighet med f6rsla-
get. Lagindringarna boérjar gilla
den 1 juli 2018. Regeringen har
dven hojt sanktionsbeloppen vid
overtradelser av kor- och vilotids-
reglerna sa att sanktionsavgiften
tor vissa mindre allvarliga 6ver-
tradelser har sinkts och sank-
tionsavgiften for allvarliga 6ver-
tridelser har hojts.

Sdkra uppstillningsplatser. Trafik-
analys har pa regeringens uppdrag
utrett fragan om trygga och sikra
uppstillningsplatser. Utredningen
visar pa ett storre behov av plat-
ser an det befintliga utbudet. Goda
sociala villkor for férare och en
hog trafiksikerhet dr en prioriterad
traga for regeringen. Det ar vik-
tigt att det finns sidkra och trygga
uppstillningsplatser for yrkestra-
tiken dar férare kan stanna och
tillbringa sina raster eller dygnsvi-
la. Transportféretagen har ett stort
ansvar for forarnas arbetsmiljo.”
Transportkopare kan ocksa ta an-
svar genom att stilla krav pa att
forarna erbjuds rimliga villkor. Sta-
ten har i enlighet med det sa kall-
lade I'TS-direktivet skyldighet att
till-handahalla information om
sakra uppstallningsplatser. Reger-
ingen anser att samordningen av
sikra och trygga uppstillningsplat-
ser behéver forbittras och att till-
synen av férhallandena pa omradet
behdver utvecklas.

Trafiksdkerbet for yrkesforare. Noll-
visionen ér det langsiktiga malet
om att ingen ska omkomma eller
skadas allvarligt i trafiken och

att transportsystemet till sin ut-
formning, funktion och anvind-
ning ska anpassas efter de krav
som foljer av detta. Vigtransport-
branschen ér olycksdrabbad, vil-
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ket uppmirksammas i regering-
ens arbetsmiljOstrategi. Ingen ska
behéva do till f6ljd av sitt arbete
och det dr darfor viktigt att arbeta
med olycksforebyggande atgarder
for arbetstagare som arbetar pa
och vid vig. Insatser for att for-
bittra regelefterlevnaden sirskilt
inom yrkestrafiken dr positivt
bade f6r arbetsmiljén och for en
rattvis konkurrens.

Utstationering och végtransporter. Re-
geringen arbetar for ett nytt regel-
verk som leder till en forbittrad
méjlighet till tillsyn och regelef-
terlevnad inom vigtransportom-
radet och klargor vilken anmil-
ningsskyldighet som ska finnas
vid utstationering. EU-kommis-
sionen har inom ramen f6r EU:s
mobilitetspaket presenterat ett
torslag till specialregler for utsta-
tionering av arbetstagare inom
vigtransportsektorn. Forslaget ska
enligt planen vara firdigbehandlat

1 Europaparlamentet och Europe-
iska unionens rad under bérjan av
2019. Regeringen avser att déref-
ter genomfora dndringar i utsta-
tioneringslagen i syfte att fortyd-
liga regelverkets tillimplighet pa
vagtransporter.

Regelverk for automatiserad korning.
Den tekniska utvecklingen av au-
tomatiserade fordon, liksom af-
tirsmodeller och tjinster dir au-
tomatiserad korning ingar som en
del, kommer att paverka transport-
omradet starkt. Bade det svenska
och det internationella regelver-
ket pa transportomradet beho-
ver utvecklas for att skapa battre
rittsliga forutsittningar for en in-
troduktion av automatiserade for-
don. Regeringen anser att Sverige
154 stor utstrickning som méjligt
boér mojliggdra en siker introduk-
tion av fordon med automatisera-
de funktioner. Som ett forsta steg
har regeringen latit utreda forut-

Jarnvagstransporterna ar ofta interregionala eller internationella. Jarnvagen
anvands ocksa for transporter till och fran hamnar, vilket skapar energieffektiva

transportkedjor. Atgérder behévs fér att jarnvagens potential ska kunna anvandas

fullt ut.

sattningarna for automatiserad
koérning av fordon 1 allmién trafik.
Regler for att underlitta for fo1-
s6k med automatiserade fordon ar
sedan tidigare inforda.

Regelforenkling for jarnvigen. Inom
EU har ett omfattande arbete
gjorts for att skapa ett samman-
hingande jirnvigssystem. Reger-
ingen anser att det dr viktigt att
regleringen pa jarnvigsomradet
inte ir kostnadsdrivande och att
regelverket férenklas och utveck-
las f6r mojliggora for fler system-
anpassade l6sningar och innova-
tioner som kan stirka jirnvigens
konkurrenskraft. Regeringen ver-
kar for att EU:s reglering pa jarn-
vigsomradet ska utvecklas i en
sadan riktning,

Minskade intréiideshinder pa jarnvags-
marknaden. For att fa utféra jarn-
vagstrafik kravs tillstand, vilket

innebir att verksamheten maste
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uppfylla de krav som framgar av
jarnvigslagen (2004:519) och som
isin tur kan hirledas frain EU-re-
gelverk pa omradet. Regeringen
anser att ledtider och intrideskost-
nader for jarnvagsforetag som vill
utfora jarnvigstrafik i Sverige be-
héver minska och avser att verka
for en utveckling i den riktningen.

Fler svenskregistrerade fartyg. 1 dag
finns knappt 100 fartyg med en
bruttodriktighet 6ver 500 regist-
rerade i det svenska fartygsregist-
ret. Fler svenskregistrerade fartyg
ar viktigt for sysselsittningen och
for att behalla kompetensen inom
hela sjofartsklustret. Det dr ocksa
viktigt for att kunna bedriva ett
framgangsrikt internationellt ar-
bete for att minska sjofartens mil-
jopaverkan, stirka sjosikerheten
och férbattra arbetsmiljon. Fler
svenskregistrerade fartyg utgor
aven en viktig del 1 beredskapen
infor eventuella krigs- och andra
krissituationer. Regeringens am-
bition édr att 6ka antalet svensk-
registrerade fartyg genom bland
annat en gemensam inflagg-
ningsportal och férhandsbesked

om sjofartsstod.”

Funktionsbaserade regelverk for sjifar-
ten. Sverige ska erbjuda det bista
regelverket for sjofarten i Europa.
Med bista regelverket menas hir
indamalsenliga och funktionella
regler som bidrar till en 6kad och
hallbar sjofart. Funktionsbaserade
regler som mojliggor inno-

vation och alternativa 16sning-

ar har inforts, liksom ett forenk-
lat tillsynssystem for fartyg som
gar i nationell trafik. Atgirder for
att underlitta tillimpningen av

de nya regelverken ska prioriteras.
Regeringen avser att fortsitta ar-
betet med att f6resld foérenkling-
ar 1 regelverken for sjofarten. Som
ett led i detta avser regeringen att
se 6ver hur ett mer riskbaserat
lotspliktregelverk kan utformas fér

att skapa ett modernt och enhet-
ligt regelverk, samt se 6ver vilka
tekniska och administrativa forut-
sittningar som finns for att effek-
tivisera lotsningsverksamheten.

Farligt gods. Miljén och mannisk-
ors hilsa riskerar att skadas allvar-
ligt om farligt gods inte hanteras
och transporteras pa ritt sitt. Det
ar darfor viktigt att ha hoga krav
pa sikerheten for transporter med
farligt gods, och en god tillsyn.
Det dr ocksa viktigt att erforderli-
ga skyddsatgirder vidtas i infra-
strukturen for att férhindra att
fororeningar sprids till vattentik-
ter och andra kinsliga omraden

1 samband med olyckor. Sverige
deltar aktivt i internationellt ar-
bete med att utveckla regelverket

kring farligt gods.

Griéinsoverskridande transporter av av-
Jall. Avfall kan utgora en allvarlig
risk f6r manniskors hilsa och mil-
jon och illegal avfallshantering ar
ett vixande problem, till exempel
illegala grinséverskridande avfalls-
transporter. Regeringen anser att
tillsynen av grinséverskridande
transporter av avfall behover for-
bittras och har stirkt finansiering-
en av linsstyrelsernas tillsynsar-
bete. Regeringen fortsitter arbetet
med att utveckla avfallsstatistiken
och forbittra sparbarheten av av-
fall vilket ar en viktig forutsittning
for en vildimensionerad och risk-
baserad tillsyn.

Starkt krisberedskap och civilt for-
svar for samhadllsviktiga transporter
Regeringen har i den nationel-

la sdkerhetsstrategin 2017 pekat
ut transporter om ett prioriterat
omrade. Transportsektorn har en
stor betydelse for att uppratthal-
la samhillets funktionalitet och
fungera f6r civilbefolkningen savil i
fred som vid kris och i krig. Sam-
hillsviktiga transporter maste
kunna genomféras dven vid sam-
hillsstorningar och transportre-

surser kan dven vara avgorande
tér hanteringen av en storning.
Langvariga elavbrott, omfattan-
de it-incidenter och cyberattacker,
svara stormar och Oversvimning-
ar ar exempel pa hindelser som
kan drabba transportsektorn hart.
Planering krivs med anledning
av ett foérindrat sikerhetspolitiskt
lige dven for den virsta tinkbara
samhillsstorningen, det vill siga
vid h6jd beredskap och ytterst
krig. Transporter ar i ett sadant
lige n6édvindiga for att tillgodo-
se Forsvarsmaktens behov, bidra
till samhillets funktionalitet och
virna civilbefolkningen genom
att bland annat sikerstilla f6rsorj-
ning av livsmedel, likemedel och
drivmedel. Verksamheter sasom
forsvar, sjukvird, riddningstjinst
och polisen dr beroende av en
fungerande transportinfrastruk-
tur och transporter for att kunna
genomfoéra sina uppgifter. Trans-
portsektorn dr i sin tur beroende
av andra samhillsfunktioner, som
el- och drivmedelsférsorjning,
for att kunna fungera. Utifran ett
sarbarhetsperspektiv dr det ocksa
viktigt att det finns flera olika vil
fungerande transportvigar mellan
Sverige och grannlinderna.

Insatset:

Robusthet och redundans for minskad
sarbarhet i Rritisk transportinfrastruktnr
och samballsviktiga transporter. M6j-
ligheten att kunna anvinda ersitt-
ningssystem for att uppratthalla si-
kerhet och redundans bor ses 6ver.
Det giller inte minst transporter-
nas betydelse for var livsmedelsfor-
sorjning, vars funktionalitet dr av
vital betydelse f6r samhillet. Det
kan ske bland annat genom atgar-
der som ger 6kad robusthet och
bittre skalskydd av vitala delar av
transportinfrastrukturen. Det ar
ocksad angeliget med fortsatta in-
satser for att dstadkomma 6kad si-
kerhet i informations- och kom-
munikationssystem.
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For att fler godstransporter ska kunna ske med jarnvag och sjofart behoéver
intermodaliteten 6ka. Ett betydande hinder for intermodala transportupplagg ar
kostnaden fér omlastning. Innovativa I6sningar for smidig omlastning kan bidra

till att sanka kostnaderna.

Stdrkt beredskap. Sveriges formaga
att hantera situationer déir hot och
risker realiserats behover forbitt-
ras. P4 myndighetsniva behover
arbetet med att analysera, planera
och 6va for olika hindelser vidare-
utvecklas, fran olyckor till eventu-
ella omvirldshindelser som féran-
leder hojd beredskap. Sverige ska
dven aktivt delta i olika organisa-
tioner och andra fora dir interna-
tionella regler for transportomra-
det bereds och gora insatser for att
virna global flodessikerhet.

Privat-offentlig samverkan. 1 dag star
privata aktorer for merparten av
forsorjningen till kritiska sam-
hillsfunktioner. Regeringen bedo-
mer att samverkan mellan privat
och offentlig sektor inom trans-
portomradet behéver kartliggas
och limpliga dtgirder vidtas, inte
minst mot bakgrund av aterupp-

byggnaden av totalférsvaret. Ett
existerande forum dr Transport-
sektorns samverkan infér sam-
hillsstorningar (TP SAMS), vil-
ket dr ett trafikslagsévergripande
forum for privat-offentlig samver-
kan mellan branschorganisationer
och myndigheter som arbetar f6r
att stirka transportsektorns sam-
lade f6rméga att hantera samhalls-
storningar genom uttkad samver-
kan kring fraigor som relaterar till
krisberedskap och atgirder infor
och vid hojd beredskap. Olika
moéjligheter for differentierade 16s-
ningar for olika typer av forsorj-
ningsbehov och privata aktorer
avseende samhallsviktiga trans-
porter bor 6vervigas. Differen-
tierade 10sningar kan till exempel
vara atgirder for stirkt beredskap
och uthallighet, sirskild status
som krigsviktigt féretag, avtal, ak-
tivering av civilplikt och eller till-
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limpning av den allminna tjins-
teplikten for utpekat omrade.

Stéirkt cybersakerhet. Digitaliseringen
ir en av var tids storsta forind-
ringar och Sverige ligger lingt
framme i teknikutvecklingen,

inte minst pa godstransportomra-
det. Mdnga av de digitala system
som dr kritiska for att uppritthalla
samhiillets funktionalitet dr redan
1 fredstid sarbara for stérningar. 1
juni 2017 presenterade regering-
en sin informations- och cybersi-
kerhetsstrategi, Nationell strategi
for samhillets informations- och
cybersikerhet (skr. 2016/17:213).
Samtidigt gavs ett antal uppdrag
till myndigheter. Strategin utgor
en plattform for Sveriges fortsatta
utvecklingsarbete pa omradet. Ett
strukturerat och riskbaserat arbe-
te med informations- och cyber-
sikerhet dr en viktig forutsittning
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Naringslivet ar beroende av att sj6farten fungerar aret runt fér att kunna importera,
producera och darmed exportera olika varor. Sjéfartsverkets isbrytare méjliggor for

svenska hamnar att ha 6ppet aret runt, dven under svara isférhallanden.

for svensk tillvixt och konkut-
renskraft, och en nédvindighet
for att naringslivet ska kunna ut-
veckla och tillhandahilla konkur-
renskraftiga varor och tjinster.
For att hoja informations- och cy-
bersikerheten finns det ett behov
av att alla berérda parter 1 hogre
grad samverkar mot gemensamma
malsattningar.

Ekonomiska styrmedel fér hdllbara
godstransporter

De olika trafikslagen — vigtra-

tik, sjofart (inklusive inlandssjo-
fart), spartrafik och luftfart — har
alla olika styrkor och svagheter,
finns pé olika geografiska plat-

ser och anvinds for olika syften.
Trafikslagen kompletterar varan-
dra och interagerar med varandra.
Vigtransporter dr fordelaktiga pa
kortare strickor och dir det inte av
ekonomiska eller logistiska skil dr
intressant att vilja andra trafikslag,
exempelvis timmertransportet.

Sjofarten ar det naturliga valet for
tungt gods, som bulkgods. Luft-
farten har motsvarande fordel for
gods som har ett hogt nyhetsvirde
och/eller hogt varuvirde och som
ska transporteras linga strickor.
Spartrafik som trafikslag kombi-
nerar delar av vigtrafikens flexi-
bilitet och sjofartssektorns mojlig-
het att transportera mycket stora
volymer. I enlighet med regeringens
klimatprincip ska det vara billiga-
re att agera miljévanligt och dy-
rare att slippa ut. Med ekonomis-
ka incitament som premierar val
av transporter med laga utslipp av
vixthusgaser blir det littare f6r in-
divider, féretag, kommuner och

landsting att géra klimatsmarta val.

Regeringens ambition ar att fler
godstransporter ska goras pa jarn-
vag och med sjofart. Tagens och
fartygens kapacitets- och miljofor-
delar ska kombineras med lastbi-
lens flexibilitet. Utéver detta ar
regeringens malsittning att trafik-

Foto: Sjofartsverket

slagens potential ska nyttjas pa ett
stt sd att transporteffektiviteten
okar samtidigt som miljo- och kli-
matbelastningen kan minska. Det
handlar exempelvis om ruttopti-
mering, 6kad fyllnadsgrad, firre
tomtransporter och samordning av
godstransporter. Fossilberoendet
1 transportsektorn behéver brytas.
De ekonomiska styrmedlen bor i
mojligaste man stodja en sidan
utveckling.

Insatser:

Vigslitageskatt. Regeringen arbetar
vidare med f6rslag om en avlids-
ningsbar och, bland annat uti-
fran ett regionalpolitiskt perspek-
tiv, differentierad vigslitageskatt.
Det har remitterats en promemo-
ria (dnr Fi2018/01103/S2). I den
anges bland annat féljande: Ritt
utformad har en avstandsbase-
rad skatt potential att vara en del
1 en effektiv och langsiktigt hall-
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bar transportpolitik dir den som
anvinder vigar ocksa betalar for
de samhillsekonomiska kostna-
der som trafiken ger upphov till,
exempelvis kostnader for klimat,
milj6belastning och vigslitage.
Genom en sadan skatt kan hin-
syn tas till bland annat skillnader i
externa effekter mellan landsbygd
och titort eller mellan egenskaper-
na hos olika fordon. Dagens tids-
baserade vigavgift utgor ett be-
tydligt trubbigare instrument for
internalisering av trafikens kostna-
der. Den ir inte avpassad efter de
faktiska slitage- och milj6kostna-
derna och tas, i fraga om utlind-
ska fordon, ut bara for de vagar
som har de basta forutsittningar-
na att tala tung trafik.

Miljokompensation. En miljokom-
pensation for godstransporter pa
jarnvig pa totalt 563 miljoner kro-
nor 2018 och 2019 infors 1 syfte
att stirka jarnvigens konkurrens-
kraft. Systemet kommer att ut-
virderas efter tva ar. Regeringen
avser att 1 samband med utvirde-
ringen analysera hur miljckom-
pensationen kan utvecklas for att
ytterligare starka jairnvigens kon-
kurrenskraft.

Eko-bonussystem. For att stirka
sjofartens konkurrenskraft och
frimja utvecklingen av kust- och
inlandssjofarten infors ett tillfal-
ligt ekobonussystem, som kom-
penserar for merkostnader som
kan vara férenade med att etable-
ra sjotransportlosningar som en
del av transportkedjan.” Direfter
kommer systemet att utvirderas.

Tonnagebeskattning. Under 2016
infordes ett tonnagebeskatt-
ningssystem i Sverige, som ir ett
frivilligt, alternativt beskattnings-
system for rederier, i syfte att 6ka
andelen svenskregistrerade fartyg
1 den svenska handelsflottan. Re-
geringen har for avsikt att f6lja
upp och utvirdera effekterna av

det nya systemet. Det bor da sir-
skilt analyseras vilken effekt inf6-
randet av tonnagebeskattning har
haft pd andelen svenskregistrerade
fartyg. Om det vid utvirderingen
skulle visa sig att de rederier som
har valt tonnagebeskattning inte
har nagra svenskflaggade fartyg

i sin flotta kan det finnas skal att
utreda orsakerna till detta.

Miljistyrande avgifter. Ekonomiska
styrmedel, sasom farledsavgifter,
bor anvindas pa ett sadant sitt att
incitament f6r miljoforbittrande
atgirder dr tydliga och att de ak-
torer som vidtar sadana atgirder
premieras. Regeringen ar positiv
till en mer styrande differentie-
ring av avgifterna dir sa ir mojligt
och dndamalsenligt.

Samlad bild av skatter och avgifter. Re-
geringen anser att det finns ett
behov av en samlad bild av hur
skatter och avgifter samverkar
och styr anvindningen av trans-
portsystemet och hur skatte- och
avgiftsnivaer forhaller sig till de
mal som riksdag och regering
beslutat. Ett flertal forindring-

ar 1 omvirlden, exempelvis tek-
nisk utveckling, som elektrifiering,
omstillning till fossilfrihet och
kommande EU-reglering motive-
rar en samlad Gversyn. Regeringen
har uppdragit at Trafikanalys att
ta fram ett kunskapsunderlag om
skatter och avgifter pa transport-
omradet.

Samordning och samarbete

f6r 6kad intermodalitet

For att godstransporter i 6kad ut-
strickning ska kunna ske med
jarnvig och sjofart krivs fler in-
termodala transporter. Ett be-
tydande hinder f6r intermodala
transportuppligg ar kostnaden for
omlastning. Automatiserad om-
lastning och innovativa l6sningar
for smidig omlastning kan bidra
till att sinka kostnaderna. Trans-
portorer beh6ver incitament for

att vaga erbjuda uppligg med in-
termodala 16sningar och trans-
portképare behdver incitament

att vilja transporter med jirnvig
och sjofart daven om det inbegriper
omlastning. For att méjliggora en
okad och effektivare omlastning
krivs mer och djupare samarbete
mellan olika aktérer. Regeringen
ser positivt pa de samarbeten som
de olika trafikslagens branschor-
ganisationer och enskilda foretag
har initierat for att bidra till att
skapa sammanhallna transport-
kedjor med flera trafikslag och
effektivisering genom nya inno-
vativa l6sningar, och uppmuntrar
branschaktorer till fortsatt arbete i
denna fraga.

Insatser f6r samordning av urba-
na godstransporter inom stads-
miljbavtalen presenteras under
rubriken Urbana godstransporter
nedan(sidan 40).

Insatser:

En nationell samordnare for okad in-
rikes sjofart och narsjofart ska utses.
Inrikes sjofart och narsjofart har
potential att avlasta viginfrastruk-
turen, minska andelen kortviga
lastbilstransporter och darmed
minska tringseln pa vigarna. Det
giller bland annat vid storre bygg-
projekt runt och i storstiderna.
En stor potential finns i nirsjo-
fartslosningar baserade pa sling-
or som knyter ihop svenska in-
lands- och kusthamnar med andra
europeiska hamnar. Regeringen
bedomer att det krivs en flerarig
satsning pa samordning for att ta
tillvara sjofartens potential. Sam-
ordnaren kommer att placeras pa
Trafikverket och fa ett tidsbegrin-
sat uppdrag pa sex ar. Samordna-
ren ska, 1 dialog med berérda ak-
torer, utarbeta och verkstalla en
handlingsplan som frimjar inrikes
sjofart och nirsjofart, som ocksa
frimjar energieffektiva 16sning-

ar med laga utslapp. Samordna-
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ren ska dven initiera och frimja
samverkan mellan berérda akto-
rer. Samordnaren bor ocksd ha en
kunskapsspridande funktion och
fora en dialog med transportko-
pare, speditérer, hamnar, kommu-
ner, rederier och andra relevanta
aktérer om mojligheterna att pa
olika sittstimulera en overflytt-
ning av godstransporter fran land-
till sjétransporter. I uppdraget
ska det dven inga att analysera hur
torrhamnar och omlastningskajer
for sjofart pa inre vattenvagar kan
utvecklas for att bidra till 6kad
sjofart, inklusive kopplingen till
infrastrukturinvesteringar, for att
bidra till 6kad hamnkapacitet och
produktivitet, minskad tringsel,
minskad negativ milj6paverkan
och regional utveckling.

Fler inre vattenvigar. Regeringen har
uppdragit at Transportstyrelsen
att se Over om fler vattenomraden
skulle kunna klassas som sa kall-
lade inre vattenvigar.

Fortsatt dialog och samverkan for okade
sjotransporter. Regeringen har in-
itierat en dialog med hamnar,
kommuner och andra relevanta
aktérer om mojligheterna att pa
olika sitt gemensamt arbeta for
att stimulera en overflyttning av
gods fran land- till sj6transporter
och samtidigt astadkomma ckad
energieffektivitet och klimatpre-
standa. Regeringens ambition ar
att dialogen ska generera 6kad
samverkan mellan ber6rda akto-
rer, men ocksa konkreta férslag
pa vad olika aktorer kan gora var
och en for sig och tillsammans foér
att 6ka andelen sjétransporter och
minska fartygens utslipp.

Satsning pa intermodalitet med fokus pa
Jédrnvdg. BEn forutsattning for inter-
modala transporter dr vil fung-
erande terminaler’™ och ranget-
bangardar, som kan binda ihop
trafikslagen till en transportkedja.
Det beh6vs ett intensifierat arbe-

40

te med att stirka samordningen
mellan de akt6rer som anvinder
denna infrastruktur, och i plane-
ringen av var den lokaliseras. Re-
geringen bedomer dven att det
kravs 6kad kunskap- och infor-
mation i transportbranschen om
mojligheter att skapa intermoda-
la uppligg med fokus pa jirnvig,
Regeringen kommer dirfor att
uppdra at Trafikverket att sam-
manféra aktorer, hitta och visa pa
innovativa l6sningar och identi-
fiera eventuella hinder f6r 6kad
omlastning till jirnvig. I uppdra-
get kommer det dven att inga att
sprida information och kunskap
om automatiserad omlastning och
annan teknik som kan bidra till
fler kombitransporter och att ana-
lysera hur ett sidant anvindande
kan stimuleras.

Hoga omlastningskostnader. Kost-
naderna f6r omlastning ar hoga,
vilket bidrar till att intermoda-

la transportuppligg viljs bort till
forman for trafikslag som kan
genomfora hela transporten utan
omlastning, I syfte att 6ka incita-
menten att vélja transportuppligg
som inkluderar sj6fart och jirnvig
avser regeringen att analysera be-
hovet av att och hur intermodala
transporter kan frimjas, dir om-
lastningspeng skulle kunna vara
ett alternativ.

Atgirder for fler godstransporter pa
Jarnvdg och med fartyg kartlaggs. At-
betet med att méjliggora for att
fler godstransporter ska ske pa
jarnvig och med fartyg bor fort-
sitta och bedrivas langsiktigt.
Regeringen kommer dirfor att
uppdra at Trafikverket att, med
utgangspunkt i regeringens beslut
om faststillande av den nationel-
la trafikslagsovergripande planen
for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029, och denna
strategi, 1 dialog med branschen
och de storsta transportkoparna,
inventera vilka atgarder som Tra-

tikverket kan vidta som skapar
forutsittningar for en 6verflytt-
ning av godstransporter fran vig
till jirnvag och sjofart.

Jernbusen AB som drivkraft. Det
statligt 4gda bolaget Jernhusen
AB ska enligt bolagsordningen,
inom ramen for kravet pa affirs-
missighet, vara ett ledande fore-
tag 1 utvecklingen av den svenska
transportsektorn med anknytning
till jarnvag i syfte att frimja och
stodja kollektivt resande och god-
stransporter pa jarnvag, Jernhu-
sen AB har dirmed en nyckelroll
i arbetet med att 6ka kombigod-
stransporterna pa jirnvag, exem-
pelvis genom att underlitta och
utveckla teknik och affiarsmojlig-
heter f6r omlastning till och fran
jirnvag,

Oversyn av Green Cargo AB. Det
statligt 4gda bolaget Green Cargo
AB tillhandahdller gods- och lo-
gistiktjanster inom jarnvagsomra-
det. Green Cargo AB har under
en timligen lang tid haft problem
med l6nsambhet i sin verksam-

het och star infor fortsatta utma-
ningar. Regeringen avser att lata
genomfora en Gversyn av Green
Cargo AB for att fa en klarare
bild av bolagets situation bade pa
kort och lang sikt, detta i syfte att
skapa ett underlag f6r bedomning
och granskning av mojliga fram-
tida strategiska alternativ f6r bo-
lagets verksamhet. Regeringens
malsittning dr en vilfungerande
godstrafik pa jarnvig och ett kon-
kurrenskraftigt Green Cargo AB.

Transportndtsbeskrivning for omlast-
ning. Trafikverket forvaltar i dag
olika system som beskriver olika
delar av transportsystemet, exem-
pelvis jarnvigsnitsbeskrivningen
(JNB) och nationella vigdataba-
sen (NVDB). For att underlitta
planeringen av intermodala trans-

portuppligg bor registren beskri-
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va infrastruktur for omlastning,
som godsterminaler av olika slag,
hamnar och flygplatser med gods-
hantering.

Omstallning till fossilfria
godstransporter

Klimatet dr var tids 6desfraga och
en av regeringens hogst prioritera-
de fragor. Om utslappen av vaxt-
husgaser fortsitter i nuvarande
omfattning okar risken for allvar-
liga, genomgripande och oaterkal-
leliga effekter for ekosystem, och
darmed for oss manniskor. Hela
den globala ekonomin maste stil-
la om for att mota klimatutma-
ningen. Att vara konkurrenskraftig
under de kommande decennierna
innebdr att vara konkurrenskraftig
i den omstallningen. Regeringens
ambition dr darfor att Sverige ska
bli virldens forsta fossilfria val-
firdsland. Regeringen har beslu-

tat om en klimatstrategi, i vilken
minskade utsldpp frin transporter
utgdr en viktig del. For gods-
transporterna inriktas arbetet pa
att Oka transporteffektiviteten,
bland annat genom samordning
och samhillsplanering, men ocksa
pa att genomfora 6vergangen till
férnybara drivmedel, utveckla
energieffektivare fordon och stir-
ka kapaciteten for att flytta Gver
transporter fran vig till jirnvig
och sjofart. Innovationer som
utgor delar av 16sningen pa klimat-
fragan ska ocksa implementeras i
transportsystemet och dirigenom
ocksa visas upp i den permanenta
virldsutstillning som det svenska
transportsystemet ska vara.

Transporteffektivitet
Godstransporterna i Sverige bor
vara transporteffektiva, vilket
innebir att transporterna ska vara

Inrikes sjofart och narsjofart har potential att avlasta vaginfrastrukturen, minska
andelen kortvaga lastbilstransporter och darmed minska trangseln pa vagarna.

Genom bland annat fler inre vattenvagar och utvecklad samordning ska sjéfartens

potential tas tillvara.

sa effektiva som mojligt utifran
energi-, miljo- och ekonomiska
perspektiv for att astadkomma
tillganglighet, hallbarhet och kon-
kurrensférmaga. For att na detta
kravs att tillgidngligheten kan 6ka
samtidigt som det trafikarbete
som kravs for att uppna motsva-
rande tillginglighet kan minska,
att de fordon som anvinds ar en-
ergieffektiva och att de drivme-
del som anvinds dr férnybara och
hallbara. Det finns stor potential
1 att 6ka transporteffektiviteten,
exempelvis genom samordning av
transporter for att 6ka fyllnads-
grad, minska tomtransporter och
effektivisera rutter.

Insatser:
Ldngre och tyngre fordon. Regering-

en vill méjliggora f6r lingre och
tyngre fordon och avser att fort-

Foto: Sjofartsverket
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En forutsattning for intermodala transporter ar val fungerande terminaler, som
kan binda ihop trafikslagen till en transportkedja. Kombiterminalen i Eskilstuna ar
Stockholmsregionens storsta. Den ar helt elektrifierad och har dagliga tagpendlar
till hamnar i Géteborg, Malmé och Trelleborg.

satt investera 1 ett kapacitets-
starkt och effektivt transportsys-
tem. Lingre och tyngre fordon
stirker naringslivets konkurrens-
kraft. Ritt genomfort kan det pa
ett samhillsekonomiskt effektivt
satt, bidrar till ligre utslapp av
vixthusgaser. For att mojliggora
transporter med lingre och tyngre
tag ska viktiga godsstrak pd jarn-
vigsnitet 1 ett fOrsta steg anpas-
sas for 750 meter langa tag och pa
lingre sikt for 1 000 meter langa
tag. Atgirder ska ocksa goras

for att pa relevanta banor kunna
héja den storsta tillatna axellas-
ten (STAX) till 25 ton (generellt)
och 32,5 ton (Malmbanan). Re-
geringen anser att varje trafikslag
ska anvindas till det den passar
bist till. Tunga lastbilar om 74 ton
kan effektivisera godstransporter-
na till och fran omlastningspunk-
ter vid hamn och jirnvigstermi-

naler. Trafikverket ansvarar for
att genomfora atgirder for att Oka
vignitets barighet till barighets-
klass 4. Regeringen vill fortsitta
analysera om och var lingre last-
bilar bor tillatas pa det svenska
viagnitet 1 syfte att minska god-
stransporternas klimatpaverkan.
En forutsittning for att det ska
kunna tilldtas dr att det inte for-
svarar att uppfylla nollvisionen f6r
antalet doéda och allvarligt skada-
de i trafiken eller malet att flytta
langviga godstransporter fran vig
till jirnvig och sjofart. Anpass-
ning av jirnvigen och vignitet
for lingre och tyngre fordon bor
1 den utstrickning det ar mojligt
och da det dr samhallsekonomiskt
motiverat genomforas strakvis
och strickor som ansluter till
hamnar eller kombiterminaler b6r
prioriteras.

Foto: Eskilstuna kombiterminal

Oppna data fir okad fyllnadsgrad.

For att 6ka transporteffektiviteten
kravs att information som kan an-
vindas for att 6ka godstranspor-
ternas horisontella samordning,
samlastning och fyllnadsgrad
inom alla trafikslag kan samman-
stillas och delas pa ett smart och
littillgdngligt sdtt, samtidigt som
kraven pa informationssikerhet
beaktas. Regeringen kommer dir-
for att uppdra at Trafikverket att
utarbeta ett forslag pa hur ett sa-
dant system, som omfattar savil
godstransporter 1 stider som lang-
viga godstransporter, bor utfor-
mas och forvaltas.

Okad nyttjandegrad i jiirnvigssystemet.
Foérutom att det finns méjlighet att
frakta mer gods med de tdig som
kors 1 dag genom att till exem-

pel 6ka fyllnadsgraden och anvin-
da utrymme vid returfrakter finns
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ocksa mojlighet att, genom 6kad
flexibilitet i taglagestilldelning-
en, anvinda fler tagligen dn i dag
for godstransporter. Regeringens
ambition ir att jairnvagens kapaci-
tet och potential ska nyttjas fullt
ut. Regeringen kommer dérfor att
ge Trafikverket i uppdrag att ut-
reda forutsittningarna for och ta
fram forslag till atgarder for att
6ka godstransporternas nyttjande-
grad 1 jirnvigssystemet, utan att
det drabbar persontrafiken.

Samhdllsplanering for
godstransporter

Godstransporter bidrar till att till-
godose behov som minniskor och
foretag 1 hela landet har. Samtidigt
péaverkar godstransporterna miljén
i staderna, exempelvis ljudmiljon,

luftkvaliteten och trafiksiakerheten.

For att skapa hallbara transporter
finns det behov av en forbittrad
samordning mellan transport- och
markanvindningsplanering. Re-
geringen anser att godstransporter
behover inkluderas i de olika pla-
neringsprocesserna pa ett tydligare
satt saval lokalt och regionalt som
nationellt. Forutsittningarna for
anvindning av nya l6sningar inom
godsomradet behover forbittras.
Det finns ocksa ett behov av att
6ka kunskapen och kompetensen
om godstransporter och logistik i
den lokala och regionala samhalls-
planeringen.

Insatser:

Infrastrukturplaneringens ndringslivsfo-
kus starks. 1 framtidens infrastruk-
turplanering bor niringslivets
behov och industrins investering-
ar 1 produktionskapacitet analyse-
ras och beaktas. Regeringen kom-
mer att uppdra at Trafikverket att
analysera hur niringslivets behov
av godstransporter bittre kan
vigas in infrastrukturplanering-
en. Regeringen bedémer att det,
utover att bittre spegla nirings-
livets behov av godstransporter,

aven kan bidra till férbattrade for-
utsittningar att beakta intermo-
dala transportlésningar med laga
utsldpp av vixthusgaser i plane-
ringsprocessen.

Regional samordning. Regeringen
anser att det dr viktigt att arbetet
med effektivisering av gods-
transporter och omstillning till
fossilfria godstransporter samord-
nas regionalt. Regeringen har dar-
tor uppdragit at Lansstyrelserna
att samordna regionala atgirder
for fossilfria transporter och ar-
beta for ett 6kat genomslag av de
nationella klimat- och energi-
malen inom den lokala och regi-
onala samhills- och infrastruk-
turplaneringen. For att skapa
forutsittningar for 6kad samord-
ning av godstransporter har re-
geringen dven uppdragit at Sta-
tens energimyndighet att, under
2018-2021, i dialog med Bover-
ket, Trafikverket, lansstyrelserna
och aktérer med regionalt utveck-
lings-ansvar planera och genom-
fora insatser i form av bland annat
metoder for att genom den fysiska
planeringen na transporteffektivi-
tet. I flera lin har regionala gods-
strategier tagits fram, vilket reger-
ingen ser positivt pa.

Starkt planering for godstransporter.
Att utveckla den strategiska fysis-
ka planeringen dr en central del i
att skapa forutsittningar for hall-
bara godstransporter. Regeringen
menar att hanteringen av godsre-
laterade transporter i den lokala
och regionala fysiska planering-
en bor ses over for att klarligea
om dtgirder behover vidtas. Kun-
skap och kompetens kring gods-
relaterade transporter behover
ocksa stirkas pa lokal och regio-
nal nivd.” Regeringen vill darfor
stodja kommuner, linsstyrelser
och aktérer med regionalt ut-
vecklingsansvar i arbetet med att
frimja en effektivare anvindning
av infrastruktur och fordon, bade

i den fysiska planeringen enligt
plan- och bygglagen (2010:900),

1 forslag till regionala linsplaner
for transportinfrastruktur och i
trafikforsérjningsprogram. En na-
tionell vigledning for en utveck-
lad planering och samordning av
godstransporter bor tas fram, som
riktar sig till kommuner, linssty-
relser samt regionala organ och
som tar sikte pa att underlitta den
lokala och regionala infrastruk-
turplaneringen. Detta kan dven
inkludera planering f6r samord-
ningslosningar av transporter vid
storre bygg- och anlidggningspro-
jekt for att effektivisera och mins-
ka transporter under genomforan-
de. Inom ramen f6r detta arbete
ska goda exempel pa hur gods-
transporter kan beaktas i sam-
hillsplaneringen sammanstallas
och lyftas fram och kommuner
och regionala aktorer ska ges moj-
lighet till erfarenhetsutbyte.

Krafttag for férnybara drivmedel
For att minska vixthusgasutslip-
pen fran inrikes transporter (ex-
klusive luftfart) med 70 procent
till 2030 jamfort med 2010 kravs
bland annat att fossila brinslen i
stor utstrickning ersitts med for-
nybara drivmedel. Det sker en
successiv omstillning till f6rny-
bara drivmedel, men omstillning-
en gar inte tillrackligt fort. Pa kort
sikt behover vigtransporter i 6kad
utstrickning anvinda férnybara
drivmedel, men sett 6ver en ling-
re tid dven luftfarten och sjofar-
ten. Tillgangen till férnybara driv-
medel ar 4n sd linge begrinsad,
men Sverige har samtidigt goda
moéjligheter att producera f6rny-
bara drivmedel som i ett livscykel-
perspektiv har laga vixthusgasut-
slipp. Exempelvis erbjuder skogen
en unik mojlighet att utveckla nya
produkter och tjinster, som bidrar
till lagre utslapp av vaxthusgaser
och samtidigt skapar arbetstillfil-
len pa landsbygden. Regeringen
vill dirfor hoja tempot i arbetet
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med att 6ka bade produktionen
och anvindningen av héllbara
férnybara drivmedel.

Insatser:

Fossila branslen byts ut mot biodrivme-
del. Brinslebytet™ ir ett av reger-
ingens viktigaste styrmedel for att
skapa langsiktiga forutsittningar
for 6kad anvindning av hallbara
biodrivmedel i transportsektorn.
Brinslebytet infors den 1 juli 2018
och innebir dndrade skatteregler
tor drivmedel och krav pd minska-
de utslipp fran bensin och diesel-
brinslen genom liginblandning av
biodrivmedel. Kraven skirps 6ver
tid och den indikativa reduktions-
nivan innebdr att inblandningen
av biodrivmedel bedéms komma
att bli ungefir 50 procent i bensin
och dieselbransle 2030. Potentia-
len for inhemsk produktion ar va-
sentlig och reduktionsplikten gor
det mojligt for svenska féretag att
investera i ny produktionskapacitet
for héllbara biodrivmedel.

Ldngsiktiga spelregler som frimjar hall-
bara biodrivmedel. Fornybara brins-
len miste ges goda férutsittningar
att konkurrera med fossila brins-
len, sd att andelen férnybara brins-
len successivt kan 6ka. Det nya
reduktionspliktssystemet syftar

till att successivt 6ka graden av
liginblandning av biodrivmedel i
bensin och diesel. Reduktionsplik-
ten bor kompletteras med fortsatt
skattebefrielse, sd langt det dr moj-
ligt, f6r hoginblandade och rena
biodrivmedel samt biogas, sa att
dessa biodrivmedels konkurrens-
kraft gentemot deras fossila mot-
svarigheter kan behallas. Reger-
ingen vill att biogasens nytta som
resurs tas till vara pa basta sitt. En
sarskild utredare ska darfor kart-
ligga hur biogasens nytta som re-
surs kan tas till vara pa bista sitt
och ge forslag pa hur biogas kan
ges konkurrenskraftiga villkor
genom langsiktigt stabila spelreg-
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ler (dir. 2018:45). Utvecklingen pa
vagomradet gar fran forbrinnings-
motorer mot motorer med elektris-
ka drivlinor. Elektriska drivlinor dr
mer energieffektiva, varfor reger-
ingen bedémer att utveckling av
drivmedel som anvinds med dessa
ar sarskilt intressant. Regeringen
har dven uppdragit at en sirskild
utredare att analysera behovet av
styrmedel for att frimja anvand-
ningen av biobrinslen for flyget
och vid behov ta fram forslag till
sadana styrmedel (dir. 2018:10).

Statens godstransporter och gods-
transportrelaterade tianster ska bli
Jossilfria. Regeringen anser att det
ar av stor vikt att statliga myndig-
heter stiller krav i upphandlingar
pé godstransportomradet som bi-
drar till att transportsektorns kli-
matmal nas. Upphandlingsmyn-
digheten kommer under 2018 att
redovisa sitt arbete med vigledning
till offentliga aktorer for att un-
derlitta miljbanpassad upphand-
ling av transporttjanster, samt hur
myndighetens strategi for utveck-
ling och uppdatering av kriterier
tor transportsektorn ser ut. Reger-
ingen kommer darefter att ta stall-
ning till om fler atgirder behévs.
Regeringens ambition dr dven att
fartyg som staten dger i mojligaste
man ska drivas fossilfritt. Reger-
ingen har darfér uppdragit at Tra-
tikverket att analysera forutsatt-
ningarna fér en omstillning till
fossilfrihet for statligt dgda fartyg”’
och limna férslag pa hur omstill-
ningen kan genomforas.

Forskning om biodrivmedel. Sverige
bed6éms ha goda férutsittningar
att utveckla en inhemsk produk-
tion av biobrinsle, vilket skul-

le kunna skapa nya arbetstillfil-
len. Regeringen stédjer forskning
som syftar till att vidareutveck-
la branslen och minska produk-
tionskostnaderna av biobrinsle
till transportsektorn, bland annat
genom Statens energimyndighet

och Verket f6r innovationssystem
(Vinnova). Statens energimyn-
dighets samverkansprogram for
fornybara drivmedel och system
och biodrivmedelsprogram, lik-
som Vinnovas strategiska innova-
tionsprogram for bioinnovation ar
nagra exempel.

Innovationskiuster for hallbart flygbio-
brinsle. Regeringen har uppdra-
git at Statens energimyndighet

att verka for 6kad anvindning av
hallbara biobrinslen inom flyget.
I uppdraget ingér att utlysa medel
for att stodja forskning och ut-
veckling av hallbara biobrinslen
tor flyg och att inritta ett innova-
tionskluster som samlar hela vir-
dekedjan frin skogen till vingen.

Infrastruktur for fornybara drivmedel.
Regeringen anser att det ar viktigt
att infrastrukturen for férnybara
drivmedel moter godstransporter-
nas behov. Infrastruktur som méj-
lige6r for fartyg att tanka flytande
naturgas (LNG) ir ett forsta steg

1 bytet till flytande biogas (LBG).
Statens energimyndighets upp-
drag att samordna utbyggnaden av
laddinfrastruktur har frin och med
2018 utdkats till att inkludera in-
trastruktur f6r férnybara drivme-
del generellt.

Frimya introduktionen av tunga fordon
med laga ntslapp. Regeringen anser
att det beh6vs utslippskrav f6r
tunga fordon pa EU-niva

och arbetar darfor for att ett sys-
tem utvecklas f6r att mita kol-
dioxidutslapp och brinslefor-
brukning fran dessa och for att
utsldppskrav pa tunga fordon
inférs. Sverige stoédjer EU-kom-
missionens ambition att utveckla
principen om att férorenaren ska
betala genom en prissittning pa
koldioxid. Samtidigt vill regering-
en analysera om det finns behov
av ytterligare styrmedel for att
tillrdckligt manga tunga fordon
ska bytas ut mot fordon med liga
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Coop Sverige AB kér huvuddelen av sina langvaga godstransporter mellan
Helsingborg och Stockholm pa tag. De raknar med att det minskar utslappen av
koldioxid med 6 500 ton koldioxidekvivalenter per ar.

utslapp och hur sidana kostnads-
effektiva styrmedel i sd fall kan
utformas.

Innovationskluster for etanol. Regering-
en har beslutat att skapa ett
innovationskluster med fokus pa
16sningar for etanolproduktion och
drift med etanolfordon i regional-
och fjirrdistribution, samt bidra
till utvecklingen av fossilfria tunga
transporter internationellt. Syftet
ar att bidra till omstallningen till
fossilfrihet 1 Sverige, att fraimja ex-
port av hallbara I6sningar och att
dirigenom ocksa bidra till minska-
de utslipp i andra linder.”®

Innovationskluster for flytande biogas.
Regeringen har beslutat att skapa
ett innovationskluster med fokus
pa flytande biogas. Klustret ska
verka f6r demonstration av teknik
for produktion av flytande biogas,
drift med gasfordon i regional-

och/eller lokaltrafik, och kombi-
nationer av dessa tekniker i Sve-
rige. Tunga godstransporter och
mojlighet till gasdrift inom sjofart
ar andra omraden som bor inklu-
deras i klustret. Syftet dr att bidra
till omstillningen till fossilfrihet i
Sverige, att frimja export av hall-
bara l6sningar och att dirigenom
ocksa bidra till minskade utsldpp i
andra linder.

Internationell samverkan for minska-
de utslapp fran sjifarten och luftfarten.
Regeringen anser att internatio-
nell samverkan dr avgérande for
en hallbar sjofart pa lika villkor. I
april 2018 antog FN:s sjofartsor-
gan, International Maritime Orga-
nization (IMO), en initial strategi
for att minska utslippen av vixt-
husgaser frin den internationella
sjofarten. Strategin innebdr bland
annat att utslippen ska minska
med minst 50 procent fram till

Foto: Bro terminal/Coop AB

LSS

2050 jamfort med 2008 ars niva,
och striva mot fossilfrihet si snart
som mojligt. Regeringen avser att
fortsitta bidra aktivt i IMO:s arbe-
te for att minska vixthusgasutslip-
pen frin den internationella sjofar-
ten. For att skapa forutsittningar
for inblandning av biodrivmedel i
marina brinslen avser regeringen
verka for att internationella regel-
verk och standarder anpassas for
férnybara marina drivmedel. For
flyget har Icao beslutat om ett glo-
balt styrmedel, Carbon Offsetting
and Reduction Scheme for Inter-
national Aviation (Corsia), som
innebdr att utsldpp fran internatio-
nellt flyg ska stabiliseras pa 2020
ars niva. Regeringen anser att det
ar positivt att en 6verenskommelse
har nitts, men att ambitionsnivin
tor Corsia behdver hojas ver tid.
Regeringen avser att vara fortsatt
drivande for en sidan hojning av
ambitionsnivin.
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Nationell satsning pd elektrifiering
av godstransporter

Okad elektrifiering av gods-
transporter behévs f6r att na
transportsektorns klimatmal

och kan dven bidra till f6rbitt-
rad luftkvalitet och minskat bul-
ler i stiderna. Regeringen genom-
for dirfor en nationell satsning pa
elektrifiering av godstransporter
for att stodja omstillningen.

Insatser:

Elvégar som en del av transportsyste-
met. Regeringen bedémer att elvi-
gar kan bidra till att effektivise-
ra godstransporterna och minska
utslippen av vixthusgaser. En
langsiktig plan f6r uppférande
och utbyggnad av elvigar ska dir-
for tas fram. Viktiga godsstrak,
som exempelvis Europavigarna
mellan Stockholm, Géteborg och
Malmé och kopplingarna till vik-
tiga hamnar, bor prioriteras. Be-
hovet av kompletterande tekniker
for eldrift utanfor elvigsnitet, till
exempel snabbladdning for tung
trafik, bor beaktas i det fortsat-

ta arbetet. For att astadkomma en
snabb introduktion av elvigar ska
en pilot, dir elvidg kan testas och
olika relevanta aspekter utvirderas
pa en lingre stricka, genomforas.
Utvecklingen av elvigar samlar
nya konstellationer av aktérer och
kraver nya 16sningar for sikerhet
och drift. Elsikerhetsverket har
inlett ett arbete med att tillhanda-
halla vigledning om elsikerhets-
aspekter riktad till bestillare och
inkopare av varor och tjinster och
tagit fram forslag pa ett utveck-
lat regelverk for elsikerhet for el-
vigar. Ett forum fér dialog om
dessa fragor mellan berérda myn-
digheter och aktorer i branschen
bor ocksa skapas.

Testcenter for elektromobiliter. Inom
ramen for Testbiadd Sverige ska-
pas ett testcenter for elektromobi-
litet, kallat LETS (Laboratory for

Electrified Transports Sweden),
dir nista generations hallbara 16s-
ningar for eldrivna fordon och
fartyg kan utvecklas. Satsningen
pa ett testcenter syftar till att pa-
skynda utvecklingen av framti-
dens elektrifierade transportmedel
och stirka forutsittningarna for
svenska fOretag att dra nytta av
det teknikskifte som nu sker.

Elektrifiering av tung trafik. En stor
del av godstransporterna sker
inom samma kommun och 1 allt
hégre utstrickning med min-

dre lastbilar och distributionsfor-
don. Kortare transporter inom
en kommun har forutsittningar
for att ga over till eldrift. Tunga
fordon dr i allminhet svirare att
elektrifiera eftersom de férbrukar
mer energi och dirfor kriver stor-
re batterier. Regeringen arbetar
aktivt for att etablera ett system
som bidrar till en omstallning till
tunga fordon med laga utslipp av
vixthusgaser. Som en del i detta
studerar regeringen méjligheten
att frimja marknadsintroduktion
av eldrivna mindre lastbilar i sta-
der exempelvis for varudistribu-
tion och sophimtning,

Infrastruktur for laddning av tunga
fordon. En analys ska géras av hur
behovet av snabbladdare lings
storre vagar forvintas utvecklas
och hur en tillricklig utbyggnad

kan frimjas.

Okad elektrifiering av sjsfarten. Ned-
sattningen av energiskatten for
landstrém ska forlingas. Reger-
ingen arbetar for att det horison-
tella programmet f6r sjomotor-
vigar inom EU:s transeuropeiska
transportnit (TEN-T) i hdgre
grad kan utnyttjas till landstrom-
sanlaggningar.

Okad krafitillfirsel inom jiarnvigen.
Jarnvigen dr redan i hég grad
elektrifierad.” For att siakerstilla att
jarnvigsnitet kan trafikeras med

lingre, tyngre och storre tag be-
héver dven kapaciteten i elkraft-
systemet byggas ut. Elektrifiering
av resterande jarnvig bor fortsit-
ta, sarskilt 1 anslutning till indu-
strier och hamnar i de fall det ar
samhallsekonomiskt motiverat.

Forstirkt och forlingt klimatinveste-
ringsstid. Klimatinvesteringsstodet,
Klimatklivet, ger forutsittning-
ar for investeringar som langsik-
tigt minskar utslippen och insat-
ser 1 transportsektorn 4r centrala.
Hittills 4r installation av ladd-
punkter for elfordon det vanligas-
te atgardskategorin inom Klimat-
klivet och utékad produktion av
biogas dr en av de kategorier som
har fatt mest stod. Regeringen har
forstirkt och férlingt Klimat-
klivet. Under 2018 uppgar stédet
till cirka 1,7 miljarder kronor. For
2019 och 2020 beriknas stodet
uppga totalt 2 miljarder kronor
respektive 3 miljarder kronor, och
direfter 2,3 miljarder kronor per
ar till och med ar 2023. Samtidigt
har regeringen forstirkt stodet for
lokal- och regional kapacitetsut-
veckling for klimat- och energi-
omstillning. Regeringen bedémer
att detta samlat kommer att bidra
till en 6kad takt i omstillningen
av transportsektorn i hela landet.

Urbana godstransporter

En hallbar stadsutveckling utgar
fran en helhetssyn pa hur stider
ska omfatta biade miljémissiga,
sociala och ekonomiska dimensio-
ner. Godstransporter ir en forut-
sattning for ett hallbart samhalls-
bygge i stiderna, samtidigt som
dessa godstransporter paverkar
miljon, exempelvis ljudmiljén, luft-
kvaliteten och trafiksikerheten.
Minga l6sningar finns lokalt och
regeringens roll dr att stodja kom-
munerna i arbetet med att utveck-
la nya 16sningar. Okad samord-
ning, bittre ruttplanering, hogre
fyllnadsgrad och anpassade tider
tor transporter bor kunna effekti-

46 Effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter - en nationell godstransportstrategi



\ W

mat, 0 Y T
=W

—

W\
‘“ Al ‘\'

—

\ W\
A\ o)

I

P —
T
—

——
=

AR\

.%
¥

]
i

T L e P
e i aeEE e 1

o —

__\JASAEEY

- r—
e —

L |

=
L1\

-
IR

EEREEET - i

- —
e C—

| ‘ jos s =5

| el R 1)

; -l i Jail ‘ii LD

' 1:11!1ﬁ!!ﬂ‘“f:nt w L
i =] ; il

’ .L@Hiﬂ!fﬁ!ﬂi:?i‘ 3= i

el I i

ek

B Ui i
R S

Godstransporter aren forutsattning
for ett hallbart samhallsbygge i
staderna, samtidigt som transpor-

ter paverkarexempelVis ljidmiljo,
luftkvalitet6ch trafiksékerhet. Nya_ .
affars- och transportupplagg majli

gor godstransporter pa andra tider®
och satt an tidigare, till exempel™

med eldrivna fordon. Foto: Alskade stad/Stockholms kommun

Effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi 47



Sverige ligger i framkant av utvecklingen av
elvagar. Demonstrationsprojekt med olika
tekniker pagar langs vag E16 utanfoér Sandviken
och pa vag 893 mellan Arlandas fraktterminal
och Rosersbergs logistikomrade. eRoadArlanda
anvander en elskena i vagbanan foratt driva
och ladda fordonen.

Foto: eRoad Arlanda
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visera godstransporterna i stader-
na. Regeringen dr positiv till de
forsok som olika kommuner har
genomfort for att samordna sina
varutransporter. Regeringen be-
démer ocksa att omlastning till
godstransporter med cykel och
med eldrivna fordon i stiderna
har potential, sirskilt for de sista
kilometrarna. I kommuner med
nirhet till vatten kan dven sjo-
fart vara ett alternativ. Det finns
ocksa potential for samordning av
bygg- och anliggningstranspor-
ter, sarskilt i urbana omraden. Re-
geringen bedomer att samordning
av urbana godstransporter kom-
mer att behova ske i storre skala i
framtiden, vilket kraver nya sam-
arbeten och innovativa l16sningar.
Ny teknik och nya affirs- och
transportuppligg mojliggdr gods-
transporter pa andra tider och sitt
an tidigare. Detta kan oka savil ka-
paciteten som trafiksikerheten och
forbittra miljon i stiderna, sam-
tidigt som godstransporterna kan
ske smidigare och till ligre kost-
nad. Kommunerna har goda méj-
ligheter att reglera trafiken lokalt
for att mojliggora sadana losningar.

Insatser:

Stadsmiljoavtal for godstransporter. En
stor del av godstransporterna sker
inom en kommun. Samtidigt som
transporterna har behov av 6kad
framkomlighet och kapacitet ska
stider vara attraktiva livsmiljo-

er med frisk luft och utan stéran-
de buller. Regeringen bedémer att
forutsittningarna for anvindning
av nya losningar inom godsomra-
det behéver forbittras. Regering-
en utvecklar dirfor stadsmiljo-
avtalen for att omfatta insatser
for samordning och effektivise-
ring av godstransporter.*’ Under
aren 2018-2029 avsitts 100 mil-
joner kronor per dr, samman-
taget 1,2 miljarder kronor, fér
godstransportrelaterade atgirder
inom ramen for stadsmiljoavtalen.

Innovationskiuster for transporteffeketi-
va elektrifierade urbana godstranspor-
ter. Regeringen har beslutat att
skapa ett innovationskluster med
fokus pa transporteffektiva 16s-
ningar for elektrifierade urbana
godstransporter inklusive Gvriga
delar for ett fungerande logistik-
system, exempelvis ruttplanering,
automatisering, samlastning, 6kad
fyllnadsgrad och omlastning fér
distribution med andra fordon i
stadsmiljo. Syftet ar att bidra till
omstillningen till fossilfrihet i
Sverige, att frimja export av hall-
bara 16sningar och att didrigenom
ocksa bidra till minskade utslapp 1
andra linder."

Okeat fokus pa godstransporterna i
stadsutvecklingen. Hallbara gods-
transporter ir en viktig del i en
héllbar stad och svenska l6sningar
tor hallbara urbana godstranspor-
ter bor visas upp som en viktig del
i den smarta staden. Regeringen
bedémer att godstransporternas
betydelse behover uppmarksam-
mas 1 hégre utstrickning dn tidi-
gare i arbetet med hallbar stads-
utveckling, exempelvis genom
den nationella export- och inves-
teringsplattformen Smart City
Sweden, Ridet for hallbara stiader
och arbetet med att tillvarata di-
gitaliseringens mojligheter* for
transporter 1 stiader.

Innovation, kompetens och
kunskap

For att stirka Sveriges konkur-
renskraft krivs férmaga att skapa
och producera innovativa 16s-
ningar och tekniker samt att ut-
veckla befintliga och nya féretag.
Sverige ska vara en permanent
virldsutstillning for innovatio-
ner pa transportomridet.” Dit-
for ska fortsatta satsningar goras
pa forskning och innovation inom
svenska styrkeomriden. Det ska
vara méjligt for innovationer att
efter test och utvirdering snabbt
ga fran pilot till verklighet och bli

en del av den permanenta virlds-
utstillningen och av godstrans-
portsystemet.

Permanent vérldsutstdlining for
innovationer pd transportomrddet
Regeringen har en vision om ett
hallbart digitaliserat Sverige och
har malsdttningen att Sverige ska
vara bist 1 virlden pa att anvin-
da digitaliseringens mojligheter.
Sverige ligger i framkant nér det
galler utveckling av uppkoppla-
de, samverkande och sjilvkérande
fordon och system pa transport-
omradet och den positionen ir
viktig att virna.

Hela den globala ekonomin maste
stalla om for att mota klimat-
utmaningen. Att vara konkur-
renskraftig under de komman-

de decennierna innebir att vara
konkurrenskraftig i den omstall-
ningen. Regeringen bedémer att
digitalisering och skapandet av ett
smartare transportsystem har god
potential att minska utslippen.

Insatser:

Satsning pa forskning och innovation.
Atta miljarder kronor i den na-
tionella trafikslagsévergripande
planen for transportsystemet for
perioden 2018—-2029 ska ga till
forskning och innovation. Med-
len ska anvinds till forskning
och innovation for alla trafikslag,
Trafikverket gor inom ramen fér
detta en sirskild satsning pa god-
stransportomradet kallad Gods 1
fokus. Teknik och l6sningar som
utvecklats inom ett trafikslag ska
kunna vidareutvecklas for fler tra-
tikslag, exempelvis for fjarrstyr-
ning och automatiserade fordon.
Sverige ska fortsatt ligga 1 fram-
kant inom forskning och utveck-
ling om uppkopplade automatise-
rade fordon.

Innovationsupphandling. Trafikverket
ar den storsta bestillaren i anligg-
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Sverige ligger i framkant nar det galler utveckling av uppkopplade, samverkande
och sjalvkérande fordon och system pa transportomradet. Genom digitalt
sammankopplade fordonstag kan en lastbil styra flera efterféljande lastbilar.

Att kora i fordonstag sparar bransle.

ningsbranschen och har i uppdrag
att i rollen som bestillare, sarskilt
arbeta for att produktivitet, inno-
vation och effektivitet pa markna-
derna for investeringar, drift och
underhill 6kar, samt att svara for
och finansiera forskning och inn-
ovation inom transportomradet.
Innovationsupphandling ir ett
viktigt verktyg i arbetet med dessa
fragor i genomférandet av den na-
tionella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastruktu-

ren for perioden 2018—2029.

Grina och digitala godsstrik. Sverige
ska vara i1 framkant med att im-
plementera ny teknik som elvigar,
mojligheter att anvinda digitalt
sammankopplade fordonstag (ko-
lonnkérning) och skapa tillgang
till hallbara drivmedel pa priori-
terade godsstrak. Sverige verkar
aven for att regelverket f6r EU:s

transeuropeiska transportnatverk
(TEN-T) ska vara mer fokuserat
pa uppkoppling och klimatsmarta

l6sningar.

Elvigar. Sverige ligger i framkant
av den tekniska utvecklingen av
elvigar och demonstrationspro-
jekt pagar lings vig E16 utanfor
Sandviken och vid Arlanda flyg-
plats. Elvigar erbjuder en l6sning
for att kraftigt minska utslipp fran
vagtransporter. Regeringen arbetar
darfor for att elvigar ska kunna bli
en del av det svenska transportsys-
temet och dirigenom ocksa en del
av den permanenta virldsutstall-
ning som regeringen har ambitio-
nen att transportsystemet ska vara.
Nista steg dr att genomféra ett pi-
lotprojekt dér elvig testas och ut-
virderas pa en lingre stricka.

Foto: Peggy Bergman/Scania AB

Fyra nya innovationskluster. Rege-
ringen har beslutat att fyra nya
innovationskluster ska skapas fér
att stédja omstillningen till fossil-
frihet. Regeringen har uppdragit
at Statens energimyndighet att in-
ritta innovationsklustren, som ska
fokusera pa hallbara branslen f6r
flyget, 16sningar f6r produktion
av och drift med etanol, flytande
biogas respektive transporteffekti-
va elektrifierade urbana gods-
transporter.

Kraftsamling for uthalliga och uppkopp-
lade godstransporter. Inom samver-
kansprogrammet Nasta genera-
tions resor och transporter gors
en kraftsamling for att skapa ett
uthalligt och uppkopplat god-
stransportsystem, som fokuse-

rar pa effektivisering av urbana
och multimodala logistiksystem
genom digitalisering, uppkopp-
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ling och anvindning av férnyel-
sebara energikillor. Det 6vergri-
pande syftet dr bade att gora det
svenska transport- och logistik-
systemen ledande for att uppna en
nationell konkurrenskraft och att
skapa 16sningar som kan expor-
teras pa virldsmarknaden. Arbe-
tet, som samordnas av CLOSER
(plattform for samverkan f6r 6kad
transporteffektivitet), paborja-

des under 2017 och omfattar dtta
olika projekt inom de strategiska
omradena digitaliserad och upp-
kopplad logistik respektive energi-
forsorjning och logistik.

Skyltfonster inom jiarnvdg och sjofart.
Regeringen vill tillsammans med
niringslivet verka for att skylt-
fonster for ny teknik, exempel-
vis test- och demonstrationer av
smart och flexibel omlastning
och automatiska transportsystem
skapas 1 anslutning till jarnvig
och hamnar. Regeringen ar posi-
tiv till det internationella arbete
som péagar inom Shift2Rail (S2R)
och till arbetet inom exempel-
vis Digital Transport and Logis-
tics Forum (DTLF) med att ta
fram en gemensam standard f6r
att spara gods och ge kunder, ter-
minaler och hamnar méjligheter
att folja godset. Regeringen bedo-
mer att arbetet med forskning och
innovation pa transportomradet
som ror jirnvig behéver samord-
nas och stirkas.

Sjofarten utvecklas i riktning mot
att bli allt mer automatiserad, och
pa lingre sikt och for vissa far-
tygssegment, helt autonom (obe-
mannade fartyg). Forsknings- och
utvecklingsprojekt bidrar till en
siker, effektiv och héllbar sjofart
for att tillfredsstélla framtidens
behov. Nagra exempel pa detta ir
Sjofartsverkets innovationsarbe-
te inom sjomotorvagskonceptet
Sea Traffic Management, Inter-
reg-projektet EMMA som ut-
vecklar inlandssjofarten och Stena

AB:s batteriprojekt** for testning
av eldrift. Flera nya internatio-
nella eller regionala regelverk har
nyligen borjat gilla, eller kom-
mer snart borja gilla, med syfte
att minska sj6fartens miljo- och
klimatpaverkan och hir ligger
svensk sjofart langt framme.
Regeringen anser att det dr sir-
skilt angeliget med de insatser

for 6kad forskning och innova-
tion som planeras inom transport-
omradet som ror sjofart. Dessa
insatser bidrar till att frimja hog-
kvalitativa godstransporter med
sjofart samt ger 6kade mojligheter
till export av hallbara 16sningar.

Dréinare. Obemannade luftfartyg,
sd kallade dronare, utgor ett tek-
nikomrade som for med sig savil
nya mojligheter som utmaningar

1 framtida logistikkedjor, leveran-
ser och godstransporter. Dronare
har potential for exempelvis leve-
ranser i svartillgingliga omraden
eller miljoer som ir farliga for
minniskor. Det dr ddrfor viktigt
att Sverige har ett regelverk som
stodjer den tekniska utvecklingen
och de méjligheter som tekniken
innebir.* I friga om dronare ar
det ocksa viktigt att beakta fragor
om personlig integritet, sikerhet
och anvindningen av luftrummet.
I kélvattnet av gemensamma har-
moniserade EU-regler pa omra-
det kan den nationella regleringen
behova ses 6ver. Regeringen avser
att uppdra at Transportstyrelsen
att analysera utmaningar pa kort
och ling sikt avseende anvind-
ning av dronare.

Nordiskt samarbete for effektivare gods-
transporter. Manga godstranspor-
ter passerar genom flera linder i
Norden och de nordiska linder-
na har mycket gemensamt. Det
finns ddrfér mycket att vinna pa
att samarbeta kring forskning och
utveckling. Regeringen kommer
darfor att fortsatt verka for nord-
iskt samarbete pa godstransport-

omradet, bland annat genom att
folja och stodja det EU-stodda
nordiska projektet Nordic Way
och genom det nordiska ordf6-
randeskapsprojektet om hallba-

ra nordiska stider med fokus pa
klimatsmart mobilitet, ddribland
attraktiva och klimatsmarta trans-
porter i stider.

Kompetens inom

godstransporter och logistik
Kompetensforsorjning och kon-
tinuerlig kompetensutveckling ar
grundliggande forutsittningar
for att foretag ska bli innovativa
och konkurrenskraftiga och dari-
genom kunna utveckla nya varor
och tjanster. Att kunna rekryte-
ra, behalla och utveckla ratt kom-
petens utgdr grunden for varje
branschs framtid. Inom gods- och
logistikomradet dr efterfragan pa
arbetskraft stor och det rader i
dag brist pa teknisk kompetens pa
1 princip alla utbildningsnivaer.

Naringslivet har ett stort ansvar for
kompenstutveckling for att bland
annat kunna attrahera personal.
Roérlighet pa arbetsmarknaden,
mellan universitet och hogskolor,
forskningsinstitut och naringsliv,
samt mellan anstillning och foéreta-
gande, ar viktigt f6r kunskapsover-
foring, kompetensforsorjning och
omstillningsférmaga. Aven rérlig-
het mellan linder 4r viktigt for att fa
tillgang till ritt kompetenser.

Insatset:

Utbyggt kunskapshyft. Regering-

en genomfor ett betydande kun-
skapslyft som ger manniskor méj-
lighet att utvecklas och stirka
sin stdllning pa arbetsmarknaden
samtidigt som forutsittningar-
na for savil offentlig sektor som
niringsliv att fa den kompetens
de behover stirks. Kunskapslyf-
tet beraknas under 2018 omfatta
cirka 86 000 statligt finansierade
utbildningsplatser inom regionalt

Effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi 51



yrkesinriktad vuxenutbildning (re-
gionalt yrkesvux), yrkeshogskolan,
folkh6égskolan samt inom univer-
sitet och hogskolor. Inklusive ti-
digare ars satsningar foreslds kun-
skapslyftet byggas ut och beriknas
omfatta omkring 100 000 utbild-
ningsplatser 2021. Det innebir att
fler har méjlighet att utbilda sig
till yrken som jarnvigsprojektor,
lokforare och trafiklidrare, men
aven att fler med ingenj6rsutbild-
ning och andra samhillsviktiga
utbildningar som behévs kommer
ut pd arbetsmarknaden.

Fler platser inom yrkesforaruthildning-
en. Fran 2018 tillfors inom ramen
tor kunskapslyftet medel for om-
kring 1 000 platser till yrkesforar-
utbildning for att ge kommunerna
mojlighet att mota en 6kad efter-
fragan pa utbildningsplatser inom
transportniringen.

Stirkt kvalitet i yrkesutbildningarna
for vuxna. En langsiktig satsning
gors pa stirkt kvalitet i yrkesut-
bildningen f6r vuxna och for att
bredda utbudet av utbildningar.*®

Kompetens for jiarnvéigen. Behovet av
kompetens inom jirnvigsomradet
ir stort pa alla utbildningsniva-
er och omraden. Samtidigt kom-
mer branschen att behéva anstil-
la fler personer med delvis nya
kompetenser framéver, dd stora
satsningar pa en modern jirnvig
gors. Regeringen avser att analy-
sera hur tillgangen pa kompetens
pa jarnvigsomradet kan forbittras
inom ramen for utbildnings- och
arbetsmarknadspolitiken och hur
okad rorlighet mellan olika yrkes-
kategorier som kan arbeta inom
jarnvigen kan frimjas. Regering-
en ser positivt pa jarnvigsbran-
schens initiativ for att 6ka och
starka samverkan inom néringsli-
vet och med universitet och h6g-
skolor.

Effektivare lotsutbildning for att nthil-
da fler lotsar. Sjofartsverkets lotsut-
bildning dr kostsam och det tar
torhallandevis lang tid for en lots
att utbildas.*” Samtidigt finns ett
behov av att utbilda fler nya lot-
sar. Regeringen avser darfor att se
over lotsutbildningen med fokus
att minska utbildningskostnader-
na och snabbare fa ut nya lotsar 1
arbete.

Okad kunskap om godstransporter
och varufloden

Statistik och kunskapsunderlag av
hég kvalitet underlittar analyser
av utvecklingen av godstranspor-
ter och mojliggdr framtagande

av bittre styrmedel for att paver-
ka utvecklingen mot mer hallbara
och effektiva godstransporter. Re-
geringen anser att det ar viktigt att
fortsitta att utveckla statistik och
kunskap pa godstranportomradet.

Insatser:

Kunskap om urbana godstransporter.

I dag saknas samlad och systema-
tiskt sammanstalld statistik om ur-
bana godstransporter. Regeringen
bedémer att kunskapen om urba-
na godstransporter behéver 6ka
och att ett langsiktigt arbete med
att inkludera nya datakillor och
utveckla statistiken pa detta om-
rade behdvs. Parallellt med ett ar-
bete for att framstilla regelbunden
officiell statistik bor ett kunskaps-
underlag om urbana transporter

byggas upp.

Forbattrade kunskapsunderlag om

Jarnvégstransporter. En samordnad

styrmodell bor, 1 samverkan med
branschen och med hinsyn till
andra aktorers kunskapsbehov, ut-
vecklas for transportmyndighe-
ternas forsorjning och férvaltning
av data om jarnvigstransporter.
Regeringen ser dven behov av me-
todutveckling for dataférsorjning
och analys av intermodala trans-
porter och trafikslagsévergripande

transportrelationer. Utvecklingen
av statistik avseende transportflé-
den pé jirnvig med 6kad geogra-
fisk indelning, terminalstruktur
och noder samt intermodala gods-
fl6den och skillnader i definitio-
nen av lasttyp bor prioriteras de
kommande aren.

Prognoser for véig fordonsflottan. Re-
geringen anser att prognoser for
vigfordonsflottans utveckling,
inklusive litta och tunga lastbi-
lar, bor tas fram kontinuerligt for
saval kort tid som lang sikt. Vida-
re ser regeringen behov av att ut-
veckla lastbilsstatistiken sa att den
inkluderar samtliga transporter pa
det svenska vignitet, inklusive ut-
lindska fordon (cabotage och
internationella transporter).

Utvecklade modeller. Regeringen be-
domer att befintliga prognosmo-
deller och samhillsekonomiska
modeller behover utvecklas utifran
ett godstransportperspektiv, sa att
de bittre avspeglar konsekvenser-
na for godstransporterna vid for-
seningar samt bittre hanterar in-
vesteringar som knyter samman
transportsystemet med internatio-
nella godskorridorer. Urbana trans-
porter bor dven inkluderas i de
samhillsekonomiska analyserna.

Utvecklad kunskap om trafikens sam-
héllsekonomiska kostnader. Regering-
en har uppdragit at Statens vig-
och transportforskningsinstitut
(VTI) att fortsitta utveckla forsk-
ningen om trafikens samhallse-
konomiska kostnader. Uppdra-
get omfattar alla trafikslag, samt
bide gods- och persontransporter
i de delar dir det finns fortsatta
behov, vilket framfor allt bedéms
vara inom sjo- respektive luftfart.
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Genom ett samarbete mellan AB Volvo,
Coop AB och DB Schenker AB har en
utslappsfri lastbil for tempererade
livsmedelstransporter tagits fram.

Projektet, DenCity, leds av CLOSER.
Foto: AB Volvo
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Fotnoter

1. For att jamfora hur det svenska
transportsystemet star sig i konkurrens med
andra lander studeras Logistics Performance
Index (LPI). For att spegla hur kvaliteten i det
svenska transportsystemet per trafikslag i
bred mening star sig i forhallande till andra
lander anvands The Global Competitiveness
Index (GCI). Under 2016 var Sverige rankat
som nummer tre enligt LPI och som nummer

sex enligt GCI.

2. Exportvardet var drygt 2 046 miljarder
kronor 2017. Cirka 70 procent av exporten
bestod av varor. Importvardet var 1 891

miljarder kronor 2017.

3. Det ar generellt godsmangd matt i ton
eller trafikarbete matt i ton/kilometer som
beskrivs, inte vardet av godset, om inget

annat anges.

4. Statistiken om de utlandska lastbilarnas
transporter i Sverige baseras pa respektive
EU samt EES-lands lastbilsundersokning,
motsvarande den undersokning som finns i

Sverige.

5. De transporter som bade startar och
slutar i ett visst land och som utfors av
lastbilar registrerade i ett annat land.
Tanken med cabotage ar att den ska vara
av tillfallig karaktar (med "tillfalligt” avses
i forordning (EG) nr 1072/2009 hogst

tre cabotagetransporter inom sju dagar
efter att en internationell transport till
vardmedlemsstaten utforts) och bidra till att
Oka lastbilarnas nyttjandegrad. Cabotage
far endast forekomma under vissa givna

férutsattningar som regleras av EU.

6. De svenskregistrerade lastbilarna
transporterade drygt 3,3 miljoner ton gods
fran Sverige till utlandet och nastan

2,6 miljoner ton gods till Sverige fran utlandet
under 2016.

7.Vagnslast innebar gods lastat for en kund
pa en jarnvagsvagn med en fraktsedel
och som fraktas mellan tva punkter som

bada ar sparanslutna. Det kan jamforas

med kombitrafik som sker i system dar
semitrailrar, vaxelflak och containrar

transporteras pa savél jarnvag som landsvag.

8. Totalt 16 hamnar hanterar dven gods pa

jarnvag.

9. Connecting Europe Facility (CEF)

10. Ett vaxelflak ar ett I6stagbart flak, som ar
utrustat med nedféllbara stodben sd att det
latt kan stallas av eller lastas pa ett fordon
utan yttre hjalpmedel.

11. Kunskap om fylinadsgrad saknas i

stor utstrackning. Bedémningar fran
transportmyndigheterna indikerar att
fyllnadsgraden sannolikt inte ar hogre an
50 procent, utan snarare ligger kring 20-30
procent. Se till exempel Femstegsmodellen,
Trafikverket.

12. Varugrupperna i Trafikanalys
varugruppsundersokning heter tra

respektive varor av tra och kork.

13. Varugruppen i Trafikanalys
varugruppsundersokning heter "jordbruks-,

jakt- och skogsbruksprodukter”.

14. Barighetsklass 4 ar en ny barighetsklass.
En vag som ar klassad som barighetsklass

4 tillater 74 tons bruttovikt. Tidigare var
barighetsklass 1, som ar tillaten for bruttovikt
upp till 64 ton, den barighetsklass som tillat
hogst bruttovikt.

15. Under 3,5 ton.

16. Storsta tillatna axellast.

17. Bruttodraktighet ar ett volymmatt och

anger fartygets storlek.

18. I varje lan finns en regionalt
utvecklingsansvarig aktor. Ansvaret kan i dag
ligga pa ett landsting, ett samverkansorgan
eller en lansstyrelse. Regeringen har beslutat
att foresla riksdagen att andra lagstiftningen

sd att alla landsting i Sverige kommer att ha

det regionala utvecklingsansvaret fran och

med 1 januari den 2019.

19. Kommunens mer specifika roll i arbetet
med godstransporter i tatort beskrivs i
TRAST - Handbok for godstransporter i den
tata staden och Samlade laster fran Sveriges

Kommuner och Landsting.

20. Den fasta forbindelsen mellan Danmark
och Tyskland mellan Rodby och Puttgarden
kommer att vara en ungefar 19 kilometer
l&ng kombinerad vag- och jarnvagstunnel.
Under byggtiden anlagger Banedanmark
jarnvagen som leder fram till den framtida
fasta forbindelsen. | projektet ingar forutom
ombyggnad av ett 100-tal broar dven

ett extra spar langs den befintliga linjen
mellan Vordingborg och anslutningen till
den fasta forbindelsen dver Fehmarn Balt.
Sparet kommer att elektrifieras och precis
som ovriga delar av de danska jarnvagarna

kommer ett nytt signalsystem inforas.

21. Trafikverkets prognos innebar en 6kning
till 154 miljarder tonkilometer 2030. En
linjar framskrivning baserad pa glidande
medelvardet ger ddremot ett forvantat
transportarbete 2030 pa cirka 113 miljarder

tonkilometer.

22. E-handeln stod for 8,7 procent av
detaljhandelns omsattning 2017.

23. Postnord AB tog under 2017 emot cirka
150 000 paket varje dag fran Kina. Under
2018 borjade Postnord AB ta ut moms

och hanteringsavgift pa alla varor varpa
antalet paket minskade. Postnord AB ar
den enda aktor i Sverige som lyder under
den konvention som bland annat reglerar
import och export av postforsandelser,
UPU-konventionen. Det innebar att om
nagot skickas per postiett annat land ar
det Postnord AB som transporterar varan i

Sverige.

24. Inom samverkansprogrammet
Uppkopplad industri och nya material

ingar att samla och utveckla den svenska
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expertisen kring additiv tillverkning och

3D-skrivare.

25. 1 april 2018 antog FN:s sjofartsorgan,
International Maritime Organization (IMO),
en initial strategi for att minska utslappen
av vaxthusgaser fran den internationella

sjofarten.

26. En forklaring till detta ar sannolikt allt
fler |atta lastbilar, vars trafikarbete nara
nog fordubblats mellan 1999 och 2014,
liksom fler transporter i urbana miljder dar
godsmangden per transport i genomsnitt ar

lagre &n for langvaga transporter.

27.Yrken inom ban-, el-, signal- och
teleteknik.

28. Connecting Europe Facility (CEF).

29. European Maritime Single Windows

Environment.

30. Den 22 september 2010 antogs
férordningen (EU) nr 913/2010 om ett
europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig
godstrafik. | férordningen faststalls

regler for inrattande och organisation

av internationella jarnvagskorridorer for
konkurrenskraftig godstrafik i syfte att
utveckla ett europeiskt jarnvagsnat for
konkurrenskraftig godstrafik. Forordningen
ska tillampas pa forvaltning och utnyttjande
av jarnvagsinfrastruktur som ingdr i
godskorridorer. Sverige omfattas av
godskorridor Skandinavien-Medelhavet
med huvudlinjen Oslo/Stockholm-Malmé-
Képenhamn-Hamburg-Innsbruck-
Verona-Palermo, vilken etablerades den 10
november 2015. | bilaga Il till férordning (EU)
nr 1316/2013 om inrattande av Fonden for
ett sammanlankat Europa har korridorens
linjestrackning fran den 10 november 2018
utokats till att ocksa omfatta linjerna Oslo-
Malmo-Trelleborg.

31. Arbetsmiljoregleringen staller till
exempel krav pa riskbedémningar och att
transportdrer bland annat planerar rutterna

sd att onddiga risker undviks.

32. Arligen betalas cirka 1,5 miljarder kronor i

sjofartsstod till svenska rederier. For att vara

berdttigad till sjofartsstod kravs att fartyget
ar registrerat i det svenska fartygsregistret
och att rederiet bedriver verksamhet i

internationell konkurrens.

33. Regeringen har avsatt 50 miljoner kronor
per ar under perioden 2018-2020 for eko-

bonus.

34. Med terminaler avses har saval hamnar

som lastbils- och kombiterminaler.

35. Se till exempel Sveriges Kommuner och
Landstings godsenkat 2015. Ar 2015 hade

16 kommuner en utpekad person som
ansvarade for godstransportfragor. Omkring
1/3 av de kommunerna som svarade hade en
eller flera personer som arbetade 50 procent
eller mer med godstransporter. Drygt 1/3 av
de kommunerna som svarade hade nagon
form av strategi for hur godstransporter

ska hanteras. Flera sma eller mellanstora
kommuner svarade dock inte, vilket
eventuellt tyder pa att personer som arbetar
med godstransporter och kommuner

som har en strategi for godstransporter i

realiteten ar annu farre.

36. Forslaget presenterades i
budgetpropositionen for 2018 (Prop.
2017/2018:1, utgiftsomrade 20).

37. Museifartyg, fartyg inom Forsvarsmakten
samt Sjofartsverkets isbrytare ska

exkluderas ur analysen.

38. | september 2017 bjdd ndrings- och
innovationsministern, infrastrukturministern
och miljéministern in aktorer fran
godstransport-, drivmedels- och
lastbilsbranschen till ett rundabordssamtal
i syfte att diskutera tunga transporters
omstallning till fossilfrihet. Forslagen

fran rundabordssamtalet har darefter
vidareutvecklats av branschen inom

ramen for Fossilfritt Sverige och
Samverkansprogrammet Cirkular och

biobaserad ekonomi.

39. Utom lok inom museijarnvagarnas

verksamhet.

40. Genom att samordna varudistributionen

kan transporternas klimat- och 6vriga

miljopaverkan minska. Det bidrar ocksa

till minskad trangsel, minskat buller, 6kad
trafiksdkerhet och 6kad konkurrens bland
leverantdrer. Kommuner som anvander sig
av omlastning via distributionscentraler visar
pa en 70-80 procentig minskning av antalet

transporter.

41. | september 2017 bjod ndringsministern,
infrastrukturministern och miljoministern

in aktérer fradn godstransport-,

drivmedels- och lastbilsbranschen till ett
rundabordssamtal i syfte att diskutera tunga
transporters omstdlining till fossilfrinet.
Forslagen har utarbetats av branschen

inom ramen for Fossilfritt Sverige och
Samverkansprogrammet for Cirkular och

biobaserad ekonomi.

42.Scania AB, AB Volvo, Volvo Cars AB,
Stockholm kommun, Géteborgs kommun
och Trafikverket har enats om att
kraftsamla kring att gemensamt ta tillvara
digitaliseringens mojligheter. Ett forsta steg
ar att genomféra demonstrationer med
geostaket. Trafikverket leder styrgruppens

arbete.

43.11linje med Sveriges forskningspolitiska
mal att Sverige ska vara ett av varldens
framsta forsknings- och innovationslander
och en ledande kunskapsnation, dar
hogkvalitativ forskning, hogre utbildning och
innovation leder till samhallets utveckling
och vélfard, naringslivets konkurrenskraft
och svarar mot de samhallsutmaningar vi

star infor, bade i Sverige och globalt.

44. Projektet delfinansieras av Fonden for ett
sammanlankat Europa (FSE) och Trafikverket.

45. Regeringen har tidigare redogjort for sin
syn pa dronare i flygstrategin som antogs

januari 2017.

46. Ar 2018 tillfors for detta andamal 315
miljoner kronor och darefter 340 miljoner

kronor arligen.

47. Sjofartsverkets utbildningsverksamhet -
fokus lotsutbildning, PM 2015:7, Trafikanalys,
2015.
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