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Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga en cirka 450 meter 1dng gngvig langs med vag 148 genom Bro, att
bredda vigen vid passagen 6ver Lummelundadn samt att bygga om och forbéittra busshéllplatserna i
Tingsbrogérden, Ekes och Martebo vigskal. Projektets andamal ar att framja héllbara transporter
genom forbattrad tillganglighet och trafiksdkerhet for giende, cyklister och kollektivtrafikresenarer,
samt att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten for fordonstrafiken pé viag 148 genom Bro
sambhélle.

I dagsliget har vig 148 generellt 1ag standard for alla trafikanter. Det forekommer trafiksédkerhets- och
framkomlighetsproblem for fordonstrafiken. Det forekommer dven trafiksédkerhets- och
tillgiinglighetsproblem for gdende och cyklister. Aven busshéllplatserna liings med strickan har 1ig
standard.

Géngvigen foreslés anldggas pa den norra sidan av vag 148, mellan korsningen med vag 647 och
korsningen med vag 653. Vid bron 6ver Lummelundaan foreslas en vigbreddning soderut, for att
minimera intrang i h6ga naturvarden pa den norra sidan av vigen. Detta medfor att vagens befintliga
centrumlinje flyttas nagot soderut. Samtliga busshéllplatser kommer att tillganglighetsanpassas och
utformas som fickhallplatser med plattform. I Tingsbrogarden breddas plattformen i viastgdende
riktning négot for att maéjliggora for vaderskydd. I Martebo breddas plattformen for s6dergdende trafik
for att ocksa kunna inrymma eventuell cykelparkering. Vaderskydd och cykelparkering hanteras av
Region Gotland.

Lansstyrelsen i Gotlands l4n har beslutat att projektet inte antas medfora betydande miljopéverkan.
Darfor upprittas ingen miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken. Projektets miljokonsekvenser
redovisas istéllet i en miljobeskrivning som en del av denna planbeskrivning.

Langs med vig 148 finns flera hoga natur- och kulturmiljévarden. Bro samhaélle ligger inom
riksintresse for kulturmiljovard (Bro I 18). Bro kyrka samt ett flertal byggnader och ruiner utgor
uttryck for Gotlands medeltida kyrkomiljéer som ocksa dr av riksintresse for kulturmiljovard. Genom
att vagen breddas och forses med géngvag paverkas i viss man upplevelsen av kyrkomiljon negativt.
Eftersom vigen redan idag r ett inslag som paverkar upplevelsen av kulturmiljon negativt bedoms
projektet inte medfora ndgon pétaglig skada pa riksintressena. Direkta intrang gors endast i en kind
fornlamning,.

Hela Gotland utgor ett riksintresse for rorligt friluftsliv, vilket bedoms péaverkas i positiv riktning
genom att projektet forbattrar mojligheterna till att ga och cykla.

Projektet kommer att medfora intrang i strandskyddat omrade samt omraden med hégsta naturviarde
(klass 1). Aven om intring gors i dessa omraden beddms forlusterna av naturvirden vara smé eftersom
andelen mark som tas i ansprak ar relativt liten, i omradenas utkant och i anslutning till befintlig vig.
Risken for negativ paverkan foreligger framfor allt under byggskedet, vid gravarbeten inom trads
rotzoner samt vid anldggning av bron. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera paverkan.

Vid breddning av befintlig bro i Lummelundaén finns det risk for att vattnet i an tillfalligt grumlas.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att begriansa eventuell grumling. Arbetet kan ocksa innebéra
schaktning under grundvattennivan. Detta kommer utredas vidare huruvida arbetet utgor en risk for
skada pa allminna och enskilda intressen. Tillstind for vattenverksamhet soks vid behov. Vigplanen
bedoms inte medfora nagon forsdmring av status eller paverka majligheterna att uppna
miljokvalitetsnormer for berérda yt- och grundvattenférekomster.

Projektet befinner sig i skedet som benamns granskningshandling. Under forutsittning att vigplanen
vinner laga kraft ar byggstart av projektet mojligt tidigast ar 2026.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Vag 148 ar en primar lansvag och funktionellt prioriterad vag som stracker sig mellan Visby och Faro i
Gotlands lan. Vagen utgor en viktig lank for naringslivets godstransporter och nyttjas under
sommarhalvéret av mycket turisttrafik. Vag 148 passerar genom Bro, som ligger cirka 1 mil nordost om
Visby. Vigen fungerar som en tvarforbindelse i nordost och nordvastlig riktning, se Figur 1.

Maorby

Vaskinde

m Lokrume

Bjorkume

Farésund

Visby
Suderbys

Fole

Visby / Skogsholm
N

Oversiktskarta A

— \/3g 148 Visby-Farésund
0 600 1200 1800 2400
e m

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Oversiktskarta 6ver vdg 148.

Vigen har generellt 14g standard for alla trafikanter pa strackan genom Bro. Brister i vagutformningen
och i ett flertal busshallplatser medfor trafiksikerhets- och framkomlighetsproblem for
fordonstrafiken. Brister i vigutformningen medfor dven forsdmrad tillganglighet och trafiksidkerhet for
de som gér eller cyklar langs vagen eller korsar den. Flera busshallplatser langs med strackan har dven
l4g standard.

For att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten langs strackan foreslar Trafikverket att bygga
en gangvag genom Bro, att bredda vagen vid passagen 6ver Lummelundain samt att bygga om och
forbattra busshallplatserna i Tingsbrogarden, Ekes och Martebo vagskal.
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1.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 2. I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fi fram utredningarnas svar beror bland annat pé projektets storlek och
komplexitet, samradsprocessens omfattning med mera.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon, si kallat samradsunderlag. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Ett samréddsunderlag har tagits fram for
vagplan vag 148 Bro. Baserat pd samridsunderlaget fattade Lansstyrelsen i Gotlands ldn beslut den 21
november 2022 om att projektet inte antas medféra betydande miljopaverkan. Det innebir att ett
planforslag inklusive miljobeskrivning tas fram i samrédshandlingen.

Samréd ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och beroérd allméanhet for att f4 deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse. Samrad sker
under hela planldggningen fram till kungorande for granskning av vigplanen.

Planen kungors sedan for granskning dar de som berdrs kan yttra sig 6ver det fardiga planforslaget.
Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket starta byggnationen.

Detta dokument utgor en plan- och miljobeskrivning som befinner sig i fasen granskningshandling.

Véagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljébeskrivning

Laénsstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan (tillstyrkande)

Kungérande och granskning Faststéllelse

sssnsanss FTTTND

e NNy}

Figur 2. Planldggningsprocessen.

1.3. Tidigare utredningar

En atgirdsvalsstudie (AVS) gors tidigt i planeringen i samverkan med flera aktérer for att fi en
helhetsbild och hitta hallbara forslag pa atgarder. Under dren 2018—2019 genomfordes en
atgdrdsvalsstudie for forbittrad tillginglighet lings vig 148 mellan Visby och Farésund. AVS:en visade
bland annat behov pa forbattrad framkomlighet, trafikmiljo, tillgdnglighet och trafiksdkerhet speciellt
avseende oskyddade trafikanter. Det dr dessa behov som ligger till grund for de foreslagna atgarderna i
denna vagplan.
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1.4.

Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Gotlands lan beslutade 2022-11-21 (diarienummer hos Liansstyrelsen: 343-3782-2022)
att projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan. Detta beslut innebar att ndgon separat
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behover tas fram for aktuellt projekt. Istéllet hanteras
miljoaspekter som en del av plan- och miljobeskrivningen.

Lansstyrelsen lamnade f6ljande synpunkter pa det fortsatta arbetet med vagplanen:

Det finns tre fororenade objekt i anslutning till projektet. Innan schaktning genomfors i narhet
av dessa omraden, eller om ytterligare fororeningar patraffas langs strackan, ska
tillsynsmyndigheten kontaktas.

Vid risk for grumling eller annan paverkan i Lummelundaan behover grumlingsreducerande
dtgarder vidtas for att undvika att forsdmra statusen i vattendraget ens tillfalligt. Detsamma
giller risken for eventuella spill som kan na vattenmiljon.

Gallande riksintresset for naturvard "Morby dnge” (NRO09075) behover dialog med
Lansstyrelsen gallande dtgirdens paverkan pé riksintresset, och eventuella
forsiktighetsatgarder infor utférandet. Hansyn ska tas till generella biotopskydd och skyddade
arter.

En riskanalys av paverkan pé kyrka och kulturhistoriskt virdefulla objekt genom
vibrationsalstrande arbetet kommer att goras, och ett kontrollprogram kommer sannolikt att
upprattas. Lansstyrelsen ser positivt pa dessa planerade atgarder. Tillstdndsansokan for
arbeten invid kyrkogdrdsmuren ska tas fram.

Av lagpunktskarteringen for Gotlands lan framgar att det finns st6rre 1dgpunkter och
flodesvagar langs vagstrackningen, vilket behéver beaktas i fortsatt arbete. Utformning av
avvattningsanlaggningar bor kunna utformas med héansyn till ett fordndrat klimat.
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2. Overgripande mal, andamal och projektmal

2.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Méalen ska
genomsyra hela planldggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval. Utover det 6vergripande
mélet finns tvé delmal: funktionsmaélet och hinsynsmalet.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill siga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hénsynsmaélet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet f6r miljé och
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

2.2. Miljokvalitetsmalen

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél samt ett antal etappmal inom
omrédena avfall, biologisk méngfald, farliga &mnen, héllbar stadsutveckling, luftféroreningar och
klimat. Sveriges miljomal 4r det nationella genomférandet av den ekologiska dimensionen av de
globala hallbarhetsmélen. Generationsmalet anger den samhéllsomstéllning som behover ske inom en
generation for att, tillsammans med de 16 miljokvalitetsmélen, sikra god miljé till framtida
generationer. Miljokvalitetsmalen anger det tillstind i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Etappmalen anger steg pa vigen till generationsmalet och miljokvalitetsmalen. Trafikverket har i
egenskap av nationell myndighet ett ansvar att verka for att miljokvalitetsmalen inom transport och
infrastruktur uppnas.

Miljokvalitetsmaélen syftar till att:
» Friamja manniskors hilsa
* Virna om den biologiska méngfalden och naturmiljon
» Tatill vara kulturmiljon och de kulturhistoriska virdena
= Bevara ekosystemens langsiktiga produktionsférméga

» Trygga en god hushéllning med naturresurserna.

Sida 11 av 86



2.3. Andamal och projektmal

Projektets andamal och projektmal har tagits fram under vigplanens inledande skede, infor arbetet
med samradsunderlaget. De atgarder som foreslas i vagplanen ska bidra till att andamalet uppnas.
Projektmaélen beskriver tillsammans med dndamaélet vad projektet ska bidra till. De kan ses som en
precisering av andamalet i form av vilka kvaliteter och funktioner som ska uppnas. Nedan beskrivs
véagplanens dandamal och projektmal.

Andamalet med atgirderna ir att:

Framja héallbara transporter genom forbattrad tillganglighet och trafiksakerhet for gdende, cyklister
och kollektivtrafikresenarer. Samt forbattrad tillganglighet och trafiksakerhet for fordonstrafiken pa
vag 148 genom Bro sambhaille.

Projektmalet med dtgérderna ar att:
e Hallplatser ska utformas tillganglighetsanpassade.
e Forbéttra tillgangligheten och trafiksikerheten for gaende och cyklister.

o Forbattra tillgingligheten och trafiksdkerheten for fordonstrafiken 6ver passage
Lummelundaén.
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3. Miljobeskrivning

Eftersom Lansstyrelsen beslutat att projektet inte bedéms innebira betydande miljopaverkan kravs
inte nagon separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Istillet beskrivs projektets forutsebara
paverkan p&d manniskors hilsa och miljo i en sé kallad miljobeskrivning, som en del av denna
planbeskrivning. Befintliga miljoforutsattningar beskrivs i kapitel 4.5 Landskapets karaktar och
funktion, kapitel 4.6 Riksintressen och lagskyddade varden samt i kapitel 4.7 Milj6 och hilsa. I kapitel
5.4 beskrivs vilka skyddsétgéarder och forsiktighetsmétt som faststélls i vdgplanen och pa plankartan,
samt ovriga skyddsétgarder som kommer att genomforas men inte kan faststallas. Projektets
miljopaverkan och vilka forutsebara effekter och konsekvenser detta far for olika intressen beskrivs i
kapitel 6.3, 6.4, 6.5 och 6.6. I kapitel 6.7 beskrivs forutsebar paverkan under byggnadstiden samt ges
forslag pa skyddsétgiarder och forsiktighetsmatt under byggtiden. I kapitel 7 presenteras en samlad
bedémning samt en avstamning mot miljomaélen. Uppfyllelse av miljobalkens allménna héansynsregler
samt miljokvalitetsnormer och hushéllning med mark och vatten redovisas i kapitel 8. I kapitel 10
Fortsatta arbete redogors for hur miljoarbetet kommer fortskrida i kommande skeden av vigplanen
samt vilka anmaélan-, tillstinds- eller dispensirenden som maéste hanteras av provnings- och

tillsynsmyndighet
3.1. Avgransning
3.1.1. Geografisk avgransning

Med utredningsomrade avses de omréden inom vilket tinkbara lokaliseringar och utformningar ska
studeras. Denna végplan inkluderar tre utredningsomréden, se Figur 3. Utredningsomrade 1 avser Bro
samhélle samt busshallplats Tingsbrogarden, en stricka pa cirka 700 meter. Utredningsomrade 2
avser busshéllplats Ekes, en striacka pé cirka 300 meter. Utredningsomrade 3 avser busshallplats
Martebo vagskal, en striacka pa cirka 200 meter.

Influensomrade ar det omrade dar miljoeffekter bedoms kunna uppsta till f6ljd av projektet.
Geografisk avgransning innebar att influensomradets storlek avgrinsas med avseende pa mojlig
paverkan under bygg- och driftskede. Influensomradet har ingen exakt grans och dess storlek varierar
beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. Manga miljoeffekter uppstar till f6ljd av paverkan och
direkta intrang i projektets ndromréade. Vissa miljoaspekter har dock ett storre influensomrade och
kan medfora konsekvenser utanfor atgardsomradet, till exempel bedoms miljokvalitetsnormer for
ytvatten for hela vattenforekomsten. Influensomradet i det har projektet omfattar bland annat de
bebyggelseomraden som ligger ldngs viagen, omraden med kultur- och naturviarden som kan paverkas
samt recipienterna for vigdagvatten.
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Figur 3. Utredningsomraden fér véagplanen.
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3.1.2. Tidsmassig avgransning

Vid beskrivning av forutsattningar i nulaget anvinds generellt data frén dren 2018—2022. Nulaget
utgors av befintlig markanvandning. Trafikverket avser att paborja utbyggnaden hosten 2026.
Byggtiden forvintas vara cirka ett och ett halvt ir. Ar 2040 ir satt som prognosar fér bedémningar av
effekter och konsekvenser.

3.1.3. Sakmassig avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de aspekter dar betydande péverkan kan uppsté till f6ljd av projektet
under bade byggskedet och driftskedet. Dessa beskrivs kortfattat i Tabell 1. Avgransningen av
miljoaspekter har baserats pd omradets forutsattningar, projektets omfattning och de samrad som
héllits.

Tabell 1. Milibaspekter fér vilka betydande paverkan kan uppsta.

Miljéaspekt  Avgrinsning/Beskrivning

Landskapets Berdrd vagstracka gar genom ett historiskt landskap med héga upplevelsevarden knutet bade till kultur
karaktar och  och natur.
funktion

Naturmiljo Utmed den berdrda vagstrackan forekommer generellt hoga naturvarden som riskerar att paverkas av
atgarderna. En del av utredningsomradet ligger inom riksintresset for naturvard.

Rekreation Hela Gotland utgor ett riksintresse for det rorliga friluftslivet. Langs berérd vagstracka finns hoga
och friluftsliv  naturvarden och kulturvarden, bland annat Bro kyrka, som har ett varde for rekreation och friluftsliv.

Kulturmiljo Bro sambhille ligger i den centrala delen av ett omrade som &r av riksintresse for kulturmiljévard. Bro kyrka
samt ett flertal andra byggnader och ruiner utgor uttryck for riksintresset Gotlands medeltida
kyrkomiljéer. Inom utredningsomradet finns ett flertal fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar.

Vatten Vagstrackan passerar Lummelundaan samt tva grundvattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Férorenad Fororenade dikesmassor férekommer langs med vagen.
mark

Manniskors  Projektet kan under byggtiden ge upphov till tillfalliga stérningar i form av buller, vibrationer och damm
halsa vilket kan paverka boendemiljon temporart. Miljoaspekten behandlas darfor endast i kapitel 6.7 Pdverkan
under byggnadstiden.
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3.2. Beddomningsmetodik

For att kunna beskriva projektets miljokonsekvenser har det utretts vilka varden och intressen som
finns i omgivningen och hur projektet bedoms péaverka dessa. Paverkan, det vill sdga den fysiska
forandring som projektet orsakar, far effekter i omgivningen. Det kan till exempel vara att
landskapsbilden forandras eller att ett spridningsstréak for en viss art forsvinner. Effekterna far
konsekvenser for olika intressen, till exempel att landskapet upplevs pa ett annat satt eller att
levnadsforutsattningarna for en viss art forandras. Effekternas betydelse for olika intressen beskrivs
med hjalp av en konsekvensbedomning som motiveras i text. Konsekvenser kan vara bade positiva och
negativa. De bedoms utifran de identifierade intressenas viarde och kéanslighet (hur sarbart intresset
ir) samt omfattningen av paverkan och férvantad effekt. I bedomningen beaktas ocksé foreslagna
skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som forebygger eller motverkar negativ paverkan. Bedomningen
av de negativa miljokonsekvenserna redovisas i en fyrgradig skala; Ingen eller férsumbar, liten, méttlig
eller stor negativ konsekvens.

3.3. Underlag till miljébeskrivningen samt miljokompetens

Inom ramen for vagplanen har ett flertal utredningar och PM tagits fram av sakkunniga inom
respektive omréde, se Tabell 2. Dessa har fungerat som underlag till miljobeskrivningen. Utover det
har information och underlag inhamtats fran Region Gotland, Lansstyrelsen och andra myndigheter.

Tabell 2. Utredningar som utgjort underlag till milidbeskrivningen samt miljekompetens som deltagit i arbetet.

Utredning/PM Miljokompetens

Landskapsanalys Landskapsarkitekt
Naturvardesinventering biologisk mangfald Ekolog, biolog

PM Risk Sakkunnig inom riskhantering

MUR geoteknik, PM Geoteknik Geotekniker

Kulturarvsanalys (som en del av denna miljébeskrivning) Bebyggelseantikvarie, sakkunnig inom

kulturvarden, arkeolog

Provtagningsprogram markmiljoundersékning, MUR markmiljo, PM Sakkunnig inom markféroreningar
Markmiljoundersékning

Oversiktlig riskbeddmning for yt- och grundvatten Hydrogeolog

34. Oséakerheter

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ar alltid behéftade med en viss osidkerhet och 6kar med
tidsperspektivet.
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4. Forutsattningar

41. Vagens funktion och standard

Vig 148 ar utpekad som funktionellt prioriterad vag for dagliga personresor, godstrafik och
kollektivtrafik. Vag 148 har ett korfilt i vardera riktningen.

Hastighetsbegrinsningen langs strickan varierar. Genom Bro samhille ar hogsta tilldtna hastighet 60
km/tim. S6der och norr om samhallet ar hogsta tillatna hastighet 80 km/tim. Det géller dven dar
vagen passerar busshéllplatserna Ekes och Martebo vagskal.

Vid Bro samhille passerar vig 148 en bro 6ver Lummelundaan. Sektionen &r 6 meter bred och bron
har ett spann som uppges vara 2,3 meter. Vagsektionen omges av racken. Vagbredden &r sa pass smal
att storre fordon slér i varandras backspeglar och lantbruksmaskiner tar upp hela vigbanan.

Lings med strickan finns det korsningspunkter med anslutande vigar samt flera in- och utfarter till
fastigheter som har direkt anslutning till vigen. I vistra delen av utredningsomréde 1 ansluter vag 637
fran soder och vig 653 fran norr. I 6stra delen av utredningsomréde 1 ansluter vag 647 frén séder och
en enskild vig fran norr i en fyrviagskorsning. I utredningsomréde 2 ansluter vig 655 frén 6st och det
finns tre in- och utfarter fran narliggande fastigheter, tvd pa vistra sidan och en pa Ostra sidan. I
utredningsomrade 3 ansluter vag 665 fran nordvist.

Vég 148 ar inte en rekommenderad transportled for farligt gods. Det finns dock ett antal malpunkter
for farligt gods runt om pé Gotland, till exempel bensinstationer och kalkbrott, dar vig 148 nyttjas for
att na dessa. Antalet transporter pé vig 148 med farligt gods i form av brandfarlig vitska, brandfarlig
gas samt diesel uppskattas vara cirka 4—6 dagligen baserat pa insamlad information frén &kerierna.
Om en olycka med farligt gods skulle intréffa pa strackan bedéms mojligheten for sanering som god
langs med vigen.

Figur 4. Vg 148 genom Bro samhélle.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.21. Trafik och trafikprognos

Trafikflodet pa strackan uppgar mellan cirka 2 600 och 3 400 fordon per drsmedeldygn. Trafiken
varierar mycket 6ver dret, dir trafiken blir mer betydande under sommaren. Den uppskattade
sommartrafiken ligger mellan cirka 70-110 procent 6ver arsmedelsdygnen langs med strackan.

I Tabell 3 redovisas trafikflodet per arsmedelsdygn och andel tung trafik som har uppmétts inom
utredningsomréiden. Nuldget utgar frin en matning som gjordes &r 2018 och prognosen redogor for
trafikfloden ar 2040.

Tabell 3. Fordon och andel tungtrafik nuldge och prognos ar 2040 for respektive utredningsomrade.

Vig 148 Nuldge Prognos 2040

Utredningsomrade 1, Bro 3400, varav 9% tung trafik 3600, varav 9% tung trafik

Utredningsomrade 2, Ekes 3400, varav 9% tung trafik 3600, varav 9% tung trafik

Utredningsomrade 3, Martebo 2600, varav 9% tung trafik 2700, varav 10% tung trafik
4.2.2. Kollektivtrafik

Strickan trafikeras av busslinje 20 Visby-Farosund, i bagge riktningar med en turtithet pa cirka 1—2
timmar. Inom utredningsomradet finns det fyra busshallplatser som har varierande standard, se Figur 5.

Utredningsomrade 1 Utredningsomrade 2 Utredningsomrade 3

Nyplings

Bro Annex @
uer Martebo
sormmoy - [
s Ekes
Bliskramningsaniéggning
Ekes
Eriks
Stenstugu
a3 . N
Hallplatslagen
€ Brokyrka A
O Hallplatslagen 0 100 200 300 400
[ == s R
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Hallplatsldgen inom utredningsomréadet.

Inom utredningsomrade 1 finns hallplatserna Bro och Tingsbrogarden i bada riktningar. Det ar nira
mellan hallplatserna, 450—600 meter beroende pa fardriktning. Bro kyrka ligger mitt emellan
héllplatserna, med cirka 200 meter till respektive héllplats. I riktning mot nordost ar det dock cirka
300 meter till kyrkan fran hallplats Bro.
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Busshallplats Bro ligger i véastra delen av utredningsomradet och har bussficka med god standard.
Hallplatsen servar en mindre bybildning i anslutning till Bro kyrka, framst norr om vigen.

Busshallplats Tingsbrogarden ligger i 6stra delen av utredningsomradet och har bussficka samt
vantkur med 1&g standard. Héllplats Tingsbrogarden servar i forsta hand ett mindre bostadsomréde
norr om viagen med ett 20-tal villor, men &ven ett servicehus sydvast om vig 148.

Inom utredningsomrade 2 finns hallplats Ekes i bdda riktningar med 1ag standard. Busshéllplatsen i
riktning mot Visby har endast en héllplatsskylt vid vagren. Busshéllplatsen i riktning mot Far6 har
kort bussficka men ingen vantkur. Hallplats Ekes kan &ven nés fran Lokrume, ett mindre samhalle
cirka 2,5 kilometer Osterut.

Inom utredningsomrade 3 har hallplats Martebo vagskail i riktning mot Visby ingen angoring eller
skyltning. Busshallplatsen i riktning Faro har kort bussficka men ingen vantkur. Bada
busshéllplatserna har 1ag standard.

Haéllplatsen vid Bro ir tillganglighetsanpassad men inte de 6vriga busshéllplatserna. Antal péstigande
pé busshéllplatserna redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Pastigandestatistik for busshallplatser inom utredningsomradet per dygn.

Busshallplats I riktning mot Visby I riktning mot Faré
Bro 3 1
Tingsbrogarden 4 1
Ekes 2 0
Martebo vagskal 5 0
4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Omréaden med bebyggelse finns spridd langs strackan och en del bostadshus ligger nira vigen. Gang-
och cykelviagnit saknas och oskyddade trafikanter fardas lings med vagen. Inga 6vergangsstillen eller
ordnade passager finns. Gang- och cykeltrafiken ldngs strickan ar betydande under sommartid som
bestar av mer langviga cykelturister.

424, Trafiksakerhet

I dagslaget hanvisas gdende till vigrenen langs med strackan. Mellan norrgdende hallplatslige i Bro
och vig mot sodergdende finns en breddad belagd viagren. Detsamma finns mellan det sodergaende
héllplatsldget och vig 653 mot Viskinde. Sikten dr god pa de platser som gdende kan forvintas passera
over viagen. Den raka vigen med god sikt kan dock antas leda till hogre hastigheter. Det saknas
anordnade géngpassager med mittrefug och vantutrymme mellan korfalten, giende behover darfor
passera over hela korbanan pé en gang. Trafikflodet ar dock litet, forutom under sommaren, och det
bor inte vara négra storre problem att invénta en tillrackligt stor lucka i trafiken for att kunna ga 6ver
tryggt och sdkert. Cykling sker i blandtrafik. Eftersom korbanan dr smal behover tung trafik inkrakta i
motande korfalt for att ge cyklande vingelman, vilket kan upplevas som otryggt och osdkert.

Till STRADA har det under aren 2007—2021 inrapporterats fyra personskadeolyckor, tvi med maéttliga
personskador och tva med lindriga. Sammanlagt skadades sex personer, varav tvd mattligt, i
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olyckorna. Tre av olyckorna intriffade i korsningen med vag 653, tva i samband med véanstersvang och
en kollision mellan personbil och cykel. En avkorning (singelolycka) har rapporterats i hjd med
kyrkan. Figur 6 redovisar vart olyckornas har intraffats.

Bro Annex

©Lantmateriet - SWEREF 99 TM: 6397196 508915408, 707088.7111488926 - Skala 1:3780
Figur 6. Inrapporterade personskadeolyckor. (Kélla STRADA).

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Smaéorten Bro ar beldgen pa kalkslitten cirka en mil nordost om Visby ldngs med vig 148. Det bor
cirka 400 personer i Bro. Bebyggelsen utgors av villor och mindre gérdar, med kyrkan centralt
placerad i bebyggelsen. Mitt emot kyrkan dr den gamla skolan frén 1905 beldgen. Byggnaden tjanstgor
sedan 1982 som bygdegérd. I ortens Gstra delar ligger Tingsbrogérden. Husen byggdes i slutet av 50-
talet som alderdomshem men utgor idag ett boende for dementa. I Bro har det tidigare funnits sex
kalkugnar. Tvéa kvarnar var i bruk i bérjan av 1700-talet. I vast gransar Bro till enstaka gardar,
bebyggelse och verksamheter lings med vig 148 samt till orten Ekes. Vid Ekes och Martebo vagskal
finns det enstaka bebyggelser spridd lings med vigen.

4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

P& Gotland finns naringsverksamhet 6ver hela 6n. Sméaforetagande ar en livsstil och Gotland ar ett
foretagartitt 14n raknat i antal foretag per invanare. Turismen pa Gotland ar utgor en viktig
naringsverksamhet.

4.3.3. Regionala och kommunala planer

4.3.3.1. Regionala planer

Vart Gotland 2040 ar en regional utvecklingsstrategi for Gotland. I dokumentet nimns inte vig 148
men ett antal principer och forhallningssatt kan ha betydelse for framtida funktion for viagen. I
dokumentet anges att kollektivtrafiken behover utvecklas for att bli ett konkurrenskraftigt alternativ
och bilberoendet behover minskas. Satsningar behover dven goras pa 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten pa Gotlands vagar savil som trafiksdkerheten vid busshéllplatser samt gang- och
cykelbanor.
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4.3.3.2. Oversiktsplaner

Bygg Gotland, Oversiktsplan fér Gotlands kommun 2010-2025

I 6versiktsplanen ndmns det att en viktig faktor for Gotlands vélsténd ar att befolkningen okar.
Infrastruktur hanteras i planen och i den hanvisas till Vision Gotland 2025. Det skrivs att de storre
lansvagarna ska utvecklas till effektiva och trafiksidkra striackor for person- och godstrafik.
Trafiksakerhetsforbattringar namns dar satsningar p att sikra korsningar ska goras dir behovet ar
mest prioriterat. Utvecklingen av kollektivtrafiken tas upp som en viktig aspekt for att uppna social
hallbar utveckling. Enkla och snabba byten, utveckling av stomlinjetrafiken, samordning av
bebyggelse- och kollektivplanering och utokat antal hallplatser ar verktyg for detta.

Oversiktsplan fér 2040

Region Gotland arbetar med att ta fram ny 6versiktsplan. Planen berdknas bli fardig under ar 2024. I
planen namns viagnéatet som en viktig forutsattning for mojligheterna att bo och verka 6ver hela
Gotland. Trafikflodena varierar, med en kraftig 6kning under sommarménaderna. Brister och behov av
dtgirder finns bade ur ett tillgdnglighets- och sakerhetsperspektiv. Insatser som 6kar framkomligheten
och trafiksdkerheten ar angeldgna. En forutsittning for god framkomlighet ar att vagbeldggningen ar
tillfredsstallande. Trafiksdkerheten pa det gotlandska vagnatet ar en friga som bor prioriteras, detta
inkluderar samtliga trafikslagen.

4.3.3.3. Detaljplaner

Inga detaljplaner finns inom utredningsomradena.

4.4. Angransande planering

44.1. ATK-kameror langs med vag 148

Trafikverket har under ar 2023 uppfort tvd ATK-kameror inom utredningsomradet. Precis soder om
korsning mellan vig 148 och vig 637 finns en ATK-mitplats i riktning mot Farosund. Cirka 200 meter
norr om korsningen mellan vig 148 och vig 647 finns en ATK-métplats i riktning mot Visby.

4.4.2. Vag 148 Larbro, ny gang- och cykelvag, framkomlighet och grundvattenskydd

Trafikverket har pagaende vagplan for viag 148 genom Lirbro som ligger cirka 20 km fréan Bro
samhille. Projektet innefattar nybyggnad av gang- och cykelvig samt atgarder som hojer
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Projektet omfattar dven atgirder for att forbattra skyddet
av vattentikt vid Larbro vattenskyddsomrade.
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4.5. Landskapets karaktar och funktion

Bro befinner sig i ett varierande landskap med héga naturviarden som ar nara knutna till vigen, (se
grona skrafferade omraden i Figur 7). Halvoppen betesmark och partier med tallskog avloser varandra
niar man kommer som bilist soderifran. Pa nordvéstra sidan bestar vegetationen av halvoppen mark
med inslag av skog. P4 vigens sydostra sida skymtas utblickar i ett stort 6ppet landskapsrum. Dessa
utblickar &r viktiga att bevara (markerade med gula pilar i Figur 7). I samhéllets norra delar avléser,
tata partier med skog intill vagen, varandra och bildar ett mer slutet mérkare gaturum.

Vagen ar idag bade en barridr i samhallet, ett storande och bullrigt fenomen, med trafik som rusar
forbi i hog hastighet, och samtidigt en ldnk och forbindelse med 6vriga malpunkter pd Gotland. Vigen
ger mojligheter att transportera sig och fa kontakt med andra orter i storre skala, vilket ar viktigt for
att orten ska kunna besté och utvecklas. Forutom att rorelsestraket i Bro ar koncentrerat till vag 148 sa
forekommer rorelsestrék i vinkel till viagen som ligger i ordden med bebyggelse (markerade med blatt i
Figur 7).

Noder (markerade med rétt i Figur 7) ligger i anslutning till vigen. Kyrkan ar en malpunkt i mitten av
byn och en nod med lang historia och ett viktigt besoksmaél i Bro. Visuellt framtrader kyrkan eftersom
den ligger i ett Oppnare landskap med plan mark runt omkring. Men byggnaden fogas in i skala och
framtrader inte avsevirt i h6jd, farg eller material mot sin omgivning. Runt kyrkan ligger
forsamlingshemmet, parkeringar och tradrader med hamlade trad som ar en viktig del av
kulturmiljon. Nagot 6ster om kyrkan korsar viag 148 Lummelundaén via en valvbro i betong. Bron har
en dldre grundlaggning.

Den historiska miljon runt kyrkan dr mycket viktig att virna om och bevara eftersom den ar en
identitetsbarande markor for Bro.

BRO
BARRIAR
Visuell eller fysisk
Har; Vag 148
NOD/MALPUNKT
O Plats fér rérelseménster

Har; Bro kyrka, férsamlingshem,
busshallplatser, café m vaxtférsaljining

LANDSKAPSRUM
SIKTLINJE/UTBLICK

RUMSKAPANDE BRYNZON MOT OPPEN
MARK

OMRADE MED HOGA
NATURVARDEN
Har; bete, hagmark, allé och tradgardar

—— RORELSEMONSTERI Bro

Q BEBYGGELSEOMRADEN

Figur 7. Landskapsanalys 6ver Bro samhéille.
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4.6. Riksintressen och lagskyddade varden

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omréden av sirskild betydelse ur ett nationellt perspektiv vara av
riksintresse. Vissa naturmiljoer, naturomréaden och kulturmiljoer omfattas av olika former av
lagskydd, dar atgarder kan krava tillstdnd for att fa genomforas. Nedan beskrivs de riksintressen och
lagskyddade varden som finns inom och i anslutning till utredningsomrédena.

4.6.1. Riksintressen for kulturmiljovarden

Bro [I 18] (Bro sn)

Bro sambhdlle ligger i den centrala delen av riksintresset Bro I 18, se Figur 8. Riksintresset motiveras av
omradets tydliga centralbygdskaraktar med ett tidsdjup ner i forhistorisk tid. Inom influensomradet
finns det flera uttryck for riksintresset sdsom kyrkan med kyrkogard och prastgéirdsport, stora gravfilt,
bildstenar och svirdslipningsstenar, landsviagens dlderdomliga striackning, samt flera vélbevarade
bebyggelsemiljoer i ursprunglig placering.

Motivering:

Centralbygd med fornldmningar, viagnit, odlingslandskap, kyrka och bebyggelse som aterspeglar
utvecklingen av en centralbygd pa mellersta Gotland under jarnéldern fram till 1800-talet.
Centralbygd.

Uttryck:

Gravfilt med ca 300 gravar, bildstenar fran den dldre jarnéldern p& ursprunglig plats, offerkélla
med svardslipningsstenar och medeltida stenbrott. Medeltida kyrka med manga inmurade
bildstenar i murverket. Tva stigluckor i kyrkogardsmuren. Medeltida gardsport tillh6rande den
tidigare prastgarden. Bebyggelsemiljoer, huvudsakligen frén 1700- och 1800-talen men dven
inslag av medeltida hus och delar av medeltida hus. Medeltida vagnat. Kyrkans centrala placering
precis intill den nord-sydgéende landsvagen. Tvé stora gravfalten och offerkélla i nira anslutning
till kyrkan. De tva bildstenarna Bro Stajnkallingar med sina ursprungliga placeringar intill
landsvagen. Gardarnas ursprungliga placering i grainsen mellan indgor och utmark.
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Figur 8. Riksintresse och lagskyddade vérden for kulturmiljé inom utredningsomradena i Bro (t.v.), Ekes (mitten)
och Martebo (t.h.).
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Gotlands medeltida kyrkomiljéer [ 59]

I Bro finns forutom kyrkan aven flera byggnader och ruiner som utgor uttryck for riksintresset, se
exempel i Figur 9. Kyrkan i Bro ar byggd under 1100-talet och ar ett valbevarat exempel pa en
medeltida kyrkobyggnad med badde romanska och gotiska element. Vag 148 gar strax soder om kyrkan,
i en gammal vigstrackning i ndra anslutning till Bro kyrkogardsmur. Vagen 16per dven nira de synliga
lamningarna efter den medeltida gardsporten till (den numera forsvunna) prastgirden. Pa den gamla
prastgardens tomt ligger idag bygdegirden/férsamlingshemmet, en byggnad som tidigare utgjorde
Bros skola. Strax utanfor kyrkogarden finns en likvagnsbod med bevarad likvagn.

Motivering:

De 92 medeltida kyrkorna och fyra 6dekyrkorna i sten fran 1100-, 1200- och 1300-talen
representerar romansk och gotisk byggnadskonst med savil vastliga som ostliga influenser i ett
komprimerat men pékostat utforande sammanfort i en karaktaristisk gotlandsk byggnadsstil dar
arkitektur, sten- och traskulptur, mural- och glasmaéleri vittnar om mycket hog
hantverksskicklighet. (Kyrkomiljo).

Uttryck for riksintresset:

Kyrkorna &r i det ndrmaste intakt bevarade med fa tillagg fran senare arhundraden. Till kyrkorna
hor kyrkogérdar med murar och stigluckor fran samma tid, i vissa socknar finns kastaler,
prastgardsruiner mm. Intill ménga kyrkor star statliga prastgardar, varav flera fran medeltid men
ombyggda under 1700- och tidigt 1800-tal, en del med alla ekonomibyggnader bevarade. Till de
gotlandska kyrkomiljoerna hor dven sockenmagasin, skolor, fattigstugor; byggnader av betydande
kulturhistoriskt varde

4.6.2. Fornlamningar

Fornldamningar omfattas av skydd enligt 2 kap. kulturmiljolagen (KML). Ingrepp i mark inom eller
néra fornlamning ar tillstdndspliktigt. I Bro socken finns ett stort antal kinda fornlimningar, se Figur
8. Nagra av dem ligger i ndra anslutning till vig 148 och inom utredningsomradena i Bro och Martebo,
se Figur 9. Fornlimningarna representerar flera olika tidsskikt, allt fran stenalder till medeltid, och
utgors framst av grav- och boplatslamningar.

Foljande fornlamningar finns inom utredningsomrédet i Bro, uppriknat fran vast till ost:
»  Gravfilt L1977:174
=  Grav- och boplatsomréde L1975:3400
» Stensittningar L1977:172 & L1977:173 (gravar)
= QOvrigt L1977:110 (medeltida gardsport)
» Hallristning L1975:1879 (svardslipningssten)
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Figur 9. Fornldmningar nédra Vag 148 intill Bro kyrka: t.v. svérdslipningssten vid kyrkogardsmuren (L1975:1879),
t.h. medeltida gardsport till den gamla préstgarden (L1977:110).

Den medeltida gérdsporten (se Figur 9) har tillhort den gamla prastgérden som legat strax norr
diarom. Svirdslipningsstenen stér idag lutad mot kyrkogérdsmuren (se Figur 9). Den ar svérdaterad,
men kan vara medeltida. Grav- och boplatslamningarna ar frimst frén brons- och jarnélder.

Foljande fornldmning finns inom utredningsomradet vid Martebo:
» Boplats L1976:3734 (stenélder)

I samband med foreliggande vagplan har en arkeologisk utredning steg 1 genomforts utmed berérd
vagkorridor i Bro, Ekes och Martebo. Den arkeologiska utredningen syftade till att identifiera forn- och
kulturlamningar som skulle kunna komma att beréras av vigplanen. Resultaten fran den kommer
anviandas vid Lansstyrelsens fortsatta tillstdindsprovning enligt KML och utgora underlag infor
eventuella kommande arkeologiska dtgarder. Vid Ekes bedoms ingen fornlamning paverkas. Forutom
de redan kidnda fornldmningarna i Bro och Martebo (se redovisning ovan) pekades ett omrade i Bro
och ett i Martebo ut som fornlamningsindikerande ytor, se Figur 10. De fornlimningsindikerande
ytorna kraver ytterligare antikvariska insatser for att kunna faststilla om fornlamning finns.

Utredningsomrade 1
=1 —
" 1 e Omrdde 1:2
|}

Utredniné@omra de3

o ety 163

\ 178 3T Boplate \

Figur 10. Ytor som pekats ut som fornldmningsindikerande vid den arkeologiska utredningen Till vénster syns tva
utpekade ytor (gravita ytor) i Bro och till hbéger utpekad yta i Martebo. Dessa kan innehalla okdnda fornldmningar,
och behéver déarfér samradas med Lénsstyrelsen infér kommande végarbete (kartor fran rapport Norderéng
2022).
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I nuvarande bro 6ver Lummelundadn ingér dldre delar av kalksten frén en tidigare brokonstruktion.
Dessa ildre delar utgér fundament som dagens betongbro vilar pa och de ar darfor inte klassade som
fornlamning. Lansstyrelsen har dock i yttrande (2023-05-29) anfort att det kan finnas st6d for att
bedéma de dldre delarna som varaktigt 6vergivna. De skulle i sa fall kunna utgora fornlamning.
Lansstyrelsen bedomer att det pa grund av nuvarande byggnationer ar svért att utreda
fornlamningsfragan, samt att den dldre bron har ett hogt kulturhistoriskt viarde varfér man ger
rekommendationen att inriktningen bor vara att eventuella dldre brolamningar bevaras genom att den
nya bron anpassas. Vidare utredningar kommer ske under 2024 och arbetet med bron kommer krava
tillstand enligt kulturminneslagen.

4.6.3. Kyrkliga kulturminnen

Kyrkobyggnader som &r uppforda och kyrkotomter som har tillkommit fore utgdngen av ar 1939
omfattas av tillstindsplikt 4 kap. 3 § kulturmiljolagen. Dessa kyrkobyggnader skyddas som kyrkliga
kulturminnen och tillstandsplikten giller for alla &ndringar av kyrka och kyrkotomt. Inom det utredda
omrdadet finns ett kyrkligt kulturminne: Bro kyrka med kyrkogérd som omgéardas av en
kyrkogardsmur, se Figur 8. Fastighetsgrinsen foljer kyrkogirdsmuren.

Bro medeltida kyrka har omistliga kulturhistoriska virden. Av utsmyckning och inventarier framgar
att Bro var en rik kyrka. Det helga korset i Bro var ett mal for pilgrimer fran hela Norden. Kyrkans
dldsta del ar tornet som ar uppfort pa 1100-talet i romansk stil. Resten av kyrkan byggdes om da den
gotiken slog igenom. Stenarna fran den romanska kyrkan dtervanns, till exempel kan man pé kyrkans
sodervigg se en mangd olika djur i relief. Koret i unggotisk stil stod fardigt ar 1236, langhuset
uppfordes runt &r 1300 och representerar hoggotiken med sina tydligt spetsiga fonster och tympanon
over porten. Utbyggnaderna av kyrkan fick, liksom pa 6vriga delar av Gotland, ett dramatiskt slut i och
med pesten 1350 och Valdemar Atterdags intagande av Gotland 1361.

I tornets sodra vagg finns tvd kammare inmurade, sakristian och botgorarcellen. I botgorarcellen finns
flera bildstenar fran jirnaldern. En bildsten finns dven inmurad i yttervaggen, val synlig till vinster om
porten.

Vardefulla delar med hog kanslighet:
e Den medeltida kyrkan; dess konstruktion och originalmaterial
e Kyrkogardsmuren (dess alder inte kind, men den ar utritad pa kartor fran 1600-tal.

e Iinteriéren finns mélningar pa viaggarna fran olika tider. Bland annat finns en stor mélning
fran tidig medeltid som visar Kristus som virldsharskare, och i langhuset finns en
passionsfris.

e Fonster med konstnirligt glas.
e Dopfunt frén 1100-tal.
e Krucifix i trd fran 1100-tal.

e Predikstolen fran 1600-talets slut och ovanfor denna ett blatt malat draperi med guldfransar.

4.6.4. Riksintresse for det rorliga friluftslivet

Hela Gotland utgor ett riksintresse for det rorliga friluftslivet vilket innebér att turism och friluftsliv
sarskilt ska beaktas enligt 4 kap. 2 § miljobalken. Inom omradet ska turismens och friluftslivets, fraimst
det rorliga friluftslivets intressen, sarskilt beaktas vid ingrepp i miljon.
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4.6.5. Riksintresse for naturvard

Sydvastra delen av utredningsomrédet for Martebo vagskal ligger inom riksintresset for naturvard,
“Morby dnge”, se Figur 11. Riksintressen for naturvérd ska sa langt mojligt skyddas mot dtgarder som
kan medfora péataglig skada pa naturmiljon enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Lansstyrelsen i Gotlands lan
beskriver omradet som ett dnge med ldng kontinuitet vars karaktir ger en god bild av traditionell
dngshivd med en stor areal 6ppen dng och mycket rik flora. Som férutsittning for bevarande anges att
dnget havdas samt att omrédet paverkas negativt av all form av exploatering.

Lilla Hammars

Nyplings
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Figur 11. Riksintresse fér naturvard.

4.6.6. Skyddade naturomraden

4.6.6.1. Natura 2000 och naturreservat

Det forekommer inga Natura 2000-omréden eller naturreservat inom eller i ndrheten av
utredningsomradena.

4.6.6.2. Strandskydd

Lummelundadn, som korsar vag 148 strax 6ster om Bros samhille, omfattas av strandskydd.
Strandskyddet omfattar sjalva vattendraget samt ett omrade om 100 meter fran vardera strandkant.

Strandskyddet regleras i 7 kap. 13—18 §§ miljobalken. Syftet med strandskyddet ar att 1angsiktigt
trygga forutsittningarna for allménhetens tillgang till strandomraden och samtidigt bevara goda
livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten.

Inom ett strandskyddat omréade far inte vissa atgarder utforas enligt 7 kap. 15 § miljobalken, till
exempel ar det forbjudet att uppfora nya byggnader, anldggningar, utfora gravningsarbeten eller
forberedelsearbeten. I enlighet med 7 kap. 16 § miljobalken beh6vs ingen separat dispens for intrang i
strandskyddet vid byggande av allmén vig i samband med en faststilld vagplan. Paverkan pa
strandskyddet hanteras istillet i planbeskrivningen och redovisas i plankarta.
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4.6.6.3. Biotopskyddade objekt

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark ar nigra av de sma mark- och vattenomréden som ar
viktiga att bevara for den biologiska mangfalden. De &ar darfor skyddade i hela landet enligt det
generella biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken. Skyddsbestimmelserna innebar att
man inom ett biotopskyddat omrade inte far bedriva en verksamhet eller vidta en atgéard som kan
skada naturmiljon. Om det finns séarskilda skil kan dispens fran forbudet fés fran lansstyrelsen.
Forbuden inom generellt skyddade biotopskyddsomraden har enligt 7 kap. 11a § miljobalken
undantagits for byggande av allmén vag enligt faststélld vagplan. Detta innebar att det inte behovs
nagon separat dispens. Paverkan pa biotopskyddet hanteras istéllet i planbeskrivningen och redovisas
i plankarta.

Inom utredningsomradena finns sex biotopskyddade objekt; tva alléer (objekt 2 och 3), tva
odlingsrosen (objekt 1 och 5), ett smavatten (objekt 4) och ett dike (objekt 6) och en &,
Lummelundaén, (objekt 7), se Figur 12.
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Figur 12. Biotopskyddade objekt inom de tre utredningsomradena.

4.7. Miljo och halsa

4.7.1. Naturmiljo

Vister om Bro samhille omges vag 148 huvudsakligen av alvarmark respektive igenvixande alvarmark
med tallskog. Osterut foljer flera Sppna grasmarker och ruderatmarker och dérefter sammanhallen
bebyggelse i Bro. I samhallet finns tva skyddsvirda alléer utmed végen. Kring Bro kyrka finns en
parkliknande miljo med gamla 16vtrad samt en 16ving med floravarden. Soder om kyrkan finns en
betesmark med bade trad- och floravirden. Cirka 170 meter 6ster om kyrkan korsar vigen
Lummelundadn. Overlag ir viigkanterna lings strickan timligen artfattiga, men enstaka partier hyser
storre artrikedom.

Vid Ekes finns en sammanhallen gards- och bostadsbebyggelse kring vig 148, med tomtmarker som
omges av blandskog och barrdominerad skog som préglas av skogsbruk. I nordvist aterfinns en storre
jordbruksmark.
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Vid Martebo gar vig 148 genom ett 6ppet jordbrukslandskap med en gérdsbebyggelse som omges av
en lovtradsridé i nordost. Ett biotopskyddat dike i jordbruksmark 16per frdn nordvést till sydost och
korsar vigen i anslutning till gdrden. Langst i soder tangerar inventeringsomradet en betesmark,
“Morby dnge”, som klassad som riksintresse for naturvirden (se kapitel 4.6.5) samt ett anslutande
mindre 16vtradsparti.

Vagkanterna lings vag 148 har inventerats av Trafikverket r 1996 och 2018 och klassas som artrik
vagmiljo med virdeklass 2: hogt naturvarde. Motiveringen till klassningen ar méanga fina strackor med
vildigt manga indikatorarter och inslag av rodlistade arter. Vid inventeringen 2018 noterades dock att
strackan Bro-Tingstade, det vill siga strackan inom denna vagplans tre utredningsomréden ar
dkerkanter och ¢j lika artrika. Vid den naturviardesinventering som genomforts inom ramen for denna
vagplan avgriansades tre strackor med artrika vagkanter i vistra delen av Bro (naturviardesobjekt 5
samt viagkanterna inom naturviardesobjekt 1 och 2, se Tabell 5 och Figur 13).

4.7.1.1. Naturvérdesinventering

En naturvardesinventering (NVI) har genomforts enligt metod beskriven i SIS-standard (SIS
199000:2014a och b). Metoden innefattar en forstudie och ett faltinventering. Vid forstudien samlas
information gillande skyddade naturomraden, nyckelbiotoper, rodlistade arter etcetera in fran bland
annat Lansstyrelsen, ArtDatabanken, Skogsstyrelsen och Jordbruksverket. Filtinventeringen
genomfordes i juni 2022. Inventeringsmetoden i filt bygger pé att naturviardesobjekt identifieras och
bedéms med hénsyn till biotopvarde och artvarde. Utifran dessa tvé parametrar klassas varje
naturvardesobjekt enligt en fyrgradig skala, dar klass 1 motsvarar Hogsta naturvarde, klass 2 Hogt
naturvarde, klass 3 Patagligt naturvéarde och klass 4 Visst naturviarde. En sammanvagd
naturvirdesbedomning for objekten gors utifran information i férstudie och faltinventering. Totalt
identifierades 16 naturviardesobjekt utmed viagplanens strackning, se och Figur 13 och Tabell 5.
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Figur 13. Identifierade naturvérdesobjekt.
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Tabell 5. Identifierade naturvérdesobjekt.

Objekt-ID  Naturvardesklass Biotop Omradesskydd

1 Alvarmark

2 Tallskog och buskmark pa alvarmark Objektet innefattar ett biotopskyddat odlingsrése
(biotopskyddsobjekt 1).

3 Torrang

4 Visst Ruderatmark

5 Visst Vagkant

6 Betesmark

7 Parkmiljo Objektet innefattar en biotopskyddad allé
(biotopskyddsobjekt 2).

8 Betesmark med adellévtrad

9 Slatterang

10 Lovang med tall och hassel Objektet innefattar ett biotopskyddat smavatten
(biotopskyddsobjekt 4).

11 Visst Lummelundadn

12 Visst Triviallovskog

13 Visst Igenvaxande triviallovskog

14 Visst Lévdominerad blandskog

15 Adelldvskogsdunge Objektet innefattar ett biotopskyddat odlingsrése
(biotopskyddsobjekt 5).

16 Visst Tradrida, blandskog

4.7.1.2. Naturvérdestrad

Under inventeringen patriffades 32 virdeelement i form av triad. Atta av dessa trid omfattas av
Naturvardsverkets definition for sarskilt skyddsvarda trad (2012):

e Jittetrdd; trad grovre dn 1 meter i diameter pa det smalaste stillet under brosthojd.
e Mycket gamla triid; gran, tall, ek och bok #ldre én 200 &r. Ovriga tridslag dldre 4n 140 &r.

e Grova héltrad; trad grévre dn 40 cm i diameter i brosthjd med utvecklad hélighet i
huvudstam

Resterande triad anses vara skyddsvarda pa grund av naturviarden sdsom grovlek, alder eller utvecklade
haligheter och dod ved. Dessa triad bendmns naturvardestrad.
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4.7.1.3. Rédlistade och fridlysta arter

Den svenska rodlistan innehéller en bedomning av olika arters risk att do ut i Sverige. De arter som
uppfyller kriterierna for ndgon av kategorierna Nationellt utdéd (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad
(EN), Sérbar (VU), Nara hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) bendmns rodlistade. Arter som bedémts
enligt rodlistningskriterierna men som inte uppfyller ndgot av kriterierna, kategoriseras som
Livskraftig (LC). Rodlistan ar ett hjdlpmedel for att kunna gora naturvardsprioriteringar, men den har
ingen juridisk status.

De regler som anger vilka arter som ér fridlysta finns i artskyddsférordningen (2007:845).
Fridlysningen ser olika ut for véaxter och djur. For ianspraktagande av milj6er déar fridlysta arter finns,
kan dispens krévas av lansstyrelsen. Vad avser faglar ar alla i Sverige naturligt férekommande
fagelarter fridlysta. Aven om alla fagelarter omfattas bor dock arter upptagna i bilaga 1i EU:s
fageldirektiv (79/409/EEG), rodlistade arter samt arter som uppvisar en negativ trend prioriteras i
skyddsarbetet.

Vid inventeringen observerades elva rodlistade och sju fridlysta arter inom utredningsomrédet, se
Tabell 6. Utover de figelarter som listas i tabellen finns fynd av ytterligare skyddsvarda fagelarter i Bro
samt Martebo inrapporterade i Artportalen — drtsangare (NT), lundséngare (VU), och
halsbandsflugsnappare (fageldirektivets bilaga 1) i Bro samt stare (VU) och gronfink (EN) i Bro och
Martebo.

Tabell 6. Rédlistade och fridlysta arter som observerades vid inventering.

Artnamn Organismgrupp Roédlistning Fridlyst Inom NVI-objekt
Gulsparv Faglar NT — néra hotad X 1

Spillkraka Faglar NT — néra hotad X 13

Apollofiaril Insekter NT — nara hotad X 1

Angsnatfjaril Insekter NT — nara hotad 1

Axveronika Karlvaxter NT — nara hotad 1,2

Blasippa Karlvaxter X 2,8,10,12,14, 15, 16
Gronvit nattviol Karlvaxter X 1

Gullviva Karlvaxter X 2,8, 14
Nattvioler Karlvaxter X 1,2

Slatterfibbla Karlvaxter NT - ndra hotad 1,2,3,6,8,9
Solvanda Karlvaxter NT - nara hotad 1,23

Svinrot Karlvaxter NT - nara hotad 8,9 10

Rosa lundlav Lavar VU - sarbar 8

Korallticka Storsvampar NT - ndra hotad 8

Tallticka Storsvampar NT - ndra hotad 10
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Samtliga fladdermusarter som forekommer i Sverige ar fridlysta. Ingen fladdermusinventering har
genomforts, men daremot patraffades trad vid naturvardesinventeringen, i naturviardesobjekt 8, 9 och
10, som skulle kunna nyttjas av fladdermdss. Det kan darfor inte uteslutas att fladderméss
forekommer i omrédet.

4.7.1.4. Invasiva arter

Invasiva arter ir arter som med méanniskans hjalp, avsiktligt eller oavsiktligt har spridits utanfor sitt
naturliga utbredningsomréde och vars spridning har konstaterats hota eller inverka negativt pé
biologisk mangfald. Den invasiva arten vresros (Rosa rugosa) patraffades pé tva stillen i Bro; i
vagkanten i nordostra hornet av naturvirdesobjekt 2 samt pa kvartersmark mellan naturvardesobjekt
10och 4.

4.7.2. Rekreation och friluftsliv

Hela Gotland utgor ett riksintresse for det rorliga friluftslivet, se kapitel 4.6.4. Cykelturismen pé
Gotland ar stor runt hela 6n, framfor allt pd grund av de héga natur- och kulturmiljévarden.
Vandringsleden Visby - S:t Olofsholm som under sommartid nyttjas flitigt av turister for natur- och
kulturupplevelser stracker sig genom Bro samhille, se Figur 14. Vandringsleden ar cirka 60 kilometer
lang och gar fran Visby till S:t Olofsholm i Hellvi. Leden forvaltas av Svenska Kyrkan.
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Figur 14. Vandringsleden Visby — S:t Olofsholm genom Bro samhélle.

4.7.3. Kulturmiljo

Inom utredningsomradet i Bro finns ett flertal kulturmiljévarden utpekade pa nationell, regional och
kommunal nivé samt fornlamningar och 6vriga lamningar, se Figur 15 och Figur 16. Inom
utredningsomradet vid Ekes finns inget utpekat kulturmiljovirde och vid Martebo endast en
fornldamning. For ingdende beskrivning av fornldmningar, riksintressen och kyrkligt kulturminne
hinvisas till kapitel 4.6.1—4.6.3. Nedan beskrivs 6vriga utpekade kulturmiljovarden inom
utredningsomréadet i Bro.
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Figur 15. Utpekade kulturmiljévérden i Bro pa nationell, regional och kommunal niva.
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Figur 16. Fornldmningar och évriga kulturhistoriska ldmningar frén Fornsék.

Kulturmiljévarden pa nationell niva

Inom utredningsomradet i Bro finns synnerligen hoga viarden vilka kopplar direkt till riksintressena
for kulturmiljovarden, Bro [T 18] och Gotlands medeltida kyrkomiljéer [I 59]. Sarskilt hga virden
finns i anslutning till Bro kyrka som ligger intill vigen, se Figur 17. Bro kyrka har genom sin hoga alder
och genom att den till stora delar bevarats sedan byggnadstiden ett synnerligen hogt kulturhistoriskt
varde och utgor tillsammans med de 6vriga gotlindska medeltidskyrkorna en omistlig del av vart
kulturarv. Bro ir en av Gotlands mest sevidrda kyrkor. Kyrkan omges av en mur med tva stigluckor,
varav den ena vetter mot parkeringsytan intill Vag 148. Cirka 100 meter sydvast om kyrkan finns en
korskront trappgavelsformad port som varit inkorsporten till den medeltida prastgarden. Porten som
ar en fornldmning (1.1977:110) vetter mot vagen. Det odlingslandskap som omger kyrkan ingar i
riksintresset Bro. Det har hoga virden med ett flertal gardar som &nnu idag i mycket hog grad
iterfinns pa de stillen de har haft sedan medeltid. Aven kyrkans férhallande till vigen #r ett uttryck for
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riksintresset, da vig 148 ar en gammal landsvag som gér genom Bros sockencentrum, se Figur 18,
Figur 19 och Figur 20. Vagen gir 6ver Lummelundaan pa en bro som ligger i ett gammalt ldge och som
till delar ar en dldre konstruktion. Det innebér att bron bor ses som en viktig del av den
kulturhistoriska miljon med kyrkan och landsvagen, vilka utgor uttryck for riksintresset Bro.

Broar var historiskt viktiga platser och sannolikt har bron givit namn till socknen. Framvixten av en
centralbygd i Bro under jarnéldern representeras bland annat av ett stort gravfalt med cirka 125 gravar
invid vdgen och flera bildstenar invid kyrkan.

Figur 17. Bro kyrka alldeles intill vdgen &r en mycket kdnslig miljé med synnerligen héga kulturhistoriska vérden.

Kyrkogardsmur?

\ Bro, sannolikt i samma |
ldge som idag

Figur 18. Utsnitt fran karta éver Bro fran ér 1696 (kélla: Lantméteriet). | kartan syns en bro och en kvarn invid
Lummelundaan. Kyrkogéarden &r markerad med streckad linje. Vid denna tid lag kyrkan ensamt i socknens
centrum, medan gardarna lag utspridda i landskapet.
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Backstuga =

Figur 19. Utsnitt fran karta éver Bro kyrkas mark fran ar 1696 (kélla: Lantméteriet). | kartan syns végen, kyrkan,
de nédrmaste gardarna Duss, Eriks, Ytlings och Dacker samt stugor och kvarn inom kyrkomarken.

Figur 20. Utsnitt fran karta 6ver Bro frén &r 1878 i samband med laga skifte (kélla: Lantméteriet). Vid denna tid
finns bebyggda fastigheter i anslutning till kyrkan.
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I Bro finns forutom fornldmningar (se kapitel 4.6.2) dven ett antal objekt i Riksantikvarieimbetets
nationella Kulturmiljoregister Fornsok som har den antikvariska bedémningen ovrig kulturhistorisk
limning (OKL). Denna limningstyp har inte samma lagskydd som fornlimningar. Samtliga OKL i Bro
finns inom kyrkogarden, men har ursprungligen stitt pd annan plats. Dessa utgors av tva bildstenar
och ett gravklot fran jarnaldern:

» L1977:109 Gravklot
» L1977:46 Bildristning
» L1977:47 Bildristning

Regionala och kommunala kulturmiljévérden

Det finns dven kulturmiljéviarden utpekade pé regional och kommunal niva. I miljon utmed vagen
finns dldre bebyggelse som beréttar om platsen som sockencentrum med bland annat den fore detta
skolbyggnaden som véander sig mot viagen, Eriks 1:6 med girdsmiljo som varit poststation och Bro
Annex, se Figur 21.

Arbetet med ett nytt Kulturmiljoprogram har pagatt sedan 2013 och &r framtaget i samverkan mellan
kommunen, ldnsstyrelsen och Gotlands museum. I Region Gotlands kulturmiljéprogram pekas,
forutom Bro kyrka med den medeltida portalen (fornlamning L1977:110), féljande fastigheter ut inom
och i anslutning till utredningsomréadet i Bro (se Figur 22):

*  Eriks 1:6 - Gardsmiljo med gul mangéirdsbyggnad uppford i bulhusteknik. Mot végen inramas
gérdsmiljon av stora kastanjetrdd och har ett spjalstaket med grind mot vagen. Gardsmiljon ar
symmetrisk och 6ppen mot vigen. Fore detta poststation.

* Bro Annex 1:26 Skola/Bygdegard Forsamlingshem - fore detta skola uppford 1905 vél synlig
fran vagen.

*  Bro Annex 1:2 — Mindre gardsmilj6 med ladugérd. Ett plank skdrmar av miljon mot végen.

o
B e T e ——
- A . s et e —

3

Figur 21. Mitt emot kyrkan finns en gardsmilj6é (Eriks 1:6) som &r utpekad som kulturhistoriskt vardefull i det
regionala kulturmiljbprogrammet. Fére detta poststation.
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Figur 22. Utsnitt fran karta dver Bro (kélla: Lantméteriet). Utpekade fastigheter i Bro inringade.

Ett kulturminnesvardsprogram togs fram av Léansstyrelsen 1982 med stod frén Bostadsdepartementet.
Virdefulla miljoer utpekade i programmet, som berdr utredningsomrédet i Bro, ar foljande:

= Virdefull kulturlandskapsmilj6 direkt soder om vig 148, fran kyrkoomrédet ner till Suderbys
(se Figur 23 t. v.).

»  Omrédet med kyrka, kyrkogard samt medeltida gardsport, prastgérdsruin och offerkilla i
anslutning till Bro kyrka (se Figur 23 t.h.).

£ 2 P - T Ay — ] = y ) 4 "o ¥ - T

Figur 23. Utsnitt fran kartor i Kulturminnesvardsprogrammet. Tva vérden berér utredningsomréadet i Bro: vardefull
kulturlandskapsmiljé (karta t.v.) och kyrkoomradet (karta t.h.).

Byggnader i socknen finns dven utpekade av hembygdsforeningen, se Figur 24. Byggnaderna redovisas
i Region Gotlands kulturmiljoprogram. De som ligger inom utredningsomradet i Bro &r:

= Poststation (Eriks 1:6)

» Likvagnsbod (Annexen 1:26)

= Skolan (Annexen 1:26)

= Handelsbod/bensinmack, fattigstuga & andelsfrys (Annexen 1:4)
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Likvagnsbod

Bygdegard/férsamlingshem

b Poststation
Andelsfrys o

Handelsb;:ld/ bensinmack

Figur 24. Utsnitt fran Regions Gotlands Kulturvérdeskarta, kulturmiljioprogrammet, redigerad av WSP. Markerade
byggnader &ar utpekade av hembygdsféreningen.

Odlingslandskapet runt Bro har hoga varden och &r utpekat i bade Lansstyrelsens Program for
bevarande av det gotlindska odlingslandskapets natur- och kulturmiljéviarden (1993),
Naturvirdsverkets/Linsstyrelsens Angs- och hagmarksinventering (1991 - 1992) samt Linsstyrelsens
Angs- och betesmarksinventering (2002 - 2004).

Féljande virden finns inom utredningsomrade 1:

» Hela utredningsomrade 1 ar utpekat som sirskilt vardefullt i Program for bevarande av det
gotlandska odlingslandskapets natur- och kulturmiljovarden. (Objektnamn: Bro 12)

=  Angsmark direkt 6ster om kyrkogarden och i anslutning till viig 148 4r utpekad som sirskilt
virdefull i Angs- och hagmarksinventering. (Klassning 2 - niist hdgst av fyra klasser.)

= Angsmark direkt 6ster och norr om kyrkogérden bedoms ha héga natur- och kulturviirden i
Angs- och betesmarksinventering. (Objektnamn: Bro Annex, del 1)

» Betesmark sdder om kyrkogarden och vig 148 bedoms ha héga natur- och kulturvirden i
Angs- och betesmarksinventering. (Objektnamn: Eriks 1)

Ovriga identifierade vérden

Vig 148 som I6per genom Bro ar en del av ett dlderdomligt vagnat. I de historiska kartorna kan samma
strackning f6ljas 4nda ner till de dldsta kartorna fran 1600-talet. Gravfilt och andra fornlamningar i
vigens direkta nirhet antyder att den kan g tillbaka #nda till forhistorisk tid. Oster om Bro kyrka
passerar vag 148 vattendraget Lummelundadn, som en ging i tiden utgjorde en storre a dn idag. Bron
som finns har idag ar inte utpekad som kulturhistoriskt vardefull, men har en mycket 1ang kontinuitet
pa platsen — &tminstone sedan 1600-talet (se Figur 18) men sannolikt langre. Troligen kan ortnamnet
Bro kopplas till bro6vergédngen. Dagens bro med valv i betong byggdes under forsta halvan av 1900-
talet, men under betongkonstruktionen finns fundament av kalksten som kan ha en hog élder. P4 bada
sidor om bron ir 4n kantad av murar av huggna granitblock utan fog. Dessa kan ha murats upp i
samband med att bron byggdes om, men harror sannolikt fran en dldre anlaggning, se Figur 25. Norr
om bron har det enligt 1600-talskartorna tidigare funnits en kvarn (se Figur 19), men av denna finns
inga synliga spar.

For att klarlagga om det finns rester kvar efter dldre brokonstruktioner i den befintliga bron har ett
antikvariskt-tekniskt kulturmiljounderlag tagits fram av Kulturbyggnadsbyran i Sverige AB, Sven Olof
Ahlberg (2023-09-17). I syftet ingick ocksa att om mojligt datera brodelarna samt ge forslag till hur
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dessa skulle kunna bevaras. Utredningen visar att bron 6ver Lummelundadn ar gammal, sannolikt
flera hundra &r, exakt alder ar dock oklar. Det ar oklart néar kranitblocken son stéder upp dkanterna
tillkommit, men de &r inte en del av en dldre konstruktion. Det har inte kunnat bevisas, men det kan
finnas dldre konstruktioner dven ingjutna i betongdelen. Det innebér att bron bor ses som en viktig del
av den kulturhistoriska miljon med kyrkan och landsvigen.

Figur 25. Foto fran véster. Har syns skoningen huggna granitblock som finns p& bada sidorna av bron, brons valv
av betong frén 1900-talets forsta hélft samt brofundament i kalksten av okédnd élder. Fotot till h6ger visar en
kalkstensbro i Norra Kvinneby pa Oland fér jamférelse med fundamenten.

4.7.4. Vatten
4.7.4.1. Ytvatten

Vég 148 korsar Lummelundadn cirka 170 meter 6ster om Bro Kyrka, se Figur 26.
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Samtliga tre utredningsomraden ligger inom Lummelundaéns avrinningsomrade och ingar i SMHI:s
huvudavrinningsomrade Mellan Snoderdn och Gothemdn, se Figur 27 och Figur 28. Lummelundaén
ar klassad som en ytvattenférekomst (WA96955340, SE640131-165905) och omfattas ddrmed av
miljokvalitetsnormer for ytvatten, se vidare i kapitel 8.2.

Lummelundadn ar ett cirka 14 km langt vattendrag av naturlig hdrkomst som mynnar i havet pé
Gotlands vastkust. Dess beriknade medelvattenforing (MQ) dr 0,103 m3/s. Vattendraget ar starkt
paverkat av ménskliga verksamheter, framfor allt jordbruk som bland annat genererar utslapp av
fosfor. Stora delar av vattendraget dr paverkat av ratning, gravning eller fordjupning. Cirka 9o procent
av vattenforekomsten omfattas av markavvattningsforetag (inklusive dar vag 148 korsar
Lummelundaan i Bro, se vidare kapitel 4.8.2) som genomf6r regelbundna rensningar i vattendraget.

Dar vig 148 korsar Lummelundaén ar vattendraget ratat. Dess kanter ar skarpa och paverkade av
omkringliggande jordbruk. Botten bestar av sand och lera med enstaka sten. Vid
naturvirdesinventeringen som genomfordes i juni 2022 var vattenstandet lagt. Vattenfaran hade
relativt nyligen gravts ur och vegetation i och omkring an tagits bort. Vattnet var strommande och
relativt klart, men med riklig forekomst av alger. Pa den norra sidan om bron var vattnet ndgot mer
stillastdende med enstaka bottensubstrat i form av smasten. Enstaka insekter och smafisk noterades.
Oring har patriffats vid provfiske i vattendraget, pa en lokal niira dess utlopp i havet (cirka 1 mil
nedstréms brolaget). Det forekommer dock vandringshinder uppstroms.

Sida 40 av 86



. . s P N
Delavrinningsomraden och recipienter I

Vattendrag

—= Flodesriktning 0 200 400  BOO 80O

m

() Grans for delavrinningsomrade
@ Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 27. Avrinningsomraden och recipienter fér utredningsomrade 1.
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Figur 28. Avrinningsomraden och recipienter fér utredningsomrade 2 och 3.

4.7.4.2. Grundvatten

Utredningsomréadena langs med vig 148 ligger inom ett omrade dar berggrunden bestar av kalksten
som klassas som ett grundvattenmagasin med goda uttagsmdgjligheter (2 000—6 000 1/h) enligt SGU.
Grundvattenmagasinet utgor ocksa tva grundvattenforekomster: Mellersta Gotland — Visby
(WA99199748, SE639767-165410) (utredningsomrade 1) och Norra Gotland — Stenkyrka
(WA86256799, SE640915-166638) (utredningsomrade 2 och 3). Badda grundvattenférekomsterna
omfattas av miljokvalitetsnormer, se vidare i kapitel 8.2. De ar ocksa dricksvattenforekomster.

En killa, Bro offerkilla, dr beldgen soder om den vistra delen av utredningsomradet Bro kyrka. Kallan
far sitt vatten fran kalksten, se Figur 29.

Berggrunden 6verlagras av moranlera (utredningsomrade 3), som i sin tur 6verlagras av postglacial
sand (utredningsomrade 1 och 2), se Figur 34. Moranleran ar inte klassat som ett grundvattenmagasin
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av SGU, men kan innehélla grundvatten. Den postglaciala sanden ar klassad av SGU som ett
grundvattenmagasin med liten eller ingen grundvattentillging (< 11/s).

Enligt SGU:s brunnsarkiv samt en brunnsinventering via brevutskick finns det cirka 29 brunnar, bade
dricksvatten- och energibrunnar, inom eller i narheten av utredningsomréade 1, nio brunnar inom eller
indrheten av utredningsomrade 2 samt tre brunnar i narheten av utredningsomrade 3.

Det storskaliga grundvattenflodet (framfor allt i kalkstenen) bedéms vara vasterut, mot kusten. Lokalt,
framfor allt i jordlagren, kan grundvattenflodet vara mot ytvattendrag, till exempel mot
Lummelundadn, som troligtvis ar ett utstromningsomrade for det ytliga grundvattnet.

Det niarmsta vattenskyddsomradet ligger cirka 2,7 km sydvast om utredningsomrade 1; Visby
vattentakts vattenskyddsomréde.

Utred-mngsomrade 1 ) Utredningsomrade 2 Utredningsomrade 3
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Figur 29. Grundvattenmagasin, brunnar samt kéllan.

4.7.5. Fororenad mark

En markmiljéinventering har genomf6rts och direfter en 6versiktlig markmiljoundersokning.
Markmiljéinventeringen utgick fran en litteraturstudie av dokumenterade féroreningar och
verksamheter som bedomts medfora en risk att historiska fororeningar paverkar schaktarbetet i
utredningsomradena. Inga historiskt fororenande verksamheter har hittats som bedomts medféra en
risk att vigarbetet utfors i fororenad mark, se Figur 30.
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Figur 30. Férorenade omraden i eller i anslutning till utredningsomradena.

En markmiljoprovtagning har gjorts for att ytterligare bedéma om fororeningar paverkar planen, se
Error! Reference source not found., Figur 32 och Figur 33. Resultat av kemiska analyser finns
fran vagdikesmassor inom samtliga utredningsomréaden, stickprov kring bron 6ver Lummelundaén
samt sedimentprov i Lummelundaén. Provtagning av asfalt for forekomst av stenkolstjara har ocksa
utforts och trolig tjarasfalt har patraffats i vastra delen av Utredningsomréde 1. Resultaten visar att
ytliga dikesmassorna (ner till 0,5 meter) ar fororenade 6ver Naturvirdsverkets kriterier for kanslig
mark (KM) avseende tyngre polyaromatiska kolviaten (PAH-H). Dessa ar inte naturliga och kan
eventuellt harstamma fran tjarasfalt, eftersom utbredningen ar forekommande langs samtliga
vagavsnitt. Indikation pa tjarasfalt finns i anslutande vigar men har inte konstaterats i vag 148. I
ovriga prover fran jord eller sediment har inga féroreningar patraffats.
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Figur 31. Resultat av markmiljéprovtagning fér utredningsomrade 1 Bro. Punkter markerar stickprover och
helférgade ytor motsvarar provtagna dikesmassor.

Teckenforklaring
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»  <MRR jord
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Figur 32. Resultat av markmiljéprovtagning for utredningsomrade 2 Ekes. Punkter markerar stickprover och
helfdrgade ytor motsvarar provtagna dikesmassor.
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Figur 33. Resultat av markmiljéprovtagning for utredningsomréde 3 Martebo. Punkter markerar stickprover och

helférgade ytor motsvarar provtagna dikesmassor.
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4.8. Byggnadstekniska forutsattningar

4.81. Geotekniska forhallanden

Jordlagerfoljden inom samtliga utredningsomréden bestér av postglacial sand ovan lermoran pa berg.
Berggrunden bestar 6verst av kalksten, se Figur 34.

Utredningsomrade 1 Utredningsomrade 2 Utredningsomrade 3
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Lera-silt Sedimentart berg Mom
Postglacial sand © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 34. Jordartskarta med utredningsomradet markerat med réd linje. Blaa omrade visar sedimentért berg,
orangea omraden visar sand och grus, ljusblaa omraden lermordn och bruna omraden torv. Svarta punkter visar
l&gen for utférda geotekniska undersékningar.

Lermoranen har ett betydande innehall av silt och utgor ett tjalfarligt material, dock forekommer den
pa de flesta stillen pa tjalfritt djup under markytan.

Utredningsomrade 1
Marken inom och omkring utredningsomradet vid Bro Kyrka dr plan, med marknivaer pa mellan cirka
+46 och +52 m.6.h. Marken faller svagt mot Lummelundaan, bade fran vast och 6st.

Befintlig vigbank utgors av 0,5-2,5 meter fyllning av huvudsakligen grusig sand. Oster om bron
forekommer stéllvis silt och lera i fyllningsmassorna. Fyllningen tillhor till 6vervigande del
materialtyp 2 och tjalfarlighetsklass 1, men enstaka prover 6ster om bron har materialtyp 3B—5A och
tjalfarlighetsklass 2—4.

Utforda geotekniska utredningar visar att sandens maktighet varierar mellan cirka 1—3 meter. Sanden
ar ytligt mullhaltig med enstaka gruskorn for att sedan 6verga mot grusig pa stérre djup. Sanden
tillhor materialtyp 2 och tjalfarlighetsklass 1.

Sanden underlagras av cirka 1—3 meter lermoran. Lermorénen ir siltig och sandig med enstaka
gruskorn och bedoms vara medelfast till fast lagrad. Block forekommer i lermoranen. Lermoranen
tillhor materialtyp 5A och tjalfarlighetsklass 4.

Bergnivaerna varierar i utforda undersokningspunkters mellan cirka 3—6 meter under markytan, pa
nivaer mellan cirka +43—48 m.6.h. Vid bron 6ver Lummelundaén finns berget pa niva +43 m.6.h.
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Grundvattennivaer har uppmatts mellan +46 och +49,5 m.6.h. vilket motsvarar mellan cirka 1,5 och 3
meter under markytan.

Utredningsomrade 2
Vid Ekes ligger de befintliga marknivaerna mellan cirka +49 och +50 m.6.h. Jorden bestar av cirka 2
meter fyllning for vigbanken som underlagras av sand ovan lermorén.

Fyllningen bestér av grusig sand och dess tjocklek varierar mellan 0-2 meter. Sandens maktighet
varierar mellan 1,43 och 3,3 meter. Sanden &r Gverst grusig och pa storre djup siltig med méttligt
grusinnehall. Lermorinen ar siltig och har i detta delomrade hégre sandinnehall. Lermoranen tillfor
materialtyp 5A och tjilfarlighetsklass 4.

Bergnivin har inte undersokts. Sonderingar har utforts till som mest 3,8 meter under markytan, till
och med niva +45 m.6.h. Datapunkter fran SGU:s brunnsarkiv indikerar att berget ligger mellan 7-9
meter under markytan.

Utredningsomrade 3

Vid Martebo vigskal ligger de befintliga marknivierna mellan cirka +45 och +47 m.6.h., och faller
svagt norrut. Undersokningarna visar att jorden bestér av cirka 0,1—2 meter sand ovan cirka 0,5-1,5
meter lermorén pa berg. Sanden ar humushaltig och siltig med lerskikt och enstaka gruskorn.
Lermoranen ar siltig och sandig med enstaka gruskorn och tillhor materialtyp 5A och
tjalfarlighetsklass 4.

Berg har patraffats 1—3,5 meter under markytan i utférda undersékningspunkter vilket motsvarar
nivéer mellan +42,1 och +44,8 m.6.h.

Inga grundvattenror har installerats utmed striackan och inga observationer av grundvattennivan har
gjorts i samband med geoteknisk undersokning. Vid en brunnsborrning utford &r 1975 (SGU
brunnsarkiv, ID 986306322) noterades en grundvattenniva 4 meter under markytan, 1 meter under

bergytan.

4.8.2. Avvattning

Befintlig avvattning av vdgen

Idag avvattnas samtliga delar av vdg 148 inom utredningsomradena via slanter och diken dar
merparten av dagvattnet infiltrerar i marken. I Bro avleds det dagvatten som inte infiltrerar i diken och
slanter till Lummelunda&n. Det finns inga befintliga dagvattenbrunnar eller ledningar som avvattnar
vigen i ndgot av utredningsomradena. Vid korsningen mellan vig 148 och vig 665 i Martebo rinner ett
dkerdike genom en viagtrumma under vag 148.

Markavvattningsforetag

Lummelundadn ingar i Ytlings markavvattningsforetag (ar 1939), se Figur 35. Karakteristiska
vattennivaer och vattenféringar berdknade i markavvattningsforetagets handlingar ir, 0,102 m3/s i
medelvattenmingd och 0,40 meter i medelvattendjup vid bron i Bro (Lansstyrelserna, 2022).
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Figur 35. Markavvattningsféretag.

4.8.3. Hydrogeologi

Inom ramen for vigplanen har tre grundvattenror installerats inom utredningsomrade 1, se Figur 36.
Inga grundvattenrér bedomdes behovas inom utredningsomréde 2 och 3 dé inga djupa schaktarbeten
kommer att behévas inom dessa omraden.

Grundvattenror har installerats pd 3—4 meter djup och har mitts vid upp till tre tillfillen mellan
november och december 2022 (se Figur 36 for mediangrundvattennivaer). Enligt métningarna lag
grundvattennivierna i det véstra roret (22W215) pa mellan +48,6 och +50,5, motsvarande 2,5
respektive 0,6 meter under markytan. I ror 22W220, intill kyrkan, 1ag grundvattennivéerna pé +49-
+49,1 meter, motsvarande 2,0 och 1,9 meter under markytan. I rér 22W230, nidrmast bron, lag
grundvattennivaerna pa mellan +46,2 och 46,6 meter, motsvarande 2,9 respektive 2,4 meter under
markytan.

I SGU:s brunnsarkiv noteringar om pa vilket djup grundvatten har patraffats vid borrningar av
brunnar i omradet. Generellt sett har grundvatten patraffats i berg, mellan 5 och 10 meter under
markytan vid borrningarna. Vid tva av borrningarna (en vid Ekes och en vid Martebo vagskal)
patraffades grundvatten dven i de nedre delarna av jordlagren. Kallan vid Bro kyrka (se Figur 29 i
kapitel 4.7.4) indikerar att i detta omrade ligger grundvattennivan i berggrunden i hojd med, eller
over, markytan.

SGU har ett flertal referensror pa Gotland, dar grundvattenméatningar gors regelbundet. Dessa visar att
grundvattennivaerna kan variera med flera meter inom ett och samma ar. Referensroret i Tingstade
(cirka 6,7 kilometer nordost om Martebo vagskal) visar att grundvattennivierna i postglaciala
jordlager varierar mindre 4n i berg, upp till 1,5 meter. Enligt SGU:s langtidsmitningar av
grundvattennivaer pa norra Gotland ir grundvattennivierna generellt h6ga mellan november och
mars och generellt lagre mellan juli och oktober, med 6vergangsperioder daremellan.
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Figur 36. Grundvattenrér.

4.8.4. Belysningar och ledningar

Inom utredningsomréadet f6r vigplanen finns ledningar, belysning och kablar som kommer att beroras
av foreslagna atgirder. Befintlig belysning dgs av Region Gotland.

4.8.5. Byggnadsverk

Lummelundaan korsar vag 148, cirka 150 meter nordost om Bro samhélle och vagen passerar 4n med
en brokonstruktion. Bron utgors av en pagjuten betongkonstruktion ovanpa en tidigare anlédggning
vilken bed6ms som ett dldre stenvalv. Blockstensmurar i &ns riktning har tillkommit i ett senare skede.
Konstruktionen i befintligt skick har iordningstillts ndgon giang under forsta halvan av 1900-talet och
har idag en fri 6ppning pa ungefir 2,0 meter samt en fri h6jd pa drygt 3 meter. Bron bedéms i
dagslaget vara bristfalligt skick. I Figur 37 redovisas en principskiss 6ver befintlig brokonstruktion.

TOTAL BRO LANGD 7,5 m R
¥ ,l" VAGRACKE MED W-PROFIL

\z:zfi 7

| - |
- ~
|
|
|
|
|
|
|
|
|
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O ©
Figur 37. Principskiss ¢ver befintlig bro éver Lummelundaan.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

I utredningsarbetet betraffande atgarder langs vag 148 genom Bro har olika lokaliseringsalternativ
studerats. Efter utvirdering framstar placering av ny gangvag pa norra sidan om vag 148,
vagbreddning soderut 6ver bron, placering av busshéllplatser fore korsningen vid Ekes och efter
korsningen vid Martebo vagskil som de bésta alternativen.

Ny géngvig planeras att placeras pd norra sidan om vag 148 genom Bro, mellan korsningen med vig
647 och korsningen med vag 653. Detta anses som fordelaktigt eftersom de flesta malpunkterna ar
lokaliserade pa den norra sidan av vag 148. Forslaget medfor dven att paverkan pa en vardefull
l6vtradsallé undviks samt markansprak pa privata fastigheter och att omfattningen av VA-atgiarder
minimeras.

En vigbreddning pé sddra sidan av viigen planeras vid bron 6ver Lummelundaan, vilket medfor att
befintlig centrumlinje flyttas ndgot soderut. Detta for att minimera intrang och paverkan pa
naturmiljon p& den norra sidan av vig 148 som har hogsta naturvirdesklass (klass 1).

Norrgaende och sodergéende busshallplats vid Ekes planeras att placeras fore korsningen med véig
655. Detta alternativ orsakar minst intréng pé privata fastigheter samt att det bidrar till den kortaste
anslutningsstriackan for gingtrafikanter. Alternativet medfor ocksa battre tillganglighet for
kollektivtrafiksresenirer till den sodergdende héallplatsen.

Norrgaende och sodergéende busshallplats vid Martebo vagskal planeras att placeras efter korsningen
med vig 665. Att placera hallplatserna efter korsningen dr att foredra eftersom det 6kar
trafiksdkerheten. Det ger ocksé battre néttillgdnglighet for kollektivtrafiksresenarer till den
sodergiende héllplatsen.

Busshallplatserna kommer att utformas sé att de inte paverkar kulturmiljon och landskapsbilden
negativt. Lagena ar noga avvigda for att gangavstanden ska bli minimala till intilliggande bebyggelse
och busshéllplatserna placeras intill vig 148 i redan exploaterad miljé. Utblickarna i landskapet
kommer inte paverkas negativt.

5.2. Bortvalda alternativ

I utredningsarbetet géllande atgirder langs vig 148 genom Bro har olika utformningsalternativ
studerats. Atgirderna inkluderar placering av gingvig lings vig 148, viigbreddning, placering av
busshéllplatser, och anldggning av ny gangpassage.

Placering av gdngvig pa sddra sidan om vig 148 anses vara olampligt och har valts bort. De flesta
malpunkterna ligger pa norra sidan om vig 148 vilket medfor att gangtrafikanter kan behova korsa
vigen oftare. Det innebar dven paverkan pa en virdefull l1oviradsallé mellan kyrkan och korsning med
vig 653 och att mer mark fran privata fastigheter behover tas i ansprak. Detta alternativ medfor ocksa
storre omfattning av VA-arbete da avrinning sker at sdder, vilket resultera i att fler brunnar skulle
kravas.

Ett alternativ som studerats &r att behélla befintlig centrumlinje. Detta skulle medféra vigbreddning
pa sodra och norra sidorna av viag 148, mellan bron och kyrkan. Detta alternativ anses vara olampligt
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eftersom det innebar paverkan pa naturvardesobjekt med klass 1 och risk for paverkan pa skyddsvarda
naturvirdestrad. Alternativet medfor dven ett storre ingrepp vid kyrkan.

Placering av norrgaende busshéllplats efter korsningen med vag 655 vid Ekes anses vara olampligt d&
det innebar att in- och utfarten till fastighet 1:11 behover flyttas.

Placering av busshéllplats for norrgdende och sddergaende trafik fore korsningen med vig 665 vid
Martebo vagskal anses vara olampligt da det har negativa konsekvenser for trafiksakerhet,
framkomlighet samt 6kar siktproblem.

Anléaggning av ny gdngpassage i anslutning till busshallplats vid Tingsbrogarden, Ekes och Martebo
vagskal anses vara olampligt pd grund av att vagens referenshastighet enligt Vagar och gators
utformning (VGU), kraver att gdingpassagen forses med mittrefug. Anldggning av mittrefug ar inte
mojligt med befintlig vagbredd som ar for smal for att det ska vara genomfoérbart. VGU
rekommenderar dessutom att hastighetssikrande &tgarder (upphojning) 6vervigs vilket paverkar
framkomlighet for fordonstrafik negativt utan signifikant 6kning av trafiksiakerhet for gangtrafikanter.

Befintlig bro 6ver Lummelundain byggs om till rérbro i stél har studerats och valts bort p grund att
atgarden anses vara olampligt p& grund av att nuvarande bro star pa en dldre grundlaggning som
bedoms ha hoga kulturhistoriska varden.

5.3. Val av utformning

I utredningsarbetet géllande atgarder langs vig 148 genom Bro har olika utformningsalternativ
studerats. De atgiarder som ska goras syftar till att 6ka sdkerheten och tillgdngligheten for gdende och
cyklister, och forbattrar sikerheten och framkomligheten f6r fordonstrafik.

Sveriges kommuner och regioner tar tillsammans med Trafikverket fram regler for vagar och gators
utformning, VGU. Forutsittningar och val av standard pé foreslagna atgérder har varit de kriterier och
krav som finns i VGU.

5.3.1. Overgripande utformning och gestaltningsprinciper

5.3.1.1. Trafiksékerhet

Anléaggning av ny gangvag avskild frdn vigbanan med kantsten 6kar trafiksdkerheten f6r gdende lings
vag 148. Utformning av busshéllplatser som fickhallplatser minimerar risken for att bussar blockerar
vagbanan, forbattrar framkomligheten for 6vrig trafik och 6kar sdkerheten for gang- och
cykeltrafikanter i sin mobilitet till héallplatser.

5.3.1.2. Linjeféring

Befintlig plan- och profilstandard pa vig 148 behalls i huvudsak och &ndras inte.
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5.3.1.3. Typsektion

Den nya gingvagen langs den norra sidan av vig 148 anldggs med en bredd pé 2,0 meter och blir cirka
450 meter lang. Gidngvagen kommer vara forh6jd med kantsten mot vigbanan. se Figur 38.
Korfaltsbredd blir 3,0 meter for bade sédergdende och norrgiende korfilt 1angs hela strickan.
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Figur 38. Typsektion genom Bro samhélle — separering med kantsten.

BEFINTLIGT ) TILLFALLIG
VAGOMRADE / NYTTJANDERATT

5.3.1.4. Gestaltning

De foreslagna dtgiarderna starker samhallets identitet som ort genom att befintliga rorelsemdnster
fortydligas och underlittas. Det befintliga gaturummet kommer tas om hand béttre dn idag eftersom
foreslagna atgarder tillfor omsorg om detaljer i gatumiljon, till exempel genomanlaggandet av kantsten
vid géngvigen och busshallplatser i den gemensamma miljon som gaturummet utgor pa platsen.

5.3.1.5. Utformning av sidoomraden och slénter

Slanter och sidoomréden ska behandlas varsamt och &terstillas. Nya vigslanter och diken kommer att
vara vegetationsbevuxna och ha en generell slantlutning pa 1:3. Sprutsddd av dngsgras foreslas
anvindas vid busshallplatser. Oster om Bro kyrka, mellan lingdsektion 0/540—0/765 pa den sédra
sidan av vigen, skulle férutsattningar for en artrik vagkantsflora kunna skapas i vagens sidoomrade
genom att tillféra mager jord, sand eller grus. Detsamma géller pa den véstra sidan av vigen mellan
langdsektion 0/375—0/430 i Ekes och pa den vistra sidan av vigen mellan lingdsektion 0/200-0/260
samt den Ostra sidan av vigen mellan langdsektion 0/260—0/320 i Martebo. Det skulle bidra med
blommande inslag i vigmiljon, vilket passar vil in i den smaskaliga miljon och de markférhallanden
som redan finns med mager, kalkrik jord. Floran skulle gynna den biologiska mangfalden pd manga
satt.

5.3.2. Platsspecifik utformning och gestaltning

5.3.2.1. Passage férbi kyrkomuren

Géngviagen kommer att passera Bro kyrka. Vid lingdsektion 0/495 passerar gangviagen hornet pa
kyrkomuren. Detta ir en trang passage och darfor behover avsteg frin VGU goras. Gangbanebredden
avsmalnas fran 2,0 meter till 1,5 meter i denna sektion, se Figur 39. Detta har ingen betydande
paverkan pa tillginglighet och sidkerhet for gaende.

Géangvigen foreslas utformas sé att det blir ett litet slapp med en svag grasslant mot muren for att ta
upp den lilla hgjdskillnaden och for att asfalt inte ska ansluta direkt mot muren.
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Den smala remsan med frivixande gras som idag l6per langs med kyrkomuren bevaras for att rama in
muren och kyrkomiljon pa ett mjukt och naturligt sétt.
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Figur 39. Sektion vid passage av kyrkomur i Bro.

5.3.2.2. Végbreddning vid bro éver Lummelundaén/ny bro éver Lummelundaan

Vig 148 breddas sdderut dir den passerar bron 6ver Lummelundadn, detta gor att befintlig bro
behover breddas. Vagbredden 6ver bron blir totalt 9,5 meter, inklusive en 2,0 meter bred gangvig
langs den norra sidan av viagen. S6dergdende och norrgiende korfilt blir 3 meter brett vardera, se
Figur 40.

Vigriacke kommer att anordnas 6ver bron. Det viktigt att vilja ett racke som passar in i miljon och
samtidigt uppfyller de trafikkrav som finns i VGU.

De befintliga stenarna som utgor vingmurar i dagens konstruktion planeras att teranviandas.
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Figur 40. Sektion vid passage 6ver Lummelundaan.
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5.3.2.3. Busshaéllplats Tingsbrogarden

Busshéllplatsen utformas som en fickhéllplats, 3,0 meter bred vid dimensionerande hastighet VR60 i
landsbygdsmiljo. Plattformen anpassas till befintliga forutsattningar samt den nybyggda
busshaéllplatsen Bro vid vag 148, séder om korsningen med vag 653. Plattformen utformas med
bredden 2,20 meter och lingden 16,0 meter. Plattformen for busstrafik mot Visby breddas lokalt till
3,3 meter, for att mojliggora for vaderskydd, med en 0,25 meter bred sidoremsa bakom plattformen, se
Figur 41. Eventuellt vaderskydd hanteras av Region Gotland.
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Figur 41. Sektion vid busshallplatsen Tingsbrogéarden.
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5.3.2.4. Busshallplats Ekes

Busshéllplatsen utformas som en fickhéllplats, 3,0 meter bred vid dimensionerande hastighet VR60 i
landsbygdsmiljo. Plattformen anpassas till befintliga forutsattningar samt den nybyggda
busshallplatsen Bro vid vig 148, sdder om korsningen med vig 653. Plattformen utformas med bredd
2,20 meter och lingd 16,0 meter, se Figur 42 och Figur 43.
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Figur 42. Sektion vid busshallplatsen Ekes, norrgaende riktning.
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Figur 43. Sektion vid busshallplatsen Ekes, sédergaende riktning.

5.3.2.5. Busshallplats Martebo vagskél

Busshallplatsen utformas som en fickhallplats, 3,0 meter bred vid dimensionerande hastighet VR60 i

landsbygdsmiljé med utrymme for cykelparkering for tio cyklar. Plattformen anpassas till befintliga

forutsattningar samt den nybyggda busshéllplatsen Bro vid vig 148 séder om korsningen med vag 653.

Plattformen utformas med en bredd pa 2,20 meter och en langd pa 16,0 meter, se Figur 44 och Figur

45. Plattformen for busstrafik mot Visby breddas lokalt till 3,3 meter, for att mojliggora for

viaderskydd. Eventuell cykelparkering och viderskydd hanteras av Region Gotland.
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Figur 44. Sektion vid busshallplatsen Martebo végskél, norrgadende riktning.
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5.3.3. Sakerhetszon

Sakerhetszonens bredd anpassas till de befintliga forhéllandena pa den aktuella platsen och foljer
riktlinjer enligt VGU.

5.34. Geoteknik

Jorden som utgor undergrunden bedéms inte vara siattningskénslig och inga geotekniska
forstarkningsatgarder bedoms erfordras for slutskedet.

Aven vid liget for ny bro éver Lummelundadn #r de geotekniska forutsittningarna gynnsamma.
Bergnivéin soder om bron ligger pa niva ca +43 m.6.h. Eventuellt kan temporira stodkonstruktioner
erfordras vid schakt.

Schakt for ny bro ska planeras med hiansyn till grundvattennivan samt ans ytvatten. Ytvattnet bor
dammas, och grundvattenytan bor sankas till minst 0,5 meter under schaktbotten, for att sakerstélla
onskad packningsgrad for avjimningslager.

Infor byggskedet ska markens barighet inom omrade med tillfallig nyttjanderétt utredas, for att
bedéma behov av temporira forstarkningsatgarder for siker uppstillning av entreprenadmaskiner och

tyngre upplag.

5.3.5. Avvattning

I Bro kommer vigen, likt dagslédget, att avvattnas via vigslanter och diken som leder till
Lummelundaan. Gangvigen anlidggs med en forhojd kantsten och sjilva gangvigen skevar bort fran
vagen. Delar av vagstrackan vister om Lummelundadn skevar in mot kantstenen pa den norra sidan av
vagen, och darfor foreslas att dagvattenbrunnar placeras invid kantstenen. Dagvattenbrunnarna avleds
via en ny ledning ut i vigslanten pa plats dar vagbankens hojd medger detta, i narheten av
Lummelundaan. Dagvattenbrunnarna bor placeras sa att man undviker att grava just i narheten av
kyrkomuren, for att undvika skada vid arbeten eller sittningar pa det kyrkliga kulturminnet.

Den nya busshallplatsen 6ster om Lummelundaan skir av ett befintligt vagdike. Detta dike méaste
gravas om runt busshéllplatsens slédnter, eller s kan en trumma anléggas i botten av diket for
genomledning av dagvatten.

Avvattning i Ekes och Martebo vigskal foreslas ske 6ver vigslanter likt dagslaget.
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I berdknade floden for avvattningsanlaggningen har hansyn till framtida klimatférandringar tagits
genom att flodet har 6kats med 20 %, i enlighet med SMHI:s rapport "Framtidsklimat i Gotlands Lén:
enligt RCP-scenarier" (2015). I den lagpunktskarteringen som genomforts av Lansstyrelsen Gotland
bildas ett instdngt omrade s6der om vigen dir vagbanken skapar en barriar for Lummelundaén. I
verkligheten finns en 6ppning i vigen i form av en bro, varfor vagen inte utgoér ndgon barriar.

5.3.6. Hydrogeologi

De hydrogeologiska forutsattningarna innebar ingen begransning for vigplanens utformning.

5.3.7. Belysningar och ledningar

Ett inledande ledningssamordningsarbete har utforts vilket fortléper i kommande skeden. P& de
stillen befintliga ledningar korsar eller ligger inom viagomradet behover de exakta ldgena utredas.
Ledningsarbeten och ledningsomliggningar ska genomforas i samrad med ledningsidgarna antingen
fore eller i samband med ombyggnadsarbetena. Utsattning av samtliga ledningar sker i borjan av
byggnationen.

Ett antal belysningsstolpar behover flyttas i och med breddning av vigen. Befintlig belysning dgs av
Region Gotland. Region Gotland anser dock att dgandeskapet for belysningsanlaggningen ska 6vergé
till Trafikverket. Trafikverket kan €j ta 6ver belysningsanldggningen d& aktuell vagstracka ej uppfyller
de krav som finns i Trafikverkets regelverk for att uppfora alternativt 6verta belysningsanldggning. Det
finns en risk att belysningen forsvinner i samband med att projektet genomfors, men projektet har ej
radighet i frdgan da belysningsanliaggningen ej tillhor Trafikverket.

5.3.8. Byggnadsverk

Bron 6ver Lummelundadn ska breddas till en total kérbanebredd inklusive gdngbana om 9,5 m. Bron
breddas &t sdder och detta kommer att goras genom att en ny fristdende konstruktion anldggs intill
den befintliga. Den nya brodelen ska utformas pa ett sitt sa att den gor sa lite intrdng i den samlade
landskapsbilden som mojligt. Detta kan goras genom att forma det nya brovalvet i linje med det
befintliga. Samt att dterstélla vingmurarna som idag bestar utav stenblock. Efter att den nya
brokonstruktionen ar anlagd placeras stenarna som slantbekldadnad likt idag.

Den nya utformningen kommer inte att paverka flodet i Lummelundaén eller nivaerna for
markavvattningsforetagets Ytlings markavvattningsforetag (ar 1939).

Den nya konstruktionen ska anldggas utan att ingrepp gors i de dldre
stenfundament/valvkonstruktioner av kalksten som den befintliga betongbron vilar pa.

5.3.9. Masshantering

I projektet efterstrivas dteranvindning av massor i storsta mojliga man. I nuvarande skede har
jordmassorna berdknats ga till extern hantering. I kommande skede ar det aktuellt att maximera
dteranvandning internt inom projektet for att minimera transporter.

Totalt berdknas cirka 1 600 m3 fyllnadsmassor beh6vas i projektet. Jordmassorna som uppkommer i
detta projekt, cirka 1 010 m3 kan ateranviandas inom projektet utifran fororeningssynpunkt.
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Dikesmassornas samlingsprov visar pa halter 6verstigande KM och jordmassor vid bron éver
Lummelundaan 6verstiger halter 6ver MRR.

Asfalt innehéllandes PAH-16 6ver 300 mg/kg far enligt beslut av Region Gotland inte ateranvandas
utan klassas som farligt avfall (FA). Inom projektet finns asfalt innehallande halter >300mg/kg i Bro
sambhille (cirka 45 m3) och i Ekes (6,25 m3). Det finns ingen mottagningslaggning med tillstdnd for
hantering av farligt avfall pd Gotland. Asfalten kommer darmed behova transporteras via farja till
fastlandet for deponering.

Totalt berdknas cirka 1 340 m3 vegetationsavtagningsmassor (till ett djup pa 0,2 meter) uppsta inom
projektet. Langs med s6dra vigkanten, mellan langdsektion 0/240—0/340 (naturvardesobjekt 5) och
0/450—0/480 (vaxtplats for blasippa), ska vegetationsavtagningsmassor (cirka 60 ms3) dteranvandas
pa samma lokalisering. Atgirden foreslas for att bevara eventuella vixtdelar och den lokala frobanken,
se vidare kapitel 5.4.2. Resterande vegetationsavtagningsmassor (cirka 1 280 m3) har berdknats g3 till
extern hantering.

De solexponerade vigkanterna langs den sodra sidan av vigen mellan km 0/540—0/765 i Bro, vistra
sidan av viagen mellan langdsektion 0/375—0/430 i Ekes, vastra sidan av vigen mellan 1angdsektion
0/200—-0/260 samt 6stra sidan av vigen mellan lingdsektion 0/260—-0/320 i Martebo ar viagkanterna
paverkade av naringstillforsel fran omkringliggande jordbruksmark. P& dessa striackor ska
vegetationsavtagningsmassorna inte dteranviandas. Istéllet ska naringsfattiga massor av jord sand eller
grus tillforas for att gynna etablering av ruderatmarksvaxter och havdgynnade vixter, se vidare kapitel

5.4.2.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Med skyddsatgarder och forsiktighetsmétt avses dtgiarder som vidtas for att forebygga eller minimera
negativa miljoeffekter. Skyddsatgirder kan faststillas i viigplanens plankarta. Ovriga skyddsatgirder
och forsiktighetsmatt arbetas in i projektet i senare skeden, exempelvis i den tekniska 16sningen for
vaganlaggningen eller vid framtagning av bygghandling.

5.4.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

I detta projekt har inga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt faststallts.

5.4.2. Ovriga skyddsatgarder

Planen har anpassats till de hoga kulturmiljovardena vid Bro kyrka genom att gingvigen pa vagens
norra sida smalnats av vid kyrkomurens sydostra horn, samt att vigens centrumlinje forskjutits nagot
at soder. Anpassningar har ocksa gjorts for att gdngviagens slant inte ska hojas upp mot kyrkomuren.
Gillande gestaltning av viganldggningen har ingen avvikande gestaltning gjorts i omradet kring
kyrkan d& viagen ska ha kvar sin karaktar av landsvag.

Genom att forskjuta vigens centrumlinje nagot it soder har dven intranget in den l6ving med tall och
hassel (naturviardesobjekt 10) som har hogsta naturvarde (klass 1) minimerats.

Vid anldggandet av ny brodel ska dldre stenfundament skyddas och ny konstruktion ska anlaggas utan
att ingrepp gors i de dldre stenfundament som den befintliga betongbron vilar pa. Infér arbetena
behdver utredning av de dldre delarnas omfattning goras. Skyddsatgarder som sikerstiller att dessa
delar inte skadas ska anges i entreprenaden. Vidare utredning av de dldre konstruktionernas exakta
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utbredning och kanslighet vid anldggning av ny grundlaggning i anslutning till den dldre behéver goras
inf6r projektering.

Det har stréavats efter att spara sd ménga trad som mojligt langs med den berorda vagstrackan, med
sdrskild hiansyn till naturvardestrad och skyddsvirda trad. Ifall trad beh6ver avverkas langs strackan
bor dessa sparas och placeras ut pa lampligt, gdrna solbelyst, stélle i nirliggande skogsmark for att
gynna vedlevande organismer. Atgirden forutsitter frivillig markatkomst, vilket kommer att utredas
vidare i det fortsatta arbetet, se vidare i kapitel 10.2.

Vid gravning eller schaktning utmed den artrika vigkanten (naturviardesobjekt 5) mellan langdsektion
0/240-0/340 samt vaxtplats for blasippa mellan langdsektion 0/450—0/480 ska befintlig ytjord
aterforas till vagkanterna for att bevara eventuella viaxtdelar och den lokala frébanken. Dar detta €j ar
mojligt ar det viktigt att inte tillféra matjord utan mager jord, sand eller grus.

5.4.2.1. Férstérkningsatgérder

Langs den s6dra sidan av vagen mellan langdsektion 0/540—0/765 i Bro, vistra sidan av vigen mellan
langdsektion 0/375-0/430 i Ekes, vistra sidan av vigen mellan 1angdsektion 0/200-0/260 samt 6stra
sidan av vigen mellan langdsektion 0/260-0/320 i Martebo ar viagkanterna péverkade av
naringstillforsel fran omkringliggande jordbruksmark. P4 dessa stréckor foreslas att
vegetationsavtagningsmassorna inte dterfors, utan istallet att naringsfattiga massor av jord, sand eller
grus tillfors for att gynna etablering av ruderatmarksvéxter och havdgynnade vixter. Darigenom kan
vigkanternas virde for den biologiska méngfalden potentiellt gynnas.

Pé den Gstra sidan av kyrkomuren finns en stigport som idag anviands for att ga in pd kyrkogarden.
Stigporten paverkas inte av viagplanen. For att linka samman den nya géngbanan med stigporten
foreslas att anléigga en gdngbana mellan dessa som beliggs med grus eller stenmjol. Atgirden
forutsatter frivillig markatkomst, vilket kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet, se vidare i
kapitel 10.2.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Trafik och framkomlighet

I foljande avsnitt avser framkomlighet den totala restiden det tar att passera strackan. De foreslagna
dtgiarderna bidrar till att framkomligheten for motorfordonstrafiken forbattras nagot i och med
breddningen av den tranga passagen 6ver Lummelundain och anldggningen av fickhéllplatser som
forenklar for 6vriga fordon att passera en buss som angor plattformen.

6.1.2. Kollektivtrafik

Tillgdnglighetsanpassningarna av busshallplatserna Tingsbrogérden, Ekes och Martebo vagskal
mojliggor ett 6kat kollektivtrafikresande eftersom busshéllplatserna blir lattare att né for alla
minniskor i nirheten. Okad bekvimlighet vid hallplatserna med ordnade plattformar bidrar ocks3 till
att resandet med buss blir mer attraktivt.

6.1.3. Gang- och cykeltrafik

Breddningen 6ver bron vid Lummelundaan forbéttrar maéjligheterna att g och cykla. Gangviagen som
foreslds pa den norra sidan av vagen mellan busshéllplatserna Bro och Tingsbrogarden okar
tillgangligheten for fotgidngare, men inte for cyklister som dven fortsittningsvis fardas i blandtrafik.

6.1.4. Trafiksakerhet

Atgirderna syftar i forsta hand till att 6ka trafiksikerheten for samtliga trafikslag. Breddningen av
passagen Over bron bidrar till att tryggheten och trafiksdkerheten stiarks for motande fordonstrafik.
Géngvagen som foreslds pa den norra sidan av vigen genom Bro forbéattrar trafiksakerheten och
tryggheten for gdende.

For cyklister ger kantstenen minskad vingelman vilket kan upplevas otryggt och vara en olycksrisk om
tunga fordon passerar samtidigt med moéte. Detta minimeras genom breddning av vigbanan med en
halv meter mot kantsten, sa kallat kantstenstillagg. Vid passagen 6ver bron forbattras trafiksakerheten
for cyklister ndgot i och med att det totala vigrummet breddas.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Aktuell vigplan bedoms paverka lokalsamhille och regional utveckling positivt genom forbattrad
trafiksdkerhet for gdng- och fordonstrafik samt forbattrad tillganglighet till kollektivtrafik i omradet.
De foreslagna atgidrderna bedoms vara i linje med de regionala och kommunala malen.

Atgirderna ger positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter di miljon upplevs sikrare och
tryggare. Pendlingsmgjligheterna med hallbara transportslag kan 6kas genom att atgdrderna medfor
okad attraktivitet for att rora sig i omradet. Detta kan i sin tur medféra 6kad tillganglighet till service,
utbildning eller arbetsplats for de som inte har mgjlighet att forflytta sig med bil.
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6.3. Landskapets karaktar och funktion

Med foreslagna atgarder, som handlar om att bredda gaturummet och skapa méjligheter for gdende att
rora sig langs med végen, sa forstarks vigens samlande funktion i samhillet och bidrar pa ett positivt
satt att halla ithop och forstarka Bro som en liten ort. Byggnader liangs vigen lankas samman béttre &n
idag med foreslagna atgarder, nar man far mojlighet att rora sig pa ett skyddat satt langs vigen. De
foreslagna atgarderna bidrar inte till att den sméskaliga karaktiren i Bro forsamras. Med foreslagen
gingvig kommer man kunna uppleva landskapet pa nara hall. Utblickar i omkringliggande landskap
fran vagen och omradets unika, varierande karaktarvarierade kommer inte att paverkas av de nya
trafikitgarderna som &ar knutna till vadgmiljon. De foreslagna atgarderna bedoms stiarka samhallets
identitet som ort nar befintliga rorelsemonster fortydligas och underlittas. Bro knyts ihop pa ett battre
nar giende kan rora sig langs med vigen pa ett sikrare sitt. Vidare forbattras mojligheterna att pendla
till och fran Bro med kollektivtrafik. Det befintliga gaturummet kommer tas omhand béttre 4n idag, till
exempel genom omsorg om detaljer som kantsten och busshéllplatser i den gemensamma miljon som
gaturummet utgor pa platsen. Sammantaget bedoms darfor vagplanen medféra positiva konsekvenser
for landskapets karaktir och funktion.

6.4. Riksintressen och lagskyddade omraden

6.4.1. Riksintressen for kulturmiljovarden

De foreslagna dtgiarderna beror tva riksintressen, vilka delvis 6verlappar varandra: Bro och Gotlands
medeltida kyrkomiljoer. Kyrkan och kyrkomiljon ar central for bada dessa. Vigen ligger i direkt
anslutning till Bro medeltida kyrka, dar kyrkan och kyrkogérdsmuren med stigluckor och
fornlamningar som svérdslipningssten samt den medeltida gardsporten utgér nagra av uttrycken.
“Kyrkans centrala placering precis intill den nord-sydgdende landsvdgen” ar ett uttryck for
riksintresset Bro, vilket tydliggor att kopplingen till landsvigen dr betydelsefull. Genom att vigen
breddas och forses med gangvig sa att den asfalterade ytan blir bredare an idag, samt att den grona
ytan mellan kyrkogardsmuren och vigen minskar, paverkas i viss mén upplevelsen av kyrkan negativt
da vagen blir ndgot mer stadsmaissig och dominerande. Samtidigt 4r vigen redan idag, med sin tunga
trafik, ett inslag som péaverkar upplevelsen av den dlderdomliga miljon vid Bro kyrka negativt. Inga
ingrepp gors i sjalva kyrkomiljon eller i muren, men riksintresset Gotlands medeltida kyrkomiljoer
paverkas i viss méan visuellt av dtgirden da gronytan mellan kyrkogardsmuren och viagen minskar och
den hardgjorda ytan 6kar. Emellertid medfor anldggandet av gdngvagen att tillgangligheten till
kyrkomiljon forbattras.

I och med att bron 6ver Lummelundaan har konstaterats innehalla delar av hog alder bor bron, med
placering och dldre kalkstenskonstruktioner, ses som central del av den kulturhistoriska miljon vid Bro
kyrka. Genom att bron utgdr en del av den gamla vigen och miljon vid kyrkan bor den, till sina dldre
delar, ses som ett uttryck for riksintresset. Den foreslagna anldggningen innebér att de dldre
konstruktionerna bevaras, vilket gor att brons héga varden kvarstar, samtidigt som lasbarheten
minskar ndgot da bron breddas och karaktiren av smal dldre landsvagsbro minskar.

6.4.2. Fornldamningar

De foreslagna atgidrderna paverkar flera fornlimningar direkt eller indirekt. I Bro gors ett direkt
intrang i grav- och boplatsomradet L1975:3400, vilket innebar att delar av fornlamningen kommer
behdva undersokas och tas bort inf6r kommande byggskede. Limningen dr svar att avlisa i landskapet
och ett borttagande av en mindre del av den bedoms inte paverka upplevelsen av fornlamningsmiljon i
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Bro negativt. De planerade markarbetena i Bro ar dven placerade i nira anslutning till tva
fornlamningar, den medeltida gardsporten L1977:110 samt svardslipningsstenen L1975:1879.
Lamningarna paverkas inte direkt av dtgdrderna, men vid vibrationsalstrande arbete finns risk for
indirekt paverkan som skadar stenmaterialen. Det galler sarskilt den medeltida gardsporten som
utgors av en stdende kalkstenskonstruktion. Vibrationsnivéerna ska dock hallas pa en sddan niva att
inga skador uppkommer. De planerade markarbetena i Martebo ar placerade cirka 25 meter frin en
fornlamning, boplats L1976:3734. Lamningen ar inte antikvariskt avgransad och kan eventuellt var
storre och paverkas av markarbetena. Den ar dock svér att avldsa i landskapet och ett borttagande av
en mindre del av den bedéms inte paverka upplevelsen av fornlamningsmiljon i Martebo negativt.

6.4.3. Kyrkliga kulturminnen

Inga intrang sker inom ytan for det kyrkliga kulturminnet och inga ingrepp, forutom montering av
eventuell matutrustning eller skyddsétgarder for att sakerstilla att kyrkomiljon inte skadas. Ingen
spriangning kommer att ske i samband med arbetena. Vid vibrationsalstrande arbete finns risk for att
kénsliga konstruktioner eller andra objekt skadas. Vibrationsnivierna ska dock héllas pa en sddan niva
att inga skador pa kyrkan eller kyrkomuren med stigluckor uppkommer. Detta kommer sékerstéllas
genom kontrollprogram. Bedomningen &r darfor att det kyrkliga kulturminnet inte paverkas negativt.

6.4.4. Riksintresse for det rorliga friluftslivet

Breddningen av vigen Gver bron vid Lummelundaén forbattrar mojligheterna att gé och cykla. Den
foreslagna gangviagen medfor 6kad tillgdnglighet i omradet for gdende. P4 sa saitt 6kar mojligheten att
utova aktiviteter som exempelvis 16pning och promenader. Tillgdngligheten till natur- och
kulturvirden i Bro 6kar ocksa. Darmed bedoms riksintresset for det rorliga friluftslivet paverkas i
positiv riktning.

6.4.5. Riksintresse for naturvard

Projektet kommer inte ta ndgon mark i ansprak som ligger inom riksintresset for naturvard "Morby
ange” och bedoms darfor inte medfora nagon pataglig skada pa riksintresset.

6.4.6. Skyddade naturomraden
6.4.6.1. Strandskydd

Projektet kommer medféra intrang i det strandskyddade omréadet kring Lummelundaén pa en stricka
om cirka 200 meter, se plankarta 201To211 och 201T0212. Marken som tas i ansprak kommer framf6r
allt att utgora nya diken/slénter till vigen och gangvigen.

Intranget omfattar mark i anslutning till befintlig vag som idag utgdrs av vagslant och vagdike. Pa den
vistra sidan av Lummelundaén ingar denna mark i delvis i naturviardesobjekt 8 och 10 som har hogsta
naturvirde och pa den Ostra sidan delvis i naturviardesobjekt 12 med visst naturvirde. Sjilva

Lummelundaan har ocksa avgriansats som ett naturviardesobjekt med visst naturvirde, se avsnitt 6.5.1.

Marken som tas i ansprak inom naturvardesobjekten ir liten i forhallande till objektens totala yta.
Vidare sker intringet i utkanten pa objekten, i direkt anslutning till befintlig vig. Darfor bedoms
paverkans omfattning som liten. Under byggskedet finns risk for att tradrotter inom
naturvardesobjekten skadas, men skyddsétgiarder ska vidtas, se vidare i avsnitt 6.7 och 6.7.1. T och med
att bron breddas kommer viss paverkan ske i anslutning till bron. Eftersom vattendraget inte hyser
négra hoga naturvirden och skyddsatgarder ska vidtas under byggskedet for att minimera risken for
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exempelvis grumling bedoms konsekvensen av paverkan bli liten. Sammantaget bedoms projektet inte
medfora nagon stor forlust av naturvirden inom det strandskyddade omradet.

Tillgdngligheten till det strandskyddade omradet forbattras for gdende med den foreslagna gangvagen.
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6.4.6.2. Biotopskydd

I Martebo tangerar slanten till den nya busshallplatsen ett biotopskyddat dike (biotopskyddsobjekt 6),
utan sirskilda naturviarden. Gravarbeten kan eventuellt komma att ske i dikesrenen, men vattenfaran
kommer inte att paverkas av arbetet. Arbetet ar tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken, se kapitel 10.1.2. Dock finns en undantagsregel i 11 kap. 12 § miljobalken som sager att
anmalan inte kravs om det dr uppenbart att vare sig allmidnna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamheten. I detta fall bedéms undantagsregeln kunna tillampas.

Befintlig bro 6ver Lummelundadn kommer att breddas. I samband med detta arbete finns risk for
grumling av vattnet i den biotopskyddade an (biotopskyddsobjekt 7), se vidare i kapitel 6.7. Bron
kommer inte utgora ndgot vandringshinder i driftskedet. Botten i anslutning till bron kan péverkas
négot vid broldget, men eftersom vattenfaran relativt nyligen har gravts ur och eventuella
bottensubstrat tagits bort bedoms vattendragets ekologiska forutsattningar inte paverkas. Arbetet ar
tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken, se kapitel 10.1.2.

Under byggskedet finns risk for att skador uppstar pé rotter pa de trad som ingér i de tva alléerna
(biotopskyddsobjekt 2 och 3) vid gravarbeten, se vidare i kapitel 6.7.

Ovriga biotopskyddsobjekt inom utredningsomridena paverkas inte av projektet.
6.5. Miljé och halsa

6.5.1. Naturmiljo

Utgéngspunkt vid utformning av atgarderna har varit att anpassa foreslagna dtgarder s att
identifierade naturvarden i mojligaste man bevaras. Begriansning av paverkan har bland annat
uppnatts genom forflyttning av vigens centrumlinje samt anpassning av arbetsomrade och
arbetsutforande. I de fall dér paverkan dnda sker kommer skyddsatgérder vidtas for att minimera
paverkan. Eftersom vigens centrumlinje forflyttas ndgot séderut for att fa plats med gangvigen pa den
norra sidan kommer nya diken/slanter behova anldggas pa bada sidor om vagen.

En vigkant med visst naturvirde (naturvirdesobjekt 5) och en betesmark med patagligt naturvarde
(naturvirdesobjekt 6) kommer tangeras av nytt dike. Intrangen ar av mycket liten omfattning och sker
i utkanten av objekten narmast vigen. Objektens ekologiska funktion bedoms darfor inte paverkas.
Genom att ta vara pa befintlig ytjord och aterfora den i det nya diket kan dock forutsiattningarna for
vagkanterna aterskapas och artvirdena potentiellt bibehallas. Detta foreslas som skyddsatgard, se
kapitel 5.4.2. Dir detta ej ar majligt ar det viktigt att inte tillfora matjord utan mager jord, sand eller
grus.

En triviallovskog (naturvirdesobjekt 12) med visst naturvirde kommer att paverkas av en ny slint,
vilket innebar att en del trad kan behova féllas. Eftersom atgarden endast gor ett litet intréng i ett
storre skogsomrade bedoms konsekvensen som liten.

Mark i utkanten av tva naturviardesobjekt med hogsta naturvirde kommer att tas i ansprak permanent
for gangvagen samt diken och slinter. Objekten utgors av en 16ving med tall och hassel
(naturvirdesobjekt 10) samt en betesmark med ddellovtrad (naturvirdesobjekt 8). Lovingen hyser
varden for lundflora, figel samt vedlevande svamp och insekter i form av bland olikaldrighet, havd,
dod ved och flertalet gamla grova tallar, varav flera ar sarskilt skyddsvarda. Betesmarkens naturvirde
ar framfor allt knutet till att marken ar hivdad med bete och slétter samt forekomsten av stort antal
grova gamla ddellovtrad. Intranget i de bada objekten ar timligen begransat och sker i direkt
anslutning till viag 148 dar marken redan idag utgor vagdiken och vigsliant. I bdda objekten vixer dock

Sida 64 av 86



flertalet trad langs med viagen. Utgdngspunkten dr att spara s ménga av traden som mojligt, men ett
trad i naturviardesobjekt 10 kommer att behéva avverkas och det finns risk for att ytterligare trad
behdver tas ner. De negativa konsekvenserna for naturvardena kan dock i viss mén begransas genom
att avverkade triad sparas och placeras ut pa lampligt, garna solbelyst, stille i de kvarvarande delarna
av objekten, se vidare kapitel 5.4.2. Traden riskerar ocksé att paverkas vid gravarbeten under
byggskedet. For att minska risken for skada pa traden kommer skyddsétgiarder vidtas vid gravning
inom rotzoner, se vidare i kapitel 6.7. Sammantaget bedoms forlusten av naturvirden i de bida
objekten vara tamligen begriansade med hinsyn till att pdverkan endast sker i en liten del i utkanten av
objekten. I naturviardesobjekt 8 aterfinns flora- och tradviarden framst i den sddra delen av objektet
som ldmnas opéverkat. Inga av de sarskilt skyddsvirda traden i naturvardesobjekt 8 eller 10 berors.
Med foreslagna skyddsétgarder kan paverkan mildras och den negativa konsekvensen bedéms darfor
som liten.

I anslutning till kyrkan finns en parkmiljo (naturvardesobjekt 7) med pétagligt naturvirde. Inom
objekt, langs med vig 148, vixer en allé vars trad ocksa riskerar att paverkas vid gravarbeten under
byggskedet. Aven i detta fall foreslas skyddsatgirder, se kapitel 6.7. Utéver det kommer en yta inom
objektet att tillfallig nyttjas for etablering under byggskedet. Efter byggskedet ska marken
iordningstillas. Marken som berdérs utgors idag av en grusad yta och diarfér bedoms inga negativa
konsekvenser uppsta.

Befintlig bro 6ver Lummelundadn kommer att breddas. An har avgrinsats som ett naturvirdesobjekt
(nummer 11) med visst naturviarde. Bron kommer inte utgéra négot vandringshinder i driftskedet, men
under anldggningsarbetet finns risk for att vattnet i 4n grumlas. Detta beskrivs vidare i kapitel 6.7. En
mindre del av landmiljon kring bron kommer tas i ansprak, vilket innebir att vegetation kommer att
paverkas. Eftersom vattenfaran relativt nyligen har gravts ur och vegetation tagits bort i och omkring
an bedoms det inte medfora nagon betydande forlust av naturvirden. En bjork pa den sydvistra sidan
av bron kommer att behova fallas. Tridet bor om mojligt sparas och placeras ut i narheten dar den kan
komma till gagn for vedlevande organismer, se vidare i kapitel 5.4.2.

Sammantaget bedoms den negativa konsekvensen for naturviarden langs strackan bli liten, forutsatt att
skyddsétgirder vidtas, se kapitel 5.4.2. Aven om intrang gors i omraden med hdgsta naturviirde
bedoms forlusterna av naturviarden vara sma eftersom andelen mark som tas i ansprak ar relativt liten,
i omradenas utkant och i anslutning till befintlig vdg. Risken for negativ paverkan foreligger framfor
allt under byggskedet, vid gravarbeten inom trads rotzoner samt vid anldggning av bron.
Skyddsatgarder kommer att vidtas i byggskedet for att minimera paverkan.

Paverkan pa fridlysta arter

Den fridlysta viaxten blasippa kommer paverkas av gravarbeten pa en plats langs strackan. I det
aktuella fallet ar syftet dock uppenbart ett annat an att ta bort eller skada exemplar av arten. Blasippa
ar klassad som livskraftig (LC) och ar en vanlig art pa kalkrik mark i stora delar av landet samt pa lokal
och regional skala. Forutsatt att avbaningsmassor hanteras varsamt, s att vixt- och frodelar aterfors
till platsen (se foreslagen skyddsétgird i kapitel 5.4.2), bedoms projektet inte medféra ndgon
beaktansvird risk for att negativt paverka uppratthallandet av artens gynnsamma bevarandestatus i
omradet. Artskyddsprovning bedoms darfor inte vara aktuellt (se kapitel 10.1.3).

Invasiva arter
Inga invasiva arter paverkas av griavarbeten.
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6.5.2. Rekreation och friluftsliv

Den foreslagna gangvagen medfor 6kad tillganglighet till de natur- och kulturvarden som finns i
anslutning till Bro for gdende. Projektet bedoms darfor medfora en positiv konsekvens med avseende
pé rekreation och friluftsliv.

6.5.3. Kulturmiljoé

Planomrédet i Bro utgor en miljéo med manga hoga viarden genom kyrkomiljon samt omgivande
landskap med dngs- och betesmarker och fornlamningar sdsom till exempel en medeltida gardsport.
Har finns dven kommunalt utpekade viarden med girdsmiljon Eriks séder om kyrkan och den gamla
skolan (numera forsamlingshem) vister om kyrkan. I och med att atgéarden ar begransad paverkas
omgivningen i liten grad. Inga intrang gors inom kyrkomiljon, men grasytan mellan vig 148 och
kyrkogardsmuren minskar i omfing och den asfalterade ytan (vag- och gangvag) blir ndgot bredare.
Detta gor att vagmiljon blir nidgot mer péataglig i landskapet, vilket ar negativt for upplevelsen av den
historiska kyrkomiljon. Forandringen ar dock relativt liten. Fornlamningar paverkas i liten omfattning.
Direkta intréng gors endast i en kénd fornlamning i Bro (grav- och boplatsomrade L1975:3400).
Magjligen kan ytterligare fornlamningar tillkomma vid kompletterade arkeologiska arbeten i Bro och
Martebo. Utmed girdsmiljon Eriks stir en rad med dldre trad som avgransar gardsmiljon utmed
véagen. Dessa bevaras, men det kan finnas en risk att rotter paverkas da vagen forskjuts nagot soderut.

Bron 6ver Lummelundaan har konstaterats vara av hog dlder och ha &ldre konstruktionsdelar kvar
under betongbron fran mitten av 1900-talet. Bron dr darmed en del av den gamla landsvégen och ett
brolage med ett stort tidsdjup. Sannolikt den plats som givit namn &t socknen. Foreslagen atgard
innebér att brons hoga viarden kvarstar, lasbarheten minskar dock nagot d& bron breddas och
karaktiren av smal dldre landsvigsbro minskar.

Dé miljon intill Bro kyrka &r synnerligen kénslig bedoms den foreslagna atgarden innebéra smé till
mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon, genom att végen blir nagot mer pataglig vid kyrkan
och att den idag sméskaliga bron 6ver Lummelundaan blir mer storskalig.

Denna bedémning géller under férutséattning att skyddsatgiarder utfors sa att inte kyrkomiljon eller
den medeltida gardsporten skadas samt att de dldre konstruktionsdelar som ingar i bron 6ver
Lummelundaan bevaras. Det finns idag vissa osdkerheter kring den &dldre brokonstruktionens barighet
och talighet for en sammanfogad brobreddning i direkt anslutning till den befintliga. Behov av
reparation av den befintliga bron har ocksa identifierats. Dessa aspekter kommer att behova utredas
vidare. Om atgirdens skulle visa sig innebéra att dldre brokonstruktion skadas eller inte kan bevaras
finns risk for mattliga till stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

6.5.4. Vatten

6.5.4.1. Ytvatten

Befintlig bro 6ver Lummelundadn kommer breddas. I samband med detta arbete finns risk for
grumling av vattnet i an, se vidare i kapitel 6.7. Bron kommer inte utgora ndgot vandringshinder i
driftskedet. Vattenfaran kan komma att paverkas vid brolédget, men eftersom den relativt nyligen har
gravts ur och eventuella bottensubstrat tagits bort bedoms vattendragets ekologiska forutsiattningar
inte paverkas. Arbetet 4r en anmilningsspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken, se kapitel
10.1.2.

Den nya gangvigen kommer medféra nya hardgjorda ytor, vilket resulterar i 6kat dagvattenflode. Den
okade mangden hardgjord yta i forhallande till den totala hardgjorda ytan inom avrinningsomradet ar
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dock mycket liten. Vidare kommer projektet inte medfora ndgon 6kning av motordriven trafik pa vag
148 och darmed inget tillskott av fororeningar. Det mesta av féroreningarna som idag uppkommer
inom vagomradet fors bort luftburet och avsitts inom nagra meter fran den trafikerade ytan.
Vagdagvatten foreslds avvattnas till graskladda vagslanter och 6ppna vagdiken. Dar kommer det att
infiltreras, renas och férdrojas innan det slutligen nér recipienten Lummelundaan. Reningseffekten i
slanterna och viagdikena ar god och bedoms vara tillracklig for att tillgodose reningsbehovet for
Lummelundaan.

WSP har gjort en oversiktlig riskbedomning med avseende pé ytvatten i enlighet med Trafikverkets
végledning for yt- och grundvattenskydd. Riskbedomningen utfordes for en végstracka pa 200 meter
inklusive bron 6ver Lummelundaén inom utredningsomréde 1. Fokus for utredningen var risken
kopplad till vagolyckor med utslapp av miljofarliga amnen (till exempel farligt gods samt utslapp fran
tunga fordons bransletankar) och deras eventuella pdverkan pd Lummelundaén, den del av
Lummelundadn klassat som vardefullt vatten samt Lummelundagrottan som ar klassat som Sarskilt
vardefullt vatten (bdda omridena ar belagna cirka 1 mil nedstroms brolaget). Den 6versiktliga
riskbedomningen tyder pa att vagstriackan idag utgor en 13g risk for ytvatten i omradet med avseende
pa olycksrisker (klass 1—2 av 5), fraimst pa grund av den 1aga sarbarheten som ar baserad pa
uppskattad rinntid jamfort med insatstid. Om en trafikolycka med utslapp av miljofarligt &mne skulle
intraffa pa striackan bedoms mojligheten for sanering som god. Dessutom &r landskapet ar relativ
flackt, vilket minskar risken for direkt avrinning till ytvattendrag.

Sammantaget bedoms eventuella konsekvenser som uppstar till f6ljd av foreslagna atgarder som
férsumbara for ytvattenmiljo.

6.5.4.2. Grundvatten

De kinsliga grundvattenobjekten som skulle kunna paverkas av den foreslagna anldggningen ar
grundvattenforekomsterna i berg samt brunnar inom och i narheten av utredningsomrédena. Den
narmsta allmédnna vattentékten ligger pa 6ver 2,7 km avstand och bedoms darmed inte kunna
paverkas av anldggningen.

Grundvattenbildning till jord, och dirmed grundvattnets kvantitet, bedoms inte paverkas negativt av
projektet da infiltration av dagvatten fortsatt kommer att ske inom samma omraden som idag. Trots
att andelen hardgjorda ytor kommer att 6ka nagot jamfort med idag, kommer all nederbord
fortfarande tillatas att infiltrera marken i omradet. Da grundvattenbildning till jord inte kommer att
paverkas av anldggningen péaverkas inte heller grundvattenbildning till berggrunden och darmed heller
inte grundvattenforekomsternas kvantitativa status.

Projektet forvintas inte paverka grundvattnets kvalitet negativt da det inte blir nagon storre
forandring med avseende pa vigens avvattning. Enligt VISS ar grundvattenférekomsterna idag inte
paverkade av vigen utan dr huvudsakligen paverkade av fororenade omraden. Viagen som
anldaggningen omfattar ar i stillet huvudsakligen associerad med olycksrisk.

WSP har utfort en 6versiktlig riskbedomning med avseende pa grundvatten i enlighet med
Trafikverkets vigledning for yt- och grundvattenskydd for de vigstrackor som omfattar samtliga tre
utredningsomraden. Den o6versiktliga riskbedomningen tyder pa att vagstrackorna idag utgor en 1ag
risk for grundvattenkvaliteten i omradet med avseende pé olycksrisker (klass 1—2 av 5), pa grund av
grundvattenforekomsternas laga virdeklass enligt metodiken. Langs med en del av striackan (delar av
utredningsomrade 1 och utredningsomrade 2) bedéms jordlagren (postglacial sand) ha relativt hog
genomslipplighet, vilket 6kar risken for infiltration av féroreningar som darmed kan sprida sig till
grundvattnet i de ytliga jordlagren. Beroende pa den hydrauliska forbindelsen mellan den postglaciala
sanden, den underlagrande morinleran och berggrunden (grundvattenférekomsterna) kan eventuella
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fororeningar sprida sig berggrunden, men troligtvis finns det stora mojligheter for fastlaggning och
nedbrytning inom jordlagren pa grund av deras sammansittning, och dven utspadning da
grundvattenforekomsterna tacker stora ytor.

Om en trafikolycka med utslapp av miljofarligt amne skulle intraffa pa strackan bedoms mojligheten
for sanering som god. Projektet forvintas inte leda till ndgon fordndring med avseende pa risker
forknippande med trafikolyckor.

Sammantaget bedoms projektet medfora forsumbara konsekvenser for grundvatten.

6.5.5. Fororenad mark

De ytliga dikesmassorna underskrider MKM och kan lamnas kvar pa platsen. Darmed bedoms
projektet inte medféra ndgra konsekvenser avseende fororenad mark.

Asfaltstjara som pétriffas i projektet och innehéller hoga halter polycykliska aromater (PAH > 300
ppm) ska hanteras pa ett betryggande sitt som farligt avfall och far inte dteranvéndas/atervinnas pa
Gotland.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Trafikverket har under 2023 uppfort tvd ATK-kameror inom utredningsomradet. Precis soder om
korsningen mellan vig 148 och vig 637 uppfordes av en ATK-mitplats i riktning mot Farésund. Cirka
200 meter norr om korsningen mellan vag 148 och vig 647 uppfordes av en ATK-matplats i riktning
mot Visby. En samverkande effekt av tgdarderna som foreslas i denna vagplan och uppférandet av
ATK-kamerorna ar 6kad trafiksakerhet.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

Under projektets byggskede kan tillfilliga storningar uppsta som orsakar oldgenheter f6r manniskor
och milj6. Krav kommer stillas pa entreprendren for att minimera dessa. Rutiner och skyddsatgarder
for att minska paverkan ska redovisas i entreprendrens miljoplan.

Storningar i trafiken pa vig 148 forvantas uppsta i form av arbetstrafik, reducerad hastighet (30 km/h)
och begrinsad framkomlighet under hela byggtiden. Vid arbete pa viag som kraver att ett korfalt stings
av ska avstidngningen utforas i etapper dar vintetid far vara hogst tre minuter for arbeten langs med
vig 148. Under veckorna 25—32 arligen far inte vigarbete eller atgarder vidtas som innebar
framkomlighetsinskrankningar pa vig 148.

Bron 6ver Lummelundaan behover breddas soderut med en kompletterande konstruktion. For att
utfora arbetet har tva alternativ beaktats. Det forsta ar att stinga av ett korfalt enligt principen ovan
och det andra att leda om trafiken tillfalligt pa sidan om befintlig bro.

Transporter, arbetsfordon och masshantering ger upphov till buller, damning och luftutsléapp, vilket
kan paverka niarboende och verksamheter i omradet. Naturvardsverkets allménna rad om byggbuller
ska f6ljas och atgarder ska vidtas om oldgenheter uppstar. Information bor ges till boende i omradet
innan byggarbetet paborjas.

Schaktning ger upphov till vibrationer som kan paverka narliggande byggnader och andra
anldggningar i mark. I detta projekt ar det framfor allt kyrkan, kyrkogdrdsmuren och den medeltida
porten som riskerar att paverkas av eventuella vibrationer. Under anldggningsarbetet finns ocksa risk
for att kyrkomiljon och fornlamningar 1angs med strackan skadas. Skyddséatgarder kommer vidtas.
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Trad langs med strackan riskerar att skadas under byggskedet. Rotter kan skadas vid gravarbeten, vid
korning eller placering av upplag inom tradens rotzoner. Skyddsatgarder kommer vidtas.

De skyddsvarda fagelarterna artsdngare (NT), lundsangare (VU), och halsbandsflugsnappare
(fageldirektivets bilaga 1) har rapporterats i Artportalen fran Bro. Ytterligare tre skyddsvarda
fagelarter; stare (VU), gronfink (EN) och gulsparv (NT), har rapporterats frdn bade Bro och Martebo.
Faglarna kan péaverkas om trad, buskar eller snar behover avverkas respektive rojas, och de kan storas
av starkt buller och avverkning under hiackningstid (1 april — 15 juli). Om sédana dtgéarder undviks
under hackningstid bedoms risk for paverkan som liten. Artskyddsprévning bedoms darfor inte vara
aktuellt.

Eventuella fladdermdss ar kinsliga for belysning nattetid och riskerar att storas om belysning
tillkommer i omradet nattetid. Skyddsatgiarder kommer vidtas.

Vid breddning av befintlig bro i Lummelundadn finns det risk for att vattnet i an tillfalligt grumlas av
arbetena i narheten av &n. Grumling kan ocksa uppkomma genom avrinning frén avbanad mark eller
upplagda schaktmassor. Om en tillfallig vag blir aktuell for att leda forbi trafik under tiden befintlig
bro breddas kommer en trumma behova laggas i Lummelundaan for att leda vattnet under den
tillfalliga vagen. Anldggandet av trumman samt tillférseln av massor for den tillfalliga vagen kan leda
till grumling i &n. Generellt sett paverkar grumling ljusférhéllandena for vixter och djur som lever i
vattnet och kan ddrmed péverka de ekologiska forutséattningarna for vattenlevande organismer.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att begrdnsa eventuell grumling. Exempelvis kan arbetet ske i
torrhet genom att valla in vattendraget uppstroms och nedstréms broldget och pumpa eller leda
vattnet forbi vattnet invallningen. Forutsatt att grumlingsreducerande skyddsétgiarder vidtas och med
hénsyn till att arbetet ska genomforas pa under kort tid bedoms arbetet inte paverka de ekologiska
forutsattningarna i vattendraget.

Breddningen av bron kommer innebara viss schakt vid Lummelundaans sldnter. Schakten kommer
minimeras sa langt det dr majligt, dels utifran ett kulturmiljoperspektiv men aven for att undvika att
schakta under grundvattennivin. Om schakt skulle beh6va ske under grundvattennivén och en tillfallig
bortledning av grundvatten skulle krivas vid byggnationen s kommer en utredning genomforas
huruvida arbetet utgor en risk for skada pa allménna och enskilda intressen. Tillstand for
vattenverksamhet soks vid behov.

Jordlagren vid bron bestar av sand ovan lermorén och bedoms inte vara siattningskénsliga. Sandlagret
ligger till storsta del ovan den naturliga grundvattenytans nivafluktuationer. Lermoranen har 1ag
genomslapplighet och bedoms darmed inte paverkas av en temporar grundvattenavsankning.

For att kontrollera grundvattennivierna och eventuell omgivningspéaverkan i byggskedet
rekommenderas ett egenkontrollprogram som omfattar métning av grundvattennivaerna i befintliga
grundvattenror.

Under anliaggningsarbetet kommer kemikalier, oljor och drivmedel hanteras, vilket innebér en risk for
spill av Amnen som kan innebéra férorening av yt- eller grundvatten. Skyddséatgarder kommer att
vidtas for att minska risken for fororening.

6.7.1. Forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggskedet

Trafikverket stiller alltid generella miljokrav vid upphandling av entreprenor. Grundkraven ar bland
annat att entreprendren ska redovisa en miljoplan, krav pa drivmedel, klimatpaverkan, latta och tunga
fordon, arbetsmaskiner, kemiska produkter, material och varor. Nedan ges forslag pa mer specifika
skyddsatgarder under byggskedet for detta projekt.
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Infor byggskedet ska en riskanalys goras avseende vibrationer i forhallande till kyrkan,
kyrkogardsmuren och den medeltida porten. Restriktioner for vibrationsnivéer bor sittas och
ett kontrollprogram tas fram i samrad mellan vibrationsexpert och antikvarie/konservator.

Fornlamningar och kyrkomiljon ska skyddas under byggtid. Kyrkogardsmur, stigport,
svardslipningssten (L1975:1879) och den medeltida girdsporten (fornlamning L1977:110)
hégnas in. Eventuellt kan fler fornlimningar behova skyddas efter yttrande fran Lansstyrelsen.
I anslutning till etableringsytan vaster om kyrkan ska trdd och kyrkomur skyddas.

Om kulturlimningar patriaffas kommer arbetet omedelbart avbrytas och tillsynsmyndighet
kontaktas.

Gillande bron 6ver Lummelundaan behover vidare utredning ske for att undersoka exakt
utbredning av dldre konstruktionsdelar, samt undersoka den befintliga brons skadestatus.
Fokus behover ligga pé att bibehalla och underhélla de dldre delarna i kalksten. Detta ska vara
en grund vid eventuella reparationsétgéarder av den dldre konstruktionen. En riskanalys
behdver goras som visar att den dldre bron tekniskt tal anlaggning av en ny brokonstruktion
intill den befintliga. Sarskilda krav fér bevakning och skydd av dldre konstruktioner under
anldggande av ny bro behover sékerstallas.

Vid gravarbeten inom trads rotzoner ska forsiktighetsatgarder vidtas for att inte skada
rotterna. Det ar viktigt att ta hdnsyn till omrdden med naturviarden kopplade till trid och
artrik flora sa att inte marken anvands for upplag eller onédig korning. Vid korning i dessa
miljoer bor skydd mot markkompaktering anviandas.

Hantering av avbaningsmassor fran den artrika vigkanten samt vaxtplats for blasippa
kommer att ske pa ett sddant sitt att de inte blandas med andra schaktmassor samt behéller
sin kvalitet till dess att de aterfors.

Roéjning av trad, buskar och snar samt starkt bullrande arbeten ska undvikas under faglars
héckningstid (1 april — 15 juli).

Under perioden 1 april-1 oktober far ingen tillkommande belysning tillféras omradet nattetid
for att undvika att stora eventuella fladdermoss.

Arbetena med breddning av bron kan eventuellt behova ske i torrhet. Detta uppnas i sé fall
genom invallning av vattendraget uppstroms och nedstréms. Tillfillig rorledning anordnas for
vattengenomstromning dar vattnet pumpas genom eller leds forbi invallningen. For att
undvika grumling ska vattnet som leds forbi ska inte sldppas ut direkt i &n utan forslagsvis
sldppas pa en oversilningsyta. Ytterligare skyddsatgarder kommer att studeras vid
detaljprojektering.

Grumlande arbeten undvikas under perioder med hog biologisk aktivitet (1 juni-31 juli) samt

under perioden 15 september-15 oktober med hénsyn till 6ring.

Massor som ska dteranvindas i projektet kommer laggas upp pé ett sikert avstand fran
Lummelundan for att undvika sedimenttransport med byggdagvattnet.

Under byggskedet ska byggdagvattnet vid utloppen i Lummelundaén kontrolleras med
avseende pa grumling. Vid behov kommer skyddsatgarder vidtas for att forhindra
sedimenttransport med byggdagvatten ut i vattendraget, till exempel att ticka 6ppna jordytor.

For att kontrollera grundvattennivderna och eventuell omgivningspéaverkan i byggskedet
rekommenderas ett egenkontrollprogram som omfattar métning av grundvattennivaerna i
befintliga grundvattenror.
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For att minska risken for fororening av yt- och grundvatten kommer det att finnas
skyddsutrustning for utslapp tillgdngligt pa platsen, till exempel saneringsutrustning for
oljeutslapp. Ytterligare skyddsatgarder kan vara att anvinda absorberande mattor vid
péafyllning av drivmedel.

Vid schakt och lastning av férorenade massor ska damning minimeras. Massor som uppstér
ska transporteras pa tackta slap om risk for damning foreligger. Kontroll och dokumentation
ska ombesorjas for hanteringen av fororenade asfaltsmassor.

Vid pétraffande av fororening eller misstankt fororening ska arbeten avbrytas samt
tillsynsmyndighet och bestéllaren informeras for beslut om lamplig atgéard.
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7.Samlad bedomning

71,

7.1.1.

Maluppfyllelse

Andamal och projektmal

Projektet bidrar till &ndamalet att ge forbattrad tillganglighet och trafiksdkerhet for gdende, cyklister
och kollektivtrafikresenarer samt forbattrad tillganglighet och trafiksikerhet for fordonstrafiken pa
vig 148 genom Bro sambhille.

Projektmélen att fa tillgAnglighetsanpassade héllplatser, forbattrad tillganglighet och trafiksdkerhet f6r
giende samt forbattrad tillganglighet och trafiksidkerhet vid 6ver passagen 6ver Lummelundaén
uppfylls. Breddningen 6ver bron vid Lummelundadn bidrar till viss uppfyllelse av mélet om forbattrad
tillganglighet och trafiksiakerhet for cyklande.

7.1.2.

Overensstammelse med transportpolitiska mal

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet, se Avsnitt 2.1.
Breddning av bron, anldggning av en ny gangvig och forbattring av utpekade busshallplatser bidrar till
att uppfylla de transportpolitiska malen.

7.1.3.

Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Av de 16 miljokvalitetsmélen har de sex som anges i Tabell 7 bedémts vara relevanta for denna

vagplan.

Tabell 7. Relevanta miljémal fér vagplanen.

Miljomal

Giftfri miljo

Levande sjoar
och vattendrag

Grundvatten av
god kvalitet

Ett rikt
odlingslandskap

Ett rikt vaxt-
och djurliv

God bebyggd
miljo

Projektets forenlighet med malen

Hansyn kommer tas till féroreningsnivaer vid masshantering och atervinning av massor. Okad
trafiksakerhet bidrar till minskad risk for olyckor med risk for utslapp av skadliga @mnen. Projektet
paverkar darmed maluppfyllelsen positivt i liten omfattning.

Vagplanens foreslagna dagvattenlésningar bedoms vara tillrdckliga for att inte paverka yt- eller
grundvattenférekomster i influensomradet negativt. Grundvattenbildning till jord eller berggrund
kommer inte att paverkas av anldggningen. Under byggskedet finns risk fér temporar stérning i form av
bland annat grumling i Lummelundaan. Skyddsatgarder kommer vidtas for att minimera eventuell
grumling och for att hindra att féroreningar fran eventuella spill under byggskedet nar vattenmiljoer.
Projektet beddms varken bidra positivt eller negativt till uppfyllelsen av dessa mal.

| projektets omgivning finns ett variationsrikt odlingslandskap med héga natur- och kulturvarden. Under
arbetet med lokalisering och utformning av atgarder har hansyn tagits till dessa varden och det har
stravats efter att minimera intrang i jordbruksmark. Foreslagna atgarder innebar att marginellt med
jordbruksmark i ansprak. Projektet medfor dock en paverkan i liten omfattning pa natur- och
kulturmiljoer. Projektet paverkar darmed maluppfyllelsen negativt i liten omfattning.

Foreslagen gangvag bidrar till en sakrare trafikmilj6é och 6kad tillganglighet till natur- och kulturvarden i
omradet fér gdende. Projektet bedoms darfor delvis bidra positivt till uppfyllelsen av malet.
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7.2.

Sammanstallning av konsekvenser

Vagplanens konsekvenser for miljo och hilsa sammanfattas i Tabell 8.

Tabell 8. Sammanfattning av vdgplanens konsekvenser.

Miljéaspekt

Landskapets
karaktar och
funktion

Naturmiljoé

Rekreation
och friluftsliv

Kulturmiljo

Ytvatten

Grundvatten

Fororenad
mark

Sammanfattning av bedémning

Sammantaget bedoms vagplanen medféra positiva konsekvenser fér landskapets karaktar och funktion.
Atgarderna skapa mojligheter for gaende att rora sig langs med vagen, vilket forstarker vigens samlande
funktion i samhallet och bidrar till att halla ihop och forstarka Bro som ort. Med foreslagen gangvag
kommer man kunna uppleva landskapet pa nara hall. Landskapets smaskaliga karaktér och utblickar i
omkringliggande landskap fran vagen kommer inte att paverkas.

Sammantaget beddms den negativa konsekvensen for naturvirden langs strickan bli liten. Atgarderna har
anpassats for att minimera intrdng i omradden med hégsta naturvirde. Aven om intrang gors i dessa
omraden beddéms forlusterna av naturvarden vara sma eftersom andelen mark som tas i ansprak ar
relativt liten, i omradenas utkant och i anslutning till befintlig vdg. Risken for negativ paverkan foreligger
framfor allt under byggskedet, vid gravarbeten inom trdds rotzoner samt vid anlaggning av bron.
Skyddsatgarder kommer att vidtas i byggskedet fér att minimera paverkan.

Den foreslagna gangvagen medfor okad tillganglighet till de natur- och kulturvarden som finns i anslutning
till Bro for gaende. Projektet beddoms darfor medféra en positiv konsekvens med avseende pa rekreation
och friluftsliv.

Sammantaget beddms foreslagna atgarder medféra sma till mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljén. Atgarderna berér en miljd med synnerligen héga véarden. Direkta intrang gors endast i en
kénd fornlamning. Inga intrang gors inom den kansliga kyrkomiljén, men grasytan mellan vag 148 och
kyrkogardsmuren minskar i omfang och den asfalterade ytan (vag- och gangvag) blir nagot bredare. Detta
gor att vagmiljon blir ndgot mer pataglig i landskapet. Aldre konstruktioner i bron éver Lummelundaén
bevaras men da bron beddas minskar karaktaren av aldre landsvagsbro. Skyddsatgarder kommer vidtas sa
att inte kyrkomiljon, den medeltida gardsporten samt aldre brofundament for bron éver Lummelundaan
skadas under byggskedet.

Foreslagna atgarder bedoms sammantaget medféra forsumbara konsekvenser for ytvattenmiljé. Den nya
bron kommer inte utgdra nagot vandringshinder i driftskedet och Lummelundaans ekologiska
forutsattningar bedoms inte paverkas langsiktigt av atgarderna. Projektet kommer inte att medfoéra nagon
6kning av motordriven trafik pa vig 148 och darmed inget tillskott av féroreningar till vigdagvattnet. Okat
dagvattenflode till foljd av nya hardgjorda ytor bedéms vara forsumbart. Vagdagvatten foreslas att
avvattnas till graskladda slanter och diken likt idag. Reningseffekten i dessa beddms vara tillracklig for att
tillgodose reningsbehovet for vagdagvattnet.

Foreslagna atgarder bedoms sammantaget medféra forsumbara konsekenser fér grundvatten.
Grundvattnets kvantitet bedoms inte paverkas negativt av projektet da infiltration av dagvatten fortsatt
kommer att ske inom samma omraden som idag. Projektet forvantas inte heller paverka grundvattnets
kvalitet negativt, da det inte blir ndgon storre forandring med avseende pa vagens avvattning. Vagen som
anlaggningen omfattar ar i stéllet huvudsakligen associerad med olycksrisk. Om en trafikolycka med
utslapp av miljofarligt amne skulle intraffa pa strackan bedoms mojligheten for sanering som god.
Projektet forvantas inte leda till ndgon forandring med avseende pa risker forknippande med trafikolyckor.

Projektet bedoms inte medf6ra nagra negativa konsekvenser avseende fororenad mark. De ytliga
dikesmassorna som ar fororenade 6ver kanslig mark (KM) bedoms kunna ligga kvar utan att medféra
nagra negativa effekter for markmilj6. Risken for negativa effekter avseende hélsoaspekten for de som
uppehaller sig i omradet, exempelvis rastar hund, bedéms vara lag eftersom endast begransad exponering
antas.
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8. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I 2 kap. miljobalken finns de allmdnna hansynsregler som ska foljas nar atgarder ska utforas eller
verksamhet bedrivas som kan ha inverkan pa miljon eller manniskors hilsa. Syftet med
hansynsreglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohdnsynen i olika sammanhang ska cka.
Alla miljokrav som stills enligt miljobalken bottnar i de allmidnna hiansynsreglerna.

1 § Bevisborderegeln

Genom foreliggande redovisning i miljobeskrivning och den tillhérande viagplanen visas att de
allmanna hiansynsreglerna foljs. Trafikverkets verktyg for miljosakring anviands kontinuerligt i
projektet med syfte att sékerstélla hanteringen av de miljéfragor som uppstar.

2 § Kunskapskravet

Kravet har uppfyllts genom studier av befintligt underlagsmaterial, inventeringar, utredningar inom
ramen for arbetet med véagplanen samt samrad myndigheter, markégare, organisationer och sarskilt
berorda.

3 § Forsiktighetsprincipen

Under planeringen av de atgiarder som foreslas i vigplanen har hansyn tagits och anpassningar gjorts
for att minimera péverkan pa de varden som identifierats inom och i anslutning till planomradet. De
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i 6vrigt som behdvs for att forebygga, hindra eller motverka att
vagplanens genomférande medfor skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon finns
beskrivna i denna plan- och miljébeskrivning.

4 § Produktvalsprincipen

Trafikverket stiller omfattande miljokrav i upphandlingar dar for miljon skadliga produkter inte far
anviandas om battre alternativ for miljon finns. Mélet ar att vilja de produkter som ar minst skadliga
for miljon. Vilka specifika 16sningar som viljs for att uppfylla krav om basta mgjliga teknik avgors
utifran det kunskapsldge som rader nir byggnation genomfors.

5 § Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna

Vid planering av foreslagna atgiarder har det striavats efter att ta s lite mark som mojligt i ansprak.
Trafikverket stravar efter att genomfora byggnationen med material fran platsen och dteranvianda
massor inom projektet sa 1angt det 4r mojligt. Trafikverket stiller generella och specifika miljokrav i
upphandlingar av entreprenader for att framja hushallnings- och kretsloppsprinciperna.

6 § Lokaliseringsprincipen

Trafikverket efterstravar alltid att vigars lokalisering och utformning ska bli sddana att andamaélet
med viagen uppnas till minsta mojliga intrang och olagenhet, utan oskilig kostnad, samt med
beaktande av 6vriga samhillsintressen. Inom ramen for arbetet med végplanen har alternativa
I6sningar studerats. Lokaliseringen och utformningen av foreslagna dtgirder har valts med hansyn till
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att intrdng och paverkan pa manniskors hilsa och miljon ska bli sé liten som majligt. Foreslagna
atgirders lokalisering bedoms vara den mest fordelaktiga ur samtliga beaktade aspekter.

7§ Rimlighetsregeln
De atgirder som foreslés bedoms utifrdn samhallsnyttan vara ekonomiskt rimliga och miljomassigt
motiverade.

8 § Skadeansvar

Lokaliseringen och utformningen av foreslagna atgarder har valts med héansyn till att intrang och
paverkan p&d manniskors hilsa och miljon ska bli sé liten som mojligt. Eventuella skador som orsakas i
samband med vagplanens byggande och drift kommer Trafikverket att avhjélpa i den omfattning det
kan anses skiligt enligt miljobalken.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt bindande styrmedel och anger de fororeningsnivéer eller
storningsnivier som ménniskor kan utsattas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som
miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter. Bestimmelserna om MKN
aterfinns i miljobalkens femte kapitel samt i ett antal férordningar som &r knutna direkt till balken.
Om milj6kvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas ska ett atgardsprogram tas fram for att klara
normen. I dagsliget finns faststéllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller. For detta projekt dr det relevant att f6lja upp
miljokvalitetsnormer for ytvatten och grundvatten.

8.2.1. Miljdkvalitetsnormer for ytvatten

Lummelundadn omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten som beskriver vilken ekologisk och
kemisk status vattnet ska uppné, och nar detta senast ska ske. En verksamhet kan endast tilldtas om
den nuvarande ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att forsimras, och om uppfyllandet av
miljokvalitetsnormen inte aventyras. I Tabell 9 sammanfattas status och kvalitetskrav for
Lummelundaan.

Tabell 9. Aktuell status och kvalitetskrav for Lummelundaan.

Statusklassning Miljokvalitetsnorm/Kvalitetskrav
Ekologisk status Mattlig God ekologisk status 2023
Kemisk status Uppnar ej god* God kemisk ytvattenstatus**

*Den kemiska statusen uppnar ej god da gransvarden for bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar
Overskrids. Dessa parametrar ar forhojda i samtliga svenska ytvatten pa grund av atmosfarisk desposition. For 6vriga

prioriterade amnen ar statusen for Lummelundaan god.

** Mindre stranga krav for bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar.

Den miljokonsekvenstyp som med hogst tillforlitlighet visar ett forbattringsbehov ska styra den
sammanvigda bedomningen av ekologisk status. For Lummelundadn &dr det 6vergdédning som ar
utslagsgivande i bedomningen, men det finns 4dven ett forbattringsbehov nér det giller morfologiska
forandringar. Jordbruket dr den mest betydande paverkanskallan, bade vad avser niringsbelastning
samt det morfologiska tillstindet. Cirka 88 procent av vattendraget ingér i markavvattningsforetag och
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cirka 95 procent ar paverkat av ratning, gravning eller fordjupning. Vattendragets ndromrade utgors
till stor del av aktivt brukad mark. Det forekommer ocksa partiella vandringshinder i an.

De atgirder som foreslés i vigplanen innefattar breddning av bron éver Lummelundaan. Bron
kommer inte att utgéra nagot vandringshinder i driftskedet. Botten kommer att piverkas vid brolaget,
men vattenfaran har relativt nyligen gravts ur och eventuella bottensubstrat tagits bort. Under sjdlva
byggnationen finns risk for grumling av vattnet i an. Skyddsétgarder kommer dock att vidtas for att
forhindra grumling samt fororening av vattnet vid eventuella spill under byggskedet. Baserat pé
ovanstdende och med hinsyn till att arbetet ska genomforas pa under kort tid bedéms dtgirden inte
péverka de ekologiska forutsittningarna i vattendraget.

Den nya gingvigen kommer medféra nya hardgjorda ytor, vilket resulterar i 6kat dagvattenflode. Den
okade mangden héardgjord yta i forhallande till den totala hirdgjorda ytan inom avrinningsomréadet ar
dock mycket liten. Vidare kommer projektet inte medfora ndgon 6kning av motordriven trafik pé vig
148 och darmed inget tillskott av fororeningar. Det mesta av féroreningarna som idag uppkommer
inom vagomradet fors bort luftburet och avsitts inom nigra meter fran den trafikerade ytan.
Vagdagvatten foreslés avvattnas till grasklddda vagslanter och 6ppna vigdiken. Dar kommer det att
infiltreras, renas och férdr6jas innan det slutligen nar recipienten Lummelundain. Reningseffekten i
slanterna och vigdikena ar god och bedoms vara tillracklig for att tillgodose reningsbehovet for
viagdagvattnet. Vidare ar Transport och infrastruktur inte en betydande paverkanskélla for
Lummelundaan i dagslédget.

Sammantaget bedoms ett genomforande av vigplanen inte medféra nagon forsamring av den
ekologiska statusen eller den kemiska statusen for Lummelundaén i ndgot avseende. Mgjligheterna att
uppna faststillda miljokvalitetsnormer bedoms heller inte paverkas.

8.2.2. Miljdkvalitetsnormer for grundvatten

Grundvattenforekomsten Mellersta Gotland — Visby har otillfredsstédllande kemisk status och god
kvantitativ status. Den kemiska statusen ar otillfredsstillande pa grund av forhéjda uppmatta halter av
bly/blyforeningar, samt PFAS11. Beslutade miljokvalitetsnormer for forvaltningscykel 3 dr god kemisk
(med undantag for bly/blyforeningar och PFAS11) och god kvantitativ status.

Grundvattenforekomsten Norra Gotland — Stenkyrka har god kemisk och kvantitativ status. Kemisk
status ar baserad pa provtagning av ett flertal parametrar inklusive bland annat metaller (till exempel
zink, koppar), PFAS11, nitat, klorid, bly och bensen. Beslutade miljokvalitetsnormer for
forvaltningscykel 3 ar god kemisk och god kvantitativ status.

Den foreslagna anldggningen kommer inte att paverka infiltrationen av dagvatten som fortsatt
kommer att ske i samma omraden, med samma kvalitet och kvantitet som idag. I VISS bedoms risken
for paverkan pa grundvattenforekomsterna vara kopplad till olyckor langs med vag 148, och
olycksrisken ar inte ndgot som kommer att paverkas genom de foreslagna atgiarderna. Darmed bedoms
den foreslagna anldggningen inte paverka grundvattenférekomsternas kvantitativa eller kvalitativa
status.

8.3. Hushallning med mark och vatten

I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestimmelser for hushéllning med mark och vatten. Bestimmelserna
syftar till att frimja en sddan anvindning av mark, vatten och fysisk milj6 i Gvrigt att en langsiktig god
hushéllning tryggas. Med bestimmelserna ges mark- och vattenomréden som rymmer sarskilda
resurser eller virden som ar sirskilt betydelsefulla ur ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa
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dtgirder. Omréaden som ar opéverkade ska sé 1angt som mojligt skyddas mot dtgirder som patagligt
kan péaverka deras karaktir. For omréden av riksintressen giller att de ska skyddas mot atgarder som
péatagligt kan skada deras angivna varden.

Foreslagna dtgéarder kommer att innebara att marginell del jordbruksmark tas i ansprik, men jordbruk
kommer fortsatt kunna bedrivas pd omkringliggande mark. Nagon negativ padverkan pa skogsbruk
eller fiske bedoms inte uppsta.

Projektet kommer inte ta ndgon mark i ansprak som ligger inom riksintresset for naturvard Morby
inge och bedoms saledes inte medféra nagon pataglig skada pa riksintresset.

Foreslagna atgirder beror tva riksintressen for kulturmiljovérd; Bro I 18 och Gotlands medeltida
kyrkomiljGer. Bro kyrka med kyrkogérd och prastgardsport ar viktiga uttryck for de bada
riksintressena. For Bro ar dven landsvigens dlderdomliga strackning, samt flera vélbevarade
bebyggelsemiljoer i ursprunglig placering av betydelse. Inga ingrepp gors i sjalva kyrkomiljon eller i
muren. Genom att vagen breddas och forses med géngvag s att den asfalterade ytan blir bredare 4n
idag, samt att den grona ytan mellan kyrkogérdsmuren och vigen minskar, paverkas dock i viss mén
upplevelsen av kyrkan negativt, da vagen blir ndgot mer stadsmissig och dominerande. Samtidigt ar
véagen redan idag, med sin tunga trafik, ett inslag som péverkar upplevelsen av den alderdomliga
miljon vid Bro kyrka negativt. Sammantaget bedoms projektet darfor inte medfora ndgon pataglig
skada pé riksintressena.

Breddningen av vigen 6ver bron vid Lummelundaén forbattrar mojligheterna att g& och cykla. Den
foreslagna gangvigen medfor okad tillganglighet i omradet for gdende. P4 sa sétt 6kar mojligheten att
utova aktiviteter som exempelvis 16pning och promenader. Tillgdngligheten till natur- och
kulturvirden i Bro 6kar ocksa. Darmed bedoms riksintresset for det rorliga friluftslivet paverkas i
positiv riktning.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Nar en vagplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det som har beslutats
i planen. Vagen ska byggas pé det sétt som visas i planen. En faststilld plan ger ocksa Trafikverket ratt
att forvarva mark som behovs for vagen enligt planen. Den mark som beh6vs permanent for
vaganlaggningen tas i ansprak med vagritt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under
byggtiden tas i ansprak med tidsbegransad, tillfallig nyttjanderatt. Den ianspraktas under den tid d&
anldggningsarbetena utfors, slutfors och kontrolleras. I samtliga fall ska nyttan med vagratt, inskrankt
vagratt och tillfallig nyttjanderatt for byggandet vigas mot den oldgenhet som intranget innebar.
Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador som kan
uppstd i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan sirskild ritt till
en fastighet kan ha ritt till ersattning i tillampliga delar. Reglerna om ersattning beskrivs i viaglagen,
vilken héanvisar till expropriationslagens ersattningsregler. Samma regler tillampas vid frivilliga
overenskommelser. Avtal tecknas da mellan Trafikverket och berérda fastighetsagare for att reglera
intrang och kompensation.

Vigplanens plankartor (201T0211-201T0214) redovisar vilken mark som behévs permanent och
vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Végratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprék for viag med stod
av lagakraftvunnen vigplan. Vagritten ger viaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vigen. Viaghallaren far rétt att i fastighetségarens stélle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anviandning under den tid vagrétten bestar. Vidare far vighéllaren tillgodogora sig alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vigratten upphor nér vigen dras in
frén allmant underhall.

Vagomradet for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjalva viagen aven utrymme for erforderliga
vaganordningar sdsom diken, belysning och racken. Det omfattar ocksa kantremsan som behovs for att
skdéta driften av vagen. Kantremsan dr normalt tva meter bred utanfor bankfot eller slantkron i
skogsmark och 0,5 meter i &kermark. I vigomradet ingar dven det utrymme som krivs for vagens
sakerhetszon, vilket dr det omrade utanfor stodremsan vid sidan av vagbanan som ska vara fri fran
fysiska hinder i form av fasta foremal. I det fall sikerhetszonen ar bredare dn utrymmet for vigen med
dess viaganordningar samt kantremsa gér vagplanens vigomradesgrins vid gransen for
sdkerhetszonen och ingen kantremsa laggs till. I denna viagplan ar sikerhetszonen mellan 0,5—7 meter
beroende pa vagens hastighet och mangden passerande fordon i enlighet med VGU:s krav (Vagar och
gators utformning). I Figur 46 visas en principskiss over vigomradet.

Omréaden med nytt vigomrade med vagritt redovisas pa plankartorna med foljande beteckning:

e Vi1 — Nytt vigomrade med vagritt.

Ungefiarlig areal for nytt vigomrade ar 1484 m2, varav cirka 189 m2 ar skogsmark, cirka 445 m2 6ppen
mark och resterande cirka 850 m2 ar jordbruksmark.
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Véganordning
(exempelvis belysning)

N Vigbana

E 2m

i-(—) :

H Vagomrade (inkl. sikerhetsomrade)

i >

i < Vagratt (galler dven marken under végen) >
Figur 46. Principskiss av vdgomradet.
9.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebér att vighéllaren inte har full ritt att bestimma 6ver markens anvindning,.
Markéagaren har fortfarande rétt att anvinda omradet for andamal som inte hindrar vighéllarens
anvindning av marken. Vagratten ar inskrankt dven pa det sittet att viaghallaren inte har ratt att
anvinda material och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Den inskréankta vagratten innebar att vaghallaren:
1. Inte far bestimma 6ver markens anvandning pa annat sitt 4n vad som behovs for att anligga,
bibehélla funktion av och underhalla slént.

2. Inte far ratt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken pa annat
satt an vad som behovs for att anlagga, bibehalla och underhalla sliant.

Omraden med inskrankt vagritt redovisas pa plankartorna med foljande beteckningar:

e Vi— Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for slant.

Ungefirlig areal for inskrankt vagratt ar 16 m2, 16 m2 6ppen mark.
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9.3. Omraden med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen finns majlighet att ta mark i ansprak med tillfillig nyttjanderatt. Nyttjanderatten géller for
en bestamd tid under byggtiden och marken aterstills sedan i samrad med markéagaren innan den
dterlamnas. Den tillfalliga nyttjanderatten galler fran byggstart till sex ménader efter godkand
slutbesiktning. Motivet till sex manader ar att mojliggora hantering av restpunkter fran
slutbesiktningen oavsett vilken sdsong som den genomfors.

Omraden som redovisas ar:

o T1 - Tillfallig nyttjanderétt for arbetsomrade fram till sex manader efter godkand
slutbesiktning.

o T2 - Tillfallig nyttjanderatt for etableringsyta fram till sex ménader efter godkand
slutbesiktning.

Ungefirlig areal for tillfallig nyttjanderatt 4r 3930 m2, varav cirka 641 m2 ar skogsmark, 2034 mz2 ar
jordbruksmark och cirka 1264 m2 ar 6ppen mark.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser, tillstand och anmalningar

Nir viagplanen har faststillts och innan byggnadsarbeten paborjas kravs normalt olika dispenser och
tillstind enligt miljobalken eller andra lagar. Aven under planeringen kan tillstdnd eller dispenser
behovas vid exempelvis faltundersékningar. Nedan listas de tillstdnd och dispenser som kan vara
aktuella for vagplanen.

10.1.1. Tillstand enligt kulturmiljélagen

10.1.1.1. Fornldmningar

Fornlamningar har skydd genom 2 kap. kulturmiljélagen. Det ar forbjudet att utan tillstind frén
ldnsstyrelsen rubba, ta bort, griva ut, ticka eller pa annat sitt Andra eller skada en fornlimning. Aven
provborrningar och tillfalliga arbetsytor rdknas som markingrepp och kan kréava tillstdnd, beroende pa
placering. Till varje enskild fornldimning hor dven ett skyddsomréde utanfor lamningen (bendmnt
fornldamningsomrdade) som har samma starka lagskydd. Dessa skyddsomréden syns inte i
Riksantikvarieambetets kulturmiljoregister utan bedoms av lansstyrelsen fran fall till fall.

Trafikverket har redan paborjat processen hos liansstyrelsen och vigkorridorer vid Bro, Eke och
Martebo har varit foremaél for en arkeologisk utredning i syfte att utreda forekomsten av
fornlamningar, utéver de redan kinda. Resultaten fran denna utredning har resulterat i tva
fornlamningsindikerande ytor i Bro och en i Martebo. Dessa ytor innehéller idag ingen kand
fornldmning, men behover utredas vidare arkeologiskt innan ytorna tas i ansprak.

De planerade markarbetsytorna i Bro och Martebo kraver tillstdndsansokan enligt 2 kap.
kulturmilj6lagen och sannolikt fler arkeologiska insatser. Pa bida platserna finns kédnda fornlamningar
samt potentiella fornldmningsytor som péaverkas av projektet. De tillfalliga etableringsytorna i Bro
behdvas samradas med Lansstyrelsen for att utreda behovet av tillstdnd och/eller kompletterade
arkeologisk utredning. De planerade ingreppen i Ekes kraver inga tillstand. Tillstdndsansokan gors till
Lansstyrelsens kulturmiljéavdelning i god tid innan planerade markarbeten.

10.1.1.2. Kyrkligt kulturminne

Kyrkobyggnaden och kyrkotomten med muren har skydd genom 4 kap. KML. Alla ingrepp, dven
tillfalliga, ar tillstdndspliktiga. Infor byggskede kommer tillstdnd att beh6vas om métutrustning sdsom
sattningsdubbar och vibrationsmétare ska monteras. Tillstindsansokan gors till Lansstyrelsen genom
forsamlingen. Tillstindsansokan ska innefatta skyddsatgarder.

10.1.2. Anmalan eller tillstand till vattenverksamhet

Nistan allt arbete och byggande i vattenomréaden betecknas som vattenverksamhet och da ska
bestimmelserna i 11 kap. miljobalken f6ljas. Vattenomraden definieras som det omréde som ticks av
vatten vid hogsta forutsebara vattenstand. Exempel pa vattenverksamhet ar fyllning, palning,
gravning, sprangning eller rensning i ett vattenomrade, uttag av vatten for till exempel bevattning och
kabel- eller ledningsdragning i vattenomraden.

Vattenverksamhet omfattas av en generell tillstdndsplikt och prévning sker i Mark- och
miljédomstolen. Vid mindre omfattande vattenverksamheter i ytvatten behovs inte alltid tillstand,
utan atgarden kan istillet anmalas till Lansstyrelsen. Exempel pa vattenverksamheter som kan
hanteras inom ramen f6r anmilan ar atgirder som sker i vattendrag med medelvattenforing pa hogst
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1 m3/sekund, eller diar den bottenarealen i vattendraget som omfattas av tgirden uppgér till hogst
500 m2. Vattenverksamheter som beror grundvattenforekomster ar dock alltid tillstdndspliktigt. Dock
finns en undantagsregel i 11 kap. 12 § miljobalken som séger att anmalan eller tillstind inte kravs om
det ar uppenbart att vare sig allmanna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamheten.

Négra av de dtgiarder som foreslas i denna viagplan utgor vattenverksamhet. Breddning av bron i
Lummelundaidn medf6r gravning i vattenomradet och eventuellt tillfillig bortledning av grundvatten
under byggskedet, sa kallat lanshéllningsvatten. Bortledningen av grundvattnet kréaver tillstand for
vattenverksamhet, om det inte ar uppenbart att allménna eller enskilda intressen kan skadas. For
gravarbetena i &n kriavs en anmalan for vattenverksamhet, da dns medelvattenforing ar 0,103 m3/s.

I Martebo tangerar slanten till den nya busshallplatsen ett biotopskyddat dike (biotopskyddsobjekt 6)
utan sarskilda naturviarden. Gravarbeten kan komma eventuellt komma att ske i dikesrenen, men
vattenfaran kommer inte att péverkas av arbetet. I detta fall bedoms undantagsregeln i 11 kap. 12 §
miljobalken kunna tillampas.

10.1.3. Artskyddsdispens

Fridlysta arter har skydd enligt 7 kap. Miljobalken. Det ar forbjudet att vidta atgdrder som kan péverka
eller avsiktligt stora fridlysta arter, eller deras fortplantningsmiljoer och viloplatser. Om fridlysta arter
riskerar att paverkas kan skyddsatgéarder och dispens vara aktuellt.

Den fridlysta vaxten blasippa kommer paverkas av gravarbeten pé en plats langs strickan. Blasippa ar
fridlyst enligt 9 § vilket innebar att det ar forbjudet att:

1. gréva eller dra upp exemplar av viaxter med rétterna, och

2. plocka eller pa annat sitt samla in exemplar av vixter for forsiljning eller andra kommersiella
dndamal.

I det aktuella fallet ar syftet dock uppenbart ett annat &n att ta bort eller skada exemplar av arten.
Blasippa ar klassad som livskraftig (LC) och dr en vanlig art pa kalkrik mark i stora delar av landet
samt pa lokal och regional skala. Forutsatt att avbaningsmassor hanteras varsamt, sa att vaxt- och
frodelar aterfors till platsen (se foreslagen skyddsatgard i kapitel 5.4.2), bedoms projektet inte medfora
négon beaktansvard risk for att negativt paverka uppréatthallandet av artens gynnsamma
bevarandestatus i omradet. Artskyddsprovning bedoms darfor inte vara aktuellt.

10.14. Markavvattningsforetag

Om markavvattningsforetag paverkas i storre omfattning kan omprovning eventuellt bli aktuellt.
Ansokan sker hos mark- och miljodomstol.

Lummelundan ingar i Ytlings markavvattningsforetag (ar 1939). Brons breddning utfors sa att
markavvattningsforetagets hojdlage inte fordndras. Den foreslagna vagatgarden bedoms inte paverka
flodet i markavvattningsforetaget da dagvatten kommer att infiltrera i vigslanter, och atgiarden ar
mycket liten férhallande till markavvattningsforetagets utstrackning.
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10.2. Kontroll och uppfdljning

Miljokontroll utfors i flera steg. Vid kommande projektering kontrolleras att beslutade villkor och
andra miljokrav tillgodoses av projektéren. Vid upphandling kontrollerar Trafikverket att
entreprenoren har resurser och rutiner for att utféra egenkontroll. I byggskedet kontrolleras att
entreprenoren utfor egenkontroll enligt stallda krav. Kontroller av entreprenoren i byggskedet utfors
av Trafikverkets BPU-organisation (Byggplatsuppf6ljning). Detta gors genom medverkan pé bland
annat byggmoten, miljomoten och miljoronder.

Uppfdljning av identifierade behov av anpassningar, forsiktighetsmétt och skyddsétgiarder sker enligt
Trafikverkets dokument och metodik "Miljosdkring plan och bygg”. Dokumentet tas fram under
planldggningen och uppdateras innan arbetet med bygghandlingen pabérjas. Dokumentet anvands
sedan vid framtagande av bygghandlingar, byggnation och uppfoljning. P4 si sitt foljs anpassningar,
skyddsétgarder och forsiktighetsmatt i vigplanen fortlopande upp under kommande projekterings-
och byggskede.

Aktiviteter har identifierats och kan bli aktuella f6r uppféljning och kontroll. Ytterligare aktiviteter
kommer att utredas i kommande skeden.

e For att sikerstilla att inga skador uppstar under entreprenaden gors en besiktning innan mark
tas i ansprék for arbeten med eventuella tillfalliga végar, etableringsplatser, etcetera. Nar mark
inte langre behovs ska den iordningsstallas och besiktigas infor aterlamnande.

e Infor byggskedet ska en riskanalys goras avseende vibrationer i forhallande till kyrkan,
kyrkogardsmuren och den medeltida porten. Restriktioner for vibrationsnivier bor sittas och
ett kontrollprogram tas fram i samrad mellan vibrationsexpert och antikvarie/konservator.

e Inventering av brunnar som bedéms kunna péaverkas under byggskedet och driftskedet sker
innan byggstart. Behov av eventuella skyddsétgirder beslutas nir inventering genomforts.

e Lianshéllningsvatten kan innehélla fororeningar som till exempel suspenderat material, olja,
kvave etcetera. Darfor ska eventuell hantering av lanshallningsvatten utforas pa ett sddant satt
att grumling och fororening av yt- och grundvatten begrinsas. I entreprenorens egenkontroll
ska hantering av eventuellt lanshallningsvatten beskrivas.

e Kontroll av att skyddsatgirder och forsiktighetsmatt for att forhindra grumling av vatten
fungerar tillfredsstédllande under byggskedet.

e Hantering av massor under byggskedet.

e Vid gravarbeten inom tréads rotzoner ska forsiktighetsatgarder vidtas for att inte skada
rotterna. Forsiktighetsatgarder tas fram i samrad med arborist. Kontroll av berorda trad ska
genomforas efter byggnation.

e Kontroll av att marken inom omraden med naturviarden kopplade till trad och artrik flora inte
anvinds for upplag eller onodig korning under byggskedet. Vid korning i dessa miljoer bor
skydd mot markkompaktering anvandas. Efter byggnation ska ateretablering av flora
kontrolleras.

e Trad som beh6ver avverkas foreslas sparas och placeras ut pa lampligt, giarna solbelyst, stille i
narliggande skogsmark for att gynna vedlevande organismer. Lamplig plats utreds i
kommande skeden. Atgirden forutsitter frivillig markatkomst enligt avtal med markigare,
vilket inte faststills i vagplanen.
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e For att lanka samman den nya gangvigen med stigporten foreslas att anldgga en gdngbana
mellan dessa som beliggs med grus eller stenmjol. Atgirden forutsitter frivillig markatkomst
enligt avtal med markégare, vilket inte faststélls i vigplanen.

e Isamband med anldggning av ny brokonstruktion séder om den befintliga bron och eventuella
reparationsarbeten av den befintliga bron behover det sakerstillas att arbetena sker utan att
de dldre brokonstruktionerna skadas. Infor arbetena behover det tydliggoras exakt placering
och utbredning av dldre konstruktioner. Sakkunnig bor medverka vid reparationsarbeten och
anlaggningsarbeten for att sékerstélla att viardebarande delar bevaras och for att vara stod vid
fragor som kan uppkomma under projektets ging, exempelvis i och med att idag gomda dldre
konstruktionsdelar frilaggs. Dokumentation bor ocksa goras under arbetet for att ta vara pa
kunskapen om den #ldre konstruktionen och eventuella dolda #ldre delar. Ateranvindning av
befintlig stédmur av granitblocken som utreds i senare skede av projektet. Arbetet behover
soka tillstand enligt kulturminneslagen.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berdrs
kommer d3 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versands till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12—1588§
lag (1995:1649) om byggande av jirnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nar viagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 10sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetségare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Sida 84 av 86



e Vighillaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

o Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i anspréak erhéller berérda fastighetsagare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksé ritt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som ber6rs samt vilka som ér fastighetségare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvianda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beriknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomforande

Arbetet med vigplanen kommer att fortsitta fram till vAren 2024 da den skickas in for faststillelse.
Efter att vigplanen skickats in for faststéllelse ska en bygghandling tas fram. Detta planeras
genomforas mellan hosten 2024 och varen 2026. Under forutsittning att planen har vunnit laga kraft
planerar Trafikverket att paborja utbyggnaden hosten 2026. Byggtiden forvantas vara cirka ett och ett
halvt ar.

I det aktuella omradet ar enbart Trafikverket vighallare for det allmdnna vagnétet. Byggnationen av
gangvagen innebar inte nagon forandring av allmén vag.

Projektet ar planerat att genomforas som en utforandeentreprenad med Trafikverket som byggherre.
Trafikverket ansvarar for projekteringen och entreprendren for utforandet av entreprenaden.
Entreprenoren saknar funktionsansvar, men utférandet ska vara fackmassigt.

11.3. Finansiering

Kostnaden for projektet berdknas uppga till cirka 29 miljoner kronor (prisniva 2021). Projektet
finansieras via nationella transportplanen i en specifik regeringssatsning for forbattrat viagnat pa
Gotland.
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