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Forord

Denna planbeskrivning ar en del av samradshandlingen for dubbelspérsutbygg-
nad pa Ostkustbanan, delen Kubikenborg-Sundsvall C.

Parallellt med detta projekt sker bland annat ett jairnviagsplanearbete for
dubbelspérsutbyggnad pa Ostkustbanan delen Dingersjo-Kubikenborg samt att
planeringen for en ombyggnad av godsbangarden i Sundsvall dr pagaende.

Arbetet med en jarnvagsplan har olika skeden. Denna jarnvagsplan paborjades
med en forstudie daterad ar 2010. Arbetet med denna samradshandling tog sin
borjan hosten 2020.

Foreliggande samrédshandling omfattar:

« Utkast till planbeskrivning

« Miljokonsekvensbeskrivning

o Samrédskarta, oversikt

« Samrédskarta, 6versikt, inklusive tillfalliga nyttjanderatter under byggtiden

« Samradskarta, 1:1000, inklusive tillfalliga nyttjanderatter under byggtiden
samt att fastighetsgranser och fastighetsbeteckningar redovisas. Dartill
redovisas det geografiska laget for foreslagna, killndra atgarder avseende
buller och vibrationer.

Thomas Gauffin
Projektledare
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1 Sammanfattning

11 Beskrivning av projektet

Ostkustbanan (OKB) ar strategiskt viktig sett i perspektivet Botniska korridoren,
som transnationell 1ank i Europas godstransportsystem. Botniska korridoren

ar samlingsnamnet for godsstraket mellan Mjolby i soder (med koppling till
Sodra stambanan) och Haparanda i norr. Strackan fungerar som en gods-
pulséder for ravaror och gods fran norra Skandinavien genom Norrland och

till sodra Sverige och till EU. Striackan ar foreslagen att ingé i Core Network i
EU-kommissionens forslag till nya TEN-T-riktlinjer.

Det finns ett behov att utoka bade snabbtagstrafiken, den regionala trafiken
och samtidigt korta restiden. En utbyggnad av dubbelspar mellan Kubikenborg
och Sundsvall kan ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan
Sundsvall och Givle. Nar ett fullstindigt dubbelspéar mellan Givle och Sunds-
vall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte uppkommer med
endast en etapputbyggnad.

Trafikverket har paborjat planldggningen och upprustningen av Ostkustbanan
och ombyggnaden av Sundsvalls bangard. Totalt kommer cirka tolv jarnvagspla-
ner att tas fram for strackan mellan Sundsvall och Gévle. Denna jarnvagsplan
avser den nordligaste delstrackan, mellan Kubikenborg och Sundsvall C.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

Jarnviagsplanen omfattar utbyggnad av dubbelspar pa en cirka 2,6 kilometer
lang stracka (km 344+250—346+880), se figur 6.2:1 pa foljande uppslag.

I soder tar jarnviagsplanen sin borjan strax norr om befintlig planskild korsning
med E4. Fridhemsgatan korsas pa tva enkelsparsbroar, dels befintlig bro, dels
en ny bro strax vister om den befintliga.
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Figur 1.2:1 Jarnvagsplanens omfattning.



Vid ca km 344+750 viker dubbelsparet av nagot fran befintligt sparlage och
forldaggs i slanten av den hojdrygg som finns fram till korsningen med Bjorne-
borgsgatan. Planldget innebar att dubbelsparet skir in i sldnten och att stodkon-
struktioner erfordras, dels i hojd med Sonderborgsgatan pé en stracka av drygt
200 meter, dels for delavsnittet vid Skonsmons kyrka dar utformningen langs
en cirka 200 meter lang stracka utgors av bergskarning i kombination med
stodkonstruktioner.

Minsta avstdnd mellan kyrkans fasad och narmsta sparmitt uppgar till cirka 35
meter. Kyrkan ar beldgen cirka tolv meter hogre upp i terrdngen jamfort med
dubbelspéret.

For passagen av Bjorneborgsgatan byggs en ny jarnvagsbro for dubbelspar,
strax s6der om befintlig bro som kommer att rivas.

Vister om Bjorneborgsgatan ges dubbelspéaret en rakare utformning jamfort
med befintligt spar pa delen km 345+500—346+200. Direfter, fram till ca km
346+700 forlaggs dubbelsparet nagot narmare befintliga byggnader jamfort
med dagens sparlage och en drygt 400 meter lang stodkonstruktion mellan
dubbelspéret och berorda byggnader anléggs. Att dubbelspéaret forlaggs nagot
narmare befintliga byggnader beror péa att det erfordras for att mojliggora
anslutningar mellan dubbelsparet och bangéardens olika delar.

Dubbelsparsutbyggnaden innebér dven att ett kortare utdragsspar behover
anlaggas for att tillgodose god funktion och for att undvika oonskade trafikro-
relser pd dubbelsparet. Utdragsspéret forlaggs strax soder om dubbelspéiret pa
delen km 346+550—346+800 och innebar ett visst intréng i fastigheter som
angransar till befintlig jarnvagsfastighet.

Jarnvagsplanen gar fram till km 346+880, det vill siga ungefar i h6jd med den
Ostra dnden av plattformarna nér de har byggts om.

Behov av att stingsla in dubbelsparet ar under utredning.

Nar utbyggnaden av dubbelsparet ar klar kommer befintligt enkelspar och bro
over Bjorneborgsgatan att rivas.

I den s6dra delen, fram till km 344+700, medges storsta tillditna hastighet av
170 km/tim for snabbtég. Darefter, fram till km 346+880, medges 155 km/tim
for snabbtag.

1.2.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Ijarnvagsplanen faststélls de skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som kravs
for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller anlaggningen
under drifttiden. Skyddsétgarder som ska faststillas utgors bland annat av land-
skapsatgéarder och bullerskyddsétgarder.

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt for byggnadstiden faststélls inte. Skydds-
atgirder och forsiktighetsmétt som ska genomforas under byggtiden omfat-
tar bland annat atgéarder for att minimera intrang och stérningar i natur- och
vattenmiljoer, atgarder for att minimera paverkan och spridning av férore-
ningar till yt- och grundvatten samt atgarder for att sakra tillginglighet och
minimera storningar for boendemiljo och friluftsliv.



1.3 Samlad bedomning

Overgripande projektmal

Jarnvagsplanen Sundsvall C-Kubikenborg bedéms bidra till att uppfylla
Ostkustbanans 6vergripande mal om att vara det basta transportalternativet
ldngs Norrlandskusten. Detta genom att 6ka mdjligheten till god tillgdnglighet
for resendrer och godstransporter samt sikerstélla snabba, hallbara och tillfor-
litliga transporter for att mojliggora en positiv samhaéllsutveckling.

For projektmalen och de projektspecifika méalen bedoms samliga mal uppfyllas.

Tabell 1.5:1 Samlad bedémning maluppfyllelse
Maluppfyllelse Samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse
Trafikering Uppfylls
Persontransporter Uppfylls
Godtransporter Uppfylls
Jamlik tillgénglighet Uppfylls
Minska miljopaverkan Uppfylls
Byggbarhet Uppfylls
Kostnader Uppfylls
Miljémal

Relevanta miljomal for jarnvagsplanen bedoms vara begransad klimatpéverkan,
frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo, sdker stralmiljo, ingen 6vergod-
ning, levande sjoar och vattendrag, hav i balans samt levande kust och skargard,
grundvatten med god kvalitet, levande skogar, god bebyggd miljo samt ett rikt
vixt- och djurliv. Projektet bedoms inte motverka méluppfyllelse for vissa av
miljomalen medan maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, framst kort-
siktigt men nigra dven permanent.

Sammanstélining av miljbkonsekvenser
Sma negativa konsekvenser bedoms uppstéa for rekreation och friluftsliv, buller,
grundvatten och ytvatten.

Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsté for landskap, kulturmiljo samt
storningar och paverkan under byggskedet.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta for naturmiljo och vibrationer.
For elektromagnetiska falt bedoms inga konsekvenser uppsta.

For risk och sdkerhet bedoms riskerna som acceptabla och planforslaget innebar
positiva effekter.

I detta skede kan ingen bedémning goras for masshantering.

1.4 Overensstimmelse med allminna hansynsregler, riksin-
tressen och miljokvalitetsnormer

Allménna hénsynsregler

I projektet beaktas de allménna hénsynsreglerna 2, 3, 6 och 77 §§ vilket innebar
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvagningen. Samtliga beaktas genom




Trafikverkets planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen
anvinds och atgarderna bedoms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms aven tillgodose kunskapskravet genom att ha kompe-

tent personal inom den egna organisationen samt genom att stélla krav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Vidare inhdmtas kunskap
via utforda utredningar och samradsforfarandet. Trafikverket styr projektets
utférande och miljoskyddsatgiarder samt stiller krav pa materialanvandning och
val av produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §§ (hushallnings-
och kretsloppsprinciperna). Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar
for de atgéarder som genomfors och uppfyller saledes 8 § (ansvar for skadad
miljo).

Riksintressen

Inom jarnvégsplanen forekommer riksintressen for kommunikationer. Dessa
utgors av jarnvagskorridor for framtida Ostkustbanan, befintlig jarnvig, befint-
lig godsterminal, E4 och E14. Jarnviagsplanen bedoms inte medfora pataglig
skada for ovan nimnda riksintressen.

Miljékvalitetsnormer

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka majligheten att uppné miljokvalitetsnor-
mer for vattenforekomster, fororeningar i utomhusluften eller omgivningsbuller.
Inga av Naturvardsverkets utpekade fisk- och musselvatten berors av jarnvags-
planen.

1.5 Markanspak och pagaende markanvandning

Projektets strackning ar till stor del genom bebyggda omraden med smahus-
och industrifastigheter. Mer specifikt hur markanspraket kommer att se ut,
vilka fastigheter som péverkas och hur mycket yta som kravs kommer att utre-
das i det fortsatta arbetet med jairnvagsplanen.

1.6 Fortsatt arbete

Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for gransk-
ning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett gransknings-
utldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnvagspla-
nen. De sakdgare som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att
limna synpunkter p& dandringen. Ar andringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till linsstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket.
De som har ldamnat synpunkter pa jairnviagsplanen ges mojlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransk-
ningsutlatandet.

Dispenser och tillstand

I det fortsatta arbetet kommer det, utover jarnvagsplanen, att kriavas ett antal
sakprovningar. Exempelvis behover alla anordningar och tilldgg inom eller i
direkt anslutning till kyrkotomten tillstdndsprovas och anmaélan for vattenverk-
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samhet kommer behova upprattas. Det kommer bli aktuellt med anmaélan eller
tillstand for hantering av fororenade massor. Takter, anldggande av upplag och
deponier samt eventuella foljdverksamheter som kan uppkomma kraver till-
stand, anmilan eller samrad enligt miljobalken.

Uppféljning och kontroll
Trafikverket kommer att f6lja upp miljodtgarder och arbetar systematiskt med
miljosakring i projektet.

1.7 Genomfdrande och finansiering

Genomférande

Trafikverket ansvarar for uppriattande och granskning av jairnviagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen, sarskilt
berorda samt allménheten mojlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen provas inom centrala funktionen for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll
av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av anldggningen.

Lings med jarnviagen kommer det att behdvas utrymme for anlaggningsarbe-
ten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av material och massor.
Vidare kommer byggviagar att behovas for transporter av fordon och material till
arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter byggnadstiden, att vara kvar och
fungera som servicevagar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i byggske-
det utsedda entreprenoren.

Under byggnadstiden kommer tillgénglighet for narboende och allménhet som
ror sig i omradet att sakerstallas.

Finansiering
Projektet finansieras genom den Nationella transportplanen.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

21 Bakgrund

Ostkustbanan (OKB) ir strategiskt viktig sett i perspektivet Botniska korridoren,
som trans-nationell 1ank i Europas godstransportsystem. Botniska korridoren

ar samlingsnamnet for godsstréaket mellan Mjolby i soder (med koppling till
Sodra stambanan) och Haparanda i norr. Strickan fungerar som en gods-
pulséder for ravaror och gods fran norra Skandinavien genom Norrland och

till sédra Sverige och till EU. Striackan ar foreslagen att ingé i Core Network i
EU-kommissionens forslag till nya TEN-T-riktlinjer.

Det finns ett behov att utoka utbudet av interregional snabbtagstrafik och
regional trafiken och samtidigt korta restider. En utbyggnad av dubbelspar
mellan Kubikenborg och Sundsvall kan ses som en delinvestering i ett framtida
dubbelspér mellan Sundsvall och Gavle. Nir ett fullstandigt dubbelspar mellan
Gévle och Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte
uppkommer med endast en etapputbyggnad.

Trafikverket har pabdrjat planldggningen och upprustningen av Ostkustbanan.
Totalt fram for strackan mellan Sundsvall och Gavle. Denna jarnviagsplan avser
den nordligaste delstrackan, mellan Kubikenborg och Sundsvall C.

2.2 Planlaggningsprocess

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som
styrs av Lagen om byggande av jarnviag och som slutligen leder fram till en
jarnvagsplan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersok-
ningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som
finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet tas en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) fram till jirnvagsplanen. I annat fall tas en miljo-
beskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning utgor ett separat dokument
som ska godkinnas av Lansstyrelsen medan en miljobeskrivning har farre
formella krav, kan inarbetas i planbeskrivningen och behover inte godkénnas av
Lansstyrelsen. Planen hélls tillgdnglig for granskning sé att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar Trafikverket faststallt
planen foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket paborja byggande av anldggningen.

E Samradsunderlag Granskningshandling | Faststéllelsehandling

S Framtagning av underlag Framtagning av
: fér lansstyrelsens beslut om alternativa
. betydande miljspaverkan lokaliseringar

Framtagning av planférslag " . .
samt MKB Kungorande och granskning Faststéllelse

Lénsstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkannande av MKB (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2.2:1 Planl&dggningsprocessen

1
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Samrad ar mycket viktigt under planldggningen fram till granskningen. Det
innebdr att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndighe-

ter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap och samtidigt informera. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013. Plane-
ring av Ostkustbanan paborjades enligt den tidigare planeringsprocessen med
forstudie, utredning och plan men foljer nu den nya planldggningsprocessen
(se figur 2.2:1). Nu pagar Samradshandlingsskedet och arbete med att utforma
planforslag och miljokonsekvensbeskrivning.

Foreliggande planbeskrivning utgor del av jarnvigsplanen. Framtagen jarnvags-
plan utgdrs av en sa kallad jarnvéagsplan typfall 3 vilket innebér att alternativa
lokaliseringar inte utreds eftersom syftet med jarnvigsplanen ar att 6ka kapaci-
teten pa befintlig jarnvag.

2.3 Fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhallningssatt, fyrstegsprincipen, dar mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis.

1. Tink om. Overvig atgirder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera. Overvig &tgirder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Overvig begriinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Om behovet inte kan tillgodoses med ovanstiende tre punkter
genomfors nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgarder.

Dubbesparet (Dingersjo-)Kubikenborg-Sundsvall C dr ett nybyggnadsprojekt
och darfor en steg 4-atgird. Fyrstegsprincipen har tillimpats i samband med
genomford forstudie som grund for val av atgiardssteg.



2.4 Jarnvagsplanens omfattning

Omradet for jarnvagsplanen striacker sig fran Kubikenborg till Sundsvall C (ca
km 344+250 till km 346+880) vilket utgor en cirka 2,6 kilometer lang stricka,

se figur 2.4:1.

Dubbelsparsutbyggnaden innebér dven att ett kortare utdragsspar behover
anlaggas for att tillgodose god funktion och for att undvika oonskade trafikro-
relser pa dubbelspéret. Utdragssparet forldggs strax sdder om dubbelsparet pa

delen 346+550-346+800.

Langs strackan ingar en ny dubbelspérig jirnvagsbro 6ver E14/Bjorneborgs-
gatan och en ny enkelsparig jarnvégsbro 6ver Fridhemsgatan. Den befintliga
jarnvagsbron vid Fridhemsgatan kommer att behallas for det ena sparet.

Fridhemsparke
B2

e

Jarnvagsplanens omfattning
—— Ny jarnvag, planférslag

Passager - Y
— _ Férstudiekorridor inkl. tillagg |2 %1 =13 0g708
— = pa bangarden © Lantmateriet, Geodatasamverkan 9 i\ ‘\:\

Figur 2.4:1 Jdrnvédgsplanens omfattning.
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2.5 Andamal och projektmal

2.5.1 Overgripande dndamal

Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet 1ings Norrlandskusten
genom att erbjuda god tillgidnglighet for resenirer och godstransporter samt
sakerstélla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att maojliggora en
positiv samhallsutveckling.

2.5.2 Andamal och projektmal for Ostkustbanan

I arbetet for att tillskapa dubbelspar for Ostkustbanan har andamal och projekt-
mal definierats och som avser hela strackan Gavle-Sundsvall. Malen ar definie-
rade via fem aspektomraden: trafikering, persontransporter, godstransporter,
jamlik tillganglighet och minskad miljopéaverkan.

Andamaélen och projektmalen for Ostkustbanan #r angivna under roda falt i
tabell 2.5:1.

2.5.3 Projektspecifika andamal och mal

For aktuell jarnvéagsplan har projektspecifika projektmal definierats. Dessa
baseras pa de projektmal som finns for hela Ostkustbanan, se avsnitt 2.5.2. For
projektet har ytterligare tva aspektomraden lagts till och avser byggbarhet och
kostnader.

Projektspecifika andamal och mal f6r dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C
redovisas under grona falt i tabell 2.5:1.



Tabell 2.5:1 Andamal och projektméal samt projektspecifika mal

OKB Andamal

Trafikering
OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar
Kubikenborg-Sundsvall C

Ostkustbanan ska vara trafiksaker och robust, med
minimal risk for stérningar och hag tillforlitlighet for
tagtrafiken.

H&g punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstdrningar
som mojligt

Sakerstall att godsbangardens ombyggnad
minimerar behovet av korsande tagrorelser
via dubbelsparet.

OKB Andamal

Persontransporter
OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar
Kubikenborg-Sundsvall C

Att mojliggéra en vaxande utbildnings- och
arbetsmarknad som framjar ett konkurrenskraftigt
naringsliv samt dkad tillganglighet till kvalificerad
samhallsservice samt ndjes- och fritidsutbud.

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggora féljande restider mellan
Sundsvall och Gavle, med bibehallen eller forbattrad
turtathet:

« Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

» Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

< Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.
Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade
omraden, sjukhus, universitet/hégskolor, arbetsplatser,
kommersiell och offentlig service, turistmal samt stérre
fritids- och kulturanlaggningar.

Sakerstall att uppsatta mal for hastighets-
standard tillgodoses.

OKB Andamal

Godstransporter

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar

Kubikenborg-Sundsvall C

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och
internationellt perspektiv vara en effektiv och robust
del av den Botniska korridoren med hdg transportkva-
litet for godstrafik som framjar naringslivet. Genom att
nyttja det regionala systemet i ett stérre samspel kan
anvandbarheten 6ka samtidigt som sarbarheteten for
godstrafiken minskar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Sakerstall rationella anslutningar mellan
dubbelsparet och godsbangardens olika
delar, saval under byggtid som under
driftstid.

OKB Andamal

Jamlik tillganglighet
OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar

Kubikenborg-Sundsvall C

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och
tillgodose transportbehoven likvardigt for alla
manniskor.

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggéra en
god tillganglighet och effektiv bytespunkt.

Inte aktuellt.

OKB Andamal

Minska miljopaverkan

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar

Kubikenborg-Sundsvall C

Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmalen
genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft och andel
av transporterna samt minimera jarnvagens
miljépaverkan.

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till
omgivande landskap, stadsmiljé samt boendemiljé och
hélsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och
vardefulla miljcer.

Bevara artrika jarnvagsmiljéer och skapa
férutsattningar for nya artrika miljéer pa
kringytor.

Gestalta miljéer kring broar, stédmurar och
slanter med hansyn till stads- och
kulturmiljén.

Bevara ett lasbart kulturarv med avseende
pa sagverksepoken i Kubikenborg.
Férhindra skador i Skdnsmons kyrka
exteridrt och interiort under byggskedet.

Projektspecifika Andamal

God byggbarhet efterstravas med sa sma stérningar
som mojligt for befintlig jarnvagstrafik under byggtiden

Tillse att etapputbyggnadsplaneringen genomférs
med hog kvalitet.

Riskanalyser ska folja arbetet med etapplanering.

Byggbarhet

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C

Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for att sékerstélla att en

optimal utformning valjs.

Kostnader

Projektspecifika Andamal

Utformning och lokalisering av jarnvagsanlaggningen
som medger en acceptabel byggnadskostnad

Kostnadsaspekten ska kontinuerligt beaktas nar
jarnvagsanlaggningen utformas mer i detalj.

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C

Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for att sakerstélla att en

optimal utformning valjs.
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Idéstudie Ostkustbanan

Regional analys av jarnvagens
funktion och utveckling

Sutrapp

Figur 2.3:1 Idéstudien fran 2006.

{T) TRAFIKVERKET

Forstudie

Dubbelspér
Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

Figur 2.3:2 Férstudien fran 2o10.
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2.6 Tidigare utredningar och beslut

2.6.1 Idéstudier

Tva idéstudier har genomforts for dubbelspar langs striackan mellan Gavle och
Sundsvall:

« Idéstudie Ostkustbanan — Regional analys av jirnvigens funktion och
utveckling. Banverket, 2006

« Etapputbyggnad av dubbelspar Givle — Sundsvall. Banverket, 2008

Idéstudien som genomfordes ar 2006 syftade till att visa pa behovet av kapaci-
tets- och restidsforbattringar i form av dubbelspérsutbyggnad langs Ostkustba-
nan. Denna foljdes upp av en fordjupad idéstudie 2008 som genomfordes for att
se hur en dubbelsparsutbyggnad bor genomforas utifrin en etappvis indelning.
Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes med héinsyn till basta effektivitet,
kapacitet samt restidsvinter. Slutsatserna av den fordjupade idéstudien var
bland annat att det kravs dubbelspér péa hela strackan Gavle-Sundsvall for att
efterfragat antal tag ska kunna framforas ar 2020. Vidare ansigs en dubbel-
sparutbyggnad ut frin Gavle och Sundsvall hogst prioriterat ur kapacitetssyn-
punkt eftersom dessa orter har godsbangirdar som genererar transporter samt
eftersom mycket persontrafik ssmmanstralar i dessa orter.

2.6.2 Forstudie

En forstudie avseende dubbelspér langs Ostkustbanan Gavle-Sundsvall genom-
fordes av Banverket ar 2010. I forstudien har atgiarder for att uppné uppsatta
mal analyserats enligt fyrstegsprincipen pa liknande sitt som i en atgardsvals-
studie. De problem och brister som har identifierats i forstudien ar av sddan
karaktér att de framfor allt dtgardas genom steg 3- och steg 4-dtgarder, det

vill saga ombyggnad av befintlig infrastruktur samt storre ombyggnader och
nyinvesteringar. Vissa atgirder inom steg 1 och steg 2 har ocksé identifierats
och vissa har genomforts sdsom upprustning av befintliga métesstationer med
samtidig infart (vilket forkortar tiden for tdgmaten) eller andra mindre signal-
atgiarder. Men de racker inte till for att uppfylla projektmélen utan kompletterar
och forstarker snarare effekterna av de fysiska dtgarderna inom steg 3 och steg
4.

Enligt forstudien kréavs ett komplett dubbelspér mellan Gavle och Sundsvall for
att mojliggora forvantad trafikkning och samtidigt uppné korta restider och
hog punktlighet. Alternativen till dubbelspar ar inte tillrackliga for att méta
framtida trafikbehov.

Forstudien pekar pa att det befintliga enkelsparet dras med stora och vixande
kapacitetsproblem. Restiden ar langre i dag jamfort med ar 2000 och i
kommande tidtabeller indikeras ytterligare lingre restid. Om inte kapacitets-
bristen atgardas kan det fa till foljd att samhallen och naringsliv 1angs Norr-
landskusten inte kan utvecklas enligt den potential som finns i omradet. Bristen
pé transport- och pendlingsmojligheter riskerar att hamma befintlig industri
och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft
for nyetableringar.

Snabbhet, punktlighet, tillgdnglighet och bekvamlighet ar faktorer som kan
medverka till en frekventare pendling, sikrare godstransporter, starkt narings-
liv, nya jobb och nya marknader. I forlangningen kan det medfora en stark
regional tillviaxt och ekonomisk utveckling som dven kan ge utslag pa nationell
och internationell niva genom nirheten till bland annat Stockholmsregionen
och Botniska korridoren.



2.6.3 Atgardsvalsstudier

Atgérdsvalsstudie — Kartldggning utékad kapacitet Ostkustbanan, publikations-
nummer 2014:091

Under 2013 genomforde Trafikverket en atgiardsvalsstudie i syfte att identifiera
atgirder for att stirka trafiken i vintan pa en dubbelsparsutbyggnad. Studien
genomfordes utifran ett helhetstank och enligt fyrstegsprincipen, i forsta hand
ar det steg 1—3-atgiarder som har studerats. Bland de prioriterade dtgiarderna
aterfinns administrativa atgarder som kan startas upp omgaende, fysiska
ombyggnadsatgiarder som exempelvis mellanblock, samtidiga infarter, trespars-
stationer, atgarder for storsta tillaitna axellast om 25 ton och hastighetsoptime-
ring av befintligt spar. I studien har samma mal kommit fram som i tidigare
utforda studier, det vill sdga att ett dubbelspar behovs om man ska mojliggora
framtida prognostiserad trafik och uppna kortare restider/transporttider samt
minskad risk for forseningar.

Atgérdsvalsstudie Kuststraket Gévie-Sundsvall, publikationsnummer 2020:093.
Trafikverket har gjort en transportévergripande atgiardsvalsstudie for hur vi
ska resa och transportera gods lings kusten i framtiden. Atgirdsvalsstudien
har sin grund i att striket Givle-Sundsvall, inklusive Adalsbanan har utpekats
for kapacitetsatgarder i Nationell plan for transportsystemet 2014-2025. Syftet
med studien var att gora kant vilka brister och behov som finns i stréket, vilka
atgiarder som pagar och planeras samt hur olika trafikslag kan samverka med
varandra i straket.

Redan foreslagna och planerade atgiarder kartlades och kompletterande atgar-
der togs fram med syftet att dessa tillsammans kan bidra till att 16sa de identifie-
rade bristerna, uppfylla visionen och de 6vergripande mal och malpreciseringar
som tagits fram for atgardsvalsstudien. De kompletterande dtgirderna samla-
des i atgardspaket baserat pa atgardsgrupp och geografisk infrastrukturdel. En
bedomning gjordes sedan av atgiardernas effekt och maluppfyllelse for bristerna.

For atgardspaketen jarnvag som innefattar Ostkustbanan, Norra stambanan och
Umea-Gimonais har en stor osdkerhet med nyttan i forhallande till den troligt-
vis hoga investeringskostnaden konstaterats. Atgirdspaketen jirnvig bidrar
positivt till funktionsmalet, den sociala hallbarheten samt bidrar till att 6ka den
ekologiska hallbarheten. Dock bidrar paketen delvis negativt till hinsynsmalet
for sakerhet, milj6é och hilsa.

2.6.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an fattade den 31 augusti 2010 (dnr 343-2850-
10) beslut om att den forstudie som upprittats for Ostkustbanan, dubbelsparig
jarnvag mellan Gavle och Sundsvall kan antas medféra betydande miljopaver-
kan. Forstudien var uppdelad i flera antal etapper, varav strackan Dingers;jo-
Sundsvall utgjorde en etapp.

Den 9 december 2020 tog Lansstyrelsen i Visternorrlands lan ett komplette-
rande beslut om betydande miljopaverkan for jairnvagsplan Dingersjo-Sundsvall
avseende tillkommande ytor som inte ingick i forstudieomradet. En av de
tillkommande ytorna utgjordes av en yta i Sundsvall stationsomréade. Lans-
styrelsen beslutade att de tillkommande ytorna kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Som skal till beslut anges bland annat att det finns natur-,
kultur- och friluftsvirden inom de tillkommande ytorna som kan komma att
paverkas negativt av en framtida planldggning. Projektet bedomdes tidigare
antas medfora betydande miljopaverkan och lansstyrelsen sdg ingen anledning
att inte bedoma de utvidgade ytorna pa liknande sitt eftersom det ar projektets
helhet som ska bedomas.

T TRAFIKVERKET

RAPPORT
Atgirdsvalsstudie —
Kartlaggning utokad kapacitet Ostkustbanan

Figur 2.3:3 AVS frén 2014.

Atgirdsvalsstudie
Kuststraket Gavle-Umea
Dirinummor: TRY 2016161020

n T TRAFIKVERKET

Figur 2.3:4 AVS frén 2020.
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3 Forutsattningar

3.1 Befintligt transportsystem

3.1.1 Oversikt

Regionens jarnvigsnit bestar av Adalsbanan mellan Sundsvall och Langsele

via Hirnosand. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Visteraspby och gér

via Ornskoldsvik upp till Umea. Ostkustbanan gér fran Sundsvall séderut lings
kusten via Gavle och Uppsala till Stockholm. Mittbanan gar i 6stvistlig riktning
mellan Sundsvall och Storlien via Ange och Ostersund. I Storlien ansluter Mera-
kersbanan vidare mot Trondheim.

Det regionala huvudvignitet bestar av europaviagarna E4, som gar langs kusten
i nord-sydlig riktning, och E14 som gar mellan Sundsvall och Trondheim. Bjor-
neborgsgatan ar en del av E14 som gir genom Sundsvalls téatort. E14 ansluter till
E4 vid Sundsvallsbrons sodra brofaste.

Sundsvalls hamn i Tunadal ir en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar.
Hamnen ar en TEN-hamn klass A, det vill siga en hamn med internationell
sjofart, vars trafik overstiger 1,5 miljoner ton per ar och som har intermo-

dala forbindelser med 6vriga TEN-T-nitverket. Sundsvalls hamn ar ocksa en
hamn av riksintresse. Antal anl6p per ar ar cirka 500. Soder om Sundsvall, pa
Vindskarsudden finns en oljehamn. Denna hamn dr centrum f6r hanteringen av
petroleumprodukter i mellersta Norrland.

Sundsvall-Timra flygplats ligger i Timra kommun cirka 21 kilometer fran
centrala Sundsvall. Flygplatsen dgs av kommunerna Sundsvall och Timra.
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Figur 3.3:1 Overgripande transportsystem med planerade &tgérder i nationell transportplan.



3.1.2 Ostkustbanan

Den cirka 22 mil langa jarnvagsstrackan mellan Gavle och Sundsvall dr enkel-
sparig och har ldnga avstdnd mellan dagens 25 métesstationer. Ostkustbanan
trafikeras med en blandning av person- och godstrafik, dar persontrafiken
bestar av bade snabb- och regionaltag. Varje typ av tag har sin egen hastighet
vilket ger en svar trafiksammansattning dar bade méten och forbigang/omkor-
ningar kravs for att tillrackligt manga tag ska fa plats.

I Nationell transportplan 2018 — 2029 ingar dubbelsparsetappen Dingersjo-
(Kubikenborg-) Sundsvall 14 kilometer, ny mdtesstation Dingersjo-Njurunda-
bommen tva kilometer, dubbelsparsetappen Givle-Kringlan 39 kilometer (dock
ej fullt finansierad) samt Sundsvall Centralstation.
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Figur 3.3:2 Ostkustbanan &r enkelsparig och har delvis lag hastighetsstandard och bristande
kapacitet.
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3.2 Trafik och anvandargrupper

Dagens jarnvégstrafik

Ostkustbanan trafikeras i dag av bade persontag (snabbtag, nattidg och regional-
tag) och godstag. Antal tag pa de olika delstrackorna for Ostkustbanan under
2020 visas i tabell 3.2:1 nedan.

Tabell 3.2:1 Dagens trafikering ldngs Ostkustbanan (2020), antal tag per vardagsmedeldygn.

Kringlan— Soéderhamn-— Hudiksvall- Gnarp-

Soderhamn* Hudiksvall Gnarp Sundsvall C
Godstag 1 1 1 1
Snabbtag 18 18 14 14
Nattag 4 6 6 6
Regionaltag 14 14 17 16
Totalt 47 49 48 47

* Samma tagantal géller Stromsbro — Kringlan som Kringlan — Séderhamn.
Gavle C — Stromsbro: totalt 69 tag, varav 68 persontag. Gavle godsbangard — Stromsbro: 13 godstag

Persontrafiken pa Ostkustbanan dr omfattande, dels nattdg i relationen Gote-
borg — Sundsvall — Luled/Duved, dels snabbtéigstrafik Stockholm — Givle —
Sundsvall/Umeé samt dven regional persontrafik i form av X-trafiks tdg Gavle
— Sundsvall. Turtdtheten pa snabbtégen och regionaltdgen ar ett tag per timme
och riktning.

Restider med snabbtég Sundsvall C — Gévle C ar 2:06—2:10 timmar. Restiderna
med snabbtag i motsatt riktning Gévle C — Sundsvall C dr nagot lingre, mellan
2:09—2:34 timmar, varav merparten mellan 2:09—2:12 timmar.

Regionaltdgens restider mellan Gavle C och Sundsvall C ar i spannet 2:09—
2:30 timmar, for bada riktningarna. Merparten av regionaltagens restider pa
strackan ar i spannet 2:25—2:30 timmar.

Nattagens trafikupplédgg ser ut sa att nattdget till/fran Jimtland (71/72) och
Lulea (91/92) vixlas om i Sundsvall sa att en gemensam del gar till/frin Gote-
borg (via Séderhamn — Kilafors) och en gemensam del till/frén Stockholm.
Darutover gar ett separat nattag Narvik—Stockholm (93/94).

Godstrafiken dr omfattande bade pa Norra stambanan, men mera begransad
langs kusten. P4 Ostkustbanan finns genomgaende kombitdg med malpunkter
i bland annat Alvsjo, Hallsberg Ume# och Luled. De regionala milpunkterna ir
framst Sundsvall och Gévle, dir det finns rangerbangérdar, kombiterminaler
och hamnar. Flera stora industrier langs kusten har sparanslutningar och nytt-
jar jarnvéagen for saval insatsvaror som for fardiga produkter.

Trafikering och restider, Basprognos 2040

Basprognosen visar en visentlig 6kning av antalet tdg jamfort med i dag. I
nedanstdende tabell framgéar trafikering enligt Trafikverkets basprognos 2040.
Noteras ska att ett antal tig frin Mittbanan och Adalsbanan kan komma att
nyttja dubbelsparen vid delen av aktuell jirnvagsstracka.



Tabell 3.2:2 Trafikering ldngs Ostkustbanan enligt basprognos 2040, angivet i antal tag per
vardagsmedeldygn.

Kringlan— Soéderhamn-— Hudiksvall- Gnarp-

Soéderhamn Hudiksvall Gnarp Sundsvall
Godstag 19 30 30 30
Snabbtag 24 24 24 24
Ovriga persontag 28 28 28 28
Totalt 71 82 82 82

Restiden Gavle—Sundsvall for regionaltag av typen X50 uppgar i basprognos
2040 till cirka 2:24 timmar, vilket ar i paritet med dagens restid med regional-
tag pa strackan.

Lokaltrafik
Stomlinje 4 i Sundsvalls lokaltrafik till/fran Bredsand gar langs Fridhemsgatan.
Njurundabussarna gar langs Vag 563/Landsvagsallén.

3.3 Lokalsamhélle och regional utveckling
3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Sundsvallsregionen dr namnet pa det regionala samarbetet mellan Sundsvall,
Timr4, Hirnésand, Ange, Nordanstig och Hudiksvall bedriver sedan 2006.

Sundsvallsregionen har totalt cirka 200 000 invanare dér nastan hilften,

99 500 bor i Sundsvalls kommun. Skillnaderna i befolkning och dldersstruktur
ar stora mellan kommunerna. Sundsvall har 6kat i genomsnitt 370 personer
varje ar de senaste 15 dren medan grannkommunerna har en svag befolknings-
Okning eller minskat under samma tidsperiod. Drygt hilften av Sundsvalls
kommuns befolkning ar bosatta i centralorten.

Langs strackan for denna jarnvagsplan ligger bostadsbebyggelsen i Skonsmon,
pé sOdra sidan av jairnvagen. Bebyggelsen bestar av smahus och grupper av
flerbostadshus.

3.3.2 Naringsliv och arbetsplatser

Andelen forvarvsarbetande i kapitalintensiv industri dr 42 procent i Sunds-
vallsregionen, vilket kan jamforas med enbart 19 procent i riket. Det beror i
huvudsak pa Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers- och pappersvaru-
industrin. Andelen forvirvsarbetande inom arbetsintensiv och kunskapsintensiv
industri ar klart lagre an i riket.

Sundsvalls kommun har cirka 52 700 sysselsattningstillfallen (2018). Domi-
nerande arbetsgivare dr Sundsvalls kommun, landstinget samt ett antal storre
bolag inom tillverkningsindustri och detaljhandeln bland annat SCA, Valmet,
Kubal och IKEA. Arbetsplatserna har en stark koncentration till centrala Sunds-
vall och Birsta.

I sydostra Sundsvall ligger bland annat Kubal och oljehamnen. Omradet mellan
jarnvagen och Sundsvallsfjarden ar industriomréade for diverse verksamheter
inom tjanster, handel och lager.
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3.3.3 Kommunala planer

Oversiktsplan

Sundsvalls kommun géllande 6versiktsplan antogs av kommunfullmaktige 26
maj 2014 och striacker sig fram till ar 2021. En 6versiktsplan anviands vagle-
dande vid beslut om mark- och vattenomréden, hur bebyggelse ska utvecklas
och hur befintliga marktillgangar ska anvandas, utvecklas och bevaras. Sunds-
valls kommun har faststallt sex mal for en langsiktig héllbar tillvaxtstrategi

for framtiden. Dessa innebar bland annat mal om en stark region med goda
kommunikationer, héllbart resande och hallbara godstransporter med flera.
Generella riktlinjer finns dven redovisade i 6versiktsplanen vilka giller for hela
kommunen. En utbyggnad av Ostkustbanan med dubbelspar pekas ut som en
viktig pusselbit som kommunen bor arbeta for vid framtagande av riktlinjer

for transportleder och gods. Ett faktaunderlag (planeringsforutsiattningar)

har sammanstallts till 6versiktsplanen och redovisar férutsattningarna for att
etablera ett nytt dubbelspar pa Ostkustbanan. Dar redovisas studier av framtida
strackningar och konsekvenser av olika alternativ jamfors for strackning soder
om Sundsvall. Ett utdrag ur Sundsvall kommuns 6versiktsplan framgar av figur

3.3:1.

En ny 6versiktsplan, Sundsvall 2040, pabodrjades under ar 2019 och ett nytt
planforslag ar i detta nu ute pa samrad under forsta halvaret 2021. I utkastet
for det nya planeringsunderlaget framgar att dubbelspar pa Ostkustbanan ar en
prioriterad fraga dven i denna nya 6versiktsplan. Det framgar dven att arbetet
for dubbelspar pa Ostkustbanan ar paborjat dar forsta etappen mellan Sunds-
vall och Dingersjo har planerad byggstart 2024.

Ostermalm

Skénsmon

207 Figur 3.3:1 Utdrag ur Sundsvall kommuns éversiktsplan.

22



Férdjupad oversiktsplan
Det finns en férdjupad 6versiktsplan daterad 2013-06-26 gillande nedsénk-
ning av jirnviagen genom centrala Sundsvall samt flytt av kombiterminal och
utveckling av resecentrum. Jarnvagen planeras ligga kvar i samma planlage som
nu genom centrala Sundsvall. Delar av omréadet for jairnvagsplanen (cirka 350
meter) omfattas av den fordjupade oversiktsplanen och ar utpekat som utveck-
lingsomrade. I planen &r utbyggnad av Ostkustbanan dubbelspar av stor vikt for
att mota dagens och framtida trafikeringsbehov. I figur 3.3:2 visas ett utdrag ur
den fordjupade oversiktsplanen.
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Fidupad dresikigln 1t il gl 030626
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FOP Resecentrum och jarnvégen genom Sundsvall Markanvéndnir}g
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Gronstrak 1 Jdrnvég i skarning

mm Planerad végbro Centrumfunktioner i stationsnéra lage

1Nya bostdder och verksamheter 1 Resecentrum

1 Nya bostider och verksamheter/offentlig verksamhet g Utvecklingsomrade resecentrumfuktioner
() Overbyged jarnvig: gronstrak/parkering = Ytvecklingsomrade N
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Figur 3.3:2 Utdrag ur Férdjupad 6versiktsplan
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Detaljplaner

Forutom den 6vergripande markanvandningen som beskrivs i 6versiktsplanen
och de fordjupade 6versiktsplanerna regleras markanvindningen av ett antal
kommunala detaljplaner. Tabell 3.3:1 redovisar detaljplaner som bedoms bero-
ras av den planerade jirnviagsanldggningen.

Tabell 3.3:1 Detaljplaner som bedéms bli berérda.

Detaljplaner

2281K-ADP-477 ANDRING AV DEL AV DETALJPLANER FOR BJORNEBORG 10 OCH 12

2281K-S130 KYRKOGATAN,SKONSMONS MUNICIPALSAMHALLE ANDR

2281K-S90 KV BLECKSLAGAREN O KOPMANNEN | SKONSMONS MUNICIPALSAMHALLE

2281K-S106 SKONSMON,OSTRA DELEN

2281K-S296 KV BJORNEBORG,DEL AV

2281K-S277 VINDSKARSUDDE,SODRA INFARTSLEDEN

2281K-S294 KV PLIKTHUGGAREN O RORSMANNEN,DELAR AV OSTERMALM(BANGARD)

2281K-S45 BANGARDS O HAMNOMRADENA,ANDR

2281K-S58 SKONSMONS MUNICIPALSAMHALLE

2281K-S161 KV BANGARDE[\I,BRANDMANNEN,PALETTEN,PLIKTHUGGAREN,RORSMANNEN
OSKEPPAREN,ANDR O UTVIDGN

2281K-DP-85 RORSMANNEN 5,0STERMALM

2281K-DP-289 DEL AV MOGATAN

(2281K-DP-110 DEL AV KV BLECKSLAGAREN OCH KOMMUNALHUSET,SKONSMON)
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3.3.4 Angransande projekt

OKB Dubbelsparsutbyggnad

I nationell plan for transportsystemet 2018-2029 ar Nedre Norrland inklusive
""""" Ostkustbanan (OKB) utpekad som en brist. Trafikverket har fatt i uppdrag att
utreda bristen med malsattning att etapper ar utredda till och med val av loka-
lisering sa att de kan Gvervagas att lyftas in i nasta revidering av den nationella
T e planen for transportsystemet.

For dubbelspéret mellan Gavle och Sundsvall finns finansiering for tre etapper:

........................ »  Gévle-Kringlan, dubbelspar, Jarnvagsplan - utformning av planforslag,
pagar.

» Dingersjo motesstation, byggnation pagar.

» Dingersjo-Sundsvall, dubbelspar, Jarnvagsplan - utformning av planforslag,
pagar. Aktuell jarnvagsplan for strackan Kubikenborg-Sundsvall C ingar i
denna etapp och samordning sker med jarnvagsplanen for Dingersjo-Kubi-
kenborg. Byggnation 2024—2028.

e LJUSNE For ovriga etapper pagar utredningsarbete for att hitta indamaélsenlig korridor
: for ett nytt dubbelspar.

Projektets olika etapper samt planstatus framgar av tabell 3.3:2.

Tabell 3.3:2 Etapper och aktuell status fér dessa, Gavle-Sundsvall.

Etapp Langd Akutellt Iage i planlaggningsprocessen
Gavle-Kringlan 39 km Jarnvagsplan - utformning av planforslag. Pagar. Byggstart
tidigast 2026. Finansierad..
m”GAVL?W Kringlan-Ljusne 27 km Jarnvégsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar.

Figur 3.3:3 Ostkustbanan, etapper Ljusne-Séderhamn 11 km Forstudie* klar

for dubbelsparsutbyggnaden. Séderhamn-Losesjon 13 km Forstudie® klar
Losesjon-Enanger 17 km Forstudie* klar
Enanger-ldenor 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2023.
Idenor-Stegskogen 19 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2023.
Stegskogen-Baling 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar.
Baling-Tjarnvik 14 km Forstudie* klar
Tjarnvik-Njurundabommen 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2021.
Njurundabommen-Dingersjo 3 km Byggskede pagar, slutfors 2021
Dingersj6-Sundsvall 14 km Jarnvagsplan - utformning av planforslag. Pagar. Finansierad

*Forstudie ar att likna med Samradsunderlag enligt nu géllande planprocess. Dessa etapper har endast en korridor,
Oklart nar arbete med jarnvagsplan kan pabdrjas.
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Sundsvall C och godsbangard

Sundsvalls kommun och Trafikverket arbetar for att skapa ett samlat resecen-
trum vid Sundsvalls centralstation, med syfte att forenkla det kollektiva resan-
det. I kommunens atagande ingdr ombyggnad av befintlig stationsbyggnad, ny
bussdockning for fjarr- och forortsbussar, ny gdng- och cykelvig 6ver Parkgatan
samt markarbeten for att forbattra angoring och framkomlighet f6r fordonstra-
fik. I Trafikverkets uppdrag ingar ombyggnad och upprustning av bangarden.
Planerade ombyggnader pa Sundsvall bangard omfattar bland annat:

e Nytt utdragsspar for rangering av godstag, strax norr om nytt dubbelspar,
cirka 750 meter langt.

« Kubalspar inklusive ombyggnad av vag 562, ersitter befintligt hamnspar
som rivs.

» Befintlig kombiterminal utgér, flyttas till den planerade Logistikparken i
Sundsvalls hamn, har anldggs i stillet uppstéllningsspar for persontag.

« Befintliga plattformar breddas och forlings. Medfor att ett flertal spar och
vaxlar pa bangarden behover flyttas efter i sidled.

« Ny planskild plattformsforbindelse mellan ny entrébyggnad vid stationshu-
set och respektive plattform tillskapas, befintlig bomreglerad plankorsning
utgar.

Trafikverkets uppdrag ar finansierat genom den Nationella transportplanen.

Kommunens dtaganden for nya resecentrum pagar, med planerat fardigstal-
lande sommaren ar 2021.

Byggstart for Trafikverkets dtaganden pa bangarden ligger efter flytt av kombi-
terminalen till ny logistikpark, det vill sdga tidigast efter &r 2022. Fram till dess
nar resendrerna tagen pa samma sitt som i dag.

Sundsvalls logistikpark

Sundsvalls kommun arbetar genom sitt bolag Sundsvall Logistikpark AB for
att utveckla Sundsvall till ett effektivt och miljéanpassat transportnav. Malsétt-
ningen ir att skapa en intermodal anldggning med smidiga kopplingar mellan
vag, jarnvag och sjofart. Omréadet for logistikparken tacker delar av Tunadal,
Korsta och Ortviken. Projektet genomfors i samverkan mellan Sundsvalls
kommun, Trafikverket och SCA.

Projekt Sundsvalls logistikpark omfattar foljande delar:

« Kombiterminal med anslutande jirnvag och etableringsytor.

« Nya végar i anslutning till kombiterminalen inom detaljplaneomradet.

« Containerhamn

» Vig och anslutningsspar fran kombiterminalen till Ortvikens pappersbruk.

Byggandet ar planerat att padgi 2020—2023 med idrifttagande 2024.
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E14 Framtida lage, Sundsvall

Trafikverket utreder en ny lokalisering av E14. Samtidigt utreder Trafikverket
en del av E14 som gar genom centrala Sundsvall, Bergsgatan. Strackan ar inte
anpassad till dagens standardkrav for trafikleder. Tidvis ar det 1dnga koer langs
strackan och trafiksdkerheten bedoms som bristfillig. Ur miljosynpunkt finns
ocksa brister gillande buller, luftkvalitet och vibrationsstorningar.

Tillsammans med Sundsvalls kommun arbetar Trafikverket med att se 6ver
bristerna och hitta forslag pa 16sningar for Bergsgatan — bade pa kort och lang
sikt. Projektet omfattar endast utredningsétgarder, det finns i dag ingen finan-
siering for att genomfora eventuella forandringar som projektet kommer fram
till.

Vég 562, Njurunda-Sundsvall, ombyggnad

Projektet ska omvandla vig 562 fran europavag till lokalviag och ar uppdelat i
olika strackor. Strackorna dr centrumupprustning Njurundabommen, Njurun-
dabommen — Nolby, Nolby — Kubikenborg, Trafikplats Skonsmon-Sundsvalls
resecentrum (Centralstation) och Sundsvalls resecentrum — Trafikplats Skons-
berg. I projekten ingér gang- och cykelvigar parallellt med vagen.

Maland- och Tunadalssparet

Trafikverket planerar att bygga en ny jarnvagsanslutning som kopplar ihop
Adalsbanan med Tunadalssparet i Maland samt rusta upp Tunadalsspéret till
Sundsvalls hamn. Jarnvigsanslutningen gor att tdgen inte behover aka till
Timra C for att vinda och byta spar.

Den nya jarnvagsanslutningen &r en av flera viktiga satsningar i utvecklingen
av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vag, jairnvag och sjofart i
omréadet Tunadal-Korsta—Ortviken. Det nya sparet bidrar till tillvaxt i Sunds-
vallsregionen och gor det mojligt att flytta 6ver gods fran vag till jarnvag, vilket
ger stora miljovinster.

3.3.5 Ledningar

Inom omradet finns omfattande teknisk infrastruktur, vilket kommer att beak-
tas i det fortsatta arbetet.

Ledningar och tekniska anldggningar dgs av foljande bolag:

«  Mittsverige Vatten (ledningar i mark som korsar jarnvagen pa flera stéllen
samt bitvis foljer jarnvigens langsgéende dragning)

¢ Sundsvall elnat

e Sundsvall energi (fjarrvarmeledningar som korsar jirnvagen pa ett antal

stallen)
e IP-only
o« Tele2

¢ Skanova



Avvattning
Det finns ett befintligt avvattningssystem vid cirkulationsplatsen vid E4-brons

sodra landfaste som korsar under befintlig jarnvigsbro 6ver Bjorneborgsgatan.

Vattnet leds direkt ut i Sundsvallsfjarden via en utloppsledning strax véster
om en reningsanlaggning som renar dagvattnet fran E4. Reningsanldggningen
bedoms darfor inte paverkas av projektet. Den befintliga jarnvigen har ett
avvattningssystem som ar under utredning.

Langs strackan for jarnvégsplan finns det tva kulvertar for backarna Carls-
backen och Stavsittsbacken:

« Km 344+437: D1000, Carlsbiacken
«  Km 346+443: D800, Stavsittsbiacken

Det finns aven fyra korsande dagvattenledningar utéver de tva kulvertarna for
béckarna:

«  Km 345+463: D600, dagvatten
«  Km 346+006: Okind, dagvatten
« Km 346+372: Okind, dagvatten
« Km 346+610: D250, dagvatten

Vid km 345+112 finns det ett utlopp fran gatan och flodet fran det behéver
hanteras.

Recipienter for omradet ar Sundsvallsfjarden (kust), Draget samt Sundsvalls
tatort (Sundsvallsasen, grundvatten).

Det finns inga registrerade markavvattningsforetag i eller intill omradet for
jarnvagsplanen.
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3.3.6 Byggnadsverk

Bro 3500-2509-1, Jdrnvédgsbro éver kommunal gata Fridhemsgatan

Bron &r en tragbalksbro i betong 6ver Fridhemsgatan for jirnvag. Bron ar byggd
1973. Bron ar 50 meter lang vilket ar fordelat pa tre spann, 14+21+15 meter och
total brobredd ir 5,9 meter. Under bron ligger Carlsbacken kulverterad. Bron ar
palgrundlagd.

Bron étgirdas ej i projektet. En parallell bro ska byggas vister om befintlig bro.
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Figur 3.3:4 Bro 6ver kommunal gata Fridhemsgatan. Foto: BaTMan

Bro 3500-2510-1, J&rnvégsbro 6ver allmén véag E14/Bjérneborgsgatan

Bron ar en tragbalksbro i betong for jarnvag 6ver E14/Bjorneborgsgatan (tidi-
gare Oljevigen) fran 1973. Bron ar kontinuerlig 6ver tre spann med spannvidd
pé cirka 14+17+14 meter. Total brobredd &r 6,6 meter. Bron ar grundlagd med
platta pa mark.

Bron ska rivas och erséttas av en dubbelspérsbro séder om befintlig bro.

Figur 3.3:5 Bro éver allmén vag Bjérneborgsgatan. Foto: BaTMan.



3.4 Landskapet och staden

Sundsvall ligger i ett dalgéngslandskap kring Seldngerséns mynning vid havet.
Staden klattrar upp mot de omgivande bergen vilket ger utblickar Gver stora
delar av stadsbebyggelsen oavsett var man befinner sig.

Det aktuella omradet ligger pa nedre delen av S6dra Stadsbergets sluttningar
samt ned mot Sundsvallsfjarden. Jarnvagen bildar till stor del gransen mellan
berget och den mer plana marken mot havet.

Omrédet kan 6versiktligt indelas i fem olika karaktérer: infrastrukturkorridor,
hamnomréde, stationsomrade, gronomréaden och bebyggelse, se figur 3.4:1.
Bebyggelsen ir indelad i olika bostadstyper vilket visar pé olika bostadsideal och
hur staden vuxit fram. Karaktérerna ar till storsta delen himtade fran Sunds-
valls OP 2021.

Infrastrukturkorridor

Jarnvagen skapar tillsammans med vig 562/Landsvigsallén en infrastruktur-
korridor som i de s6dra delarna ocksa innefattar E4 och i de norra delarna Bjor-
neborgsgatan/E14/vag 86. Korridoren ar samtidigt en fysisk och delvis visuell
barriar som hindrar rorelser mellan bostads- och friluftsomradena i soder och
affarer, industriomraden och stationsomradet pa den norra sidan.

KARAKTARSOMRADEN
[T Industriomrade, hamnomrade Institutionsomrade [T Radhus, kedjehus
B nfrastrukturkorridor Kyrka, kyrkogard B Lamellhus, punkthus
Stationsomrade Smahus o 01 02 03 04 05
- o . . [ — . — ]
Gronomrade Flerbostadsvillor —— Planerad jarnvéag © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 3.4:1 Karta éver karaktdrsomraden.
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Industri- och hamnomréde

Norr om infrastrukturkorridoren ligger ett industri- och hamnomréade. I dag
domineras det av aluminiumsmaltverket Kubikenborgs aluminium AB (Kubal)
samt oljehamnen. Narmare Sundsvall finns kontor, handel samt akerier. Omra-
det dr Oppet och relativt flackt med utblickar mot vattnet mellan de olika bygg-
naderna.

Stationsomréade

Stationsomradet fungerar som en viktig méalpunkt och nod. I dag priglas plat-
sen av en storre, 6ppen och asfalterad parkering framfor stationshuset samt trad
och en plantering. Bakom byggnaden finns bangardsomradet med sina ménga
spar, smala plattformar och karaktiristiska perrongtak.

Grénomraden

Det storsta gronomradet utgors av skog kring Sodra Stadsberget. Fridhemspar-
ken och Backparken ar ndgra av parkerna i omradet och bestar av ldngsmala
strak mellan bostadsomradena.

Ovriga gronytor bestar till stor del av ruderatmark kring infrastrukturkorrido-
ren. Omradet kring Skonsmons kyrka bestar av graismatta med uppvéxta tallar,
lindar, oxlar och bjorkar samt hickar. Kring slanten ned mot jairnvagsspéret
vixter ett flertal arter av 16virad och buskar samt tall vilka avskdrmar omradet
fran infrastrukturkorridoren. Mellan kyrkan och Kubikenborg finns fore detta
tomtmark med unga 16vtrad, syrener samt hackvaxter.

Bebyggelse

Husen ligger i bergsluttningen och vyer ned mot Sundsvallsfjarden och upp

mot Sodra Stadsberget ar vanliga langs med gator och mellan husen. Bebyg-
gelsen utgors till stor del av ett smaskaligt bostadsomréade. Hustyperna varierar
men halls i stort samman av en 1ag och méansklig skala. Har finns friliggande
smdhus med stora tomter vilka tillfor mycket gronska. Flerbostadsvillor domi-
nerar frimst p Ostermalm. Husen #r byggda under olika perioder under frimst
1900-talet och varierar i utseende.

Grannskapsomraden med lamellhus och punkthus finns framst i Skonsmon.

De ir tydligt grupperade och de ldnga huskropparna utmarker sig jamfort

med omgivande villor. Tva hoga, utmarkande punkthus finns vid Skonsmons
centrum och vid Skonsmons skola. Ett fatal radhus och kedjehus finns i omradet
som ir byggda under mitten av 1900-talet och framat.

Skonsmons kyrka ligger pa en h6jd och syns pa langt hall. Bredvid ligger
forsamlingshuset i rott tegel. En rida av trad och buskar skarmar av kyrkan frén
den stora infrastrukturanlaggningen, trafikbruset ar dock standigt narvarande.
Skonsmons kyrkogard och gravkapell ligger 300 meter nedanfor kyrkan. Kyrko-
garden ar liten och praglas av ldga gravstenar i raka rader. Ett smidesstaket och
bjorkar ramar in platsen. Langre upp mot berget ligger Sundsvalls skogskyrko-
gard med minneslund vilken invigdes ar 1985.

Institutionsomraden och idrottsplatser

Institutionsomraden finns utspridda i omrédet med bland annat skolor och
idrottsplatser. Vid kyrkogarden ligger Kubens forskola. Skonsmons skola och
Hogalundsskolan finns i anslutning till Fridhemsgatan och Kaptensgatan. I
Kubikenborg och pa Sodra Stadsberget finns storre idrottsanlaggningar med
bland annat fotbollsplaner, utomhusgym, bagskytteklubb och slalombacke.



3.5 Miljo och hilsa

I detta avsnitt beskrivs forutsiattningarna for de miljo- och hilsoaspekter som
behandlas i projektet. I jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning beskrivs
milj6- och hilsoaspekter mer ingdende.

3.5.1 Buller och vibrationer

Omgivningsbuller ar den vanligaste och mest markbara miljostorningen i vart
samhille. Trots insatser for att minska exponeringen utgor buller ett allt storre
problem, framfor allt beroende pé en 6kad urbanisering och tillvixt av trans-
portsektorn. De framsta kallorna till omgivningsbuller dr trafik, det vill sdga
buller frin vigar, jarnvigar och flyg. Aven ljud frin grannar, byggarbetsplat-
ser, nattklubbar och industrier bidrar. I och med att de tysta omradena i vart
samhalle blir allt farre pdverkas bade hilsa och vilbefinnande.

Nir manniskan utsétts for buller ar den vanligaste reaktionen en kinsla av
obehag. Darutover kan buller orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation,
blodtrycksfordndringar, sémnstérningar och forsamrad kognitiv formaga. For
somnstorning relaterat till trafikbuller talar det samlade resultatet frin flertalet
studier for ett starkt samband mellan hogt buller och negativ hialsopaverkan.
WHO anger i sina riktlinjer (2009) att ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad
inte bor overstiga 40 dBA nattetid for att sdkerstilla ostord somn. Studier har
visat pa okad risk for hjartkarlsjukdomar vid vagtrafikbuller 6ver 50 dBA dygn-
sekvivalent ljudnivd (WHO, Night noise guidelines for Europe, 2009. ISBN 978
92 890 4173 7). Trafikbuller orsakar dven stérningar av taluppfattbarheten vid
samtal, vilket ar extra tydligt for personer med nedsatt horsel.

Omradet vid Ostkustbanan, stracka Kubikenborg-Sundsvall C, dr i nuldget
exponerat av buller frén trafikinfrastrukturen. Har ar det framst jarnvagen samt
olika statliga véagar (E4, E14 och vig 562) som paverkar ljudbilden.

Decibel ar ett logaritmiskt méatt. Detta innebar bland annat att vid addition

av buller frén tvé lika starka bullerkéllor 6kar ljudnivdn med 3 dB. P4 samma
sétt ger en fordubbling eller halvering av trafikmangden 3 dB hogre eller lagre
ekvivalent ljudniva. En 6kning eller minskning av trafikméngden med cirka 25
procent okar respektive minskar ljudnivin med en dB.

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

0 10 30 50

Ljudniva db(A)

70

Gods- och persontag Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 3.5:1 Ljudskala i relation till upplevd ljudniva.
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Trafikverkets riktvarden fér buller och vibrationer

Riksdagen har i samband med antagandet av proposition 1996,/97:53 faststéllt
riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation
eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvardena anger dven en
langsiktig ambitionsniva for atgarder mot trafikbuller.

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021, angett riktvarden for buller
och vibrationer fran vig- och spartrafik. Dessa riktvirden ska utgora ett stod
vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsétgarder mot hoga buller- och vibrationsnivaer, se tabell 8.5:1. Riktvar-
dena ska normalt uppnés nér ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad
eller viasentlig ombyggnad av infrastruktur. Om det inte ar tekniskt mojligt

att uppnd samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart
orimliga ska alternativa atgarder 6vervagas. I det hir projektet ar det riktvarden
for vasentlig ombyggnad av infrastruktur som tillimpas.

En bostad, vardlokal, skola eller undervisningslokal kan vara béade bullerberord
och bullerpaverkad. Ett bullerberort hus/fastighet har berdaknade ljudnivaer
som overskrider nagot av riktviardena, antingen utomhus vid fasad, inomhus
och/eller vid uteplats for planforslaget (utan foreslagna bullerskyddsatgirder).
Bendmningen bullerpaverkad syftar pa att det finns en bullerstérningskélla som
paverkar bostaden, vardlokalen, skolan eller undervisningslokalen, oavsett om
ljudnivan ligger 6ver eller under gillande riktvarden.

Eftersom den projekterade jirnvigen inte projekteras med nagon hoghastighet-
stricka over 250 km/tim géller riktvardet ekvivalent ljudniva 60 dBA vid fasad
for denna jarnvagsplan.

Som riktvarde for vibrationer for bostader och vardlokaler for nybyggnad/
visentlig ombyggnad géller maximalt fem 6verskridanden av 0,4 mm/s vigd
RMS niva per natt. Riktvirden for vibrationer dag/kvill saknas.



3.5.2 Kulturmiljo

Allmént

Kulturmilj6 avser milj6er, strukturer och enskilda objekt som tydligt speglar
var historia. Den ger oss kunskapen om hur tidigare generationer har utnyttjat
naturens forutsattningar, hur de har organiserat sig och hur maktférhallanden
och olika tankesitt har priiglat den fysiska miljon genom tiderna. Aven det
immateriella kulturarvet sdsom ort- och platsnamn, beréttelser och traditioner
ar av varde for kulturmiljon.

Kulturmiljélagen (KML) ar den centrala lagen for kulturmiljovarden och syftar
till att tillforsdkra nuvarande och kommande generationer tillgang till en méng
fald av kulturmiljoer. KML reglerar hanteringen av bland annat ortnamn och
fornldmningar, i portalparagrafen faststills att ansvaret for kulturmiljon delas
av alla. Lagen reglerar dven byggnadsminnen, kyrkobyggnader, kyrkotomter
och begravningsplatser tillkomna fore ar 1940. Fornlamningar ar registrerade
i Riksantikvarieimbetets Kulturmiljoregister (KMR) och information om det
byggda kulturarvet erhélls i Riksantikvarieambetets Bebyggelseregister (BeBR).
Figur 3.5:2 nedan redovisar registrerade kulturmiljovarden inom planomradet.

Planomréadet

Planomrédet har sedan l&ng tid varit ett betydelsefullt kommunikationsstrak.
Hir passerade kustlandsvigen som i efterhand kom att bendmnas Riks-13.
Ostkustbanan invigdes ar 1925 och sparvagnar trafikerade strackan Sundsvall-
Kubikenborg under den forsta halvan av 1900-talet. Riks-13 6vergick pa 1960-
talet till E4 och i dag passerar E4 pa bro 6ver Sundsvallsfjarden.
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Sundsvall véixte pa 1800-talet genom ségverksindustrin och omréadet var i slutet
pa 1800-talet virldens sigverkstitaste bygd. Ar 1884 blev Skénsmon ett eget
municipalsamhalle efter att ha tillhort Skons koping. Skonsmon kom ar 1948 att
integreras i Sundsvalls stad.

Lastageplatser och bjilkgropar hade sedan mitten av 1800-talet anlagts vid
strandlinjerna och dessa utvidgades med bradgéardar, dngsagar, sdgverkssam-
héllen med arbetarbostider, kontorsbyggnader, formanshus och herrgardar.
Mons och Kubikensborgs sagverk vixte fram i Sundsvallsfjardens sodra del och
vid Grevensbacken anlades ar 1855 Skeppsvarvet Rosenborg. Sagverksindustrin
behovde allt fler arbetare och mellan dren 1850—1870 femdubblades Sundsvalls
invénarantal. Kubikenborgs sdgverksiagare J.A. Enhorning uppforde en herr-
gardsanlaggning i anslutning till sin industri. I Kubikenborg uppforde sdgverks-
dgaren pa 1880-talet dven skolor, arbetarbostidder samt ett folkparksomrade for
noje och rekreation.

I Kubikenborg fanns manga arbetar- och tjanstemannabostéder. I dag finns
endast en byggnad bevarad. Det bevarade bostadshuset fran sdgverksepoken
stir omedelbart invid jarnvagen. Figur 3.5:3 visar bostadshuset pa 1920-talet. I
anslutning till flerfamiljsbostaden invid jarnvagen finns tva skolbyggnader vilka
uppfordes 1885 respektive 1899 och béda ar skyddade i kommunens detaljplan.

Skolorna utgor tillsammans med flerfamiljsbostaden de tre enda kvarvarande
byggnader i omradet fran sdgverksepoken. Byggnaderna berittar om samhalls-
byggandet under den for Sundsvallsomradets s& betydelsefulla ségverksepoken
och den sammanhallna bebyggelsemiljon bedoms darfor ha ett stort varde for
kulturmiljon och for Sundsvalls industrihistoria.

Figur 3.5:3 Flerfamiljshus i Kubikenborg omkring 1920. Foto: Digitalt museum
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Skonsmons kyrka och begravningsplats ligger séder om dagens jarnvag. Kyrkan
uppfordes omedelbart soder om Kubikenborgs sagverks herrgard. Skonsmons
kyrka invigdes ar 1889. Vister om kyrkan ligger begravningsplatsen som anla-
des ar 1878. Skonsmons kyrka och kyrkotomt dr skyddade enligt 4 kap. KML.
Skyddet omfattar dven kyrkobyggnadens interior och inventarier samt kyrkans
begravningsplats.

- ‘---.‘ L
Figur 3.5:4. Skbnsmons kyrka 2021. Figur 3.5:5 Skénsmons kyrka omkring sekelskiftet. Kyrkan uppférdes pa berget ovanfér
sagverkets herrgard. Kélla: Sundsvalls museum, Digitaltmuseum.

I arbetet med framtagandet av jarnviagsplanen har en riskanalys utforts avse-
ende projektets eventuella paverkan pa Skonsmons kyrka. I riskanalysen
konstateras att kyrkan innehaller vibrationskansliga delar och ytskikt.

I anslutning till planomradet finns enstaka registrerade lamningar enligt KMR.
Séder om planomréde finns rosegravar vilka anlades invid den forntida vatten-
linjen under bronsélder. Gravarna beréttar att kustomréadet varit attraktivt

innan omradet fick en fast bebyggelse. Gravarna ar skyddade enligt 2 kap KML.
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3.5.3 Naturmiljo

For att dokumentera befintlig naturmiljo kring sparen har tre olika invente-
ringar inriktade pa naturmiljo genomforts. En inventering av naturviarden och
invasiva arter gjordes 2017. Under 2018 utfordes en naturviardesinventering
och under 2021 genomférdes en inventering av steklar samt en kartliggning av
invasiva arter.

Naturvardesinventeringen identifierar sju naturvardesobjekt som alla givits
naturvardesklass fyra, visst naturvirde. Figur 3.5:6 visar objektens placering.
Naturvardena ar kopplade till trivial 16vskog, sandiga/grusiga omréaden och
parkmiljoer.

« Parkmiljoerna, naturviardeobjekt 34 och 35 i naturvirdesinventeringen,
innehéller dldre trad och ar lokaliserade kring Skonsmons kyrka.

« Tre naturvirdesobjekt (nr 32, 33 och 36) ar alla beskrivna som trivialskog
och ligger utmed tagsparet. Alla tre objekten innehaller liknande arter med
framst silg, bjork, 16nn och tall.

e Objekt 33 innehaller den akut hotade arten alm.

»  Objekt 32 och 36 innehaller poppel som ar regionalt ovanlig.

» De sista tva objekten, objekt 39 och 40, ligger intill varandra langst i véster
pa strackningen. Objekt 39 ar en sandig sldnt dar marken i huvudsak ar
vegetationsfri. Omradet pekas ut som en viktig insektsbiotop och under
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Figur 3.5:6. Karta 6ver naturvérdesobjekt fran naturvérdesinventeringen. Objekt nummer 32, 33, 34, 35, 36, 39 och 40. Stekelomraden
och grupp med almar.
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inventering patraffades ett antal dagfjarilar pa platsen. Objekt 40 ar bangér-
dens Ostra del som har en blandning av sand, grus och stenmaterial. Har
finns en artrik karlvaxtflora som forknippas med torrangsmiljoer och jarn-
vigsmiljder. Aven detta objekt anses vara en viktig insektsbiotop.

I PM Stekelétgirder, som togs fram 2021, pekas tre omraden ut som viktiga
insektshabitat. Omrédena har sedan tidigare pekats ut under inventering av
artrika jarnvagsmiljoer (Trafikverket 2017). Omraden dr desamma som pekats
ut i naturvardesinventeringen objekt 39 och 40.

Den inventering av naturviarden och invasiva arter som gjordes 2017 samt den
kartldggning av invasiva arter som gjordes 2021 pekar ut att invasiva arter finns
kring jarnvégsstrackan. De invasiva arter som patraffats ar blomsterlupin, kana-
densiskt gullris och jattebalsamin.

Under utredning har en grupp med almar identifieras inom omradet som inte
dokumenterats i tidigare inventeringar. I tradgruppen star bade fullvuxna almar,
yngre trad och plantor. Almarnas lokalisering framgar av figur 3.5:6.

Jarnvigen dr i dag en barriar for storre daggdjur. Den kringliggande miljon med
E4 och industrier medfor att barridrerna i omradet forstirks ytterligare. Jarnva-
gens urbaniserade lage gor att storre ddggdjur inte ror sig i omradet.

Generellt biotopskydd

Smaévatten och stenmurar i jordbruksmark, dkerholmar och alléer ar nagra av
de smé mark- och vattenomréden som ar viktiga for att bevara den biologiska
mangfalden. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till f61jd av rationalise-
rad markanvandning i de 6ppna jordbrukslandskapen. De biotoper som fortfa-
rande finns kvar utgor ofta viardefulla livsmiljoer for vaxt- och djurarter i ett i
ovrigt paverkat landskap. Dessa ar skyddade enligt 7 kap 11 § miljobalken. Inom
omrédet for jairnvagsplanen har inga biotoper som skyddas enligt det generella
biotopskyddet identifierats.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att langsiktigt
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtliv pa land och i vatten samt sakerstilla
allméanhetens tillgéng till vattenmiljon. Runt samtliga striander vid havet, insjoar
och vattendrag giller generellt 100 meter strandskydd fran strandkanten. Inom
omradet for jarnvagsplanen giller det generella strandskyddet och dar finns
vattendragen Carlsbacken, Stavsittsbacken och Grevensbiacken som omfattas av
strandskyddsbestimmelserna.
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3.5.4 Rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv bidrar till upplevelser, aterhdmtning och fysisk aktivi-
tet, vilket ar hilsoframjande. En viktig forutsiattning for rekreation och friluftsliv
ar att det finns lattillgangliga rekreationsomraden i boende- och vardagsmiljon.
Aven bostadsnira skog utan anlagda motionsspar #r virdefulla for de boendes
rekreationsmdjligheter. I figur 3.5:7 framgéar omraden som nyttjas for rekrea-
tion och friluftsliv i narheten av jirnvagsplaneomrédet.

Befintlig jirnvag utgor tillsammans med vig 562 en fysisk barridr. I de 6stra/
sodra delarna innefattar infrastrukturbarridren dven vag E4 och i de norra
delarna E14/Bjorneborgsgatan. Infrastrukturbarridren hindrar rérelser mellan
bland annat bostader, arbetsplatser, hamnomrédet, stationsomréadet och omra-
den for rekreation- och friluftsliv. De passager som finns for att ménniskor ska
ta sig forbi jarnvagen i omradet ar beldgna vid Fridhemsgatan, Bjorneborgsga-
tan samt Parkgatan. I dessa tre passager finns bilviagar samt gang- och cykelva-
gar.

Sodra Stadsberget och bergen soderut ar friluftsomrdden med hundratusentals
besokare per ar och ar utpekat som riksintresse for friluftsliv. Sodra Stadsberget
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Figur 3.5:7 Omraden som nyttjas for rekreation och friluftsliv.
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har ett vl utbyggt spar- och ledsystem, en alpin anldggning och inrymmer fler-
talet friluftsaktiviteter. I ndra anslutning till riksintresseomradet finns ocksa ett
stort utbud av olika méjligheter till friluftsaktiviteter sdsom ridning, svamp- och
barplockning, vilka tillfor mervérden till riksintresseomradet.

Langst soder i planomréadet, vaster om befintlig jairnvag finns det gdngstigar och
en servicevig som tycks nyttjas for promenader. Dessa ligger i anslutning till
gang- och cykelvigen vid Fridhemsgatan och Sodra Stadsbergets stigsystem.

I ndrheten av Fridhemsgatan finns Kubens idrottsanlaggning dir det bedrivs
aktiviteter sa som fotboll, bagskytte, baseboll och softboll. Intill ligger Kuben-
badet med utomhusbassinger. I Kubikenborg finns &dven en skatepark och ett
squashcenter beldget 6ster om jarnviagsplaneomradet.

Planomrédet tangerar en 6ppen grasyta vid Kyrkvagen som enligt Sundsvall
kommuns planeringsunderlag ar utpekat som spontan idrottsplats, figur 3.5:8.
Den 6ppna grasytan och det intilliggande skogsomrédet i norr utgjorde tidigare
Kubikenborgs folkpark. Kvar finns stora trdd och parkvixter som vittnar om
att omradet tidigare varit en park. I skogsomradet finns ocksa flera stigar som
nyttjas for promenader. Sydvist om den 6ppna grasytan finns en lekplats intill
Enhorningsvagen.

Direkt soder om befintlig jairnvag ligger Skonsmons kyrka, Skonsmons kyrko-
gérd och gravkapell. Kyrkomiljoer ar betydande platser for stillhet, dterhdmt-
ning och kontemplation.

Fran gang- och cykelvigen langs Bjorneborgsgatan finns en vialanvand stig
upp till Sonderborgsgatan, dven den skogklddda slanten nyttjas som en genvig
mellan gatorna.

I omradena Kubikenborg, Skonsmon och Ostermalm finns flera parker och
lekparker som ger mojlighet till motion, lek och avkoppling. Strax s6der om
planomréadet finns parkerna Fridhemsparken och Backparken.

Figur 3.5:8. Parkmiljé utpekad som spntan idrottsplats i Sundsvalls kommuns planeringsunderlag. Foto AFRY.
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3.5.5 Grundvatten

Sundsvallsdsen dr en grundvattenforekomst som bendmns Sundsvalls tatort
(SE692090-157723). Enligt VISS forvaltningscykel 3 uppnar inte grundvatten-
forekomsten god kemisk status med avseende pa att parametrar for bly, bensen,
benso(a)pyrene, PAH:er och nickel 6verstiger riktvardena. Det finns dven risk
for sankt status med avseende pa 1,2-dikloretan, kvicksilver, PFAS 11 och triklo-
reten. Vidare 6verstiger uppmatta halter for sulfat det s& kallade vinda-trend-
vardet, vilket innebar att atgarder behdver vidtas for att halterna inte ska hinna
bli sa hoga att riktvardet 6verskrids. Sammanlagt finns en risk att god kemisk
status inte uppnas ar 2027.

Stora delar av Sundsvalls tatort ligger pa grundvattenférekomsten, se figur 3.5:9,
och det finns mer 4n 100 fororenade omraden registrerade (EBH-objekt) pa
asen. Paverkan av verksamheter, urban markanvindning och férorenade omréa-
den ar betydande.

Sundsvalls tatort forsorjs av kommunalt dricksvatten, siledes finns inga privata
brunnar som anvands for dricksvattenuttag i omréadet kring jarnvagsplanen.
Inom ett omrade av 100 meter fran jarnvagsplaneomréadet dar bortschaktning
av berg planeras, forekommer tva energibrunnar, enligt uppgifter fran SGU:s
brunnsarkiv. Lokaliseringen av dessa tva energibrunnar framgar av figur 3.5:9.
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Figur 3.5:9 Karta 6ver grundvattenmagasinet tillsammans med planerad jérnvég. Oversiktligt fiédesménster visas med blaa pilar.
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3.5.6 Ytvatten

Inom planomradet gar tva vattendrag; Carlsbiacken och Stavsittsbacken. Strax
vaster om plangriansen vid Sundsvall C passerar Grevensbacken, se figur 3.5:10.
Sundsvallsfjarden och Draget ar kustvattenforekomster som ligger nedstréms
atgardsomradet och dr recipienter till ovan namnda vattendrag. Generellt har
havsmynnande vattendrag hoga ekologiska virden, men eftersom alla berérda
vattendrag ar (delvis) kulverterade har dessa virden minskat. Berorda vatten-
drag omfattas dessutom inte av miljokvalitetsnormer.

Carlsbécken

Carlsbécken ar mestadels kulverterad och mynnar i kustvattenforekomsten
Draget (SE622126-172430) vid Kubikenborg. Sydvist, uppstréms om jarnvagen
ar backen delvis 6ppen. Biackens killflode utgors av utstrommande grundvatten
i skogsmark oster om Sodra Stadsberget och backen ar sannolikt torrlagd under
vissa perioder. Dagvatten fran E4 leds ocksa till Carlsbiacken. For avsnittet strax
uppstroms jarnvagen finns planer att 6ppna upp kulverten och léta backen
rinna oppen ldngs Fridhemsgatan.

P& grund av kulverten, samt ovannidmnda forutsattningar ar naturvardet i
berord del obetydligt och forekomst av havsvandrande arter dr hogst osannolikt.
Kulvertens tillstdnd vid berord del ar god och har bedomts klara framtida floden.
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Figur 3.5:10 Berdrda vattendrag och vattenférekomster.
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Stavséttsbécken

Stavsittsbacken borjar sydvist om Getberget vid Hillstamon och rinner norrut
genom Ostermalm och ett mindre gronomrade (Bickparken) innan bicken
rinner vidare i en kulvert under bangarden till Sundsvallsfjarden. Langs jarn-
vagsstrackan har flera dagvattenledningar och dagvattenbrunnar anslutits till
backens kulvert. Kulvertens utformning utgor dessutom minst tva vandrings-
hinder. Pa grund av kulvertens ldngd och utformning ar forekomst av havsvand-
rande arter hogst osannolikt.

Kulverten bedoms ha tillracklig stor dimensionering for att kunna klara fram-

tida floden, dock har lokala 6versvimningar i samband med skyfall vid kulver-
tens inlopp rapporterats. Kulvertens tekniska tillstdnd bedoms vara tillracklig

bra for att inte behova renovera kulverten.

Grevensbécken

Grevensbicken ligger strax vaster om jarnvagsplanomradet. Backen rinner
soderifran genom Fridhemsparken och mynnar i Sundsvallsfjairden. Backen ar
kulverterad frén avsnittet norr om Bjorneborgsgatan ut till mynningen. Avsnit-
tet soder om Bjorneborgsgatan har betydelse som rekreationsomrade och kan
ha betydelse for ett flertal arter (rodlistade terrestra arter har rapporterats i
Artportalen), men berdrs inte av planerade atgirder. Det kulverterade avsnittet
norr om Bjorneborgsgatan har inga stora naturviarden. P4 grund av kulvertens
langd, utformning och lutning ar férekomst av havsvandrande arter osannolikt.

Det finns planer att 6ppna upp Grevensbacken och lata den rinna genom en
fortsattning av Fridhemsparken.

Recipienter och 6vriga vattenférekomster

Carlsbiacken mynnar i kustvattenforekomsten Draget (SE622126-172430) som
omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) och har klassats till mattlig ekologisk
status pa grund av méttlig status av vaxtplankton och otillfredsstillande status
av hydromorfologisa kvalitetsfaktorer. Draget ska uppnd MKN god ekologisk
status ar 2027, vilket kommer att forlangas till ar 2039 enligt forslag till MKN i
VISS, eftersom det bedoms omdjligt att na kvalitetskraven i tid. Kemisk status
har bedomts som ej god for Draget pa grund av 6verskridande av gransviarden
for kvicksilver och polybromerade difenyletrar, vilka 6verskrids i alla Sveriges
ytvatten pa grund av atmosfarisk deposition, samt att Bottniska vikens kust-
vatten ocksa 6verskrider bedomningsgrunden for dioxin.

Stavsittsbacken och Grevensbacken ingér i tillrinningsomrade for grundvatten-
forekomst Sundsvalls tatort (SE692090-157723) och mynnar i Sundsvalls-
fjarden (SE622339-172190), som béda omfattas av miljokvalitetsnormer. For
beskrivning av grundvattenforekomst se foregdende avsnitt om grundvatten.

Sundsvallsfjarden (SE622339-172190) har klassats till mattlig ekologisk status
pé grund av mattlig status for kvalitetsfaktorn viaxtplankton samt bedomningen
av hydromorfologisk status som délig. Fjarden ska uppnad MKN god ekologisk
status ar 2027, vilket kommer att forlangas till ar 2039 enligt forslag till MKN i
VISS, eftersom det bedoms omgjligt att nd miljokvalitetsnormen i tid (tekniskt
omojligt till 2027). Fjardens kemiska status uppnér ej god status pa grund av
overskridande av gransvarden for kvicksilver, polybromerade difenyletrar och
dioxin.



3.5.7 Elektromagnetiska falt

Det ar tva slags filt som ar av intresse vid elektrisk drift av jairnvagar. Elektriska
falt och magnetfilt. Dessa kan vara statiska eller ha vaxelfaltkaraktar. Statiska
falt, som till exempel jordens magnetfilt, finns naturligt runt omkring oss och
anses inte vara lika skadliga som vaxelfdlt. Tabell 3.5:1 visar olika referensvar-
den som ur hilsoaspekter rekommenderas av Stralskyddsmyndigheten (SSM).
Sundsvalls kommun har som generell riktlinje att magnetfalt ska vara sa laga
som mdjlighet och inte 6verstiga 0,4 microtesla (uT) enligt Oversiktsplan
Sundsvall 2021.

Tabell 3.5:1 Referensvérden fér olika typer av félt [Stralskyddsmyndigheten].

Typ av falt Referensvarden Naturligt forekommande [uT]
SSM Vanliga riktvarden
hos kommuner
Elektrostatiskt falt (DC) - - 100-3000 V/m
Elektriskt vaxelfalt (AC) 5000 V/m (50Hz)
10 000 V/m (1-8 Hz)
Statiskt magnetfalt (DC) 40 000 T (<1 Hz) - 30-65 uT
Magnetiskt vaxelfalt (AC) 100 uT (50,0 Hz) <0,2 uT
300 pT (16,7 Hz) (arsmedelvarde)

Den téinkta elektrifieringen kommer utforas efter en systemstandard som
Trafikverket har utarbetat for att reducera uppkomsten av elektromagnetiska
falt. I miljokonsekvensbeskrivningen for aktuell jarnvéagsplan har endast vixel-
falt studeras.

Magnetfiltens storlek och varaktighet beror bland annat pa korstil, trafikering
och tagtyp. Utredningen har utgéatt frin PM Trafik Kubikenborg — Sundsvall C
som dr baserat pa "Planforslag 2040” for jarnvagstrafik. Genomsnittlig varak-
tighet for hur ldnge tagsitten befinner sig inom spéravsnittet dar returstrom-
men gar via rilen (virsta fallet) har beraknats tillsammans med tillhorande
medelvirden for stromstyrkor och magnetfilt. De tdg som befinner sig ute pa
linjen utanfor det studerade sparavsnittet 4r medriaknade och antas ha uppnétt
sin mélhastighet och drar dirmed mindre strom. Dessa tig bidrar ocksa till
magnetfiltets storlek och varaktighet trots att de inte befinner sig pa den
studerade striackan. Har gors antagandet att det ar ett tig ute pé linjen i vardera
riktningen.
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3.5.8 Masshantering

Byggnation av dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C kommer att medféra
hantering av jord- och bergmaterial. For att kunna bedoma masshantering-
ens miljo- och klimatpaverkan ar det viktigt att ha god kinnedom om aktuella
jordar och bergs beskaffenhet, vilka mangder som ska hanteras och var pa
strackan schakterna kommer att utforas.

Eftersom det forekommer sulfidhaltigt material 1angs jarnvagslinjen finns risk
att sulfid- och sulfathaltiga 6verskottsmassor behover hanteras inom projektet.
Aven fororenade massor kommer att behdva hanteras eftersom det patriffats
fororeningar i planomradet.

Undersokningar av bergets i jairnvagslinjen har inte undersokts dnnu, varfor
kvaliteten pa berget inte ar kidnt och darmed kan inte mojligheterna till ateran-
vandning bedomas. Det finns dven risk att berget ar sulfidférande vilket behover
utredas.

3.5.9 Risk och sakerhet

I samband med framtagande av jairnvagsplan med tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning gillande delstrackan Kubikenborg-Sundsvall C genomfors en
riskutredning mot bakgrund till det transportpolitiska hansynsmalet. Analysen
genomfors i enlighet med MSB:s publikation (MSB387) Olycksrisker och MKB:
Att integrera risk- och siakerhetsfragor i MKB-processen. Hiansyn tas &ven till
riskpolicy utgiven av Lansstyrelsen i Vasternorrland avseende transporter av
farligt gods.

I detta avsnitt beskrivs forutsattningarna oversiktligt for de olycksrisker som
har identifierats med avseende pa de fyra kategorier av skyddsobjekt som
namns nedan. Fordjupad information om olycksriskerna for de fyra katego-
rierna av riskobjekt redovisas i sin helhet i underlagsrapporten, PM Risk.

Den genomforda riskanalysen bedémer olycksrisker med avseende pa fyra kate-
gorier av skyddsobjekt i bade driftskede och byggskede. Dessa ar:

e Manniskors liv och halsa
o Ostkustbanans funktion

«  Fysisk miljo (sdsom samhillsviktig verksamhet, narliggande infrastruktur-
nit och egendom)

«  Naturmiljo

Olycksrisker kopplade till bade jirnviagsanlaggningen och omgivande riskkallor
(sdsom verksamheter som hanterar farliga amnen) som ligger utanfor jirnvags-
planen beaktas i PM Risk.



Riskanalysen omfattar en forsta riskvardering dar risker med storst riskvarde
identifieras. Detta sker enligt nedan. I riskanalysen definieras risk som en
sammanvagning av sannolikhet/frekvens (hur troligt det ar att en viss hiandelse
intraffar) och konsekvens (hur allvarliga skador handelsen kan resultera i).

Frekvens for olika handelser bygger dels pa sammanstalld statistik i offentliga
databaser som anpassas till aktuell delstracka och dels kvalificerade bedom-
ningar.

3.5.10 Forandrat klimat

Transportsystemet anvinder energi och paverkar klimatet genom utslapp fran
trafiken samt fran byggande, drift och underhall av infrastrukturen.

Projektet arbetar med att systematiskt berdkna och begrinsa utsldppen av vaxt-
husgaser fran planering, byggande och drift och underhéll av anlaggningen. For
att bedoma klimatpaverkan fran byggnation, drift och underhall av projektet
upprittas klimatkalkyler som ger en prognos 6ver klimatgasutslappet angivet i
koldioxidekvivalenter (CO2-ekv) och energianviandningen angivet i gigajoules
(GJ) som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv.

Klimateffekter av jarnvagsplanen

Transportbehovet for person- och godstrafik i Sverige forviantas oka. Utan
kapacitetsokning av befintlig anliggning nés kapacitetstaket, vilket bidrar med
klimatgasutslapp da vagtrafiken 6kar. Nollalternativet bedoms medfora stora
negativa konsekvenser for klimatgasutslapp.

En kapacitetsokning pé jairnviagen mojliggor 6kad tagtrafik vilket forvantas
bidra till en 6verflyttning av person och godstransporter fran vag till jarnvag.
Klimatpaverkan fran tagtrafiken i Sverige ar i dagslaget 14g eftersom majoriteten
av tagen i dagsldget ar eldrivna och den svenska elmixen &r till stor del fornybar.
Jarnvagsplanen bedoms langsiktigt bidra med positiva effekter for klimatet och
till ett transporteffektivt samhalle med energieffektiva transporter.

Klimateffekter av byggandet

Anléaggande av jarnvagsinfrastruktur medfor patagliga klimatgasutsldpp samt
energianvandning i byggskedet. Klimatpaverkan fran byggandet och hante-
ringen av anldggnings- och byggmaterial ska minimeras sa langt som det ar
mojligt for den givna prestandan och funktionen av dubbelspéret.

Det finns flera mgjliga atgdrder som har en stor potential att minska utslapp av
vaxthusgaser i projektet. Materialval, utformning, teknikval och masshantering
ar nagra exempel pa atgarder om har en stor potential. Av ingdende bygg-
material i ett jarnvagsprojekt ar det stal och betong som stér for majoriteten

av klimatpéaverkan fran material eftersom dessa material ar energiintensiva i
produktionsskedet. Forutsatt att tekniska och funktionella krav kan uppfyllas
kan dessa material anpassas eller bytas ut mot alternativ med en ldgre paver-
kan. Masshanteringen och transporter ar en annan viktig post som ses 6ver och
optimeras.
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Det pagar ett aktivt arbete med att lyfta och inarbeta atgirder for en reducerad
klimatpaverkan fran anldggningens byggnation, drift och underhall. Klima-
tarbetet anvinds dven som en parameter vid beslut om utformning och val i
projektet. Samtliga teknikslag efterstravar tekniska l6sningar som ar resursef-
fektiva utifran anliggandets byggmaterial, arbetsmoment samt framtida drift
och underhéllsbehov.

Det ar i dagslaget oklart for hur exakt jarnvagen kommer att utformas och
byggas eftersom projektering fortfarande pagar. Klimatkalkyler kommer att
upprittas l6pande under projektets gang, de berdknas i Trafikverkets klimatkal-
kylmodell version 7.0, resultaten presenteras i PM Reducerad klimatpaverkan
samt i den samlade effektbedomningen.



3.6 Riksintressen

3.6.1 Kommunikationer

Inom jarnvégsplanen forekommer riksintressen for kommunikationer. Dessa
bestar av jarnvagskorridor for framtida jarnvég, befintlig jarnvag, befintlig
bangard, E4, E14 och vig 562, se figur 3.6:1.

Planomrédet korsar riksintresset E14 och befintlig bangérd samt angransar till
riksintresset E4.

3.6.2 Kulturmiljovard

Strax vaster om plangrinsen vid Sundsvalls bangérd finns ett riksintresse for
kulturmiljovard. Riksintresset avser jarnvagsmiljon med stationsbyggnader, se
figur 3.6:1.

RIKSINTRESSE PLANERAD JARNVAG

Kulturmiljévard e \/3g - befintlig —— Ny jarnvag, planforslag

Friluftsliv < Vag - planerad === Grans jarnvagsplan

@ Jamvag - befintlig station Jarnvéag - befintlig bangard
= Jarnvag - befintlig o
m Jarnvag - framtida © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 3.6:1 Riksintressen vid och kring aktuell jdrnvédgsplanestrécka.
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3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1 Geotekniska forhallanden

Séder och norr om Fridhemsgatan (km 344+250 — 344+550)

Den forsta delen av strackan, fran km 344+250 till ca km 344+750 gir ena
sparet (nedsparet) i samma lage som befintligt spar pa bank, medan uppsparet
gér vaster om befintligt spér. P4 strackan soder om Fridhemsgatan ar jairnvags-
banken for uppsparet forberett.

Utanfor befintlig jarnviagsbank utgérs marken av cirka en till tv meter fyllning.

De naturliga jordlagren utgors av 16sa finsediment av lera och silt med cirka en
till tvd meters maktighet som &r av torrskorpekaraktéar 6versta metern. Leran
och silten underlagras av fastare sediment av siltig sand och sand p& moran.
Sedimentens maktighet varierar mellan cirka en till fem meter och avtar norrut.

Kyrkbergsvédgen och Skénsmons kyrka (km 344+550 — 345+050)

Norr om Kubikenborgsgatan utgors jorden av fastmark av moran som stillvis
overlagras av tunna lager av sand och grusig sand. Jorddjupet avtar i maktighet
norrut och vid Skonsmons kyrka finns berg i dagen och ytligt berg pé en stracka
av cirka 200 meter.

N

A

Béackparken

JORDARTSKARTAN
- Isalvssediment

Silt

Lera--silt
m Svallsediment, grus
|:| Vatten

- Berg Lera--silt
Moran Moréanlera
Grans jarnvagsplan

(I Fytming
ORI
7 /7 s Postglacial sand--grus

V/A Isélvssediment

0 01 02 03 04 05
[ - — — )

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Planerad jarnvag

Figur 3.7:1 Jordartskarta.
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Soénderborgsgatan (345+050 — 345+400)

Norr om Skonsmons kyrka faller berget och jorddjupen okar hastigt. Resterande
del av strackan for nytt dubbelspér ligger inom Sundsvallsasen, som karakteri-
seras av maktiga jordlager av fraimst sand med stéllvisa lager av lera och silt.

For omrédet forbi Sonderborgsgatan utgors jordlagren av sand. Vid ca km
345+200 och framaét finns ett ler- och siltlager cirka 3—6 meter under sanden
med méktighet pa cirka 1,5—-5 meter som vilar pa sand. Leran och silten ar

i huvudsak av karaktéren lerig silt, sulfidjordshaltig lerig silt, siltig lera och
sandig silt.

Véster om jarnvéagsbron dver Bjérneborgsgatan 345+450 — 346+300

Direkt vaster om jarnviagsbron 6ver Bjorneborgsgatan utgors jordlagren av
1—6 meter sand i markytan som underlagras av cirka 3—6 meter 16sa sediment
av lera och silt pa fastare sediment av sand. Vid km 345+700 avtar silt- och
lerlagret i maktighet for att upphora pa en stracka av cirka 100 meter, dar
endast sand har patraffats ned till cirka tio meters djup. Vid 345+800 patraf-
fas aterigen skikt av silt och lera. Har har upp till tre olika skikt av lera och silt
mellan fastare sandlager patraffats, med djupaste skikten pa cirka 15 meters
djup.

Fran ca km 346+150 och framat utgors jordlagren av sand fram till ca km
346+300 dar sparen nar bangarden.

Bangarden 346+300 — 346+880

Pa bangérden utgdors jordlagren generellt av en till tva meter fyllning. Fyll-
ningen underlagras av naturlig jord av 16sa sediment av lerig silt och siltig lera
som stéllvis ar ndgot sulfidjordshaltig ned till cirka 4,5 meter under markytan.
Underliggande jordlager utgors av varvig siltig finsand.

3.7.2 Hydrogeologiska forhallanden

Langs med Seldngerséan 16per Sundsvallsdsen fran nordvist mot sydost genom
hela Sundsvalls téatort. Jarnvagsplaneomrédet ar till stor del beldgen pa Sunds-
vallsdsens sydostligaste delar. Grusasen 6verlagras till stor del av finkornigare
material som lera och silt. Leran 6verlagras i sin tur av utsvallad sand eller
fyllnadsmaterial. I dessa omréaden forekommer det ett 6vre grundvattenmaga-
sin ovan lerlagret. Grundvattennivan i det 6vre grundvattenmagasinet ar cirka
1,5—4 meter under markytan, se figur 3.7:2. Grundvattennivan i Sundsvallsédsen
ar mellan 9,5—16 meter under markytan. De motsvarar cirka noll och 1,5 meter
over havet och grundvattennivén i grusdsen bedoms séledes ha god kommuni-
kation med havsnivén. Liangs med jarnvagsplanen har tvd omraden identifierats
dir ett tatande lerlager saknas ovan grundvattenférekomsten. I dessa omra-
den stréacker sig det genomslappliga dsmaterialet hela vagen upp till markytan.
Dessa tva omraden ar beldgna mellan km 345+700 till 345+800 samt mellan
km 346+150 till 346+350.
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ndsvall'C

GRUNDVATTENFOREKOMST

‘%Grundvattenfﬁrekomst — Ny jarnvag

=P Generell flédesriktning === Grans jamvagsplan

[:] Omraden for 6vre grundvattenmagasin 0 01 02 03 04 05
@® Grundvattennivd meter under markyta © Lanm::

Figur 3.7:2 Karta éver grundvattenmagasinet tillsammans med planerad jérnvég. Oversiktligt markerat omrade dér de férekommer ett
6vre och undre grundvattenmagasin inom och intill omradet for jarnvéagsplanen

Grundvattnets flodesmonster bedoms framst folja topografin och rinna frén
Sodra Stadsberget och ner mot Sundsvallsfjarden. I Sundsvallsdsen bed6ms
flodesmonstret dven folja grusdsens langriktigt fran nordvast mot sydost.
Grundvattenbildningen till grusisen sker séledes framst fran nederbord och
dagvatten som infiltrerar direkt pa grusésen, eller yt- och grundvatten som
rinner fran ovanliggande sluttningar ner till grusasen. Grundvattentillgdngen ar
stor och SGU bedémer uttagsmojligheterna i grusésen till mycket god, 25 — 125
liter per sekund.

De sodra delarna av jairnvagsplanen ar beldgen pa moran och sand. I dessa
omréden ar grundvattenytan niara markytan. Avstindet mellan markytan och
grundvattennivén dr mindre dn tva meter, vilket motsvarar cirka sex meter 6ver
havet.
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3.7.3 Bergtekniska forhallanden

Geologin i omradet bedoms utgoras huvudsakligen av metamorfa, omvandlade
bergarter s som gravacka. Undersokningar fran ndromradet visar pa forekom-
ster av pegmatit i form av gangar inom omkringliggande gravacka. Gravackan
bedoms pa sina stillen vara adrad vilket kan ha en paverkan pa dess kvalitet.

I planomradets niromrade forekommer exponerade héllar endast vid och kring
Skonsmons kyrka.

En lokal geologisk struktur som ar sprod och starkt uppsprucken kan enligt
SGU paétriffas strax soder om Skonsmons kyrka. Dar 16per den genom planom-
radet fran Tjuvholmen mot Kubikenborg och sedan vidare i sydvéstlig riktning.
Den planerade jarnvigen, och dess tillkommande bergskarning vid Skonsmons
kyrka, gar nira vinkelratt mot denna zon vilket troligen innebar gynnsamma
forhallanden for planerad bergskarning ifall zonen har paverkat omradet dven
uppe vid kyrkan.

Bergkvalitetsprover planeras att tas for analys pa laboratorium for att utreda
bergets ballastmekaniska egenskaper.
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Figur 4.1:1 Oversiktskarta.

4 Den planerade jarnvagens lokalisering
och utformning med motiv

41 Val av lokalisering

I den forstudie som foregatt arbetet med denna samradshandling anges en
korridor inom vilken dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C ska anldggas. Forsla-
get till utformning av dubbelspéret inryms i angiven korridor, se figur 4.4:1.

Inom korridoren har ett optimeringsarbete utforts och tva alternativa lagen
inom korridoren har utvirderats, dels ett alternativ som innebér att dubbel-
sparet forlaggs nagot langre visterut/soderut jamfort med befintligt spar, dels
ett alternativ som i huvudsak foljer befintligt spar. Utviarderingen har legat till
grund for ett stillningstagande att ett ldge négot langre visterut/soderut ar det
sammantaget fordelaktigaste, se dven kapitel 4.2.15.




4.2 Val av utformning

4.21 Generell utformning

Jarnvagsplanen omfattar utbyggnad av dubbelspar pé en cirka 2,6 kilometer
lang stracka (km 344+250—346+880), se figur 6.2:1 pé foljande uppslag.

I s6der tar jarnviagsplanen sin borjan strax norr om befintlig planskild korsning
med E4. Fridhemsgatan korsas pé tva enkelsparsbroar, dels befintlig bro, dels
en ny bro strax vister om den befintliga.

Vid ca km 344+600 behover ett dldre flerbostadshus rivas, se figur 4.2:1.

Vid ca km 344+750 viker dubbelspéret av ndgot frian befintligt sparlage och
forlaggs i slinten av den hgjdrygg som finns fram till korsningen med Bjorne-
borgsgatan. Planldget innebar att dubbelsparet skar in i slanten och att stodkon-
struktioner erfordras, dels i h6jd med Sonderborgsgatan pa en striacka av drygt
200 meter, dels for delavsnittet vid Skonsmons kyrka dar utformningen langs
en cirka 200 meter 1ang striacka utgors av bergskarning i kombination med
stodkonstruktioner.

Minsta avstand mellan kyrkans fasad och ndrmsta sparmitt uppgar till cirka 35
meter. Kyrkan ar beldgen cirka tolv meter hogre upp i terrangen jamfort med
dubbelsparet, se figur 4.2:6.

For passagen av Bjorneborgsgatan byggs en ny jarnvagsbro for dubbelspar,
strax soder om befintlig bro som kommer att rivas.

Vaster om Bjorneborgsgatan ges dubbelsparet en rakare utformning jamfort
med befintligt spar pa delen km 345+500—346+200. Dérefter, fram till ca km
346+700 forlaggs dubbelsparet nadgot ndrmare befintliga byggnader jamfort
med dagens sparlage och en drygt 400 meter lang stodkonstruktion mellan
dubbelsparet och berorda byggnader anlaggs. Att dubbelsparet forlaggs nagot
narmare befintliga byggnader beror pa att det erfordras for att mojliggora
anslutningar mellan dubbelspéret och bangardens olika delar.

Dubbelsparsutbyggnaden innebar dven att ett kortare utdragsspar behover
anldggas for att tillgodose god funktion och for att undvika oonskade trafikro-
relser pa dubbelsparet. Utdragssparet forlaggs strax soder om dubbelsparet pa
delen km 346+550—346+800 och innebar ett visst intrang i fastigheter som
angransar till befintlig jarnvagsfastighet.

Jarnvagsplanen gér fram till km 346+880, det vill siga ungefar i hojd med den
Ostra anden av plattformarna nar de har byggts om.

Behov av att stingsla in dubbelsparet ar under utredning.

Nir utbyggnaden av dubbelsparet dr klar kommer befintligt enkelspar och bro
over Bjorneborgsgatan att rivas.

I den sodra delen, fram till km 344+700, medges storsta tillditna hastighet av
170 km/tim for snabbtég. Darefter, fram till km 346+880, medges 155 km/tim
for snabbtég.
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KARTA FOR SAMRAD, JARNVAGSPLAN KUBIKENBORG - SUNDSVALL C
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Figur 4.2:1 Planférslag, den planerade jérnvdgens utformning - samradskarta
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4.2.2 EIforsorjning

For kontaktledning kommer en komplett ny anlaggning att uppforas. Nya stolp-
stallverk som mojliggor sektioner av de olika grupperna och som sikerstaller
elforsorjning till tAgvarmeposterna for uppstillning av tag. Ny hjalpkraft genom
Sundsvall C ska vara kablad och utgora grunden for kraftforsorjning av 1agspan-
ningsanlaggningen. I samband med forlaggning av hjalpkraftskabel kommer
anlaggning att forberedas for en framtida konvertering fran BT-system till
AT-system genom en ny kopplingscentral samt nya AT-transformatorer.

Elforsorjning till teknikobjekt 1angs jarnvagen kommer att anordnas pé ett antal
platser. Teknikbyggnader for el, signal och tele kommer att elforsorjas bade via
Trafikverkets hjilpkraftleding via transformatorer samt fran lokal ortsnitsiga-
res lagspanningsnit (400V). Teknikskédp avsedda for vixelvirme och arbetsbe-
lysning i sparvaxlar kommer att elforsorjas fran Trafikverkets hjalpkraftledning
via transformatorer. Teknikskdp avsedda for signal elforsorjs fran teknikbygg-
nader for el, signal och tele.

Jarnvagens befintliga signalanldaggning kommer bytas ut till ett nytt datorstall-
verk. Anlaggningen overgar fran system H med ATC till att styras av system E2
ERTMS.

Teletransmission till teknikbyggnader kommer utféras med optokabel i multika-
nalisation som forlaggs pa bada sidor om spéren. Vid respektive teknikbyggnad
kommer ett skarvskap installeras.

4.2.3 Sparanslutningar

Dubbelsparet ansluter till spar 3 respektive 4 pa driftplatsen i Sundsvall vid km
346+880. Mellan upp- och nedspar kommer tre stycken vixelférbindelser och
en kryssvixel att byggas. I nedsparet kommer dessutom tva viaxelanslutningar
till spér 5 i Sundsvall att byggas.

For att kunna ansluta spar och sparvaxlar till befintlig rangerbangard i Sunds-
vall kommer det nya dubbelspéret mellan ca km 346+110 — 346+450 profilmés-
sigt att byggas i en lagre strackning i forhallande till befintligt enkelspar.

Befintligt vallspar, spar 11, pa rangerbangérden kommer att byggas om i ett
nordligare lage for att ge plats at dubbelsparet. Befintligt spar 5 forlangs osterut
pa driftplatsen och nya viixelanslutningar till rangerbangérden byggs. Aven
laget pa befintlig anslutning till industrispéret till Kubal industriomrade juste-
ras nagot.

Vid km 344+250 ansluter dubbelsparet med nytt dubbelspéar for delstrackan
Dingersjo-Kubikenborg.

4.2.4 Avvattning

Jarnvagen kommer att korsa korsande kulvertar for Carlsbacken och Stavsatt-
backen samt ledningar for dagvatten.

Utredning av kulvertarnas skick och kapacitet pagar. Det finns indikationer pa
att atgarder kan behovas for att uppfylla Trafikverkets krav pa livslangd genom-
ledningskapacitet och dylikt. Atgirderna kan exempelvis vara relining eller
omléaggning. Bland annat kan Stavsittsbiacken behova laggas om pa en striacka
av cirka 150 meter pa grund av att den pa en del av denna striacka ligger langs-
gdende under nytt spar 3. Befintlig kulvert pa den aktuella strackan har vissa



skador. Mer exakt utférande av eventuell omlaggningen kommer utredas i det
fortsatta jarnvagsplanearbetet. Det finns inget behov av omlaggning av kulver-
ten for Carlsbécken.

Avvattning av jarnvagsanlaggningen foreslas att ske via diken och drianerings-
ledningar som ansluts till ovan namnda korsande kulvertar/ledningar med
sjalvfall eller pumpning om sé krévs.

Utredning pagar avseende eventuella skyddséatgarder som exempelvis rening
och fordrgjning.

4.2.5 Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar utformas generellt i lutning 1:2 eller flackare, ytterslanter i jord-
skirningar utformas om mojligt i lutning 1:3. Detta for att f4 en bra vegetations-
etablering och underlétta skotsel. Storre ytor i anslutning till ny jarnvagsanliagg-
ning terrangmodelleras.

Bergskarningar utformas generellt i lutning 4:1 dir s ar maojligt.

4.2.6 Geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgirder erfordras dar jordens barighet ar for 1ag eller
dar sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade jairnviagen. Beroende pa
den aktuella jordens miktighet och dess hallfasthets- och deformationsegenska-
per samt den planerade jarnviagsbankens hojd finns olika forstarkningsatgiarder
att tillgripa for att sikerstilla jairnvigens stabilitet och jamnhetkrav. Lera och
silt &r exempel pé jordarter som finns inom den aktuella strackan och som regel
kraver geotekniska atgirder for att klara sévil stabilitets- som sattningskrav.

Geotekniska atgirder bedoms erfordras norr om bro 6ver Fridhemsgatan pa en
stracka av cirka 50 meter. Exempel pa dtgird kan vara forbelastning mojligen i
kombination med tryckbankar.

I h6jd med Sonderborgsgatan rekommenderas att lera som finns kvar under
terrassnivan schaktas bort.

Vister om jarnvagsbron 6ver E14/Bjorneborgsgatan ar terrangen stundtals slut-
tande och nérhet till andra planerade spar som ett utdragsspar och ett indu-
strispar till Kubal gor att sdttningsreducerande och stabilitetshdjande atgéarder
kravs for nytt dubbelspéar pa delar av denna stracka dir 16sa sediment av silt och
lera forekommer. Har foreslas att lattfyllning i form av till exempel skumglas
anvinds i delar av banken och emellanét behover utskiftning av befintlig jord
under planerad bank ner till cirka 0,5-1 meter utforas och ersattas med lattfyll-
ning.

Ny bro ¢ver Fridhemsgatan bedoms grundlidggas med palgrundldggning. Bro
over Bjorneborgsgatan bedoms antingen kunna plattgrundliaggas pa fast frik-
tionsjord alternativt palgrundlaggas.

4.2.7 Geohydrologiska atgarder

Det finns omraden dér den planerade jarnvagen bedoms medfora bortled-

ning av grundvatten i mindre skala. Utredning av grundvattenférhéllandena
pagar och skyddsatgarder avses att vidtas for att minimera negativ paverkan pa
Sundsvallsésen.
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4.2.8 Bergtekniska atgarder

Vid Skonsmons kyrka gar nuvarande jarnvag i en slant med skdarning varav
delar av denna utgors av bergskirning. Det nya planerade dubbelsparet ligger
innanfor befintligt spar vilket kommer generera ett storre intrang mot kyrkans
tomt samt skapar behovet av en storre bergskiarning. Bergtekniska atgiarder
behover genomforas och slutlig omfattning av dessa atgarder kommer bestam-
mas i byggskedet.

Utformningen av bergskarningarna bor anpassas sa slanters kontur i mojligaste
man foljer bergets naturliga spricksystem och rddande geologiska forhéllande
forutsatt att de geologiska forhédllandena dr gynnsamma. En faltundersokning
ar planerad for att kartera och faststélla bergets egenskaper i den mén det gar
enligt nuvarande utformning. Detta planeras i kombination med labbtester av
materialet for att vidare kunna faststilla dess egenskaper.

Bergschakt av storre delen av skdrningen antas kunna bedrivas med konventio-
nella metoder genom borrning och sé kallad pallspriangning i anpassad slant-
lutning. Eftersom kyrkan ar kanslig for vibrationer kan bergmassan som skall
avlagsnas forst behovas till storsta del avgransas fran berggrunden som kyrkan
star pa innan konventionell bergschakt paborjas. Detta kan goras med hjalp av
vajersagning eller en borrad och forsiktigt sprangd tatsom.

Bergforstarkningens omfattning anpassas efter rddande geologiska forhallan-
den. Genom att folja bergets naturliga strukturer erhalls slanter som i sa stor
utstrackning som mojligt ar stabila utan bergforstarkning. Eventuell berg-
forstarkning kan komma att utgoras av till exempel bergnit for slanter med
smablockigt berg eller ingjutna bergbultar. Bergviggen kan dven gjutas in i
betong men da krivs erforderlig schakt for att gora plats at denna forstarknings-
metodik.

4.2.9 Ledningar

Jarnvagen kommer att paverka ett flertal ledningar langs striackan. De ledningar
som ej uppfyller kraven for Trafikverkets anldggningar kommer att ldggas om
eller flyttas i samrad med ledningsdgare.



4.2.10 Vagnat

Allménna végar

Fridhemsgatan ar en kommunal vag med viagbredd pa sju meter och hastighe-
ten ar i dag 50 km/tim. P4 vagens sodra sida finns en tre meter bred gang- och
cykelvag.

E14/Bjorneborgsgatan ar sju meter bred och hastigheten &r i dag 50 km/tim.

Langs Bjorneborgsgatan finns géng- och cykelvag pa bada sidor av vigen. Pa

norra sidan ar gang- och cykelviagen 2,5 meter bred och pé sédra sidan ar den
fyra meter bred. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E14 uppgick till cirka 5130
fordon per dygn ar 2014. Vagen har barighetsklass 1 (Bk1) och ingar i TEN-T-
vagnatet.

En ny jarnvagsbro 6ver Fridhemsgatan bedoms i dagsldget inte paverka Frid-
hemsgatans utformning. Vid E14/Bjorneborgsgatan dir en ny jarnvagsbro
planeras kan justering av vigens geometri komma att behovas pa en striacka av
cirka 160 meter. Justeringen av vagen kommer dven medfora en flytt av intillig-
gande gang- och cykelviag. E14 utformas enligt VGU2020.

Vid byggnation av dubbelsparet s kommer viandplatsen for linjetrafik som ar
beldgen langs Kyrkbergsvigen vid Kubikenborg att behdva flyttas. En mojlig
framtida lokalisering av vindplatsen kommer att utredas vidare i projekte-
ringen.

Vagar

— Ny jarnvég, planforslag N\’ ) \

== Grans jarnvagsplan ) B J . ¢ a4 \\
© Lantmateriet, Geodatasamverkan \f{\ N ﬁ ﬁU]\U] \ \

Figur 4.2:5 Vé&gar.
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Byggnadsverk

Liangs jarnvagsplanen kommer tva jirnvagsbroar och tre stodkonstruktioner att
erfordras, se tabell 4.2:1.

Tabell 4.2:1 Nya byggnadsverk med planférslaget

Km-tal
344+450

Byggnadsverk

Enkelsparig jarnvagsbro
over Fridhemsgatan

Kommentar

Tragbalksbro i tre spann med spannvidder 15+21+15 meter och
cirka 7,2 meter bred.

344+900

Stodkonstruktion
Skoénsmons kyrka

345+200

Stédkonstruktion
Sénderborgsgatan

345+450

Dubbelspérig jarnvagsbro
over Bjorneborgsgatan.

Andskéarmsbro i ett fack/ett spann, cirka 22 meter lang och 12.1
meter bred.

346+400

Stédkonstruktion
Bjorneborgsgatan

Jarnvégsbro bver Fridhemsgatan, km 344+450

Over Fridhemsgatan kommer en ny bro att anléiggas, se figur 4.2:6. Bron
placeras parallellt med befintlig bro. Vertikalradie, pelarstéd och spannindel-
ning anpassas mot befintlig bro for att ge en enhetlig utformning. Bron forslas
utforas som en tragbalksbro i tre spann med spannvidder 15+21+15 meter och
cirka 7,2 meter bred.

Eftersom Carlsbécken ligger kulverterad under bron behover hinsyn tas till
denna under byggtiden. Aven 6vriga ledningspaket sdsom fjarrviarme behover
tas i beaktande.

|

i

1

| "

[ TEORETISK SPANNVIDD 15,0 m
/)

FRIDHEMSGATAN

I
L
.

. | .
TEORETISK SPANNVIDD 21,0 m i, TEORETISK SPANNVIDD 15,0 m
AT

o

®

@

Figur 4.2:6 Broskiss, ny enkelsparig jarnvagsbro vid Fridhemsgatan.
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Stédkonstruktion vid Skénsmons kyrka, km 344+890 - 344+945

Forbi Skonsmons kyrka gar jarnvagen i skarning. Den storsta delen av strackan
gar i bergskarning fast vid km 344+890 till km 344+945 ar det ldngre ner

till berg och nagon typ av stodkonstruktion behdver uppforas. Uppfors ingen
stodkonstruktion kan hojdskillnaden tas upp med jordslént. Detta kraver dock
storre markansprak. Skiarningen ar cirka tolv meter djup varav cirka de 6versta
tre metrarna bestar av jord. Skdrningen ar placerad tio meter fran centrumlinje
spar. En mur av gabioner foreslas som stodkonstruktion.

Principsektion Skonsmons kyrka

34 ko kyrka.

Befintlig slint samt viss del av
befintlig vixtlighet bevaras.

Gabion avgrinsar mellan slant
och bergsskirning.

Befintligt berg. Personskyddsstingsel.

18 41

Befintlig grusgang.

Befintlig bullerskyddsvall.

> =
|
14 !
N " Span N " . N |
- ; - : ,
20 -10 0 10 20 30 40 50

Figur 4.2:6 Sektion, stédkonstruktion vid Skénsmons kyrka.

Stédkonstruktion vid Sénderborgsgatan, km 345+130 - 345+250

I h6jd med Sonderborgsgatan vid km 345+130 till km 345+250 gar jarnva-

gen i skiarning. Skiarningen ar cirka sex till sju meter djup och &r placerad tio
meter fran centrumlinje spar. Nagon typ av stodkonstruktion behover uppforas.
Antingen utfors det som en kvarsittande spont eller gabionmurar. Om spon-
talternativet viljs bor sponten utformas med en bekladnad typ en gabionmur,
detta for att fa ett mer tilltalande uttryck. Stodkonstruktionen kan integreras
med bullerskarm.

Bullerskyddsskarm. Krén 2,5 m
ovan befintlig mark. Placeras

. max 3,5 m fran stodmur.

Principsektion Sonderborgsgatan

Vegetation framfor
bullerskyddsskiarm

Sonderborgsgatan Spont ticks med

gabioner

20 Spont forankras med platta
under mark

Sparmitt

N 30 20 10 0

Figur 4.2:7 Sektion, stédkonstruktion vid Sénderborgsgatan.
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Jarnvégsbro bver E14/Bjérneborgsgatan, km 345+450

Ny dubbelsparsbro 6ver E14/Bjorneborgsgatan foreslas utforas som en
andskarmsbro i ett fack. Ny bro kommer att anldggas séder om befintlig bro och
korsa Bjorneborgsgatan i en vinkel av cirka 61 grader. Bron blir cirka 22 meter
lang och tolv meter bred.

Eftersom avstdndet mellan ny och befintlig bro ir litet justeras Bjorneborgsga-
tan samt gang- och cykelvig i plan. Justeringen behover utforas pa en stracka
av cirka 100 meter och justeras som mest cirka 1,5 meter i tvirled. Detta medfor
att brons vistra landfaste kan anldggas langre ifran befintlig bro och storningar
under byggtiden minskas. Intill brons dndstod anldggs stodmurar, detta medfor
kortare vingmurar och mindre paverkan pa befintlig bro.

For att kunna utfora ny bro i ett spann, justeras befintlig gdng- och cykelbana
som gar langs Bjorneborgsgatans ostra sida och flyttas ndrmare Bjorneborgs-
gatan. En ny stodmur tillkommer mellan Bjorneborgsgatans korbana och gang-
och cykelbanan for att uppta hojdskillnaden dem emellan. Befintliga stodmurar
for gang- och cykelbanan rivs.

Vid byggnation av brons landfasten kommer sponter behova slas mot befintlig
bro. Nar ny bro ar fardigbyggd och trafikeras ska befintlig bro rivas.

For att optimera broutformningen utfors Bjorneborgsgatan med tickta diken
forbi ny bro.

BJORNEBORGSGATAN

Figur 4.2:8 Broskiss, ny dubbelsparig jarnvagsbro vid E14/Bjérneborgsgatan.



Stédkonstruktion utmed E14/Bjérneborgsgatan, km 346+100 - 346+600

I h6jd med Bjorneborgsgatan vid km 346+100 till km 346+600 gar jairnvéagen i
skiarning. En stodkonstruktion av typ jordspikning foreslas har. Forstarkningen
av slanten behover utforas med stor forsiktighet med hénsyn till narliggande
byggnader.

Omride med verksamheter

267 och tillhérande parkeringar. Principsektion jordspikning mot Bjérneborgsgatan
24
Personskyddsstingsel.
22-
‘) Griskladd sldnt.
201 Ytan for jordspikning tacks
—
av betongmur med estetisk
181 utformning.
164 Slint utformas med sandytor, ang
R och buskar/busktrad.
144
Jordspikning, 21 i
12 >
109
> &
9
| |
8
L ] L

6

5 3
4 Z 2 v Sk

28 < g R =5
, 59 23 Y 25

Sparmitt

t + + + + + )

-20 -10 0 10 20 30 40 50

Figur 4.2:9 Sektion, stédkonstruktion utmed E14/Bjérneborgsgatan.
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4.2.12 Anlaggningar under byggskedet

Under byggtiden behévs mark tillfalligt for arbetsomraden, upplag, transporter
och etableringsomraden. Marken aterstills efter avslutat byggande och aterlam-
nas till fastighetségaren.

Figur 4.2:10 (nésta uppslag) visar vilka omraden som Overviags att tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt.

Strax soder om Fridhemsgatan har ett triangulart markomréde inmarkerats.
Omrédet har tidigare nyttjats niar E4 byggdes om. Omradet, som kan komma att
nyttjas for etablering och tillfalliga upplag, kommer &ven att behova nyttjas av
angransande etapp for Ostkustbanan séderut. Omréadet soder om Fridhemsga-
tan ar aven en potentiell plats for uppstillning av krossverk.

Pa den vistra sidan av dubbelsparet, fran Fridhemsgatan och vidare norrut till
soder om Sonderborgsgatan, har ett sammanhéngande omrade for tillfallig
nyttjanderatt inmarkerats. I detta omréde, 1angs med dubbelsparsutbyggnaden,
kommer sannolikt en dubbelriktad transportvig att anldggas. I soder ansluter
byggvagen till Fridhemsgatan och i norr till E14/Bjorneborgsgatan.

Omradet mellan Kyrkbergsviagen och befintlig jarnvag tas i ansprak bland annat
for etablering och tillfalliga upplag. I detta omrade finns ett antal virdefulla
trad och kulturlamningar fran sagverksepoken. Dessa kommer att karteras

och mgjligheten att exkludera dessa fran det tillfalliga nyttjanderattsomradet
kommer att undersokas i det fortsatta arbetet. Befintlig bostadsbyggnad i omra-
det rivs och den viandplan som idag finns langs Kyrkbergsvigen behover tempo-
rart flyttas till annan plats.

I h6jd med Skonsmons kyrka kommer en bergskérning att sprangas ut och stod-
mur anldggas pa en berghylla langs en kortare striacka. P4 denna del och vidare
norrut till Bjorneborgsgatan behover arbeten kunna ske uppe fran den héjdrygg
som kyrkan och de Ostra delarna av Skonsmon ar beldgna pa. Det giller dven i
ho6jd med Sonderborgsgatan dar en bakatforankrad stodmur planeras att anlag-
gas. Bakatforankringen innebar att stélstinger med en platta i ena dnden grivs
ner som stod till den mur som anldggs mot dubbelsparet. Bakatforankringen
kommer att stricka sig en bit vister om Sonderborgsgatan. Dock inte fram till
bostadshusen, vilket under byggtiden innebar att framkomligheten for biltrafik
kan vara nedsatt under perioder. Befintlig carport 6ster om Sénderborgsgatan
rivs men ateruppbyggs nir byggnationerna ar klara.

Omrédet mellan Klockargatan och Bjorneborgsgatan avses nyttjas dels som
etableringsplats for brobyggande, dels for den byggviag som foljer den vastra
sidan av sparet. Insynsskydd mot kyrkogérden behover 6vervigas.

Pa den Ostra sidan av dubbelspéaret, mellan jarnvag och E4, tas mark i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt 1angs hela strackan fran Fridhemsgatan upp till Bjor-
neborgsgatan. Omradet avses nyttjas for transporter och tillfalliga upplag. Vid
befintlig spont och gabionmur intill E4 sndvas omradet in och avgrinsas strax
vaster om muren.

Norr om bron vid E14/Bjorneborgsgatan och ldngs norra delen av jarnvigen
tas ett sammanhéngande omrade mellan dubbelsparet och vag 562 i ansprak.
I vaster avgransas omradet av befintligt frilastomrade. Omradet kommer att
anvandas for transporter och tillfalliga upplag. Nagonstans langs strackan
anliggs sannolikt en byggvag ut mot vig 562/Landsvagsallén.



Strax vister, i borjan av E14/Bjorneborgsgatan, soder om jarnvigen, tas ett
mindre omrade i ansprak for nyttjande under byggtiden.

Langre vasterut, soder om jarnvagen och langs med den rad av verksamhets-
byggnader som ligger langs Bjorneborgsgatan, erfordras tillfallig nyttjande-
ratt ldngs hela strackan. Har kommer en stodmur att anldggas och byggandet
kommer att behova ske fran 6mse sidor stodmuren. Har avses dven omraden
inne pa tre fastigheter att nyttjas, dels for byggtrafik mellan dubbelsparet och
Bjorneborgsgatan, dels som tillfalliga upplag.

4.2.13 Rivningsarbeten

Jarnvagsplanen kommer medfora ett antal rivningsarbeten. I detta avsnitt redo-
visas de rivningsarbeten som kan forutses i dagslaget.

Vid Kubikenborg kommer ett flerbostadshus som ligger pa fastigheten Skons-
mon 1:167 att rivas infor anldggande av jairnvigsanliggningen. Flerbostadshu-
set dr en arbetarbostad fran sagverksepoken. For att kunna anldgga jairnvigen
behover en carport vid Sonderborgsgatan rivas, denna kommer ersittas genom
ny parkeringslosning. In mot godsbangarden kommer en kontorsbyggnad

samt forradsbyggnad behova rivas. Nar den nya jarnvagen ar i drift kommer
befintlig jarnvagsanlidggning att rivas. Det innebér bland annat att bron Gver
Bjorneborgsgatan rivs medan bron 6ver Fridhemsgatan blir en del av den nya
anldggningen. Eftersom Stavsittsbackens kulvert behover laggas om kommer
150 meter av befintlig kulvert for att rivas. Vidare kommer fler delar ur befintlig
avvattningsanldggning behdva rivas. De byggvigar som anliggs under byggske-
det kommer rivas nir bygget ar fardigt.

4.2.14 Miljobedomningsprocessens paverkan pa utformningen
Miljobedomningsprocessen utgor en viktig del i projektets miljdanpassning.

I arbetet med MKB:n f6r dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C har behov av
miljoanpassningar identifierats och tekniska l6sningar tagits fram. For de olika
aspektomradena har anpassade 16sningar arbetats fram under projektets gang:

« Jarnvigslinjens utformning och lage har optimerats vilket resulterat i en
kortare jarnvagsstracka. Detta medfor en reducerad klimatpaverkan och
energianviandning fran drift och underhall.

« Utformning och materialval anpassas dir det dr mojligt for att reducera
klimatpéverkan fran anlaggandet, drift och underhall av anldggningen.

« Anpassning har skett av upplagsytor, etableringsytor och byggvigar efter
naturmiljon, kulturmiljon och landskap. Exempelvis har upplagsytor i
insektsslinter undvikits samt att anpassningar av etablerings- och upplagsy-
tor gjorts for att undvika avverkning av gamla 16nnar och almar.

« Bullerpaverkan har studerats vilket resulterat i att olika atgirder foreslas.
Utredning avseende behov av fler bullerskyddsatgéarder pagar.

« Tata diken anlaggs for att minimera negativ paverkan pa grundvattenfore-
komsten Sundsvalls titort.

» Placering av teknikhus har anpassats for att minimera intrang i vardefulla
naturmiljoer.
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KARTA FOR SAMRAD, JARNVAGSPLAN KUBIKENBORG - SUNDSVALL C - UNDER BYGGTID

S for tillfilligt upplag
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8 — Sparmitt planerad

----Grans jarnvagsplan

[ Befintlig jarnvagsmark i \ Getberget
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I Inskrankt vagratt
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Figur 4.2:10 Byggskede, samradskarta
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»  Gestaltningsprogram har tagits fram som beskriver atgiarder som syftar till
att sakra en hog arkitektonisk kvalitet i projektet och sikra en god land-
skapsanpassning och hansyn till kultur- och naturvarden.

» Vid Sonderborgsgatan anpassas slanter och ytor kring bullerskyddskarmar
for att kunna etablera en hogre avskdrmande vegetation.

»  Gabionmur anliggs i skarningen nedanfor Skonsmons kyrka for att minska
intranget i kyrkotomten. Den naturliga slianten kan behallas och trad kan i
storre utstrackning bevaras.

» Iforsta hand anliaggs slanter med sldntlutning 1:3 framfor 1:2 for att ge
storre mojligheter till god vixtetablering och god arbetsmiljo.

« Utformningen kring broarna anpassas till omgivningen.

«  Risker kopplat till jarnvagsplanen har hanterats i samspel med samtliga
inblandade teknikomréaden i projekteringen.

4.2.15 Gestaltning

Enligt Lagen om byggande av jairnvag ska en “estetisk utformning efterstra-
vas” samt att “hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden” (3 § och 4 §.) Lagen utgdr en grund till gestaltningsprogram-
mets forslag till utformning och landskapsanpassning av jarnvagsanlaggningen.
Detta innebar bland annat utformning av jairnvagsbroar och hur de ansluter till
omgivande mark samt passagerna under broarna. Forslag till utformning giller
ocksa landskapsanpassning /terrangmodellering av sidoomraden, bullerskydds-
atgarder, slanter samt vegetation. Gestaltningen beror utover detta dven ater-
stallning av ytor som tas i ansprak for etablering- och upplagsytor i projektet.
Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jairnvagsplanen och relevanta
delar inarbetas i MKB:n.



4.2.16 Bortvalda utformningsalternativ

Alternativt spérlége, alternativ Ost

Ett alternativ med ett mera Ostligt sparlage for dubbelsparet har studerats och
utvarderats, se figur 4.2:11. I det foljande beskrivs i korthet det s& kallade alter-
nativ Ost och motiv for bortval.
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Figur 4.2:11 Alternativen Vst (Planférslaget) och Ost i en och samma bild. Alternativ Vst utgér planférslag och ligger till grund fér
samréadshandlingen, Alternativ Ost har avforts fran fortsatta studier.

0,4

Alternativ Ost innebir att dubbelspéret dras nirmare E4 och dirmed nigot
langre fran bebyggelsen och kyrkan i Skonsmon. Detta innebar att inga stodmu-
rar erfordras vid Skonsmons kyrka samt i h6jd med Sonderborgsgatan. Alter-
nativet innebar darav mindre schaktvolymer jamfort med planforslaget, netto
cirka 20 000 kubikmeter. Daremot innebér alternativet att befintlig spont och
gabion nedanfoér Sonderborgsgatan, i anslutning till E4 trafikplats, behover
rivas och ateruppbyggas, se figur 4.2:12.

Figur 4.2:12 Befintlig spont och gabion behéver rivas och ateruppbyggas med Alternativ Ost.
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Linjeforingen i alternativ Ost innebdr att tvA nya enkelsparsbroar behover
byggas vid Fridhemsgatan. Dessutom innebér alternativet l4gre hastighetsstan-
dard p4 jarnvéagen strax norr om korsningen med E4 jamfort med planforslaget
ldngs en delstricka av 175 meter.

Alternativ Ost innebir att bangérden inte kan ges en utformning som motsvarar
uppsatta funktions- och kapacitetskrav.

Alternativet bedoms ge jamforelsevis samre forutsattningar for att dstadkomma
ett byggbart inbordes avstdnd mellan Kubalsparet, utdragsspar och dubbel-
sparet. Har erfordras daremot stodmur, vilket kan undvikas med planforslaget.
Sammantaget bedoms alternativ Ost forsvara ett rationellt byggande och orsaka
langre tider for tagstopp.

Samlad bedbémning
Foljande bedomningar gors:

« Planforslaget ir klart fordelaktigare #n alternativ Ost avseende bangards-
funktion.

«  Planforslaget ar klart fordelaktigare @n alternativ Ost avseende byggbarhet.

« Planforslaget medfor att befintlig bro vid Fridhemsgatan kan nyttjas dven
fortsdttningsvis.

+ Planforslaget innebér att befintlig spont och gabion nedanfér Sonderborgs-
gatan, i anslutning till E4 trafikplats, kan 1dmnas orérd. Med alternativ Ost
behover spont och gabion rivas och dteruppbyggas.

« Befintlig OKB ligger i relativ narhet av Skonsmons kyrka. Avstdndet mellan
sparmitt och kyrkvigg r cirka 50 meter. Med Alternativ Ost kar avstindet
till cirka 60 meter. Planforslaget lokaliseras narmare kyrkan, cirka 35 meter.
Hojdskillnaden mellan spérets nivé och kyrkan ar relativt stor och uppgar
till cirka tolv meter.

« Alternativ Ost medfor generellt sett nigot ligre ekvivalent och maximal
ljudnivé i bostadsomrédena vister om sparet om ingen bullerskyddsétgard
vidtas. Behovet av bullerskyddsétgarder blir dirmed nigot storre med Plan-
forslaget.

+ Pd delen mellan Skénsmons kyrka och Sonderborgsgatan innebar Alternativ
Ost att skiarning och stodkonstruktioner i den langsgéende hojdryggen kan
undvikas, vilket ar jamforelsevis fordelaktigare sett fran stadsbildssynpunkt.



4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som kravs
for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller anldggningen nar
jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik (driftskedet). Skyddséatgarder
och forsiktighetsmatt for driftskedet redovisas pa plankartan samt bilaga till
plankartan dar de dven ges beteckningar. I detta avsnitt redovisas en samman-
stéllning av de atgarder som for narvarande finns framme. Fler och mer speci-
fika atgarder tillkommer nér projekteringen framskridit ytterligare. Skyddsat-
giarder under byggtiden redovisas i avsnitt 5.6.1.

4.3.1 Landskapsbild

Stor hansyn tas i omradet vid kyrkan sa att mesta mgjliga vegetation kan
bevaras och behélla sin avskirmande funktion. Aven ny vegetation ska kunna
skdrma av kyrkbacken fran jarnvagen. Vid Sonderborgsgatan mojliggor en stod-
mur mot sparen att slanten blir flackare och dirmed kan planteras och anpas-
sas till stadsmiljon. Vegetationen fyller ett stort behov av att visuellt avskdarma
bostadsomradet och kyrkogarden frin infrastrukturkorridoren. Stédmurar vid
kyrkan och Sénderborgsgatan utgors framst av gabionmurar for att anknyta till
de som finns pé trafikplatsen nedanfor.

Delar av sandblottorna vid sparomradet mot Sundsvalls bangard bevaras.
Omradet runt sandblottorna vidareutvecklas med bland annat blommande
vegetation under hela viaxtsdsongen. Blommor gynnar insekterna samt skapar
ett positivt visuellt mervirde for spdromrédet som niarboende och forbipasse-
rande kan uppskatta.

4.3.2 Bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsvallar och/eller skdrmar dr ofta det effektivaste sattet att ddmpa
ljud frén trafik. En skdarm/vall far generellt bast effekt eftersom den kan place-
ras nira bullerkillan (sparnira/viagnara) eller ndra mottagaren (fastighetsnira).
Atgirderna dimensioneras for planforslaget 2040 mot buller fran all statlig
infrastruktur i omradet. Malet med atgirderna ar att innehélla gillande rikt-
viarden och vara tekniskt genomférbara samt samhallsekonomiskt lonsamma i
storsta mojliga mén. Inom jarnvagsomradet foreslas sparnara bullerskyddsat-
girder vid fyra stéllen; bebyggelsen niara Alviagen, Kubikenborg, Skonsmon och
Bjorneborgsgatan.
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Bebyggelsen vid Alvédgen

Befintlig bullerskyddsskidrm pa jarnviagsbron 6ver E4 med hojd pé cirka 1,5
meter och langd pa cirka 160 meter foreslés flyttas till den nya jarnvagsbron, pa
sidan nirmast bebyggelsen. Aven den befintliga 1iga sparnira skirmen norr om
bron flyttas till vistra sparet. Atgirderna forbattrar ljudmiljon vid 16 bostads-
hus i omrédet. Ekvivalenta ljudnivder pd markvaning minskar med 1 dBA vid
vissa hus i omradet. Maximala ljudnivaer fran spartrafik minskar upp till 2-3
dBA. Figur 4.3:1 visar foreslagna sparnira atgarder vid Alvagen.

Ay _ Nk,

Figur 4.3:1 3D-vy mot s6der av féreslagna sparnéra bullerskyddsskédrmar vid bebyggelsen néra Alvédgen.

Kubikenborg

Den flyttade ldga sparnira skarmen vid Alvagen forlangs fram till jarnvagsbron
over Fridhemsgatan. P4 bron samt norr om bron foreslas en bullerskyddsskarm
med hojd pa 2,2 meter och langd pé 260 meter, se figur 4.3:2. Detta forbattrar
ljudmiljon vid 27 bostadshus i omradet. Ekvivalenta ljudnivaer p4 markvaning
minskar med mellan 4—7 dBA vid bostadshusen som ligger narmast jairnvagen.
Maximala ljudnivier frin spartrafik minskar med 6—9 dBA. Aven maximala
ljudnivaer frén vagtrafik minskar med o—5 dBA.

Figur 4.3:2 3D-vy mot norr av féreslagna spéarnéra bullerskddsskérmar vid Kubikenborg.
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Skénsmon (Sénderborgsgatan)

En bullerskyddsskiarm pa den planerade stodmuren langs Sonderborgsgatan
foreslas med hojd pé 2,5 meter och lingd pa 226 meter, se figur 4.3:3. Detta
forbattrar ljudmiljon vid 13 bostadshus i omradet. Ekvivalenta ljudnivaer pa
markvaning minskar med mellan 5—-6 dBA vid bostadshusen som ligger narmast
jarnvagen. Maximala ljudnivéer fran spértrafik minskar med 2—4 dBA for dessa
hus. Minskning for maximala ljudnivaer fran vagtrafik blir 8—10 dBA.

Figur 4.3:3 3D-vy mot s6der av féreslagen bullerskyddsskérm ldngs Sénderborgsgatan.

Bjérneborgsgatan

Mellan 6stra delen av Bjorneborgsgatan och det planerade dubbelsparet fore-
slds en kombination av en 366 meter ldng vall med en skidrm pa vallkronet med
hojd pa 2,5 meter, se figur 4.3:4. Detta forbattrar l[judmiljon vid 55 bostadshus
i omradet. Ekvivalenta ljudnivéer pd markvéning minskar med 1—2 dBA vid
bostadshusen som ligger ndrmast jairnviagen. Maximala ljudnivéer fran spértra-
fik minskar med 5—9 dBA for dessa hus. Ingen skillnad beraknas dock uppsta
betrdffande maximala ljudnivaer frén vagtrafik eftersom dtgarderna inte skyd-
dar mot bullret frén E14.

A : 3 PrA ’
Figur 4.3:4 3D-vy mot Gster av féreslagen kombination bullerskyddsvall-skdrm Idngs Bjérneborgsgatan..
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Fortsatt utredning av skyddsatgarder under jdrnvdgplanearbete

Fastighetsnéra atgérder

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder ska 6verviagas nar bullerskyddsskiarm eller
vall inte dr lamplig eller mojlig vid de bullerberorda fastigheterna. Fastighets-
nara atgarder kan ocksa vara aktuella som komplement nir foreslagna sparnéra
atgarder inte ger tillracklig bullerreducerande effekt.

Fastighetsnira atgarder kan vara en eller flera av dessa: fonsterbyte, byte till
ljuddampad friskluftsventil, komplettering av vigg/tak med invindig gipsning,
lokalt bullerskydd for uteplats samt lokal skarm vid till exempel fastighetsgrins.
En fordjupad fastighetsinventering behover genomforas avseende fastighets-
nira atgarder. Inventeringen beridknas ske under hosten 2021 och atgarderna
kommer att foreslas i granskningshandlingen. Méalsattningen &r att riktvarden
inomhus ska innehéllas och att alla boende ska ha tillgang till minst en uteplats
(enskild eller gemensam) dar riktvirden innehalls.

Bangarden

For omradet mellan vastra strickan av Bjorneborgsgatan och bangéarden nira
projektgransen, behovs det en sirskild utredning for att kunna bedéma mojliga
atgarder for de bostadshus som berdknas bli utsatta for bade hoga bullerni-
vaer och vibrationsnivéaer. Detta beskrivs narmare i kapitel 8.6.5. Utredningen
kommer att ske under hosten 2021, vid framtagande av granskningshandling

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Projektets byggskede innefattar flera arbetsmoment som kan ge upphov till
buller. Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran
byggarbetsplatser (NFS 2004:15) tillimpas. I publikationen anges riktvirden
for dag, kvall och natt under vardagar och helger.

Anlaggningsarbeten kommer att pagd inom avgriansade arbetsomraden. Under
detaljprojekteringen utreds om tillimpade riktvirden kommer att uppfyllas
under byggskedet. I utredningen beaktas vilka bullrande arbetsmoment som
kommer forekomma, nir pa dygnet och aret dessa arbeten planeras genom-
foras samt avstandet till bostidder, vardlokaler, undervisningslokaler och andra
verksamheter. Resultatet fran utredningen avgor om det behovs en 6versyn
gillande val av metoder eller maskiner och/eller behov av tillfalliga bullerskydd,
kontrollmétningar av ljudnivaer, etcetera.

4.3.3 Vibrationer

Fortsatt utredning av skyddsatgarder under jarnvagplanearbetet

Beroende pa markens beskaffenhet kan olika forstarkningsatgarder komma att
overvigas. Atgirderna syftar till att stabilisera banan/marken vilket medfor att
vibrationspaverkan pa omgivningen minskar. Ett exempel pa atgard ar att grava
ur l6sa massor och aterfylla med spriangsten. Vilka atgarder som kan bli aktuella
utreds i en pagdende fordjupad utredning och kommer att redovisas i gransk-
ningshandlingen. I samradhandlingsskedet foreslas inga atgéarder.

4.3.4 Grundvatten

I syfte att sdkerstilla att jarnvagsplanen inte paverkar vattenkvaliteten i grund-
vattenforekomsten Sundsvalls tatort (SE692090-157723) negativt kommer
skyddsatgarder vidtas i form av tédta diken eller tatning under rorgravar for
draneringsror i de strackor dar dsen saknar ett skyddande lerlager. De giller tva
omraden pa totalt cirka 200—300 meter, mellan km 345+700 till 345+800 samt
mellan km 346+150 till 346+350.



Det pégar en utredning for att faststélla huruvida jarnvagsplanen kan komma
att drinera det 6vre grundvattenmagasinet. Utredningen visar pa att det fore-
kommer korta strackor dar jirnvagens diken &dr beldgna under det 6vre grund-
vattenmagasinet, vilket kan medfora en drianering av grundvattnet. For att
undvika inldackage av grundvatten i dikena kan korta delar av diken eller rorgra-
var for draneringsror komma att titas.

4.3.5 Risk och sakerhet

Nedan redovisas foreslagna skyddsatgarder och de kritiska olycksscenarier vars
risk reduceras:

« Avldgsna harda objekt som inte dr nodvandiga for driften av jirnvagsanlagg-
ningen inom 30 meter fran jarnvagen. Minskar risken for utslapp kopplat
till farligt godsolycka.

« Vid markarbeten aterstills jordlagrens tathet ovan grundvatten som skydd
mot intrangning av kemikalier eller slackvatten vid olyckshéndelse. Minskar
risken for skador pa grundvatten.

« Skyddsétgarder avseende befintlig bebyggelse

— Bostadshuset pa fastigheten Skénsmon 1:167 och en carport pa fast-
igheten Kommunalhuset S:1 14ngs Sonderborgsgatan, 16ses in. Mins-
kar risken for personskador i samband med olyckor med farligt gods,
ursparning och kollision. Minskar dven risken f6r brandspridning
mellan bebyggelse och jarnvig.

— Byggnader pa fastigheten Rorsmannen 1 och 5 skyddas med obréannbar
skiarm. Alternativt utformas bygganden med brandvigg i motsvarande
brandteknisk klass REI 60 eller 16ses in. Detta skyddar jairnvigen mot
brand i angransande bebyggelse

« Forhindra intrang och sabotage genom att avskarma hela delstrackan, inklu-
sive teknikhus och kraftférsorjning, fysiskt med stangsel. Alternativt kan
anldggningen forses med ett 6vervakningssystem. Detta minskar risken for
intrang, sabotage och sparspring. Darmed minskar risken for personskador
och storningar for den samhallsviktiga tagtrafiken.

« Jarnvagsbro 6ver Fridhemsgatan och Bjorneborgsgatan forses med pakor-
ningsskydd i form av vagriacken for att skydda mot pakorning av bropelare.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser
som Ostkustbanan Kubikenborg-Sundsvall C medfor. Systemkonsekvenser for
Ostkustbanan som helhet beskrivs endast 6versiktligt (se avsnitt 5.5). Jarn-
vigsplanens konsekvenser jamfors med nollalternativet. Nollalternativet ar

ett jaimforelsealternativ som anvénds for att bedoma de konsekvenser som
uppstér av jairnviagen jamfort med om en utbyggnad till dubbelspér inte sker.
Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser beskrivs i projektets miljo-
konsekvensbeskrivning. Ar 2040 ir den tidshorisont som anvinds for bedom-
ning av konsekvenser under drifttiden. For bedomning av konsekvenser under
byggtiden anvands tidsperioden 2024-2027 som tidshorisont.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Dubbelspéret och standardhojningen av Ostkustbanan innebar halverade
restider och mojligheter att resa milj6- och klimatvanligt samt att varudgare och
transportforetag langs den transportintensiva Norrlandskusten far mojlighet att
nyttja effektiva, miljovinliga godstransporter pa jarnvag. Det medfor i sin tur
starkt konkurrenskraft i olika avseenden och att utvecklingsmajligheter starks.

Sett fran trafiksikerhetssynpunkt erhélls positiva effekter av att en stor del av
jarnvigen stingslas samt att resor med bil kan undvikas.

5.2 Lokalsamhélle och regional utveckling

Genom halverade kollektivrestider, 6kad komfort och forbattrade majligheter
att arbeta under resan, bedoms dubbelsparet langs Ostkustbanan ge positiva
effekter for arbetsmarknadssamspelet mellan Stockholm/Gavle och Sundsvall,
samt med orter i angransande straket.

Dubbelsparsutbyggnaden skapar forutsattningar for mer robusta arbetsmarkna-
der, dels genom att forbattrade pendlingsmdojligheter underlattar rekrytering av
spetskompetens och dirmed minskar risken for nedldggning. Dels genom att i
synnerhet de mellanliggande stationsorterna i straket far tillgang till en betyd-
ligt storre, mer diversifierade och ddrmed mindre sarbar arbetsmarknad. Detta
innebdar, utover bredare rekryteringsbas for regionens naringsliv, 4ven storre
och bredare underlag for savil privata som offentliga tjanster och darmed hogre
tillvaxt i dessa branscher.

Den okade tillgidngligheten till storre och mer diversifierade arbetsmarkna-
der bedoms fa sarskild betydelse for kvinnor och unga samt leda till en mer
jamstalld arbetsmarknad.

Sammantaget bedoms dubbelsparet 1angs Ostkustbanan skapa forutsattningar
for stiarkta lokalsamhéllen i straket och bidra till 6kad dynamik och regional
utveckling.



5.3 Miljo och hilsa

Nedan redovisas preliminiara samlade bedémningar av effekter och konsekven-
ser till f6ljd av jarnviagsplanen. Mer utforliga beskrivningar redovisas i miljo-
konsekvensbeskrivningen till denna jarnvagsplan. Bedomningarna kan komma
att dndras allt eftersom planarbetet fortskrider.

5.3.1 Stads- och landskapsbild

Omrédena norr om jarnvagen mot vig E4 bedoms ha en stadsbild med lagt
varde med lag kanslighet for forandringar i sin helhet. Det finns dock tradvege-
tation som har en stor betydelse i stadsbilden. Soder om jarnvagen finns hogre
liggande bostadsomrédden som bedéms ha en stadsbild med mattligt varde med
mattlig kinslighet forandringar. Dessa hogre liggande omréden och branten ner
mot jarnvigen &r synliga fran langt hall och paverkar ddrmed stadsbilden i ett
storre perspektiv.

Den samlade bedomningen for stadsbilden ar att effekten bedéms bli liten till
méttligt negativ om den hoga stodmuren fér en estetiskt tilltalande utformning,
om gabionmur anldggs vid Sonderborgsgatan och om sldnten ovan gabionmu-
ren planteras. Pa ytor som anvénts for tillfalliga upplag, arbetsytor och sé vidare
anldggs ny vegetation vilken stéllvis kan ge en forbattring gentemot nuvarande
utformning.

De samlade konsekvenserna av projektet bedoms som maéttligt negativa for
stadsbilden.

5.3.2 Kulturmiljo

Inom planomradet finns Skénsmons kyrka samt ett flerbostadshus som &r
betydelsebédrande for forstéelsen och kunskapen om framvéaxten av Sundsvalls-
distriktets sagverksepok. Kulturmiljéerna inom planomrédet bedéms ar vara
vardefulla i ett lokalt och regionalt perspektiv och kulturmiljovardet bedoms
vara méttligt.

Jarnvagsplanens paverkan pa kulturmiljon bedoms innebara mattlig effekt pa
grund av rivning av ett kvarvarande flerbostadshus fran sédgverksepoken samt
genom det intrdng som sker i gronytan invid flerfamiljsbostaden samt i kyrkans
tomtmark. Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsta avse-
ende kulturmiljo.

5.3.3 Naturmiljo

Inom planomrédet finns naturvirden i form av trad och insektshabitat. Natur-
vardena inom planomradet bedoms vara viardefulla i ett nationellt respektive
lokalt perspektiv och naturmiljovardet bedoms vara hégt. Almarnas kritiska
situation i Sverige nationellt gor att det omrdde med alm som finns i planomréa-
det bedoms virdefullt i ett nationellt perspektiv.

Jarnvagsplanens paverkan pa naturmiljon bedoms innebéara stor negativ effekt
pé grund av avverkning av ett storre omrade med den akut hotade arten alm.
Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsté avseende naturmiljo.
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5.3.4 Rekreation och friluftsliv

Tillganglighet till rekreationsomraden ar goda i och med narheten till S6dra
Stadsberget, idrottsanldggningar samt ett antal parker och lekplatser. Mojlighe-
ten att fardas fran hamnomradet, stationsomrédet samt E4-bron till rekreation-
och friluftsomraden beldgna pa andra sidan jairnvagen begransas dock till foljd
av de barridrer som jarnvig och vagar utgor. P4 samma sitt utgor infrastruktu-
ren en barriir for boende i Ostermalm, Skonsmon och Kubikenborg for att n&
exempelvis hamnomréadet och E4-bron. I narheten finns omraden med mattligt
till hogt viarde for rekreation och friluftsliv, medan stora omraden i jirnvagspla-
nens direkta niromraden utgors av bebyggelse samt omraden med narhet till
jarnvag och viagar med laga rekreationsvirden.

Den storsta paverkan for rekreation och friluftsliv kommer vara begransad till
byggskedet eftersom byggtrafik och 6vriga storningar fran byggnationen paver-
kar framkomligheten till malpunkter samt tillgingligheten och upplevelsen

av planomrédets direkta naromrade. Efter byggskedet kommer narliggande
rekreationsomraden kunna fortsitta nyttjas som tidigare och inga tillkom-
mande barridrer skapas. Upplevelsevirdet av kyrkomiljoerna samt den 6ppna
gronytan och skogsomrédet bedoms forsamras pa grund av borttagen vegeta-
tion samt 6kat buller till f6ljd av jarnviagens narmare ldge. Mattlig negativ effekt
bedoms uppsta pa omraden med laga viarden, sammantaget bedoms smé nega-
tiva konsekvenser uppkomma for rekreation och friluftsliv.

5.3.5 Buller

De bostiader som ligger inom influensomradet for jarnvagsplanen paverkas
redan i nulédget av buller fran statlig infrastruktur, omradet bedoms ha en matt-
lig kdnslighet.

Jarnvagsplanen innebar 6kade ljudnivaer for vissa omraden medan andra far
lagre ljudnivaer tack vare foreslagna bullerskyddsatgérder.

Riktvarden utomhus vid fasad kommer 6verskridas for nagon vaning pa cirka
50 bostadshus trots foreslagna sparnira bullerskyddséatgarder. Fastighetsnira
bullerskyddatgiarder kommer erbjudas fastigheter dar riktvarden for buller fran
infrastrukturen inte kan innehéllas inomhus eller vid uteplats. Fastighetsnira
atgirder har inte utretts i detta skede, men bedoms kunna bidra till att riktvar-
den inomhus kommer kunna uppnas, dirmed bedoms sméa negativa effekter
uppsta.

Jarnvagens nya utformning samt bullerskyddsatgirderna innebar att projek-
tet ger en forbattring mot nollalternativet sett utifran paverkan fran buller.
Sammantaget bedoms jarnviagsplanen innebira smé negativa konsekvenser
med avseende péa buller.

5.3.6 Vibrationer

Bostidderna langs planerad jarnvag fran Kubikenborg fram till och med Bjorne-
borgsgatan 0Ost ar generellt sett inte storda av vibrationer i dag men har en hog
kanslighet. Planalternativet bedoms innebéra obetydlig effekt for dessa bostader
och inga konsekvenser bedéms uppsta.

Liangs Bjorneborgsgatan vast vid Bangarden finns i dag tva kdnda bostader dar
atgiardsnivan for befintlig infrastruktur 6verskrids. Fler bostdder ar under utred-
ning. Omradets kanslighet 4r mattlig. Eftersom tagens hastighet enligt planal-
ternativet 6kar bedoms ocksa vibrationsniviaerna gora det. Bedomningen ar att



samtliga bostdder narmast banan kommer fa viasentligt 6kade vibrationsnivaer
och att riktvarde for nybyggnad/viasentlig ombyggnad kommer 6verskridas

for atminstone sex bostiader om inte atgarder vidtas. Effekten bedoms bli stor.
Omrédet vid bangirden bedoms enligt planalternativet fa stora negativa konse-
kvenser utan atgirder.

Med planalternativ och de 6versiktligt utredda, men dnnu €j beslutade, skydds-
atgiarderna bedoms samtliga bostdder vid Bjorneborgsgatan vist fa lagre vibra-
tionsnivéer dn de har i dag.

I detta skede ar det oklart om det &r tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt att
genomfora tillrackliga atgirder. Utan atgarder bedoms planforslaget sammanta-
get innebdra stora negativa konsekvenser. Beroende pa vad som kommer fram i
den fortsatta utredningen kan bedomningen komma att dndras.

5.3.7 Elektromagnetiska falt

Den okade tagtrafiken for resandetégen gor att arsmedeldosen kommer att 6ka
vid vistelse narmast spar jamfort med dagens situation, men i samma utstrack-
ning som nollalternativet. Den bostad som ligger nira sparmitt utsatts redan i
dag for 6verskridande riktvarde av elektromagnetiska falt och kommer fortsitta
gora det oavsett om jarnvigsplanen genomfors. De elektromagnetiska falt som
uppstér kring planerat dubbelspéar bedoms i 6vrigt inte paverka miljon i ndrom-
radet nimnvart.

Projektet bedoms ge upphov till forsumbar paverkan och innebér saledes ingen
konsekvens.

5.3.8 Grundvatten

Det kommunala dricksvattnet tas fran grundvattentikter vid Ljungan séder

om Sundsvall samt Indalsalven i Timra kommun. Tillgadngen till hogkvalitativt
grundvatten i Sundsvalls naromréde ar god och det finns inget behov for etable-
ring av nya vattentidkter inom centrala Sundsvall. Grundvattenférekomsten
utgors ej av nagon dricksvattentikt och har 1ag prioritet for dricksvattenforsor;j-
ning. Det sammantagna vérdet for grundvattenforekomsten ar saledes lag.

Forutsatt att ovanstdende skyddsatgirder vidtas bedoms péverkan pa vatten-
kvalitet som liten. Jirnviagsplanen bedoms inte heller paverka grundvattenfo-
rekomstens kvantitet. Sammanfattningsvis bedéms planforslaget medfora sma
negativa konsekvenser.

5.3.9 Ytvatten

Berdrda vattendrag hyser inga hoga naturvarden i berorda avsnitt och ar pa
grund av de mycket 1anga kulverterade strackorna inte av betydelse f6r vand-
rande fisk. Vattendragen bedoms darmed ha ldga varden. Fororeningsinnehal-
let i dagvatten fran jairnvigen och de planerade avvattningsatgirderna bedéms
medfora forsumbara effekter pa respektive vattendrag. Inga konsekvenser for
berorda vattendrag bedoms uppsta till foljd av jirnvagsplanen.

Kustvattenforekomsterna Sundsvallsfjarden och Draget omfattas av miljokva-
litetsnormer och har darmed hoga viarden. Tillforseln av dagvatten fran jarnva-
gen bedoms medfora forsumbara till mycket sma effekter eftersom berdknade
fororeningshalterna i dagvattnet underskrider foreslagna riktvarden och forand-
ringen mot nuliget blir mycket liten. Jarnvagsplanen bedoms darfor medfora
forsumbara till sma negativa konsekvenser for kustvattenforekomsterna.
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Sammantaget bedoms jarnvigsplanen medfora forsumbara till sma negativa
konsekvenser med avseende pa ytvatten.

5.3.10 Risk och sakerhet

Det finns risker med foreslagen jarnvagsplan som foranleder atgarder for att
risknivan ska bli acceptabel. Vidtas angivna skyddsatgarder och forsiktighets-
matt bedoms risken som acceptabel och jarnvigsplanen bedéms innebéra posi-
tiva effekter for bade liv och hilsa, egendom, naturmiljo och jarnvagstrafiken.

Denna bedémning bygger pa att:

» Anlédggningen i sig byggs efter modernare regelverk.
« Befintliga och tillkommande risker uppméarksammas och étgardas.
« Banan utokas till dubbelspér.

»  Riskfylld véagtrafik flyttas over till sdkrare jarnvag.

5.3.11 Masshantering
Konsekvensbedomning av masshanteringen kan inte genomforas i detta skede.

5.3.12 Kumulativa halsoeffekter

Jarnvagsplanen medfor effekter avseende hilsan for ménniskor i jarnvagspla-
nens naromréde vilka behandlas inom aspektomrédena buller, vibrationer, elek-
tromagnetiska falt samt risk och sdkerhet.

For niarboende och resenirer bedoms en modernare dubbelsparsbana vara
sakrare an befintlig bana vad giller risken for tagrelaterade olyckor. Jarnvégs-
planen med vidtagna skyddsatgarder bedoms innebira positiva effekter for
manniskors liv och hélsa.

Ur risk- och sdkerhetssynpunkt finns det utover jirnviagen andra kéllor sdsom
nirliggande vagar som ocksé paverkar risksituationen i omradet. Ett antal
bostader som paverkas av buller och/eller vibrationer av planforslaget paverkas
dven av narliggande végar.

De bostdder som ligger inom influensomradet for jairnvagsplanen péverkas i dag
av buller frén vig och befintlig jairnvag. Jarnvigsplanen medfor att vissa omra-
den far 6kade ljudnivaer medan andra far lagre ljudnivéer genom foreslagna
bullerskyddsatgéirder. Generellt bedoms jarnvagsplanen innebira en forbatt-
ring mot nollalternativet med avseende pa buller. Gillande vibrationer bedoms
bostader fran Kubikenborg till Ostra strackan av Bjorneborgsgatan inte paverkas
av 0kade vibrationsnivaer i betydande grad. For omradet mellan vastra strackan
av Bjorneborgsgatan och bangérden, nira projektgransen berdknas ett antal
bostader fa visentligt 6kade vibrationsnivaer om tillrackliga atgirder inte vidtas.
I detta omrade bedoms dven vissa bostadshus bli utsatta for hoga bullernivier
till foljd av jarnvagsplanen. I kommande skede behdvs detta utredas mer for att
bedoma mojliga atgarder samt bedéma konsekvenserna for omrédet.

Vid bangarden finns en bostad som kan komma att paverkas av buller- och
vibrationer och som dessutom ligger ndrmare dn 15 meter fran sparmitt. Detta
innebér att &rsmedeldosen fran elektromagnetiska félt riskerar att 6verskridas
vid vistelse pé platsen dygnet runt. Avstandet till bostaden kommer i princip
vara likadant som i dagsléget, vilket innebar att det elektromagnetiska faltet



kommer vara detsamma i planforslaget som i nollalternativet eftersom trafik-
mangden kommer vara densamma.

Om de kumulativa hilsoeffekterna i senare skede bedoms medfora att effek-
terna pa hilsa och vilmaende for boende i anslutning till jirnvagen blir for stor
och tillrackliga atgirder inte kan vidtas kan Trafikverket komma att foresla
inlosen, alternativt forandrat nyttjande for berorda fastigheter.

5.4 Samhallsekonomisk bedomning
Samlad effektbedomning (SEB) for samradshandling ar ej framtagen.

5.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Systemkonsekvenser av dubbelspér lédngs Ostkustbanan Gévle-Sundsvall
Aktuell jarnvégsplan ar en delstriacka av dubbelspérsutbyggandet av Ostkustba-
nan mellan Gavle och Sundsvall, samt en viktig 1ank i Botniska korridoren. Ett
fullt utbyggt dubbelspér mellan Gavle och Sundsvall kommer att mojliggora
snabb persontrafik mellan Norrlandskustens stider, vilket ger stora positiva
effekter, men ocksé forstiarka godstrafiken i landet. Dubbelsparet bedéms skapa
forutsattningar for en héllbar samhéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Dubbelspéret ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for jairnvagstransporter med
mojlighet till bide snabbare, tyngre och langre tig. Detta skapar forutsattningar
for okad overflyttning av gods fréan vig till jairnvag. Foretagens transportkostna-
der bedoms minska kraftigt. En sddan effektivisering far inte bara genomslag i
norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer &n hélften av den tunga godstra-
fiken kommer fran norr med destination i sdder.

Dubbelspéaret innebar som helhet 6kad mojlighet for méanniskor att resa mellan
orterna langs Norrlandskusten samt till/fran Stockholm/Uppsala. Detta innebar
exempelvis 6kad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna pa
strackan Géavle — Sundsvall kan forkortas kraftig, ndgot som ar positivt for till-
gianglighet och resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling forstdarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som kompetensforsorj-
ningen forbittras, vilket gagnar den regionala utvecklingen. Aven kopplingen
till Stockholm-Arlanda stérks for orter 1dngs Norrlandskusten.

Den nya jirnviagen viantas som helhet ge stora klimat- och miljévinster genom
de overflyttningseffekter som sker. Ur klimatsynvinkel bidrar atgérden till posi-
tiva effekter pa grund av minskade utslapp nar trafiken ar i drift och till foljd av
overflyttning av savil gods- som persontransporter fran vag till jirnvag.

Vad géller landskap och miljo finns vissa negativa ekologiska effekter, men
atgarden bedoms sammantaget bidra positivt till den ekologiska hallbarheten.
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5.6 Paverkan under byggtiden

Under byggskedet i infrastrukturprojekt kan en rad atgarder inverka storande
eller skadligt for omgivningen. Stérningarna kan upplevas pafrestande dven

om de ar avgransade i tid. Genom att arbeta férebyggande och vidta forsiktig-
hetsatgiarder innan byggstart kan stérningarnas art och uppkomst mildras. De
storningar och paverkan som kan uppkomma under byggskedet i ett infrastruk-
turprojekt kan vara i form av:

e Buller

e Vibrationer

o Luftstotvag

¢ Damm

* Arbeten i vatten

» Grundvattensankning

e Hantering av sulfidmassor
« Andra fororenade massor

« Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt kemikalier som anvinds
inom entreprenaden

« Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allménhet
» Barriareffekt i byggskede

» Klimatpaverkan i byggskede

« Avfallshantering i byggskede

Upplevelsen av stérningen beror pa storningens storlek, avstandet till stor-
ningen och den ingdende attityd en individ har till det som orsakar storningen
samt befintliga konfliktomraden.

For niarboende i omrédet av Sundsvall C ar det framfor allt risk for storningar i
form av buller och vibrationer.

5.6.1 Skyddsatgarder under byggtiden

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring av projekt. Syftet ar att
jobba medvetet och aktivt med miljéfrdgorna fran tidig planering via planligg-
ning till byggande och drift av vag eller jarnvag. Trafikverket anviander mallen
“Miljosdkring plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa
projektet under byggskedet. Mallen utgor ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra
att miljokrav utreds mer i detalj nar det behdvs och inarbetas i bygghandlingar
och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anviands
denna mall for att kvalitetssdkra att atgarder och kontroller genomfors.



Utover projektspecifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljo-
krav som ska efterlevas i alla entreprenader. Information och kommunikation
forebygger negativa attityder gentemot ett projekt och den péaverkan det far for
omgivningen. Informationsinsatser kommer att riktas mot savil allmanheten
som kringboende. Infor byggskedet kartlaggs och dokumenteras dven byggna-
der och andra skyddsvirda objekt i en riskanalys for den omgivningspaverkan
buller, luftstotar och vibrationer som uppstar vid anldggandet av den nya infra-
strukturen.

Den barridr som byggarbetsplatsen kan medfora ska om mgjligt mildras genom
tillfalliga passager for allmanheten som ar val uppmarkta samt kianda for
allménheten. Forsiktig sprangning tillimpas i entreprenaden for att begransa
den omgivningspaverkan som spriangningsarbetena medfor sarskilt vid Skons-
mons kyrka. Sprangningsarbeten vidtas inom avsparrat arbetsomrade och
allminheten varnas innan sprangning.

Gillande regelverk for storning som uppstar vid byggrelaterat buller (NFS
2004:15) inarbetas i bygghandling for projektet. For eventuella tillstdnd och
anmalningsidrenden som soks for projektet ska meddelade villkor inarbetas i
bygghandling.

Atgirder for att reducera damning och utslépp av partiklar genom springning,
masshantering och transporter pa obanad mark och vigar som saknar ytbeligg-
ning ska efterstrivas vid torr vaderlek (vattenbegjutning) om mgjligt av hansyn
till narliggande jarnvags kontaktledningar.

For att ytterligare skydda omradet fran byggdamm, buller samt visuellt stérande
byggnationer ska byggomradet skiarmas av frin bostiader, kyrkogérd och kyrka.
Forslagsvis sker detta med ett plank som sedan kan sta kvar pa platsen.

De almar som ar identifierade langs jarnvagssparet foreslas att mindre plantor
kan flyttas och jordslés for att sedan ater planteras ut pa lampligt stélle.

Daglig 6vervakning och rengoring vid behov ska ske av allménna vagar vid
utfarter fran arbetsplatsen da transporter sker.

Avfall hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning ska foljas. Fororenade massor ska hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer. Dessa fastliggs i detaljprojek-
teringen. Entreprenoren ska ha en rutin kring hantering av drivimedel och kemi-
kalier i byggskedet som dubbelmantlade cisterner, tillgéng till absorbenter, bade
i entreprenadmaskiner och i storre mangd inom entreprenadomradet, faststilld
rutin for hantering av drivmedel och atgéarder vid olycka.

Uppstillnings- och etableringsplatser for maskiner ar under utredning och ges
forslag pa i senare skede.
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5.6.2 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

De effekter och konsekvenser jarnvagsplanen medfor i ett utférandeskede
kommer att vara markbara under hela genomférandefasen. Buller och vibra-
tioner fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med mera kommer att
medfora ett nytt och i manga fall betydande inslag for omgivningen. Aven vid
efterlevnad av gillande regelverk for buller och vibrationer kan omgivningen
uppleva inslagen som storande. Informationsinsatser och nyttan med den nya
anldggningen kan spela in vid upplevelsen av stoérningens storlek. Byggrelate-
rat buller och vibrationer fran sprangning och entreprenadmaskiner kommer
upphora nir anlaggningen ar fardigstalld.

Byggnationerna kommer att pagé soder om Sundsvall C under lang tid och
tidvis orsaka storningar i trafiken, inte minst vid ombyggnation av broarna.

Vid arbeten kring skyddsviarda intressen ska atgirder inforas i bygghandling for
att sa 1angt som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar oundviklig och malet ar
att med vidtagna skyddsétgarder ska paverkan vara kortsiktig och att objekten
kunna aterhamta sig inom kort tid.

5.6.3 Samlad bedomning

Entreprenadomradet omges av vigar, befintlig jirnvig samt boendemiljoer.
Inom och intill entreprenadomradet finns omraden med maéttliga natur- och
kulturvarden samt omraden som nyttjas for narrekreation. Omradet i jarn-
vagsplanen direkta narhet utgors framst av bebyggelse samt vagar och jarnvag
med laga rekreationsvirden. I narheten finns omraden med maéttliga natur- och
kulturvarden. Den sammantagna bedomningen av omradets kianslighet dr méatt-
lig.

Sammanfattningsvis bedoms jarnvagsplanen medféra mattliga negativa konse-
kvenser under byggskedet eftersom méanga boende, viagar och verksamheter
kommer att beréras under lang tid av byggnationerna.
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6 Samlad bedomning

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande mélet ar uppdelat
i funktionsmalet och hansynsmaélet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méins transportbehov.

Hiansynsmaélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad héilsa.

Funktionsmalet

Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall bedoms bidra till
uppfyllelse av funktionsmalet. Dubbelspéret bedoms skapa forutséattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Etappen Kubikenborg-Sundsvall C ir en lank i Ostkustbanan mellan Stock-
holm/Gévle och Sundsvall som mojliggor 6verforing av gods- och persontran-
sporter fran vagnatet till jairnvagsnatet samtidigt som den skapar forutsitt-
ningar for utokning av befintliga och etablering av nya verksamheter i regionen.
Detta bedoms gagna utvecklingen, savil lokalt som regionalt.

Dubbelspér lings Ostkustbanan bedoms i sin helhet innebéra goda forutsatt-
ningar for att 6ka jamstilldheten eftersom forutsattningarna att resa och arbets-
pendla forbattras for alla befolkningsgrupper.

P4 strackan Kubikenborg-Sundsvall C bedoms bibehallen tillganglighet for
cyklister och fotgédngare och planskilda passager bidra till ett tryggt och
jamstallt transportsystem.

Hénsynsmaélet

Dubbelspéar pa Ostkustbanan bedoms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet.
Jarnvagen innebir utvecklade mojligheter till sdkra och effektiva transporter.
Jarnvagen byggs med hog sikerhetsstandard. Planskilda korsningar anldggs for
sakra passager. Jirnvagen ar i sig ett sakert transportslag jamfort med Gvriga
transportslag.



6.2 Overgripande dndamal

Jarnvagsplanen bedoms bidra till att uppfylla Ostkustbanans 6vergripande
dndamal om en positiv samhallsutveckling.

Dubbelsparet innebar positiva effekter for hela regionen och dess
naringslivsutveckling. Forutsattningar for regionforstoring och samspelande
arbets- och utbildningsmarknad skapas genom o6kad tillgang och forbattrade
pendlingsmdjligheter. Jarnvigen ar ett miljovanligt transportalternativ som
minskar utslapp av fororeningar och klimatpaverkan vilket bedéms bidra till
god milj6 och langsiktig hallbarhet.

6.3 Andamal och projektmal for Ostkustbanan

6.3.1 Andamal Ostkustbanan

Trafikering

Dubbelspéret medfor god kapacitet for utvecklad person- och godstrafik.
Dubbelspéaret utformas enligt giangse siakerhetsstandard, vilket bland annat
innebar stangsling och att korsande vigar utformas planskilt. Malet uppfylls.

Persontransporter
Dubbelsparet majliggor utvecklad persontrafik med avsevirt kortare restider
jamfort med i dag. Malet uppfylls.

Godstransporter
Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket avsevart
forbattrar transportkvaliteten och minskar sarbarhet i olika avseenden. Madlet

uppfylls.

Jamlik tillganglighet
Dubbelsparet majliggor utvecklad persontrafik, vilket i sig innebar forbattrad
tillganglighet for den enskilde resendren. Mdlet uppfylls.

Minska miljépaverkan
Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket ger forut-

sattningar for utvecklad och mer konkurrenskraftig person- och godstagstrafik.

Madlet uppfylls.
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6.3.2 Projektmal Ostkustbanan

Trafikering

Ett nytt standardiserat och digitaliserat signalsystem infors samtidigt som
dubbelspéret medfor god kapacitet. Sammantaget innebar detta goda forutsitt-
ningar for hog punktlighet. Malet uppfylls.

Dubbelsparet utformas enligt giangse sikerhetsstandard, vilket bland annat
innebar stangsling och att korsande vagar utformas planskilt. Malet uppfylls.

Etapputbyggnadsplaneringen for projektet sker i nara samverkan med berérda
operatdrer och transportkopare och syftar till att minimera paverkan for befint-
lig trafik. Mdlet uppfylls.

Persontransporter

Geometrisk malstandard for dubbelsparet, som har betydelse for storsta tilldtna
hastighet, uppnas inte fullt ut till f6ljd av erforderliga anpassningar till terrang
och stadsmiljo. Den geometriska standard som uppnéas bedoms dock dndé vara
tillracklig med hansyn till att samtliga persontdg kommer att géra uppehall vid
narliggande Sundsvall C (och att tdgen ddrmed inte i nimnvérd utstrackning
skulle kunna dra nytta av en hogre geometrisk sparstandard). Malet uppfylls.

Den geometriska utformningen av dubbelsparet pa aktuellt delavsnitt bedoms
vara i linje med vad som kravs for att uppna restidsmalen. Mdlet uppfylls.

Godstrafik
Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket ger 6kad
kapacitet och robusthet for godstrafiken. Mdlet uppfylls.

Dubbelsparet ger rationella sparanslutningar till godsbangarden pa Sundsvall C.
Madlet uppfylls.

Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket ger 6kad
kapacitet och robusthet for godstrafiken, vilket i sin tur starker konkurrenskraf-
ten for godstransporter pa jairnvag. Mdlet uppfylls.

Jamlik tillganglighet
Ingen station for resandeutbyte planeras langs aktuell jarnvagsplan.

Minska miljépaverkan

Dubbelsparet innebir goda forutsittningar for utvecklade persontagtrafikutbud,
forbattrade forutsiattningar for hog punktlighet och jamforelsevis korta restider.
Dartill kommer 6kad kapacitet for godstrafiken att forbattra forutsittningarna
for utveckling av utbud och forbattrad tidshallning. Sammantaget innebar det
att attraktiviteten for Ostkustbanan som transportalternativ kommer att 6ka.
Mdlet uppfylls.

Stor vikt 14ggs vid jairnviagsanldggningens inplacering och gestaltning i stadsmil-
jon. Relevanta skyddsatgirder vidtas for att sdkerstilla boendemiljé och halsa.
Malet uppfylls.

De miljointressen som finns langs strackan har beaktats i optimeringsarbetet
for jarnvagsanldggningen samt nar markansprak med tillfillig nyttjanderatt har
definierats. Mdlet uppfylls.



Maluppfyllelse Projektmal OKB Vardering
OKB Projektmal Maluppfyllelse

Hog punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med s& sma trafikstorningar som mgjligt

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mdjliggora foljande restider mellan Sundsvall och Gavle, med bibehallen
eller forbattrad turtathet:

* Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

* Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

« Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus, universitet/
hogskolor, arbetsplatser, kommersiell och offentlig service, turistmal samt storre fritids- och
kulturanlaggningar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggéra en god tillganglighet och effektiv
bytespunkt.

Ej aktuellt

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljé samt
boendemiljé och halsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla miljéer.

Forklaring
Uppfylls
Uppfylls delvis
Uppfylls inte
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6.4 Projektspecifika andamal och projektmal

Projektspecifika &ndamal och projektmal har tagits fram for jarnvagsplanen
Kubikenborg-Sundsvall C. I det f6ljande redovisas en bedomning av maluppfyl-
lelse avseende projektspecifika andamal och projektmal.

6.4.1 Projektspecifika andamal

Byggbarhet

Etapputbyggnadsplaneringen for projektet sker i nara samverkan med berorda
operatorer och transportkopare och syftar till att minimera p&verkan for befint-
lig trafik. Mdlet uppfylls.

Arbetet med etapputbyggnadsplanering involverar ett flertal relevanta och
erfarna kompetenser och sker i nara dialog med berorda operatorer och trans-
portkopare. Mdlet uppfylls.

Riskanalyser f6ljs upp pa kontinuerlig basis. Mdlet uppfylls.

Kostnader
Kostnadsaspekten utgor en naturlig del i optimeringsarbete, planldggning och
detaljprojektering. Malet uppfylls.

6.4.2 Projektspecifika mal

Trafikering

Projekteringen av dubbelspéret har beaktat den planerade ombyggnaden av
godsbangérden och behovet av rationella och sdkra sparanslutningar. Den
helhetslosning som planeras for innebar en mer renodlad strukturering och
uppdelning av persontég och godstig pa Sundsvall C, dar korsande tagrorelser
minimeras. Mdlet uppfylls.

Persontransporter
Den geometriska utformningen av dubbelsparet pé aktuellt delavsnitt bedéms
vara i linje med vad som kravs for att uppna restidsmalen. Mdlet uppfylls.

Godstransporter

Dubbelsparets lokalisering inom forstudiekorridoren har avgérande betydelse
for att uppna rationella anslutningar. Planforslaget sakerstiller att sa blir fallet.
Malet uppfylls.

Minska miljépéverkan

Anpassningar till de artrika insektssldnterna i narheten av godsbangéarden har
skett genom att upplagsytor vid slanterna undviks och teknikhus har place-

rats pa platser dar intrang i dessa viardefulla naturmiljéer minimeras. Projek-
tet medfor dock att delar av insektssldnterna paverkas negativt under sjalva
byggskedet. Detta kommer pa kort tid paverka bestandet av steklar negativt.
Men efter byggnationen kommer sldnterna restaureras och nya slianter skapas

i omradet, vilket kommer gynna bestdndet av steklar pa lang sikt. Kringytor
modelleras och planteras med blommande trad, buskar samt orter for att gynna
biologisk mangfald. Mdlet uppfylls.

Ett sarskilt gestaltningsprogram tas fram som blir styrande for anldggningens
utformning. Malet uppfylls.



I h6jd med Kubikenborg kommer en bostadsbyggnad fran sagverksepoken att
rivas alternativt flyttas till annan plats. Att bevara byggnaden i befintligt lige
bedoms inte vara mgjligt. Dartill kommer att omradet mellan Kyrkbergsvigen
och befintlig OKB tas i ansprak bland annat for etablering och tillfalliga upplag.
I detta omrade finns ett antal vardefulla trad och kulturlamningar frén sdgverks-
epoken. Dessa kommer att karteras och mojligheten att exkludera dessa fran det
tillfalliga nyttjanderattsomradet kommer att undersokas i det fortsatta arbetet.
Madlet uppfylls delvis.

Projektet kan komma att innebira sprangning i samband med skirning i berget
som kyrkan vilar pa. En utredning har tagits fram som syftar till att analysera
vilka risker projektet kan komma att medfora for kyrkobyggnaden och dess
kulturvarden samt vilka atgérder som kan vidtas for att undvika eventuell skada,
ett sd kallat atgiardsprogram. Utredningen har genomforts i ett tidigt skede
eftersom slutgiltig omfattning av projektet dnnu inte ir faststilld. Atgirdspro-
grammet ar framtaget med utgdngspunkt i en arbetsprocess som tagits fram
och utvecklats i samband med flera stora infrastrukturprojekt. En liknande
arbetsprocess finns beskriven i Svenska kyrkans handbok for skyddande av det
kyrkliga kulturarvet. Har finns aven framtaget rekommendationer for grans-
varden kopplade till vibrationer och séttningar. Rekommendationer som styrs
av byggprojektets omfattning, kyrkans alder och kulturhistoriska varden. Mdlet

uppfylls.

Byggbarhet
Alternativa linjestrackningar har utvirderats. Mdalet om byggbarthet uppfylls.

Kostnader
Alternativa linjestrackningar har utviarderats. Malet om kostnader uppfylls.

Maluppfyllelse Projektspecifika mal Vérdering Forklaring
Projektspecifika Projektmal Maluppfyllelse Uppfylls
Trafikering: Sakerstall att godsbangardens ombyggnad minimerar behovet av korsande Uppfylls Uppfylls delvis
tagrorelser via dubbelsparet. pp Per—
ppfylls inte
Persontransporter: Sakerstall att uppsatta mal for hastighetsstandard tillgodoses. Uppfylls
Godstransporter: Sakerstéll rationella anslutningar mellan dubbelsparet och godsbangar- Uppfylis
dens olika delar, saval under byggtid som under driftstid. pp
Minska miljopaverkan: Bevara artrika jarnvagsmiljoer och skapa férutsattningar for nya Uppfylls
artrika miljoer pa kringytor. pp
Minska miljopaverkan: Gestalta miljéer kring broar, stddmurar och slanter med hansyn till Uppfylls
stads- och kulturmiljon. [#12
M|n§ka miljdpaverkan: Bevara ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken i Uppfylls delvis
Kubikenborg.
Minska miljopaverkan: Férhindra skador i Skdnsmons kyrka exteriort och interiort under Uppfylls
byggskedet. pp
Byggbarhet: Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for Uppfylls
att sakerstalla att en optimal utformning valjs. PP
Kostnader: Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for att Uppfylls
sakerstalla att en optimal utformning valjs. pp
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6.5 Miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det svenska
miljomalssystemet bestar av ett generationsmél, 16 miljokvalitetsmal samt ett
stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstallning som kravs
inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen (figur
6.5:1) beskriver det tillstind som efterstravas i den svenska miljon.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot de
samhallsférandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmélet och genera-
tionsmalet.

De regionala miljokvalitetsmalen for Vasternorrlands ldn ar samma som de
nationella miljokvalitetsméalen med tillhorande preciseringar (Lansstyrelsen
Visternorrland, 2021). Kommuner kan ta fram lokala miljomal som ar anpas-
sade till kommunen. I Sundsvall kommun finns inga beslutade lokala miljomal.

1. Begransad klimatpaverkan

N

Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt
’ 6. Saker stralmiljo
\\m ”, !
7. Ingen évergbdning
‘ 8. Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 6.5:1 Sveriges miljékvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.

6.5.1 Maluppfyllelse

Maluppfyllelse for de tolv miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for jarn-
vagsplanen redovisas nedan.

Begrénsad klimatpaverkan

Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C och sd smaningom Gévle-Sundsvall
kommer att mojliggora en 6kad person- och godstrafik langs Ostkustbanan. Pa
sikt leder detta leda till att mer person- och godstrafik kan ske pa jarnvagen
vilket minskar utslapp fran vigtrafiken, vilket i sin tur bidrar till m&luppfyllelse.
Under byggskedet motverkas dock malet kortsiktigt pa grund av en stor méangd
byggtransporter, anldggningsarbeten och materialutvinning.



Frisk luft

Dubbelspéret medger okad trafikering pa jarnvag vilket pa sikt kan leda till
minskade utslapp fran vagtrafiken till foljd av minskande person- och godstran-
sporter pa viagarna. Detta bedoms bidra till minskade emissioner av partiklar
fran vagtrafiken och méluppfyllelse. Malet kan dock motverkas kortsiktigt till
foljd av 6kade transporter och emissioner under byggskedet.

Bara naturlig férsurning

Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C och sd sméningom Givle-Sundsvall
kommer att mojliggora en 6kad person- och godstrafik 1angs Ostkustbanan.
Trafik som tidigare inte fatt plats p& Ostkustbanan kommer kunna fardas pa
jarnvagen i stéllet for pa vigarna. Detta bedoms bidra till minskade utsliapp
fran trafiken, vilket i sin tur bidrar till minskade utslapp av forsurande &mnen.
Under byggskedet sker dock en 6kning av utslappen pa grund av de anligg-
ningsarbeten och transporter som krivs. Jarnvagsplanen kan medfora hante-
ring av sulfidjordar vilket kan orsaka forsurning och paverka miljomalet nega-
tivt. Om hantering av sulfidjordar minimeras genom metoder dir urgriavningar
om mojligt undviks och uppgravda massor hanteras pa ett korrekt satt bedoms
negativ paverkan pa miljomaélet kunna begriansas.

Giftfri miljé

Genom att pa sikt uppna 6kad kapacitet pé jairnviagen kan vagtransporterna
minska vilket kan bidra till minskade emissioner av fororenade &mnen fran
vagtrafiken, vilket ar positivt. Jairnvigen innebér dock risk for fororeningssprid-
ning genom hantering av fororenade massor i befintlig jarnvagsanlaggning samt
schakt i omraden med sulfidhaltiga jordar. Anlaggningsskedet medfor okat
antal transporter och anlidggningsarbeten vilka i sig bidrar till {6roreningssprid-
ning, dessutom uppkommer en 6kad risk for fororeningsspridning till féljd av
olyckor i samband med byggnationen. I kommande skede tas en masshante-
ringsplan fram i syfte att minimera féroreningsspridning samt sikra en korrekt
hantering av sa vil rena som fororenade massor. De 6kade riskerna innebar inte
att en skada faktisk uppstér, paverkan pa maluppfyllelsen bedoms bli obetydlig.

Séker stralmiljé

Elektromagnetiska filt kommer skapas kring jirnviagsanlaggningens kontakt-
ledningar. Paverkan fran det elektromagnetiska félten fran det nya dubbelsparet
kommer i stort sett vara densamma som om ingen ombyggnation sker. Miljo-
malet bedoms inte motverkas.

Ingen évergbdning

P sikt kommer dubbelsparet bidra till en 6verflyttning av trafikarbete fran
andra transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utsldpp fran trafiken av
bland annat koldioxid, kvdveoxid och partiklar. Under byggskedet kan mélet
dock motverkas kortsiktigt pa grund av de anldggningsarbeten och transporter
som sker. Projektet bedoms inte motverka méluppfyllelse.

Levande sjbar och vattendrag

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka vattendragen i niromradet negativt.
Avrinning fran jarnvégen till Carlsbdcken och Stavsittsbacken sker dven i
dagslaget. Den rening som sker via 6versilning och infiltration medfor att
forandringen i fororeningshalterna som tillfors vattendragen blir marginell mot
nuldget. Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet
Vid anlédggande av bro 6ver Fridhemsgatan samt vid schaktning eller anlag-
gande av diken fran Bjorneborgsgatan fram till centralstation bedéms grund-
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vattensidnkning att uppsta. Paverkansomradet bedoms inte paverka nagra
vattentikter. Grundvattenforekomsten Sundsvalls tdtort som ar beldgen inom
planomradet ar inte en dricksvattenforekomst, men skyddsatgarder vidtas
for att sikerstélla att vattenkvaliteten och kvantiteten inte paverkas negativt.
Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

Vid anlédggande av bro 6ver Fridhemsgatan samt vid schaktning eller anlag-
gande av diken fran Bjorneborgsgatan fram till centralstation bedéms grund-
vattensidnkning att uppsta. Paverkansomradet bedoms inte paverka nagra
vattentikter. Grundvattenforekomsten Sundsvalls titort som ar beldgen inom
planomradet ar inte en dricksvattenforekomst, men skyddsatgarder vidtas
for att sikerstélla att vattenkvaliteten och kvantiteten inte paverkas negativt.
Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

Hav i balans samt levande kust och skérgard

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka recipienterna i omradet negativt. Avrin-
ning fran jarnvigen kommer ske till havet, vilket dven ar situationen i dagsla-
get. Berdkningar som genomforts visar att fordndringen i fororeningshalterna
som tillfors recipienterna blir marginell mot nuléget. Projektet bedoms inte
motverka méluppfyllelse.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak i kringliggande skogsmark. Paverkan
uppstér under byggskedet och kvarstér till stor del under driftskedet. De
markansprak som gors kommer att innebira negativ paverkan pé skogsmar-
kens virde for biologisk produktion som biologisk mangfald och sociala varden.
Bland annat kommer bestdndet av den akut hotade almen som finns i planerad
jarnviagslinje paverkas negativt. Projektet bedoms motverka méaluppfyllelse.

God bebyggd miljé

Anpassningar och skyddsatgarder genomfors for att minska negativ paverkan
pé boendemiljo, naturmiljo, kulturmiljoé och rekreationsvarden. Dessa utgors
bland annat av stodmurar som anléggs for att minska intranget i kyrkotomten
och bullerskyddsatgarder. En fastighet behover 16sas in vilket paverkar mélet
negativt. Boendemiljoer, natur- och kulturmiljéer, samt narrekreationsomraden
kommer trots skyddsatgérder och anpassningar att paverkas negativt av intrang
och storningar langs jarnvigen. Under byggskedet kommer storningar i form

av bland annat 6kad trafik och buller paverka miljon negativt. Mélet motverkas
séval permanent som under byggskedet.

Ett rikt véaxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprék och paverkan pa vissa omraden som ar
viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts géllande placering
av upplags- och etableringsytor och skyddsatgiarder kommer att vidtas for att
minimera paverkan. Insektsslanter paverkas negativt under byggskedet, men
restaureringsarbeten planeras som pé lang sikt kommer gynna insektsbestén-
det. Skogspartier med trad behover avverkas och bestdndet av den akut hotade
almen kommer péaverkas negativ i omradet. Invasiva arter som vixer langs
strackan kommer att rensas bort under byggnationen vilket ar positivt for

den biologiska mangfalden i omradet. Trots anpassningar och skyddséatgéarder
kommer jarnvigen innebara att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt.
Malet motverkas savil under byggskedet som permanent.



6.6 Sammanstallning av miljokonsekvenser
Jarnvagsplanens paverkan varierar beroende pé vilket omrade som studeras.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for rekreation och friluftsliv, buller,
grundvatten och ytvatten.

Maéttligt negativa konsekvenser bedoms uppsté for landskap, kulturmiljo samt
storningar och paverkan under byggskedet.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsté for naturmiljo och vibrationer.
For elektromagnetiska falt bedoms inga konsekvenser uppsta.

For risk och sidkerhet bedoms riskerna som acceptabla och planforslaget innebar
positiva effekter.

I detta skede kan ingen bedomning goras for masshantering.

Utvarderingen av miljoaspekter summeras i nedanstiende tabell, 6.6:1.

Tabell 6.6:1 Bedémning av miljdaspekter

Aspektomrade Nollalternativ Planforslag

Stads- och landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljé

Rekreations och friluftsliv

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Grundvatten

Ytvatten

Férorenade massor och masshantering

Risk och sékerhet

Storningar och paverkan under byggtiden

Vardering Forklaring

Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Férsumbar eller ingen konsekvens
Positiva konsekvenser
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7 Overensstammelse med miljdbalkens

allmanna hansynsregler, miljokvalitets-
normer och bestammelser om hushall-
ning med mark och vattenomraden

7.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet. De allmadnna hinsynsreglerna aterfinns i 2 kap.
miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste verksamhetsutévaren visa att
de allmanna hiansynsreglerna f6ljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, forsiktig-
hetsprincipen, principen om bésta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen, och
rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets samradsforfarande samt genom
Trafikverkets planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anviands och atgarderna
bedoms ur miljésynpunkt.

Trafikverket bedoms dven tillgodose kunskapskravet genom att ha kompe-
tent personal inom den egna organisationen samt genom att stélla krav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Vidare inhdmtas kunskap
via utforda utredningar och samradsforfarandet.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsatgiarder samt stiller krav
pa materialanviandning och val av produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser
3,4 0ch588.

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgdrder som genom-
fors och uppfyller séledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2 Riksintressen

Inom och intill omrédet for jarnvagsplanen forekommer riksintressen for
kommunikationer. Dessa utgors av jarnvagskorridor for framtida Ostkustbanan,
befintlig jarnvig, befintlig godsterminal, vig E4 och viag E14. Jarnviagsmiljon
med stationsbyggnader vid Sundsvall bangérd som &r av riksintresse for kultur-
miljovard ligger utanfor planomradet och bedéms darfor inte beréras av jarn-
vagsplanen.

Ostkustbanan kommer att kapacitetsokas och syftet med jarnviagen kommer att
forstarkas genom foreslagen jarnviagsplan. Vagarna kommer endast paverkas
genom eventuella storningar fran byggtrafik under byggskedet och vid anlag-
gande av jarnvigsbro 6ver viag E14/Bjorneborgsgatan vilket innebér en viss
justering av vigen i plan.

Jarnvagsplanen bedoms inte medfora pataglig skada for ovan namnda riksin-
tressen.



7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel for att genomfora de natio-
nella miljomalen, miljokvalitetsnormerna regleras i 5 kap. miljobalken. Milj6-
kvalitetsnormerna reglerar den kvalitet pa miljon som ska uppnas till en viss
tidpunkt. Det finns i dag miljokvalitetsnormer for:

«  Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

« Vattenforekomster (SFS 2004:660)

«  Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

« Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)

7.3.1 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa utpekade
vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av
jarnvagsplanen.

7.3.2 Vattenforekomster

Grundvattenférekomster

Inom jérnvéigsplaneomradet finns grundvattenforekomsten Sundsvall tétort
(SE692090-157723) som omfattas av miljokvalitetsnormer. Grundvattenfo-
rekomsten har god kvantitativ status och otillfredsstillande kemisk status.
Bedomningen av kemisk status grundar sig pd en omfattande paverkan fran
béde punktkallor och diffusa kallor. Miljokvalitetsnormen ar satt till god kemisk
status ar 2027, men det finns en risk att detta inte uppnas inom tidsfristen.

Med rddande kunskap om grundvattenforhallandena bedéms jarnvagsplanen
med foreslagna skyddsatgarder inte paverka enskilda kvalitetsfaktorer negativt
och mdjligheten att uppna faststillda miljokvalitetsnormer bedéms inte paver-
kas. (Se d&ven bedomningar och beskrivningar i avsnitt 8.8, Grundvatten.)

Ytvattenférekomster

Inom omradet finns kustvattenférekomsterna Draget och Sundsvallsfjarden
med faststdllda miljokvalitetsnormer. Samtliga ytvattenforekomster inom omra-
det ska uppna god ekologisk status ar 2027, vilket enligt forslag till MKN i VISS
kommer att forlangas till 2039 eftersom det bedoms oméjligt att na kvalitets-

kraven i tid. Vidare ska de uppna god kemisk status ar 2027 med vissa undantag.

Den ekologiska status har klassats som maéttlig och kemiska status ar ej god for
béada ytvattenférekomsterna.

Projektet bedoms inte paverkar ytvattenforekomsternas ekologiska eller
kemiska status, &ven om en minimal procentuell 6kning av vissa amnen kan ske.
Projektet bedoms inte paverkas majligheten att uppna framtida kvalitetskrav.
(Se aven bedomningar och beskrivningar i avsnitt 8.9, Ytvatten.)
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7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller utgor en planeringsfraga som
behandlas pa strategisk niva genom atgiardsprogram. Normen géller for
kommuner som har fler 4n 100 000 invanare, da stills krav pa att Trafikverket
och kommunen ska kartlagga bullret och upprétta atgardsprogram vart femte
ar. Sundsvall kommun har farre invanare och omfattas dirmed inte av detta
annu. Det finns dock ett tilldgg till normerna som gor att jarnviagar med hogre
trafikmangd an 30 000 tdg/ar omfattas av normerna dven i mindre kommuner.
Trafikeringen pa Ostkustbanan 6verskrider inte dessa siffror i och jarnvagsan-
laggningen bedoms ddarmed inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for omgiv-
ningsbuller i nuldget. Inom projektet utfors kartlaggning av bullret fran jarn-
vagen och bullerdtgarder kommer att vidtas for att minska bullerpaverkan fran
jarnvagen vilket ar i linje med miljokvalitetsnormen (se dven avsnitt 8.5. Buller).

7.3.4 Fororeningar i utomhusluften

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften bedéms inte 6verskri-
das under vare sig drift- eller byggskedet till foljd av genomférande av jarnvags-
planen. Emissionerna till luft bedoms bli sa pass begriansade att det inte ger
upphov till paverkan pa luftkvaliteten.



8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprék. Vid lokalisering och
utformning av jirnvagsanlaggningen ar utgangspunkten att markanspréken
ska bli s& sma som mdjligt utan att paverka jarnvagens funktion. Vidare ska

det inte heller medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga
kostnader. Avvigningar gors nar olika aspekter stdr mot varandra. Utgangs-
punkten for markanspréken i jarnvagsplanen ar att jairnvagsinfrastrukturen ska
vara beldgen pa fastigheter som #gs av Trafikverket. Marken som behdovs for
jarnvagsanlaggningen kommer att tas i ansprak via fastighetsbildning. Dessa
jarnvagsfastigheter tillsammans med servitut ska omfatta tillrackligt utrymme
for att uppfylla kraven pa sikerhet for jarnvigsdriften. Den faststillda och laga-
kraftvunna jarnvigsplanen ger Trafikverket ratt att 1osa in mark som behdvs
permanent for jarnvagsanldggningen. Denna ritt motsvaras av en skyldighet att
16sa in samma markomrade om fastighetsidgaren begir det.

Projektets strackning ar till stor del genom bebyggda omraden med smahus-
och industrifastigheter. Mer specifikt hur markanspraket kommer att se ut,
vilka fastigheter som péaverkas och hur mycket yta som kravs kommer att utre-
das i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

8.1 Jarnvagsmark med aganderatt

Den mark som tas i ansprak med dganderitt dr sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanvand-
ning. Markanspraket kravs for att ge plats at den nya anldggningen och 6vriga
delar som tillhor jarnvagsanlaggningen. Trafikverket koper marken av nuva-
rande fastighetsagare och marken regleras via en lantméteriforrattning over till
ny eller befintlig jarnvagsfastighet.

8.2 Jarnvagsmark med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna bygga jirnvagsanldggningen behover viss mark tas i ansprak
tillfalligt under byggtiden. De storsta ytorna kravs for masshantering, men
dven arbetsomrade till maskiner under byggtiden. Den tid som marken tas i

ansprak for tillfallig nyttjanderatt anges pa plankartorna nar dessa ar framtagna.

Trafikverket traffar avtal om ersittning for mark, med berord fastighetsédgare,
som behovs tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Marken aterlamnas till
nuvarande fastighetsédgare efter att nyttjanderattsperioden tagit slut och ater-
stills i mojligaste mén till samma skick som innan anspréaket. Uppstar en besta-
ende skada ersitts fastighetsdgaren for detta.

Mark behovs for att kunna bygga jairnviagsanlaggningen. Genom en laga kraft
vunnet jarnvagsplan far Trafikverket ratt till omraden som utpekats som tillfal-
lig nyttjanderatt under byggtiden i jairnvagsplanen.
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8.3 Jarnvagsmark med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsritt ar sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som kan kombineras med annan markanviand-

ning. Exempel pa olika servitutsritter ar servitutsritt for servicevag vilket ger
Trafikverket ratt att anldgga, nyttja och underhalla vag for atkomst till jairnvags-
anlaggningen. Servitutsritt for tradsidkring ger Trafikverket ritt att ta bort trad
och annan vegetation som kan aventyra jairnvigens driftsdkerhet. Servitutsratt
for underhall av jirnviagsanlaggningen ger Trafikverket rattighet att vidmakt-
hélla jarnvagsanlaggningen, till exempel bullerskyddsskiarmar eller stangsel.
Fastighetsagaren far nyttja marken men inte utféra atgiarder som kan begransa
Trafikverkets tilltrade.

8.4 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Viagritt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vagan-
damal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rattigheter kan
inskriankas. Vaghallaren har, inom markerade omréden for inskrankt vagratt,
endast ritt att underhalla vagdiken/ledningar och broar. I 6vrigt far marka-
garen anvinda marken sd lange som denna anvindning inte medfor negativ
péverkan pa vigens eller vaganordningens utformning eller funktion. Inskrankt
véagratt anvands dven for att tillata vag over eller under omrade som faststills
som jarnvagsmark.



9 Fortsatt arbete

9.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for gransk-
ning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett gransknings-
utlatande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnvagspla-
nen. De sakédgare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att
limna synpunkter p& andringen. Ar andringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Direfter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket.
De som har lamnat synpunkter pa jirnviagsplanen ges mojlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransk-
ningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnvagspla-
nen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om
beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap
12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilrit-
ningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan inne-
halla villkor som maste f6ljas nar jarnviagen byggs. Denna planbeskrivning utgor
ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juri-
diskt bindande. Detta innebér bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill siaga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark

som behovs permanent for jarnviagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinneha-
vare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantméteriforrattning hos
lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsigare i forvig och sedan lamna Gver avtalet till lantméaterimyndig-
heten, dir den forvirvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.
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Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget
av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken
mark som berdrs, vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska anvan-
das, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetségare eller rattig-
hetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/rattig-
hetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning som redovisas i jarnvéagsplanen.

9.1.1 Tillstand och dispenser

I arbetet med jarnvagsplanen har nedanstdende behov av anmaélningar, dispen-
ser och tillstand identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att
identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmalningar, tillstdnd och dispenser:

» For omliaggning av Stavsittsbackens kulvert kommer anméalan om vatten-
verksamhet upprittas enligt 11 kap. miljobalken.

» Alla anordningar och tilligg inom eller i direkt anslutning till kyrkotomten
tillstdndsprovas enligt 4 kap. KML (till exempel ingrepp och reducering av
kyrkotomt samt placering och utformning av staket, belysning, racken med
mera). All paverkan, dndring eller markintrédng i Skonsmons kyrkogard ar
tillstandspliktigt enligt 4 kap. KML.

»  Om tidigare icke kind fornlamning, kulturlager eller fynd patraffas i
samband med markarbeten inom planomréadet ska arbetet omedelbart
avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

» Vid pétraffande av fororenade massor ska anmalan ske till tillsynsmyndig-
heten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om fororenade massor patraffas ska
dessa omhéandertas pa godkand mottagningsanldggning eller hanteras i
overenskommelse med tillsynsmyndigheten.

« En 28 § anmalan enligt forordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet
och hilsoskydd kravs innan avhjidlpandeétgirder vidtas.

«  For transporter av fororenade massor och farligt avfall krévs sarskilda till-
stand.

« Vid atervinning av avfall for anlaggningsandamal utanfor projektet ska
tillstdnd ansokas hos tillsynsmyndigheten vid mer &n ringa fororeningsrisk.
Vid ringa fororeningsrisk ska en anmalan goras till tillsynsmyndigheten.

« Takter, krossning, anldggande av upplag, och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan krava tillstind, anmaélan eller
samréd enligt miljobalken.

«  Bygg- och marklov kan komma att kravas for nagra avde momenten som
foreslas i jarnvagsplanen. For att riva byggnader kravs rivningslov.



9.1.2 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgirder enligt en faststilld jarnvigsplan dr undantagna fran vissa forbud och
skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte forbuden for atgiarder
inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de
behandlas i en jarnvagsplan som faststalls. Provning enligt dessa bestimmelser
inkluderas i planens faststillelse. Jirnvigsplanen bedoms medfora atgarder
inom strandskyddsomradet for vattendragen Carlsbacken, Stavsittsbiacken och
Grevensbicken, inga omraden som omfattas av det generella biotopskyddet har
identifierats.

For atgarder som innebir en vasentlig andring av naturmiljon kravs ingen
separat anmailan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i
samrad i planlaggningsprocessen och faststills i en jirnviagsplan. Undantaget
fran kravet géller samtliga verksamheter och atgiarder som behovs for att bygga
jarnvagen och som faststélls och ingar i jarnviagsanlaggningen eller omrade for
tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland annat
forstarkningsatgarder, bullerskyddséatgarder, arbets- och servicevagar, tradsak-
ring/avverkning, upplag och etableringsytor.

9.1.3 Uppfodljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med
miljosdkring i projektet. Trafikverket anviander mallen "Miljésdkring plan

och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet. Mallen
fungerar som ett hjdlpmedel for att kvalitetssidkra att miljokrav som till exem-
pel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nir det behovs

och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden.
Under entreprenaden anvinds denna mall for att kvalitetssdkra att atgarder och
kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren
ska uppritta en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I
miljoplanen ska bland annat skyddsatgirder och forsiktighetsmétt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

9.1.4 Ovrigt

Trafikverket avser att utreda mojligheten att flerbostadshuset fran sagverksepo-
ken kan Overlatas till annan intressent som ansvarar for flyttning och overta-
gande av dgande och drift.

Fortsatta utredningar avseende buller och vibrationer kan innebira att fore-
slagna atgarder i jirnvagsplanen revideras.
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10 Genomfbrande och finansiering

10.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Sundsvalls kommun utgar fran den kommunoéver-
gripande 6versiktsplanen, antagen 2014. Projektet bedéms inte strida mot
géllande 6versiktsplan eller fordjupad oversiktsplan.

Foljande detaljplaner bedoms beroras och kan komma att behova upphévas:

Tabell 10.1:1 Detaljplaner som bedéms bli berérda.

Detaljplaner

2281K-ADP-477 ANDRING AV DEL AV DETALJPLANER FOR BJORNEBORG 10 OCH 12

2281K-8130 KYRKOGATAN,SKONSMONS MUNICIPALSAMHALLE ANDR

2281K-S90 KV BLECKSLAGAREN O KOPMANNEN | SKONSMONS MUNICIPALSAMHALLE

2281K-S106 SKONSMON,OSTRA DELEN

2281K-S296 KV BJORNEBORG,DEL AV

2281K-S277 VINDSKARSUDDE,SODRA INFARTSLEDEN

2281K-S294 KV PLIKTHUGGAREN O RORSMANNEN,DELAR AV OSTERMALM(BANGARD)

2281K-S45 BANGARDS O HAMNOMRADENA,ANDR

2281K-858 SKONSMONS MUNICIPALSAMHALLE

2281K-S161 KV BANGARDE_N,BRANDMANNEN,PALETTEN,PLIKTHUGGAREN,RORSMANNEN
OSKEPPAREN,ANDR O UTVIDGN

2281K-DP-85 RORSMANNEN 5,0STERMALM

2281K-DP-289 DEL AV MOGATAN

(2281K-DP-110 DEL AV KV BLECKSLAGAREN OCH KOMMUNALHUSET,SKONSMON)

10.2 Genomforande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen, sarskilt
berorda samt allménheten mojlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jairnvagsplanen prévas inom centrala funktionen for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger 4ven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll
av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av anliggningen.

10.2.2 Produktion

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan delas in i
forarbeten, anlaggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-, el-, signal- och telear-
beten). Forarbetena omfattar framst anldggande av bygg- och ersittningsvigar,
avverkningar och markférberedande arbeten som genomfors innan anligg-
ningsarbetena sitter igdng. Nir anldggningsarbetena ar firdiga genomfors
BEST-arbeten.

Liangs med jarnvigen kommer det att behdvas utrymme for anlaggningsarbe-
ten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av material och massor.
Vidare kommer byggviagar att behovas for transporter av fordon och material till



arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter byggnadstiden, att vara kvar och
fungera som servicevégar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i byggske-
det utsedda entreprenoren.

Trafikféring under byggnadstiden

Under byggnadstiden kommer tillgénglighet for narboende och allménhet som
ror sig i omradet att sdkerstillas. Vagtrafiken kommer att ledas om med tillfal-
liga omledningar.

Detaljutformning av tillfdlliga omledningar kommer att tas fram i kommande
skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om kommer att finnas
innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebira inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskriankningar i hastighet, tillfdlliga viganordningar samt signal-
reglering for stopp och trafik i ett korfilt.

10.2.3 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvarvar normalt mark som behovs for jarnvigen och kopet avslu-
tas genom ansokan om lagfart eller genom att lantméaterimyndigheten gor en
fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning. Grunden for detta &r oftast en
overenskommelse med fastighetsigaren. Lantméterimyndigheten har dess-
utom mojlighet att, med stod av laga kraftvunnen jarnvégsplan, besluta om att
Trafikverket far 6verta mark och rattigheter enligt planen dven om det inte finns
nagon Gverenskommelse.

Lantmiterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket kan
borja bygga pa marken i enlighet med faststilld jairnvagsplan nar 6verenskom-
melse natts med fastighetsigaren, niar kopehandling ar uppréttad eller nar
Lantmiterimyndigheten fattat beslut. Lantméterimyndigheten kan fatta beslut
om fortida tilltrade till mark dven om Gverenskommelse inte finns mellan fastig-
hetsdgare och Trafikverket.

Tillfélliga markansprak

For ytor som behdvs tillfalligt under byggnadstiden for upplag, etablering, bygg-
vagar etcetera, anvands i huvudsak mark som ligger utanfor sjalva jarnvagsom-
rédet. P4 plankartan, som redovisas i det slutliga planforslaget, redovisas sddan
mark som omraden med tillfallig nyttjanderatt. Pa grund av ett mycket stort
massoverskott, av bade jord- och bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga
upplag och hantering av massorna. Pa plankartan anges ocksa under vilken
tidsperiod som nyttjanderitten galler. En laga kraft vunnen Jarnvagsplan ger
Trafikverket ratt att anvinda marken pa det sétt som faststillts i planen. Ersatt-
ning betalas till fastighetsiagaren for den tillfalliga nyttjanderatten. Det kan dven
beho6vas andra myndighetstillstand beroende pa vad marken ska anvéandas till.
Om inte annat avtalas med fastighetsdgaren aterstills marken efter det tillfalliga
nyttjandet.

Allménna végar

Behov av vigbyggnadsatgirder kan uppsta till foljd av jarnvagsprojekt. Sddana
atgarder far regleras i jarnvagsplanen, exempelvis om en allmin vag behover
byggas om. Nar byggande av vag regleras i en jarnvagsplan ska planen likstillas
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med en vagplan, dock upprittas ingen separat vigplan. Det innebér bland annat
att den som ska bygga vig far vagratt for den mark som tas i ansprak for vigen
med stéd av jairnvagsplanen.

Enskilda vagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda vigar ar endast illustrerade pa
ritningar och ingéar inte i faststéllelsebeslutet. Anldggning av enskilda vagar
utreds och fastlaggs genom beslut i lantmateriforrattningar dar berorda ges
mojlighet att paverka vagstrackning och utformning.

Ledningar

Atgirder p4 ledningsstriken regleras direkt med berord ledningsigare och/eller
genom en lantmaiteriforrattning. Separata avtal tecknas med de ledningségare
som innehar ledningar som passerar jarnvégen eller som pé annat sitt paverkas
av jarnvagsprojektet.

Erséttning

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak
och for de flesta skador som uppstir i samband med byggandet. Aven den som
har nyttjanderitt eller ndgon annan sérskild rétt till en fastighet kan ha ritt till
ersittning.

Ersittningen bestdms utifrén reglerna i expropriationslagen. En grundforutsétt-
ning for att ha ratt till ersdttning ar att ekonomisk skada uppkommit. Affek-
tionsvarden ersitts inte.

Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhéllandena den dag nér Trafikver-
ket tar marken i ansprék, den sa kallade vardetidpunkten.

Vid jarnvagsbyggande dr det normalt genom en lantméteriforrattning som
Trafikverket far tillgang till ny jairnvagsmark enligt en faststélld jarnvagsplan.
Om det inte gar att komma Gverens om ersattning genom en frivillig forhand-
ling beslutar lantmiteriet om ersittning vid lantméteriforrattningen.

Detta beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen. I Mark- och miljo-
domstolen svarar Trafikverket for bade egna och motpartens kostnader, oavsett
utgangen i mélet.

I de hogre instanserna, Mark- och miljooverdomstolen och i vissa fall Hogsta
domstolen, ar reglerna nagot annorlunda. Nar Trafikverket har fort mélet vidare
giller samma regler som i forsta instans. Men om det dr motparten som har fort
maélet vidare och forlorar svarar denne normalt for sina egna kostnader.

10.2.4 Tidplan

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnviagsplanen vunnit laga kraft. Planerad tid
for byggstart ar ar 2024.

10.3 Finansiering

Projektet finansieras genom den Nationella transportplanen.
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