





Skénsmon (Sénderborgsgatan)

En bullerskyddsskiarm pa den planerade stodmuren langs Sonderborgsgatan
foreslas med hojd pé 2,5 meter och lingd pa 226 meter, se figur 4.3:3. Detta
forbattrar ljudmiljon vid 13 bostadshus i omradet. Ekvivalenta ljudnivaer pa
markvaning minskar med mellan 5—-6 dBA vid bostadshusen som ligger narmast
jarnvagen. Maximala ljudnivéer fran spartrafik minskar med 2—4 dBA for dessa
hus. Minskning for maximala ljudnivaer fran vagtrafik blir 8—10 dBA.

Figur 4.3:3 3D-vy mot s6der av féreslagen bullerskyddsskérm ldngs Sénderborgsgatan.

Bjérneborgsgatan

Mellan 6stra delen av Bjorneborgsgatan och det planerade dubbelsparet fore-
slds en kombination av en 366 meter ldng vall med en skidrm pa vallkronet med
hojd pa 2,5 meter, se figur 4.3:4. Detta forbattrar l[judmiljon vid 55 bostadshus
i omradet. Ekvivalenta ljudnivéer pd markvéning minskar med 1—2 dBA vid
bostadshusen som ligger ndrmast jairnviagen. Maximala ljudnivéer fran spértra-
fik minskar med 5—9 dBA for dessa hus. Ingen skillnad beriknas dock uppsta
betriffande maximala ljudnivaer fran vagtrafik eftersom atgéarderna inte skyd-
dar mot bullret frdn E14.

Figur 4.3:4 3D-vy mot Gster av féreslagen kombination bullerskyddsvall-skdrm ldngs Bjérneborgsgatan..
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Fortsatt utredning av skyddsatgarder under jdrnvdgplanearbete

Fastighetsnéra atgérder

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder ska 6verviagas nar bullerskyddsskiarm eller
vall inte dr lamplig eller mojlig vid de bullerberorda fastigheterna. Fastighets-
nara atgarder kan ocksa vara aktuella som komplement nir foreslagna sparnéra
atgarder inte ger tillracklig bullerreducerande effekt.

Fastighetsnira atgarder kan vara en eller flera av dessa: fonsterbyte, byte till
ljuddampad friskluftsventil, komplettering av vigg/tak med invindig gipsning,
lokalt bullerskydd for uteplats samt lokal skarm vid till exempel fastighetsgrins.
En fordjupad fastighetsinventering behover genomforas avseende fastighets-
nira atgarder. Inventeringen beridknas ske under hosten 2021 och atgarderna
kommer att foreslas i granskningshandlingen. Méalsattningen &r att riktvarden
inomhus ska innehéllas och att alla boende ska ha tillgang till minst en uteplats
(enskild eller gemensam) dar riktvirden innehalls.

Bangarden

For omradet mellan vastra strickan av Bjorneborgsgatan och bangéarden nira
projektgransen, behovs det en sirskild utredning for att kunna bedéma mojliga
atgarder for de bostadshus som berdknas bli utsatta for bade hoga bullerni-
vaer och vibrationsnivéaer. Detta beskrivs narmare i kapitel 8.6.5. Utredningen
kommer att ske under hosten 2021, vid framtagande av granskningshandling

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Projektets byggskede innefattar flera arbetsmoment som kan ge upphov till
buller. Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran
byggarbetsplatser (NFS 2004:15) tillimpas. I publikationen anges riktvirden
for dag, kvall och natt under vardagar och helger.

Anlaggningsarbeten kommer att pagd inom avgriansade arbetsomraden. Under
detaljprojekteringen utreds om tillimpade riktvirden kommer att uppfyllas
under byggskedet. I utredningen beaktas vilka bullrande arbetsmoment som
kommer forekomma, nir pa dygnet och aret dessa arbeten planeras genom-
foras samt avstandet till bostidder, vardlokaler, undervisningslokaler och andra
verksamheter. Resultatet fran utredningen avgor om det behovs en 6versyn
gillande val av metoder eller maskiner och/eller behov av tillfalliga bullerskydd,
kontrollmétningar av ljudnivaer, etcetera.

4.3.3 Vibrationer

Fortsatt utredning av skyddsatgarder under jarnvagplanearbetet

Beroende pa markens beskaffenhet kan olika forstarkningsatgarder komma att
overvigas. Atgirderna syftar till att stabilisera banan/marken vilket medfor att
vibrationspaverkan pa omgivningen minskar. Ett exempel pa atgard ar att grava
ur l6sa massor och aterfylla med spriangsten. Vilka atgarder som kan bli aktuella
utreds i en pagdende fordjupad utredning och kommer att redovisas i gransk-
ningshandlingen. I samradhandlingsskedet foreslas inga atgéarder.

4.3.4 Grundvatten

I syfte att sdkerstilla att jarnvagsplanen inte paverkar vattenkvaliteten i grund-
vattenforekomsten Sundsvalls tatort (SE692090-157723) negativt kommer
skyddsatgarder vidtas i form av tédta diken eller tatning under rorgravar for
draneringsror i de strackor dar dsen saknar ett skyddande lerlager. De giller tva
omraden pa totalt cirka 200—300 meter, mellan km 345+700 till 345+800 samt
mellan km 346+150 till 346+350.



Det pégar en utredning for att faststélla huruvida jarnvagsplanen kan komma
att drinera det 6vre grundvattenmagasinet. Utredningen visar pa att det fore-
kommer korta strackor dar jirnvagens diken &dr beldgna under det 6vre grund-
vattenmagasinet, vilket kan medfora en drianering av grundvattnet. For att
undvika inldackage av grundvatten i dikena kan korta delar av diken eller rorgra-
var for draneringsror komma att titas.

4.3.5 Risk och sakerhet

Nedan redovisas foreslagna skyddsatgarder och de kritiska olycksscenarier vars
risk reduceras:

« Avldgsna harda objekt som inte dr nodvandiga for driften av jirnvagsanlagg-
ningen inom 30 meter fran jarnvagen. Minskar risken for utslapp kopplat
till farligt godsolycka.

« Vid markarbeten aterstills jordlagrens tathet ovan grundvatten som skydd
mot intrangning av kemikalier eller slackvatten vid olyckshéndelse. Minskar
risken for skador pa grundvatten.

« Skyddsétgarder avseende befintlig bebyggelse

— Bostadshuset pa fastigheten Skénsmon 1:167 och en carport pa fast-
igheten Kommunalhuset S:1 14ngs Sonderborgsgatan, 16ses in. Mins-
kar risken for personskador i samband med olyckor med farligt gods,
ursparning och kollision. Minskar dven risken f6r brandspridning
mellan bebyggelse och jarnvig.

— Byggnader pa fastigheten Rorsmannen 1 och 5 skyddas med obréannbar
skiarm. Alternativt utformas bygganden med brandvigg i motsvarande
brandteknisk klass REI 60 eller 16ses in. Detta skyddar jairnvigen mot
brand i angransande bebyggelse

« Forhindra intrang och sabotage genom att avskarma hela delstrackan, inklu-
sive teknikhus och kraftférsorjning, fysiskt med stangsel. Alternativt kan
anldggningen forses med ett 6vervakningssystem. Detta minskar risken for
intrang, sabotage och sparspring. Darmed minskar risken for personskador
och storningar for den samhallsviktiga tagtrafiken.

« Jarnvagsbro 6ver Fridhemsgatan och Bjorneborgsgatan forses med pakor-
ningsskydd i form av vagriacken for att skydda mot pakorning av bropelare.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser
som Ostkustbanan Kubikenborg-Sundsvall C medfor. Systemkonsekvenser for
Ostkustbanan som helhet beskrivs endast 6versiktligt (se avsnitt 5.5). Jarn-
vigsplanens konsekvenser jamfors med nollalternativet. Nollalternativet ar

ett jaimforelsealternativ som anvénds for att bedoma de konsekvenser som
uppstér av jairnviagen jamfort med om en utbyggnad till dubbelspér inte sker.
Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser beskrivs i projektets miljo-
konsekvensbeskrivning. Ar 2040 ir den tidshorisont som anvinds for bedom-
ning av konsekvenser under drifttiden. For bedomning av konsekvenser under
byggtiden anvands tidsperioden 2024-2027 som tidshorisont.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Dubbelspéret och standardhojningen av Ostkustbanan innebar halverade
restider och mojligheter att resa milj6- och klimatvanligt samt att varudgare och
transportforetag langs den transportintensiva Norrlandskusten far mojlighet att
nyttja effektiva, miljovinliga godstransporter pa jarnvag. Det medfor i sin tur
starkt konkurrenskraft i olika avseenden och att utvecklingsmajligheter starks.

Sett fran trafiksikerhetssynpunkt erhélls positiva effekter av att en stor del av
jarnvigen stingslas samt att resor med bil kan undvikas.

5.2 Lokalsamhélle och regional utveckling

Genom halverade kollektivrestider, 6kad komfort och forbattrade majligheter
att arbeta under resan, bedoms dubbelsparet langs Ostkustbanan ge positiva
effekter for arbetsmarknadssamspelet mellan Stockholm/Gavle och Sundsvall,
samt med orter i angransande straket.

Dubbelsparsutbyggnaden skapar forutsattningar for mer robusta arbetsmarkna-
der, dels genom att forbattrade pendlingsmdojligheter underlattar rekrytering av
spetskompetens och dirmed minskar risken for nedldggning. Dels genom att i
synnerhet de mellanliggande stationsorterna i straket far tillgang till en betyd-
ligt storre, mer diversifierade och ddrmed mindre sarbar arbetsmarknad. Detta
innebdar, utover bredare rekryteringsbas for regionens naringsliv, 4ven storre
och bredare underlag for savil privata som offentliga tjanster och darmed hogre
tillvaxt i dessa branscher.

Den okade tillgidngligheten till storre och mer diversifierade arbetsmarkna-
der bedoms fa sarskild betydelse for kvinnor och unga samt leda till en mer
jamstalld arbetsmarknad.

Sammantaget bedoms dubbelsparet 1angs Ostkustbanan skapa forutsattningar
for stiarkta lokalsamhéllen i straket och bidra till 6kad dynamik och regional
utveckling.



5.3 Miljo och hilsa

Nedan redovisas preliminiara samlade bedémningar av effekter och konsekven-
ser till f6ljd av jarnviagsplanen. Mer utforliga beskrivningar redovisas i miljo-
konsekvensbeskrivningen till denna jarnvagsplan. Bedomningarna kan komma
att dndras allt eftersom planarbetet fortskrider.

5.3.1 Stads- och landskapsbild

Omrédena norr om jarnvagen mot vig E4 bedoms ha en stadsbild med lagt
varde med lag kanslighet for forandringar i sin helhet. Det finns dock tradvege-
tation som har en stor betydelse i stadsbilden. Soder om jarnvagen finns hogre
liggande bostadsomrédden som bedéms ha en stadsbild med mattligt varde med
mattlig kinslighet forandringar. Dessa hogre liggande omréden och branten ner
mot jarnvigen &r synliga fran langt hall och paverkar ddrmed stadsbilden i ett
storre perspektiv.

Den samlade bedomningen for stadsbilden ar att effekten bedéms bli liten till
méttligt negativ om den hoga stodmuren fér en estetiskt tilltalande utformning,
om gabionmur anldggs vid Sonderborgsgatan och om sldnten ovan gabionmu-
ren planteras. Pa ytor som anvénts for tillfalliga upplag, arbetsytor och sé vidare
anldggs ny vegetation vilken stéllvis kan ge en forbattring gentemot nuvarande
utformning.

De samlade konsekvenserna av projektet bedoms som maéttligt negativa for
stadsbilden.

5.3.2 Kulturmiljo

Inom planomradet finns Skénsmons kyrka samt ett flerbostadshus som &r
betydelsebédrande for forstéelsen och kunskapen om framvéaxten av Sundsvalls-
distriktets sagverksepok. Kulturmiljéerna inom planomrédet bedéms ar vara
vardefulla i ett lokalt och regionalt perspektiv och kulturmiljovardet bedoms
vara méttligt.

Jarnvagsplanens paverkan pa kulturmiljon bedoms innebara mattlig effekt pa
grund av rivning av ett kvarvarande flerbostadshus fran sédgverksepoken samt
genom det intrdng som sker i gronytan invid flerfamiljsbostaden samt i kyrkans
tomtmark. Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsta avse-
ende kulturmiljo.

5.3.3 Naturmiljo

Inom planomrédet finns naturvirden i form av trad och insektshabitat. Natur-
vardena inom planomradet bedoms vara viardefulla i ett nationellt respektive
lokalt perspektiv och naturmiljovardet bedoms vara hégt. Almarnas kritiska
situation i Sverige nationellt gor att det omrdde med alm som finns i planomréa-
det bedoms virdefullt i ett nationellt perspektiv.

Jarnvagsplanens paverkan pa naturmiljon bedoms innebéara stor negativ effekt
pé grund av avverkning av ett storre omrade med den akut hotade arten alm.
Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsté avseende naturmiljo.
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5.3.4 Rekreation och friluftsliv

Tillganglighet till rekreationsomraden ar goda i och med narheten till S6dra
Stadsberget, idrottsanldggningar samt ett antal parker och lekplatser. Mojlighe-
ten att fardas fran hamnomradet, stationsomrédet samt E4-bron till rekreation-
och friluftsomraden beldgna pa andra sidan jairnvagen begransas dock till foljd
av de barridrer som jarnvig och vagar utgor. P4 samma sitt utgor infrastruktu-
ren en barriir for boende i Ostermalm, Skonsmon och Kubikenborg for att n&
exempelvis hamnomréadet och E4-bron. I narheten finns omraden med mattligt
till hogt viarde for rekreation och friluftsliv, medan stora omraden i jirnvagspla-
nens direkta niromraden utgors av bebyggelse samt omraden med narhet till
jarnvag och viagar med laga rekreationsvirden.

Den storsta paverkan for rekreation och friluftsliv kommer vara begransad till
byggskedet eftersom byggtrafik och 6vriga storningar fran byggnationen paver-
kar framkomligheten till malpunkter samt tillgingligheten och upplevelsen

av planomrédets direkta naromrade. Efter byggskedet kommer narliggande
rekreationsomraden kunna fortsitta nyttjas som tidigare och inga tillkom-
mande barridrer skapas. Upplevelsevirdet av kyrkomiljoerna samt den 6ppna
gronytan och skogsomrédet bedoms forsamras pa grund av borttagen vegeta-
tion samt 6kat buller till f6ljd av jarnviagens narmare ldge. Mattlig negativ effekt
bedoms uppsta pa omraden med laga viarden, sammantaget bedoms smé nega-
tiva konsekvenser uppkomma for rekreation och friluftsliv.

5.3.5 Buller

De bostiader som ligger inom influensomradet for jarnvagsplanen paverkas
redan i nulédget av buller fran statlig infrastruktur, omradet bedoms ha en matt-
lig kdnslighet.

Jarnvagsplanen innebar 6kade ljudnivaer for vissa omraden medan andra far
lagre ljudnivaer tack vare foreslagna bullerskyddsatgérder.

Riktvarden utomhus vid fasad kommer 6verskridas for nagon vaning pa cirka
50 bostadshus trots foreslagna sparnira bullerskyddséatgarder. Fastighetsnira
bullerskyddatgiarder kommer erbjudas fastigheter dar riktvarden for buller fran
infrastrukturen inte kan innehéllas inomhus eller vid uteplats. Fastighetsnira
atgirder har inte utretts i detta skede, men bedoms kunna bidra till att riktvar-
den inomhus kommer kunna uppnas, dirmed bedoms sméa negativa effekter
uppsta.

Jarnvagens nya utformning samt bullerskyddsatgirderna innebar att projek-
tet ger en forbattring mot nollalternativet sett utifran paverkan fran buller.
Sammantaget bedoms jarnviagsplanen innebira smé negativa konsekvenser
med avseende péa buller.

5.3.6 Vibrationer

Bostidderna langs planerad jarnvag fran Kubikenborg fram till och med Bjorne-
borgsgatan 0Ost ar generellt sett inte storda av vibrationer i dag men har en hog
kanslighet. Planalternativet bedoms innebéra obetydlig effekt for dessa bostader
och inga konsekvenser bedéms uppsta.

Liangs Bjorneborgsgatan vast vid Bangarden finns i dag tva kdnda bostader dar
atgiardsnivan for befintlig infrastruktur 6verskrids. Fler bostdder ar under utred-
ning. Omradets kanslighet 4r mattlig. Eftersom tagens hastighet enligt planal-
ternativet 6kar bedoms ocksa vibrationsniviaerna gora det. Bedomningen ar att



samtliga bostdder narmast banan kommer fa viasentligt 6kade vibrationsnivaer
och att riktvarde for nybyggnad/viasentlig ombyggnad kommer 6verskridas

for atminstone sex bostiader om inte atgarder vidtas. Effekten bedoms bli stor.
Omrédet vid bangirden bedoms enligt planalternativet fa stora negativa konse-
kvenser utan atgirder.

Med planalternativ och de 6versiktligt utredda, men dnnu €j beslutade, skydds-
atgiarderna bedoms samtliga bostdder vid Bjorneborgsgatan vist fa lagre vibra-
tionsnivéer dn de har i dag.

I detta skede ar det oklart om det &r tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt att
genomfora tillrackliga atgirder. Utan atgarder bedoms planforslaget sammanta-
get innebdra stora negativa konsekvenser. Beroende pa vad som kommer fram i
den fortsatta utredningen kan bedomningen komma att dndras.

5.3.7 Elektromagnetiska falt

Den okade tagtrafiken for resandetégen gor att arsmedeldosen kommer att 6ka
vid vistelse narmast spar jamfort med dagens situation, men i samma utstrack-
ning som nollalternativet. Den bostad som ligger nira sparmitt utsatts redan i
dag for 6verskridande riktvarde av elektromagnetiska falt och kommer fortsitta
gora det oavsett om jarnvigsplanen genomfors. De elektromagnetiska falt som
uppstér kring planerat dubbelspéar bedoms i 6vrigt inte paverka miljon i ndrom-
radet nimnvart.

Projektet bedoms ge upphov till forsumbar paverkan och innebér saledes ingen
konsekvens.

5.3.8 Grundvatten

Det kommunala dricksvattnet tas fran grundvattentikter vid Ljungan séder

om Sundsvall samt Indalsalven i Timra kommun. Tillgadngen till hogkvalitativt
grundvatten i Sundsvalls naromréde ar god och det finns inget behov for etable-
ring av nya vattentidkter inom centrala Sundsvall. Grundvattenférekomsten
utgors ej av nagon dricksvattentikt och har 1ag prioritet for dricksvattenforsor;j-
ning. Det sammantagna vérdet for grundvattenforekomsten ar saledes lag.

Forutsatt att ovanstdende skyddsatgirder vidtas bedoms péverkan pa vatten-
kvalitet som liten. Jirnviagsplanen bedoms inte heller paverka grundvattenfo-
rekomstens kvantitet. Sammanfattningsvis bedéms planforslaget medfora sma
negativa konsekvenser.

5.3.9 Ytvatten

Berdrda vattendrag hyser inga hoga naturvarden i berorda avsnitt och ar pa
grund av de mycket 1anga kulverterade strackorna inte av betydelse f6r vand-
rande fisk. Vattendragen bedoms darmed ha ldga varden. Fororeningsinnehal-
let i dagvatten fran jairnvigen och de planerade avvattningsatgirderna bedéms
medfora forsumbara effekter pa respektive vattendrag. Inga konsekvenser for
berorda vattendrag bedoms uppsta till foljd av jirnvagsplanen.

Kustvattenforekomsterna Sundsvallsfjarden och Draget omfattas av miljokva-
litetsnormer och har darmed hoga viarden. Tillforseln av dagvatten fran jarnva-
gen bedoms medfora forsumbara till mycket sma effekter eftersom berdknade
fororeningshalterna i dagvattnet underskrider foreslagna riktvarden och forand-
ringen mot nuliget blir mycket liten. Jarnvagsplanen bedoms darfor medfora
forsumbara till sma negativa konsekvenser for kustvattenforekomsterna.
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Sammantaget bedoms jarnvigsplanen medfora forsumbara till sma negativa
konsekvenser med avseende pa ytvatten.

5.3.10 Risk och sakerhet

Det finns risker med foreslagen jarnvagsplan som foranleder atgarder for att
risknivan ska bli acceptabel. Vidtas angivna skyddsatgarder och forsiktighets-
matt bedoms risken som acceptabel och jarnvigsplanen bedéms innebéra posi-
tiva effekter for bade liv och hilsa, egendom, naturmiljo och jarnvagstrafiken.

Denna bedémning bygger pa att:

» Anlédggningen i sig byggs efter modernare regelverk.
« Befintliga och tillkommande risker uppméarksammas och étgardas.
« Banan utokas till dubbelspér.

»  Riskfylld véagtrafik flyttas over till sdkrare jarnvag.

5.3.11 Masshantering
Konsekvensbedomning av masshanteringen kan inte genomforas i detta skede.

5.3.12 Kumulativa halsoeffekter

Jarnvagsplanen medfor effekter avseende hilsan for ménniskor i jarnvagspla-
nens naromréde vilka behandlas inom aspektomrédena buller, vibrationer, elek-
tromagnetiska falt samt risk och sdkerhet.

For niarboende och resenirer bedoms en modernare dubbelsparsbana vara
sakrare an befintlig bana vad giller risken for tagrelaterade olyckor. Jarnvégs-
planen med vidtagna skyddsatgarder bedoms innebira positiva effekter for
manniskors liv och hélsa.

Ur risk- och sdkerhetssynpunkt finns det utover jirnviagen andra kéllor sdsom
nirliggande vagar som ocksé paverkar risksituationen i omradet. Ett antal
bostader som paverkas av buller och/eller vibrationer av planforslaget paverkas
dven av narliggande végar.

De bostdder som ligger inom influensomradet for jairnvagsplanen péverkas i dag
av buller frén vig och befintlig jairnvag. Jarnvigsplanen medfor att vissa omra-
den far 6kade ljudnivaer medan andra far lagre ljudnivéer genom foreslagna
bullerskyddsatgéirder. Generellt bedoms jarnvagsplanen innebira en forbatt-
ring mot nollalternativet med avseende pa buller. Gillande vibrationer bedoms
bostader fran Kubikenborg till Ostra strackan av Bjorneborgsgatan inte paverkas
av 0kade vibrationsnivaer i betydande grad. For omradet mellan vastra strackan
av Bjorneborgsgatan och bangérden, nira projektgransen berdknas ett antal
bostader fa visentligt 6kade vibrationsnivaer om tillrackliga atgirder inte vidtas.
I detta omrade bedoms dven vissa bostadshus bli utsatta for hoga bullernivier
till foljd av jarnvagsplanen. I kommande skede behdvs detta utredas mer for att
bedoma mojliga atgarder samt bedéma konsekvenserna for omrédet.

Vid bangarden finns en bostad som kan komma att paverkas av buller- och
vibrationer och som dessutom ligger ndrmare dn 15 meter fran sparmitt. Detta
innebér att &rsmedeldosen fran elektromagnetiska félt riskerar att 6verskridas
vid vistelse pé platsen dygnet runt. Avstandet till bostaden kommer i princip
vara likadant som i dagsléget, vilket innebar att det elektromagnetiska faltet



kommer vara detsamma i planforslaget som i nollalternativet eftersom trafik-
mangden kommer vara densamma.

Om de kumulativa hilsoeffekterna i senare skede bedoms medfora att effek-
terna pa hilsa och vilmaende for boende i anslutning till jirnvagen blir for stor
och tillrackliga atgirder inte kan vidtas kan Trafikverket komma att foresla
inlosen, alternativt forandrat nyttjande for berorda fastigheter.

5.4 Samhallsekonomisk bedomning
Samlad effektbedomning (SEB) for samradshandling ar ej framtagen.

5.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Systemkonsekvenser av dubbelspér lédngs Ostkustbanan Gévle-Sundsvall
Aktuell jarnvégsplan ar en delstriacka av dubbelspérsutbyggandet av Ostkustba-
nan mellan Gavle och Sundsvall, samt en viktig 1ank i Botniska korridoren. Ett
fullt utbyggt dubbelspér mellan Gavle och Sundsvall kommer att mojliggora
snabb persontrafik mellan Norrlandskustens stider, vilket ger stora positiva
effekter, men ocksé forstiarka godstrafiken i landet. Dubbelsparet bedéms skapa
forutsattningar for en héllbar samhéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Dubbelspéret ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for jairnvagstransporter med
mojlighet till bide snabbare, tyngre och langre tig. Detta skapar forutsattningar
for okad overflyttning av gods fréan vig till jairnvag. Foretagens transportkostna-
der bedoms minska kraftigt. En sddan effektivisering far inte bara genomslag i
norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer &n hélften av den tunga godstra-
fiken kommer fran norr med destination i sdder.

Dubbelspéaret innebar som helhet 6kad mojlighet for méanniskor att resa mellan
orterna langs Norrlandskusten samt till/fran Stockholm/Uppsala. Detta innebar
exempelvis 6kad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna pa
strackan Géavle — Sundsvall kan forkortas kraftig, ndgot som ar positivt for till-
gianglighet och resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling forstdarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som kompetensforsorj-
ningen forbittras, vilket gagnar den regionala utvecklingen. Aven kopplingen
till Stockholm-Arlanda stérks for orter 1dngs Norrlandskusten.

Den nya jirnviagen viantas som helhet ge stora klimat- och miljévinster genom
de overflyttningseffekter som sker. Ur klimatsynvinkel bidrar atgérden till posi-
tiva effekter pa grund av minskade utslapp nar trafiken ar i drift och till foljd av
overflyttning av savil gods- som persontransporter fran vag till jirnvag.

Vad géller landskap och miljo finns vissa negativa ekologiska effekter, men
atgarden bedoms sammantaget bidra positivt till den ekologiska hallbarheten.
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5.6 Paverkan under byggtiden

Under byggskedet i infrastrukturprojekt kan en rad atgarder inverka storande
eller skadligt for omgivningen. Stérningarna kan upplevas pafrestande dven

om de ar avgransade i tid. Genom att arbeta férebyggande och vidta forsiktig-
hetsatgiarder innan byggstart kan stérningarnas art och uppkomst mildras. De
storningar och paverkan som kan uppkomma under byggskedet i ett infrastruk-
turprojekt kan vara i form av:

e Buller

e Vibrationer

o Luftstotvag

¢ Damm

* Arbeten i vatten

» Grundvattensankning

e Hantering av sulfidmassor
« Andra fororenade massor

« Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt kemikalier som anvinds
inom entreprenaden

« Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allménhet
» Barriareffekt i byggskede

» Klimatpaverkan i byggskede

« Avfallshantering i byggskede

Upplevelsen av stérningen beror pa storningens storlek, avstandet till stor-
ningen och den ingdende attityd en individ har till det som orsakar storningen
samt befintliga konfliktomraden.

For niarboende i omrédet av Sundsvall C ar det framfor allt risk for storningar i
form av buller och vibrationer.

5.6.1 Skyddsatgarder under byggtiden

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring av projekt. Syftet ar att
jobba medvetet och aktivt med miljéfrdgorna fran tidig planering via planligg-
ning till byggande och drift av vag eller jarnvag. Trafikverket anviander mallen
“Miljosdkring plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa
projektet under byggskedet. Mallen utgor ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra
att miljokrav utreds mer i detalj nar det behdvs och inarbetas i bygghandlingar
och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anviands
denna mall for att kvalitetssdkra att atgarder och kontroller genomfors.



Utover projektspecifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljo-
krav som ska efterlevas i alla entreprenader. Information och kommunikation
forebygger negativa attityder gentemot ett projekt och den péaverkan det far for
omgivningen. Informationsinsatser kommer att riktas mot savil allmanheten
som kringboende. Infor byggskedet kartlaggs och dokumenteras dven byggna-
der och andra skyddsvirda objekt i en riskanalys for den omgivningspaverkan
buller, luftstotar och vibrationer som uppstar vid anldggandet av den nya infra-
strukturen.

Den barridr som byggarbetsplatsen kan medfora ska om mgjligt mildras genom
tillfalliga passager for allmanheten som ar val uppmarkta samt kianda for
allménheten. Forsiktig sprangning tillimpas i entreprenaden for att begransa
den omgivningspaverkan som spriangningsarbetena medfor sarskilt vid Skons-
mons kyrka. Sprangningsarbeten vidtas inom avsparrat arbetsomrade och
allminheten varnas innan sprangning.

Gillande regelverk for storning som uppstar vid byggrelaterat buller (NFS
2004:15) inarbetas i bygghandling for projektet. For eventuella tillstdnd och
anmalningsidrenden som soks for projektet ska meddelade villkor inarbetas i
bygghandling.

Atgirder for att reducera damning och utslépp av partiklar genom springning,
masshantering och transporter pa obanad mark och vigar som saknar ytbeligg-
ning ska efterstrivas vid torr vaderlek (vattenbegjutning) om mgjligt av hansyn
till narliggande jarnvags kontaktledningar.

For att ytterligare skydda omradet fran byggdamm, buller samt visuellt stérande
byggnationer ska byggomradet skiarmas av frin bostiader, kyrkogérd och kyrka.
Forslagsvis sker detta med ett plank som sedan kan sta kvar pa platsen.

De almar som ar identifierade langs jarnvagssparet foreslas att mindre plantor
kan flyttas och jordslés for att sedan ater planteras ut pa lampligt stélle.

Daglig 6vervakning och rengoring vid behov ska ske av allménna vagar vid
utfarter fran arbetsplatsen da transporter sker.

Avfall hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning ska foljas. Fororenade massor ska hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer. Dessa fastliggs i detaljprojek-
teringen. Entreprenoren ska ha en rutin kring hantering av drivimedel och kemi-
kalier i byggskedet som dubbelmantlade cisterner, tillgéng till absorbenter, bade
i entreprenadmaskiner och i storre mangd inom entreprenadomradet, faststilld
rutin for hantering av drivmedel och atgéarder vid olycka.

Uppstillnings- och etableringsplatser for maskiner ar under utredning och ges
forslag pa i senare skede.
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5.6.2 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

De effekter och konsekvenser jarnvagsplanen medfor i ett utférandeskede
kommer att vara markbara under hela genomférandefasen. Buller och vibra-
tioner fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med mera kommer att
medfora ett nytt och i manga fall betydande inslag for omgivningen. Aven vid
efterlevnad av gillande regelverk for buller och vibrationer kan omgivningen
uppleva inslagen som storande. Informationsinsatser och nyttan med den nya
anldggningen kan spela in vid upplevelsen av stoérningens storlek. Byggrelate-
rat buller och vibrationer fran sprangning och entreprenadmaskiner kommer
upphora nir anlaggningen ar fardigstalld.

Byggnationerna kommer att pagé soder om Sundsvall C under lang tid och
tidvis orsaka storningar i trafiken, inte minst vid ombyggnation av broarna.

Vid arbeten kring skyddsviarda intressen ska atgirder inforas i bygghandling for
att sa 1angt som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar oundviklig och malet ar
att med vidtagna skyddsétgarder ska paverkan vara kortsiktig och att objekten
kunna aterhamta sig inom kort tid.

5.6.3 Samlad bedomning

Entreprenadomradet omges av vigar, befintlig jirnvig samt boendemiljoer.
Inom och intill entreprenadomradet finns omraden med maéttliga natur- och
kulturvarden samt omraden som nyttjas for narrekreation. Omradet i jarn-
vagsplanen direkta narhet utgors framst av bebyggelse samt vagar och jarnvag
med laga rekreationsvirden. I narheten finns omraden med maéttliga natur- och
kulturvarden. Den sammantagna bedomningen av omradets kianslighet dr méatt-
lig.

Sammanfattningsvis bedoms jarnvagsplanen medféra mattliga negativa konse-
kvenser under byggskedet eftersom méanga boende, viagar och verksamheter
kommer att beréras under lang tid av byggnationerna.
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6 Samlad bedomning

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande mélet ar uppdelat
i funktionsmalet och hansynsmaélet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méins transportbehov.

Hiansynsmaélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad héilsa.

Funktionsmalet

Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall bedoms bidra till
uppfyllelse av funktionsmalet. Dubbelspéret bedoms skapa forutséattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Etappen Kubikenborg-Sundsvall C ir en lank i Ostkustbanan mellan Stock-
holm/Gévle och Sundsvall som mojliggor 6verforing av gods- och persontran-
sporter fran vagnatet till jairnvagsnatet samtidigt som den skapar forutsitt-
ningar for utokning av befintliga och etablering av nya verksamheter i regionen.
Detta bedoms gagna utvecklingen, savil lokalt som regionalt.

Dubbelspér lings Ostkustbanan bedoms i sin helhet innebéra goda forutsatt-
ningar for att 6ka jamstilldheten eftersom forutsattningarna att resa och arbets-
pendla forbattras for alla befolkningsgrupper.

P4 strackan Kubikenborg-Sundsvall C bedoms bibehallen tillganglighet for
cyklister och fotgédngare och planskilda passager bidra till ett tryggt och
jamstallt transportsystem.

Hénsynsmaélet

Dubbelspéar pa Ostkustbanan bedoms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet.
Jarnvagen innebir utvecklade mojligheter till sdkra och effektiva transporter.
Jarnvagen byggs med hog sikerhetsstandard. Planskilda korsningar anldggs for
sakra passager. Jirnvagen ar i sig ett sakert transportslag jamfort med Gvriga
transportslag.



6.2 Overgripande dndamal

Jarnvagsplanen bedoms bidra till att uppfylla Ostkustbanans 6vergripande
dndamal om en positiv samhallsutveckling.

Dubbelsparet innebar positiva effekter for hela regionen och dess
naringslivsutveckling. Forutsattningar for regionforstoring och samspelande
arbets- och utbildningsmarknad skapas genom o6kad tillgang och forbattrade
pendlingsmdjligheter. Jarnvigen ar ett miljovanligt transportalternativ som
minskar utslapp av fororeningar och klimatpaverkan vilket bedéms bidra till
god milj6 och langsiktig hallbarhet.

6.3 Andamal och projektmal for Ostkustbanan

6.3.1 Andamal Ostkustbanan

Trafikering

Dubbelspéret medfor god kapacitet for utvecklad person- och godstrafik.
Dubbelspéaret utformas enligt giangse siakerhetsstandard, vilket bland annat
innebar stangsling och att korsande vigar utformas planskilt. Malet uppfylls.

Persontransporter
Dubbelsparet majliggor utvecklad persontrafik med avsevirt kortare restider
jamfort med i dag. Malet uppfylls.

Godstransporter
Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket avsevart
forbattrar transportkvaliteten och minskar sarbarhet i olika avseenden. Madlet

uppfylls.

Jamlik tillganglighet
Dubbelsparet majliggor utvecklad persontrafik, vilket i sig innebar forbattrad
tillganglighet for den enskilde resendren. Mdlet uppfylls.

Minska miljépaverkan
Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket ger forut-

sattningar for utvecklad och mer konkurrenskraftig person- och godstagstrafik.

Madlet uppfylls.
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6.3.2 Projektmal Ostkustbanan

Trafikering

Ett nytt standardiserat och digitaliserat signalsystem infors samtidigt som
dubbelspéret medfor god kapacitet. Sammantaget innebar detta goda forutsitt-
ningar for hog punktlighet. Malet uppfylls.

Dubbelsparet utformas enligt giangse sikerhetsstandard, vilket bland annat
innebar stangsling och att korsande vagar utformas planskilt. Malet uppfylls.

Etapputbyggnadsplaneringen for projektet sker i nara samverkan med berérda
operatdrer och transportkopare och syftar till att minimera paverkan for befint-
lig trafik. Mdlet uppfylls.

Persontransporter

Geometrisk malstandard for dubbelsparet, som har betydelse for storsta tilldtna
hastighet, uppnas inte fullt ut till f6ljd av erforderliga anpassningar till terrang
och stadsmiljo. Den geometriska standard som uppnéas bedoms dock dndé vara
tillracklig med hansyn till att samtliga persontdg kommer att géra uppehall vid
narliggande Sundsvall C (och att tdgen ddrmed inte i nimnvérd utstrackning
skulle kunna dra nytta av en hogre geometrisk sparstandard). Malet uppfylls.

Den geometriska utformningen av dubbelsparet pa aktuellt delavsnitt bedoms
vara i linje med vad som kravs for att uppna restidsmalen. Mdlet uppfylls.

Godstrafik
Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket ger 6kad
kapacitet och robusthet for godstrafiken. Mdlet uppfylls.

Dubbelsparet ger rationella sparanslutningar till godsbangarden pa Sundsvall C.
Madlet uppfylls.

Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket ger 6kad
kapacitet och robusthet for godstrafiken, vilket i sin tur starker konkurrenskraf-
ten for godstransporter pa jairnvag. Mdlet uppfylls.

Jamlik tillganglighet
Ingen station for resandeutbyte planeras langs aktuell jarnvagsplan.

Minska miljépaverkan

Dubbelsparet innebir goda forutsittningar for utvecklade persontagtrafikutbud,
forbattrade forutsiattningar for hog punktlighet och jamforelsevis korta restider.
Dartill kommer 6kad kapacitet for godstrafiken att forbattra forutsittningarna
for utveckling av utbud och forbattrad tidshallning. Sammantaget innebar det
att attraktiviteten for Ostkustbanan som transportalternativ kommer att 6ka.
Mdlet uppfylls.

Stor vikt 14ggs vid jairnviagsanldggningens inplacering och gestaltning i stadsmil-
jon. Relevanta skyddsatgirder vidtas for att sdkerstilla boendemiljé och halsa.
Malet uppfylls.

De miljointressen som finns langs strackan har beaktats i optimeringsarbetet
for jarnvagsanldggningen samt nar markansprak med tillfillig nyttjanderatt har
definierats. Mdlet uppfylls.



Maluppfyllelse Projektmal OKB Vardering
OKB Projektmal Maluppfyllelse

Hog punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med s& sma trafikstorningar som mgjligt

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mdjliggora foljande restider mellan Sundsvall och Gavle, med bibehallen
eller forbattrad turtathet:

* Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

* Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

« Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus, universitet/
hogskolor, arbetsplatser, kommersiell och offentlig service, turistmal samt storre fritids- och
kulturanlaggningar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggéra en god tillganglighet och effektiv
bytespunkt.

Ej aktuellt

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljé samt
boendemiljé och halsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla miljéer.

Forklaring
Uppfylls
Uppfylls delvis
Uppfylls inte
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6.4 Projektspecifika andamal och projektmal

Projektspecifika &ndamal och projektmal har tagits fram for jarnvagsplanen
Kubikenborg-Sundsvall C. I det f6ljande redovisas en bedomning av maluppfyl-
lelse avseende projektspecifika andamal och projektmal.

6.4.1 Projektspecifika andamal

Byggbarhet

Etapputbyggnadsplaneringen for projektet sker i nara samverkan med berorda
operatorer och transportkopare och syftar till att minimera p&verkan for befint-
lig trafik. Mdlet uppfylls.

Arbetet med etapputbyggnadsplanering involverar ett flertal relevanta och
erfarna kompetenser och sker i nara dialog med berorda operatorer och trans-
portkopare. Mdlet uppfylls.

Riskanalyser f6ljs upp pa kontinuerlig basis. Mdlet uppfylls.

Kostnader
Kostnadsaspekten utgor en naturlig del i optimeringsarbete, planldggning och
detaljprojektering. Malet uppfylls.

6.4.2 Projektspecifika mal

Trafikering

Projekteringen av dubbelspéret har beaktat den planerade ombyggnaden av
godsbangérden och behovet av rationella och sdkra sparanslutningar. Den
helhetslosning som planeras for innebar en mer renodlad strukturering och
uppdelning av persontég och godstig pa Sundsvall C, dar korsande tagrorelser
minimeras. Mdlet uppfylls.

Persontransporter
Den geometriska utformningen av dubbelsparet pé aktuellt delavsnitt bedéms
vara i linje med vad som kravs for att uppna restidsmalen. Mdlet uppfylls.

Godstransporter

Dubbelsparets lokalisering inom forstudiekorridoren har avgérande betydelse
for att uppna rationella anslutningar. Planforslaget sakerstiller att sa blir fallet.
Malet uppfylls.

Minska miljépéverkan

Anpassningar till de artrika insektssldnterna i narheten av godsbangéarden har
skett genom att upplagsytor vid slanterna undviks och teknikhus har place-

rats pa platser dar intrang i dessa viardefulla naturmiljéer minimeras. Projek-
tet medfor dock att delar av insektssldnterna paverkas negativt under sjalva
byggskedet. Detta kommer pa kort tid paverka bestandet av steklar negativt.
Men efter byggnationen kommer sldnterna restaureras och nya slianter skapas

i omradet, vilket kommer gynna bestdndet av steklar pa lang sikt. Kringytor
modelleras och planteras med blommande trad, buskar samt orter for att gynna
biologisk mangfald. Mdlet uppfylls.

Ett sarskilt gestaltningsprogram tas fram som blir styrande for anldggningens
utformning. Malet uppfylls.



I h6jd med Kubikenborg kommer en bostadsbyggnad fran sagverksepoken att
rivas alternativt flyttas till annan plats. Att bevara byggnaden i befintligt lige
bedoms inte vara mgjligt. Dartill kommer att omradet mellan Kyrkbergsvigen
och befintlig OKB tas i ansprak bland annat for etablering och tillfalliga upplag.
I detta omrade finns ett antal vardefulla trad och kulturlamningar frén sdgverks-
epoken. Dessa kommer att karteras och mojligheten att exkludera dessa fran det
tillfalliga nyttjanderattsomradet kommer att undersokas i det fortsatta arbetet.
Madlet uppfylls delvis.

Projektet kan komma att innebira sprangning i samband med skirning i berget
som kyrkan vilar pa. En utredning har tagits fram som syftar till att analysera
vilka risker projektet kan komma att medfora for kyrkobyggnaden och dess
kulturvarden samt vilka atgérder som kan vidtas for att undvika eventuell skada,
ett sd kallat atgiardsprogram. Utredningen har genomforts i ett tidigt skede
eftersom slutgiltig omfattning av projektet dnnu inte ir faststilld. Atgirdspro-
grammet ar framtaget med utgdngspunkt i en arbetsprocess som tagits fram
och utvecklats i samband med flera stora infrastrukturprojekt. En liknande
arbetsprocess finns beskriven i Svenska kyrkans handbok for skyddande av det
kyrkliga kulturarvet. Har finns aven framtaget rekommendationer for grans-
varden kopplade till vibrationer och séttningar. Rekommendationer som styrs
av byggprojektets omfattning, kyrkans alder och kulturhistoriska varden. Mdlet

uppfylls.

Byggbarhet
Alternativa linjestrackningar har utvirderats. Mdalet om byggbarthet uppfylls.

Kostnader
Alternativa linjestrackningar har utviarderats. Malet om kostnader uppfylls.

Maluppfyllelse Projektspecifika mal Vérdering Forklaring
Projektspecifika Projektmal Maluppfyllelse Uppfylls
Trafikering: Sakerstall att godsbangardens ombyggnad minimerar behovet av korsande Uppfylls Uppfylls delvis
tagrorelser via dubbelsparet. pp Per—
ppfylls inte
Persontransporter: Sakerstall att uppsatta mal for hastighetsstandard tillgodoses. Uppfylls
Godstransporter: Sakerstéll rationella anslutningar mellan dubbelsparet och godsbangar- Uppfylis
dens olika delar, saval under byggtid som under driftstid. pp
Minska miljopaverkan: Bevara artrika jarnvagsmiljoer och skapa férutsattningar for nya Uppfylls
artrika miljoer pa kringytor. pp
Minska miljopaverkan: Gestalta miljéer kring broar, stddmurar och slanter med hansyn till Uppfylls
stads- och kulturmiljon. [#12
M|n§ka miljdpaverkan: Bevara ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken i Uppfylls delvis
Kubikenborg.
Minska miljopaverkan: Férhindra skador i Skdnsmons kyrka exteriort och interiort under Uppfylls
byggskedet. pp
Byggbarhet: Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for Uppfylls
att sakerstalla att en optimal utformning valjs. PP
Kostnader: Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for att Uppfylls
sakerstalla att en optimal utformning valjs. pp

9



92

6.5 Miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det svenska
miljomalssystemet bestar av ett generationsmél, 16 miljokvalitetsmal samt ett
stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstallning som kravs
inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen (figur
6.5:1) beskriver det tillstind som efterstravas i den svenska miljon.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot de
samhallsférandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmélet och genera-
tionsmalet.

De regionala miljokvalitetsmalen for Vasternorrlands ldn ar samma som de
nationella miljokvalitetsméalen med tillhorande preciseringar (Lansstyrelsen
Visternorrland, 2021). Kommuner kan ta fram lokala miljomal som ar anpas-
sade till kommunen. I Sundsvall kommun finns inga beslutade lokala miljomal.

1. Begransad klimatpaverkan

N

Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt
’ 6. Saker stralmiljo
\\m ”, !
7. Ingen évergbdning
‘ 8. Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 6.5:1 Sveriges miljékvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.

6.5.1 Maluppfyllelse

Maluppfyllelse for de tolv miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for jarn-
vagsplanen redovisas nedan.

Begrénsad klimatpaverkan

Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C och sd smaningom Gévle-Sundsvall
kommer att mojliggora en 6kad person- och godstrafik langs Ostkustbanan. Pa
sikt leder detta leda till att mer person- och godstrafik kan ske pa jarnvagen
vilket minskar utslapp fran vigtrafiken, vilket i sin tur bidrar till m&luppfyllelse.
Under byggskedet motverkas dock malet kortsiktigt pa grund av en stor méangd
byggtransporter, anldggningsarbeten och materialutvinning.



Frisk luft

Dubbelspéret medger okad trafikering pa jarnvag vilket pa sikt kan leda till
minskade utslapp fran vagtrafiken till foljd av minskande person- och godstran-
sporter pa viagarna. Detta bedoms bidra till minskade emissioner av partiklar
fran vagtrafiken och méluppfyllelse. Malet kan dock motverkas kortsiktigt till
foljd av 6kade transporter och emissioner under byggskedet.

Bara naturlig férsurning

Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C och sd sméningom Givle-Sundsvall
kommer att mojliggora en 6kad person- och godstrafik 1angs Ostkustbanan.
Trafik som tidigare inte fatt plats p& Ostkustbanan kommer kunna fardas pa
jarnvagen i stéllet for pa vigarna. Detta bedoms bidra till minskade utsliapp
fran trafiken, vilket i sin tur bidrar till minskade utslapp av forsurande &mnen.
Under byggskedet sker dock en 6kning av utslappen pa grund av de anligg-
ningsarbeten och transporter som krivs. Jarnvagsplanen kan medfora hante-
ring av sulfidjordar vilket kan orsaka forsurning och paverka miljomalet nega-
tivt. Om hantering av sulfidjordar minimeras genom metoder dir urgriavningar
om mojligt undviks och uppgravda massor hanteras pa ett korrekt satt bedoms
negativ paverkan pa miljomaélet kunna begriansas.

Giftfri miljé

Genom att pa sikt uppna 6kad kapacitet pé jairnviagen kan vagtransporterna
minska vilket kan bidra till minskade emissioner av fororenade &mnen fran
vagtrafiken, vilket ar positivt. Jairnvigen innebér dock risk for fororeningssprid-
ning genom hantering av fororenade massor i befintlig jarnvagsanlaggning samt
schakt i omraden med sulfidhaltiga jordar. Anlaggningsskedet medfor okat
antal transporter och anlidggningsarbeten vilka i sig bidrar till {6roreningssprid-
ning, dessutom uppkommer en 6kad risk for fororeningsspridning till féljd av
olyckor i samband med byggnationen. I kommande skede tas en masshante-
ringsplan fram i syfte att minimera féroreningsspridning samt sikra en korrekt
hantering av sa vil rena som fororenade massor. De 6kade riskerna innebar inte
att en skada faktisk uppstér, paverkan pa maluppfyllelsen bedoms bli obetydlig.

Séker stralmiljé

Elektromagnetiska filt kommer skapas kring jirnviagsanlaggningens kontakt-
ledningar. Paverkan fran det elektromagnetiska félten fran det nya dubbelsparet
kommer i stort sett vara densamma som om ingen ombyggnation sker. Miljo-
malet bedoms inte motverkas.

Ingen évergbdning

P sikt kommer dubbelsparet bidra till en 6verflyttning av trafikarbete fran
andra transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utsldpp fran trafiken av
bland annat koldioxid, kvdveoxid och partiklar. Under byggskedet kan mélet
dock motverkas kortsiktigt pa grund av de anldggningsarbeten och transporter
som sker. Projektet bedoms inte motverka méluppfyllelse.

Levande sjbar och vattendrag

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka vattendragen i niromradet negativt.
Avrinning fran jarnvégen till Carlsbdcken och Stavsittsbacken sker dven i
dagslaget. Den rening som sker via 6versilning och infiltration medfor att
forandringen i fororeningshalterna som tillfors vattendragen blir marginell mot
nuldget. Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet
Vid anlédggande av bro 6ver Fridhemsgatan samt vid schaktning eller anlag-
gande av diken fran Bjorneborgsgatan fram till centralstation bedéms grund-
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vattensidnkning att uppsta. Paverkansomradet bedoms inte paverka nagra
vattentikter. Grundvattenforekomsten Sundsvalls tdtort som ar beldgen inom
planomradet ar inte en dricksvattenforekomst, men skyddsatgarder vidtas
for att sikerstélla att vattenkvaliteten och kvantiteten inte paverkas negativt.
Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

Vid anlédggande av bro 6ver Fridhemsgatan samt vid schaktning eller anlag-
gande av diken fran Bjorneborgsgatan fram till centralstation bedéms grund-
vattensidnkning att uppsta. Paverkansomradet bedoms inte paverka nagra
vattentikter. Grundvattenforekomsten Sundsvalls titort som ar beldgen inom
planomradet ar inte en dricksvattenforekomst, men skyddsatgarder vidtas
for att sikerstélla att vattenkvaliteten och kvantiteten inte paverkas negativt.
Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

Hav i balans samt levande kust och skérgard

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka recipienterna i omradet negativt. Avrin-
ning fran jarnvigen kommer ske till havet, vilket dven ar situationen i dagsla-
get. Berdkningar som genomforts visar att fordndringen i fororeningshalterna
som tillfors recipienterna blir marginell mot nuléget. Projektet bedoms inte
motverka méluppfyllelse.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak i kringliggande skogsmark. Paverkan
uppstér under byggskedet och kvarstér till stor del under driftskedet. De
markansprak som gors kommer att innebira negativ paverkan pé skogsmar-
kens virde for biologisk produktion som biologisk mangfald och sociala varden.
Bland annat kommer bestdndet av den akut hotade almen som finns i planerad
jarnviagslinje paverkas negativt. Projektet bedoms motverka méaluppfyllelse.

God bebyggd miljé

Anpassningar och skyddsatgarder genomfors for att minska negativ paverkan
pé boendemiljo, naturmiljo, kulturmiljoé och rekreationsvarden. Dessa utgors
bland annat av stodmurar som anléggs for att minska intranget i kyrkotomten
och bullerskyddsatgarder. En fastighet behover 16sas in vilket paverkar mélet
negativt. Boendemiljoer, natur- och kulturmiljéer, samt narrekreationsomraden
kommer trots skyddsatgérder och anpassningar att paverkas negativt av intrang
och storningar langs jarnvigen. Under byggskedet kommer storningar i form

av bland annat 6kad trafik och buller paverka miljon negativt. Mélet motverkas
séval permanent som under byggskedet.

Ett rikt véaxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprék och paverkan pa vissa omraden som ar
viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts géllande placering
av upplags- och etableringsytor och skyddsatgiarder kommer att vidtas for att
minimera paverkan. Insektsslanter paverkas negativt under byggskedet, men
restaureringsarbeten planeras som pé lang sikt kommer gynna insektsbestén-
det. Skogspartier med trad behover avverkas och bestdndet av den akut hotade
almen kommer péaverkas negativ i omradet. Invasiva arter som vixer langs
strackan kommer att rensas bort under byggnationen vilket ar positivt for

den biologiska mangfalden i omradet. Trots anpassningar och skyddséatgéarder
kommer jarnvigen innebara att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt.
Malet motverkas savil under byggskedet som permanent.



6.6 Sammanstallning av miljokonsekvenser
Jarnvagsplanens paverkan varierar beroende pé vilket omrade som studeras.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for rekreation och friluftsliv, buller,
grundvatten och ytvatten.

Maéttligt negativa konsekvenser bedoms uppsté for landskap, kulturmiljo samt
storningar och paverkan under byggskedet.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsté for naturmiljo och vibrationer.
For elektromagnetiska falt bedoms inga konsekvenser uppsta.

For risk och sidkerhet bedoms riskerna som acceptabla och planforslaget innebar
positiva effekter.

I detta skede kan ingen bedomning goras for masshantering.

Utvarderingen av miljoaspekter summeras i nedanstiende tabell, 6.6:1.

Tabell 6.6:1 Bedémning av miljdaspekter

Aspektomrade Nollalternativ Planforslag

Stads- och landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljé

Rekreations och friluftsliv

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Grundvatten

Ytvatten

Férorenade massor och masshantering

Risk och sékerhet

Storningar och paverkan under byggtiden

Vardering Forklaring

Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Férsumbar eller ingen konsekvens
Positiva konsekvenser
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7 Overensstammelse med miljdbalkens

allmanna hansynsregler, miljokvalitets-
normer och bestammelser om hushall-
ning med mark och vattenomraden

7.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet. De allmadnna hinsynsreglerna aterfinns i 2 kap.
miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste verksamhetsutévaren visa att
de allmanna hiansynsreglerna f6ljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, forsiktig-
hetsprincipen, principen om bésta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen, och
rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets samradsforfarande samt genom
Trafikverkets planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anviands och atgarderna
bedoms ur miljésynpunkt.

Trafikverket bedoms dven tillgodose kunskapskravet genom att ha kompe-
tent personal inom den egna organisationen samt genom att stélla krav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Vidare inhdmtas kunskap
via utforda utredningar och samradsforfarandet.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsatgiarder samt stiller krav
pa materialanviandning och val av produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser
3,4 0ch588.

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgdrder som genom-
fors och uppfyller séledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2 Riksintressen

Inom och intill omrédet for jarnvagsplanen forekommer riksintressen for
kommunikationer. Dessa utgors av jarnvagskorridor for framtida Ostkustbanan,
befintlig jarnvig, befintlig godsterminal, vig E4 och viag E14. Jarnviagsmiljon
med stationsbyggnader vid Sundsvall bangérd som &r av riksintresse for kultur-
miljovard ligger utanfor planomradet och bedéms darfor inte beréras av jarn-
vagsplanen.

Ostkustbanan kommer att kapacitetsokas och syftet med jarnviagen kommer att
forstarkas genom foreslagen jarnviagsplan. Vagarna kommer endast paverkas
genom eventuella storningar fran byggtrafik under byggskedet och vid anlag-
gande av jarnvigsbro 6ver viag E14/Bjorneborgsgatan vilket innebér en viss
justering av vigen i plan.

Jarnvagsplanen bedoms inte medfora pataglig skada for ovan namnda riksin-
tressen.



7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel for att genomfora de natio-
nella miljomalen, miljokvalitetsnormerna regleras i 5 kap. miljobalken. Milj6-
kvalitetsnormerna reglerar den kvalitet pa miljon som ska uppnas till en viss
tidpunkt. Det finns i dag miljokvalitetsnormer for:

«  Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

« Vattenforekomster (SFS 2004:660)

«  Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

« Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)

7.3.1 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa utpekade
vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av
jarnvagsplanen.

7.3.2 Vattenforekomster

Grundvattenférekomster

Inom jérnvéigsplaneomradet finns grundvattenforekomsten Sundsvall tétort
(SE692090-157723) som omfattas av miljokvalitetsnormer. Grundvattenfo-
rekomsten har god kvantitativ status och otillfredsstillande kemisk status.
Bedomningen av kemisk status grundar sig pd en omfattande paverkan fran
béde punktkallor och diffusa kallor. Miljokvalitetsnormen ar satt till god kemisk
status ar 2027, men det finns en risk att detta inte uppnas inom tidsfristen.

Med rddande kunskap om grundvattenforhallandena bedéms jarnvagsplanen
med foreslagna skyddsatgarder inte paverka enskilda kvalitetsfaktorer negativt
och mdjligheten att uppna faststillda miljokvalitetsnormer bedéms inte paver-
kas. (Se d&ven bedomningar och beskrivningar i avsnitt 8.8, Grundvatten.)

Ytvattenférekomster

Inom omradet finns kustvattenférekomsterna Draget och Sundsvallsfjarden
med faststdllda miljokvalitetsnormer. Samtliga ytvattenforekomster inom omra-
det ska uppna god ekologisk status ar 2027, vilket enligt forslag till MKN i VISS
kommer att forlangas till 2039 eftersom det bedoms oméjligt att na kvalitets-

kraven i tid. Vidare ska de uppna god kemisk status ar 2027 med vissa undantag.

Den ekologiska status har klassats som maéttlig och kemiska status ar ej god for
béada ytvattenférekomsterna.

Projektet bedoms inte paverkar ytvattenforekomsternas ekologiska eller
kemiska status, &ven om en minimal procentuell 6kning av vissa amnen kan ske.
Projektet bedoms inte paverkas majligheten att uppna framtida kvalitetskrav.
(Se aven bedomningar och beskrivningar i avsnitt 8.9, Ytvatten.)
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7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller utgor en planeringsfraga som
behandlas pa strategisk niva genom atgiardsprogram. Normen géller for
kommuner som har fler 4n 100 000 invanare, da stills krav pa att Trafikverket
och kommunen ska kartlagga bullret och upprétta atgardsprogram vart femte
ar. Sundsvall kommun har farre invanare och omfattas dirmed inte av detta
annu. Det finns dock ett tilldgg till normerna som gor att jarnviagar med hogre
trafikmangd an 30 000 tdg/ar omfattas av normerna dven i mindre kommuner.
Trafikeringen pa Ostkustbanan 6verskrider inte dessa siffror i och jarnvagsan-
laggningen bedoms ddarmed inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for omgiv-
ningsbuller i nuldget. Inom projektet utfors kartlaggning av bullret fran jarn-
vagen och bullerdtgarder kommer att vidtas for att minska bullerpaverkan fran
jarnvagen vilket ar i linje med miljokvalitetsnormen (se dven avsnitt 8.5. Buller).

7.3.4 Fororeningar i utomhusluften

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften bedéms inte 6verskri-
das under vare sig drift- eller byggskedet till foljd av genomférande av jarnvags-
planen. Emissionerna till luft bedoms bli sa pass begriansade att det inte ger
upphov till paverkan pa luftkvaliteten.



8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprék. Vid lokalisering och
utformning av jirnvagsanlaggningen ar utgangspunkten att markanspréken
ska bli s& sma som mdjligt utan att paverka jarnvagens funktion. Vidare ska

det inte heller medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga
kostnader. Avvigningar gors nar olika aspekter stdr mot varandra. Utgangs-
punkten for markanspréken i jarnvagsplanen ar att jairnvagsinfrastrukturen ska
vara beldgen pa fastigheter som #gs av Trafikverket. Marken som behdovs for
jarnvagsanlaggningen kommer att tas i ansprak via fastighetsbildning. Dessa
jarnvagsfastigheter tillsammans med servitut ska omfatta tillrackligt utrymme
for att uppfylla kraven pa sikerhet for jarnvigsdriften. Den faststillda och laga-
kraftvunna jarnvigsplanen ger Trafikverket ratt att 1osa in mark som behdvs
permanent for jarnvagsanldggningen. Denna ritt motsvaras av en skyldighet att
16sa in samma markomrade om fastighetsidgaren begir det.

Projektets strackning ar till stor del genom bebyggda omraden med smahus-
och industrifastigheter. Mer specifikt hur markanspraket kommer att se ut,
vilka fastigheter som péaverkas och hur mycket yta som kravs kommer att utre-
das i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

8.1 Jarnvagsmark med aganderatt

Den mark som tas i ansprak med dganderitt dr sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanvand-
ning. Markanspraket kravs for att ge plats at den nya anldggningen och 6vriga
delar som tillhor jarnvagsanlaggningen. Trafikverket koper marken av nuva-
rande fastighetsagare och marken regleras via en lantméteriforrattning over till
ny eller befintlig jarnvagsfastighet.

8.2 Jarnvagsmark med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna bygga jirnvagsanldggningen behover viss mark tas i ansprak
tillfalligt under byggtiden. De storsta ytorna kravs for masshantering, men
dven arbetsomrade till maskiner under byggtiden. Den tid som marken tas i

ansprak for tillfallig nyttjanderatt anges pa plankartorna nar dessa ar framtagna.

Trafikverket traffar avtal om ersittning for mark, med berord fastighetsédgare,
som behovs tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Marken aterlamnas till
nuvarande fastighetsédgare efter att nyttjanderattsperioden tagit slut och ater-
stills i mojligaste mén till samma skick som innan anspréaket. Uppstar en besta-
ende skada ersitts fastighetsdgaren for detta.

Mark behovs for att kunna bygga jairnviagsanlaggningen. Genom en laga kraft
vunnet jarnvagsplan far Trafikverket ratt till omraden som utpekats som tillfal-
lig nyttjanderatt under byggtiden i jairnvagsplanen.
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8.3 Jarnvagsmark med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsritt ar sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som kan kombineras med annan markanviand-

ning. Exempel pa olika servitutsritter ar servitutsritt for servicevag vilket ger
Trafikverket ratt att anldgga, nyttja och underhalla vag for atkomst till jairnvags-
anlaggningen. Servitutsritt for tradsidkring ger Trafikverket ritt att ta bort trad
och annan vegetation som kan aventyra jairnvigens driftsdkerhet. Servitutsratt
for underhall av jirnviagsanlaggningen ger Trafikverket rattighet att vidmakt-
hélla jarnvagsanlaggningen, till exempel bullerskyddsskiarmar eller stangsel.
Fastighetsagaren far nyttja marken men inte utféra atgiarder som kan begransa
Trafikverkets tilltrade.

8.4 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Viagritt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vagan-
damal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rattigheter kan
inskriankas. Vaghallaren har, inom markerade omréden for inskrankt vagratt,
endast ritt att underhalla vagdiken/ledningar och broar. I 6vrigt far marka-
garen anvinda marken sd lange som denna anvindning inte medfor negativ
péverkan pa vigens eller vaganordningens utformning eller funktion. Inskrankt
véagratt anvands dven for att tillata vag over eller under omrade som faststills
som jarnvagsmark.



9 Fortsatt arbete

9.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for gransk-
ning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett gransknings-
utlatande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnvagspla-
nen. De sakédgare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att
limna synpunkter p& andringen. Ar andringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Direfter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket.
De som har lamnat synpunkter pa jirnviagsplanen ges mojlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransk-
ningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnvagspla-
nen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om
beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap
12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilrit-
ningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan inne-
halla villkor som maste f6ljas nar jarnviagen byggs. Denna planbeskrivning utgor
ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juri-
diskt bindande. Detta innebér bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill siaga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark

som behovs permanent for jarnviagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinneha-
vare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantméteriforrattning hos
lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsigare i forvig och sedan lamna Gver avtalet till lantméaterimyndig-
heten, dir den forvirvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

101



102

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget
av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken
mark som berdrs, vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska anvan-
das, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetségare eller rattig-
hetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/rattig-
hetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning som redovisas i jarnvéagsplanen.

9.1.1 Tillstand och dispenser

I arbetet med jarnvagsplanen har nedanstdende behov av anmaélningar, dispen-
ser och tillstand identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att
identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmalningar, tillstdnd och dispenser:

» For omliaggning av Stavsittsbackens kulvert kommer anméalan om vatten-
verksamhet upprittas enligt 11 kap. miljobalken.

» Alla anordningar och tilligg inom eller i direkt anslutning till kyrkotomten
tillstdndsprovas enligt 4 kap. KML (till exempel ingrepp och reducering av
kyrkotomt samt placering och utformning av staket, belysning, racken med
mera). All paverkan, dndring eller markintrédng i Skonsmons kyrkogard ar
tillstandspliktigt enligt 4 kap. KML.

»  Om tidigare icke kind fornlamning, kulturlager eller fynd patraffas i
samband med markarbeten inom planomréadet ska arbetet omedelbart
avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

» Vid pétraffande av fororenade massor ska anmalan ske till tillsynsmyndig-
heten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om fororenade massor patraffas ska
dessa omhéandertas pa godkand mottagningsanldggning eller hanteras i
overenskommelse med tillsynsmyndigheten.

« En 28 § anmalan enligt forordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet
och hilsoskydd kravs innan avhjidlpandeétgirder vidtas.

«  For transporter av fororenade massor och farligt avfall krévs sarskilda till-
stand.

« Vid atervinning av avfall for anlaggningsandamal utanfor projektet ska
tillstdnd ansokas hos tillsynsmyndigheten vid mer &n ringa fororeningsrisk.
Vid ringa fororeningsrisk ska en anmalan goras till tillsynsmyndigheten.

« Takter, krossning, anldggande av upplag, och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan krava tillstind, anmaélan eller
samréd enligt miljobalken.

«  Bygg- och marklov kan komma att kravas for nagra avde momenten som
foreslas i jarnvagsplanen. For att riva byggnader kravs rivningslov.



9.1.2 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgirder enligt en faststilld jarnvigsplan dr undantagna fran vissa forbud och
skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte forbuden for atgiarder
inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de
behandlas i en jarnvagsplan som faststalls. Provning enligt dessa bestimmelser
inkluderas i planens faststillelse. Jirnvigsplanen bedoms medfora atgarder
inom strandskyddsomradet for vattendragen Carlsbacken, Stavsittsbiacken och
Grevensbicken, inga omraden som omfattas av det generella biotopskyddet har
identifierats.

For atgarder som innebir en vasentlig andring av naturmiljon kravs ingen
separat anmailan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i
samrad i planlaggningsprocessen och faststills i en jirnviagsplan. Undantaget
fran kravet géller samtliga verksamheter och atgiarder som behovs for att bygga
jarnvagen och som faststélls och ingar i jarnviagsanlaggningen eller omrade for
tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland annat
forstarkningsatgarder, bullerskyddséatgarder, arbets- och servicevagar, tradsak-
ring/avverkning, upplag och etableringsytor.

9.1.3 Uppfodljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med
miljosdkring i projektet. Trafikverket anviander mallen "Miljésdkring plan

och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet. Mallen
fungerar som ett hjdlpmedel for att kvalitetssidkra att miljokrav som till exem-
pel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nir det behovs

och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden.
Under entreprenaden anvinds denna mall for att kvalitetssdkra att atgarder och
kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren
ska uppritta en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I
miljoplanen ska bland annat skyddsatgirder och forsiktighetsmétt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

9.1.4 Ovrigt

Trafikverket avser att utreda mojligheten att flerbostadshuset fran sagverksepo-
ken kan Overlatas till annan intressent som ansvarar for flyttning och overta-
gande av dgande och drift.

Fortsatta utredningar avseende buller och vibrationer kan innebira att fore-
slagna atgarder i jirnvagsplanen revideras.
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10 Genomfbrande och finansiering

10.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Sundsvalls kommun utgar fran den kommunoéver-
gripande 6versiktsplanen, antagen 2014. Projektet bedéms inte strida mot
géllande 6versiktsplan eller fordjupad oversiktsplan.

Foljande detaljplaner bedoms beroras och kan komma att behova upphévas:

Tabell 10.1:1 Detaljplaner som bedéms bli berérda.

Detaljplaner

2281K-ADP-477 ANDRING AV DEL AV DETALJPLANER FOR BJORNEBORG 10 OCH 12

2281K-8130 KYRKOGATAN,SKONSMONS MUNICIPALSAMHALLE ANDR

2281K-S90 KV BLECKSLAGAREN O KOPMANNEN | SKONSMONS MUNICIPALSAMHALLE

2281K-S106 SKONSMON,OSTRA DELEN

2281K-S296 KV BJORNEBORG,DEL AV

2281K-S277 VINDSKARSUDDE,SODRA INFARTSLEDEN

2281K-S294 KV PLIKTHUGGAREN O RORSMANNEN,DELAR AV OSTERMALM(BANGARD)

2281K-S45 BANGARDS O HAMNOMRADENA,ANDR

2281K-858 SKONSMONS MUNICIPALSAMHALLE

2281K-S161 KV BANGARDE_N,BRANDMANNEN,PALETTEN,PLIKTHUGGAREN,RORSMANNEN
OSKEPPAREN,ANDR O UTVIDGN

2281K-DP-85 RORSMANNEN 5,0STERMALM

2281K-DP-289 DEL AV MOGATAN

(2281K-DP-110 DEL AV KV BLECKSLAGAREN OCH KOMMUNALHUSET,SKONSMON)

10.2 Genomforande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen, sarskilt
berorda samt allménheten mojlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jairnvagsplanen prévas inom centrala funktionen for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger 4ven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll
av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av anliggningen.

10.2.2 Produktion

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan delas in i
forarbeten, anlaggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-, el-, signal- och telear-
beten). Forarbetena omfattar framst anldggande av bygg- och ersittningsvigar,
avverkningar och markférberedande arbeten som genomfors innan anligg-
ningsarbetena sitter igdng. Nir anldggningsarbetena ar firdiga genomfors
BEST-arbeten.

Liangs med jarnvigen kommer det att behdvas utrymme for anlaggningsarbe-
ten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av material och massor.
Vidare kommer byggviagar att behovas for transporter av fordon och material till



arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter byggnadstiden, att vara kvar och
fungera som servicevégar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i byggske-
det utsedda entreprenoren.

Trafikféring under byggnadstiden

Under byggnadstiden kommer tillgénglighet for narboende och allménhet som
ror sig i omradet att sdkerstillas. Vagtrafiken kommer att ledas om med tillfal-
liga omledningar.

Detaljutformning av tillfdlliga omledningar kommer att tas fram i kommande
skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om kommer att finnas
innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebira inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskriankningar i hastighet, tillfdlliga viganordningar samt signal-
reglering for stopp och trafik i ett korfilt.

10.2.3 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvarvar normalt mark som behovs for jarnvigen och kopet avslu-
tas genom ansokan om lagfart eller genom att lantméaterimyndigheten gor en
fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning. Grunden for detta &r oftast en
overenskommelse med fastighetsigaren. Lantméterimyndigheten har dess-
utom mojlighet att, med stod av laga kraftvunnen jarnvégsplan, besluta om att
Trafikverket far 6verta mark och rattigheter enligt planen dven om det inte finns
nagon Gverenskommelse.

Lantmiterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket kan
borja bygga pa marken i enlighet med faststilld jairnvagsplan nar 6verenskom-
melse natts med fastighetsigaren, niar kopehandling ar uppréttad eller nar
Lantmiterimyndigheten fattat beslut. Lantméterimyndigheten kan fatta beslut
om fortida tilltrade till mark dven om Gverenskommelse inte finns mellan fastig-
hetsdgare och Trafikverket.

Tillfélliga markansprak

For ytor som behdvs tillfalligt under byggnadstiden for upplag, etablering, bygg-
vagar etcetera, anvands i huvudsak mark som ligger utanfor sjalva jarnvagsom-
rédet. P4 plankartan, som redovisas i det slutliga planforslaget, redovisas sddan
mark som omraden med tillfallig nyttjanderatt. Pa grund av ett mycket stort
massoverskott, av bade jord- och bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga
upplag och hantering av massorna. Pa plankartan anges ocksa under vilken
tidsperiod som nyttjanderitten galler. En laga kraft vunnen Jarnvagsplan ger
Trafikverket ratt att anvinda marken pa det sétt som faststillts i planen. Ersatt-
ning betalas till fastighetsiagaren for den tillfalliga nyttjanderatten. Det kan dven
beho6vas andra myndighetstillstand beroende pa vad marken ska anvéandas till.
Om inte annat avtalas med fastighetsdgaren aterstills marken efter det tillfalliga
nyttjandet.

Allménna végar

Behov av vigbyggnadsatgirder kan uppsta till foljd av jarnvagsprojekt. Sddana
atgarder far regleras i jarnvagsplanen, exempelvis om en allmin vag behover
byggas om. Nar byggande av vag regleras i en jarnvagsplan ska planen likstillas
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med en vagplan, dock upprittas ingen separat vigplan. Det innebér bland annat
att den som ska bygga vig far vagratt for den mark som tas i ansprak for vigen
med stéd av jairnvagsplanen.

Enskilda vagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda vigar ar endast illustrerade pa
ritningar och ingéar inte i faststéllelsebeslutet. Anldggning av enskilda vagar
utreds och fastlaggs genom beslut i lantmateriforrattningar dar berorda ges
mojlighet att paverka vagstrackning och utformning.

Ledningar

Atgirder p4 ledningsstriken regleras direkt med berord ledningsigare och/eller
genom en lantmaiteriforrattning. Separata avtal tecknas med de ledningségare
som innehar ledningar som passerar jarnvégen eller som pé annat sitt paverkas
av jarnvagsprojektet.

Erséttning

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak
och for de flesta skador som uppstir i samband med byggandet. Aven den som
har nyttjanderitt eller ndgon annan sérskild rétt till en fastighet kan ha ritt till
ersittning.

Ersittningen bestdms utifrén reglerna i expropriationslagen. En grundforutsétt-
ning for att ha ratt till ersdttning ar att ekonomisk skada uppkommit. Affek-
tionsvarden ersitts inte.

Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhéllandena den dag nér Trafikver-
ket tar marken i ansprék, den sa kallade vardetidpunkten.

Vid jarnvagsbyggande dr det normalt genom en lantméteriforrattning som
Trafikverket far tillgang till ny jairnvagsmark enligt en faststélld jarnvagsplan.
Om det inte gar att komma Gverens om ersattning genom en frivillig forhand-
ling beslutar lantmiteriet om ersittning vid lantméteriforrattningen.

Detta beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen. I Mark- och miljo-
domstolen svarar Trafikverket for bade egna och motpartens kostnader, oavsett
utgangen i mélet.

I de hogre instanserna, Mark- och miljooverdomstolen och i vissa fall Hogsta
domstolen, ar reglerna nagot annorlunda. Nar Trafikverket har fort mélet vidare
giller samma regler som i forsta instans. Men om det dr motparten som har fort
maélet vidare och forlorar svarar denne normalt for sina egna kostnader.

10.2.4 Tidplan

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnviagsplanen vunnit laga kraft. Planerad tid
for byggstart ar ar 2024.

10.3 Finansiering

Projektet finansieras genom den Nationella transportplanen.



11 Underlagsmaterial och kallor

Publikationer/rapporter:
AFRY, 2021. Magnetfiltens storlek Sundsvall C dubbelspéar Kubikenborg-Sunds-
vall C.

Calluna, 2021. PM Stekelatgarder i naturmiljoer i anslutning till Kubalsparet.

Calluna, 2021. Kartlaggning av invasiva arter mellan Nolby och Sundsvall —
langs vig 562 och kring stickspar Kubalverken

Ecocom, 2017. Inventering av naturviarden och invasiva arter pa Sundsvalls
bangard.

Naturvardsverket ,2009. Riktvarden for fororenad mark. Modellbeskrivning
och vigledning. Rapport 5976. Riktvirdena uppdaterade 2016. Stockholm:
Naturvardsverket.

Riktviardesgruppen, 2009. Forslag till riktvarden for dagvattenutslapp. Region-
plane- och trafikkontoret Stockholms lans landsting.

SGF, 2013. Félthandbok Undersokningar av fororenade omréden. Rapport/
SGF: 2013:2. Stockholm: svenska geotekniska foreningen.

Svenskt vatten, 2016. Publikation: Avledning av dag-, drian- och spillvatten.
Svenskt Vatten Publikation P110.

Sundsvalls kommun, 2003. Gron plan for Sundsvall.

Sundsvalls kommun, 2014. Planeringsforutsattningar for Sundsvalls kommun,
Niringslivet, April 2014

SWECO, 2017. Grundvattensinkning vid skarning for Kubalsparet.

Trafikverket, 2011. Miljokonsekvensbeskrivning for vigar och jarnviagar Hand-
bok Metodik Publikation 2011:090

Trafikverket, 2015. Landskapskaraktidrsanalys for Vasternorrland, Delrapport
inom projektet Landskap i langsiktig planering. Publikationsnummer: 2015:159

Trafikverket, 2018. Naturvirdesinventering féltnivd. Dubbelspér Dingersjo
Sundsvall. Rapport. Arendenummer: TRV 2015/41597

Trafikverket, 2020. Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jairnvag. TDOK
2014:1021 version 3.0, daterad 2020-09-25

Trafikverket, 2020. Stillningstagande till att undantag frén tillstdnds- och
anmalningsplikt enligt 11 kap 12 § miljobalken kan tillimpas for vattenverksam-
het vid anldggande av Kubalspéret. Arendenummer: TRV 2020/110030

Trafikverket, 2021. PM Buller och vibrationer Kubikenborg-Sundsvall C. Aren-
denummer: TRV 2020/111083

107



108

Trafikverket, 2021. PM Trafik Kubikenborg-Sundsvall C. Arendenummer: TRV
2020/111083

Trafikverket, 2021. Projekterings PM avvattning, Jarnvéigsplan Ostkustbanan
delen Kubikenborg-Sundsvall. Arendenummer: TRV 2020/111083

Férordningar/lagstiftningar:
NFS (2004:15) Allménna rad om buller frén byggplatser.

SFS (2010:477) Fororeningar i utomhusluften.

SFS (2004:675) Omgivningsbuller.

SFS (2004:660) Vattenforekomster.

SFS (2001:554) Fisk- och musselvatten.

SFS (1998:1388) Forordning om vattenverksamhet mm.
SFS (1998:950) Kulturmiljolagen.

SFS (1998:808) Miljobalk.

NFS (2004:15) Allménna rad om buller frén byggplatser.

Webbsidor:
Artportalen, 2021, URL: http://www.artportalen.se/ (Himtad 2021-06-14)

Lansstyrelsen Visternorrland, 2021. Nar vi miljomaélen? URL: https://www.
lansstyrelsen.se/vasternorrland/miljo-och-vatten/miljomal /nar-vi-miljomalen.
html (Hamtad 2021-02-18)

Lantmaéteriet, 2021. Historiska kartor. URL:Historiska Kartor | Lantméteriet
(lantmateriet.se)

Miljomal.se, 2021. Sveriges Miljomal. URL: http://www.miljomal.se/ Miljoma-
len/ (Hamtad 2021-03-01)

Sundsvalls kommun, 2021. Publika webbkartor. URL:https://karta.sundsvall.
se/ . (Hamtad 2021-03-30)

SGU, 2021. Kartvisare. https://apps.sgu.se/kartvisare (Himtad 2021-05-01)

Sundsvalls kommun, 2014. Oversiktsplan Sundsvall 2021, kommundvergri-
pande planforslag. URL: https://sundsvall.se/wp-content/uploads/2016/09/1-
Planf%C3%B6rslag-%C3%96P2021-antagen-140526-webb.pdf (Hamtad 2021-

03-30)

Vatteninformationssystem Sverige (VISS), 2020. URL: http://www.viss.lanssty-
relsen.se (Hamtad 2021-06-11)



109



& TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



