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Forord

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar en del av samradshandlingen
for dubbelsparsutbyggnad pa Ostkustbanan, delen Kubikenborg-Sundsvall C.
MKB kommer successivt att vidareutvecklas, bland annat efter de synpunkter
som framkommer under det planerade samrad pa orten som startar i mitten av
september 2021. Senare under hosten ar avsikten att inlamna MKB till lanssty-
relsen for godkannande.

Parallellt med detta projekt sker bland annat ett jairnviagsplanearbete for
dubbelspérsutbyggnad pa Ostkustbanan delen Dingersjo-Kubikenborg samt att
planeringen for en ombyggnad av godsbangarden i Sundsvall dr pagaende.

Arbetet med en jarnvagsplan har olika skeden. Denna jarnvagsplan paborjades
med en forstudie daterad ar 2010. Arbetet med denna samradshandling tog sin
borjan hosten 2020.

Foreliggande samrédshandling omfattar:

«  Utkast till planbeskrivning

« Miljokonsekvensbeskrivning

o Samrédskarta, oversikt

« Samrédskarta, 6versikt, inklusive tillfalliga nyttjanderatter under byggtiden

« Samradskarta, 1:1000, inklusive tillfdlliga nyttjanderitter under byggtiden
samt att fastighetsgranser och fastighetsbeteckningar redovisas. Dartill
redovisas det geografiska laget for foreslagna, killndra atgarder avseende
buller och vibrationer.

Thomas Gauffin

Projektledare
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1 Sammanfattning

11  Bakgrund och syfte

Ostkustbanan (OKB) ar strategiskt viktig sett i perspektivet Botniska korridoren,
som transnationell 1ank i Europas godstransportsystem. Botniska korridoren

ar samlingsnamnet for godsstraket mellan Mjolby i soder (med koppling till
Sodra stambanan) och Haparanda i norr. Strackan fungerar som en gods-
pulséder for ravaror och gods fran norra Skandinavien genom Norrland och

till sodra Sverige och till EU. Striackan ar foreslagen att ingé i Core Network i
EU-kommissionens forslag till nya TEN-T-riktlinjer.

Det finns ett behov att utoka bade snabbtagstrafiken, den regionala trafiken och
samtidigt korta restiden. En utbyggnad av dubbelspar mellan Kubikenborg och
Sundsvall kan ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Gavle
och Sundsvall. Nir ett fullstandigt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall ar
klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte uppkommer med endast
en etapputbyggnad.

Trafikverket har paborjat planldggningen och upprustningen av Ostkustbanan
och ombyggnaden av Sundsvalls bangard. Totalt kommer cirka tolv jarnvagspla-
ner att tas fram for strackan mellan Sundsvall och Gévle. Denna jarnvagsplan
avser den nordligaste delstrackan, mellan Kubikenborg och Sundsvall C.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

Jarnviagsplanen omfattar utbyggnad av dubbelspar pa en cirka 2,6 kilometer
lang stracka (km 344+250—346+880), se figur 1.2:1.

I soder tar jarnviagsplanen sin borjan strax norr om befintlig planskild korsning
med E4. Fridhemsgatan korsas pa tva enkelsparsbroar, dels befintlig bro, dels
en ny bro strax vister om den befintliga.
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Figur 1.2:1 Jdrnvdgsplanens omfattning.



Vid ca km 344+750 viker dubbelsparet av nagot fran befintligt sparlage och
forldaggs i slanten av den hojdrygg som finns fram till korsningen med Bjorne-
borgsgatan. Planldget innebar att dubbelsparet skir in i sldnten och att stodkon-
struktioner erfordras, dels i hojd med Sonderborgsgatan pé en stracka av drygt
200 meter, dels for delavsnittet vid Skonsmons kyrka dar utformningen langs
en cirka 200 meter lang stracka utgors av bergskarning i kombination med
stodkonstruktioner.

Minsta avstdnd mellan kyrkans fasad och narmsta sparmitt uppgar till cirka 35
meter. Kyrkan ar beldgen cirka tolv meter hogre upp i terrdngen jamfort med
dubbelspéret.

For passagen av Bjorneborgsgatan byggs en ny jarnvagsbro for dubbelspar,
strax s6der om befintlig bro som kommer att rivas.

Vister om Bjorneborgsgatan ges dubbelspéaret en rakare utformning jamfort
med befintligt spar pa delen km 345+500—346+200. Direfter, fram till ca km
346+700 forlaggs dubbelsparet nagot narmare befintliga byggnader jamfort
med dagens sparlage och en drygt 400 meter lang stodkonstruktion mellan
dubbelspéret och berorda byggnader anléggs. Att dubbelspéaret forlaggs nagot
narmare befintliga byggnader beror péa att det erfordras for att mojliggora
anslutningar mellan dubbelsparet och bangéardens olika delar.

Dubbelsparsutbyggnaden innebér dven att ett kortare utdragsspar behover
anlaggas for att tillgodose god funktion och for att undvika oonskade trafikro-
relser pd dubbelsparet. Utdragsspéret forlaggs strax soder om dubbelspéiret pa
delen km 346+550—346+800 och innebar ett visst intréng i fastigheter som
angransar till befintlig jarnvagsfastighet.

Jarnvagsplanen gar fram till km 346+880, det vill siga ungefar i h6jd med den
Ostra dnden av plattformarna nér de har byggts om.

Behov av att stingsla in dubbelsparet ar under utredning.

Nar utbyggnaden av dubbelsparet ar klar kommer befintligt enkelspar och bro
over Bjorneborgsgatan att rivas.

1.3  Inarbetade atgarder

I arbetet med MKB:n f6r dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C har behov av
miljoanpassningar identifierats och tekniska losningar tagits fram. For de olika
aspektomradena har anpassade 16sningar arbetats fram under projektets gang.

« Jarnvigslinjens utformning och ldge har optimerats vilket resulterat i en
kortare jarnvagsstriacka. Detta medfor en reducerad klimatpaverkan och
energianvandning fran drift och underhall.

« Utformning och materialval anpassas dar det 4r mojligt for att reducera
klimatpéaverkan fran anldggandet, drift och underhall av anldggningen.

« Anpassning har skett av upplagsytor, etableringsytor och byggvigar efter
naturmiljon, kulturmiljon och landskap. Exempelvis har upplagsytor i
insektsslanter undvikits samt anpassningar av etablerings- och upplagsytor
gjorts for att undvika avverkning av gamla 16nnar och almar.

« Bullerpaverkan har studerats vilket resulterat till att olika &tgarder har tagits
fram.



« Tata diken anldggs for att minimera negativ paverkan pa grundvattenfore-
komsten Sundsvalls tatort.

« Placering av teknikhus har anpassats for att minimera intrang i vardefulla
naturmiljoer.

»  Gestaltningsprogram har tagits fram som beskriver atgiarder som syftar till
att sikra en hog arkitektonisk kvalitet i projektet och sikra en god land-
skapsanpassning och hansyn till kultur- och naturvarden.

» Vid Sonderborgsgatan anpassas slanter och ytor kring bullerskyddskarmar
for att kunna etablera en hogre avskarmande vegetation.

«  Gabionmur anliggs i skarningen nedanfér Skonsmons kyrka for att minska
intrédnget i kyrkotomten. Den naturliga slanten kan behallas och trad kan i
storre utstrackning bevaras.

» Iforsta hand anliaggs slanter med sldntlutning 1:3 framfor 1:2 for att ge
storre mojligheter till god vixtetablering och god arbetsmiljo.

« Utformningen kring broarna anpassas till omgivningen.

« Risker kopplat till jarnvagsplanen har hanterats i samspel med samtliga
inblandade teknikomraden i projekteringen.

1.4  Miljokonsekvenser

I MKB:n redogors for de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenserna som
dubbelspéret Kubikenborg-Sundsvall C ger. Jarnvéagsplanens konsekvenser
jamfors med nollalternativet. Nollalternativet utgor ett jamforelsealternativ som
anvinds for att bedoma de konsekvenser som uppstér av jarnvigen. Ar 2040
anvands som jaimforelsear. Som stod vid miljokonsekvensbedomningen har
bedémningsskalor som baseras pa bedomningsgrunder och specifika bedom-
ningskriterier anvéants.

141 Stads- och landskapsbild

Nollalternativet

Jarnviagen blir kvar i befintligt 1age och paverkar ej det gamla flerbostadshuset
fran sdgverksepoken och folkparksomradet i Kubikenborg. Slanten nedanf6r
kyrkan, kyrkogérden och Sonderborgsgatan med sin vixtlighet bevaras. Jarn-
vagsbron vid Fridhemsgatan samt slidnterna mellan jarnvigen och E4 dtgirdas
ej. Inte heller infarten mot Sundsvall och E14 atgirdas vilket ar negativt. Effek-
ten av att befintlig vegetation och kulturmiljo bevaras ar positivt for stadsbilden.
Effekten bedoms dock bli liten negativ pa stadsbilden nar markomradet utmed
jarnvag och infarter inte modelleras och ingen ny vegetation anlaggs.

Jérnvégsplanen

Den samlade bedomningen for stadsbilden ar att effekten bedoms bli liten till
mattligt negativ om den hoga stodmuren far en estetiskt tilltalande utformning,
om gabionmur anldggs vid Sonderborgsgatan och om sldnten ovan gabionmu-
ren planteras. P4 ytor som anviants for tillfalliga upplag, arbetsytor och sé vidare
anlaggs ny vegetation vilken stéllvis kan ge en forbattring gentemot nuvarande
utformning.

De samlade konsekvenserna av projektet bedoms som maéttligt negativa for
stadsbilden.



1.4.2 Kulturmiljo

Nollalternativet
Nollalternativet innebar att ingen paverkan pa kulturmiljon bedoms uppsta.

Jarnvégsplanen

Inom planomrédet finns Skonsmons kyrka samt ett flerbostadshus som ar
betydelsebéarande for forstaelsen och kunskapen om framvixten av Sundsvalls-
distriktets sagverksepok. I anslutning till flerbostadshuset finns &dven en gronyta
dar en folkpark funnits och i anslutning till planomradet skolbyggnader vilka
uppfordes under sdgverksepoken. Kulturmiljéerna inom planomradet bedoms
vara vardefulla i ett lokalt och regionalt perspektiv och kulturmiljovardet
beddms vara mattligt.

Jarnvagsplanens paverkan pa kulturmiljon bedoms innebara mattlig effekt
pa grund av rivning av ett kvarvarande bostadshus fran sdgverksepoken samt
genom det intrdng som sker i kyrkotomten. Sammantaget bedoms maéttligt
negativa konsekvenser uppsta avseende kulturmiljo.

1.4.3 Naturmiljo

Nollalternativet
Nollalternativet innebéar att ingen negativ paverkan pa naturmiljon bedéms
uppsta.

Jarnvégsplanen

Inom planomradet finns naturvarden i form av trad och insektshabitat. Natur-
viardena inom planomradet bedoms vara viardefulla i ett nationellt respektive
lokalt perspektiv och naturmiljovardet bedoms vara hogt. Almarnas kritiska
situation i Sverige nationellt gor att det omrade med alm som finns i planomra-
det bedoms vardefullt i ett nationellt perspektiv.

Jarnvagsplanens paverkan pa naturmiljon bedoms innebéra stor negativ effekt
pé grund av avverkning av ett storre omrade med den akut hotade arten alm.
Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsté avseende naturmiljo.

1.4.4 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

Vid nollalternativet fortsatter omradena, befintliga anldggningar samt férut-
sattningarna att né rekreation- och friluftsomraden att se ut som det gor i dag.
Obetydliga effekter bedoms uppsta och inga konsekvenser bedéms uppkomma

Jarnvégsplanen

Den storsta paverkan for rekreation och friluftsliv kommer vara begransad till
byggskedet eftersom byggtrafik och 6vriga storningar fran byggnationen paver-
kar framkomligheten till malpunkter samt tillgdngligheten och upplevelsen

av planomrédets direkta naromrade. Efter byggskedet kommer narliggande
rekreationsomraden kunna fortsitta nyttjas som tidigare och inga tillkom-
mande barridrer skapas. Upplevelsevirdet av kyrkomiljoerna samt den 6ppna
gronytan och skogsomradet bedoms forsdmras pa grund av borttagen vegeta-
tion samt 6kat buller till foljd av jarnvagens ndrmare lage. Mattlig negativ effekt
bedoms uppsta pa omraden med l4dga virden, sammantaget bedoms sméa nega-
tiva konsekvenser uppkomma for rekreation och friluftsliv.
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1.4.5 Buller

Nollalternativet

Nollalternativet ar ett framtida scenario med samma jarnviagsdragning som i
nuléget. Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, samma
hastigheter som for nuldge och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2040.
Nollalternativet omfattar inga atgarder f6r de hus vars bullernivéer 6verskrider
riktviardena. For nollalternativet kommer den samlade bullerpaverkan fran
béde vig- och jirnvigstrafiken att bli hégre jamfort med nuliget. Okad trafik pa
Ostkustbanan samt pa statliga vagar ger 1—2 dB hogre dygnsekvivalenta ljudni-
vaer vid fasad jamfort med nuléget.

Nir det géller upplevelsen av skillnader i bullerniva dr 1 dB den minsta skillna-
den de flesta manniskorna kan uppfatta. En skillnad pa 3 dB upplevs som en
horbar forandring, medan en skillnad pd 8—10 dB upplevs som en férdubbling/
halvering av ljudet.

54 bostadshus beldagna pa 46 olika fastigheter berdknas fa ljudnivaer som 6ver-
stiger dygnsekvivalent ljudniva 60 dBA utomhus vid fasad for nollalternativet.
Da riktvardena redan 6verskrids i nuldget och forvintas forvirras i framtiden
bedoms nollalternativet innebéra fortsatt och ytterligare negativa konsekvenser
for narboende.

Jarnvéagsplanen

De bostdder som ligger inom influensomréadet for jirnvagsplanen paverkas
redan i nuléget av buller fran statlig infrastruktur, omradet bedoms ha en matt-
lig kdnslighet.

Jarnvagsplanen innebar 6kade ljudnivaer for vissa omrédden medan andra far
lagre ljudnivéer tack vare foreslagna bullerskyddsatgérder.

Riktviarden utomhus vid fasad kommer 6verskridas for cirka 50 bostadshus
trots foreslagna sparnira bullerskyddsatgarder. Fastighetsnara bullerskyddat-
garder kommer erbjudas fastigheter dar riktvarden for buller frén infrastruktu-
ren inte kan innehallas inomhus eller vid uteplats. Fastighetsnara atgarder har
inte utretts i detta skede, men bedoms kunna bidra till att riktvirden inomhus
kommer kunna uppnas, dirmed bedoms smé negativa effekter uppsta.

Jarnvagens nya utformning samt bullerskyddsatgirderna innebar att projek-
tet ger en forbattring mot nollalternativet sett utifran paverkan fran buller.
Sammantaget bedoms jarnviagsplanen innebira smé negativa konsekvenser
med avseende pa buller.

1.4.6 Vibrationer

Nollalternativet

I nollalternativet forutsiatts markanvindningen och infrastrukturen vara pa
samma sitt som i nuldget. Trafiken pa jarnvigen kommer enligt prognos 2040
oka och antalet godstig fordubblas. I ett par hus har vibrationer Gver atgards-
niva for befintlig infrastruktur konstaterats och i ytterligare nigra hus bedoms
vibrationerna vara kdnnbara. Med 6kad trafik kommer antalet storningstill-
fallen att 6ka. Vibrationsnivaerna bedoms dock vara densamma som nuléget,
darfor bedoms liten effekt uppsta for boende. Smé negativa konsekvenserna
bedoms uppkomma.

Jarnvégsplanen

Bostiaderna ldngs planerad jarnvag fran Kubikenborg fram till och med Bjorne-
borgsgatan Ost ar generellt sett inte storda av vibrationer i dag men har en hog
kanslighet. Planalternativet bedoms innebéara obetydlig effekt for dessa bostader
och inga konsekvenser bedoms uppsta.



Lings Bjorneborgsgatan vist vid bangarden finns i dag tva kdnda bostader dar
atgardsnivan for befintlig infrastruktur 6verskrids. Fler bostader ar under utred-
ning. Omradets kinslighet ar mattlig. Eftersom tagens hastighet enligt planal-
ternativet 6kar bedoms ocksa vibrationsnivaerna gora det. Bedomningen &r att
samtliga bostdder narmast banan kommer fa visentligt 6kade vibrationsnivaer
och att riktvarde for nybyggnad/viasentlig ombyggnad kommer 6verskridas

for atminstone sex bostdader om inte atgarder vidtas. Effekten bedoms bli stor.
Omrédet vid bangirden bedoms enligt planalternativet fa stora negativa konse-
kvenser utan atgirder.

Med planforslaget och de Gversiktligt utredda, men dnnu ej beslutade, skyddsat-
garderna bedoms samtliga bostdder vid bangérden fa l4gre vibrationsnivaer an
de hari dag.

I detta skede ar det oklart om det &r tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt att
genomfora tillrackliga atgirder. Utan atgarder bedoms planforslaget sammanta-
get innebdra stora negativa konsekvenser. Beroende pa vad som kommer fram i
den fortsatta utredningen kan bedomningen komma att dndras.

1.4.7 Elektromagnetiska falt

Nollalternativet

I nollalternativet ligger den befintliga jirnvigen kvar i sitt 1age med de hastighe-
ter som forekommer i dag. De tva bostader som befinner sig ndrmare dn 10—15
meter i nuldget kommer i nollalternativet sté kvar.

Enligt genomforda berdkningar av det elektromagnetiska filtet utsatts i nulaget
de tva bostdderna som befinner sig cirka 10 meter fran sparmitt for arsmedel-
doser pé cirka 0,35—0,40 puT, vilket ar over riktvardet pa 0,2 uT. Trafikeringen
bedoms 6ka enligt prognosen for 2040 dven vid nollalternativet vilket innebar
att arsmedeldosen for vistelse i dessa bostader kommer 6ka till cirka 0,5 uT.
Som namnts ovan ar det dock hogst osannolikt att en person vistas pd samma
plats sé lange. Vilket innebar att den faktiska drsmedeldosen som en person
utsitts for troligen ar betydligt lagre dn det redovisade.

Den nagot 6kade arsmedeldosen, som avser vistelse pa platsen dygnet runt, ses
som ringa eftersom riktviardet redan i dag 6verskrids. Effekterna och konse-
kvenserna bedoms darmed bli férsumbara.

Jarnvégsplanen

Den ¢kade tagtrafiken for resandetégen gor att arsmedeldosen kommer att 6ka
for vistelse narmast spar jamfort med dagens situation, men i samma utstrack-
ning som i nollalternativet. Den bostad som ligger nara sparmitt utsitts redan

i dagslaget for 6verskridande riktviarde av elektromagnetiska falt och kommer
fortsitta gora det oavsett om jarnvigsplanen genomfors. Det flerfamiljshus som
star precis intill befintlig jirnvig vid Kubikenborg kommer att behova rivas. I
ovrigt ligger inga bostader for fast boende ligger inom 15—20 meter fran spar-
mitt.

De elektromagnetiska falt som uppstar kring planerat dubbelspar bedoms i
ovrigt inte paverka miljon i niromrédet naimnvart. Projektet bedoms ge upphov
till forsumbar paverkan och innebér séledes inte ge upphov till ndgra konse-
kvenser.

1
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1.4.8 Grundvatten

Nollalternativet

Med nollalternativet sker ingen utbyggnad till dubbelspar och inte heller ndgon
ombyggnation av utdragsspéaret, eftersom ombyggnationen av utdragssparet

ar en foljd av dubbelsparet. Daremot sker ombyggnation av Kubalsparet, vilket
bedoms medfora en dranering av det 6vre grundvattenmagasinet i omradet.
Enligt det stdllningstagande som Trafikverket gjort avseende grundvattensank-
ningen bedéms paverkan inte medfora skador pa allminna eller enskilda intres-
sen, framst eftersom det 6vre magasinet inte bedoms utgora ett permanent
vattenmagasin. Effekterna bedoms som sma vilket medfor sméa konsekvenser.

Jarnvéagsplanen

Det kommunala dricksvattnet tas fran grundvattentakter vid Ljungan séder

om Sundsvall samt Indalsélven i Timra kommun. Tillgdngen till hogkvalitativt
grundvatten i Sundsvalls ndromréde &r god och det finns inget behov for etable-
ring av nya vattentikter inom centrala Sundsvall. Grundvattenférekomsten
Sundsvalls tétort, som en del av jairnvagsplaneomradet ar beldgen pa, utgors ej
av nagon dricksvattentédkt och har 1ag prioritet for dricksvattenférsorjning. Det
sammantagna vardet for grundvattenférekomsten ar saledes lag.

Forutsatt att foreslagna skyddsétgarder vidtas bedoms paverkan pé vattenkva-
litet som liten. Jarnvagsplanen bedom inte heller paverka grundvattenfore-
komstens kvantitet. Sammanfattningsvis bedoms planforslaget medfora sma
negativa konsekvenser.

1.4.9 Ytvatten

Nollalternativet

Nollalternativet medfor att vattendragen forblir i nuvarande lage och ar kulver-
terade under jarnvagen. Dagvatten ifran befintlig jarnvag och E4 leds via
dagvattenledningar och de kulverterade backarna till kustvattenforekomsterna
Sundsvallsfjarden och Draget. Obetydliga effekter bedoms uppsté och inga
konsekvenser bedoms uppkomma.

Jarnvégsplanen

Berorda vattendrag hyser inga hoga naturviarden i berérda avsnitt och ar pa
grund av de mycket 1anga kulverterade strackorna inte av betydelse f6r vand-
rande fisk. Vattendragen bedoms ddarmed ha ldga viarden. Fororeningsinnehal-
let i dagvatten fran jirnvagen och de planerade avvattningsatgarderna bedoms
medfora forsumbara effekter pa respektive vattendrag. Inga konsekvenser for
berorda vattendrag bedoms uppsta till foljd av jarnvagsplanen.

Kustvattenforekomsterna Sundsvallsfjarden och Draget omfattas av miljokva-
litetsnormer och har darmed héga virden. Tillforseln av dagvatten frén jairnva-
gen bedoms medfora forsumbara till mycket sma effekter eftersom berdknade
fororeningshalterna i dagvattnet underskrider foreslagna riktvarden och forand-
ringen mot nuliget blir mycket liten. Jarnvagsplanen bedoms darfor medfora
forsumbara till sma negativa konsekvenser for kustvattenforekomsterna.

Sammantaget bedoms jarnvagsplanen medfora forsumbara till sma negativa
konsekvenser med avseende pa ytvatten.



1.4.10 Masshantering

Nollalternativet
Inget dubbelspar byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser bedoms
uppsta avseende masshantering.

Jarnvégsplanen
En konsekvensbedomning av masshanteringen kan inte genomforas i detta

skede.

1.4.11 Risk och sdkerhet

Nollalternativet

Nollalternativet innebéar att banan fortsatt ar utformad som enkelspar med
lagre banstandard och siamre intrangsskydd. Detta innebar att olycksriskerna
kommer ligga pa dagens niva och 6ka ndgot i och med att sikerheten blir samre
ju mer jarnvagen aldras.

Driftsikerheten bibehalls pa dagens niva.

Jarnvégsplanen

Riskerna med planforslaget bedoms vara av den art att dtgarder kravs for att
risknivan ska bli acceptabel. Vidtas angivna skyddsétgarder och forsiktighets-
matt bedoms risken som acceptabel och jairnvagsplanen bedoms innebira posi-
tiva effekter for bade liv och hilsa, egendom, naturmiljo och jarnvagstrafiken.

1.4.12 Storningar och paverkan under byggskedet

Nollalternativet
Ingen ny jarnvag byggs varfor storningar fran byggskedet helt uteblir. Inga
konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvégsplanen

Entreprenadomradet omges av vigar, befintlig jarnvag samt boendemiljoer.
Inom och intill entreprenadomradet finns omraden med mattliga natur- och
kulturvirden samt omraden som nyttjas for narrekreation. Omradet i jarn-
vagsplanen direkta narhet utgors framst av bebyggelse samt vigar och jarnvag
med laga rekreationsvirden. I ndrheten finns omraden med mattliga natur- och
kulturvirden. Den sammantagna bedomningen av omréadets kanslighet ar matt-
lig.

Sammanfattningsvis bedoms planforslaget medféra mattliga negativa konse-
kvenser under byggskedet eftersom manga boende, vagar och verksamheter
kommer att beréras under ldng tid av byggnationerna.
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Vardering

Forklaring

Stora negativa
konsekvenser

Mattliga negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

14

Férsumbar eller
ingen konsekvens

Positiva konsekven-
ser

1.5 Samlad bedémning

1.51 Overgripande projektmal

Jarnvagsplanen Sundsvall C-Kubikenborg bedoms bidra till att uppfylla
Ostkustbanans 6vergripande mél om vara det bista transportalternativet langs
Norrlandskusten. Detta genom att 6ka majligheten till god tillgénglighet for
resendrer och godstransporter samt siakerstélla snabba, hillbara och tillforlitliga
transporter for att mojliggora en positiv samhallsutveckling.

For projektmalen och de projektspecifika mélen bedoms samtliga mél uppfyllas.

Tabell 1.5:1 Samlad bedémning maluppfyllelse

Maluppfyllelse Samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse
Trafikering

Persontransporter

Godtransporter

Jamlik tillganglighet

Minska miljopaverkan

Byggbarhet

Kostnader

1.5.2 Miljomal

Tabell 1.5:2 Bedé6mning av miljéaspekter

Aspektomrade Nollalternativ Planférslag

Stads- och landskapsbild

Kulturmiljé

Naturmiljé

Rekreations och friluftsliv

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Grundvatten

Ytvatten

Férorenade massor och masshantering

Risk och sakerhet

Storningar och paverkan under byggtiden




Relevanta miljomal for jirnvagsplanen bedoms vara begransad klimatpaverkan,
frisk luft, bara naturlig férsurning, giftfri miljo, saker stralmiljo, ingen 6vergod-
ning, levande sjoar och vattendrag, hav i balans samt levande kust och skargard,
grundvatten med god kvalitet, levande skogar, god bebyggd miljo samt ett rikt
vaxt- och djurliv. Projektet bedoms inte motverka méaluppfyllelse for vissa av
miljomalen medan méluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, framst kort-
siktigt men négra dven permanent.

1.5.3 Sammanstillning av konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nigra konsekvenser for de flesta aspekt-
omraden. For ndgra aspektomraden forviantas i nollalternativet en utveckling
med smé negativa konsekvenser och for buller bedoms maéttligt negativa konse-
kvenser uppsta.

Jarnvéagsplanen
Jarnvagsplanens paverkan varierar beroende pé vilket omréde som studeras.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for rekreation och friluftsliv, buller,
grundvatten och ytvatten.

Mittligt negativa konsekvenser bedoms uppsté for landskap, kulturmiljo samt
storningar och paverkan under byggskedet.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta for naturmiljo och vibrationer.
For elektromagnetiska falt bedoms inga konsekvenser uppsta.

For risk och sdkerhet bedoms riskerna som acceptabla och planforslaget innebar
positiva effekter.

I detta skede kan ingen bedomning goras for masshantering.
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1.6  Overensstimmelse med allminna hinsynsregler, riks-
intressen och miljokvalitetsnormer

Allmédnna hédnsynsregler

I projektet beaktas de allmédnna hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ vilket innebar
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvigningen. Samtliga beaktas genom
Trafikverkets planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen
anvands och atgirderna bedoms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms dven tillgodose kunskapskravet genom att ha kompe-

tent personal inom den egna organisationen samt genom att stélla krav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Vidare inhdmtas kunskap
via utférda utredningar och samradsforfarandet. Trafikverket styr projektets
utférande och miljoskyddsatgiarder samt stiller krav pa materialanvindning och
val av produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §§ (hushéllnings-
och kretsloppsprinciperna). Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar
for de atgiarder som genomfors och uppfyller séledes 8 § (ansvar for skadad
miljo).

Riksintressen

Inom jarnvéagsplanen forekommer riksintressen for kommunikationer. Dessa
utgors av jarnvagskorridor for framtida Ostkustbanan, befintlig jarnvag, befint-
lig godsterminal, vig E4 och vig E14. Jarnviagsplanen bedoms inte medfora
pataglig skada for ovan ndmnda riksintressen.

Miljékvalitetsnormer

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnor-
mer for vattenforekomster, fororeningar i utomhusluften eller omgivningsbuller.
Inga av Naturvardsverkets utpekade fisk- och musselvatten berors av jirnvags-
planen.

1.7 Kommande sakprovningar

I det fortsatta arbetet kommer det, utover jarnviagsplanen, att kriavas ett antal
sakprovningar. Exempelvis behover alla anordningar och tilligg inom eller i
direkt anslutning till kyrkotomten tillstindsprovas och anmaélan for vattenverk-
samhet kommer behova upprittas. Det kommer bli aktuellt med anmailan eller
tillstand for hantering av fororenade massor. Takter, anldggande av upplag och
deponier samt eventuella foljdverksamheter som kan uppkomma kan kréva till-
stand, anmalan eller samrad enligt miljobalken. Bygg- och marklov kan komma
att kravas och for att riva byggnader kravs rivningslov.

1.8  Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt med
miljosakring i projektet.



2 Inledning
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Ostkustbanan (OKB) ir strategiskt viktig sett i perspektivet Botniska korridoren,
som transnationell 1ank i Europas godstransportsystem. Botniska korridoren

ar samlingsnamnet for godsstréaket mellan Mjolby i soder (med koppling till
Sodra stambanan) och Haparanda i norr. Strickan fungerar som en gods-
pulséder for ravaror och gods fran norra Skandinavien genom Norrland och

till sédra Sverige och till EU. Striackan ar foreslagen att ingé i Core Network i
EU-kommissionens forslag till nya TEN-T-riktlinjer.

Bakgrund och syfte

Det finns ett behov att utoka utbudet av interregional snabbtagstrafik och
regional trafiken och samtidigt korta restider. En utbyggnad av dubbelspar
mellan Kubikenborg och Sundsvall kan ses som en delinvestering i ett framtida
dubbelspér mellan Sundsvall och Gavle. Nir ett fullstandigt dubbelspar mellan
Gévle och Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte
uppkommer med endast en etapputbyggnad.

Trafikverket har paborjat planldggningen och upprustningen av Ostkustbanan.
Totalt fram for strackan mellan Sundsvall och Gavle. Denna jarnviagsplan avser
den nordligaste delstrackan, mellan Kubikenborg och Sundsvall C.

2.2

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som
styrs av Lagen om byggande av jarnviag och som slutligen leder fram till en
jarnvagsplan.

Planlaggningsprocess

I planldaggningsprocessen utreds var och hur jarnviagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersok-
ningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som
finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet tas en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) fram till jirnvagsplanen. I annat fall tas en miljo-
beskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning utgor ett separat dokument
som ska godkinnas av Lansstyrelsen medan en miljobeskrivning har farre
formella krav, kan inarbetas i planbeskrivningen och behover inte godkénnas av
Lansstyrelsen. Planen hélls tillgédnglig for granskning sé att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar Trafikverket faststallt
planen foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket paborja byggande av anldggningen.

Vagplan/jarnvagsplan

E Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungérande och granskning

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

E Samradsunderlag Samradshandling

i Framtagning av underlag
: fér lansstyrelsens beslut om
. betydande miljspaverkan

Framtagning av
alternativa
lokaliseringar

Framtagning av planférslag
samt MKB

Lansstyrelsens
godkannande av MKB

Faststéllelse

Lénsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

: SAMRAD

Figur 2.2:1 Planl&dggningsprocessen

T L SUNDSVALL

IDENOR ™~

L o ot

.....

Irircen

o

Figur 2.1:1 Ostkustbanan, etapper fér
dubbelsparsutbyggnaden.
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Samrad ar mycket viktigt under planldggningen fram till granskningen. Det
innebdr att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndighe-

ter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap och samtidigt informera. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013. Plane-
ring av Ostkustbanan paborjades enligt den tidigare planeringsprocessen med
forstudie, utredning och plan men foljer nu den nya planldggningsprocessen
(se figur 2.2:1). Nu pagar Samradshandlingsskedet och arbete med att utforma
planforslag och miljokonsekvensbeskrivning.

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning utgor del av jarnvagsplanen. Framta-
gen jarnvagsplan utgors av en sé kallad jarnvagsplan typfall 3 vilket innebér att
alternativa lokaliseringar inte utreds eftersom syftet med jarnvégsplanen ar att
oka kapaciteten pa befintlig jairnvag.

2.21 Miljokonsekvensbeskrivning i planlaggningsprocessen

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n har beslutat att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Detta innebir att en miljokonsekvensbeskrivning av
projektet behover tas fram.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar bade en process och en produkt. Arbetet
med miljokonsekvensbeskrivningen innebar sévil insamling av underlag som
analyser, miljoanpassning av projektet som beskrivning av projektets effekter
och konsekvenser.

2.3 Andamal och projektmal

2.3.1 Overgripande dndamal

Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet 1angs Norrlandskusten
genom att erbjuda god tillgidnglighet for resenirer och godstransporter samt
sdkerstilla snabba, hallbara och tillférlitliga transporter for att majliggora en
positiv samhallsutveckling.

2.3.2 Andamal och projektmal fér Ostkustbanan

I arbetet for att tillskapa dubbelspar for Ostkustbanan har andamal och projekt-
mal definierats som avser hela striackan Gévle-Sundsvall. Mélen &r definierade
via fem aspektomréden: trafikering, persontransporter, godstransporter, jamlik
tillgénglighet och minskad miljopéaverkan.

Andamaélen och projektmalen for Ostkustbanan #r angivna under roda falt i
tabell 2.3:1.

2.3.3 Projektspecifika andamal och mal

For aktuell jarnvéagsplan har projektspecifika projektmél definierats. Dessa
baseras pa de projektmaél som finns for hela Ostkustbanan, se avsnitt 2.5.2. For
projektet har ytterligare tvd aspektomraden lagts till och avser byggbarhet och
kostnader.

Projektspecifika andamal och mal fér dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C
redovisas under grona falt i tabell 2.3:1.



Tabell 2.3:1 Andamal och projektmal.

OKB Andamal

Trafikering
OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar
Kubikenborg-Sundsvall C

Ostkustbanan ska vara trafiksaker och robust, med
minimal risk for stérningar och hag tillforlitlighet for
tagtrafiken.

H&g punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstdrningar
som mojligt

Sakerstall att godsbangardens ombyggnad
minimerar behovet av korsande tagrorelser
via dubbelsparet.

OKB Andamal

Persontransporter
OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar
Kubikenborg-Sundsvall C

Att mojliggéra en vaxande utbildnings- och
arbetsmarknad som framjar ett konkurrenskraftigt
naringsliv samt dkad tillganglighet till kvalificerad
samhallsservice samt ndjes- och fritidsutbud.

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggora féljande restider mellan
Sundsvall och Gavle, med bibehallen eller forbattrad
turtathet:

« Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

» Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

< Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.
Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade
omraden, sjukhus, universitet/hégskolor, arbetsplatser,
kommersiell och offentlig service, turistmal samt stérre
fritids- och kulturanlaggningar.

Sakerstall att uppsatta mal for hastighets-
standard tillgodoses.

OKB Andamal

Godstransporter

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar

Kubikenborg-Sundsvall C

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och
internationellt perspektiv vara en effektiv och robust
del av den Botniska korridoren med hdg transportkva-
litet for godstrafik som framjar naringslivet. Genom att
nyttja det regionala systemet i ett stérre samspel kan
anvandbarheten 6ka samtidigt som sarbarheteten for
godstrafiken minskar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Sakerstall rationella anslutningar mellan
dubbelsparet och godsbangardens olika
delar, saval under byggtid som under
driftstid.

OKB Andamal

Jamlik tillganglighet
OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar

Kubikenborg-Sundsvall C

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och
tillgodose transportbehoven likvardigt for alla
manniskor.

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggéra en
god tillganglighet och effektiv bytespunkt.

Inte aktuellt.

OKB Andamal

Minska miljopaverkan

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar

Kubikenborg-Sundsvall C

Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmalen
genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft och andel
av transporterna samt minimera jarnvagens
miljépaverkan.

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till
omgivande landskap, stadsmiljé samt boendemiljé och
hélsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och
vardefulla miljcer.

Bevara artrika jarnvagsmiljéer och skapa
férutsattningar for nya artrika miljéer pa
kringytor.

Gestalta miljéer kring broar, stédmurar och
slanter med hansyn till stads- och
kulturmiljén.

Bevara ett lasbart kulturarv med avseende
pa sagverksepoken i Kubikenborg.
Férhindra skador i Skdnsmons kyrka
exteridrt och interiort under byggskedet.

Projektspecifika Andamal

God byggbarhet efterstravas med sa sma stérningar
som mojligt for befintlig jarnvagstrafik under byggtiden

Tillse att etapputbyggnadsplaneringen genomférs
med hog kvalitet.

Riskanalyser ska folja arbetet med etapplanering.

Byggbarhet

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C

Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for att sékerstélla att en

optimal utformning valjs.

Kostnader

Projektspecifika Andamal

Utformning och lokalisering av jarnvagsanlaggningen
som medger en acceptabel byggnadskostnad

Kostnadsaspekten ska kontinuerligt beaktas nar
jarnvagsanlaggningen utformas mer i detalj.

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C

Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for att sakerstélla att en

optimal utformning valjs.
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3 Metod for miljobeddmning

3.1 Avgransning

Denna miljokonsekvensbeskrivning avser jarnvagsplanen for projekt dubbel-
spar Kubikenborg-Sundsvall C. Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konse-
kvenserna av de fysiska forandringar som jarnvagsplanen antas medfora, de
storningar som forvantas uppkomma i samband med att jirnviagen byggs och
tas i drift. I miljokonsekvensbeskrivningen behandlas direkta, indirekta och
kumulativa effekter till foljd av jarnvagsplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen avgriansas sa den far en lamplig omfattning
och detaljeringsgrad. Genom en lamplig avgransning kan miljcbedomningen
fokuseras till de miljoaspekter som ar relevanta och utredningsresurser liggas
pé ratt omraden.

3.1.1 Geografisk avgransning

Omrédet for jarnvagsplanen striacker sig fran Kubikenborg till Sundsvall C (ca
km 344+250 till km 346+880) vilket utgor en cirka 2,6 kilometer 1dng stricka,
se figur 3.3:1.

Dubbelsparsutbyggnaden innebéar dven att ett kortare utdragsspar behover
anlaggas for att tillgodose god funktion och for att undvika oonskade trafikro-
relser pa dubbelspéaret. Utdragssparet forlaggs strax soder om dubbelsparet pa
delen 346+550-346+800.

De flesta miljokonsekvenser uppstar i jairnvagens narhet, men det finns dven
miljokonsekvenser som kan uppsté pé storre avsténd fran jairnvigen. Exem-
pelvis behover gronstrukturen ses i ett regionalt perspektiv och paverkan pa
klimatet ar en global friga.

Geografiskt avgransas miljokonsekvensbeskrivningen till jairnvagsplanens
influensomréde, det vill siga det omréde som jarnvigsplanen kan komma att
paverka. Beroende pa vilken miljoaspekt som behandlas kan influensomradet
variera i omfattning.

Framtagen jarnvagsplan utgors av en sa kallad jarnvagsplan typfall 3 vilket
innebér att alternativa lokaliseringar inte ar aktuella utanfor den korridor som
ligger till grund for lansstyrelsen beslut om betydande miljopaverkan.
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Figur 3.1:1 Oversiktskarta



3.1.2 Avgransning i sak

Denna miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram i enlighet med bestimmel-
serna i lagen om byggande av jarnvag (1995:1649), 6 kap. miljobalken (1998:808)
samt miljobedomningsforordningen (2017:966). De uppgifter som en miljokon-
sekvensbeskrivning avseende byggande av jairnvag ska innehélla anges i 6 kap. 35
§ miljobalken och specificeras i 16-19 §§ miljobedomningsférordningen. Dessa
uppgifter ska ha den omfattning och detaljeringsgrad som ar rimlig med hansyn
till raidande kunskaper, bedomningsmetoder och som behovs for att majliggora
en samlad bedomning av de huvudsakliga miljoeffekterna som verksamheten kan
antas medfora.

Denna miljokonsekvensbeskrivning dr sakmaéssigt avgransad till den betydande
miljopaverkan som kan antas uppstd, direkt eller indirekt, av att anligga dubbel-
spar mellan Kubikenborg och Sundsvall C. De miljoaspekter som behandlas ar
foljande:

« Stads- och landskapsbild
«  Kulturmiljo

« Naturmiljo

« Rekreation och friluftsliv
« Buller

e Vibrationer

» Elektromagnetiska falt

« Grundvatten

e Ytvatten

« Masshantering

e Risk och sdkerhet

« Storningar och paverkan under byggskedet

Inom och intill jarnvagsplanen bedrivs inget jordbruk och det finns inte nédgon
produktionsskog. Planomradet ligger inom Voernese samebys vinterbetesmarker,
men omrédet innefattar tatortsnara miljoer och befintliga infrastrukturbarriarer

i form av vagar och jarnvag och innebar att omradet ar svéart att nyttja for renna-
ring. Inom omrédet finns inga kdnda mineraltillgdngar och ingen taktverksam-
het bedrivs. Med anledning av ovanstidende behandlas inte dessa miljéaspekter i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Den utbyggnad av dubbelspar som beror jarnvigsplanen kommer inte inne-

bara ndgon péverkan pa luftkvaliteten. Omrédet som sédant ar 6ppet med stora
luftomsattningar och den tagtrafik som forutses utgors av eldrivna tag. Med den
bakgrunden behandlas inte miljoaspekten luft i miljokonsekvensbeskrivningen.

Eftersom det inte finns nagot Natura 2000-omrade som berors av jarnviagsplanen
behandlas heller inte detta.

3.1.3 Avgransning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningen belyser konsekvenser som bedoms kunna uppsta
till f6ljd av jarnvagsplanen under byggskedet (ca r 2023—2027) samt driftske-
det. Ar 2040 har valts som prognosar for miljcbedémningen eftersom det &r
trafikeringen for detta &r som anvints i underlagsutredningar sésom bullerberak-
ningar och riskbedomningar samt eftersom flertalet tinkbara miljckonsekvenser
bedoms ha intriffat den tidpunkten.
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3.2 Begreppsforklaring

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paver-
kan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvidnds ofta som synonymer.
For att underlitta forstaelsen och bedomningen av miljokonsekvenser definie-
ras de olika begrepp som anviands nedan.

Péaverkan
Péaverkan utgors av det intrang som jarnvagsplanen orsakar, den fysiska atgar-
den i sig, till exempel att jairnviagen anldaggs narmare bostider.

Effekt
Effekt beskriver den forandring som uppkommer i omgivningen till f6ljd av en
péaverkan, till exempel 6kade bullernivaer till foljd av jairnvagens lage.

Skyddsatgérd och férsiktighetsmatt

Skyddsétgard och forsiktighetsmatt avser atgarder for att minimera effekten

av paverkan. Ett forsiktighetsméatt kan exempelvis vara att bullrande arbeten
under byggtiden endast sker under ett visst tidsintervall, medan en skyddsat-
gard exempelvis kan vara anldggande av bullervallar. Under varje aspektomrade
finns rubriken "Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt” diar de atgarder
vars genomforande regleras i jirnviagsplanen samt ytterligare atgiarder foreslas.

Konsekvens

Konsekvens definieras som en viardering av vad effekten, som analyserats,
medfor for de intressen eller virden som berors efter det att skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt har vidtagits.

Nollalternativ

Nulagets milj6tillstdnd anvdnds som huvudsaklig bedomningsreferens for
effekter och konsekvenser pa miljon. En jamforelse gors dven mot nollalternati-
vet, det vill sdga miljosituationen vid prognosaret ar 2040 i det fall dubbelspar
Kubikenborg-Sundsvall C inte byggs (nollalternativet). Nollalternativet utgor
darmed ett jamforelsealternativ som anvands for att bedoma de konsekvenser
som uppstar av jarnviagsplanen.

Inarbetade atgarder
I denna miljokonsekvensbeskrivning sirskiljs de atgarder och forsiktighetsmatt
som faststills i jarnvagsplanen fran de som inte faststalls.

De atgarder som faststills ar sddana atgarder som blir juridiskt bindande néar
jarnvagsplanen vinner laga kraft. I miljokonsekvensbeskrivningen bendmns

de atgarder som ska faststillas i jarnviagsplanen som ”Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som faststills i jarnvagsplanen”. Dessa atgirder vidtas for att
minimera effekterna av paverkan under driftskedet. Dar s kravs ska de skydds-
atgirder och forsiktighetsmatt som ska faststéllas i jirnviagsplanen pekas ut
sarskilt pa plankartan.



De skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som ska genomforas under byggske-
det faststills inte, men ska framga av underlag till planen eftersom de utgor en
forutsattning for prévning av planen. Dessa atgérder ar sddana som Trafikverket
sdkerstéller genom sin interna miljosékring. I miljokonsekvensbeskrivningen
bendmns dessa som “Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomfors
under byggskedet”.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehéller dven forslag pa atgiarder som bor
genomforas i projektet, dessa bendmns som “Forslag till atgirder i senare
skeden” och beskrivs i de fall denna typ av atgiard kan komma att bli aktuell.
Eftersom dessa atgirder endast utgors av forslag pa atgiarder som bor genom-
foras inkluderas inte dessa i konsekvensbedomningarna.

3.3 Bedomningsskalor och matris

Bedomningsskalor har anvants som stod vid virdering och bedomning av
miljokonsekvenser. Syftet med att anvinda beddmningsskalor ar att gora miljo-
bedémningen mer konsekvent och transparent. Bedomningsskalorna baseras

i forekommande fall pd bedomningsgrunder som &r juridiska eller pa annat
sitt vedertagna normer. Aven specifika bedomningskriterier har anvints for

att tydligare kunna bedoma virdet/kénsligheten pa berérd miljoaspekt samt
projektets effekt pa denna. De bedomningsskalor och kriterier som har anvants
redovisas i Bilaga 1.

I arbetet med konsekvensbedomning vigs vardet, alternativt kinsligheten, av
aspektomradet samman med effekten av den paverkan som sker. Omradets
antagna virde, alternativt kéanslighet, och de sammantagna effekterna vigs

ihop i en matris, i vilken bedomd konsekvens kan utlisas, se tabell 3.3:1 nedan.
Metodiken medger en viss flexibilitet och eventuella avvikelser frdn matrisen
motiveras i text. Exempelvis kan ett "mellanlige” s som maéttliga-stora negativa
konsekvenser anvindas vid osédkerhet.

Tabell 3.3:1 Matris som visar bedémningsmetodik i projektet. Konsekvenser av projektet bedéms
utifran varde/kanslighet samt omfattning pa paverkan.

Varden/Kanslighet

Omfattning pa

ingreppet/féorandring/ Mattliga

paverkan

Positiva

Obetydliga/férsumbar Ingen konsekvens Ingen konsekvens Ingen konsekvens

Sma Sma negativa Sma negativa

ma

konsekvenser konsekvenser

Mattliga Sma negativa Stora negativa
konsekvenser konsekvenser

Stora Stora negativa Stora negativa

konsekvenser konsekvenser
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3.4 Underlagsmaterial

Miljokonsekvensbeskrivningen foljer den metodik som anges i Trafikverkets
handbok Miljokonsekvensbeskrivningar for vigar och jarnvagar (publikation
2011:090) samt Trafikverkets rapport Planlaggning av vagar och jairnvagar (TRV
2012/85426).

For beskrivning av forutsattningar, inarbetade atgarder samt beskrivning och
bedomning av effekter och konsekvenser har diverse underlagsrapporter, meto-
der och riktvarden nyttjats. Samtliga underlag som nyttjats redovisas i avsnitt 13
Killor. Nedan redovisas huvudparten av underlaget for samtliga aspekter.

Den europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen ar ett EG-direktiv som tradde i kraft

i Sverige den 1 maj 2011. Landskapskonventionen innebar att Sverige ska
tillimpa ett landskapsperspektiv i sin politik for regional utveckling, stadsplane-
ring, kultur- och naturmiljovard, jordbruk, skogsbruk och alla andra omraden
som kan ha inverkan pa landskap. I foreliggande MKB har detta perspektiv
beaktats och inarbetats dar sa ar relevant. Landskapskonventionen definierar
landskap som: "... ett omrdde sadant som det uppfattas av médnniskor och vars
karaktdr dr resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/eller
manskliga faktorer”.

Stads- och landskapsbild

En landskapsanalys har tagits fram enligt metodiken som beskrivs i Trafikver-
kets publikation Landskapsanalys for planldggning av vagar och jarnvagar -
ILKA (Integrerad landskapskaraktiarsanalys) - En handledning (publ 2020:072).
I landskapsanalysen beskrivs bland annat forekommande landskapstyper,
karaktdrsomraden samt respektive omrades viarden och kénslighet. Resultatet
av landskapsanalysen har legat till grund f6r bedomningar och atgéarder som
inarbetas i miljokonsekvensbeskrivning och gestaltningsprogram.

Kulturmiljé

Kunskapen om omradets kulturmiljo dr inhdmtad fran Riksantikvarieambetets
Kulturmiljoregister (KMR) och Bebyggelseregister (BeBR) samt i kommunala
detaljplaner med skyddsvard bebyggelse. Kulturlandskapet behandlas i sin
helhet fran forhistorisk tid till nutid utifran fysiska lamningar, bebyggda miljoer
och kulturhistoriska samband och strukturer.

Naturmiljé

En naturvirdesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) enligt svensk
standard (SS 199000:2014) har utforts langs den planerade jairnvagsstrack-
ningen under 2018. Relevanta delar har inarbetats i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Foérutom naturviardesinventeringen har en inventering av naturviarden
och invasiva arter gjorts ar 2017 samt en artinventering av steklar ar 2021.
Inventeringarna tillsammans med underlag fran lansstyrelsen, Skogsstyrelsen,
Jordbruksverket, VISS och Artportalen ligger till grund for bedomning av natur-
miljovarden inom planerad jarnvagsstrackning.

Buller

Buller fran sparburen trafik har berdknats i enlighet med den Nordiska berik-
ningsmodellen for tagtrafik (Naturvardsverket rapport 4935, 1999) i program-
met Soundplan version 8.2. (Railway Traffic Noise — Nordic Prediction Method
NMT: 1996).



Buller fran vigtrafik har beridknats i enlighet med den Nordiska berdknings-
modellen for vagtrafik (Naturvardsverket rapport 4653, rev 1996) i program-
met Soundplan version 8.2. (Road Traffic Noise — Nordic Prediction Method,
RTN:1996).

I programmet gors en berikningsmodell innehallande topografi, byggnader,
markbeskaffenhet (akustiskt hard eller mjuk) samt de aktuella bullerkéllorna,
det vill siga all statlig infrastruktur i studieomradet. Programmet berdknar
darefter ljudnivabidraget till omgivningen.

Som underlag till bullerberdakningsmodellen anvinds bland annat fastighets-
kartan och hojd pa mark. For berorda byggnader och omraden med berdknade
ljudnivéer 6ver riktvarden gors en bedomning om bullerskyddsétgarder ar
aktuella, dir man bland annat tittar pd om dessa dtgirder dr ekonomiskt rimliga
och tekniskt mojliga.

Trafikindata till bullerberdkningsmodellen har hamtats fran:

e PM Trafik for ”Sundsvall C Tillganglighet och Resecentrum”, daterad 2021-
06-30: Spartrafik for nulaget, nollalternativet och planforslaget.

« Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta: Vigtrafiken har raknats upp for prog-
nosar 2040 med hjilp av "Trafikuppriakningstal for EVA och manuella
berdkningar 2017-2040-2065” daterad 2021-06-15.

Vibrationer

Underlag till vibrationsberdkningarna &r for inventerade byggnader, SGU:s
jordartskarta, for jairnviagen utforda geotekniska unders6kningar samt vibra-
tionsmétningar utforda i ett antal bostader ldngs banan.

Elektromagnetiska félt

En utredning avseende de elektromagnetiska falt som uppstar i och med jarn-
vigsplanen har genomforts inom projektet. Som underlag till berdkningarna har
bland annat PM Trafik anvénts. Bedomningar avseende elektromagnetiska falt
baseras pa denna utredning.

Grundvatten

En utredning av hur grundvattnets kvantitet och kvalitet kan paverkans av jarn-
vagsplanen har genomforts inom projektet. Bedémningar av jarnvagsplanens
péverkan pé grundvatten gors med hansyn till miljokvalitetsnormer. For grund-
vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer far grundvattenfore-
komstens kemiska eller kvantitativa status inte forsdmras och majligheten att
uppna miljokvalitetsnormen far inte 4ventyras. Som underlag har bland annat
tidigare utredningar anvénts, samt 6ppna data frain myndigheter som SGU och
lansstyrelsen. Det har dven utforts geologiska och hydrogeologiska undersok-
ningar inom projektet.

Ytvatten

Bedomningar av projektets paverkan pa ytvatten gors med héansyn till miljokva-
litetsnormer och naturviarden. For de recipienter som &r klassade enligt vatten-
forekomster enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) far vattenforekom-
stens kemiska eller kvantitativa status inte forsamras och mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormen far inte dventyras. Fororeningshalter i dagvatten har
berdknats med programmet Stormtacts, vilket har utgjort underlag for bedom-
ning av paverkan pa ytvatten.
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Masshantering och material

I detta skede har miangder schakt och behov av fyllnadsmassor bedomts fran
tvirsektioner av planerad jarnvagsanlaggning samt befintlig markmodell.
Genomforda miljotekniska markundersokningar redovisas i PM Markundersok-
ning Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C och utgor underlag for bedomning
av fororeningssituationen i planomrédet.

Risk och sé&kerhet

Inom projektet genomfors en riskanalys enligt MSB:s publikation (MSB387)
Olycksrisker och MKB: Att integrera risk- och sdkerhetsfragor i MKB-processen.
I riskanalysen beskrivs och bedoms olycksrisker med avseende pé fyra katego-
rier av skyddsobjekt i bade driftskede och byggskede. De fyra kategorierna av
skyddsobjekt ar manniskors liv och hilsa, Ostkustbanans funktion, fysisk miljo
(sdsom samhallsviktig verksamhet, narliggande infrastrukturnit och egendom)
och naturmiljo. Olycksrisker kopplade till bade jarnviagsanldggningen och risk-
kallor (sdésom verksamheter som hanterar farliga amnen) som ligger utanfor
jarnvagsplanen beaktas i riskanalysen.

3.5 Osakerheter

Bedomning av konsekvenser medfor alltid en viss osidkerhet. I samradshand-
lingsskedet pagar projekteringen fortfarande vilket innebéar att forandringar
kan ske under tiden som planarbetet fortskrider. Utredningar pagar géillande
bland annat masshantering, avvattning, geotekniska-, bergtekniska- och hydro-
geologiska forhallanden, risk- och sdkerhet samt buller och vibrationer. Det
finns dven osidkerheter kopplat till hur byggandet av jarnvigsanlaggningen ska
genomforas. Dessa osdkerheter medfor att bade beskrivningar och konsekvens-
bedomningarna av avseende vissa delar i projektet kan dndras.

Nedan redovisas nagra identifierade osdkerheter som &r kopplade till under-
lagen som har anvénts. Andra osdkerheter framgar i det avsnitt i miljokon-
sekvensbeskrivningen som osédkerheten giller.

Avvattning/ytvatten

Exakta kapaciteter for befintliga dagvattensystem nedstroms jarnvigen dr inte
kinda, att ta reda pa denna skulle krava hydrauliska modelleringar av dessa
system i sin helhet ner till recipienten Sundsvallsfjarden, detta inryms €j inom
ramen for jarnvagsplanearbetet. Projektering av avvattning utfors darfor utifran
uppgifter som ar kinda for dessa system samt omrédets topografi.

Grundvatten

Inom utredning for grundvattnets forhéallanden och paverkan pa dess kvalitet
och kvantitet forekommer osidkerheter. Det med avseende pa att det saknas
underlag och utférda undersokningar lings med hela jarnvagsplanen. Det pagar
omfattande utredningar for att kartlagga hydrogeologin i de omréden som
saknar underlag. Norr om och i direkt anslutning till jarnvagsplanen kommer
ytterligare tva jarnvagsstrackor att etableras inom tvé andra projekt; utdrags-
sparet och Kubalspéaret. Det pagar dven en utredning for att bedoma samverkan
mellan de olika jarnviagarnas schaktning och dranering och hur de kan paverka
det 6vre grundvattenmagasinet.



Buller

Beriakningsmodellen for tag/spartrafik galler for sommarforhallande pa marken
och for en meteorologisk situation med temperaturinversion eller medvind.
Noggrannheten i berdkningsresultaten uppskattas till +3 dB for den ekvivalenta
ljudnivan och +4 dB f6r maximal ljudniva.

Giltigheten for berdkningsmodellen for vagtrafik dr begransad till avstand upp
till 300 meter matt vinkelratt mot viagen vid neutrala eller méattliga medvinds-
forhéllanden, det vill siga 0-3 meter per sekund medvind eller vid motsvarande
temperaturgradienter. Osdkerheten i berdkningsresultaten bedoms vara cirka
+3 dB pé 50 meters avstand och cirka +5 dB pa 200 meters avstand.

Vibrationer

Storleken pa de vibrationsnivaer som uppkommer i en byggnad beror pa en
mangd faktorer sdsom byggnadens grundldggning och stomme, markens
beskaffenhet, avstind mellan bana och byggnad, tdgens vikt och hastighet,
banans kondition och grundlaggning med mera, vilket tillsammans med jordar-
ternas variation pa djupet gor det svart att prediktera vilka vibrationsnivaer som
uppkommer.

En annan osikerhet ar att vibrationsméatningar inte har utforts vid samtliga
bostader. Berdkningar har d& gjorts utifrdn méatningar vid narliggande bostader.
Detta medfor nagot hogre osdakerheter géllande berdknade vibrationsnivéer for
dessa bostader.

Masshantering

Planeringen av masshantering har paborjats men &r langt ifran fardigstalld.
Darav dr underlaget knapphiandigt och bedomd masshantering mycket 6versikt-
lig och férenad med stora osidkerheter.

Risk och sékerhet

Nir risknivéer ska berdknas kommer utfallet vara beroende av statistik och
beddmningar av hindelser som intriffar extremt sillan. Aven konsekvensen
av en enskild hidndelse kan variera inom ett stort spann. Detta hanteras genom

osakerhetsanalyser for att studera hur en avsevért 6kad risk paverkar riskbilden.

Det finns dven ett flertal hindelser som genererar en risk som &r beroende av att
ovriga teknikomraden har fardigstéllt sina respektive utredningar.

Det finns dessutom risker som dnnu inte har studerats, sdsom suicidrisker,
risker forknippade med kraftig sidvind och tilltrade till sparomradet. Dessa
risker kommer studeras vidare i det pdgdende arbetet med Jarnvigsplan och
systemhandling.
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Regional analys av jarnva
funktion och utveckl
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Figur 4.2:1 Idéstudien fran 2006.
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4 Tidigare utredningar och samrad

41 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhallningssitt, fyrstegsprincipen, dar mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis.

1. Tink om. Overvig atgirder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera. Overvig &tgirder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen

3. Bygg om. Overvig begriinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Om behovet inte kan tillgodoses med ovanstiende tre punkter
genomfors nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgarder.

Dubbelspéret (Dingersjo-)Kubikenborg-Sundsvall C ar ett nybyggnadsprojekt
och darfor en steg 4-atgird. Fyrstegsprincipen har tillimpats i samband med
genomford forstudie som grund for val av atgirdssteg.

4.2 I|déstudier

Tva idéstudier har genomforts for dubbelspar liangs striackan mellan Gévle och
Sundsvall:

« Idéstudie Ostkustbanan — Regional analys av jairnvagens funktion och
utveckling. Banverket, 2006

» Etapputbyggnad av dubbelspar Givle — Sundsvall. Banverket, 2008

Idéstudien som genomfordes ar 2006 syftade till att visa pa behovet av kapaci-
tets- och restidsforbattringar i form av dubbelspérsutbyggnad langs Ostkustba-
nan. Denna f6ljdes upp av en fordjupad idéstudie 2008 som genomfordes for att
se hur en dubbelsparsutbyggnad bor genomforas utifran en etappvis indelning.
Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes med hansyn till basta effektivitet,
kapacitet samt restidsvinster. Slutsatserna av den fordjupade idéstudien var
bland annat att det kravs dubbelspar pa hela strackan Gavle-Sundsvall {or att
efterfragat antal tag ska kunna framforas ar 2020. Vidare ansags en dubbel-
sparutbyggnad ut frAn Gavle och Sundsvall hogst prioriterat ur kapacitetssyn-
punkt eftersom dessa orter har godsbangardar som genererar transporter samt
eftersom mycket persontrafik ssmmanstralar i dessa orter.



4.3 Forstudie

En forstudie avseende dubbelspéar ldngs Ostkustbanan Gévle-Sundsvall genom-
fordes av Banverket ar 2010. I forstudien har dtgarder for att uppna uppsatta
mal analyserats enligt fyrstegsprincipen pa liknande séitt som i en atgardsvals-
studie. De problem och brister som har identifierats i forstudien ar av sdidan
karaktar att de framfor allt atgidrdas genom steg 3- och steg 4-atgarder, det

vill saga ombyggnad av befintlig infrastruktur samt storre ombyggnader och
nyinvesteringar. Vissa atgarder inom steg 1 och steg 2 har ocksa identifierats
och vissa har genomforts sisom upprustning av befintliga motesstationer med
samtidig infart (vilket forkortar tiden for tdgmoten) eller andra mindre signal-
atgarder. Men de racker inte till for att uppfylla projektmalen utan kompletterar
och forstarker snarare effekterna av de fysiska atgarderna inom steg 3 och steg

4.

Enligt forstudien kravs ett komplett dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall for
att mojliggora forviantad trafikokning och samtidigt uppna korta restider och
hog punktlighet. Alternativen till dubbelspér ar inte tillrackliga for att mota
framtida trafikbehov.

Forstudien pekar pa att det befintliga enkelsparet dras med stora och vixande
kapacitetsproblem. Restiden ar langre i dag jaimfort med ar 2000 och i
kommande tidtabeller indikeras ytterligare ldngre restid. Om inte kapacitets-
bristen atgirdas kan det fa till f6ljd att samhéllen och néringsliv 1angs Norr-
landskusten inte kan utvecklas enligt den potential som finns i omradet. Bristen
pa transport- och pendlingsmojligheter riskerar att himma befintlig industri
och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft
for nyetableringar.

Snabbhet, punktlighet, tillginglighet och bekvamlighet ar faktorer som kan
medverka till en frekventare pendling, sikrare godstransporter, stiarkt narings-
liv, nya jobb och nya marknader. I forlangningen kan det medfora en stark
regional tillvixt och ekonomisk utveckling som dven kan ge utslag pa nationell
och internationell nivd genom nirheten till bland annat Stockholmsregionen
och Botniska korridoren.

4.4 Atgiardsvalsstudier

Atgérdsvalsstudie — Kartléggning utékad kapacitet Ostkustbanan, publikations-
nummer 2014:091

Under 2013 genomforde Trafikverket en atgérdsvalsstudie i syfte att identifiera
atgarder for att starka trafiken i vintan pa en dubbelsparsutbyggnad. Studien
genomfordes utifran ett helhetstdnk och enligt fyrstegsprincipen, i forsta hand
ar det steg 1—3 dtgiarder som har studerats. Bland de prioriterade atgarderna
aterfinns administrativa dtgirder som kan startas upp omgaende, fysiska
ombyggnadséitgirder som exempelvis mellanblock, samtidiga infarter, trespars-
stationer, atgarder for storsta tilldtna axellast om 25 ton och hastighetsoptime-
ring av befintligt spér. I studien har samma mal kommit fram som i tidigare
utforda studier, det vill sdga att ett dubbelspar behovs om man ska mojliggora
framtida prognostiserad trafik och uppné kortare restider/transporttider samt
minskad risk for forseningar.

) TRAFIKVERKET

Forstudie
Dubbelspér
Ostkustbanan Gévle-Sundsvall

Figur 4.3:1 Forstudien fran 2o1o.

{T TRAFIKVERKET

RAPPORT
Atgirdsvalsstudie —
Kartlaggning utokad kapacitet Ostkustbanan

Figur 4.4:1 AVS frén 2014.
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Atgirdsvalsstudie
Kuststraket Gévle-Umea

Diarienummer. TRV 2016/61039

tten T) TRAFIKVERKET

Figur 4.4:2 AVS frén 2ozo.
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Atgérdsvalsstudie Kuststraket Gévle-Sundsvall, publikationsnummer 2020:093.
Trafikverket har gjort en transportovergripande atgardsvalsstudie for hur vi
ska resa och transportera gods lings kusten i framtiden. Atgirdsvalsstudien
har sin grund i att striket Gévle-Sundsvall, inklusive Adalsbanan har utpekats
for kapacitetsatgarder i Nationell plan for transportsystemet 2014-2025. Syftet
med studien var att gora kant vilka brister och behov som finns i stréket, vilka
atgiarder som pagar och planeras samt hur olika trafikslag kan samverka med
varandra i stréket.

Redan foreslagna och planerade atgarder kartlades och kompletterande atgair-
der togs fram med syftet att dessa tillsammans kan bidra till att 16sa de identifie-
rade bristerna, uppfylla visionen och de 6vergripande mal och mélpreciseringar
som tagits fram for &tgardsvalsstudien. De kompletterande dtgarderna samla-
des i atgardspaket baserat pa atgiardsgrupp och geografisk infrastrukturdel. En
bedomning gjordes sedan av atgardernas effekt och maluppfyllelse for bristerna.

For atgardspaketen jarnviag som innefattar Ostkustbanan, Norra stambanan och
Umeda-Gimonas har en stor osdkerhet med nyttan i forhallande till den troligt-
vis hoga investeringskostnaden konstaterats. Atgirdspaketen jirnvig bidrar
positivt till funktionsmalet, den sociala hallbarheten samt bidrar till att 6ka den
ekologiska hallbarheten. Dock bidrar paketen delvis negativt till hdnsynsmalet
for sakerhet, milj6 och hilsa.

4.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan fattade den 31 augusti 2010 (dnr 343-2850-
10) beslut om att den forstudie som uppréttats for Ostkustbanan, dubbelsparig
jarnvag mellan Gavle och Sundsvall kan antas medféra betydande miljopéaver-
kan. Forstudien var uppdelad i flera antal etapper, varav strackan Dingers;jo-
Sundsvall utgjorde en etapp.

Den 9 december 2020 tog Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an ett komplette-
rande beslut om betydande miljopaverkan for jarnvagsplan Dingersjo-Sundsvall
avseende tillkommande ytor som inte ingick i forstudieomradet. En av de
tillkommande ytorna utgjordes av en yta i Sundsvall stationsomrade. Lans-
styrelsen beslutade att de tillkommande ytorna kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Som skal till beslut anges bland annat att det finns natur-,
kultur- och friluftsvirden inom de tillkommande ytorna som kan komma att
péverkas negativt av en framtida planldggning. Projektet bedémdes tidigare
antas medfora betydande miljopaverkan och lansstyrelsen sig ingen anledning
att inte bedoma de utvidgade ytorna pa liknande sitt eftersom det ar projektets
helhet som ska bedémas.



4.6 Samrad

Under arbetet med forstudien har en referensgrupp bestdende av de fem
berérda kommunerna samt berérda lansstyrelser och landsting haft nio méten
dar framtaget material i forstudien diskuterats och synpunkter lamnats av
motesdeltagarna. Sarskilda samradsmoten har héllits med respektive kommun
och bland annat med projektet E4 Sundsvall. Remissinstanser har fatt forstu-
dien for yttranden. Under forstudiearbetet har samrad med allmanheten i
huvudsak skett genom samradsmoten i respektive kommun. Synpunkter som
framkommit genom samtal och moten har dokumenterats i beaktats i utred-
ningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit.

Under arbetet med jarnvagsplanen har samrad genomférts 1opande sedan 2016.

Samrad med Sundsvall kommun, Lansstyrelsen Vasternorrland, storre orga-
nisationer, foretag, ledningsigare har genomforts i motesserier och enskilda
samrad. Trafikverket har genomfort fyra "6ppna hus” 2016-11-15, 2016-11-24,
2017-09-26 och 2017-10-05. Projektet presenterades muntligt och skriftligt.
Infor samradsmotena skedde annonsering och utskick till berorda.

Nu pagéar Samradshandlingsskedet och arbetet med att utforma planférslag och
miljokonsekvensbeskrivning. Synpunkter och yttranden som inkommit under
genomforda samrad kommer sammanstillas i en samradsredogorelse som
bifogas den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen som ska godkéannas av lans-
styrelsen.
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5 Forutsattningar

5.1 Befintligt transportsystem

511 Oversikt

Regionens jarnvigsnit bestar av Adalsbanan mellan Sundsvall och Langsele

via Hirnosand. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Visteraspby och gér

via Ornskoldsvik upp till Umea. Ostkustbanan, som delstrickan Kubikenborg-
Sundsvall C ingér i, gar fran Sundsvall sderut ldngs kusten via Gavle och
Uppsala till Stockholm. Mittbanan gar i Ostvastlig riktning mellan Sundsvall och
Storlien via Ange och Ostersund. I Storlien ansluter Merakersbanan vidare mot
Trondheim.

Det regionala huvudvignitet bestar av europaviagarna E4, som gar langs kusten
i nord-sydlig riktning, och E14 som gar mellan Sundsvall och Trondheim. Bjor-
neborgsgatan ar en del av E14 som gir genom Sundsvalls téatort. E14 ansluter till
E4 vid Sundsvallsbrons sddra brofaste.

Sundsvalls hamn i Tunadal ar en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar.
Hamnen ar en TEN-hamn klass A, det vill siga en hamn med internationell
sjofart, vars trafik 6verstiger 1,5 miljoner ton per ar och som har intermo-

dala forbindelser med 6vriga TEN-T-nitverket. Sundsvalls hamn ar ocksa en
hamn av riksintresse. Antal anl6p per ar ar cirka 500. Soder om Sundsvall, pa
Vindskarsudden finns en oljehamn. Denna hamn ar centrum f6r hanteringen av
petroleumprodukter i mellannorrland.

Sundsvall-Timra flygplats ligger i Timra kommun cirka 21 kilometer fran
centrala Sundsvall. Flygplatsen dgs av kommunerna Sundsvall och Timra.

A {

Jarvdg
Europavdg
Riksvdg
Hamn

o
X ¢
Aveflen-., oo™ & ’

Ornskoldsvik

arnosand

Logistikpark

Ny jdrnvigsanslutning
rlangelspar

Dubbelspar
Sundsvall-Dingersjo

Ténndalenfjllen

6derhamn

Dubbelspar
Gévle-Kringlan
avl

Anslutning hamn

F/gur 5.1:1 Overgripande transportsystem med planerade atgéarder i nationell transportplan.



5.1.2 Ostkustbanan

Den cirka 22 mil langa jarnvagsstrackan mellan Gavle och Sundsvall dr enkel-
sparig och har ldnga avstdnd mellan dagens 25 métesstationer. Ostkustbanan
trafikeras med en blandning av person- och godstrafik, dar persontrafiken
bestar av bade snabb- och regionaltag. Varje typ av tag har sin egen hastighet
vilket ger en svar trafiksammansattning dar bade méten och forbigang/omkor-
ningar kravs for att tillrackligt manga tag ska fa plats.

I Nationell transportplan 2018 — 2029 ingar dubbelsparsetappen Dingersjo-
-Sundsvall C 14 kilometer, ny motesstation Dingersjo-Njurundabommen tva
kilometer, dubbelspérsetappen Gavle-Kringlan 39 kilometer (dock ej fullt finan-
sierad) samt Sundsvall Centralstation och bangard.
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Figur 5.1:2 Ostkustbanan &r enkelspéarig och har delvis lag hastighetsstandard och bristande
kapacitet.

33



34

5.2 Trafik och anvandargrupper

Dagens jarnvégstrafik

Ostkustbanan trafikeras i dag av bade persontag (snabbtag, nattidg och regional-
tag) och godstag. Antal tag pa de olika delstrackorna for Ostkustbanan under
2020 visas i tabell 5.2:1.

Tabell 5.2:1 Dagens trafikering ldngs Ostkustbanan (2020), antal tag per vardagsmedeldygn.

Kringlan— Soéderhamn-— Hudiksvall- Gnarp-

Soderhamn* Hudiksvall Gnarp Sundsvall C
Godstag 1 1 1 1
Snabbtag 18 18 14 14
Nattag 4 6 6 6
Regionaltag 14 14 17 16
Totalt 47 49 48 47

* Samma tagantal géller Stromsbro — Kringlan som Kringlan — Séderhamn.
Gavle C — Stromsbro: totalt 69 tag, varav 68 persontag. Gavle godsbangard — Stromsbro: 13 godstag

Persontrafiken pa Ostkustbanan dr omfattande, dels nattdg i relationen Gote-
borg — Sundsvall — Luled/Duved, dels snabbtéigstrafik Stockholm — Givle —
Sundsvall/Umeé samt dven regional persontrafik i form av X-trafiks tdg Gavle
— Sundsvall. Turtdtheten pa snabbtégen och regionaltdgen ar ett tag per timme
och riktning.

Restider med snabbtég Sundsvall C — Gévle C ar 2:06—2:10 timmar. Restiderna
med snabbtag i motsatt riktning Gévle C — Sundsvall C dr nagot lingre, mellan
2:09—2:34 timmar, varav merparten mellan 2:09—2:12 timmar.

Regionaltdgens restider mellan Gavle C och Sundsvall C ar i spannet 2:09—
2:30 timmar, for bada riktningarna. Merparten av regionaltagens restider pa
strackan ar i spannet 2:25—2:30 timmar.

Nattagens trafikupplédgg ser ut sa att nattdget till/fran Jimtland (71/72) och
Lulea (91/92) vixlas om i Sundsvall sa att en gemensam del gar till/frin Gote-
borg (via Séderhamn — Kilafors) och en gemensam del till/frén Stockholm.
Darutover gar ett separat nattag Narvik—Stockholm (93/94).

Godstrafiken dr omfattande bade pa Norra stambanan, men mera begransad
langs kusten. P4 Ostkustbanan finns genomgaende kombitdg med malpunkter
i bland annat Alvsjo, Hallsberg Ume# och Luled. De regionala milpunkterna ir
framst Sundsvall och Gévle, dir det finns rangerbangérdar, kombiterminaler
och hamnar. Flera stora industrier langs kusten har sparanslutningar och nytt-
jar jarnvéagen for saval insatsvaror som for fardiga produkter.

Lokaltrafik
Stomlinje 4 i Sundsvalls lokaltrafik till/fran Bredsand gér langs Fridhemsgatan.

Njurundabussarna gar langs vig 563/Landsvagsallén.



5.3 Kommunala planer

Oversiktsplan

Sundsvalls kommun géllande 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige 26
maj 2014 och strécker sig fram till ar 2021. En 6versiktsplan anvéands vagle-
dande vid beslut om mark- och vattenomréden, hur bebyggelse ska utvecklas
och hur befintliga marktillgdngar ska anvandas, utvecklas och bevaras. Sunds-
valls kommun har faststéllt sex mal for en langsiktig hallbar tillvixtstrategi

for framtiden. Dessa innebéar bland annat mél om en stark region med goda
kommunikationer, héllbart resande och hallbara godstransporter med flera.
Generella riktlinjer finns dven redovisade i 6versiktsplanen vilka galler for hela
kommunen. En utbyggnad av Ostkustbanan med dubbelspar pekas ut som en
viktig pusselbit som kommunen bér arbeta for vid framtagande av riktlinjer

for transportleder och gods. Ett faktaunderlag (planeringsforutsattningar)

har sammanstallts till 6versiktsplanen och redovisar forutsattningarna for att
etablera ett nytt dubbelspar pa Ostkustbanan. Dar redovisas studier av framtida
strackningar och konsekvenser av olika alternativ jamfors for strackning soder
om Sundsvall. Ett utdrag ur Sundsvall kommuns 6versiktsplan framgar av figur

5.3:1.

En ny 6versiktsplan, Sundsvall 2040, pédborjades under ar 2019 och ett nytt
planforslag ar i detta nu ute pa samrad under forsta halvaret 2021. I utkastet
for det nya planeringsunderlaget framgér att dubbelspar pa Ostkustbanan &r en
prioriterad fréga dven i denna nya 6versiktsplan. Det framgér dven att arbetet
for dubbelspar pé Ostkustbanan ar paborjat dar forsta etappen mellan Sunds-
vall och Dingersjo har planerad byggstart 2024.

Ostermalm

Skdénsmon

iktsplan Sundsvall 20

297 Figur 5.3:1 Utdrag ur Sundsvall kommuns éversiktsplan.
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Férdjupad oversiktsplan
Det finns en fordjupad 6versiktsplan daterad 2013-06-26 gillande nedsank-
ning av jirnviagen genom centrala Sundsvall samt flytt av kombiterminal och
utveckling av resecentrum. Jarnvigen planeras ligga kvar i samma planlige som
nu genom centrala Sundsvall. Delar av aktuellt jairnvagsplaneomréde (cirka 350
meter) omfattas av den fordjupade 6versiktsplanen och ar utpekat som utveck-
lingsomrade. I planen ar utbyggnad av Ostkustbanan dubbelspar av stor vikt for
att mota dagens och framtida trafikeringsbehov. I figur 5.3:2 visas ett utdrag ur
den fordjupade oversiktsplanen.
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Figur 5.3:2 Utdrag ur Férdjupad éversiktsplan
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Detaljplaner

Forutom den 6vergripande markanviandningen som beskrivs i 6versiktsplanen
och de fordjupade 6versiktsplanerna regleras markanvindningen av ett antal
kommunala detaljplaner. Nedan redovisas detaljplaner som bedéms berdras av
den planerade jarnvigsanldggningen.

Tabell 5.3:1 Detaljplaner som bedéms bli berérda.

Detaljplaner

2281K-ADP-477 | ANDRING AV DEL AV DETALJPLANER FOR BJORNEBORG 10 OCH 12

2281K-S130 KYRKOGATAN,SKONSMONS MUNICIPALSAMHALLE ANDR

2281K-S90 KV BLECKSLAGAREN O KOPMANNEN | SKONSMONS MUNICIPALSAMHALLE

2281K-S106 SKONSMON,OSTRA DELEN

2281K-S296 KV BJORNEBORG,DEL AV

2281K-S277 VINDSKARSUDDE, SODRA INFARTSLEDEN

2281K-S294 KV PLIKTHUGGAREN O RORSMANNEN,DELAR AV OSTERMALM(BANGARD)

2281K-S45 BANGARDS O HAMNOMRADENA,ANDR

2281K-S58 SKONSMONS MUNICIPALSAMHALLE

2281K-S161 KV BANGARDEN,BRANDMANNEN, PALETTEN, PLIKTHUGGAREN,RORSMANNEN
OSKEPPAREN,ANDR O UTVIDGN

2281K-DP-85 RORSMANNEN 5,0STERMALM

2281K-DP-289 DEL AV MOGATAN

(2281K-DP-110 DEL AV KV BLECKSLAGAREN OCH KOMMUNALHUSET,SKONSMON)




5.4 Angransande projekt

OKB Dubbelsparsutbyggnad

I nationell plan for transportsystemet 2018-2029 dr Nedre Norrland inklusive
Ostkustbanan (OKB) utpekad som en brist. Trafikverket har fatt i uppdrag att
utreda bristen med malsittning att etapper ar utredda till och med val av loka-
lisering sa att de kan 6vervigas att lyftas in i nédsta revidering av den nationella
planen for transportsystemet.

For dubbelsparet mellan Géavle och Sundsvall finns finansiering for tre etapper:

«  Gavle-Kringlan, dubbelspér, Jarnvagsplan - utformning av planforslag,
pagar.

« Dingersjo motesstation, byggnation pagar.

« Dingersjo-Sundsvall, dubbelspar, Jarnvagsplan - utformning av planforslag,
pagar. Aktuell jarnvagsplan for strackan Kubikenborg-Sundsvall C ingér i
denna etapp och samordning sker med jarnvigsplanen for Dingersjo-Kubi-

kenborg. Byggnation 2024—2028.

For ovriga etapper pagar utredningsarbete for att hitta andamalsenlig korridor
for ett nytt dubbelspér.

Projektets olika etapper samt planstatus framgar av tabell 5.4:1.

Tabell 5.4:1 Etapper och aktuell status for dessa, Gavle-Sundsvall.

Etapp Langd Akutellt ldge i planlaggningsprocessen

Gavle-Kringlan 39 km Jarnvagsplan - utformning av planférslag. Pagar. Byggstart
tidigast 2026. Finansierad..

Kringlan-Ljusne 27 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar.

Ljusne-Séderhamn 11 km Forstudie* klar

Séderhamn-Losesjon 13 km Forstudie* klar

Losesjon-Enanger 17 km Forstudie* klar

Enanger-ldenor 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2023.

Idenor-Stegskogen 19 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2023.

Stegskogen-Baling 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar.

Baling-Tjarnvik 14 km Forstudie* klar

Tjarnvik-Njurundabommen 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2021.

Njurundabommen-Dingersjo 3 km Byggskede pagar, slutférs 2021

Dingersjé-Sundsvall C 14 km Jarnvagsplan - utformning av planférslag. Pagar. Finansierad

*Forstudie ar att likna med Samradsunderlag enligt nu géllande planprocess. Dessa etapper har endast en korridor,
Oklart nar arbete med jarnvagsplan kan pabdrjas.

Sundsvall C och godsbangard

Sundsvalls kommun och Trafikverket arbetar for att skapa ett samlat resecen-
trum vid Sundsvalls centralstation, med syfte att forenkla det kollektiva resan-
det. I kommunens atagande ingdr ombyggnad av befintlig stationsbyggnad, ny
bussdockning for fjarr- och forortsbussar, ny gdng- och cykelviag 6ver Parkgatan
samt markarbeten for att forbattra angoring och framkomlighet f6r fordonstra-
fik. I Trafikverkets uppdrag ingar ombyggnad och upprustning av bangarden.
Planerade ombyggnader pa Sundsvall bangard omfattar bland annat:
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»  Nytt utdragsspar for rangering av godstag, strax norr om nytt dubbelspar,
cirka 750 meter langt. Detta kravs for att rymma dubbelspéret.

«  Kubalspér inklusive ombyggnad av vig 562, ersétter befintligt hamnspar
som utgar.

»  Befintlig kombiterminal utgér, flyttas till den planerade Logistikparken i
Sundsvalls hamn, har anlédggs i stillet uppstallningsspéar for persontag.

«  Befintliga plattformar breddas och forlangs. Medfor att ett flertal spar och
vaxlar pa bangérden behover flyttas efter i sidled.

« Ny planskild plattformsférbindelse mellan ny entrébyggnad vid stationshu-
set och respektive plattform tillskapas, befintlig bomreglerad plankorsning
utgar.

Trafikverkets uppdrag ar finansierat genom den nationella transportplanen.

Kommunens ataganden for nya resecentrum pagar, med planerat fardigstal-
lande sommaren ar 2021.

Byggstart for Trafikverkets dtaganden pa bangarden ligger efter flytt av kombi-
terminalen till ny logistikpark, det vill saga tidigast efter ar 2022. Fram till dess
nar resendrerna tdgen pa samma sitt som i dag.

Sundsvalls logistikpark

Sundsvalls kommun arbetar genom sitt bolag Sundsvall Logistikpark AB for
att utveckla Sundsvall till ett effektivt och miljoanpassat transportnav. Malsatt-
ningen ar att skapa en intermodal anliggning med smidiga kopplingar mellan
vag, jarnvag och sjofart. Omradet for logistikparken tacker delar av Tunadal,
Korsta och Ortviken. Projektet genomfors i samverkan mellan Sundsvalls
kommun, Trafikverket och SCA.

Projekt Sundsvalls logistikpark omfattar f6ljande delar:

» Kombiterminal med anslutande jirnvig och etableringsytor.
« Nya végar i anslutning till kombiterminalen inom detaljplaneomrédet.
« Containerhamn

»  Vig och anslutningsspar fran kombiterminalen till Ortvikens pappersbruk.
Byggandet dr planerat att paga 2020—2023 med idrifttagande 2024.

E14 Framtida ldge, Sundsvall

Trafikverket utreder en ny lokalisering av E14. Samtidigt utreder Trafikverket
en del av E14 som gér genom centrala Sundsvall, Bergsgatan. Strackan ar inte
anpassad till dagens standardkrav for trafikleder. Tidvis ar det ldnga koer 1angs
strackan och trafiksdkerheten bedoms som bristfallig. Ur miljosynpunkt finns
ocksé brister géllande buller, luftkvalitet och vibrationsstérningar.

Tillsammans med Sundsvalls kommun arbetar Trafikverket med att se 6ver
bristerna och hitta forslag pa l6sningar for Bergsgatan — bade pé kort och lang
sikt. Projektet omfattar endast utredningsétgarder, det finns i dag ingen finan-
siering for att genomfora eventuella forandringar som projektet kommer fram
till.



Vég 562, Njurunda-Sundsvall, ombyggnad

Projektet ska omvandla vig 562 fran europavag till lokalvig och ar uppdelat i
olika striackor. Strackorna ar centrumupprustning Njurundabommen, Njurun-
dabommen — Nolby, Nolby — Kubikenborg, Trafikplats Skonsmon-Sundsvalls
resecentrum (Centralstation) och Sundsvalls resecentrum — Trafikplats Skons-
berg. I projekten ingér gang- och cykelvigar parallellt med vagen.

Maland- och Tunadalssparet

Trafikverket planerar att bygga en ny jirnviagsanslutning som kopplar ihop
Adalsbanan med Tunadalssparet i Maland samt rusta upp Tunadalsspéret till
Sundsvalls hamn. Jarnvigsanslutningen gor att tdgen inte behover aka till
Timra C for att vinda och byta spar.

Den nya jarnvagsanslutningen ar en av flera viktiga satsningar i utvecklingen
av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vag, jairnvag och sjofart i
omrédet Tunadal-Korsta—Ortviken. Det nya sparet bidrar till tillvaxt i Sunds-
vallsregionen och gor det mojligt att flytta 6ver gods fran vag till jarnvag, vilket
ger stora miljovinster.

5.5 Geotekniska, geohydrologiska och bergtekniska forhail-
landen

5.5.1 Geotekniska forhallanden

Séder och norr om Fridhemsgatan (km 344+250 — 344+550)

Den forsta delen av strackan, fran km 344+250 till ca km 344+750 gar ena
spéret (nedsparet) i samma lage som befintligt spar pa bank, medan uppsparet
gar vister om befintligt spér. P4 strickan s6der om Fridhemsgatan ar jarnvags-
banken for uppsparet forberedd.

Utanfor befintlig jarnvigsbank utgors marken av cirka en till tva meter fyllning,.

De naturliga jordlagren utgors av 16sa finsediment av lera och silt med cirka en
till tvd meters maktighet som &r av torrskorpekaraktir 6versta metern. Leran
och silten underlagras av fastare sediment av siltig sand och sand pa moran.
Sedimentens maktighet varierar mellan cirka en till fem meter och avtar norrut.

Kyrkbergsvédgen och Skénsmons kyrka (km 344+550 — 345+050)

Norr om Kubikenborgsgatan utgors jorden av fastmark av moran som stallvis
overlagras av tunna lager av sand och grusig sand. Jorddjupet avtar i maktighet
norrut och vid Skénsmons kyrka finns berg i dagen och ytligt berg pa en stracka
av cirka 200 meter.

Soénderborgsgatan (345+050 — 345+400)

Norr om Skénsmons kyrka faller berget och jorddjupen 6kar hastigt. Resterande
del av strackan for nytt dubbelspar ligger inom Sundsvallsasen, som karakteri-
seras av maktiga jordlager av fraimst sand med stillvisa lager av lera och silt.

For omradet forbi Sonderborgsgatan utgors jordlagren av sand. Vid ca km
345+200 och framaét finns ett lerlager cirka tre till sex meter under sanden med
maktighet pa cirka en till tre meter som vilar pa sand.

Véaster om jarnvagsbron éver Bjérneborgsgatan 345+450 — 346+300

Direkt vaster om jarnvagsbron 6ver Bjorneborgsgatan utgors jordlagren av
1-6 meter sand i markytan som underlagras av cirka 3—6 meter 16sa sediment
av lera och silt pa fastare sediment av sand. Vid km 345+700 avtar silt- och
lerlagret i maktighet for att upphora pa en stracka av cirka 100 meter, dir
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Ostra parken

N

endast sand har péatriffats ned till cirka tio meters djup. Vid 345+800 patraf-
fas aterigen skikt av silt och lera. Har har upp till tre olika skikt av lera och silt
mellan fastare sandlager patraffats, med djupaste skikten pa cirka 15 meters
djup.

Frén ca km 346+150 och framét utgors jordlagren av sand fram till ca km
346+300 dar sparen nar bangarden.

Bangérden 346+300 — 346+880

Pa bangarden utgors jordlagren generellt av en till tva meter fyllning. Fyll-
ningen underlagras av naturlig jord av 16sa sediment av lerig silt och siltig lera
som stéllvis ar négot sulfidjordshaltig ned till cirka 4,5 meter under markytan.
Underliggande jordlager utgors av varvig siltig finsand.

5.5.2 Hydrogeologiska forhallanden

Lings med Selangersén loper Sundsvallsésen fran nordvist mot sydost genom
hela Sundsvalls tatort. Jarnvagsplaneomrédet ar till stor del beldgen pa Sunds-
vallsasens sydostligaste delar, se figur 5.5:2. Grusdsen Gverlagras till stor del av
finkornigare material som lera och silt. Leran 6verlagras i sin tur av utsvallad
sand eller fyllnadsmaterial. T dessa omraden forekommer det ett Gvre grundvat-
tenmagasin ovan lerlagret. Grundvattennivan i det 6vre grundvattenmagasinet
ar cirka 1,5—4 meter under markytan. Grundvattennivan i Sundsvallsésen ar
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9,5—16 meter under markytan. De motsvarar cirka noll till 1,5 meter 6ver havet
och grundvattennivén i grusdsen bedoms séledes ha god kommunikation med
havsnivan. Langs med jarnvigsplanen har tvd omraden identifierats dar ett
tatande lerlager saknas ovan grundvattenforekomsten. I dessa omraden stracker
sig det genomslappliga dsmaterialet hela vagen upp till markytan. Dessa tva
omraden &r beldgna mellan km 345+700 till 345+800 samt mellan km 346+150
till 346+350.

Grundvattnets flodesmdnster bedoms framst folja topografin och rinna frén
Sodra Stadsberget och ner mot Sundsvallsfjarden. I Sundsvallsédsen bedéms
flodesmonstret dven folja grusésens langriktigt fran nordvast mot sydost.
Grundvattenbildningen till grusdsen sker saledes frimst fran nederbord och
dagvatten som infiltrerar direkt pa grusasen, eller yt- och grundvatten som
rinner fran ovanliggande sluttningar ner till grusasen. Grundvattentillgdngen

ar stor och SGU bedomer uttagsmojligheterna i grusédsen som mycket goda, 25 —
125 liter per sekund.

De sodra delarna av jarnvégsplanen ar beldgna pa morén och sand. I dessa
omraden dr grundvattenytan nara markytan. Avstandet mellan markytan och
grundvattennivan dr mindre dn tva meter, vilket motsvarar cirka sex meter 6ver
havet.
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Figur 5.5:2 Karta éver grundvattenmagasinet tillsammans med planerad jérnvég. Oversiktligt markerat omréade dér de férekommer ett

évre och undre grundvattenmagasin inom och intill omradet for jdrnvégsplanen.
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5.5.3 Bergtekniska forhallanden

Geologin i omradet bedoms utgoras huvudsakligen av metamorfa, omvandlade
bergarter s som gravacka. Undersokningar fran naromradet visar pa forekom-
ster av pegmatit i form av gdngar inom omkringliggande gravacka. Gravackan
bedoms pa sina stillen vara adrad vilket kan ha en paverkan pa dess kvalitet.

I planomradets naromrade forekommer exponerade hillar endast vid och kring
Skonsmons kyrka.

En lokal geologisk struktur som ar sprod och starkt uppsprucken kan enligt
SGU patriffas strax soder om Skonsmons kyrka. Dar 16per den genom planom-
radet fran Tjuvholmen mot Kubikenborg och sedan vidare i sydvistlig riktning.
Den planerade jarnvagen, och dess tillkommande bergskéarning vid Skonsmons
kyrka, gér nira vinkelratt mot denna zon vilket troligen innebar gynnsamma
forhallanden for planerad bergskéarning ifall zonen har paverkat omradet dven
uppe vid kyrkan.

Bergkvalitetsprover planeras att tas for analys pé laboratorium for att utreda
bergets ballastmekaniska egenskaper.

5.6 Fororenad mark

I samband med framtagande av jarnvagsplan for dubbelspar mellan Kubiken-
borg och Sundsvall C har miljotekniska markundersokningar utforts pa den
aktuella strackan, mellan km 344+500 till 346+800. En 6versiktlig provtagning
utfordes under juni 2021 genom skruvprovtagning med geoteknisk borrband-
vagn. Filtarbetet genomfordes i tillampliga delar enligt SGF:s Rapport 2:2013.

Provtagning genomfordes i totalt 21 provpunkter. Prover uttogs som samlings-
prover ner till tre meter under markytan (m.u.my). Jordprover uttogs i tre
nivéer den forsta metern; 0—0,2 m.u.my, 0,2—0,5 m.u.my samt 0,5—1 m.u.my. I
underliggande jordlager 1—2 meter uttogs jordprov halvmetersvis, och pa 2—3
meters djup uttogs ett jordprov pa hela metern.

Den ytligaste nivan i varje punkt och en djupare provnivé har analyserats.
Analys har utforts med avseende pa olja, polycykliska aromatiska kolviaten
(PAH) och metaller. Fem av proverna har analyserats avseende total organiskt
kol (TOC). Dessutom har fem av de ytliga proven inom befintligt jairnvigsom-
réde analyserats med avseende pa herbicider. Totalt har 42 prover analyserats.

Resultaten av den genomforda 6versiktliga undersokning visar att fororeningar
av olika typ forekommer med sporadisk utbredning 6ver det aktuella omrédet,
bade i ytled och i djupled.

Resultaten visar att Naturvardsverkets generella riktviarde for mindre kénslig
markanvandning (MKM) 6verskrids i fyra av de analyserade proverna, med
sporadisk spridning 6ver omradet.

PAH-H, bly och barium har patréaffats i halter som 6verstiger riktviardet for
MKM. Naturvardsverkets generella riktvarde for kdnslig markanviandning (KM)
for KM och nivan for mindre an ringa risk (MRR) 6verskrids i flera punkter
avseende metaller och PAH.



5.7 Avvattning och ledningssystem

Inom omréadet finns omfattande teknisk infrastruktur, vilket kommer att beak-
tas i det fortsatta arbetet.

Ledningar och tekniska anldggningar dgs av féljande bolag;:

«  Mittsverige Vatten (ledningar i mark som korsar jarnvagen pa flera stéllen
samt bitvis foljer jarnvagens lingsgdende dragning)

o Sundsvall elnat

e Sundsvall energi (fjarrvirmeledningar som korsar jirnviagen pa ett antal

stallen)
e IP-only
o Tele2

o Skanova

Det finns ett befintligt avvattningssystem vid cirkulationsplatsen vid E4-brons
sodra landfiste som korsar under befintlig jarnvégsbro 6ver Bjorneborgsgatan.
Vattnet leds direkt ut i Sundsvallsfjarden via en utloppsledning strax véster

om en reningsanlidggning som renar dagvattnet frin E4. Reningsanldggningen
beddms inte paverkas av projektet. Den befintliga jirnvigen har ett avvattnings-
system som ar under utredning,.

Langs strackan for jarnvagsplan finns det tva kulvertar for backarna Carls-
backen och Stavsattsbacken:

« Km 344+437: D1000, Carlsbiacken
« Km 346+443: D800, Stavsittsbiacken

Det finns dven fyra korsande dagvattenledningar utéver de tva kulvertarna for
béckarna:

« Km 345+463: D600, dagvatten
« Km 346+006: Okédnd, dagvatten
« Km 346+372: Okind, dagvatten
« Km 346+610: D250, dagvatten

Vid km 345+112 finns det ett utlopp frén gatan och flodet fran det behéver
hanteras.

Recipienter for omradet ar Draget, Sundsvallsfjarden (kust) samt Sundsvalls
tatort (Sundsvallsdsen, grundvatten).

Det finns inga registrerade markavvattningsforetag i eller intill omradet for
jarnvagsplanen.
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5.8 Skyddade omraden

5.8.1 Riksintressen

Vissa samhallssektorer kan peka ut omréden av riksintresse for att skydda
sarskilt viktiga omrédden mot atgirder som patagligt kan skada intresset. I figur
5.7:1 framgéar de riksintressen som finns inom och intill planomrédet.

Riksintressen for kommunikationer regleras i miljobalken 3 kap 8 § och inne-
bér att mark- och vattenomraden som &r sérskilt lampliga for anlaggningar for
kommunikationer si langt som mojligt ska skyddas mot dtgarder som péatagligt
kan forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av sidana anldaggningar. Béde befint-
lig och framtida Ostkustbanan &r av riksintresse for jarnvag.

Ostkustbanan ingar i TEN-T-nétet och det strategiska godsnitet.

Planomrédet ligger inom riksintresseomréde for framtida jarnvag fran planom-
rédets sodra gréns fram till Bjorneborgsgatan. Befintlig jairnviag samt bangard
som 4r av riksintresse korsas av planomradet. Planomrédet korsar riksintresset
E14 och angrénsar till riksintresset E4.
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Figur 5.7:1 Riksintressen vid och kring aktuell jarnvagsplanestréacka.



Planomrédet avslutas vid Sundsvalls bangérd. Jirnvagsmiljon med stations-
byggnader ingér i omréde av riksintresse for kulturmiljovard, Sundsvall (Y8).
Soder om planomrédet ligger Sodra Stadsberget som ar av riksintresse for
friluftsliv. Planomrédet ligger inte inom dessa tva riksintresseomréden.

5.8.2 Generellt biotopskydd

Smaévatten och stenmurar i jordbruksmark, dkerholmar och alléer ar nagra av
de sma mark- och vattenomraden som ar viktiga for att bevara den biologiska
mangfalden. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till f61jd av rationalise-
rad markanviandning i de 6ppna jordbrukslandskapen. De biotoper som fortfa-
rande finns kvar utgor ofta vardefulla livsmiljoer for vaxt- och djurarter i ett i
ovrigt paverkat landskap. Dessa ar skyddade enligt 7 kap 11 § miljobalken. Inom
omrédet for jirnvagsplanen har inga biotoper som skyddas enligt det generella
biotopskyddet identifierats.

5.8.3 Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att langsiktigt
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv pa land och i vatten samt sikerstilla
allmanhetens tillgang till vattenmiljon. Runt samtliga strander vid havet, insjoar
och vattendrag giller generellt 100 meter strandskydd fran strandkanten.

Inom omradet for jarnvagsplanen giller det generella strandskyddet och dar
finns vattendragen Carlsbacken, Stavsittsbiacken och Grevensbiacken som
omfattas av strandskyddsbestimmelserna.
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6 Beskrivning av projektet

6.1 Val av lokalisering

I den forstudie som foregatt arbetet med denna samradshandling anges en
korridor inom vilken dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C inklusive ett kortare
utdragsspar ska anldggas. Forslaget till utformning av dubbelsparet inryms i
angiven korridor och ligger i stora delar inom befintlig jarnvéagsfastighet, se
figur 6.1:1.
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Figur 6.1:1 Jdrnvégsplanens omfattning.



6.2 Val av utformning

6.2.1 Generell utformning

Jarnvagsplanen omfattar utbyggnad av dubbelspar pé en cirka 2,6 kilometer
lang stracka (km 344+250—346+880), se figur 6.2:1 pé foljande uppslag.

I s6der tar jarnviagsplanen sin borjan strax norr om befintlig planskild korsning
med E4. Fridhemsgatan korsas pé tva enkelsparsbroar, dels befintlig bro, dels
en ny bro strax vister om den befintliga.

Vid ca km 344+600 behover ett dldre flerbostadshus rivas, se figur 6.2:1. Foto
pé flerbostadshuset visas i figur 8.2:3 i avsnitt 8.2.

Vid ca km 344+750 viker dubbelspéret av ndgot frin befintligt sparlage och
forlaggs i slinten av den hgjdrygg som finns fram till korsningen med Bjorne-
borgsgatan. Planldget innebar att dubbelsparet skar in i slanten och att stodkon-
struktioner erfordras, dels i h6jd med Sonderborgsgatan pa en striacka av drygt
200 meter, dels for delavsnittet vid Skonsmons kyrka dar utformningen langs
en cirka 200 meter 1ang striacka utgors av bergskarning i kombination med
stodkonstruktioner.

Minsta avstand mellan kyrkans fasad och narmsta sparmitt uppgar till cirka 35
meter. Kyrkan ar beldgen cirka tolv meter hogre upp i terrangen jamfort med
dubbelsparet, se figur 6.2:4.

For passagen av Bjorneborgsgatan byggs en ny jarnvagsbro for dubbelspar,
strax soder om befintlig bro som kommer att rivas.

Vaster om Bjorneborgsgatan ges dubbelsparet en rakare utformning jamfort
med befintligt spar pa delen km 345+500—346+200. Dérefter, fram till ca km
346+700 forlaggs dubbelsparet ndgot ndrmare befintliga byggnader jamfort
med dagens sparlage och en drygt 400 meter lang stodkonstruktion mellan
dubbelsparet och berorda byggnader anlaggs. Att dubbelsparet forlaggs nagot
narmare befintliga byggnader beror pa att det erfordras for att mojliggora
anslutningar mellan dubbelspéret och bangardens olika delar.

Dubbelsparsutbyggnaden innebar dven att ett kortare utdragsspar behover
anldggas for att tillgodose god funktion och for att undvika oonskade trafikro-
relser pa dubbelsparet. Utdragssparet forlaggs strax soder om dubbelsparet pa
delen km 346+550—346+800 och innebar ett visst intrang i fastigheter som
angransar till befintlig jarnvagsfastighet.

Jarnvagsplanen gér fram till km 346+880, det vill siga ungefar i hojd med den
Ostra dnden av plattformarna nar de har byggts om.

Behov av att stingsla in dubbelsparet ar under utredning.

Nir utbyggnaden av dubbelsparet dr klar kommer befintligt enkelspar och bro
over Bjorneborgsgatan att rivas.

I den sodra delen, fram till km 344+700, medges storsta tillditna hastighet av
170 km/tim for snabbtég. Darefter, fram till km 346+880, medges 155 km/tim
for snabbtag.
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6.2.2 EIforsorjning

For kontaktledning kommer en komplett ny anlaggning att uppforas. Elfor-
sorjning till teknikobjekt ldngs jirnvigen kommer att anordnas pa ett antal
platser. Teknikbyggnader for el, signal och tele kommer att elforsorjas bade via
Trafikverkets hjalpkraftleding via transformatorer samt fran lokal ortsnitsiga-
res lagspanningsnat (400V).

Jarnvagens befintliga signalanldaggning kommer bytas ut till ett nytt datorstall-
verk. Anlaggningen 6vergar fran system H med ATC till att styras av system E2
ERTMS.

Teletransmission till teknikbyggnader kommer utféras med optokabel i multika-
nalisation som forlaggs pa bada sidor om spéren. Vid respektive teknikbyggnad
kommer ett skarvskap installeras.

6.2.3 Sparanslutningar

Dubbelsparet ansluter till spar 3 respektive 4 pa driftplatsen i Sundsvall vid km
346+880. For att kunna ansluta spar och sparvixlar till befintlig rangerbangérd
i Sundsvall kommer det nya dubbelspéret mellan ca km 346+110 — 346+450
profilmaissigt att byggas i en ldgre strackning i forhallande till befintligt enkel-
spar.

Befintligt vallspar, spér 11, pd rangerbangérden kommer att byggas om i ett
nordligare liage for att ge plats &t dubbelsparet. Aven ldget pa befintlig anslut-
ning till industrisparet till Kubals industriomrade justeras nagot.

Vid km 344+250 ansluter dubbelsparet med nytt dubbelspar for delstrackan
Dingersjo-Kubikenborg.

6.2.4 Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar utformas generellt i lutning 1:2 eller flackare, ytterslanter i jord-
skiarningar utformas om mgjligt i lutning 1:3. Detta for att fa en bra vegetations-
etablering och underlatta skotsel. Storre ytor i anslutning till ny jarnvigsanlagg-
ning terraingmodelleras.

Bergskirningar utformas generellt i lutning 4:1 dir s ar mojligt.

6.2.5 Geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgirder erfordras dér jordens barighet ar for 1ag eller
dar sittningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnvigen. Beroende pa
den aktuella jordens maktighet och dess hallfasthets- och deformationsegenska-
per samt den planerade jarnvagsbankens hojd finns olika forstarkningsatgiarder
att tillgripa for att sakerstélla jirnvéagens stabilitet och jamnhetkrav. Lera och
silt ar exempel pa jordarter som finns inom den aktuella strackan och som regel
kréaver geotekniska atgiarder for att klara savil stabilitets- som sattningskrav.

Geotekniska atgarder bedoms erfordras norr om bro 6ver Fridhemsgatan pa en
stricka av cirka 50 meter. Exempel pa atgird kan vara forbelastning méjligen i
kombination med tryckbankar.



I h6jd med Sonderborgsgatan rekommenderas att lera som finns kvar under
terrassnivan schaktas bort.

Vister om jarnvagsbron 6ver E14/Bjorneborgsgatan ar terrangen stundtals slut-
tande och nérhet till andra planerade spar som ett utdragsspar och ett indu-
strispar till Kubal gor att sdttningsreducerande och stabilitetshdjande atgarder
kravs for nytt dubbelspar pa delar av denna stracka dir 16sa sediment av silt och
lera forekommer. Har foreslas att lattfyllning i form av till exempel skumglas
anvinds i delar av banken och emellanét behover utskiftning av befintlig jord
under planerad bank ner till cirka 0,5-1 meter utforas och ersattas med lattfyll-
ning.

Ny jarnvagsbro 6ver Fridhemsgatan bedoms grundlaggas med palgrundlagg-
ning. Jarnvagsbron 6ver Bjorneborgsgatan bedoms antingen kunna plattgrund-
laggas pa fast friktionsjord alternativt palgrundliggas.

6.2.6 Geohydrologiska atgarder

Det finns omraden dar den planerade jarnvigen bedoms medfora bortled-

ning av grundvatten i mindre skala. Utredning av grundvattenférhéllandena
pagar och skyddsatgarder avses att vidtas for att minimera negativ paverkan pa
Sundsvallsésen.

6.2.7 Bergtekniska atgarder

Vid Skonsmons kyrka gar nuvarande jarnvig i en slant med skarning, varav
delar av denna utgors av bergskdrning. Det nya planerade dubbelsparet ligger
vaster om befintligt spar vilket kommer generera ett storre intrang mot kyrkans
tomt samt skapar behovet av en storre bergskiarning. Bergtekniska atgiarder
behover genomforas och slutlig omfattning av dessa atgarder kommer bestam-
mas i byggskedet.

Utformningen av bergskarningarna bor anpassas sa slinters kontur i moéjligaste
man foljer bergets naturliga spricksystem och radande geologiska forhallande
forutsatt att de geologiska forhéllandena ar gynnsamma. En faltundersokning
ar planerad for att kartera och faststilla bergets egenskaper. Detta planeras i
kombination med labbtester av materialet for att vidare kunna faststalla dess
egenskaper.

Bergschakt av storre delen av skdrningen antas kunna bedrivas med konventio-
nella metoder genom borrning och sa kallad pallspriangning i anpassad slant-
lutning. Eftersom kyrkan ar kénslig for vibrationer kan bergmassan som ska
avldgsnas forst behova till storsta del avgransas fran berggrunden som kyrkan
star pa innan konventionell bergschakt paborjas. Detta kan goras med hjilp av
vajersagning eller en borrad och forsiktigt sprangd tatsom.

Bergforstarkningens omfattning anpassas efter radande geologiska forhallan-
den. Genom att folja bergets naturliga strukturer erhalls sldnter som i sa stor
utstrackning som mojligt dr stabila utan bergforstarkning. Eventuell berg-
forstarkning kan komma att utgoras av till exempel bergnit for slanter med
sméblockigt berg eller ingjutna bergbultar. Bergviggen kan dven gjutas in i
betong men da kravs erforderlig schakt for att gora plats &t denna forstarknings-
metodik.
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6.2.8 Vagnat

Allménna végar

Fridhemsgatan ar en kommunal vig med viagbredd pa sju meter och hastighe-
ten ar i dag 50 km/tim. Pa vagens sddra sida finns en tre meter bred géng- och
cykelvig.

E14/Bjorneborgsgatan ar sju meter bred och hastigheten ar i dag 50 km/tim.
Liangs Bjorneborgsgatan finns géng- och cykelviag pa bada sidor av viagen. Pa
norra sidan ar gang- och cykelvigen 2,5 meter bred och pé sodra sidan dr den
fyra meter bred. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E14 uppgick till cirka 5130
fordon per dygn ar 2014. Vagen har barighetsklass 1 (Bk1) och ingéar i TEN-T-
vagnatet.

Vid E14/Bjorneborgsgatan dar en ny jarnvagsbro planeras kan justering av
vagens geometri komma att behovas pé en striacka av cirka 160 meter. Juste-
ringen av vigen kommer dven medfora en flytt av intilliggande gang- och cykel-
vag. E14 utformas enligt VGU2020.

Vid byggnation av dubbelsparet s kommer vandplatsen for linjetrafik som ar
beldgen langs Kyrkbergsvigen vid Kubikenborg att behdva flyttas. En mdjlig
framtida lokalisering av vindplatsen kommer att utredas vidare i projekte-
ringen.

Véagar

I o
—— Ny jarnvag, planférslag | >>
== Grans jarnvagsplan '

km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.2:2 V&gar
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6.2.9 Ledningar
Jarnvagen kommer att paverka ett flertal ledningar ldngs striackan.

Mittsverige Vatten har ledningar i mark som korsar jairnvagen pa flertalet stil-
len samt bitvis foljer jirnviagens langsgaende dragning. Sundsvall energi har
fjarrvarmeledningar som korsar jairnvagen pa ett antal stillen.

Sundsvall elnit, IP-only, Tele2 och Skanova har kablar i mark vilka korsar den
planerade anldggningen pa ett antal platser. P4 ett antal strackor foljer 4ven
kablarna jarnvigens langsgidende dragning.

De ledningar som ej uppfyller kraven for Trafikverkets anldggningar kommer att
laggas om eller flyttas i samrad med ledningsédgare.

6.2.10 Byggnadsverk

Langs jarnvagsplanen kommer tva nya jarnvagsbroar och tre stodkonstruk-
tioner att erfordras. Befintlig jairnvagsbro vid Fridhemsgatan behélls for ett av
sparen.

Jarnvéagsbro éver Fridhemsgatan, km 344+450

Over Fridhemsgatan kommer en ny bro att anléiggas. Bron placeras parallellt
med befintlig bro. Vertikalradie, pelarstod och spannindelning anpassas mot
befintlig bro for att ge en enhetlig utformning. Bron forslas utforas som en trag-
balksbro i tre spann med spannvidder 15+21+15 meter och cirka 7,2 meter bred.

Eftersom Carlsbécken ligger kulverterad under bron behover hinsyn tas till
denna under byggtiden. Aven 6vriga ledningspaket sdsom fjarrvirme behover
tas i beaktande.

FRIDHEMSGATAN

|

|

1

| N I . R

|, TEORETISK SPANNVIDD 15,0 m | TEORETISK SPANNVIDD 21,0 m L TEORETISK SPANNVIDD 15,0 m
i a

7

® @ ®

Figur 6.2:3 Broskiss, ny enkelsparig jarnvagsbro vid Fridhemsgatan.
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Stédkonstruktion vid Skénsmons kyrka, km 344+890 - 344+945

Forbi Skonsmons kyrka gar jarnvagen i skarning. Den storsta delen av strackan
gér i bergskirning fast vid km 344+890 till km 344+945 ar det ldngre ner

till berg och nagon typ av stodkonstruktion behéver uppforas. Uppfors ingen
stodkonstruktion kan hojdskillnaden tas upp med jordsliant. Detta kraver dock
storre markansprak. Skiarningen ar cirka tolv meter djup varav cirka de oversta
tre metrarna bestar av jord. Skdrningen ar placerad tio meter fran centrumlinje
spar. En mur av gabioner foreslas som stodkonstruktion.

Principsektion Skonsmons kyrka

£l ki kyrka.

32 / Befintlig slant samt viss del av
befintlig vixtlighet bevaras.

30 ‘

Gabion avgrinsar mellan slant

Befintlig grusgang. och bergsskirning,

Befintligt berg. Personskyddsstingsel.

Befintlig bullerskyddsvall.

Sparmitt

+ + + + + + )
20 -10 0 10 20 30 40 50

Figur 6.2:4 Sektion, stédkonstruktion vid Skénsmons kyrka.

Stédkonstruktion vid Sénderborgsgatan, km 345+130 - 345+250

I h6jd med Sonderborgsgatan vid km 345+130 till km 345+250 gar jarnva-

gen i skarning. Skarningen ar cirka sex till sju meter djup och ar placerad tio
meter fran centrumlinje spar. Nagon typ av stodkonstruktion behover uppforas.
Antingen utfors det som en kvarsittande spont eller gabionmurar. Om spon-
talternativet viljs bor sponten utformas med en bekladnad typ en gabionmur,
detta for att fa ett mer tilltalande uttryck. Stodkonstruktionen kan integreras
med bullerskarm.

Bullerskyddsskarm. Krén 2,5 m
ovan befintlig mark. Placeras

Avstand tll hus varierar max 3,5 m fran stodmur.

Principsektion Sonderborgsgatan

Vegetation framfor
bullerskyddsskiarm

32

30
Sonderborgsgatan Spont ticks med
gabioner

28

26

T

20 Spont forankras med platta
under mark

Sparmitt
- 30 20 10 0

Figur 6.2:5 Sektion, stédkonstruktion vid Sénderborgsgatan.
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Jarnvégsbro 6ver E14/Bjérneborgsgatan, km 345+450

Ny dubbelsparsbro 6ver E14/Bjorneborgsgatan foreslds utforas som en
andskarmsbro i ett fack. Ny jarnvagsbro kommer att anldggas soder om befintlig
jarnvagsbro och blir cirka 22 meter l&ng och tolv meter bred.

Eftersom avstdndet mellan ny och befintlig bro ar litet, framfor allt i den véstra
delen, justeras Bjorneborgsgatan samt gang- och cykelvig i plan. Justeringen
behover utforas pa en stracka av cirka 100 meter och justeras som mest cirka
1,5 meter i tvirled. Detta medfor att brons vastra landfaste kan anldggas liangre
ifrdn befintlig bro och storningar under byggtiden minskas. Intill brons dndstod
anldggs stodmurar, detta medfor kortare vingmurar och mindre paverkan pa
befintlig bro.

L 1l Il I I 1l 1l | | I | | 1l 1l 1l
I I Il Il Il | | 1l 1l | | 1l I

7

1
|

BJORNEBORGSGATAN

Figur 6.2:6 Broskiss, ny dubbelsparig jarnvagsbro vid E14/Bjérneborgsgatan.

‘.. ? 22

Figur 6.2:7 Befintlig jarnvédgsbro éver allmén vag E14/Bjérneborgsgatan. Bron féreslas att rivas i och
med att ny bro byggs fér dubbelspar. Foto: BaTMan.
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For att kunna utfora ny bro i ett spann, justeras befintlig gdng- och cykelbana
som gar langs Bjorneborgsgatans dstra sida och flyttas narmare Bjorneborgs-
gatan. En ny stodmur tillkommer mellan Bjorneborgsgatans korbana och gang-
och cykelbanan for att uppta hojdskillnaden dem emellan. Befintliga stodmurar
for gang- och cykelbanan rivs.

Vid byggnation av brons landfasten kommer sponter behova slas mot befintlig
bro. Nar ny bro ar fardigbyggd och trafikeras ska befintlig bro rivas.

For att optimera broutformningen utfors Bjorneborgsgatan med tickta diken
forbi ny bro.

Stédkonstruktion utmed Bjérneborgsgatan, km 346+100 - 346+600

I h6jd med E14/Bjorneborgsgatan vid km 346+100 till km 346+600 gér jirnva-
gen i skdrning. En stodkonstruktion av typ jordspikning foreslds har. Forstark-
ningen av slanten behover utforas med stor forsiktighet med hénsyn till nérlig-
gande byggnader.

Omréide med verksamheter
267 och tillhérande parkeringar. Principsektion jordspikning mot Bjérneborgsgatan

24
j Personskyddsstingsel.
22-
‘) Griskladd sldnt.

201 Ytan for jordspikning tacks
—
av betongmur med estetisk

utformning.

164 Slint utformas med sandytor, ang
och buskar/busktrad.
144 g
&
|

Jordspikning, 21
¢

[
/}

Uppspar
OKB
Nedspar
OKB
Sun C
Spar 5
Sun C
Spar 11

Sparmitt
n

' s ' s ' '
T T T T T T 1
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Figur 6.2:8 Sektion, stédkonstruktion utmed Bjérneborgsgatan.

6.2.11 Avvattning

Den nya jarnvagen kommer att korsa kulvertarna for Carlsbacken och Stavsatt-
bicken samt ledningar for dagvatten.

Den nya jarnvagen behover forses med avvattning i form av diken och dréne-
ringsledningar som ansluts till ovan nimnda korsande kulvertarna/ledningarna
med sjalvfall eller pumpning om sa krévs.

Stavsittsbacken foreslés att 1aggas om pé en striacka av cirka 150 meter pa
grund av att den pa en del av denna stricka ligger langsgéende under nytt spar
3. Befintlig kulvert pa den aktuella strackan har vissa skador och den befintliga
korsningen med jarnvigen ar inte vinkelrat. Den befintliga korsningen ligger
aven under en planerad ny sparvixel.

Mer exakt utforande av omlaggningen kommer utredas i det fortsatta jirnvags-
planearbetet, i dagsldget foreslas dock en omlédggning enligt svart linje i figur
6.2:9. Den korsande striackan forldggs mer Osterut dn den befintliga.
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Den del av omlaggningen som ligger parallellt med sparen och pa den norra
sidan jarnvigen kan eventuellt utféras 6ppen, vilket dr den huvudsakliga
inriktningen i det fortsatta arbetet. Det befintliga sparet som finns i det omrédet
kommer att utgé tillsammans med tillh6rande dagvattensystem. Detta spar gar i
djup skiarning som, dtminstone delvis, kommer att fyllas igen och terrangmodel-
leras. Utformning av ett 6ppet dike for Stavsattsbacken pa denna stricka beho-
ver darfor studeras vidare i det fortsatta arbetet med denna terrdngmodellering.

Den befintliga dagvattenledning som korsar spéren, se figur 6.2:9, betjanar
endast ett mycket litet avrinningsomréade niarmast jarnviagen. Behov av denna
ledning och eventuellt omlidggningsbehov kommer utredas vidare i det fortsatta
jarnvagsplanearbetet.

SPAR OCH LEDNINGS—
SYSTEM UTGAR

S S
""f§e
- OOO[ ol 099
0 n
O tope o
B\ E: )l
T N
™~ i

Figur 6.2:9 F()'res/agen omldggning av dagvattenkulvert fér Stavséttsbdcken (markerad i svart).
Spéarmodellen &r redovisas i blatt och befintligt dagvattensystem i gront. Réda kryss &r rivningskryss.

Carlsbéckens kulvert som korsar under befintlig jirnviagsbro 6ver Fridhemsga-
tan ar i gott skick och lades om relativt nyligen. For att mdjliggora dubbelspars-
strackans passage 6ver Fridhemsgatan anlaggs en ytterligare jairnvagsbro pa
den vistra sidan av den befintliga. Den nya jarnvagsbrons brostod utformas
med samma utbredning som den befintliga brons och det finns inget behov av
omlaggning av kulverten. Kulvertens kapacitet har kontrollerats for berdknade
floden och kontrollen visar att kulverten klarar en hogvattenféring med en ater-
komsttid pa 200 ar (HQ200).

For 6vriga mindre befintliga dagvattensystem pagar utredning av eventuella
omlaggningsbehov, eventuella atgdrder kommer projekteras i det fortsatta
jarnvagsplanearbetet. Utredning pagar avseende eventuella skyddsatgéarder som
exempelvis rening och f6rdréjning.
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6.2.12 Anlaggningar under byggskedet

Under byggtiden behévs mark tillfalligt for arbetsomraden, upplag, transporter
och etableringsomraden. Marken aterstills efter avslutat byggande och aterlam-
nas till fastighetségaren.

Figur 6.2:10 (nésta uppslag) visar vilka omraden som Overviags att tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt.

Strax soder om Fridhemsgatan har ett triangulart markomréde inmarkerats.
Omrédet har tidigare nyttjats niar E4 byggdes om. Omradet, som kan komma att
nyttjas for etablering och tillfalliga upplag, kommer &ven att behova nyttjas av
angransande etapp for Ostkustbanan séderut. Omréadet soder om Fridhemsga-
tan ar aven en potentiell plats for uppstillning av krossverk.

Pa den vistra sidan av dubbelsparet, fran Fridhemsgatan och vidare norrut till
soder om Sonderborgsgatan, har ett sammanhéngande omrade for tillfallig
nyttjanderatt inmarkerats. I detta omréde, 1angs med dubbelsparsutbyggnaden,
kommer sannolikt en dubbelriktad transportvig att anldggas. I soder ansluter
byggvagen till Fridhemsgatan och i norr till E14/Bjorneborgsgatan.

Omradet mellan Kyrkbergsviagen och befintlig jarnvag tas i ansprak bland annat
for etablering och tillfalliga upplag. I detta omrade finns ett antal virdefulla
trad och kulturlamningar fran sagverksepoken. Dessa kommer att karteras

och mgjligheten att exkludera dem fran det tillfalliga nyttjanderattsomradet
kommer att undersokas i det fortsatta arbetet. Befintlig bostadsbyggnad i
omrédet rivs och den vindplan som i dag finns langs Kyrkbergsvigen behover
temporart flyttas till annan plats.

I h6jd med Skonsmons kyrka kommer en bergskarning att sprangas ut och
stodmur anliaggas pa en berghylla ldngs en kortare stricka. P& denna del och
vidare norrut till E14/Bjorneborgsgatan behover arbeten kunna ske uppe fran
den hojdrygg som kyrkan och de 6stra delarna av Skonsmon dr beldgna pa. Det
giller dven i h6jd med Sonderborgsgatan dir en bakatforankrad stodmur plane-
ras. Bakatforankringen innebar att stdlstinger med en platta i ena dnden grivs
ner som stod till den mur som anldggs mot dubbelspéret. Bakatforankringen
kommer att stricka sig en bit vister om Sonderborgsgatan, dock inte fram till
bostadshusen, vilket under byggtiden innebar att framkomligheten for biltrafik
kan vara nedsatt under perioder. Befintlig carport 6ster om Sénderborgsgatan
rivs men ateruppbyggs nir byggnationerna ar klara.



Omrédet mellan Klockargatan och E14/Bjorneborgsgatan avses nyttjas dels som
etableringsplats for brobyggande, dels for den byggvig som foljer den vistra
sidan av sparet. Insynsskydd mot kyrkogérden behover 6vervigas.

Pa den Ostra sidan av dubbelspéret, mellan jairnvag och E4, tas mark i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt 1angs hela strackan fran Fridhemsgatan upp till E14/
Bjorneborgsgatan. Omréadet avses nyttjas for transporter och tillfilliga upplag.
Vid befintlig spont och gabionmur intill E4 sndvas omradet in och avgriansas
strax vaster om muren.

Norr om bron vid E14/Bjorneborgsgatan och langs norra delen av jairnvagen tas
ett ssmmanhidngande omrade mellan dubbelspéret och vig 562/Landsvigsal-
1én i ansprak. I vaster avgransas omrédet av befintligt frilastomrade. Omradet
kommer att anvéandas for transporter och tillfalliga upplag. Nagonstans langs
strackan anlédggs sannolikt en byggvig ut mot viag 562/Landsvégsallén.

Strax vister, i borjan av E14/Bjorneborgsgatan, soder om jarnviagen, tas ett
mindre omréade i ansprak for nyttjande under byggtiden.

Lingre vésterut, séder om jarnviagen och lings med den rad av verksamhets-
byggnader som ligger lings E14/Bjorneborgsgatan, erfordras tillfallig nyttjan-
deritt langs hela strackan. Har kommer en stodmur att anlaggas och byggandet
kommer att behova ske fran 6mse sidor stodmuren. Har avses dven omraden
inne pa tre fastigheter att nyttjas, dels for byggtrafik mellan dubbelsparet och
E14/Bjorneborgsgatan, dels som tillfalliga upplag.
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KARTA FOR SAMRAD, JARNVAGSPLAN KUBIKENBORG - SUNDSVALL C - UNDER BYGGTID
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for tillfalligt upplag
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---- Grans jarnvagsplan
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C_ITillfallig nyttjanderatt under byggtid
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Figur 6.2:10 Byggskede, samradskarta.
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6.3 Rivningsarbeten

Jarnvagsplanen kommer medfora ett antal rivningsarbeten. I detta avsnitt redo-
visas de rivningsarbeten som kan forutses i dagslaget.

Vid Kubikenborg kommer ett flerbostadshus som ligger pa fastigheten Skons-
mon 1:167 att rivas infor anldggande av jarnviagsanlaggningen. Flerbostadshuset
ar bevarat fran sagverksepoken, se figur 8.2:3 i avsnitt 8.2. Flerbostadshuset

ar en arbetarbostad fran sdgverksepoken. For att kunna anlidgga jairnviagen
behover en carport vid Sénderborgsgatan rivas, denna kommer ersittas genom
ny parkeringslosning. In mot godsbangarden kommer en kontorsbyggnad
samt forradsbyggnad behova rivas. Nar den nya jarnvagen ar i drift kommer
befintlig jarnviagsanlaggning att rivas. Det innebar bland annat att bron Gver
Bjorneborgsgatan rivs medan bron 6ver Fridhemsgatan blir en del av den nya
anldggningen. Eftersom Stavsittsbiackens kulvert behover laggas om kommer
150 meter av befintlig kulvert for att rivas. Vidare kommer fler delar ur befintlig
avvattningsanldggning behdva rivas. De byggviagar som anldggs under byggske-
det kommer rivas nar bygget ar fardigt.

6.4 Miljobedomningsprocessens paverkan pa utformningen

Miljobed6mningsprocessen utgor en viktig del i projektets miljoanpassning.

I arbetet med MKB:n for dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C har behov av
miljoanpassningar identifierats och tekniska losningar tagits fram. For de

olika aspektomradena har anpassade l0sningar arbetats fram under projektets
ging. Dessa presenteras under rubriken “inarbetade atgirder” under respektive
aspektomréade i kapitel 8.

« Jarnviagslinjens utformning och lage har optimerats vilket resulterat i en
kortare jarnvagsstracka. Detta medfor en reducerad klimatpaverkan och
energianvandning fran drift och underhéll.

« Utformning och materialval anpassas dar det ar mojligt for att reducera
klimatpéaverkan fran anlaggandet, drift och underhéll av anldggningen.

« Anpassning har skett av upplagsytor, etableringsytor och byggvigar efter
naturmiljon, kulturmiljon och landskap. Exempelvis har upplagsytor i
insektsslanter undvikits samt att anpassningar av etablerings- och upplagsy-
tor gjorts for att undvika avverkning av gamla lonnar och almar.

«  Bullerpaverkan har studerats vilket resulterat i att olika atgarder foresléas.
Utredning avseende behov av fler bullerskyddsétgérder pagér.

« Tata diken anldggs for att minimera negativ paverkan pa grundvattenfore-
komsten Sundsvalls titort.

» Placering av teknikhus har anpassats for att minimera intrang i vardefulla
naturmiljoer.

e Gestaltningsprogram har tagits fram som beskriver atgéarder som syftar till
att sikra en hog arkitektonisk kvalitet i projektet och sikra en god land-
skapsanpassning och hansyn till kultur- och naturviarden.

» Vid Sonderborgsgatan anpassas slanter och ytor kring bullerskyddskarmar
for att kunna etablera en hogre avskdrmande vegetation.



«  Gabionmur anliggs i skarningen nedanfor Skonsmons kyrka for att minska
intranget i kyrkotomten. Den naturliga sldnten kan behallas och trad kan i
storre utstrackning bevaras.

« I forsta hand anlaggs slanter med slantlutning 1:3 framfor 1:2 for att ge
storre mojligheter till god vaxtetablering och god arbetsmiljo.

« Utformningen kring broarna anpassas till omgivningen.

« Risker kopplat till jarnvigsplanen har hanterats i samspel med samtliga
inblandade teknikomréden i projekteringen.

6.5 Gestaltning

Enligt Lagen om byggande av jarnvig ska en “estetisk utformning efterstra-
vas” samt att “hénsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden” (3 § och 4 §.) Lagen utgor en grund till gestaltningsprogram-
mets forslag till utformning och landskapsanpassning av jairnviagsanldggningen.
Detta innebir bland annat utformning av jarnvégsbroar och hur de ansluter till
omgivande mark samt passagerna under broarna. Forslag till utformning géller
ocksa landskapsanpassning /terrangmodellering av sidoomraden, bullerskydds-
atgarder, slanter samt vegetation. Gestaltningen beror utover detta dven ater-
stillning av ytor som tas i ansprak for etablering- och upplagsytor i projektet.
Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jarnvagsplanen och relevanta
delar inarbetas i MKB:n.
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6.6 Trafikering

I tabell 6.6:1 framgar trafikering enligt Trafikverkets basprognos 2040. Note-
ras ska att ett antal tig fran Mittbanan och Adalsbanan kan komma att nyttja
dubbelspéren vid delen av aktuell jairnvagsstriacka.

Tabell 6.6:1 Trafikering l&dngs Ostkustbanan enligt basprognos 2040, angivet i antal tag per vardags-
medeldygn.

Kringlan— Soéderhamn-— Hudiksvall- Gnarp-

Soéderhamn Hudiksvall Gnarp Sundsvall
Godstag 19 30 30 30
Snabbtag 24 24 24 24
Ovriga persontag 28 28 28 28
Totalt 71 82 82 82

Restiden Gavle—Sundsvall for regionaltig av typen X50 uppgar i basprognos
2040 till cirka 2:24 timmar, vilket dr i paritet med dagens restid med regional-
tag pa strackan.

6.7 Klimat

Transportsystemet anviander energi och paverkar klimatet genom utslapp

fran trafiken samt fran byggande, drift och underhéll av infrastrukturen. For
att bedoma klimatpéaverkan fran byggnation, drift och underhall av projektet
upprittas klimatkalkyler som ger en prognos 6ver klimatgasutsldppet angivet i
koldioxidekvivalenter (CO2-ekv) och energianvindningen angivet i gigajoules
(GJ) som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv.

Klimateffekter av jarnvédgsplanen

Transportbehovet for person- och godstrafik i Sverige forvantas 6ka. Utan
kapacitetsokning av befintlig anldggning nas kapacitetstaket, vilket bidrar med
klimatgasutslapp eftersom viagtrafiken okar. Nollalternativet bedoms medfora
stora negativa konsekvenser for klimatgasutslapp.

En kapacitetsokning pa jarnvagen majliggor okad tagtrafik vilket forviantas
bidra till en 6verflyttning av person och godstransporter fran vég till jarnvag.
Klimatpaverkan fran tigtrafiken i Sverige ar i dagslaget ldg eftersom majoriteten
av tagen i dagsliget ar eldrivna och den svenska elmixen ar till stor del f6rnybar.
Jarnvagsplanen bedoms langsiktigt bidra med positiva effekter for klimatet och
till ett transporteffektivt samhille med energieffektiva transporter.



Klimateffekter av byggandet

Anliaggandet av jarnvagsinfrastruktur medfor patagliga klimatgasutslapp samt
energianvandning i byggskedet. Klimatpaverkan fran byggandet och hante-
ringen av anldggnings- och byggmaterial ska minimeras sa langt som det ar
mojligt for den givna prestandan och funktionen av dubbelsparet.

Det finns flera moéjliga dtgarder som har en stor potential att minska utslapp av
vaxthusgaser i projektet. Materialval, utformning, teknikval och masshantering
ar ndgra exempel pa atgarder om har en stor potential. Av ingdende byggma-
terial i ett jirnvagsprojekt ar det stal och betong som star for majoriteten av
klimatpéaverkan fran material eftersom dessa material ger stort klimatavtryck i
produktionsskedet. Forutsatt att tekniska och funktionella krav kan uppfyllas
kan dessa material anpassas eller bytas ut mot alternativ med en ldgre paver-
kan. Masshanteringen och transporter dr en annan viktig post som ses 6ver och
optimeras.

Det pagar ett aktivt arbete med att lyfta och inarbeta atgérder for en reducerad
klimatpaverkan fran anldggningens byggnation, drift och underhall. Klima-
tarbetet anviands dven som en parameter vid beslut om utformning och val i
projektet. Samtliga teknikslag efterstravar tekniska losningar som &r resursef-
fektiva utifran anldaggandets byggmaterial, arbetsmoment samt framtida drift
och underhéllsbehov.

Det ar i dagslaget oklart hur exakt jirnvigen kommer att utformas och byggas
eftersom projektering fortfarande pagar. Klimatkalkyler kommer att upprattas
lopande under projektets gang, de berdknas i Trafikverkets klimatkalkylmodell
version 7.0, resultaten presenteras i PM Reducerad klimatpaverkan samt i den
samlade effektbedomningen.
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7 Studerade alternativ

I detta avsnitt redovisas nollalternativ samt diskussion kring alternativa lokali-
seringar. Under MKB- och jarnvagsplaneprocessen undersoks mojliga alternativ
ifrdga om bland annat teknik, storlek och omfattning, skyddsatgarder, begrans-
ningar, forsiktighetsatgirder. Dessa mojliga alternativ framgér i olika delar av
MKB:n.

71 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att aktuell jarnvagsstracka behaller sin nuvarande stan-
dard (enkelspar) och endast sddana dtgarder som behovs for att vidmakthalla
befintliga jarnvags skick vidtas, det vill sdga att endast sedvanligt underhall
genomfors. Den kapacitetsbrist som finns pa Ostkustbanan kommer fortsatt-
ningsvis att vara begriansande for attraktiv persontagstrafik samt for godstran-
sporter pa jarnvagen.

Befintliga passager av jarnvégen behalls i sin nuvarande utformning.

7.2 Alternativa lokaliseringar

Fréan forstudien fran 2010 finns en korridor for strickan mellan Kubikenborg
och Sundsvall C. Planférslaget inryms i korridoren.

7.3  Alternativa utformningar

Inom korridoren har ett optimeringsarbete utforts och tva alternativa lagen
inom korridoren har utviarderats. Dels ett alternativ som innebér att dubbelspa-
ret forlaggs nagot langre vasterut/soderut jamfort med befintligt spér, dels ett
alternativ som i huvudsak foljer befintligt spar.

Utvarderingen har legat till grund for ett stallningstagande att ett l4ge négot
langre vasterut/soderut ar det ssmmantaget fordelaktigaste. Alternativ Vst
utgor planforslag for fortsatt projektering, se avsnitt 7.3.1.

7.3.1 Bortvalda utformningsalternativ

Alternativt sparlage, alternativ Ost

Ett alternativ med ett mera 0stligt sparliage for dubbelsparet har studerats och
utvirderats. I det féljande beskrivs i korthet det s& kallade alternativ Ost och
motiv for bortval.

Alternativ Ost innebér att dubbelsparet dras nirmare E4 och dirmed nigot
langre fran bebyggelsen och kyrkan i Skonsmon, se figur 7.3:1. Detta innebar att
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Figur 7.3:1 Alternativen Vést (Planférslaget) och Ost i en och samma bild. Alternativ Vst utgér planférslag och ligger till grund fér
samrédshandlingen, Alternativ Ost har avforts fran fortsatta studier.

Figur 7.3:2 Befintlig spont och gabion behéver rivas och ateruppbyggas med Alternativ Ost.
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inga stodmurar erfordras vid Skonsmons kyrka samt i h6jd med Sonderborgs-
gatan. Alternativet innebar darav mindre schaktvolymer jamfort med planfor-
slaget, netto cirka 20 000 kubikmeter. Daremot innebar alternativet att befintlig
spont och gabion nedanfoér Sonderborgsgatan, i anslutning till E4 trafikplats,
behdver rivas och ateruppbyggas, se figur 7.3:2.

Linjeforingen i alternativ Ost innebdr att tvA nya enkelsparsbroar behover
byggas vid Fridhemsgatan. Dessutom innebér alternativet lagre hastighetsstan-
dard pé jarnvéigen strax norr om korsningen med E4 jamfort med planforslaget
langs en delstricka av 175 meter.

Alternativ Ost innebir att bangirden inte kan ges en utformning som motsvarar
uppsatta funktions- och kapacitetskrav.

Alternativet bedoms ge jamforelsevis samre forutsattningar for att 4stadkomma
ett byggbart inbordes avstdnd mellan Kubalspéret, utdragsspar och dubbelspa-
ret. Sammantaget bedoms alternativ Ost forsvara ett rationellt byggande och
orsaka langre tider for tgstopp.

Samlad bedémning
Foljande bedomningar gors:

« Planforslaget ar klart fordelaktigare @n alternativ Ost avseende bangards-
funktion.

«  Planforslaget ar klart fordelaktigare @n alternativ Ost avseende byggbarhet.

« Planforslaget medfor att befintlig bro vid Fridhemsgatan kan nyttjas dven
fortsittningsvis.

+  Planforslaget innebér att befintlig spont och gabion nedanfor Sénderborgs-
gatan, i anslutning till E4 trafikplats, kan 1dmnas orérd. Med alternativ Ost
behover spont och gabion rivas och teruppbyggas.

«  Befintlig OKB ligger i relativ narhet av Skonsmons kyrka. Avstdndet mellan
sparmitt och kyrkvigg r cirka 50 meter. Med Alternativ Ost 6kar avstindet
till cirka 60 meter. Planforslaget lokaliseras narmare kyrkan, cirka 35 meter.
Hojdskillnaden mellan spérets nivé och kyrkan ar relativt stor och uppgar
till cirka tolv meter.

« Alternativ Ost medfor generellt sett nigot ligre ekvivalent och maximal
ljudniva i bostadsomradena vister om sparet om ingen bullerskyddsatgard
vidtas. Behovet av bullerskyddsatgarder blir darmed nagot storre med Plan-
forslaget.

+ Pd delen mellan Skénsmons kyrka och Sonderborgsgatan innebar Alternativ
Ost att skiarning och stodkonstruktioner i den lingsgaende hojdryggen kan
undvikas, vilket dr jaimforelsevis fordelaktigare sett fran stadsbildssynpunkt.



8 Miljoforutsattningar och konsekvenser

I detta avsnitt presenteras de forutsattningar, inarbetade atgiarder samt effekter
och konsekvenser som forvintas uppsté till foljd av jarnvagsplanen for Ostkust-
banan Kubikenborg-Sundsvall C medfor kontra nollalternativet for respektive
aspektomréde. En samlad bedomning presenteras under respektive aspektom-
rdde. En 6vergripande samlad bedomning for alla aspektomraden presenteras i
avsnitt 9. Samlad bedémning.

Observera att bedomningarna i samradshandlingsskedet ar preliminéra.
Bedomningarna kan komma att dndras allt eftersom planarbetet fortskrider.

8.1 Stads- och landskapsbild

8.11 Forutsattningar

Sundsvall ligger i ett dalgdngslandskap kring Seldngersdns mynning vid havet.
Staden klattrar upp mot de omgivande bergen vilket ger utblickar 6ver stora
delar av stadsbebyggelsen oavsett var man befinner sig.

Det aktuella omrédet ligger pa nedre delen av S6dra Stadsbergets sluttningar
samt ned mot Sundsvallsfjarden. Jarnvagen bildar till stor del gransen mellan
berget och den mer plana marken mot havet.
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Figur 8.1:1 Karta 6ver karaktdarsomraden.
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Omrédet kan 6versiktligt indelas i fem olika karaktirer: infrastrukturkorridor,
hamnomréde, stationsomrade, gronomraden och bebyggelse, se figur 8.1:1.
Bebyggelsen ar indelad i olika bostadstyper vilket visar pa olika bostadsideal och
hur staden vuxit fram. Karaktirerna ar till storsta delen himtade fran Sunds-
valls OP 2021.

Infrastrukturkorridor

Jarnvagens lage utgor tillsammans med vig 562/Landsvigsallén en infrastruk-
turkorridor som i de sddra delarna ocksé innefattar E4 och i de norra delarna
Bjorneborgsgatan/E14/vig 86. Cirkulationsplatserna dér dessa vagar mots
fungerar som viktiga noder. Korridoren utgor samtidigt en fysisk och delvis
visuell barriar som hindrar rérelser mellan bostads- och friluftsomradena i
soder samt affarer, industriomraden och stationsomradet pa den norra sidan.
Infrastrukturkorridoren karaktiriseras i dag av storskaliga hardgjorda ytor
samt vegetationsklddda restytor mellan viagar och jairnvig. Den vegetation med
uppvuxna trad som i dag finns lings med vag 562/Landsvégsallén ddmpar till
viss man upplevelsen av de hardgjorda ytorna langs infarten mot Sundsvall.
Kring den nya trafikplatsen vid s6dra broféstet finns gestaltade omrdden med
tradplanteringar och gabionmurar som tar upp héjdskillnaden mellan jairnvag
och vag.

o

Figur 8.1:2 Restytor mellan E4 och jérnvég vid Fridhemsgatan. Har finns méjlighet att markmodel-
lera och landskapsanpassa slénterna i samband med en ny jérnvégsbro.

Industri- och hamnomréde

Norr om infrastrukturkorridoren ligger ett industri- och hamnomréade. I dag
domineras det av aluminiumsmaltverket Kubikenborgs aluminium AB (Kubal)
samt oljehamnen. Narmare Sundsvall finns kontor, handel samt dkerier. Omra-
det ar 6ppet och relativt flackt med utblickar mot vattnet mellan de olika bygg-
naderna.

let. Viy frén Sénderborgsgatan.



Stationsomrade

Stationsomrédet fungerar som en viktig mélpunkt och nod. I stationsbyggnaden
finns férutom vanthall ocksa en restaurang samt kiosk. I dag préglas platsen av
en storre, 6ppen och asfalterad parkering framfor stationshuset samt trad och
en plantering. Bakom byggnaden finns bangardsomradet med sina manga spér,
smala plattformar och karaktaristiska perrongtak. Stationsomradet innefattar
flertalet byggnader vilka har kulturhistoriska varden eftersom de uppfordes i
samma arkitektoniska stil.

Grénomraden

Det storsta gronomradet utgors av skog kring Sodra Stadsberget. Fridhemspar-
ken och Backparken utgor nagra av parkerna i omrédet och bestar av 1angsmala
strdk mellan bostadsomradena.

Ovriga gronytor bestar till stor del av ruderatmark kring infrastrukturkorrido-
ren eller fore detta tomter med forvildade syrener, hiackar samt grunder och
terrasser. Omradet kring Skonsmons kyrka bestar av grasmatta med uppviaxta
tallar, lindar, oxlar och bjorkar samt hackar. Kring slanten ned mot jarnvégs-
sparet vaxter ett flertal arter av 16vtrad och buskar samt tall vilka avskdrmar
omrédet fran infrastrukturkorridoren. Mellan kyrkan och Kubikenborg finns
fore detta tomtmark med unga 16vtrad, syrener, hackviaxter och murar/husgrun-
der. De gamla gatorna som tidigare funnits kring tomterna ar nu val upptram-
pade stigar och verkar nyttjas for bland annat hundpromenader.

Figur 8.1:4 Stenséttningar och trédgardsvéxter aterfinns i grénomradet mellan kyrkan och Kubiken-
borg.
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Bebyggelse

Husen ligger i bergsluttningen och vyer ned mot Sundsvallsfjarden och upp
mot Sodra Stadsberget ar vanliga 1angs med gator och mellan husen. Bebyg-
gelsen utgors till stor del av ett smaskaligt bostadsomréde. Hustyperna varierar
men halls i stort samman av en 1ag och méansklig skala. Har finns friliggande
sméhus med stora tomter vilka tillfor mycket gronska. Flerbostadsvillor domi-
nerar frimst p4 Ostermalm. Husen #r byggda under olika perioder under frimst
1900-talet och varierar i utseende. I Kubikenborg finns ett flerbostadshus med
tillhorande tradgard fran sdgverksepoken beldget precis invid jarnvégen, se
figur 8.2.4 i avsnitt 8.2. Tillsammans med tva fore detta skolbyggnader samt
kyrkan ar detta de enda byggnaderna pa platsen som paminner om omradets
tidigare historia.

Grannskapsomraden med lamellhus och punkthus finns framst i Skonsmon.

De ir tydligt grupperade och de ldnga huskropparna utmarker sig jamfort

med omgivande villor. Tva hoga, utmarkande punkthus finns vid Skonsmons
centrum och vid Skénsmons skola. Ett fatal radhus och kedjehus finns i omradet
som ir byggda under mitten av 1900-talet och framat.

Skonsmons kyrka ligger pa en hojd och syns pa langt héll. Bredvid ligger
forsamlingshuset i rott tegel. En rida av trad och buskar skarmar av kyrkan fran
den stora infrastrukturanlaggningen, trafikbruset ar dock stdndigt narvarande.
Skonsmons kyrkogérd och gravkapell ligger 300 meter nedanfér kyrkan. Kyrko-
gérden ar liten och praglas av 1dga gravstenar i raka rader. Ett smidesstaket och
bjorkar ramar in platsen. Langre upp mot berget ligger Sundsvalls skogskyrko-
gérd med minneslund vilken invigdes ar 1985.

Figur 8.1:5 Skénsmons Kyrkogard ligger i anslutning till bebyggelsen. | bakgrunden syns ett av
Skénsmons sméhusomréden.

Institutionsomraden och idrottsplatser

Institutionsomraden finns utspridda i omradet med bland annat skolor och
idrottsplatser. Vid kyrkogarden ligger Kubens forskola. Skonsmons skola och
Ho6galundsskolan finns i anslutning till Fridhemsgatan och Kaptensgatan. I
Kubikenborg och pa Sédra Stadsberget finns storre idrottsanldggningar med
bland annat fotbollsplaner, utomhusgym, bagskytteklubb och skidbacke.



Figur 8.1:6 Idrottsanldggningar i Kubikenborg. | bakgrunden syns Sédra Stadsberget.

8.1.2 Inarbetade atgarder

Hela etappen har en karaktir av stadsmiljo och anldggningar ska generellt
utformas och bearbetas med stor omsorg i utformningsdetaljer och material-
val. Gestaltningen ska ansluta till omradets specifika karaktar vilket innefat-
tar byggnadsverk samt sidoomréaden och andra ytor som paverkas i projektet.
Jarnvagsmiljon ska utformas for att sa langt som majligt bli ett positivt inslag i
landskapet och stadsmiljon.

Tva meter under rilsoverkant ska jarnvagsbanken samt yttersldnter vara vege-
tationskladda dar det inte dr skdarningar i berg. Ytterslanter anpassas si att det
med tiden inte gér att urskilja en tydlig grians mellan anlagd och befintlig mark.
Slantkron och slantfot utformas med sldntavrundning. Dér jarnvagen gar pa
hog bank planteras buskar i nederkant for att forankra banken i landskapet och
fa skalan att upplevas som mindre.

Jarnvagsbroarna ska vara omsorgsfullt gestaltade med stensattningar i natur-
sten samt effektbelysning for att markera infarten till staden. Utsmyckningar
pa och omkring broarna ska ta hansyn till gdngtrafikanter som passerar i ett
lagre tempo och darmed ser mer av utformningen. Broarna forankras i land-
skapet med vegetation s som laga buskar och dngsvegetation. Kring bron 6ver
Bjorneborgsgatan bildas branta sldnter som till viss del behover utformas med
stensdttning. For att mojliggora for mer vegetation utnyttjas vingmurar som
stodmurar. Kring bron vid Fridhemsgatan markmodelleras sldnterna mellan
jarnvagsbroar och motorvagsbro for att f en enhetlig och gestaltad slant/slant-
fot.

Vid infarten mot bangarden behovs en hég stodmur som kommer synas pa langt
héll samt av resenérer. Den ska gestaltas med ett monster som syns bra och
bildar ett positivt inslag i omradet.
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Liangs kanterna pa sparomréadet mellan bron vid Bjorneborgsgatan och etap-
pens slut vid Sundsvalls bangard kompletteras befintlig vegetation med blom-
mande trad och buskar for att forstarka upplevelsen av resan in mot Sundsvall.

Bullerskydd utformas i farger och material anpassade efter platsen, exempelvis
stdende lockpanel i ljust gré eller gragron kulor sa som husen kring Sonder-
borgsgatan. Dar utrymmet tilldter forankras de i landskapet med laga blom-
mande buskar. Dar det ar aktuellt med vallar flackas ytterslanter ut mot omgi-
vande mark medan innerslanter mot spéret ges lutningen 1:2.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvédgsplanen

Stor hiansyn tas i omradet vid kyrkan sa att mesta mdjliga vegetation kan
bevaras och behélla sin avskiirmande funktion. Aven ny vegetation ska kunna
skiarma av kyrkbacken frén jarnvigen. Vid Sonderborgsgatan mojliggor en stod-
mur mot spéren att slinten blir flackare och ddrmed kan planteras och anpas-
sas till stadsmiljon. Vegetationen fyller ett stort behov av att visuellt avskdrma
bostadsomradet och kyrkogarden fran infrastrukturkorridoren. Stédmurar vid
kyrkan och Sonderborgsgatan utgors frimst av gabionmurar for att anknyta till
de som finns pé trafikplatsen nedanfor.

Delar av sandblottorna vid sparomréadet mot Sundsvalls bangérd bevaras.
Omrédet runt sandblottorna vidareutvecklas med bland annat blommande
vegetation under hela vixtsasongen. Blommor gynnar insekterna samt skapar
ett positivt visuellt mervirde for spairomradet som narboende och férbipasse-
rande kan uppskatta.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som genomfors under byggskedet
Overskottsmassor ska inte forldggas permanent i anslutning till jairnvagsomra-
det om de inte har en funktion och ar gestaltade/markmodellerade.

Omhandertagen ytjord ska dterinféras inom samma karaktarsomréde for att
forbattra forutsattningarna for lokalt anpassad vaxtlighet och artsammansétt-
ning. Jord med invasiva arter fir inte anvéindas.

Skydd av befintlig vegetation ska utformas och ta hansyn till bade rétter och
ovanjordiska delar sa som tradkrona och stam. Vegetation som ska skyddas &ar
exempelvis storre tradgrupper lings kanterna av sparomradet, vid kyrkogérden,
kyrkan och Kubikenborg. Murrester i Kubikenborg ska skyddas under byggna-
tionen genom fast inhadgnad.

Kring trafikplatsen och ldngs nya E4 finns gestaltade omrdden med gabionmu-
rar och planteringar som ska skyddas under byggtiden. Aven en histkastanj som
finns i omréadet ska skyddas.

8.1.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet ligger jarnvagen kvar i befintligt lage och péverkar ej det gamla
flerbostadshuset fran sagverksepoken och folkparksomradet i Kubikenborg.
Sléanten nedanfor kyrkan, kyrkogarden och Sonderborgsgatan med sin vixtlig-
het bevaras vilket dr positivt. Jirnvagsbron vid Fridhemsgatan samt sldnterna
mellan jairnviagen och E4 dtgardas ej. Inte heller infarten mot Sundsvall och E14
atgardas vilket ar negativt.

Effekten av att befintlig vegetation och kulturmiljo bevaras ar positivt for stads-
bilden. Effekten bedoms dock bli liten negativ pa stadsbilden nar markomradet
utmed jarnvag och infarter inte modelleras och ingen ny vegetation anlaggs.



8.1.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser
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Figur 8.1:7 Karta éver omraden med beskrivna effekter och konsekvenser.

Omréade 1, Infrastrukturkorridoren samt industri- och hamnomradet norr om
planerat spar

Omrédena utgor i dag en visuellt trékig infart mot staden. Endast vegetationen
mjukar upp intrycket och tar ned skalan pa infrastrukturen och hamnen. En
storre avverkning av trad for upplagsytor/tillfallig nyttjanderatt samt nya spar
kommer darfor fa en stor inverkan pd omréadet. Sandblottor i omrédet ar varde-
fulla och ovanliga habitat for insekter. En vidareutveckling av sandblottorna
med blommande vegetation som gynnar insekter innebar ett positivt inslag for
béde djur och ménniskor.

Infrastrukturkorridoren i omréde 1 tillsammans med omréde 4 skapar en stor
och markant barriar som helt hindrar rorelser mellan bostadsomradet i séder
och hamnen med sina arbetsplatser. Endast en koppling i omridets sydostra
utkant finns mellan infrastrukturkorridoren och hamnen. Ytterligare spar och
stangsel forstarker upplevelsen av omrédet som en barriar bade fysiskt och visu-
ellt. Detta har en stor inverkan pd omradet och kraver en battre helhetsplane-

ring som tar hansyn till omkringliggande omrédens verksamhet samt utveckling.

Sociala effekter av barridaren blir ett 6kat anvindande av bil inom stadsmiljon
eftersom ménniskor aker omvagar i stéllet for att exempelvis cykla en kortare
stracka om det fanns en eller tva passager.

Omrédet bedoms ha en stadsbild med lagt virde och 1ag kénslighet for forand-
ringar i sin helhet. Dock har den tradvegetation som finns stor betydelse i stads-
bilden. Effekten bedoms bli méttligt negativ om och nér avgransande tradvege-
tation tas bort. Med plantering av nya trad kan effekten bli liten negativ. Smé
negativa konsekvenser bedoms uppsta for stadsbilden i omrédet.
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Omréde 2, Infrastrukturkorridoren samt industri- och hamnomradet nordost om
planerat spar

Eftersom de nya sparen forskjuts mot soder tillkommer mer mark mellan
jarnvag och vig 562 samt trafikplats Skonsmon, vilket innebar mer restytor i
omradet. Dessa syns fran E4 och omradet och méste darféor markmodelleras sa
att de anpassas mot befintlig mark. Marken ska vara tickt av vegetation.

Omrédet utgor en barriar som starkt begransar hur manniskor kan rora sig pa
platsen. Endast en koppling i omradets nordvistra utkant finns mellan infra-
strukturkorridoren och hamnen for gdende och cyklister.

Omréadet bedoms ha en stadsbild med lagt viarde och lag kanslighet for forand-
ringar. Restytor som inte ar gestaltade sdnker omradets varde for stadsbilden.

Effekten bedoms bli liten negativ om markomradet modelleras och vegetation
anliggs efter att det anvants for tillfalliga upplag, arbetsytor och sa vidare. Sméa
negativa konsekvenser bedoms uppsta for stadsbilden i omradet.

Omréde 3, Infrastrukturkorridoren éster om planerat spar
Upplag kan delvis skymmas mellan de bada vallarna vilket ar positivt. Nya
markmodelleringar kring bron blir ett positivt inslag vid infarten.

Omréadet bedoms ha en stadsbild med lagt viarde och lag kinslighet for forand-
ringar. Restytor som inte ar gestaltade sdnker omradets virde for stadsbilden.
Effekten bedoms bli liten negativ om markomradet modelleras och vegetation
anliggs efter att det anvants for tillfalliga upplag, arbetsytor och sa vidare. Sméa
negativa konsekvenser bedoms uppsta for stadsbilden i omradet.

Omréade 4, Infrastrukturkorridoren samt bostadsomrade séder om planerat spar
De nya spardragningarna, eventuella bullerskyddsatgiarder samt upplagsplatser
paverkar omradets vegetation och hur det upplevs for boende och forbipas-
serande. Eftersom Bjorneborgsgatan och bostadsomradet ligger hogre syns
sparomradet och vad som sker dir tydligt fran bostdderna. Den hoga stodmuren
langs det nya sparet kommer att synas langt ifran nar hog vegetation forsvin-
ner. Muren kommer att bli ett betydande inslag i stadsbilden, val synlig fran till
exempel Sundsvallsbron.

P4 en smal remsa mellan Bjorneborgsgatan och jarnvigen ligger ett smaskaligt
verksamhetsomrade. Nagra av husen maéste rivas for att kunna anliagga stodmu-
ren langs sparen.

Bjorneborgsgatan och omradet soder om gatan bedoms ha en stadsbild med
mattligt virde med maéttlig kanslighet for fordndringar. Verksamhetsomrédet
bedoms ha en stadsbild med lagt virde med 1ag kanslighet for forandringar.
Effekten bedoms bli méttlig negativ om stdmuren far en estetiskt tilltalande
utformning. Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta for stadsbilden i
omradet.



Omréade 5, Bostadsomrade med kyrka och kyrkogard séder om planerat spar
Detta dr ett kinsligt omrade eftersom det innehéller bade kyrkogérd och kyrka.
Nir merparten av vegetationen mellan bostadsomradet och infrastrukturkor-
ridoren forsvinner far det en stor inverkan pa upplevelsen av bostadsomradet.
Vegetationen fungerar i dag som en viktig avskdrmning och buffert mellan
bostadsomrade och infrastrukturkorridor. Eftersom sparen forlaggs narmare
bostadsomradet forsvinner dven vegetation kring kyrkan. Pa kyrkogarden finns
redan i dag stora problem med buller vilket nu forviantas 6ka. Byggtrafik och
upplag blir ett storande inslag i omrédet under lang tid vilket &ar extra kénsligt
eftersom det samtidigt kan forekomma exempelvis begravningar.

I gronomradet finns stigar som nyttjas som genviagar ned mot Bjorneborgs-
gatan. De forsvinner till forman for byggvagar och upplag men kan aterstillas
efter byggtiden. For att skydda omradet fran byggdamm, buller samt visuellt
storande byggnationer ska byggomradet skarmas av fran bostdder och kyrko-
gard. Forslagsvis sker detta med ett avskdrmande plank eller motsvarande i
samrad med berorda. Efter byggskede aterstills omradet med plantering. Almar
finns langs sparet. Mindre plantor kan flyttas och jordslas for att sedan ater
planteras ut pa lampligt stille.

I slanten ner mot jarnvigen foreslas gabionmurar. Tillsammans med befintliga
gabionmurar vid trafikplatsen kommer murarna att bli ett betydande inslag i
stadsbilden, vil synliga fran till exempel Sundsvallsbron.

Jarnvag och vigar utgor i dag en stor barridr i omradet tillsammans med skill-
nader i terrdngen mellan bostadsomradet och infrastrukturkorridoren. Mann-
iskor far ga omvéagar eller gora onddiga bilresor for att ta sig ut mot hamnomra-
det dir det finns arbetsplatser och affirer.

Omrédet bedoms ha en stadsbild med maéttligt virde med mattlig kéanslighet for
fordndringar. Skonsmons kyrka med omgivande vegetation ar ett viktigt land-
mairke. Kyrkogérden som miljé med dess besokare ar kanslig for storningar.

Effekten bedoms bli méttligt negativ om bullerskydd och gabionmur anlaggs
och sldanten ovan gabionmuren planteras. Pa ytor som anvénts for tillfalliga
upplag, arbetsytor och sa vidare anldggs ny vegetation, vilket ar viktigt for
stadsbilden. Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta for stadsbilden i
omréadet.
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Omréde 6, Bostadsomrade Kubikenborg med grénytor vaster om planerat spar
Detta omrade ar en kinslig kulturmiljo frén sdgverksepoken och det far en stor
paverkan av projektet.Eftersom det gamla flerbostadshuset fran sagverksepo-
ken forsvinner minskar omréadets historiska lasbarhet drastiskt. Med avsaknad
av konkreta hus pa platsen forsvinner aven forstaelsen av gatunamnet Enhor-
ningsviagen. Namnet forminskas till ett sagovisen snarare an en sagverksagare
som hade ett stor inflytande p& Kubikenborg och Sundsvall. Byggupplag och
omradet for nytt spar tar ytterligare mark i ansprék vilket paverkar vegetation
samt rester av riven bebyggelse och den gamla folkparken. Rester av murar och
héckar riskerar att forsvinna vilket ytterligare minskar forstaelsen av platsens
historia. Byggtrafik och upplag pa platsen kommer starkt paverka hur den
upplevs av de ndrboende samt hindra anvindandet av gronomradena. Buller
kommer 6ka i omradet och paverka upplevelsen av platsen.

Omréadet bedoms ha en stadsbild med mattligt virde med mattlig kdnslighet

for forandringar. Effekten bedoms bli méttligt negativ nér bullerskydd anlaggs
och ytor som anvénts for tillfalliga upplag, arbetsytor och sa vidare anlaggs med
ny vegetation. Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta for stadsbilden i
omradet.

8.1.5 Samlad bedémning

Omradena norr om jairnvagen mot vig E4 bedoms ha en stadsbild med lagt
varde med lag kinslighet for forandringar i sin helhet. Det finns dock tradvege-
tation som har en stor betydelse i stadsbilden. Soder om jarnvagen finns hogre
liggande bostadsomraden som beddms ha en stadsbild med mattligt virde med
mattlig kinslighet forandringar. Dessa hogre liggande omraden och branten ner
mot jarnvagen ar synliga fran langt hall och paverkar ddrmed stadsbilden i ett
storre perspektiv.

Den samlade bedomningen for stadsbilden ar att effekten bedoms bli liten till
mattligt negativ om den hoga stodmuren far en estetiskt tilltalande utformning,
om gabionmur anldggs vid Sonderborgsgatan och om slédnten ovan gabionmu-
ren planteras. Pa ytor som anvéints for tillfalliga upplag, arbetsytor och sa vidare
anliggs ny vegetation vilken stéllvis kan ge en forbattring gentemot nuvarande
utformning.

De samlade konsekvenserna av projektet bedoms som mattligt negativa for
stadsbilden.



8.2 Kulturmiljo

8.21 Forutsattningar

Kulturmilj6 avser milj6er, strukturer och enskilda objekt som tydligt speglar
var historia. Den ger oss kunskapen om hur tidigare generationer har utnyttjat
naturens forutsattningar, hur de har organiserat sig och hur maktférhallanden
och olika tankesitt har priiglat den fysiska miljon genom tiderna. Aven det
immateriella kulturarvet sisom ort- och platsnamn, beréttelser och traditioner
ar av varde for kulturmiljon.

Kulturmiljélagen (KML) ar den centrala lagen for kulturmiljovarden och syftar
till att tillforsdkra nuvarande och kommande generationer tillgang till en mang-
fald av kulturmiljéer. KML reglerar hanteringen av bland annat ortnamn och
fornldmningar. I portalparagrafen faststills att ansvaret for kulturmiljon delas
av alla. Lagen reglerar dven byggnadsminnen, kyrkobyggnader, kyrkotomter
och begravningsplatser tillkomna fore ir 1940. Fornlamningar ar registrerade

i RiksantikvarieAmbetets Kulturmiljoregister (KMR) och information om det
byggda kulturarvet erhélls i Riksantikvarieambetets Bebyggelseregister (BeBR).
Figur 8.2:1 redovisar registrerade kulturmiljovarden inom planomradet.

Samtliga byggnader omfattas av det generella varsamhetskravet enligt plan- och
bygglagen och byggnader som bedoms som sarskilt kulturhistoriskt vardefulla
omfattas av forvanskningsforbud. Plan- och bygglagen ar central for kommu-
nernas hantering av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

Planomréadet
Avseende omraden av riksintresse for kulturmiljévard, se kapitel 5.8.2.
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Figur 8.2:1 Karta éver omradets kulturmiljévérden.
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En 6versiktlig inventering tatortsbebyggelse utfordes 1990-91 i syfte att iden-
tifiera bevarandevirda bebyggelsemiljoer i Skon och Selangers socknar samt i
delar av Sundsvalls tatort (Sundsvalls kommun 1993). Rapportens omréde nr
10 utgor bebyggelsemiljéer i Skonsmon och omréde 10 II gréansar till planom-
radet. Omrade 10 IT omfattar frén vister Skonsmons begravningsplats, bebyg-
gelsen invid Sonderborgsgatan och Kyrkbergsviagen, Skonsmons kyrka samt
gronomradet fram till Kubikenborgs skola. Kyrka, begravningsplats och den
omfattande vegetationen av 16vtrad som kantar gatorna beskrivs i inventeringen
ge en rofylld inramning av miljon. Inventeringens bedomning &r att forutom
de rent arkitektoniska kvaliteterna i kyrkan och bolagsskolan ar det av stor vikt
att kvarvarande dldre bebyggelse bevaras. Inom omrade 10:1I ingar fastigheten
Bleckslagaren 13.

Ovrig bebyggelse inom planomradet, ingér ej i ovan nimnda inventering eller
ar pa annat sitt skyddad eller utpekad som bevarandevard. Inom planomradet
invid Bjorneborgsgatan finns dock trahusbebyggelse som har ett visst kulturhis-
toriskt viarde och som darmed bidrar till miljon och omgivningen.

Planomréadet har sedan lang tid varit ett betydelsefullt kommunikationsstrak.
Har passerade kustlandsviagen som i efterhand kom att bendmnas Riks-13.
Ostkustbanan invigdes ar 1925 och sparvagnar trafikerade strackan Sundsvall-
Kubikenborg under den forsta halvan av 1900-talet. Riks-13 6vergick pa 1960-
talet till E4 och i dag passerar E4 pé bro 6ver Sundsvallsfjarden.

Sundsvall véxte pa 1800-talet genom ségverksindustrin och omradet var i slutet
pa 1800-talet virldens sigverkstitaste bygd. Ar 1884 blev Skénsmon ett eget
municipalsamhalle efter att ha tillhort Skons koping. Skonsmon kom &r 1948 att
integreras i Sundsvalls stad.

Vid mitten av 1800-talet anlades bradgardar, angsagar, sigverkssamhaillen
med arbetarbostidder, kontorsbyggnader, formanshus och herrgardar langs
Medelpadskusten. Mons och Kubikensborgs sagverk vixte fram i Sundsvalls-
fjardens sodra del och vid Grevensbicken anlades ar 1855 Skeppsvarvet Rosen-
borg. Sagverksindustrin behovde allt fler arbetare och mellan aren 1850—1870
femdubblades Sundsvalls invanarantal. Kubikenborgs sagverksiagare J.A.
Enhorning uppforde en herrgardsanlaggning i anslutning till sin industri. I
Kubikenborg uppforde sagverksiagaren pa 1880-talet dven skolor, arbetarbosta-
der samt ett folkparksomréade for noje och rekreation. Expropriationskartan, se
figur 8.2:2, ar ett tidsdokument 6ver bebyggelsen i Kubikenborg innan jarnva-
gens tillkomst.
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Figur 8.2:2 Bostadsbebyggelse, industriomrade samt folkparken i Kubikenborg ar 1884. Lantméteriet, LMS Expropriationskarta Akt
22-JVG-1X:1.
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I Kubikenborg fanns ménga arbetar- och tjanstemannabostider. I dag finns
endast en byggnad bevarad. Det bevarade flerbostadshuset fran sdgverksepoken
(i dag fastighet Skonsmon 1:167) star omedelbart invid jarnvagen. Figur 8.2:3
visar flerbostadshuset kring 1920 och figur 8.2:4 visar hur huset ser ut idag. I
anslutning till flerbostadshuset finns tva skolbyggnader vilka uppfordes ar 1885
respektive ar 1899 (bolagsskolan respektive folkskolan), bada ar skyddade i
kommunens detaljplan. I figur 8.2:5 syns Kubikenborgs skola som uppfordes
som bolagsskola. Vister om bostadshuset finns i dag en storre gronyta dar det
finns sentida bebyggelselamningar. Bebyggelselamningarna ar ej registrerade i
KMR. Gronytan ar platsen for en fore detta folkpark som anlades av sdgverksa-
gare Enhorning.

Figur 8.2:3 Flerbostadsshus i Kubikenborg omkring 1920. Figur 8.2:4 Flerbostadshus fran sagverksepoken i Kubiken-
Foto: Digitalt museum borg 2021.

Figur 8.2:5 Kubikenborgs skolbyggnad uppférdes 1898-99.

Skolan é&r skyddad i detaljplan.

Skolorna utgor tillsammans med flerbostadshuset de tre enda kvarvarande
byggnader i omradet fran sdgverksepoken. Byggnaderna berattar om samhalls-
byggandet under den f6r Sundsvallsomradets sa betydelsefulla sdgverksepoken.
Den sammanhaéllna bebyggelsemiljon tillsammans med gronytan dar folkparken
var placerad bedoms darfor ha ett stort viarde for kulturmiljon och for Sunds-
valls industrihistoria.
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Figur 8.2:6 Skénsmons kyrka 2021.
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Skonsmons kyrka och begravningsplats ligger omedelbart sydvast om dagens
jarnvag. Kyrkan uppfordes soder om Kubikenborgs sagverks herrgérd och pa
mark som donerats av sigverksdgarens dnka Mina Enhorning. Skonsmons
kyrka invigdes 1889 och cirka 300 meter vister om kyrkan ligger begravnings-
platsen som anlades 1878, se figur 8.2:6 och 8.2:7.

AN p + ’
Figur 8.2:7 Skénsmons kyrka omkring sekelskiftet. Kyrkan uppférdes pa berget ovanfér
ségverkets herrgard. Kélla: Sundsvalls museum, Digitaltmuseum.

.

Kyrkan omramas i dag av en griasyta med flertal dldre och stora 16v- och barr-
trad, medan sluttningen ner mot dagens jarnvag ar bevaxt av lagre blandskogs-
vegetation. Aven kyrkogarden omgirdas av triad. Storning fran befintlig jirnvig
i och kring kyrka och kyrkogérd kan antas forekomma idag. Kyrka och kyrko-
gard ar platser av betydelse for stillhet och kontemplation. Kyrkomiljoerna

ar skyddade enligt 4 kap. KML och skyddet omfattar 4ven kyrkobyggnadens
interior och inventarier samt kyrkans begravningsplats.

I arbetet med framtagandet av jarnvagsplanen har en riskanalys utforts avse-
ende projektets eventuella paverkan pa Skonsmons kyrka. I riskanalysen
konstateras att kyrkan innehaller vibrationskansliga delar och ytskikt.

Cirka 110 meter sydvast om planomradets grans i soder finns tva registrerade
fornlamningar som utgors av gravar (L1935:1455 samt L1935:912). Fornlam-
ningarna ligger i anslutning till ett villaomrade. Gravarna ar skyddade enligt 2
kap KML. Med hansyn till gravarnas lokalisering invid bebyggelse samt dess
avstand till planomrédet, bedoms och inga skyddsatgarder komma att kravas i
fortsatt arbete.

Ar 1875 anlades en smalspirig jarnvig mellan Sundsvall och Torpshammar. Vid
kajen, vaster om Rosenborgs skeppsvarv, uppfordes en enkel stationsbyggnad
itré. Stationsbyggnaden fick en mer offentlig och storstadsmassig karaktar i
slutet av 1880-talet. Vid denna tidpunkt uppfordes aven jarnvagsstationen
Vistra station.



Kring sekelskiftet 1900 inleddes planerna pa att en jarnvag, Ostkustbana, skulle
forbinda norrlandskustens stader och ar 1925 invigdes spardelen Njurunda-
Sundsvall-Harnosand.

Anléaggandet av det nya stationsomradet i Sundsvall innebar att en stor del

av den dldre trahusbebyggelsen som tidigare funnits i omradet fick ge vika.
Centralstationen ritades av arkitekten Folke Zettervall och stationen har en
pragel av jugend och nationalromantik. Sundsvalls Centralstation ar liksom
ovriga intilliggande och samtida byggnader inom stationsmiljon i dag skyddade
som byggnadsminne.

8.2.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt foresléas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Forsiktig sprangning tillimpas for att minska paverkan av spriangningsarbetena
mot Skonsmons kyrka.

For att minimera risk for skador i Skonsmons kyrka exteriort och interiort fore-
slds i framtagen Riskanalys att ett byggnadsspecifikt kontrollprogram uppréttas
som inkluderar det dekorativa méaleriet pa vaggar och valvbage, blyinfattade
fonsterglas, triumfkrucifix i kor samt skulpturer pa laktarorgeln.

I det byggnadsspecifika kontrollprogrammet kan dven ingd sprickmétning av
utvalda strukturella sprickor. Omfattningen pa kontrollprogram bestams i
relation till berdknad vibrationspaverkan. Kontrollprogrammet f6ljs upp och
kontrolleras mot méatning av vibrationer i kyrkan.

Skyddsatgarder vidtas for att minimera bullerpaverkan av Skonsmons kyrko-
gard samt att de vibrationer som uppstar i byggskedet inte paverkar kyrkogér-
dens gravstenar.

Eventuella fastighetsnira atgarder for trashusbebyggelse vid Bjorneborgsgatan
och fastigheten Bleckslagaren 13 vid Sonderborgsgatan bor anpassas till bygg-
nadens kulturhistoriska varde.

Ovriga atgérder

Trafikverket Gverviger att prova mojligheten att tillse att flerbostadshuset fran
sagverksepoken kan Overlétas till annan intressent som ansvarar for flyttning
och overtagande av dgande och drift.

8.2.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser
Nollalternativet innebér att ingen paverkan pa kulturmiljon bedoms uppsta.

8.2.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Anléaggande av dubbelspar innebir intrang och en direkt paverkan pa samt
rivning av flerbostadshus (fastighet Skonsmon 1:167) fran sagverksepoken.
Bostadshuset bildar tillsammans med gronytan och platsen for folkparken
samt de tva intilliggande skolhusen pa den vistra sidan om Kyrkbergsvégen, en
sammanhallen helhetsmiljo som beréttar om samhéllsbyggandet under 1880-
talet.
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Effekten av intrdnget pa bostadshuset bedéms blir stora eftersom det innebar
att det sista bostadshuset frin denna tid utraderas och kulturmiljon mister ett
ingdende virde. Den intilliggande gronytan minskar i betydande omfattning och
endast en mindre del av denna kvarstar.

Rivning av flerbostadshuset bedoms innebira stora negativa konsekvenser
for omradets kulturmiljo. Om en flytt av byggnaden blir aktuell bedoms de
negativa konsekvenserna dven bli stora i det fall byggnaden flyttas till en plats
utanfor sagverksmiljon. For kulturmiljon mildras de negativa konsekvenserna
i hog grad om byggnaden flyttas och placeras i anslutning till de intilliggande
skolorna.

Jarnvagsplanens passage invid Skonsmons kyrka innebér ett intrang i kyrko-
tomten. Den i dag skyddande triadvegetationen mellan kyrkan och dagens
jarnvag forsvinner tillsammans med en del av slanten och jarnvagen lokalise-
ras narmare kyrkobyggnaden. Effekten av intrdnget innebar att markomradet
kring kyrkans reduceras vilket paverkar upplevelsen av kyrkan. Passerande tag
kan komma att uppfattas storande i samband med forrattningar i kyrkan. De
negativa konsekvenserna av anldggande av dubbelspéaret vid kyrkan bedoms
innebédra mattligt negativa konsekvenser.

Anlaggande av dubbelspar bedoms inte innebéra nagra direkta intrang i Skons-
mons begravningsplats. Jirnvigens lokaliseras ndrmare begravningsplatsen
vilket innebér borttagande av skyddande vegetation och som kan péverka
begravningsplatsens stillhet och kontemplation vid gravarna. De negativa
konsekvenserna bedoms bli sma.

Trahusbebyggelse invid Bjorneborgsgatan samt Sénderborgsgatan (fastighet
Bleckslagaren 13) har bedomts ha ett visst kulturhistoriskt varde. Pédverkan
pé trahusbebyggelsen i form av sattningar orsakade av vibrationer riskerar att
skada trahusbebyggelsen vilket ar en negativ konsekvens.

8.2.5 Samlad bedémning

Inom planomréadet finns Skonsmons kyrka samt ett flerbostadshus som ar
betydelsebédrande for forstaelsen och kunskapen om framvixten av Sundsvalls-
distriktets sagverksepok. Kulturmiljoerna inom planomrédet bedoms ar vara
viardefulla i ett lokalt och regionalt perspektiv och kulturmiljovardet bedoms
vara mattligt.

Jarnvagsplanens paverkan pa kulturmiljon bedéms innebéra mattlig effekt pa
grund av rivning av ett kvarvarande flerbostadshus frén sigverksepoken samt
genom det intrdng som sker i gronytan invid flerfamiljsbostaden samt i kyrkans
tomtmark. Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsté avse-
ende kulturmiljo.



8.3 Naturmiljo

8.3.1 Forutsattningar

For att dokumentera befintlig naturmiljo kring spéren har tre olika invente-
ringar inriktade pa naturmiljo genomforts. En inventering av naturvérden,
vilken ocksa inkluderade invasiva arter, gjordes 2017. Under 2018 utférdes en
naturvirdesinventering och under 2021 genomfordes en inventering av steklar
samt en kartliggning av invasiva arter.

Naturvirdesinventeringen identifierar sju naturvirdesobjekt som alla givits
naturvardesklass fyra, visst naturviarde. Naturviardena ar kopplade till trivial
l6vskog, sandiga/grusiga omraden och parkmiljoer. Parkmiljoerna, naturvirde-
objekt 34 och 35 i naturvirdesinventeringen, innehéller dldre trad och ar lokali-
serade kring Skonsmons kyrka. Tre naturvardesobjekt (nr 32, 33 och 36) ar alla
beskrivna som trivialskog och ligger utmed tagspéret. Alla tre objekten innehal-
ler liknande arter med framst silg, bjork, Ionn och tall. Objekt 33 innehaller
den akut hotade arten alm. Objekt 32 och 36 innehéller poppel som ar regionalt
ovanlig. De sista tva objekten, objekt 39 och 40, ligger intill varandra langst i
vaster pé strackningen. Objekt 39 ar en delvis bevaxt sydslant med grus som
overgér till sand i vést 6stlig riktning. Omradet pekas ut som en viktig insekts-
biotop med habitat for i sandlevande insekter i dess Oster del. Under invente-
ringar har olika arter av steklar och dagfjarilar patraffats pa platsen. Objekt 40
ar bangérdens Ostra del som har en blandning av sand, grus och stenmaterial.
Har finns en artrik kirlvaxtflora som forknippas med torrangsmiljoer och jarn-
vigsmiljoer. Aven detta objekt bedoms vara en viktig insektsbiotop. Figur 8.3:1
visar objektens placering.
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Figur 8.3:1 Karta dver naturvédrdesobjekt fran naturvérdesinventeringen. Objekt nummer 32, 33, 34, 35, 36, 39 och 4o.
Stekelomraden och grupp med almar.
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Figur 8.3:2 Almar. Foto: AFRY

I PM Stekelatgirder, som togs fram 2021, pekas tre omréden ut som viktiga
insektshabitat. Omrédena har sedan tidigare pekats ut under inventering av
artrika jarnvagsmiljoer (Trafikverket 2017). Omradena ingar i objekt 39 och 40
fran naturvardesinventeringen.

Den inventering av naturviarden och invasiva arter som gjordes 2017 samt den
kartldggning av invasiva arter som gjordes 2021 visar att invasiva arter finns
kring jarnvégsstriackan. De invasiva arter som pétraffats ar blomsterlupin, kana-
densiskt gullris och jattebalsamin.

Under senare utredningar har en grupp med almar identifieras inom omradet
som inte dokumenterats i tidigare inventeringar, se figur 8.3.2. I tradgruppen
star bade fullvuxna almar, yngre trid och plantor. Almarnas lokalisering fram-
gar av figur 8.3:1.

Jarnvigen ar i dag en barriar for storre daggdjur. Den kringliggande miljon med
E4 och industrier medfor att barridrerna i omradet forstarks ytterligare. Jarnva-
gens urbaniserade lage gor att storre daggdjur inte ror sig i omradet.

8.3.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Inga skyddsatgarder foreslas.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Almar flyttas under varen innan l6vsprickningen. Detta for att triden ska ha s&
mycket energi som mojligt vid rotning pé en ny plats.



Hinsyn ska i storsta mdjliga man tas till den del av slénten i objekt 39 som ar
habitat for steklar.

Avbaningsmassor som innehaller invasiva arter ska inte aterforas.

Férslag till atgérder i senare skeden

Pé solbelysta slanter foreslas tillskapande av stekelbiotoper genom att ej packad
sand lamnas i dagen sa att steklar kan grava i materialet. Slanterna ska vara fria
fran vegetation av trad och sly, ej besas utan besta av naken sand med enstaka
block och stenar. Ateretablering av vegetation fir ske naturligt av rtvegetation
medan trad och sly tas bort genom rotryckning.

De yngre almarna pa jarnvéagens vastra sida foreslas flyttas och planteras om pa
lamplig plats inom Sundsvalls kommun. Almarna kan planteras i parker, som
allétrad eller i naturreservat. De dldre almarna foreslas avverkas och anvindas
som faunadepéer i narheten av de omplanterade trdden. Detta for att arter som
nu lever pa de dldre almarna ska kunna sprida sig till de yngre traden.

8.3.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebér att inget dubbelspér och darmed inte heller nagot
utdragsspar anlaggs vilket innebar att ingen paverkan pa naturmiljon bedoms
uppsté och inga negativa konsekvenser uppkommer.

8.3.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Vid byggnationen av jarnviagen paverkas naturmiljon negativt i olika avseenden.
P& den Ostra sidan av jarnviagen paverkas insektsslanterna negativt under sjilva
byggskedet. Utdragssparet som ska dras om inom ramen for det intilliggande
projektet Sundsvalls bangéard kommer skira genom sldanterna och de kommer
paverkas av maskiner samt gravningsarbeten for anlaggande av dubbelsparet.
Detta kommer pé kort tid paverka bestandet av steklar negativt. Efter byggna-
tionen kommer sldnterna restaureras och nya slanter skapas i omradet. Detta
kommer gynna bestandet av steklar pa lang sikt.

P& den vistra sidan av jirnvagen paverkas skogspartier med trad av olika art
och alder. De hogsta naturvirdena som paverkas ar dldre lonnar och den akut
hotade almen. Bestdndet av alm i omradet paverkas negativt av byggnationen
eftersom stora delar av bestdndet behover avverkas alternativt flyttas. Skogs-
partierna som dessa trad stér i ingar i en storre skogsrida mot bostadsomrade,
Skonsmons kyrka och begravningsplats. Vid avverkning av triden kan boende
i omréadet paverkas negativt visuellt niar gronridan férsvinner och jairnvag med
bakomliggande industrier blir synligt. Omradet hyser ocksa valdigt ménga vél
anvanda stigar som i och med byggnationen kommer forsvinna.

Langs dagens jarnvagsstrackning vixer invasiva arter i form av blomsterlupin,
kanadensiskt gullris och jattebalsamin. Under byggnationen kommer dessa
rensas bort. Detta anses vara en positiv effekt av byggnationen.

Barridreffekten anses redan i dag vara vildigt hog och kommer anses inte
fordndras med de nya byggnationerna.

8.3.5 Samlad bedoémning

Inom planomradet finns naturvarden i form av trad och insektshabitat. Natur-
vardena inom planomradet bedoms vara virdefulla i ett nationellt respektive
lokalt perspektiv och naturmiljovardet bedoms vara hogt. Almarnas kritiska
situation i Sverige nationellt gor att det omradde med alm som finns i planomra-
det bedoms vardefullt i ett nationellt perspektiv.

Jarnvagsplanens paverkan pa naturmiljon bedoms innebéra stor negativ effekt
pé grund av avverkning av ett storre omriade med den akut hotade arten alm.
Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsté avseende naturmiljo.
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8.4 Rekreation och friluftsliv

8.41 Forutsattningar

Rekreation och friluftsliv bidrar till upplevelser, aterhamtning och fysisk aktivi-
tet, vilket ar hilsoframjande. En viktig forutsiattning for rekreation och friluftsliv
ar att det finns lattillgangliga rekreationsomréden i boende- och vardagsmiljon.
Aven bostadsnira skog utan anlagda motionsspér ir virdefulla for de boendes
rekreationsmojligheter. I figur 8.4:1 framgér omraden som nyttjas for rekrea-
tion och friluftsliv i ndrheten av jarnviagsplaneomrédet.

Befintlig jirnvag utgor tillsammans med vig 562 en fysisk barriir. I de 6stra/
sodra delarna innefattar infrastrukturbarriiren dven vig E4 och i de norra
delarna E14/Bjorneborgsgatan. Infrastrukturbarridren hindrar rérelser mellan
bland annat bostéader, arbetsplatser, hamnomrédet, stationsomrédet och omréa-
den for rekreation- och friluftsliv. De passager som finns for att ménniskor ska
ta sig forbi jarnvagen i omréadet ar beldgna vid Fridhemsgatan, Bjorneborgsga-
tan samt Parkgatan. I dessa tre passager finns bilvigar samt gang- och cykelva-
gar.

Sodra Stadsberget och bergen soderut ar friluftsomridden med hundratusentals
besokare per ar och ar utpekat som riksintresse for friluftsliv. Sédra Stadsberget
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Figur 8.4:1 Omraden som nyttjas for rekreation och friluftsliv.



har ett vl utbyggt spar- och ledsystem, en alpin anldggning och inrymmer fler-
talet friluftsaktiviteter. I ndra anslutning till riksintresseomradet finns ocksa ett
stort utbud av olika méjligheter till friluftsaktiviteter sdsom ridning, svamp- och
barplockning, vilka tillfor mervérden till riksintresseomradet.

Lings den sodra delen av jarnvagsstrackan, vaster om befintlig jairnvag finns det
gangstigar och en servicevig som tycks nyttjas for promenader. Dessa ligger i
anslutning till gdng- och cykelvigen vid Fridhemsgatan och Sédra Stadsbergets
stigsystem.

I ndrheten av Fridhemsgatan finns Kubens idrottsanlaggning dir det bedrivs
aktiviteter sa som fotboll, bagskytte, baseboll och softboll. Intill ligger Kuben-
badet med utomhusbassidnger. I Kubikenborg finns dven en skatepark och ett
squashcenter beldget 6ster om jarnviagsplaneomradet.

Planomrédet tangerar en 6ppen grasyta vid Kyrkvagen som enligt Sundsvall
kommuns planeringsunderlag ar utpekat som spontan idrottsplats, figur 8.4:2.
Den Oppna grasytan utgjorde tidigare en del av Kubikenborgs folkpark. Kvar
finns stora trad som vittnar om att omrédet tidigare varit en park. I skogsom-
radet norr om den 6ppna grasytan finns det hackvaxter och murar/husgrunder
kvar fran fore detta tomter. I omradet finns dven flera stigar som nyttjas for
narrekreation.

Direkt soder om befintlig jairnvag ligger Skonsmons kyrka, Skonsmons kyrko-
gérd och gravkapell. Kyrkomiljoer ar betydande platser for stillhet, dterhdmt-
ning och kontemplation.

Fran gang- och cykelvigen langs Bjorneborgsgatan finns en vialanvand stig
upp till Sonderborgsgatan, dven den skogklddda slanten nyttjas som en genvig
mellan gatorna.

I omradena Kubikenborg, Skonsmon och Ostermalm finns flera parker och
lekparker som ger mojlighet till motion, lek och avkoppling. Strax s6der om
planomréadet finns parkerna Fridhemsparken och Backparken.

Figur 8.4:2 Parkmiljé utpekad som spontan idrottsplats i Sundsvalls kommuns planeringsunderlag. Foto
AFRY.
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8.4.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt foreslas.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Gamla lonnar som gar att bevara i den 6ppna griasytan, utpekad som spontan
idrottsplats, instdngslas under byggskedet.

I skogsomréadet i Kubikenborg stingslas murrester/husgrunder in och vegeta-
tion i form av gamla héckar sparas i syfte att bibehélla omradets historiska
kontinuitet och rekreationsvéarden.

Framkomligheten pé gang- och cykelpassager ska sikerstillas under byggtiden.

8.4.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Vid nollalternativet fortsatter omradena, befintliga anldggningar samt forutsatt-
ningarna att na rekreation- och friluftsomraden att se ut som det gor i dagsliget.
Obetydliga effekter bedoms uppsta och inga konsekvenser bedoms uppkomma.

8.4.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

I omradet finns det god tillganglighet till rekreations- och friluftsomraden, men
mojligheten att nd omradena begransas till f6ljd av de barridrer som Ostkustba-
nan och intilliggande vagar utgor. Exempelvis begransas mojligheterna att na
flera av rekreations- och friluftsomradena fran hamnomradet, stationsomradet
samt E4-bron. Likasi forsviras mojligheterna for boende i Ostermalm, Skéns-
mon och Kubikenborg att ta sig till hamnomrédet och E4-bron. Anldggande av
dubbelspéar kommer inte att paverka tillgdngligheten i ndgon storre utstrackning
eftersom befintliga passager kommer finnas kvar och inga ytterligare barriarer
skapas.

Under byggskedet kommer flera omraden behova tas i ansprak for upplags- och
etableringsytor. Den 6ppna grasytan i Kubikenborg som har pekats ut som
spontan idrottsplats planeras att nyttjas som upplags- eller etableringsyta. Detta
medfor att grasytan inte kommer kunna nyttjas under byggtiden. En del trad
som omger parkomradet kommer behova avverkas, men de gamla I6nnarna
som omger den 6ppna gronytan avses bevaras. Nar arbetet ar klart aterstalls
ytan och kommer da dven i fortsdattningen kunna nyttjas for spontana idrotts-
aktiviteter. Omradet kommer dock inte upplevas lika gronskande eftersom flera
omgivande trad avverkats och mer buller fran jarnvigen kan férvintas eftersom
jarnvagen anldggs ndrmare omradet.

Skogsomradet norr om den 6ppna grasytan kommer ocksa att anvindas som
upplags- eller etableringsyta. Detta innebar att vaxtlighet behéver avverkas dven
dar och att stigarna i omradet inte kommer kunna nyttjas under tiden omradet



utgor en byggarbetsplats. Genom att murrester och gammal parkvaxtlighet
skyddas under byggtiden bevaras delar av omradets rekreationsvirden, men
upplevelseviardet bedoms forsdamras till f61jd av 6kat buller och borttagen vege-
tation.

Jarnvigsplanen bedoms forsdmra upplevelsen av kyrkomiljon till foljd av
intrang i kyrkotomten samt borttagande av vegetation som tidigare fung-
erat som en avskiarmning mellan kyrkomiljoerna och infrastrukturen. Vidare
hamnar jarnvigen narmare kyrkomiljoerna sa bullret okar vilket paverkar
upplevelsevirdet negativt.

Byggskedet medfor sociala effekter eftersom framkomligheten i omradet
forsdmras till foljd av att stigar samt géng- och cykelvagar inte kan nyttjas

och rekreationsmojligheterna i jairnvégsplanens direkta naromrade forsdmras.
Byggviagar samt upplag- och etableringsytor innebér att stigar i anslutning till
Sonderborgsgatan inte kommer kunna nyttjas under byggskedet. Atkomsten till
stigarna séder om Fridhemsgatan kan forsamras. Den sodra géng- och cykel-
viagen ldngs Bjorneborgsgatan kommer behova stingas av under byggskedet. 1
stillet behover gdende och cyklister anvinda den norra gang- och cykelvigen.
Maénniskor behover ddrmed ta omvégar for att ta sig mellan malpunkter under
byggskedet. Efter byggskedet kommer flera av stigarna som berors av byggna-
tionen att aterstillas, men stigar som gér langs med sparet kommer forsvinna
eller flyttas.

8.4.5 Samlad bedémning

Tillgdnglighet till rekreationsomraden ar goda i och med nérheten till S6dra
Stadsberget, idrottsanldaggningar samt ett antal parker och lekplatser. Mojlighe-
ten att fardas frain hamnomrédet, stationsomradet samt E4-bron till rekreation-
och friluftsomréden beldgna pa andra sidan jirnviagen begransas dock till foljd
av de barridrer som jarnviag och végar utgor. P4 samma sitt utgor infrastruktu-
ren en barriir for boende i Ostermalm, Skénsmon och Kubikenborg for att n
exempelvis hamnomrédet och E4-bron. I narheten finns omrdden med mattligt
till hogt varde for rekreation och friluftsliv, medan stora omraden i jirnvagspla-
nens direkta naromraden utgors av bebyggelse samt omraden med nérhet till
jarnvag och viagar med laga rekreationsvarden.

Den storsta paverkan for rekreation och friluftsliv kommer vara begransad till
byggskedet eftersom byggtrafik och 6vriga storningar fran byggnationen paver-
kar framkomligheten till malpunkter samt tillgédngligheten och upplevelsen

av planomréadets direkta naromrade. Efter byggskedet kommer nirliggande
rekreationsomréaden kunna fortsitta nyttjas som tidigare och inga tillkom-
mande barridrer skapas. Upplevelsevirdet av kyrkomiljoerna samt den 6ppna
gronytan och skogsomradet bedoms forsamras pa grund av borttagen vegeta-
tion samt okat buller till f6ljd av jairnvégens narmare lage. Méttlig negativ effekt
bedoms uppsta pa omraden med laga varden, sammantaget bedoms sma nega-
tiva konsekvenser uppkomma for rekreation och friluftsliv.
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8.5 Buller

8.5.1 Forutsattningar

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest markbara miljostorningen i vart
samhalle. De framsta kéllorna till omgivningsbuller ar trafik, det vill sdga buller
frn vigar, jairnvigar och flyg. Aven ljud frin grannar, byggarbetsplatser och
industrier bidrar.

Omradet vid Ostkustbanan, stracka Kubikenborg-Sundsvall C, &r i nulaget
exponerat av buller fran trafikinfrastrukturen. Har ar det framst jarnviagen samt
olika statliga vagar (E4, E14 och vig 562) som paverkar ljudbilden.

Exempel pa hilsoeffekter som kan uppkomma till f6ljd av buller &r allmén stor-
ning, somnstorning, forsimrad kommunikation, kognitiva effekter och fysio-
logiska stressreaktioner. Langtidsexponering for trafikbuller har dven visat sig
kunna 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar.

Ekvivalent ljudniva dr medelljudnivan under en given tidsperiod. I Sverige och i
denna utredning avses ekvivalent ljudniva for ett arsmedeldygn.

Maximal ljudnivé dr den hogsta momentana ljudnivan (med mycket kort varak-
tighet), under en enstaka bullerhidndelse, till exempel en fordonspassage.

Decibel ar ett logaritmiskt matt. Detta innebir bland annat att vid addition av
buller frén tvé lika starka bullerkallor 6kar ljudnivin med tre decibel (dB). Pa
samma sitt ger en fordubbling eller halvering av trafikméangden tre decibel
hogre eller lagre ekvivalent ljudniva. En 6kning eller minskning av trafikméng-
den med cirka 25 procent 6kar respektive minskar ljudnivan med en decibel.

Ljud och buller paverkar oss pad ménga olika sitt. Bullrets egenskaper, individen
sjélv, typ av aktivitet och milj6 och andra samtidigt forekommande stornings-
kallor dr nagra av de omstandigheter som ar av betydelse for bullrets effekter pa
méanniskan. Vissa grupper av befolkningen dr mer kinsliga for buller 4n andra.
Detta giller barn, dldre, sjuka, skiftarbetare och personer som sjélva anser sig
vara bullerkénsliga. De krav som finns bidrar till att forbattra bullermiljon, men
eftersom individer ar olika kinsliga, kan buller upplevas stérande dven da krav
innehalls.

Buller har i det har projektet berdknats i enlighet med de nordiska berak-
ningsmodellerna for vagtrafik och tégtrafik i en digital terrangmodell. Det som
redovisas ar den genomsnittliga ljudnivan fran trafik 6ver ett arsmedeldygn
(ekvivalent ljudnivd) samt den hogsta ljudnivén (maximal ljudnivd). Berdkning-
arna redovisas som ljudutbredningskartor som visar nuldget samt hur situatio-
nen forandras om jarnvigsplanen genomfors (planforslaget). Berdkningar som
genomforts omfattar endast ljud fran vag- och tégtrafiken, i verkligheten kan

en fastighet ocksa ha storning fran andra killor som dominerar ljudbilden, till
exempel kommunala gator och industrier.

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

0 30 50

Ljudniva db(A)

u i
90

70

Diskotek

Gods- och persontag

Figur 8.5:1 Ljudskala i relation till upplevd ljudniva.
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Trafikverkets riktvarden fér buller och vibrationer

Riksdagen har i samband med antagandet av proposition 1996/97:53 faststallt
riktviarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation
eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktviardena anger dven en
langsiktig ambitionsniva for atgarder mot trafikbuller.

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021, angett riktvirden for buller
fran vag- och spartrafik. Dessa riktvirden ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedomningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgarder
mot hoga bullernivaer, se tabell 8.5:1. Riktvardena ska normalt uppnas nar ett
investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller visentlig ombyggnad av infra-
struktur. Om det inte &r tekniskt mdjligt att uppna samtliga riktvirden eller om
kostnaderna for atgarder dr uppenbart orimliga ska alternativa atgarder 6verva-
gas. I det hir projektet dr det riktvarden for visentlig ombyggnad av infrastruk-
tur som tillampas.

En bostad, vardlokal, skola eller undervisningslokal kan vara bade bullerber6érd
och bullerpaverkad. Ett bullerberort hus/fastighet har berdknade ljudnivaer
som overskrider nagot av riktvardena, antingen utomhus vid fasad, inomhus
och/eller vid uteplats for planforslaget (utan foreslagna bullerskyddsatgarder).
Bendmningen bullerpaverkad syftar pa att det finns en bullerstorningskalla som
paverkar bostaden, vardlokalen, skolan eller undervisningslokalen, oavsett om
ljudnivan ligger 6ver eller under gillande riktvarden.

Eftersom den projekterade jirnvagen inte projekteras med nagon hoghastighet-
stracka over 250 km/tim géller riktvardet ekvivalent ljudniva 60 dBA vid fasad
for denna jarnvégsplan.

Tabell 8.5:1 Trafikverkets riktvérden fér buller fran védg- och spartrafik.

Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniva, ljudniva, L c2an ljudniva, L __ ljudniva, Lezen ljudniva, L __
utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus
uteplats/ uteplats/
Lokaltyp eller omradestyp skolgard skolgard
. 55 dBA®
1,2 5 6
Bostader 60 dBA* 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA'
Vardlokaler’ 30 dBA 45 dBA®
_— 55 dBA®
Skolor och undervisningslokaler ® 60 dBA* 55 dBA 70 dBA?® 30 dBA 45 dBA™
Bostadsomr‘acﬂien med lag 45 dBA
bakgrundsniva
F_‘_arker och andra rekreationsytor i 45-55 dBA
tatorter
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA
Hotell och annat tillfélligt boende™
12
Kontor'" 13

. Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

. Dessa riktvarden for luftburet buller anges &ven i prop. 1997/97:53

. Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre an 250 km/h
. Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/h

abwNn 2

Overskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

o

Overskridas regelbundet nattetid.
7. Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.
8. Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum f6r sémn och vila.
9

. Avser trafikarsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far dverskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte

. Avser trafikarsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far Gverskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte

. Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far dverskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte

oOverskridas regelbundet dagtid.

10.Avser trafikarsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte

Overstigas regelbundet dagtid.
11.Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
12.Avser gastrum fér sémn och vila.
13.Avser rum for enskilt arbete.
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Bullerberékning
Bullerberdkningar har gjorts for nuliget, nollalternativet samt planforslaget
med och utan bullerskyddsatgarder.

Under nuvarande forhallanden beriknas 44 bostadshus beldgna pa 37 olika
fastigheter utsattas av ekvivalenta ljudnivder som 6verstiger 60 dBA utomhus
vid fasad i utredningsomrédet for jirnvagsplanen.

Det finns vardlokaler och skolor i utredningsomradet, men inga av dem 6ver-
skrider ekvivalent ljudnivd 60 dBA utomhus vid fasad i nulédget.

Figur 8.5:2 visar bullerutbredningen for maximal ljudniva fran spartrafiken,
inom influensomradet for hela projektet, i nuldget. Se d4ven bullerutbrednings-
kartor over ekvivalenta och maximala ljudnivaer for nuldget i Bilaga 2 Buller-
kartor.

De mest utsatta bostadshusen beriknas exponeras for dygnsekvivalent ljudniva
pa 69 dBA, maximal ljudniva fran vigtrafik 87 dBA och maximal ljudniva fran
spartrafik 92 dBA. Sammantaget innebar bullernivaerna langs jairnvagen att
manga boende har en bullersituation som inte ar att betrakta som en langsiktigt
god ljudmiljo.

Bullerberdkningarna for nollalternativet och planforslaget baseras pa framtida
trafikméangder (prognosar 2040) och hastigheter for planerad jirnviag samt
ovrig statlig infrastruktur (vagar och jarnvagar).

For detaljerad information om trafikdata, bullerberikningar och bullerutbred-
ningskartor hénvisas till PM Buller, som dr under framtagande och kommer att
finnas med vid granskningshandlingen av jarnvigsplanen.

Trafikverket

efterklang: | -~

AF Infrastructure AB
Grafiska viigen 2, Bax 1551, 401 51 Gotsbarg
Tl 010 - 505 00 00, Fax 010 - 505 30 09

JP Dubbelspar Kubikenborg - Sundsvall C

Trafikbullerberskning Jarmvagstrafik
Nulage

Maximal fudniva Ly, dBA2 m bver mark

Maximal ljudniva

Limax | dBA

85 <

80 < <= 85

75</ | <= 80

70 < <= 75

65 < <= 70

60 < <= 65
<= 60

Skala 1:7500

1 o s 100 200 300 400 500
[ — s—

Figur 8.5:2 Bullerkarta 6ver maximal ljudniva fran spartrafik for nuldge, tva meter éver mark.
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8.5.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Bullerskyddsvallar och/eller skarmar dr ofta det effektivaste sattet att dimpa
ljud fran trafik. En skdarm/vall far generellt bast effekt eftersom den kan place-
ras néra bullerkéllan (sparnara/vagnara) eller nara mottagaren (fastighetsnira).
Atgirderna dimensioneras for planforslaget 2040 mot buller frin all statlig
infrastruktur i omradet. Malet med atgdrderna ar att innehélla gillande rikt-
varden och vara tekniskt genomférbara samt samhallsekonomiskt lonsamma i
storsta mojliga mén. Inom jarnvagsomradet foreslas sparnara bullerskyddsat-
girder vid fyra stillen; bebyggelsen nira Alviagen, Kubikenborg, Skonsmon och
Bjorneborgsgatan.

Bebyggelsen vid Alvdgen

Befintlig bullerskyddsskarm pé jarnvagsbron 6ver E4 med hojd pa cirka 1,5
meter och langd pé cirka 160 meter foreslas flyttas till den nya jairnvagsbron, pa
sidan nirmast bebyggelsen. Aven den befintliga 13ga sparnira skirmen norr om
bron flyttas till véstra sparet. Atgirderna forbattrar ljudmiljon vid 16 bostads-
hus i omradet. Ekvivalenta ljudnivaer pd markvaning minskar med 1 dBA vid
vissa hus i omradet. Maximala ljudnivaer fran spartrafik minskar upp till 2-3
dBA. Figur 8.5:3 visar foreslagna sparnira atgiarder vid Alvagen.

Figur 8.5:4 visar utbredningen av maximal ljudniva fran spartrafik for nollalter-
nativet och planforslaget med foreslagna bullerskyddsatgiarder i omradet.

‘\.;\‘ ';".‘—, . = ; & jfﬁ -

R

Figur 8.5:3 3D-vy mot s6der av féreslagna spéarnéra bullerskyddsskdrmar, markerade med grént, vid bebyggelsen néra Alvdgen.
Y DY LY B0

Maximal ljudniva
Lmaxtag
idBA

Dl A N Po
B b bd '
<l <7 \ o |
Bl b | 6 '
[ B | A} ‘e Al A\

Figur 8.5:4 Maximala ljudnivaer fran spartrafik vid Alvagen for nollalternativet (vénster) och planférslaget med bullerskyddsatgérder (hé-
ger), tva meter 6ver mark.
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Kubikenborg

Den flyttade ldga sparnira skdrmen vid Alvigen forlangs fram till jarnvagsbron
over Fridhemsgatan. P4 bron samt norr om bron foreslas en bullerskyddsskarm
med hdjd pa 2,2 meter och langd pa 260 meter, se figur 8.5:5. Detta forbattrar
ljudmiljon vid 277 bostadshus i omradet. Ekvivalenta ljudnivier pd markvéning
minskar med mellan 4—7 dBA vid bostadshusen som ligger narmast jirnvigen.
Maximala ljudnivéer fran spértrafik minskar med 6—9 dBA. Aven maximala
ljudnivaer fran vagtrafik minskar med o—5 dBA.

Figur 8.5:6 visar utbredningen av maximal ljudniva fran spartrafik for nollalter-
nativet och planforslaget med foreslagna bullerskyddsatgirder i omradet.

Figur 8.5:5 3D-vy mot norr av féreslagna sparnéra bullerskyddskdrmar vid Kubikenborg.

] ’ A
2 | Planférslaget '\ \\

Figur 8.5:6 Maximala ljudnivéer fran spartrafik vid Kubikenborg for nollalternativet (vénster) och planférslaget med bullerskyddsatgérder
(héger), tva meter 6ver mark.

m. Nollalternativet . \\

\
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Skénsmon (Sénderborgsgatan)

En bullerskyddsskiarm pé den planerade stodmuren langs Sonderborgsgatan
foreslas med hojd pa 2,5 meter och lingd pa 226 meter, se figur 8.5:7. Detta
forbattrar ljudmiljon vid 13 bostadshus i omradet. Ekvivalenta ljudnivaer pa
markvaning minskar med mellan 5—-6 dBA vid bostadshusen som ligger narmast
jarnvagen. Maximala ljudnivaer fran spartrafik minskar med 2—4 dBA for dessa
hus. Minskning for maximala ljudnivaer fran vagtrafik blir 8—10 dBA.

Figur 8.5:8 visar utbredningen av maximal ljudniva frén spartrafik for nollalter-
nativet och planforslaget med foreslagna bullerskyddsatgirder i omréadet.

Nollalternativet

Figur 8.5:8 Maximala ljudnivéer fran spartrafik vid Skénsmon for nollalternativet (vénster) och planférslaget med bullerskyddsétgérder
(héger), 2 meter 6ver mark.
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Bjérneborgsgatan

Mellan 6stra delen av Bjorneborgsgatan och det planerade dubbelsparet fore-
slds en kombination av en 366 meter ldng vall med en skiarm pa vallkronet med
hojd pé 2,5 meter, se figur 8.5:9. Detta forbattrar ljudmiljon vid 55 bostadshus
i omréadet. Ekvivalenta ljudnivéer pd markvaning minskar med 1—2 dBA vid
bostadshusen som ligger narmast jirnviagen. Maximala ljudnivéer fran spértra-
fik minskar med 5—9 dBA for dessa hus. Ingen skillnad berdknas dock uppsta
betraffande maximala ljudnivaer fran vagtrafik eftersom atgarderna inte skyd-
dar mot bullret fran E14.

Figur 8.5:10 visar utbredningen av maximal ljudniva fran spartrafik for nollal-
ternativet och planforslaget med foreslagna bullerskyddsétgarder i omradet.

Figur 8.5:10 Maximala ljudnivaer fran spartrafik vid Bjérneborgsgatan for nollalternativet (vénster) och planférslaget med bullerskyddsat-
gérder (h6ger), tva meter 6ver mark.
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Fortsatt utredning av skyddsatgéarder under jadrnvdgplanearbetet

Fastighetsnéra atgérder

Fastighetsniara bullerskyddsatgirder ska 6vervagas nar bullerskyddsskiarm eller
vall inte dr lamplig eller mojlig vid de bullerberorda fastigheterna. Fastighets-
nara atgiarder kan ocksa vara aktuella som komplement nir foreslagna sparnéra
atgarder inte ger tillracklig bullerreducerande effekt.

Fastighetsnara atgirder kan vara en eller flera av dessa: fonsterbyte, byte till
ljuddampad friskluftsventil, komplettering av vagg/tak med invindig gipsning,
lokalt bullerskydd for uteplats samt lokal skarm vid till exempel fastighetsgrins.
En fordjupad fastighetsinventering behover genomforas avseende fastighets-
néira atgarder. Inventeringen beridknas ske under hosten 2021 och atgéarderna
kommer att foreslas i granskningshandlingen. Malsattningen ar att riktvirden
inomhus ska innehéllas och att alla boende ska ha tillgang till minst en uteplats
(enskild eller gemensam) dar riktvirden innehalls.

Bangarden

For omréadet mellan véstra strackan av Bjorneborgsgatan och bangérden nira
projektgransen, behovs det en sirskild utredning for att kunna bedoma mojliga
atgarder for de bostadshus som beridknas bli utsatta for bade hoga bullerni-
vaer och vibrationsnivaer. Detta beskrivs narmare i kapitel 8.6.5. Utredningen
kommer att ske under hosten 2021, vid framtagande av granskningshandling

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Projektets byggskede innefattar flera arbetsmoment som kan ge upphov till
buller. Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran
byggarbetsplatser (NFS 2004:15) tillimpas. I publikationen anges riktvirden
for dag, kvill och natt under vardagar och helger.

Anléaggningsarbeten kommer att pdga inom avgransade arbetsomraden. Under
detaljprojekteringen utreds om tillaimpade riktvirden kommer att uppfyllas
under byggskedet. I utredningen beaktas vilka bullrande arbetsmoment som
kommer forekomma, nir pa dygnet och aret dessa arbeten planeras genom-
foras samt avsténdet till bostader, vardlokaler, undervisningslokaler och andra
verksamheter. Resultatet frin utredningen avgor om det behovs en Gversyn
gillande val av metoder eller maskiner och/eller behov av tillfalliga bullerskydd,
kontrollmétningar av ljudnivaer, etcetera.
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8.5.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet ar ett framtida scenario med samma jarnviagsdragning som i
nuléget. Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, samma
hastigheter som for nuldge och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2040.
Nollalternativet omfattar inga atgarder for de hus vars bullernivéer 6verskrider
riktvirdena. For nollalternativet kommer den samlade bullerpaverkan fréan
béde vig- och jirnvigstrafiken att bli hogre jamfort med nuliget. Okad trafik pa
Ostkustbanan samt pa statliga vagar ger 1—2 dB hogre dygnsekvivalenta ljudni-
vaer vid fasad jamfort med nuléget.

54 bostadshus beldgna pa 46 olika fastigheter beridknas fa ljudnivaer som over-
stiger dygnsekvivalent ljudniva 60 dBA utomhus vid fasad for nollalternativet,

det vill sdga en 6kning pa tio bostadshus jamfort med nuldget. Maximala ljud-

nivaer fran spartrafiken blir ssmma som for nuléget eftersom taghastigheterna
inte dndras.

I figur 8.5:11 redovisas bullerutbredningskartan 6ver maximal ljudniva fran
spartrafik for nollalternativet. Se dven bullerutbredningskartor éver ekvivalenta
och maximala ljudnivéer for nollalternativet i Bilaga 2.

Maximal ljudniva
LFmax i dBA

85 <
80 < [N <= 85

75 <0 <= 80
70 < <= 75
65 < <= 70

6[)<.<= 65

<= 60

Trafikverket
efterklang: | o

AF Infrastructure AB
Grafiska vagen 2, Box 1551, 401 51 Goteborg
Tel 010 - 505 00 00, Fax 010 - 505 30 09

JP Dubbelspar Kubikenborg - Sundsvall C

Trafikbullerberékning.Jamvagstrafik
Nollalternativet 2040

Skala 1:7500

M v L 1A 2 v o e 1",

Figur 8.5.11. Bullerkarta 6ver maximal ljudniva fran spartrafik for nollalternativet, 2 meter 6ver mark
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8.5.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser av jarnvdgsplanen utan bullerskyddsatgérder
Okade hastigheter pa dubbelspéret beriknas medfora en viss 6kning av ljudni-
van frén jarnvigen, dock generellt mindre 4n 1 dBA f6r bide maximala ljudni-
véer och ekvivalenta ljudnivaer jamfort med nollalternativet.

Anlaggande av ett dubbelspar narmare bebyggelsen vid Skonsmon gor att
bullernivierna fran spartrafik 6kar for husen i Skénsmon. Okningen beriknas
bli 1—2 dBA for ekvivalenta ljudnivéer och 2-6 dBA f6r maximala ljudnivaer.
Langs Ostra strickan av Bjorneborgsgatan kommer bullernivéerna istéllet att
minska jamfort med nollalternativet eftersom sparet flyttas norrut, lingre bort
fran bebyggelsen. For husen som ligger narmast jirnvagen i det har omradet
berdknas minskningen av bullernivaer fran spartrafik bli 1—3 dBA for ekviva-
lenta ljudnivaer och 3—6 dBA for maximala ljudnivaer. P& ovriga platser forvan-
tas bullersituationen bli of6riandrad eller simre jamfort med nollalternativet pa
grund av den 6kade hastigheten pa Ostkustbanan som planforslaget medfor.

Planforslaget utan bullerskyddsatgérder innebar att riktvardet 60 dBA dygn-
sekvivalent ljudniva vid fasad, kommer att 6verskridas for totalt 57 bostadshus
beldgna pa 49 olika fastigheter. Utan bullerskyddsatgarder ger planforslaget
mellan 3 dBA ldgre och 7 dBA hogre dygnsekvivalenta ljudnivaer vid bostéder-
nas fasader jamfort med nollalternativet, beroende pa omrade

I figur 8.5:12 redovisas bullerutbredningskartan 6ver maximal ljudniva frén
spartrafik for planforslaget utan foreslagna bullerskyddsétgarder. Se dven
bullerutbredningskartor 6ver ekvivalenta och maximala ljudnivéer for planfor-
slaget utan bullerskyddsétgarder i Bilaga 2.

Maximal ljudniva
Lemax 1 ABA

> |
80 < <= 85

75 < <= 80
70 < <= 75
65 < <= 70
60 < <= 65
<= 60

Trafikverket

efterklang: | o

AF Infrastructure AB
Grafiska vagen 2, Box 1551, 401 51 Goteborg
Tel 010 - 505 00 00, Fax 010 - 505 30 09

JP Dubbelspar Kubikenborg - Sundsvall C

Trafikbullerberakning Jarnvagstrafik
o 2040 utan bullerskyddsatgarder

Maximal fudniv Lg,.,, dBA 2 m buer mark

™ Skala 1:7500

050 100 200 300 400 500
[ ee— Ss—

Figur 8.5.12. Bullerkarta 6ver maximal ljudniva fran spartrafik fran planférslaget utan bullerskyddsatgérder, 2 meter 6ver mark
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Effekter och konsekvenser av jarnvdgsplanen med kéllnéra
bullerskyddsatgérder

De foreslagna kéllnira bullerskyddsatgarderna vid Kubikenborg och Sonder-
borgsgatan skyddar bostadshusen mot buller frén bade spér- och vigtrafik.
Atgirderna vid Alvigen samt Bjérneborgsgatan skyddar diremot endast mot
buller frén spartrafiken.

Planforslaget med foreslagna bullerskyddsatgarder innebar att det totala antalet
bostadshus som far ljudnivder 6ver riktvardet 60 dBA dygnsekvivalent ljudnivé,
minskar fran 54 till 49 bostadshus jamfort med nollalternativet.

De mest utsatta bostadshusen med de foreslagna sparnéra bullerskyddsatgar-
derna exponeras for dygnsekvivalenta ljudnivaer upp till 73 dBA vid fasad.

Ekvivalenta ljudnivéer vid fasaderna som far sparnara bullerskyddsatgarder blir
lagre tack vare atgirderna, dven for manga hus som inte 6verskrider riktvardet
60 dBA. Maximala ljudnivaer fran spartrafik minskar dven for dessa hus.

I figur 8.5:13 redovisas bullerutbredningskartan 6ver maximal ljudniva fran
spartrafik for planforslaget med foreslagna bullerskyddsatgirder. Se dven
bullerutbredningskartor 6ver ekvivalenta och maximala ljudnivéer for planfor-
slaget med bullerskyddsatgirder i Bilaga 2.

Maximal ljudniva
LFITIEJ( I dBA

85 <
80 < <= 85

75 < <= 80

Trafikverket

efterklang:

AF Infrastructure AB
Grafiska végen 2, Bax 1551, 401 51 Goteborg
Tel 010 - 505 08 00, Fax 010 - 505 30 09

JP Dubbelspar Kubikenborg - Sundsvall C

Trafikbullerberakning.Jarmvagstrafik
Planfs ikl atgarder

Maximal fucniv Loy 4BA 2 m over mark

70 <
65 <
60 <

<= 75
<= 70
<= 65
<= 60

050 100

Skala 1:7500

200
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Figur 8.5:13. Bullerkarta 6ver maximal ljudnivé fran spartrafik fran planférslaget med spéarnéra atgérder, tva meter éver mark
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I tabell 8.5:2 redovisas antalet bostadshus som exponeras for ekvivalenta ljudni-
véer 6ver 60 dBA utomhus vid fasad.

Tabell 8.5:2 Bostadshus exponerade for ekvivalenta ljudnivaer éver 60 dBA utomhus vid fasad.
Antalet bostadshus redovisas for nulédget, nollalternativet samt planférslaget med och utan buller-
skyddsatgérder.

Bostadshus > 60 dBA Bostadshus > 60 dBA Bostadshus > 60 dBA Bostadshus > 60 dBA
nuldge nollalternativ planférslaget utan planférslaget med

sparnéra bullerskydd sparnéra bullerskydd

8.5.5 Samlad bedémning

De bostader som ligger inom influensomréadet for jarnvagsplanen péverkas
redan i nuldget av buller fran statlig infrastruktur, omradet bedoms ha en matt-
lig kénslighet.

Jarnvagsplanen innebar 6kade ljudnivéer for vissa omraden medan andra far
lagre ljudnivaer tack vare foreslagna bullerskyddsatgarder.

Riktvarden utomhus vid fasad kommer 6verskridas for ndgon véning pa cirka
50 bostadshus trots foreslagna sparnara bullerskyddsatgarder. Fastighetsnira
bullerskyddatgarder kommer erbjudas fastigheter dar riktvarden for buller fran
infrastrukturen inte kan innehéllas inomhus eller vid uteplats. Fastighetsnira
atgarder har inte utretts i detta skede, men bedéms kunna bidra till att riktvir-
den inomhus kommer kunna uppnas, dirmed bedoms sma negativa effekter
uppsta.

Jarnvigens nya utformning samt bullerskyddsatgiarderna innebar att projek-
tet ger en forbattring mot nollalternativet sett utifran paverkan fran buller.
Sammantaget bedoms jarnvagsplanen innebira sma negativa konsekvenser
med avseende pa buller.
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8.6 Vibrationer

8.6.1 Forutsattningar

Vid all trafik, sparbunden och vigtrafik, uppstir markvibrationer som kan
upplevas storande for boende i narheten av spér eller védg. Vibrationer i mark
beror pd en méngd olika saker, exempelvis tigtyp, vikt, hastighet och banans
kondition. Vibrationsnivder inomhus ar ocksa beroende av undergrundens
beskaffenhet, avstand till vibrationskilla, respektive byggnads dynamiska egen-
skaper etcetera.

Upplevelsen av vibrationer varierar fran person till person. Enligt svensk stan-
dard SS 460 48 61 ”Vibration och st6t — Mitning och riktvirden fér bedomning
av komfort i byggnader” ligger kénseltroskeln for komfortvibrationer pé cirka
0,3 mm/s viagd RMS. F4 méanniskor stors av vibrationer under 0,4 mm/s viagd
RMS, medan ménga stors vid nivaer pa 1 mm/s vigd RMS. Vibrationer mellan
0,4 och 1,0 mm/s ger i vissa fall anledning till klagomal.

Den planerade jarnvagsstriackan visas i figur 8.6:1. Vid Kubikenborg i den sodra
delen av planomréadet, mellan km 344+350 och km 344+650, dr vibrationsnivé-
erna i dag laga i alla hus utom ett dar vibrationer 6ver riktviarde for nybyggnad/
ombyggnad uppmatts. Kéllan till vibrationerna &r trafik pa Fridhemsgatan och
befintlig jarnvag.

Bostidder som &r beldgna vid Sonderborgsgatan, km 345+100 och 345+300, har
i dag inte vibrationsnivaer over riktvarde.

Vid bangarden har bostidder langs den Ostra delen av Bjorneborgsgatan, mellan
km 345+600 och km 345+950, inte vibrationsnivaer 6ver riktviarde i dag. Langs
den vistra delen av Bjorneborgsgatan, mellan km 346+470 km till 346+900,
finns bostdder dar uppmaitta vibrationsnivaer ligger 6ver bade riktvarde for
nybyggnad/ombyggnad och atgirdsniva for befintlig infrastruktur.
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Figur 8.6:1 Planerad jarnvdgsstrdcka som utreds avseende vibrationer
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Trafikverkets riktvarden for vasentlig ombyggnad
Regeringspropositionen 1996/97:53 innehaller inga riktvarden avseende vibra-
tioner, men Trafikverket har antagit riktvirden enligt nedan.

Riktviarden for komfortstorande vibrationer vid visentlig ombyggnad aterfinns i
TDOK 2014:1021 Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag och visas
itabell 8.6:1. Riktvardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om
behov av utredningar och genomforande av skyddsatgarder mot hoga vibra-
tionsnivéer. Riktvirdena ar satta for att i forsta hand minska risken for stord
somn. Det finns inga riktvarden for vibrationer dag- eller kvallstid.

Tabell 8.6:1 Trafikverkets riktvédrden fér komfortstérande vibrationer fran vdg- och spartrafik (ur
TDOK 2014:1021 v.3).

Lokaltyp eller omradestyp Maximal vibrationsniva,

vigd RMS inomhus

Bostader 0,4 mm/s *

Vardlokaler 0,4 mm/s *

* Avser trafikarsmedelnatt (22-06) fér de spar/ vdgbanor som berérs av markarbeten. Rikt-
vérdet innebdr att vibrationsnivan 0,4 mm/s far éverskridas hégst fem ganger per natt.

Med maximal vibrationsniva avses den hogsta vibrationsnivan i samband med
en enskild vibrationshdndelse under en viss tidsperiod. Komfortvibrationer
uttrycks som det maximala effektivvirdet (RMS-virdet) med tidsvigning S
(slow enligt svensk standard SS IEC 651) av den komfortvigda hastighetsnivan i
mm/s (1-80 Hz). Komfortvigningen tillsammans med tidsvigningen anpassar
vibrationssignalen for att béttre spegla hur manniskan uppfattar vibrationer.

Eftersom riktvardena for vibrationer endast giller nattetid och godstrafik i
allméanhet medfor hogst vibrationspaverkan pd omgivningen blir ofta anta-

let godstag nattetid dimensionerande. Riktvardena ska normalt uppnas néar

ett investeringsprojekt klassats som nybyggnad eller visentlig ombyggnad av
infrastruktur. Projektets budget ska innehélla de kostnader for vibrationsatgar-
der som ar motiverade och rimliga for att uppné detta. Om det inte ar tekniskt
mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa atgiarder 6vervagas.

Trafikverkets atgédrdsnivaer for befintlig infrastruktur
For befintlig infrastruktur har Trafikverkets foljande dtgiardsnivaer, se tabell
8.6:2. Dessa atgardsnivéer ar applicerbara pa nuldge/nollalternativ:

Tabell 8.6:2 Trafikverkets atgédrdsnivaer langs befintlig infrastruktur (ur TDOK 2014:1021 v.3).

Lokaltyp eller omradestyp Maximal vibrationsniva, vagd RMS

Bostader* 0,7 mm/s **

*Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

**Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) Atgard vidtas om nivan 0,7 mm/s éverskrids oftare &n fem ganger per natt. Fér
jarnvag vidtas atgard om nivan 0,4 mm/s éverskrids fler an fem ganger per natt och om minst en av dessa
stoérningshandelser 6verskrider 0,7 mm/s.

Berdkningsomrade och val av planeringsfall

Som gréns for planomradet i vibrationsberakningarna ar jarnvéagens strackning
(km 344+450 till km 346+880). Som grans for influensomradet ar byggnader
intill banan som riskerar vibrationsnivaer over riktvarde.
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Vibrationsberékningar

Vibrationsberdkningar i kombination med vibrationsmétningar har gjorts for
nuldget och for planforslag. Eftersom riktvardet for vibrationer ar ett hogsta
virde bedoms detta virde inte bli hdgre dven om trafiken 6kar varfor nollalter-
nativet 4r densamma som nuldget med den skillnaden att antalet passerande tag
nattetid kan komma att 6ka. For berdkning av tdghastigheten for olika tagtyper
langs strackan har en sé kallad hastighetstrappa nyttjats. Hastighetstrappan
redovisas i PM Trafik.

Vid berakningarna for nuldge/nollalternativ har godstig med hastigheten 95
km/tim anvints som dimensionerande trafik 6ster om km 346+380. Vister om
346+380, vid bangarden har 40 km/tim anvénts. For planforslaget ar storsta
tilldtna hastighet (STH) fran Kubikenborg till upp till bangdrden 100 km/tim.
Vid km 346+781 sdnks STH till 80 km/tim.

Berdkningsmodellen som anvints for att berdkna vibrationer langs aktuell jarn-
vagsstriacka ar framtagen av AFRY och ar en vidareutveckling av en empirisk
berdkningsmodell for tdgvibrationer samt egen sammanstillning av en méangd
matningar av tdgvibrationer. Som underlag till berdkningarna har ocksa prov-
resultat fran geotekniska undersokningar anvints samt resultat fran vibrations-
matningar i ett trettiotal bostidder ldngs banan.

8.6.2 Inarbetade atgarder

Fortsatt utredning av skyddsatgarder under jarnvagplanearbetet

Beroende p& markens beskaffenhet kan olika forstarkningséatgarder komma att
overvigas. Atgirderna syftar till att stabilisera banan/marken vilket medfor att
vibrationspaverkan pa omgivningen minskar. Ett exempel pé atgérd ar att grava
ur 16sa massor och aterfylla med springsten. Vilka dtgéarder som kan bli aktuella
utreds i en pdgiende fordjupad utredning och kommer att redovisas i gransk-
ningshandlingen. I samriddhandlingsskedet foreslas inga atgéarder.

Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Under byggskedet kan vibrationer uppkomma vid sprangning, men dven vid
markarbeten. Aven om vibrationerna kan vara kinnbara pagar de under en
begrinsad period och riktviarden for vibrationsstorning brukar inte tillaimpas.

I stéllet ar det risk for byggnadsskador som ar styrande. Vibrationsskador pé
byggnader pé grund av anlaggningsarbeten ar ovanliga och de vibrationsnivier
som utgor en risk ar i storleksordningen tio gdnger hogre an de riktvarden som
finns for vibrationsstorning.

For aktuella arbeten ldngs banan finns tva standarder som tjanar som bedom-
ningsgrund for vilka vibrationsnivaer en byggnad forvantas klara utan skador.
Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader finns i svensk
standard SS 25211 ”Vibration och st6t — Riktvirden och matmetod f6r vibratio-
ner i byggnader”. For markarbeten aterfinns riktvarden i SS 02 52 11 ” Vibration
och stot — Riktvirden och mitmetod for vibrationer i byggnader orsakade av
pélning, spontning, schaktning och packning.

For byggnader i arbetets nirhet raknas individuella riktvarden fram for respek-
tive hus och aktivitet. Dessa redovisas i en riskanalys som entreprendren maste
beakta under genomforandet. Ofta gors ocksd 6vervakningsmétningar av
vibrationer pa berorda byggnader. For Skonsmons kyrka kan ”Svenska kyrkans
handbok for skyddande av det kyrkliga kulturarvet Tekniska Anvisningar (Del
3)” vara vigledande da tilldtna vibrationsnivaer bestams.

Ett speciellt kontrollprogram for Skonsmons kyrka upprittas innan arbete i
dess nérhet paborjas.



8.6.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet forutsatts markanvandningen och infrastrukturen vara pa
samma satt som i nuldget. Trafiken pa jairnvagen kommer enligt prognos 2040
oka och antalet godstag fordubblas. I ett par hus har vibrationer 6ver atgards-
niva for befintlig infrastruktur konstaterats och i ytterligare nagra hus bedoms
vibrationerna vara kdnnbara. Med 6kad trafik kommer antalet storningstill-
fallen att oka. Vibrationsnivierna bedoms dock vara densamma som nuléget,
darfor bedoms liten effekt uppsta for boende. Sméa negativa konsekvenserna
beddms uppkomma.

8.6.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Kubikenborg (km 344+350 — 344+650)

I den sodra delen av strickan, nira Fridhemsgatan, kommer ett av sparen

att ligga pa samma plats som det befintliga, se figur 8.6:2. Det andra sparet
kommer att forlaggas cirka &tta meter narmre bostéder. I forhallande till den
totala strackan mellan befintligt spar och bostader ar forandringen liten, vilket
gOr att vibrationsnivéerna endast bedoms 6ka marginellt. I alla bostadshus
utom ett ar i dag vibrationerna laga och bedoms inte 6verskrida riktvarden. I det
bostadshus som i dag har vibrationer 6ver riktvirde men inte 6ver atgardsniva
for infrastruktur bedoms vibrationerna dka nigot. Ovriga bostadshus bedéms
fa vibrationer under riktvarde, effekten av planforslaget bedoms bli obetydlig i
omradet.

SKONSMON 1:167

) STAVAN 4 _
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. _all =
Figur 8.6:2 Planerad jérnvdg och omgivande bostéder i Kubikenborg, kKm 344+35 till km 344+650.

Skénsmons Kyrka, km 344+950

Skonsmons kyrka dr beldgen intill planerad jarnvig, se figur 8.6:1. Kyrkan ar
dock inte foremal for utredning av komfortvibrationer da riktviardena endast
géller for bostdder och vardlokaler.
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Sénderborgsgatan, 345+100 — 345+300

For fastigheterna mellan km 345+100 och 345+300, nordvist om kyrkan, ligger
niarmsta spéret enligt planforslaget ett tjugotal meter narmre bostader 4n
befintligt spar, se figur 8.6:3. I dagsléaget ar bostdderna inte vibrationspéaverkade
och bedoms inte heller vara det efter utbyggt dubbelspar eftersom 16sa massor
forslas gravas ur och ersitts med sprangsten ner till fast botten. Planforslaget
bedoms medfora obetydlig effekt i omradet.

OSTERMALM 1:1. i
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Figur 8.6:3 Planerad jérnvdg och omgivande bostéder vid Sénderborgsgatan, 345+100 till 345+300.

Bjérneborgsgatan 6st, km 345+600 — 345+950

Liangs Bjorneborgsgatan mellan km 345+600 och km 345+950, forlaggs banan
pa storre avstand fran befintliga bostider, se figur 8.6:4. Bostdderna ar i dag
inte vibrationspaverkade och bedoms inte heller vara det efter utbyggt dubbel-
spar. Obetydlig effekt bedoms uppsta till f61jd av planforslaget.
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Figur 8.6:4 Planerad jarnvdg och omgivande bostéder vid Bjérneborgsgatan dst, km 345+600 och
km 345+950.
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Bjérneborgsgatan véast, km 346+470 — 346+900

Situation utan atgérder

Fran km 346+200 gar planforslagets linje i princip ihop med befintlig banas,

se figur 8.6:5. Ett par bostader vid Bangarden, mellan km 346+470 och km
346+900 har i dag vibrationsnivaer 6ver atgiardsniva for befintlig infrastruktur.
Eftersom hastigheten for forbipasserande tag enligt plan kommer 6ka avsevart
bedoms ocksa vibrationsnivderna 6ka i betydande grad om inte atgirder vidtas.
Flera bostadshus bedéms dé fa vibrationsnivaer 6ver riktvirde. Den negativa
effekt som uppstar bedéms bli stor.

——)

—

'346_+ 800

A ARl e [5S am? e ; ——
Figur 8.6:5 Planerad jérnvdg och omgivande bostéder vid Bjérneborgsgatan vést, km 346+470 och km 346+900.

Situation med eventuell atgérd

Omrédet har besvirliga markforhéllanden och vilka atgédrder som ar majliga

att genomfora kommer att utredas och redovisas i granskningshandlingen. For
att exemplifiera effekten av atgirder har berakningar gjorts for urgravning till
fast botten och aterfyllning med spriangsten under banan samt att en skarm av
dubbla KC-pelare anldggs mellan bana och bostdder. KC-pelare anléggs genom
att en maskin borrar sig ner i marken och nar den dras upp sprutas en torr kalk-
cementblandning i halet. Fukt i marken gor att kalkcementblandningen sedan
brinner och blir till en hard pelare. Pelarna fungerar sedan som en vibrations-
barriar som minskar vibrationerna. Genomfors dessa atgiarder bedoms vibratio-
nerna i atminstone tva hus 6verskrida riktvarde for nybyggnad/ombyggnad.
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8.6.5 Samlad bedémning

Bostiaderna langs planerad jarnvag fran Kubikenborg fram till och med Bjorne-
borgsgatan 0Ost ar generellt sett inte stérda av vibrationer i dag men har en hog
kanslighet. Planalternativet bedoms innebéra obetydlig effekt for dessa bostader
och inga konsekvenser bedéms uppsta.

Liangs Bjorneborgsgatan vast vid Bangarden finns i dag tva kdnda bostader dar
atgardsnivan for befintlig infrastruktur 6verskrids. Fler bostader ar under utred-
ning. Omradets kanslighet 4r mattlig. Eftersom tagens hastighet enligt planal-
ternativet 6kar bedoms ocksa vibrationsniviaerna gora det. Bedomningen ar att
samtliga bostdder ndrmast banan kommer fa vasentligt 6kade vibrationsnivéer
och att riktvarde for nybyggnad/vasentlig ombyggnad kommer 6verskridas

for tminstone sex bostdder om inte atgarder vidtas. Effekten bedoms bli stor.
Omradet vid bangarden bedoms enligt planalternativet fa stora negativa konse-
kvenser utan atgirder.

Med planalternativ och de 6versiktligt utredda, men dnnu ej beslutade, skydds-
atgarderna bedoms samtliga bostader vid Bjorneborgsgatan vist fa lagre vibra-
tionsnivaer an de har i dag.

I detta skede ar det oklart om det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt att
genomfora tillrackliga atgiarder. Utan atgarder bedoms planforslaget ssmmanta-
get innebéra stora negativa konsekvenser. Beroende pa vad som kommer fram i
den fortsatta utredningen kan beddmningen komma att 4ndras.



8.7 Elektromagnetiska falt

8.7.1 Forutsattningar

Kring alla elektriska apparater och elledningar finns tva typer av filt, elektriska
och magnetiska falt. Elektriska falt uppstéar genom skillnader i spanning medan
magnetiska filt skapas av elektrisk strom. Nar strom flyter genom elledningar
skapas det elektromagnetiska filt. Elektromagnetiska félt finns 6verallt i var
omgivning men ar osynliga for det manskliga 6gat. Filten ar starkast narmast
kallan men avtar snabbt med 6kat avsténd.

Samma princip géller vid jarnvagar dir det elektromagnetiska faltet 4r som
storst kring jarnviagens kontaktledning och avtar snabbt med avstandet fran
jarnvagen och dess stromférande kontaktledning. En grov principiell bild av
de elektromagnetiska som uppstar pa olika avsténd fran en jarnvag ges av figur
8.7:1.

‘ (uT)
130

+25
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15

+10
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Figur 8.7:1 Grov bild av magnetféltets styrka pa olika avstand fran jarnvdgen nér taget passerar om
strémstyrkan &r 200 A och frekvensen &r 16,7 hz. Det tillfélligt h6gre magnetféltet varar i ett par
minuter. Kélla: Banverket, 2003.

Elektromagnetiska filt vid jarnvagar kan vara statiska eller ha vixelfaltkaraktar.
Statiska falt, som till exempel jordens magnetfilt, finns naturligt runt omkring
oss och anses inte vara lika skadliga som vixelfilt. Tabell 8.7:1 visar olika refe-
rensviarden som rekommenderas av Stralskyddsmyndigheten (SSM), ur halso-
synpunkt. Enligt nuvarande 6versiktsplan har Sundsvalls kommun som generell
riktlinje att magnetfalt ska vara sa 1dga som mojlighet och inte 6verstiga 0,4
mikrotesla (uT).

Tabell 8.7:1 Referensvérden fér olika typer av félt [Stralskyddsmyndigheten].

Y EVALL Referensvarden Naturligt forekommande [pT]
SSM Vanliga riktvarden
hos kommuner
Elektrostatiskt falt (DC) - - 100-3000 V/m
Elektriskt vaxelfalt (AC) 5000 V/m (50Hz)
10 000 V/m (1-8 Hz)
Statiskt magnetfalt (DC) 40 000 T (<1 Hz) - 30-65 uT
Magnetiskt vaxelfalt (AC) 100 uT (50,0 Hz) <0,2 uT
300 T (16,7 Hz) (arsmedelvarde)

Den ténkta elektrifieringen kommer utforas efter en systemstandard som
Trafikverket har utarbetat for att reducera uppkomsten av elektromagnetiska
falt.
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Som underlag till denna miljokonsekvensbeskrivning har en utredning av de
elektromagnetiska falt som kan uppsté kring den planerade jarnvigsanligg-
ningen utretts. Endast vixelfilt har studerats. I ett berakningsprogram model-
lerades ett flersparsystem dar utdata visade den resulterande magnetiska
faltstyrkan for olika avstand fran spérets mitt fran det spar som ligger narmast
bebyggelse och 1,5 meter over rils.

Magnetfiltens storlek och varaktighet beror bland annat pa korstil, trafikering
och tagtyp. Bedomd tagtrafik for planforslaget ar 2040 har utgjort underlag
avseende detta. Genomsnittlig varaktighet for hur lange tagsitten befinner sig
inom sparavsnittet dir returstrommen gar via ralen (virsta fallet) har berdknats
tillsammans med tillhérande medelvarden for stromstyrkor och magnetfalt.

De tag som befinner sig ute pa linjen utanfor det studerade sparavsnittet ar
medriknade och antas ha uppnatt sin mélhastighet och drar ddrmed mindre
strom. Dessa tag bidrar ocksa till magnetfiltets storlek och varaktighet trots att
de inte befinner sig pa den studerade strackan. I utredningen gjordes antagan-
det att det ar ett tig ute pé linjen i vardera riktningen.

Resultatet av berdakningarna indikerar pa att det magnetiska faltets styrka
ligger langt under de nivaer som Stralskyddsmyndigheten rekommenderar som
gransvarden, se tabell 8.7:2. Stralskyddsmyndighetens rekommendation ar ett
gransvirde pa 300 mikrotesla.

Tabell 8.7:2 Berdknad magnetféltstyrka 1,5 meter ovanfér sparet for olika avstand fran den ndrmaste
banans sparmitt (beréknat fér dubbelsparsfall for ett dubbelspar nér ett tagsatt accelererar samtidigt
som ett annat ankommer). Bidrag till magnetféltet fran andra tag ute pa linjen utanfér det studerade
sparavsnittet &r medréknat.

Magnetfalt [mikrotesla]

20 m 30 m
Medelvarde 8,1 4,7 23 1.0 0.5 0.3

Sett till forsiktighetsprincipen rekommenderas det att arsmedeldosen inte
Overstiger 0,2 uT. Berdakningarna indikerar pa att for en person som vistas
dygnet runt pd samma plats, ligger griansen for att inte 6verstiga arsmedelvar-
det 15—20 meter fran det ndrmaste sparets sparmitt, se tabell 8.7:3. Det ar dock
hogst osannolikt att en person vistas pa samma plats sa ldnge. Vilket innebar att
den faktiska drsmedeldosen som en person utsétts for ar betydligt lagre &n det
redovisade. Berdknad medeldos visas i tabell 8.7:3

Tabell 8.7:3 Sammanlagd berdknad medeldos for plats pa olika avstand fran det ndrmaste sparets
sparmitt. En person vistas séllan dygnet runt pa samma plats. Av denna anledning &ar arsmedeldo-
sen fér en ménniska ldgre &n den redovisade.

Medeldos/ar [mikrotesla]

Avstand narmaste sparets 20 m 30 m

sparmitt

TOTALT ARSMEDELVARDE
(For plats)

Vid inventering av fastigheter och bostider lings med sparlinjen har det patraf-
fats en industrifastighet som inhyser en bostad samt en flerfamiljsbostad som
béda star narmare dn 15 meter fran bade befintlig sparmitt. Industrifastigheten,
Rorsmannen 5, ligger liangs Bjorneborgsgatan vid bangarden och flerfamiljs-
bostaden éaterfinns intill befintligt spar vid Kubikenborg. I 6vrigt ligger inga
bostader for fast boende inom 15—20 meter frén sparmitt.



8.7.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Inga skyddsatgirder anses nodvandiga i jairnvagsplanen.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Inga skyddsatgérder foreslds under byggskedet.

8.7.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet ligger den befintliga jairnviagen kvar i sitt 14ge med de hastighe-
ter som forekommer i dag. De tva bostader som befinner sig ndrmare dn 10—15
meter i nuldget kommer i nollalternativet std kvar.

Enligt genomforda berdkningar av det elektromagnetiska filtet utsatts i nuldget
de tvd bostdderna som befinner sig cirka 10 meter fran sparmitt for arsmedel-
doser pa cirka 0,35—0,40 mikrotesla, vilket ar 6ver riktviardet pa 0,2 mikrotesla.
Trafikeringen bedoms 6ka enligt prognosen for 2040 dven vid nollalternativet
vilket innebar att &rsmedeldosen for vistelse i dessa bostader kommer oka till
cirka 0,5 mikrotesla. Som ndmnts ovan ar det dock hogst osannolikt att en
person vistas pd samma plats sa lange. Vilket innebar att den faktiska arsmedel-
dosen som en person utsitts for troligen ar betydligt 1agre an det redovisade.

Den négot 6kade drsmedeldosen, som avser vistelse pa platsen dygnet runt,
ses som ringa eftersom riktvardet redan i dagslaget overskrids. Effekterna och
konsekvenserna bedoms darmed bli férsumbara.

8.7.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Vid genomforande av jarnviagsplanen kommer den industrifastighet som inhy-
ser en bostad nira sparlinjen att finnas kvar. Det narmsta av de tva nya sparen
kommer i princip vara i samma lage som befintligt spar. Det elektromagnetiska
faltet kommer darmed i stort sett vara detsamma som i nollalternativet efter-
som tagtrafiken kommer vara densamma.

Det flerfamiljshus som star precis intill jarnvagen vid Kubikenborg kommer att
behova rivas. I 6vrigt ligger inga bostiader for fast boende inom 15—20 meter
fran sparmitt.

8.7.5 Samlad bedémning

Den 6kade tagtrafiken for resandetagen gor att arsmedeldosen kommer att 6ka
vid vistelse ndrmast spar jamfort med dagens situation, men i samma utstrack-
ning som nollalternativet. Den bostad som ligger nira sparmitt utsitts redan i
dag for overskridande riktvirde av elektromagnetiska falt och kommer fortsitta
gora det oavsett om jarnvagsplanen genomfors. De elektromagnetiska falt som
uppstar kring planerat dubbelspar bedoms i 6vrigt inte paverka miljon i ndrom-
radet namnvart.

Projektet bedoms ge upphov till forsumbar paverkan och innebar siledes ingen
konsekvens.
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8.8 Grundvatten

8.8.1 Forutsattningar

Sundsvallsdsen ar en grundvattenforekomst som benamns Sundsvalls titort
(SE692090-157723). Enligt VISS forvaltningscykel 3 uppnér inte grundvatten-
forekomsten god kemisk status med avseende pa att parametrar for bly, bensen,
benso(a)pyrene, PAH:er och nickel 6verstiger riktvardena. Det finns dven risk
for sankt status med avseende pé 1,2-dikloretan, kvicksilver, PFAS 11 och triklo-
reten. Vidare 6verstiger uppmatta halter for sulfat det sa kallade vinda-trend-
vardet, vilket innebér att dtgarder behover vidtas for att halterna inte ska hinna
bli s& hoga att riktviardet 6verskrids. Sammanlagt finns en risk att god kemisk
status inte uppnas ar 2027.

Stora delar av Sundsvalls tatort ligger pa grundvattenférekomsten och det finns
mer dn 100 férorenade omréaden registrerade (EBH-objekt) pa dsen. Paverkan
av verksamheter, urban markanviandning och férorenade omraden ar bety-
dande.

Sundsvalls tatort forsorjs av kommunalt dricksvatten, saledes finns inga privata
brunnar som anvinds for dricksvattenuttag i omradet kring jarnvagsplanen.
Inom ett omrade av 100 meter fran jarnvagsplaneomradet dar bortschaktning
av berg planeras, forekommer tva energibrunnar, enligt uppgifter fran SGU:s
brunnsarkiv. Lokaliseringen av dessa tva energibrunnar framgar av figur 8.8:1.

A

W, %
Sundsvall’'C>~ 777 </ /.

7,

AL B/ F ﬁg
\%@ % Z 'ik‘?@é,//go/% Batmanskajen
VS e XL

ani,d;ems?a}ke‘ny- s " _— ‘:.

A PR == O P, S g
25 7

Gl (KL
S

It . SQat A
_z““u_a-gackparken 7 an

7
GRUNDVATTENFOREKOMST
’ AGrundvattenfE)rekomst

==P Generell flddesriktning
O Energibrunn

e 0 01 02 03 04 05
Ny jarnvéag [ e = e )

e (Grans jarnvagsplan © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8.8:1 Karta éver grundvattenmagasinet tillsammans med planerad jarnvag. Tva energibrunnar beldgna inom 100 meter frén
jérnvégsplanomrédet &r utmarkerade. Oversiktligt fiédesménster visas med bléa pilar.
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8.8.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen

I syfte att sdkerstilla att jarnviagsplanen inte paverkar vattenkvaliteten i grund-
vattenforekomsten Sundsvalls tatort (SE692090-157723) negativt kommer
skyddsatgarder vidtas i form av tata diken eller tatning under rorgravar for
draneringsror i de strackor dar dsen saknar ett skyddande lerlager. De géller tva
omraden pa totalt cirka 200—300 meter, mellan km 345+700 till 345+800 samt
mellan km 346+150 till 346+350.

Det pagar en utredning for att faststélla huruvida jarnvagsplanen kan komma
att dranera det 6vre grundvattenmagasinet. Utredningen visar pé att det fore-
kommer korta strackor dar jarnvagens diken ar beldgna under det 6vre grund-
vattenmagasinet, vilket kan medfora en drianering av grundvattnet. For att
undvika inldckage av grundvatten i dikena kan korta delar av diken eller rorgra-
var for draneringsror komma att titas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

I anslutning till Fridhemsgatan (Skonsmon 1:79) planeras ett omrade for tillfal-
lig uppldaggningsyta. I detta omrade ar grundvattennivan nara markytan, cirka
1,5 — 2 meter och markens genomslapplighet ar relativt hog. Om det férekom-
mer upplag av fororenade massor ska marken skyddas med ett tatande skikt, i
syfte att skydda grundvattnets kvalitet.

Fororenade massor bor €j laggas upp pa grundvattenférekomsten inom de
omraden dér lerskikt saknas och dsen bestar av genomslappligt material hela
vagen upp till markytan.

Ett kontrollprogram som omfattar mitning av grundvattennivéer och vatten-

provtagning kommer tas fram och efterf6ljas. Matningar och prover kommer

tas fore, under och efter byggskedet i syfte att sikerhetskilla att ingen negativ
paverkan sker pa omgivande grundvatten till f6ljd av jairnviagsplanen.

Férslag till atgéarder i senare skeden
Uppfoljande kontroller foreslés enligt kontrollprogrammet som nidmns i avsnit-
tet ovan.

8.8.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Med nollalternativet sker ingen utbyggnad till dubbelspar och inte heller ndgon
ombyggnation av utdragssparet, eftersom ombyggnationen av utdragssparet

ar en foljd av dubbelsparet. Daremot sker ombyggnation av Kubalsparet, vilket
bedoms medfora en dréanering av det 6vre grundvattenmagasinet. Enligt det
stallningstagande som Trafikverket gjort avseende grundvattensiankningen
beddms péaverkan inte medfora skador pa allménna eller enskilda intressen,
framst eftersom det Gvre magasinet inte bedoms utgora ett permanent vatten-
magasin. Effekterna bedoms som smaé vilket medfor sméa konsekvenser.

8.8.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Sundsvallsédsen som den planerade jarnviagen till stor del ar beldgen pa ar en
grundvattenforekomst, vilken till stora delar 6verlagas av finkornigare jordarter
som lera och silt. Detta lerlager kan ses som en naturlig barriar som skyddar
grundvattenforekomsten mot eventuell negativ paverkan av vattenkvaliteten
fran jarnvagen. Det finns delar av grundvattenférekomsten dar det genomslapp-
liga &smaterialet striacker sig hela vigen upp till markytan. Det ror sig om totalt
cirka 200—300 meter och for dessa delar av grusésen planeras skyddsatgarder.
Forutsatt att dessa utfors bedoms inte grundvattenforekomstens miljokvalitets-
normer paverkas.
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For 6vriga omraden bedoms avstandet mellan grundvattennivin och den
planerade jarnvagen (inklusive diken) vara sa pass stort att markens filtrerande
egenskaper medfor tillracklig rening av vattenkvaliteten.

Utredning av dranering som kan ge omgivningspaverkan har paborjats och tva
omréaden dir schaktning bedoms ske under grundvattennivén har identifierats.
Det ena omradet omfattar etablering av brofundament vid Fridhemsgatan, dar
bortledning av grundvatten kommer ske under nagra dagar i samband med
gjutning. Som mest bedéms cirka en meters avsankning uppsta. Eftersom
avsankningen ar liten och pumpning kommer att pdga under en mycket kort
period bedoms omgivningspéaverkan vara forsumbar.

Det andra omradet omfattar strickan efter att jarnvigen korsat Bjorneborgsga-
tan fram till centralstation. Dar forekommer det emellanét strackor dir plane-
rad jarnvigsanlaggning ar beldgen under det 6vre grundvattenmagasinet, vilket
kan medfora en mindre bortledning av grundvatten i samband med schaktning
eller via de planerade diken. Norr om och i direkt anslutning till jarnvagsplanen
kommer ytterligare tva jairnvagsstrackor att etableras inom tva andra projekt;
utdragssparet och Kubalsparet. Dessa strackor kommer schaktas betydligt
djupare dn jarnvagsplanen och utifran tidigare utredningar kommer Kubalspa-
ret medfora en drinering av det 6vre grundvattenmagasinet. Samverkan mellan
de olika jarnvagarnas schaktning och dranering har inte faststillts dn, utredning
om detta pagér. Utifran aktuella uppgifter bedoms dock dréneringen fran jarn-
vigsplanen vara forsumbar i jamforelse med den grundvattenavsiankning som
Kubalspéaret medfor. Omradet 4r omgirdat med infrastruktur, sd som befintlig
jarnvag och vig 562, vilka dr beldgna pa lagre marknivaer 4n omréadet for nytt
sparlage, vilka sannolikt har paverkat grundvattennivaerna och avsankt grund-
vattnet i omradet sedan tidigare.

Vid Skonsmons kyrka dar en skidrning i berg anlaggs samt nedanfor Sonder-
borgsgatan uppstar den djupaste schakten inom projektet, dock bedoms ingen
grundvattensidnkning ske i anslutning till dessa. Bedomningen grundas pa
befintligt underlag, daribland att uppmatta grundvattennivaer ligger under
planerat schaktdjup, samt att omgivande infrastruktur ar beldgen pa lagre
markniva vilket enligt ovanstidende resonemang sannolikt redan avsénkt grund-
vattennivan i omradet. Sdledes bedoms karterade energibrunnar inte paverkas
av jarnvagsplanen.

Sammanfattningsvis bedoms omgivningspéaverkan fran den grundvattendra-
nering som jarnvagsplanen bedoms orsaka vara mycket liten eller férsumbar.
Bedomningen ar preliminir och kan komma att dndras efter att pagaende
grundvattenutredning slutforts.

8.8.5 Samlad bedémning

Det kommunala dricksvattnet tas fran grundvattentikter vid Ljungan soder

om Sundsvall samt Indalsilven i Timrd kommun. Tillgangen till hogkvalitativt
grundvatten i Sundsvalls ndromréde ar god och det finns inget behov for etable-
ring av nya vattentdkter inom centrala Sundsvall. Grundvattenférekomsten
utgors ej av ndgon dricksvattentikt och har 1ag prioritet for dricksvattenforsorj-
ning. Det sammantagna vardet for grundvattenforekomsten ar saledes lag.

Forutsatt att ovanstdende skyddsatgéarder vidtas bedoms péaverkan pa vatten-
kvalitet som liten. Jarnvagsplanen bedoms inte heller paverka grundvattenfo-
rekomstens kvantitet. Sammanfattningsvis bedéms planforslaget medfora sma
negativa konsekvenser.



8.9 Ytvatten

8.9.1 Forutsattningar

Inom planomrédet gar tva vattendrag; Carlsbacken och Stavséttsbacken. Strax
vaster om plangransen vid Sundsvall C passerar Grevensbécken se figur 8.9:1.
Sundsvallsfjarden och Draget ar kustvattenforekomster som ligger nedstroms
atgardsomrédet och ar recipienter till ovan namnda vattendrag. Generellt har
havsmynnande vattendrag hoga ekologiska varden, men eftersom alla berérda
vattendrag ar delvis kulverterade har dessa varden minskat. Berorda vattendrag
omfattas dessutom inte av miljokvalitetsnormer.

Carlsbédcken

Carlsbidcken, som berors vid Fridhemsgatan, dr mestadels kulverterad och
mynnar i kustvattenférekomsten Draget (SE622126-172430) vid Kubikenborg.
Sydvast, uppstroms om jarnvagen ar backen delvis 6ppen. Biackens kallflode
utgors av utstrommande grundvatten i skogsmark oster om S6dra Stadsberget
och backen ar sannolikt torrlagd under vissa perioder. Norr om Kubikenborgs
idrottsplats finns dessutom tvé mindre bifloden. Dagvatten ifran E4 leds ocksé
till Carlsbacken. For avsnittet strax uppstroms jarnvagen finns planer att 6ppna
upp kulverten och ldta backen rinna 6ppen langs Fridhemsgatan (Detaljplan
Skonsmon 1:179).
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Figur 8.9:1 Berérda vattendrag och vattenférekomster.
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Berort avsnitt av Carlsbackens kulvert anlades i samband med ombyggnationen
av E4. Vid omliggningen forseddes kulverten med tva ljusinslappsbrunnar. Pa
grund av kulverten, samt ovanndmnda forutsattningar ar naturvardet i berérd
del obetydligt och forekomst av havsvandrande arter ar hogst osannolikt.

Kulverten har filmats och mojligt renoverings- eller anpassningsbehov har
utretts i samband med flodesberdkningar. Kulvertens tillstdnd &r i berord del
god och det finns i dagsléaget inget behov av omlaggning av kulverten.

Stavséttsbdcken

Stavsittsbacken som berdrs lite langre norrut rinner soderifran till Sundsvalls-
fjarden och ar kulverterad under bangarden. Stavsattsbacken borjar sydvast om
Getberget vid Hillstamon och rinner norrut genom Ostermalm och ett mindre
gronomrade (Backparken) innan backen rinner vidare i en kulvert. Langs jarn-
végsstrackan har flera dagvattenledningar och dagvattenbrunnar anslutits till
backens kulvert. Kulvertens utformning utgor dessutom minst tva vandrings-
hinder. Pa grund av kulvertens ldngd och utformning ar forekomst av havsvand-
rande arter hogst osannolikt.

Kulverten har filmats och mojligt renoverings eller anpassningsbehov har
utretts i samband med flodesberdkningar. Kulverten har bedomts vara av
tillracklig stor dimensionering for att kunna klara framtida floden, dock har
lokala 6versvimningar i samband med skyfall vid kulvertens inlopp rapporte-
rats. Kulvertens tekniska tillstdind bedoms vara tillracklig bra for att inte behéva
renovera kulverten, dock har sprickor upptackts vid filmningen. Men efter-

som delar av kulvert ligger langsgaende till nytt spar méste cirka 150 meter av
kulvert laggas om, se dven avsnitt 6.2.4. Méjligheten att delvis 6ppna upp den
omlagda kulverten ar under utredning.

Grevensbé&cken

Grevensbiacken, som ligger strax vaster om jarnvagsplanomradet rinner
soderifran genom Fridhemsparken och mynnar i Sundsvallsfjarden. Backen ar
kulverterad frén avsnittet norr om Bjorneborgsgatan ut till mynningen. Avsnit-
tet soder om Bjorneborgsgatan har betydelse som rekreationsomrade och kan
ha betydelse for ett flertal arter (rodlistade terrestra arter har rapporterats i
ArtPortalen), men berors inte av planerade atgéarder. Det kulverterade avsnittet
norr om Bjorneborgsgatan hyser inga stora naturvarden. Pa grund av kulvertens
langd, utformning och lutning ar férekomst av havsvandrande arter osannolikt.
Utredning och filmning av kulvert har genomforts.

Det finns planer att 6ppna upp Grevensbacken och lita den rinna genom en
fortsdttning av Fridhemsparken (Detaljplan Rosenbergskajen).

Recipienter och 6vriga vattenférekomster

Carlsbiacken mynnar i kustvattenforekomsten Draget (SE622126-172430) som
omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) och har klassats till méattlig ekologisk
status pa grund av méttlig status av viaxtplankton och otillfredsstéillande status
av hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Draget ska uppnd MKN god ekologisk
status ar 2027. Enligt arbetsmaterial i VISS Forvaltningscykel 3 kommer tids-
fristen forldangas till 2039, da det bedoms omdjligt att na kvalitetskraven i tid
(tekniskt omojligt till 2027). Kemisk status har bedomts som ej god for Draget
pé grund av 6verskridande av gransvirden for kvicksilver och polybromerade
difenyletrar, vilka 6verskrids i alla Sveriges ytvatten pa grund av atmosfarisk
deposition, samt att Bottniska vikens kustvatten ocksa 6verskrider bedomnings-
grunden for dioxin.



Stavsittsbiacken och Grevensbicken ingér i tillrinningsomrade for grundvatten-
forekomsten Sundsvalls tatort (SE692090-157723) och mynnar i kustvatten-
forekomsten Sundsvallsfjarden (SE622339-172190), som bada omfattas av
miljokvalitetsnormer. For beskrivning av grundvattenforekomsten se forega-
ende avsnitt om grundvatten.

Sundsvallsfjarden (SE622339-172190) har klassats till mattlig ekologisk status
pé grund av mattlig status for kvalitetsfaktorn vaxtplankton samt délig hydro-
morfologisk status. Fjarden ska uppna MKN god ekologisk status ar 2027.
Enligt arbetsmaterial i VISS Forvaltningscykel 3 kommer tidsfristen forldngas
till 2039, eftersom det bedoms omojligt att né kvalitetskraven i tid (tekniskt
omojligt till 2027). Fjardens kemiska status uppnér ej god status pa grund av
overskridande av gransvirden for kvicksilver, polybromerade difenyletrar och
dioxin.

8.9.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt foresléas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

Vid arbete i och runt vattendrag, samt arbeten som kan medfora att grumlade
vattenmassor leds till respektive vattendrag, ska skyddsatgarder tillampas som
begrinsar spridning av grumling.

Behov av utjamning och rening av 6verskottsvatten under byggskedet ar under
utredning.

Férslag till &tgérder i senare skeden

Kontinuerlig kontroll av kulvertarna och dagvattenledningar for att uppticka
mojliga skador och igensattning ska ske for att undvika en forsamrad flodeska-
pacitet.

8.9.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet medfor att vattendragen forblir i nuvarande lage och ar kulver-
terade under jarnvigen. Dagvatten ifran befintlig jirnvag och E4 leds via
dagvattenledningar och de kulverterade backarna till kustvattenforekomsterna
Sundsvallsfjarden och Draget. Obetydliga effekter bedoms uppsta och inga
konsekvenser bedoms uppkomma.

8.9.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Vattendragen Carlsbéacken och Stavsittsbiacken berdrs direkt av planerad
jarnvag genom utslapp av dagvatten fran jarnvagsomradet. Stavstattsbacken
berors dven genom att dess kulvert ska ldggas om. Grevensbicken ligger utanfor
planomradet och bed6ms inte paverkas av jarnvigsplanen. Kustvattenforekom-
sterna Sundsvallsfjirden och Draget berors indirekt eftersom de ar recipienter
for de berorda vattendragen och dagvatten fran sparomradet.

For att utreda vilka fororeningshalter som nar vattendragen och recipienterna
har 6versiktliga berdkningar genomforts for dagvattnet 1angs jarnvagsstrackan.
Berdkningarna har genomforts med schablonvirden enligt Stormtacs och resul-
tatet har jamforts med Riktvardesgruppens forslag pa riktvarden for dagvatten,
kategori 1M (direktutslapp till mindre sjoar, vattendrag och havsvikar), se tabell
8.9:1. Riktvarden har tagits fram for flera &mnen sdsom suspenderad substans
(SS), Benso(a)pyren (BaP) och olika metaller. Berdkningar har genomforts med
antagande att rening sker genom o6versilning i fulldjupa jirnvagsdiken. Renings-

RIKTVARDESGRUPPENS
RIKTVARDEN
Riktvardesgruppen bestod
av sakkunniga ifran privata,
kommunala och statliga
verksamheter som under
2009 tog fram foreslag for
riktvarden for utslapp av
fororeningar fran dagvatten.
Riktvardena fungerar som
en indikation pa om rening
av dagvatten ar nédvandigt.
Riktvardena ar indelade i
olika nivaer beroende pa
utslappspunkten och
recipient.

Eftersom Riktvardesgrup-
pens foreslagna riktvarden
ar hart satt och inga natio-
nella riktvarden for forore-
ningar i dagvatten finns,
tilampas dessa riktvarden i
manga kommuner dar lokala
riktvarden saknas for att
sakerstalla god dagvattenre-
ning/god ytvattenstatus.
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effekten i svackdike med drianeringsledning som kommer att anlaggas i vissa
avsnitt dr dock minst lika bra eller battre dn 6versilning i fulldjupa jarnviagsdi-
ken. Berikningarna visar att fororeningshalterna i samtliga avsnitt underskrider
riktvardena och att fordandringen mot nuldget 4r marginell

Tabell 8.9:1 Berédknade féroreningshalter i dagvatten i ug/l efter rening i jarnvéagsdike.

# Kommentar P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni SS BaP
A1 344+437 21 650 0.32 3.7 3.9 | 0.020 1.0 1.5 3400 0.0067
A2 345+463 21 650 0.32 3.7 3.9 | 0.020 1.0 1.5 3400 0.0067
A3 345+900 23 650 0.50 3.9 4.7 | 0.020 1.0 1.5 | 4300 0.0081
Ad 346+372 22 560 0.38 1.4 25| 0.020 0.91 0.70 4000 0.0035
A5 Stickspar 21 650 0.34 3.7 3.9 | 0.020 1.0 1.5 3500 0.0067
Total 22 630 0.37 3.3 3.8 | 0.020 0.98 1.4 3700 0.0064
Riktvardesgruppens forslag pa riktvarden 160 2000 8.0 18 75 0.40 10 15 | 40000 0.030
for dagvatten, 2009
Carlsbécken

120

Carlsbéackens kulvert kommer inte behova laggas om till f61jd av anldggande
av en ny jarnvagsbro 6ver Fridhemsgatan, kulvertens ldge forblir dirmed
densamma som idag.

Dagvatten fran det planerade dubbelsparet kommer att ledas till Carlsbiacken
och slutligen tillforas kustvattenforekomsten Draget. Genomforda berdkningar
av fororeningshalterna i dagvattnet i berort avsnitt (A1 i tabell 8.9:1) visar att
god reningseffekt uppnés genom bade 6versilning och infiltrering i jarnvagsdike.
De beriknade fororeningshalterna ligger 1dngt under de foreslagna riktvirdena
Utslapp av dagvatten till Carlsbacken bedoms medfora forsumbara effekter pa
vattendraget och dess vattenkvalitet.

Draget

Draget tillfors dagvatten fran jarnvigen via Carlsbacken. Genomforda berak-
ningar visar marginella fordndringar av fororeningshalter i dagvattnet mot
nuléget och att foreslagna riktvirden underskrids for samtliga &mnen (A1 i
tabell 8.9:1). Aven om fororeningsinnehillet i dagvattnet frin jirnviigen medfor
tillforsel av vissa amnen bedoms miljokvalitetsnormerna inte 6verskridas i
vattenforekomsten. Vidare bedoms inte mojligheten att uppna framtida kvali-
tetskrav paverkas och jarnvigsplanen bedoms darmed medfora forsumbara
effekter for Draget.

Stavséttsbécken

Stavsittsbacken ar kulverterad 6ver en langre striacka och dagvatten fran befint-
ligt spar och bangard leds redan idag till Sundsvallsfjarden via Stavsattsbiackens
kulvert.

Cirka 150 meter av kulverten ska ldggas om under banstrackan och majligt-

vis kan delar av kulverten pé sparet norra sidan 6ppnas upp i samband med
omliaggningen. Omlaggningen av kulverten kan mojligen medfora en viss
forbattring mot nuldget, eftersom nuvarande krav som innebar att inga nya
vandringshinder far anldggas bor tillimpas. Pa grund av kulvertens langd och
utformning kommer Stavsattsbiacken dven i framtiden sakna betydelse for havs-
vandrande fisk.

Aven efter ombyggnationen av dubbelspir kommer dagvatten fran jirnvigsom-
radet ledas till backen via befintliga dagvattenledningar. Nya diken/ledningar i
omradet kommer ocksa att anslutas till befintliga brunnar och kulvert. Genom-




forda berdkningar visar att fororeningshalterna i aktuellt avsnitt (A5 i tabell
8.9:1) dr forsumbara i jaimforelse med foreslagna riktvarden. Stavsattsbacken
bedoms inte paverkas negativt av jarnvagsplanen.

Sundsvallsfiarden

Dagvatten fran jarnvagen tillférs Sundsvallsfjirden eftersom kustvattenfore-
komsten ar recipient till Stavsattsbacken. Genomforda berdkningar visar att
foreslagna riktviarden for respektive &mne underskrids, se A5 i tabell 8.9:1.
Aven om fororeningsinnehillet i dagvattnet bidrar med tillforsel av vissa
amnen bedoms miljokvalitetsnormerna inte 6verskridas i vattenférekomsten
och mdjligheten att uppna framtida kvalitetskrav bedoms inte heller paverkas.
Effekterna for Sundsvallsfjarden bedoms bli forsumbara.

8.9.5 Samlad bedémning

Berorda vattendrag hyser inga hoga naturviarden i berérda avsnitt och ar pa
grund av de mycket 1anga kulverterade strickorna inte av betydelse for vand-
rande fisk. Vattendragen bedoms ddrmed ha laga virden. Féroreningsinnehal-
let i dagvatten fran jarnvigen och de planerade avvattningsatgirderna bedéms
medfora forsumbara effekter pa respektive vattendrag. Inga konsekvenser for
berorda vattendrag bedoms uppsta till foljd av jirnvagsplanen.

Kustvattenforekomsterna Sundsvallsfjarden och Draget omfattas av miljokva-
litetsnormer och har darmed hoga virden. Tillforseln av dagvatten fran jarnva-
gen bedoms medfora forsumbara till mycket sma effekter eftersom berdknade
fororeningshalterna i dagvattnet underskrider foreslagna riktvarden och forand-
ringen mot nuliget blir mycket liten. Jarnvagsplanen bedoms darfor medfora
forsumbara till sma negativa konsekvenser for kustvattenforekomsterna.

Sammantaget bedoms jarnvigsplanen medfora forsumbara till sma negativa
konsekvenser med avseende pé ytvatten.

8.10 Masshantering

8.10.1 Forutsattningar

Byggnation av dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C kommer att medfora
hantering av jord- och bergmaterial. For att kunna bedoma masshantering-
ens miljo- och klimatpaverkan ar det viktigt att ha god kinnedom om aktuella
jordar och bergs beskaffenhet, vilka mangder som ska hanteras och var pa
strackan schakterna kommer att utforas.

Jordlagrens respektive bergets beskaffenhet inom aktuell jairnviagsplan framgar
av avsnitt 5.5. Geotekniska, hydrogeologiska och bergtekniska forutsattningar.

I avsnitt 5.6. Fororenad mark redovisas de fororeningar som identifierats inom
jarnvagsplaneomradet.

Eftersom det forekommer sulfidhaltigt material lings jarnviagslinjen finns risk
att sulfid- och sulfathaltiga 6verskottsmassor behéver hanteras inom projektet.
Aven fororenade massor kommer att behéva hanteras d det patriffats forore-
ningar i planomrédet.

Bergschakt kommer bli aktuellt for anldggande av skarning vid Skénsmons
kyrka, vilket kommer ge upphov till bergmassor. Bergstekniska undersokningar
har dnnu inte genomforts, varfor kvaliteten pa berget inte ar kiant och darmed
kan inte mojligheterna till ateranvindning bedomas. Det finns dven risk att
berget ar sulfidférande vilket behover utredas.
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8.10.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt foreslas.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Massbalans ska efterstrivas i projektet. Jord- och bergmaterial frén jarnviagen
ska sa langt som mojligt ateranviandas inom jarnviagsplanen och andra projekt.
Deponering far endast ske om ingen annan anviandning ar majlig eller om
massorna ar for fororenade for att anvandas for andra Aandamal.

Vid inkdp av krossat material ska krossat bergmaterial fran takt véljas framfor
naturgrus eftersom det senare ar en dndlig resurs.

I projektet kan ett behov av att hantera sulfidjord uppsta, exempelvis vid schakt
vid Sonderborgsgatan. Eventuell sulfid- eller sulfatjord ska deponeras eller
behandlas pa godkdnd mottagningsanlaggning enligt géllande anvisningar och
gillande lagstiftningar.

Fororenade massor bor ej laggas upp pa grundvattenforekomsten inom de
omréaden dar lersikt saknas och &sen bestar av genomsléappligt material hela
vagen upp till markytan.

Vid upplag av fororenade massor i anslutning till Fridhemsgatan ska marken
skyddas med tdtande skikt i syfte att skydda grundvattnets kvalitet. Detta efter-
som marken har relativt hog genomslapplighet och grundvattennivan ar nara
markytan i omréadet.

Entreprenoren ska sakerstilla att jordmassor som tillfors inte innehéller en
frobank av invasiva arter.

Bergmaterial som anvands i erosionsskydd, frostisoleringsmaterial och 6ver-
byggnad till vagar ska inte pavisa hog forsurningspotential.

Infor senare skede kommer fororeningssituationen att behova kartlaggas mer i
detalj baserat pa de schakter som blir aktuella och vilka massor som uppkom-
mer som Gverskottsmassor.

Spridning av féroreningar till omgivningen genom damning ska minimeras.
Gdller framfor allt vid schakt i omraden med kidnd forekomst av féroreningar.

Vegetation och jordman, sa kallade avbaningsmassor ska nar mojligt anvindas
till landskapsanpassningar och aterstillande av mark inom jarnvéigsplanen.

8.10.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Inget dubbelspar byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser bedoms
uppsta avseende masshantering.



8.10.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

I projektet efterstriavas massbalans. De massor som uppfyller krav pa material i
olika delar av anldggningen kommer sa langt som mojligt att ateranvandas inom
projektet. Trafikverket kommer att arbeta for att 6verskottsmassor kan ateran-
viandas som resurs i andra infrastrukturprojekt, andra byggprojekt eller som
resurs vid exempelvis tickning av externa deponier. Deponering av 6verskotts-
massor kommer endast att ske om ingen annan 16sning ar mojlig.

Det ar kint att stora mangder massor kommer att hanteras inom projektet. I
detta skede har omfattningen av massor som behdovs for att genomfora projek-
tet inte berdknats mer dn mycket 6versiktligt eftersom alla forutsattningar inte
ar kdnda. Bergtekniska undersokningar har inte genomforts i detta skede och
hansyn behover tas till pdgdende samt utforda geotekniska och markmiljo-
tekniska undersokningar. Vidare behéver behovet av massor inom projektet
utredas ytterligare. Detta innebar att mangden massor som ar majliga att ater-
anvianda inom projektet kommer att klargoras i ett senare skede. Paverkan och
konsekvenser kan darmed inte bedomas i det har skedet.

For att ge en uppfattning av volymen massor som kommer uppsta samt behovet
av fyllnadsmassor i jarnvégslinjen, respektive behovet av inképt material for att
tillgodose de kvalitetskrav som stélls, har en mycket 6versiktlig sammanstall-
ning gjorts, se tabell 8.10:1.

Tabell 8.10:1 Oversiktlig sammanstélining av masshanteringen i projektet. Observera att siffrorna &r
berdknade utifran vad som ar ként i samradshandlingsskedet. | och med att projektering pagar
kommer siffrorna att &ndras allt eftersom projektet fortskrider.

Typ av massor Mangd

Schaktmassor i jarnvégslinjen (tf, teoretiskt fasta) Totalt 205 500 m3
Jordschakt for jarnvag 185200 m*
Bergschakt for jarnvag 20 300 m®
Behov av fyllnadsmassor i jarnvagslinjen (tf. teoretiskt fasta) Totalt 85 600 m3
Sparballast, DCH.311 11 100 m®
Forstarkningslager, DCH.15 28 700 m*®
Frostisoleringslager, DCH.16 28 900 m?®
Bankfylining 7100 m*
Slantskydd, erosionsskydd pa bank 1100 m*
Slantskydd, erosionsskydd i skérning 8700 m*
Behov av inkopt material fran extern takt (tf, teoretisk fasta) 68 700 m3
Sparballast, DCH.311 11100 m?
Forstéarkningslager, DCH.15 28 700 m®
Frostisoleringslager, DCH.16 28 900 m*

Aven om masshanteringen i projektet inte 4r klarlagd #nnu gr det att utliisa att
ett massoverskott kommer att uppsta. Om lamplig avsittning i andra narlig-
gande projekt finns s kan delar av massorna mojligtvis dteranvandas. Sanno-
likt kommer en del av 6verskottet som utgors av fororenade massor att beh6va
deponeras.

8.10.5 Samlad bedémning
En konsekvensbedomning av masshanteringen har ej genomforts i detta skede.
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8.11 Risk och sakerhet

8.11.1 Forutsattningar

I samband med framtagande av jarnviagsplan med tillh6rande miljokonsekvens-
beskrivning géllande delstrackan Kubikenborg-Sundsvall C genomfors en
riskutredning mot bakgrund till det transportpolitiska hinsynsmaélet. Analysen
genomfors i enlighet med MSB:s publikation (MSB387) Olycksrisker och MKB:
Att integrera risk- och siakerhetsfragor i MKB-processen. Hansyn tas &ven till
riskpolicy utgiven av Lansstyrelsen i Vasternorrland avseende transporter av
farligt gods.

I detta avsnitt beskrivs forutsiattningarna 6versiktligt for de olycksrisker som
har identifierats med avseende pa fyra kategorier av skyddsobjekt som namns
nedan.

Den genomforda riskanalysen bedomer olycksrisker med avseende pé fyra kate-
gorier av skyddsobjekt i bide driftskede och byggskede. Dessa ar:

e Manniskors liv och halsa
o Ostkustbanans funktion

»  Fysisk miljo (sdsom samhaéllsviktig verksamhet, narliggande infrastruktur-

nit och egendom)

«  Naturmiljo

I tabell 8.11:1 redovisas identifierade olycksscenarior.

Tabell 8.11:1 Identifierade olycksscenarior.

Huvudscenario Delscenario

Olycka med farligt gods pa
jarnvagen Ostkustbanan

Olycka med farligt gods pa
omgivande jarnvagsnat

Olycka med farligt gods pa bangard/sidospar

Olycka med farligt gods pa industrispar

Olycka med farligt gods pa
omgivande vagnat

Olycka med farligt gods pa E4

Ursparning av tag pa jarnvagen
Ostkustbanan

Ursparning av tag pa del av jarnvagen som ligger néra skyddsobjekt

Ursparning av tag pa annan del av jarnvagen

Ursparning av tdg pa omgivande
jarnvagsnat

Olycka med farligt gods pa bangard/sidospar

Olycka med farligt gods pa industrispar

Brand pa jarnvagen Ostkustbanan

Mindre brand i tag (kan slédckas med handbrandslackare)

Storre brand i tag (kan inte sldckas med handbrandslackare)

Brand i sparinstallation

Brand i omgivande bebyggelse

Kemikalieutslapp (ej farligt gods)
pa jarnvagen Ostkustbanan

Tag pa jarnvagen Ostkustbanan
tappar last

Tag tappar last pa del av jarnvagen som ligger néra skyddsobjekt

Tag tappar last pa annan del av jarnvagen

Kollision pa jarnvéagen Ostkustba-
nan

Kollision mellan tag och annat sparfordon

Kollision mellan tag och storre foremal (inte sparfordon)

Kollision mellan tdg och mindre féremal (inte sparfordon)

Trafikolycka pa omgivande vagnat

Trafikolycka pa omgivande vagnat som innebar att fordon eller foremal
hamnar pa spar

Vagfordon kolliderar med jarnvagsbro

Tag pa jarnvagen Ostkustbanan
paverkar sikt for forare av

vagfordon

Forare av vagfordon far sikten nedsatt pga. blandning orsakad av tag

Forare av vagfordon far sikten nedsatt pga. snérok orsakad av tag




Huvudscenario Delscenario

Intréng och sabotage pa jarnvagen | Intrang pa jamvagen
Ostkustbanan Sabotage pa jarnvagen

Langre driftstopp pa jarnvagen Ost- Langre driftstopp under normala vaderférhallanden

kustbanan Langre driftstopp under extrema véderférhallanden

Olycka vid Oliehamnen

Olycka vid verksamhet som

C . Olycka vid Kubikenborg Aluminium
hanterar farliga amnen

Olycka vid drivmedelsstation

Skred och ras

Oversvamning

Kraftiga vindar

Naturolycka Aska och blixtnedslag

Brand i skog och mark

Kyla

Varme

Olycksrisker kopplade till bide jarnvigsanlaggningen och omgivande riskkallor
(s&som verksamheter som hanterar farliga amnen) som ligger utanfor jarnvags-
planen beaktas i riskanalysen.

8.11.2 Riskvardering

Riskanalysen omfattar en forsta riskvardering dar risker med storst riskviarde
identifieras. Detta sker enligt nedan. I riskanalysen definieras risk som en
sammanvagning av sannolikhet/frekvens (hur troligt det ar att en viss hiandelse
intréaffar) och konsekvens (hur allvarliga skador hidndelsen kan resultera i).

Frekvens for olika handelser bygger dels pa sammanstalld statistik i offentliga
databaser som anpassas till aktuell delstracka och dels kvalificerade bedom-
ningar.

Konsekvenserna redovisas inom de fyra omradena liv och hilsa, egendom, miljo
och natur och sjilva Ostkustbanan.

For att kunna bedéma risknivderna behover sannolikheterna och konsekven-
serna fa ett viarde. Viardering sker enligt tabellerna 8.11:2—6.

Tabell 8.11:2. Bedémningskriterier for frekvens.

Frekvens <1 gang per 1 géng per 100 1 géng per 10 1 gang per 1 >1 gang per ar
1000 ar - 1000 ar - 100 ar -10ar

Tabell 8.11:3. Bedé6mningskriterier fér konsekvens for liv och hélsa.

Konsekvensklass Beskrivning av konsekvens

5 — Katastrofala konsekvenser Flera dodsfall och tiotals svart skadade.

4 — Mycket allvarliga konsekvenser Enstaka dédsfall och flera svart skadade.

3 — Allvarliga konsekvenser Enstaka svart skadade, svara obehag (sjukskrivning >30 dagar).
2 — Begransade konsekvenser Enstaka skadade, varaktiga obehag (sjukskrivning <30 dagar).

1 — Mycket begransade konsekvenser | Overgaende lindriga obehag (férsta hjalpen).
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Tabell 8.11:4 Bedémningskriterier fér konsekvens fér Ostkustbanan.

Konsekvensklass Beskrivning av konsekvens

5 — Katastrofala konsekvenser Katastrofala skador pa anlaggningen, langre kvarstaende storningar i
driften, t.ex. totalstopp i flera dygn.

4 — Mycket allvarliga konsekvenser Mycket allvarliga skador pa anlaggningen, mycket allvarliga stérningar i
driften, t.ex. utebliven funktion i nagra timmar i kombination med
nedsatt kapacitet i flera dygn.

3 — Allvarliga konsekvenser Allvarliga skador pa anlaggningen, allvarliga stdrningar i driften, t.ex.
utebliven funktion i nagra timmar.

2 — Begransade konsekvenser Begransade skador pa anldggningen, begréansade stérningar i driften,
t.ex. nedsatt kapacitet i nagra timmar.

Tabell 8.11:5 Bedémningskriterier fér konsekvens for fysisk miljé.

Konsekvensklass Beskrivning av konsekvens

5 — Katastrofala konsekvenser Katastrofala skador pa egendom, langre kvarstaende storningar i
samhallsviktig infrastruktur eller verksamhet, t.ex. totalstopp i flera
dygn.

4 — Mycket allvarliga konsekvenser Mycket allvarliga skador pa egendom, mycket allvarliga stérningar i

samhallsviktig infrastruktur eller verksamhet, t.ex. utebliven funktion i
nagra timmar i kombination med nedsatt kapacitet i flera dygn.

3 — Allvarliga konsekvenser Allvarliga skador pa egendom, allvarliga stdrningar i samhallsviktig
infrastruktur eller verksamhet, t.ex. utebliven funktion i nagra timmar.

2 — Begransade konsekvenser Begransade skador pa egendom, begrénsade stérningar i samhalls-
viktig infrastruktur eller verksamhet, t.ex. nedsatt kapacitet i nagra
timmar.

1 — Mycket begransade konsekvenser | Mycket begransade skador pa egendom utan stérningar i samhallsvik-
tig infrastruktur eller verksamhet.

Tabell 8.11:6 Bedémningskriterier fér konsekvens for skyddsvérd natur.

Konsekvensklass Beskrivning av konsekvens

5 — Katastrofala konsekvenser Skyddsvard natur paverkas under lang tid (alt. irreversibel), i stor
omfattning. Svar sanering, stor utbredning.

4 — Mycket allvarliga konsekvenser Skyddsvard natur paverkas under lang tid (alt. irreversibel), begransat
omrade. Svar sanering, liten utbredning.

3 — Allvarliga konsekvenser Skyddsvard natur paverkas under kort tid, 6vergaende. Enkel
sanering, stor utbredning.

2 — Begransade konsekvenser Skyddsvard natur paverkas marginellt. Enkel sanering, liten
utbredning.

1 — Mycket begransade konsekvenser | Ingen skyddsvard natur paverkas. Ingen sanering, liten utbredning.

Riskvirdet erhalls genom att multiplicera vardena for frekvens och sannolikhet.
Samtliga scenarier i konsekvensklass 5 och med ett riskvirde pa tio eller mer
studeras vidare for att faststélla om riskerna ar oacceptabla eller acceptabla och
vilka eventuella riskreducerande dtgiarder som ar aktuella.

8.11.3 Fordjupad analys for bedomning av behov av
skyddsatgarder
For de risker som virderas hogre dn 10 enligt ovan eller har en konsekvens med
ett varde pa 5 genomfors en fordjupad analys och riskreducerande atgiarder
foreslas om dessa ar ekonomiskt forsvarbara och praktiskt genomférbara. Den
nya anldggningens riskniva jamfors dven med nollalternativets riskbild. Pa detta
séitt kan det bedomas om anlidggningen minskar eller 6kar risken for de berorda
omradena.

Den fordjupade riskanalysen innebar en kombinerad metod av kvantitativ
analys och kvalitativ analys. Kvantitativ analys genomf6rs for risker forknip-
pade med farligt gods. Ovriga risker bedoms utifran en blandning av kvantitativ
och kvalitativ analys.



For farligt godsanalysen studeras riskerna och redovisas med sa kallad individ-
risk dir risken i varje punkt lings jarnvagen redovisas. Hansyn till befolknings-
tithet eller variationer 6ver dygnet studeras €j.

Risken kan vara acceptabel eller oacceptabel. I gransskiktet mellan acceptabel
och oacceptabel risk finns ett omrédde som bendmns ALARP (As Low As Resona-
ble Possible). Risker som i varderingen hamnar inom detta omréade ska minskas
genom att genomfora rimliga ekonomiskt forsvarbara atgarder. Acceptabel risk
géllande manniskors liv och hélsa &r att dodsfall intraffar mer sillan dn en géng
per tio miljoner ar och oacceptabel om det intraffar oftare an vart 100 000 ér.

For ovriga risker gors en kvalitativ bedomning av riskens omfattning och vilka
eventuella skyddsatgiarder som ar forsvarbara utifran kostnad och nytta.

Riskanalysen tar ej hansyn till dominoeffekter eller ackumulerad risk kopplat
till angransande verksamheter som genererar risk for miljopaverkan gallande
manniskors liv och hilsa, naturmiljo samt fysisk miljo.

Foljande risker har vid grovanalysen genererat hoga risktal och studerats
fordjupat:

+  Olycka med farligt gods pa jarnvigen

« Urspérning av tig (vagn hamnar mer &n 5 meter frin spér)
e Olycka med farligt gods pa bangarden

«  Olycka med farligt gods pé industrisparet

e Olycka med farligt gods pa E4

» Storre brand i tag

« Brand i sparinstallation

« Brand i omgivande bebyggelse

« Kollision mellan tag och storre foremal

« Intrang p& jarnviagen

« Sabotage pé jirnvagen

« Risk for skred och ras

«  Naturolyckor

Klimatanpassning

Ett forandrat klimat kan innebéra 6kad risk for 6versvimning och ¢kade floden
som kan ge negativ paverkan pa jarnvagsanldggningen. Med hénsyn till detta
ar det viktigt att anlaggningen anpassas till ett framtida klimat. Kritiska punk-
ter som kan behova klimatanpassas dr trummor, kulvertar och bankar som ar
kopplade till anlaggningens avvattning.

For att undersoka hur kinsliga vattendragen i omradet ar for klimatforand-
ringar har berdkningar utforda av SMHI {6r ett varmare klimat anvénts. Berak-
ningarna ar utforda for framtidsscenariot RCP-4,5 (Representative Concentra-
tion Pathways) vilket ar ett av flera scenarier 6ver hur viaxthuseffekten kommer
att paverka vadret i framtiden. RCP-4,5 ar det scenario som péverkar denna
anlaggning mest, sé av konservativa skil har detta scenario valts.
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Resultaten visar pa en 6kning av medelvattenféringen mot slutet av seklet med
10 till 20 procent. Medelvattenflodena bedéms kunna 6ka pa grund av 6kad
nederbord men dven for att en inte forvantar sig en sammanhéllen snosmalt-
ningsperiod i framtiden utan en mer utdragen snésmaltningsperiod under flera
olika tillfallen vintertid. For 100-4rsflodet och 50-arsflodet innebir ett varmare
klimat en minskning av flodestoppen med 25 till 30 procent. Det beror pa att
det forvantas bli vanligare med toperioder under vintern, och i detta omrade har
100- respektive 50-arsflodet historiskt huvudsakligen orsakats av nederbord i
samband med snabb avsmaltning av ett stort snoticke.

For att ta hojd for framtida floden anviands darfor i detta skede klimatfaktor 1,25
som péslag pa dimensionerande floden. Vardet 1,25 ar det virde som Svenskt
Vatten rekommenderar i sin publikation P110 f6r dimensionering av dagvatten-
system.

I det fortsatta jairnvagsplanearbetet kommer SMHI:s klimatscenarier studeras
mer i detalj for eventuell justering av klimatfaktorn.

8.11.4 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Riskanalysen bygger pa identifierade risk- och skyddsobjekt samt identifierade
héndelser som bedoms kunna péverka anlaggningen och omgivningen.

Nedan redovisas foreslagna skyddsatgarder och de kritiska olycksscenarier vars
risk reduceras:

» Avldgsna harda objekt som inte dr nodvéandiga for driften av jirnvagsanlagg-
ningen inom 30 meter fran jirnviagen. Minskar risken for utsldpp kopplat
till farligt godsolycka.

» Vid markarbeten aterstills jordlagrens tathet ovan grundvatten som skydd
mot intringning av kemikalier eller slackvatten vid olyckshandelse. Minskar
risken for skador pa grundvatten.

» Skyddsatgirder avseende befintlig bebyggelse

— Bostadshuset pa fastigheten Skonsmon 1:167 och en carport pa fast-
igheten Kommunalhuset S:1 14angs Sonderborgsgatan, 16ses in. Mins-
kar risken for personskador i samband med olyckor med farligt gods,
ursparning och kollision. Minskar dven risken f6r brandspridning
mellan bebyggelse och jarnvag.

— Byggnader pa fastigheten Rorsmannen 1 och 5 skyddas med obrannbar
skiarm. Alternativt utformas bygganden med brandvigg i motsvarande
brandteknisk klass REI 60 eller 16ses in. Detta skyddar jarnvagen mot
brand i angriansande bebyggelse

« Forhindra intréng och sabotage genom att avskdrma hela delstrackan, inklu-
sive teknikhus och kraftforsorjning, fysiskt med stiangsel. Alternativt kan
anlaggningen forses med ett 6vervakningssystem. Detta minskar risken for
intrang, sabotage och sparspring. Darmed minskar risken for personskador
och storningar for den samhallsviktiga tagtrafiken.

« Jarnvégsbro 6ver Fridhemsgatan och Bjorneborgsgatan forses med pakor-
ningsskydd i form av vigracken for att skydda mot pékorning av bropelare.
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Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Under byggskedet forekommer i stort sett samma risker som riskutredningen
kopplad till jarnvagsplanen redovisar. Under byggskedet kommer dock inte
samtliga skyddsatgiarder som foreskrivs som krav i jairnvagsplanen att imple-
menteras forran anldggningen ar fairdigbyggd. Det tillkommer en méngd risker
som forknippas med byggskedet. Sdsom stenskjut vid sprangning, risk for
ofrivilligt eller medvetet intrang, brobygge 6ver trafikerad vig och tunga och
langsamma transporter till och fran byggomradet.

Skyddsatgarder sasom stingsling av arbetsomraden, skyltning, eventuellt grin-
dar eller vigbommar vid arbetsvigar och skyddsportal vid arbete 6ver trafikerad
vag (alternativt stoppad trafik) ar atgarder som avsevart minskar riskerna i
samband med byggarbeten.

Férslag till atgérder i senare skeden

D4 flera hindelser som kan intriffa lings banan kraver en raddnings- eller sane-
ringsinsats for att minska konsekvenserna foreslas att Trafikverket tillsammans
med 6vriga samhéllsaktorer ska:

« Uppritta en insatsplan for miljoolyckor samt for brandslackningsinsatser
som medfor utslapp av slackvatten/slackskum. Insatsplanerna ska fokusera
pé omhéandertagande av utslapp som kan paverka naturmiljon och grund-
vattenforekomsten lings hela den studerade delstrackan. Minskar risken for
varaktiga skador pa miljon.

« Uppritta en beredskapsplan for lingre kvarstdende storningar i driften
av E14 till f6ljd av handelser som skadar jarnvigsbron 6ver E14. Minskar
risken for storning av riksintresset vagtransport.

«  Genomfor en intrangsutredning for delstrackan. Detta minskar risken for
sparspring och darmed minskar risken for personskador och storningar for
den samhallsviktiga tagtrafiken.

« Sikring mot nedfallande sten och svallis fran bergskarning utfors i samband
med entreprenaden nér vattenldckage och sprickor i berget uppdagas.

« Utredning av hur kraftiga sidvindar kan péaverka tagen och om sirskilda
skyddsétgarder behover vidtas ska genomforas.

« Skyddsétgirder avseende framtida bebyggelse

— Beakta riskpolicyn fran Lansstyrelsen i Vasternorrland i samband med
framtida exploatering av omraden inom 150 meter fran jarnvagen.

— Beakta Trafikverkets riktlinjer géllande markanviandning inom 30 meter
fran jarnvagen.

— For att begransa konsekvenserna for manniskor som befinner sig

utanfor tdg bor omréden dar stadigvarande vistelse forekommer inom
30 meter frén jarnvigen skyddas frdn paverkan i samband med urspér-
ning. Alternativt bor stadigvarande vistelse inom 30 meter frin jarn-
vagen undvikas. Skydd mot péverkan kan utgoras av en vall, ett dike
eller en annan hojdskillnad som forhindrar ett tig som sparar ur att n
de omréden déar stadigvarande vistelse forekommer. For att undvika
stadigvarande vistelse inom aktuella omréden kan anvindningen av
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bebyggelse inom 30 meter fran jarnvigen flyttas till annan bebyggelse
som ar placerad langre bort 4n 30 meter fran jarnvigen. Omraden som
ligger narmast jirnvagen bor prioriteras. Det bor dessutom sikerstillas
att framtida bebyggelse inom 30 meter fran jarnvigen inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse.

8.11.5 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar att banan fortsatt ar utformad som enkelspar med
lagre banstandard och sdmre intrangsskydd. Detta innebér att olycksriskerna
kommer ligga pa dagens niva och 6ka nagot i och med att sikerheten blir simre
ju mer jarnvéigen aldras.

Driftsdkerheten bibehalls pa dagens niva.

8.11.6 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Jarnvagsplanen ar till storsta delen placerad i samma strackning som befintligt
spar. Detta innebér att personer, egendom och natur som redan idag paverkas
av riskerna pa den befintliga jarnvagen dven kommer paverkas av denna jarn-
vagsplan. Eftersom en ny jarnviagsanlaggning projekteras ska riskerna bedomas
utifran dagens regler. Det innebar att riskpaverkan pa befintliga anlaggningar
och naturmilj6é uppmaérksammas och riskreducerande atgirder inarbetas.

En ny dubbelspérsbana bedoms vara sikrare dn den befintliga vad géller risken
for tagrelaterade olyckor.

Jarnvagsplanen underlittar dven for kommunen nér de genomfor riskanalyser i
samband med deras planering av anvindningen av angransande markytor.

8.11.7 Samlad bedémning

Det finns risker med foreslagen jarnvagsplan som foranleder atgarder for att
risknivan ska bli acceptabel. Vidtas angivna skyddsatgarder och forsiktighets-
matt bedoms risken som acceptabel och jarnviagsplanen bedéms innebéra posi-
tiva effekter for bade liv och hélsa, egendom, naturmiljo och jarnvagstrafiken.

Denna bedémning bygger pa att:

» Anlédggningen i sig byggs efter modernare regelverk.
« Befintliga och tillkommande risker uppméarksammas och étgardas.
« Banan utokas till dubbelspar.

»  Riskfylld véagtrafik flyttas over till sikrare jarnvag.

8.12 Storningar och paverkan under byggskedet

8.12.1 Forutsattningar

Under byggskedet i infrastrukturprojekt kan en rad atgarder inverka stérande
eller skadligt for omgivningen. Storningarna kan upplevas pafrestande dven
om de ar avgransade i tid. Genom att arbeta forebyggande och vidta forsiktig-
hetsatgarder innan byggstart kan storningarnas art och uppkomst mildras. De
storningar och paverkan som kan uppkomma under byggskedet i ett infrastruk-
turprojekt kan vara i form av:



« Buller

e Vibrationer

« Luftstotvag

e Damm

« Arbeten i vatten

«  Grundvattensidnkning

« Hantering av sulfidmassor
« Andra fororenade massor

«  Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt kemikalier som anvinds
inom entreprenaden

«  Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allmanhet
« Barriareffekt i byggskede

« Klimatpaverkan i byggskede

« Avfallshantering i byggskede

Upplevelsen av storningen beror pa storningens storlek, avstandet till stor-
ningen och den ingdende attityd en individ har till det som orsakar storningen
samt befintliga konfliktomraden.

For narboende i omradet av Sundsvall C ar det framfor allt risk for storningar i
form av buller och vibrationer.

Buller

I ett byggskede upplevs buller ofta som stérande. Buller kan uppsté frén till
exempel transporter, spontnings-, palnings-, schakt- och fyllningsarbeten vilka
kan verka storande pa omgivningen. I forekommande fall kan dven bergschakt
utgora ett betydande inslag i ljudbilden fran ett projekt.

Strackan mellan Fridhemsgatan och E14/Bjorneborgsgatan dr antagligen

den stracka som kommer att beréras mest pd grund av narhet till bostéder.
Vid byggnation av bro 6ver Fridhemsgatan samt bro 6ver Bjorneborgsga-

tan kommer buller uppsta av fraimst spont och palningsarbete. Maskin- och
fordonsarbeten i jirnvigslinjen kommer under en viss stricka i Skonsmon att
ga vialdigt nara bostader och kommer att alstra byggbuller.

For planerad jarnvag kommer bergschakt utforas i skarning vid Skonsmons
kyrka och bullerstérande arbeten kommer att uppsta. Arbetena kommer besta
av bergborrning, sprangning samt utlastning och transport av bergmassor.
Eventuellt kan buller frdn mobilt krossverk férekomma. Transporter och trafik
inom en entreprenad riaknas som byggbuller.

Vibrationer

Vibrationer kan paverka byggnadskonstruktioner och orsaka skador pa dessa.
Under byggskedet kan vibrationer uppkomma vid sprangning, men aven vid
markarbeten och tunga transporter. Vibrationerna kan vara kdnnbara men
péagar under en begriansad tid.
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Sarskild omsorg méste laggas pa Skonsmons kyrka som ar skyddad som kyrkligt
kulturminne enligt kap 4 kulturmiljolagen. Vid arbete i anslutning till Skons-
mons begravningsplats ska risken for sattningsskador beaktas eftersom de kan
leda till skada pa gravstenar.

Luft

Utslapp till luft under byggskedet kommer bland annat fran arbetsmaskiner,
byggprocesser och transporter. Omradet som sddant dr 6ppet med stora luftom-
sdttningar och eftersom utsldpp under byggfasen sker under en begrinsad tid
bedoms inte utsldppen paverka luftkvaliteten.

Luftstétvag

Vid arbeten med spriangning uppstar luftstotvigor nir en salva avlossas. Dessa
kan upplevas som obehagliga. Luftstotar fran sprangningsarbeten kan vara
kdnnbara pa stora avstand, men &r sillan skadliga for byggnationer. Hur stor
paverkan som luftstotar ger upphov till beror pa lokala vader- och lufttrycks-
forhallanden. Under byggskedet kan luftstétvagor uppsta vid sprangning for
bergskiarningen nedanfor Skonsmons kyrka.

Damm

Damning kan orsaka problem for omgivningen vid transporter p4 tillfalliga
entreprenadvigar, 6ppna schakt samt bearbetning av bergmassor. Problem med
damm bidrar ocksa till halter av partiklar (PM10) i omgivningsluften. Storst risk
for damning kommer troligtvis att upplevas vid de fastigheter som ligger nira
jarnvigslinjen. Det galler framst strackan mellan Fridhemsgatan och Bjorne-
borgsgatan.

Hantering av vatten

Vatten som avleds fran arbetsomradet i byggskedet kan ha olika ursprung sa
som grundvatten, regnvatten, ytvatten och processvatten. Ett samlingsbegrepp
for dessa i liknande sammanhang dr 6verskottsvatten. Avledning av 6ver-
skottsvatten fran byggarbetsplatsen kommer ske till samma utslappspunkter
och recipienter som for driftskedet baserat pa den projektering som utforts i
skrivande stund. Ingen information har framkommit sa har 1dngt som tyder pa
att ndgon av utslappspunkterna skulle vara sérskilt olamplig att avleda vatten
till under byggskedet. Overskottsvattnet frin arbetsomradet kan innehélla flera
olika typer av fororeningar. Mojliga fororeningar fran olika kéllor av 6verskotts-
vatten dr suspenderat material, olja, kvave och lagt/hogt pH. Rening kan darfor
kravas innan det slédpps vidare till en recipient 4ven om ingen reningsatgéird
kravs sedan i driftskedet. Utover fororeningar i 6verskottsvattnet kan mangden
overskottsvatten i sig vara skadlig for utslappspunkter och recipienter. Behov av
utjamning av 6verskottsvatten kommer att utredas vidare i det fortsatta jarn-
viagsplaneratbetet.

I dag bedoms regn- och grundvatten samt processvatten vara de huvudtyper av
overskottsvatten som kommer forekomma inom projektet. Overskottsvatten
bedoms uppkomma i jord- och bergschakter samt vid sprangstensupplag, kross-
anldggningar, uppstillningsytor och byggvigar. Behov av rening av 6verskotts-
vatten i byggskedet kommer utredas vidare i det fortsatta jarnvagsplanearbetet.

For 6ppen jord- och bergschakt bedéms i dagsldget eventuell rening kunna
hanteras inom arbetsomradet genom exempelvis langsgéende dike, damm, eller
container. For etableringsytor och upplagsytor bedoms i dagsldaget anspréksta-
gen yta racka till &ven eventuella reningsatgarder.



For byggvagar foreslas att Trafikverkets krav pa avvattning av regn med ett ars
aterkomsttid f6ljs. Detta bedoms kunna hanteras med normala vigdiken.

Grundvattensénkning

Vid etablering av brofundament vid Fridhemsgatan kan en grundvattensank-
ning uppstd. Omgivningspaverkan fran grundvattensédnkningen blir féorsumbar
eftersom avsankningen ar liten och grundvattenbortledningen sker under en
kort tid.

Fran Bjorneborgsgatan fram till centralstation forekommer omraden dar atgar-
der sker under ett identifierat 6vre grundvattenmagasin. En mindre grund-
vattensdnkning i samband med schaktning eller till f6ljd av planerade diken
kan darmed ske. Korta avsnitt av dikena kan komma att tétas for att undvika
inlackage. Den dranering som uppstar fran jirnviagsplanen i detta omréade
bedoms i dagsliget bli forsumbar. Eftersom grundvattenférhallandena &r under
utredning kan bedomningen komma att dndras.

Hantering av sulfidmassor samt eventuella andra férorenade massor
Sulfidjordshaltiga material har identifierats inom planomradet och urgréavning
av sulfidhaltigt material kommer bli aktuellt under byggskedet. Eftersom schakt
i sulfidjord medfor oxidering vilket kan orsaka forsurning kraver uppgravda
massor sirskild hantering.

Inom planomrédet har dven fororeningar i form av PAH:er och forhgjda metall-
halter identifierats. Massorna kommer behova hanteras med restriktioner vad
géller anvindning, mellanlagring, damning etcetera. En del massor kan komma
att dteranviindas inom arbetsomradet. Ateranvindning av massor i andra
projekt kraver anmailan eller tillstdind beroende pa féroreningsgrad.

Jarnviagen bedoms innebéra risk for fororeningsspridning genom hantering av
fororenade massor i befintlig jairnviagsanlaggning samt schakt i omrdden med
sulfidhaltiga jordar.

Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allmdnhet

Konflikt mellan arbetsomrade och allménheten kommer enligt antaganden

att bli storst mellan Fridhemsgatan och Bjorneborgsgatan eftersom delar av
gronomréden kommer att tas i ansprik av jirnvigsbyggnationen. Aven stigar
och genvagar som nyttjas ned mot Bjorneborgsgatan forsvinner till forman for
byggvagar och upplag men kan aterstillas efter byggtiden.

Storningar i trafiken férviantas uppsta vid ombyggnation av broarna och framst
vid Bjorneborgsgatan dir vigen kommer behova laggas om. Trafik kan komma
att tillfalligt behova ledas om. Gang- och cykelviagen soder om jarnvégssparet
langs Bjorneborgsgatan kommer att stingas under byggskedet.

Byggtrafik kommer dven att kora pa det befintliga allménna vagnatet vilket
innebar 6kad trafik under byggtid pa flertalet vagar i omréadet.

Barriéreffekt i byggskede

Eftersom jarnvégsplanens strickning gar parallellt med befintlig jairnvag
kommer den nya jarnvagen i sig inte innebara nagon betydande barriareffekt.
Befintliga passager planeras finnas kvar i samma utstrackning. Under byggske-
det kommer dock entreprenadomrédet inte vara tillgangligt for allmanheten.
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Klimatpaverkan i byggskede

Transporter har en stor klimatpaverkande faktor i byggskedet. En markentre-
prenad genererar stora mangder transporter. Paverkan pa klimatet kan mildras
genom styrning av de fordon som fir anvindas vid entreprenaden. Aven hante-
ringen av 6verskottsmassor kan styras for att minska och forkorta transporter
och darmed dven miljopaverkan. Val av material och metoder samt hantering av
overskottsmassor ar faktorer som styr vilken klimatpaverkan projektet medfor.

Avfallshantering i byggskede
I samband med byggskedet generas avfall. For hantering av avfall finns lagar
och regler som ska foljas.

Risk och sé&kerhet

I samband med byggnationen kommer trafik fortga pa det befintliga sparet. De
risker som redovisas och behandlas i kapitel gédllande planforslaget bedoms
darfor vara gillande dven vid byggskedet.

Tillkommande olycksrisker som kan paverka tredje man, egendom eller miljo
ar:

« Spriangningsarbete med stenskjut som framst kan orsaka skador pé tredje
man och omkringliggande egendom. Sarskilt kdnslig verksamhet dr Kubal
aluminium.

» Transporter till och fran byggarbetsplatserna ansluter till allmanna vagnatet
och anviander det allmédnna vignétet. Transporter kan utgoras av langsamt-
giende fordon, tungt lastade fordon med langsam acceleration. Detta skapar
storre risk for olyckshandelser vid anslutningspunkter till det allmidnna
vagnatet och pa sjilva vagnatet.

«  Obehoriga personer och fordon kan avsiktligt eller av misstag ta sig in pa
arbetsomradena. Detta undviks genom stiangsling och grindar/bommar vid
in- och utfarter fran byggomrédena.

8.12.2 Inarbetade atgarder

Skyddsétgéarder och férsiktighetsmétt som genomférs under byggskedet
Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring av projekt. Syftet ar att
jobba medvetet och aktivt med miljéfragorna fran tidig planering via planlagg-
ning till byggande och drift av vdg eller jarnvig. Trafikverket anvinder mallen
“Miljosakring plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stalls pa
projektet under byggskedet. Mallen ar ett hjdlpmedel for att kvalitetssakra att
miljokrav utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och
forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna
mall for att kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors.

Utover projektspecifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljo-
krav som ska efterlevas i alla entreprenader. Information och kommunikation
forebygger negativa attityder gentemot ett projekt och den paverkan det far for
omgivningen. Informationsinsatser kommer att riktas mot saval allmadnheten
som kringboende. Infor byggskedet kartlaggs och dokumenteras dven byggna-
der och andra skyddsvirda objekt i en riskanalys for den omgivningspéaverkan
buller, luftstotar och vibrationer som uppstar vid anldggandet av den nya infra-
strukturen. Aktuella riktvarden for vibrationer och buller och eventuella indivi-
duellt framraknade riktvirden som beridknats i riskanalys ska foljas.

Den barridr som byggarbetsplatsen kan medfora ska om mojligt mildras genom
tillfalliga passager for allmdnheten som ar vil uppmarkta samt kinda for



allménheten. Forsiktig sprangning tillimpas i entreprenaden for att begransa
den omgivningspaverkan som spriangningsarbetena medfor framfor allt mot
Skonsmons kyrka. Sprangningsarbeten vidtas inom avsparrat arbetsomréade och
allminheten varnas innan sprangning.

Gallande regelverk for storning som uppstar vid byggrelaterat buller (NFS
2004:15) inarbetas i bygghandling for projektet. For eventuella tillstand och
anmaélningsirenden som soks for projektet ska meddelade villkor inarbetas i
bygghandling.

Atgirder for att reducera damning och utslépp av partiklar genom springning,
masshantering och transporter pa obanad mark och viagar som saknar ytbeldgg-
ning ska efterstravas vid torr viderlek (vattenbegjutning) om mdajligt av hansyn
till narliggande jarnvigs kontaktledningar.

For att ytterligare skydda omradet fran byggdamm, buller samt visuellt
storande byggnationer ska byggomradet skdarmas av fran bostdader och kyrko-
gard. Forslagsvis sker detta med ett avskarmande plank eller motsvarande i
samrad med berorda.

De almar som ar identifierade langs jarnvagssparet foreslas att mindre plantor
kan flyttas och jordslas for att sedan ater planteras ut pa lampligt stille.

Daglig 6vervakning och rengoring vid behov ska ske av allmdnna vagar vid
utfarter fran arbetsplatsen da transporter sker.

Avfall hanteras i enlighet med gillande lagstiftning. Rutiner f6r forvaring,
hantering och kvittblivning ska f6ljas. Fororenade massor ska hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer. Dessa fastldaggs i detaljprojek-
teringen. Entreprenoren ska ha en rutin kring hantering av drivimedel och kemi-
kalier i byggskedet som dubbelmantlade cisterner, tillgéng till absorbenter, bade
i entreprenadmaskiner och i storre mangd inom entreprenadomradet, faststalld
rutin for hantering av drivimedel och atgarder vid olycka.

Uppstillnings- och etableringsplatser for maskiner ar under utredning och ges
forslag pé i senare skede.

8.12.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Ingen ny jarnvag byggs varfor storningar fran byggskedet helt uteblir. Inga
konsekvenser bedoms uppsta.

8.12.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

De effekter och konsekvenser jarnvagsplanen medfor i ett utférandeskede
kommer att vara markbara under hela genomforandefasen. Buller och vibra-
tioner fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med mera kommer att
medfora ett nytt och i ménga fall betydande inslag for omgivningen. Aven vid
efterlevnad av gillande regelverk for buller och vibrationer kan omgivningen
uppleva inslagen som storande. Informationsinsatser och nyttan med den nya
anldggningen kan spela in vid upplevelsen av stérningens storlek. Byggrelate-
rat buller och vibrationer fran sprangning och entreprenadmaskiner kommer
upphora nar anldggningen ar fardigstalld.

Byggnationerna kommer att paga séder om Sundsvall C under lang tid och
tidvis orsaka storningar i trafiken, inte minst vid ombyggnation av broarna.
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Vid arbeten kring skyddsviarda intressen ska atgirder inforas i bygghandling for
att sé 1angt som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, men
malet ar att med vidtagna skyddsatgarder ska paverkan vara kortsiktig och att
objekten ska kunna dterhdmta sig inom kort tid.

8.12.5 Samlad bedémning

Entreprenadomrédet omges av vigar, befintlig jarnviag samt boendemiljoer.
Inom och intill entreprenadomradet finns omraden med mattliga natur- och
kulturvarden samt omréden som nyttjas for narrekreation. Omradet i jarn-
viagsplanen direkta narhet utgors fraimst av bebyggelse samt vigar och jairnvag
med laga rekreationsvarden. I niarheten finns omraden med mattliga natur- och
kulturviarden. Den sammantagna bedomningen av omradets kénslighet 4r méatt-
lig.

Sammanfattningsvis bedoms jarnvigsplanen medfora mattliga negativa konse-
kvenser under byggskedet eftersom manga boende, viagar och verksamheter
kommer att beroras under 1ang tid av byggnationerna.

8.13 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med varandra.
Det kan handla om att olika typer av effekter frdn en och samma verksamhet
samverkar eller att effekter fran olika verksamheter samverkar.

Anldggande av dubbelspéar langs strackan Ostkustbanan Gavle-Sundsvall ger
upphov till ett flertal kumulativa effekter, kumulativa effekter avseende hilsa
och miljé uppstar aven inom strackan Kubikenborg-Sundsvall C. I samrads-
handlingsskedet har kumulativa effekter avseende miljo framst identifierats for
aspektomradena naturmiljo och grundvatten. Dessa beskrivs under respektive
aspektomrade i avsnitt 8. Miljoforutsattningar och konsekvenser.

8.13.1 Systemkonsekvenser av dubbelspar langs Ostkustbanan
Gavle-Sundsvall

Aktuell jarnvagsplan ar en delstracka av dubbelsparsutbyggandet av Ostkustba-
nan mellan Gavle och Sundsvall, samt en viktig 1ank i Botniska korridoren. Ett
fullt utbyggt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall kommer att majliggora
snabb persontrafik mellan Norrlandskustens stader, vilket ger stora positiva
effekter, men ocksa forstarka godstrafiken i landet. Dubbelsparet bedoms skapa
forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Dubbelsparet ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade snabbare, tyngre och langre tag. Detta skapar forutsattningar
for okad overflyttning av gods fran vag till jirnvag. Foretagens transportkostna-
der bedoms minska kraftigt. En sddan effektivisering far inte bara genomslag i
norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer dn hilften av den tunga godstra-
fiken kommer fran norr med destination i soder.

Dubbelsparet innebar som helhet 6kad mojlighet for manniskor att resa mellan
orterna langs Norrlandskusten samt till/fran Stockholm/Uppsala. Detta innebar
exempelvis okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna pa
striackan Gévle — Sundsvall kan forkortas kraftig, ndgot som ar positivt for till-
ganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling forstarks och



arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som kompetensforsorj-
ningen forbéttras, vilket gagnar den regionala utvecklingen. Aven kopplingen
till Stockholm-Arlanda stirks for orter 1angs Norrlandskusten.

Den nya jirnvagen viantas som helhet ge stora klimat- och miljévinster genom
de overflyttningseffekter som sker. Ur klimatsynvinkel bidrar atgéarden till posi-
tiva effekter pa grund av minskade utslapp nér trafiken ar i drift och till f61jd av
overflyttning av savil gods- som persontransporter fran vag till jarnvag.

Vad géller landskap och miljo finns vissa negativa ekologiska effekter, men
atgidrden bedoms sammantaget bidra positivt till den ekologiska héllbarheten.

8.13.2 Kumulativa halsoeffekter

Jarnvagsplanen medfor effekter avseende hilsan for ménniskor i jarnvagspla-
nens naromrade vilka behandlas inom aspektomradena buller, vibrationer, elek-
tromagnetiska falt samt risk och sikerhet.

For narboende och resenirer bedoms en modernare dubbelspérsbana vara
sdkrare an befintlig bana vad giller risken for tagrelaterade olyckor. Jarnvags-
planen med vidtagna skyddsatgarder bedoms innebéra positiva effekter for
manniskors liv och hilsa.

Ur risk- och sdkerhetssynpunkt finns det utéver jarnvigen andra kallor sdsom
narliggande vagar som ocksa péaverkar risksituationen i omréadet. Ett antal
bostader som paverkas av buller och/eller vibrationer av planforslaget paverkas
aven av narliggande végar.

De bostidder som ligger inom influensomrédet for jarnviagsplanen paverkas i dag
av buller fran vig och befintlig jarnvag. Jarnvigsplanen medfor att vissa omra-
den far okade ljudnivaer medan andra far ldgre ljudnivéer genom foreslagna
bullerskyddsatgéirder. Generellt bedoms jarnviagsplanen innebira en forbatt-
ring mot nollalternativet med avseende pa buller. Gillande vibrationer bedéms
bostéder fran Kubikenborg till 6stra strackan av Bjorneborgsgatan inte paverkas
av 0kade vibrationsnivaer i betydande grad. For omradet mellan vastra strickan
av Bjorneborgsgatan och bangédrden, nira projektgriansen berdknas ett antal
bostader fa vasentligt 6kade vibrationsnivéer om tillrackliga atgérder inte vidtas.
I detta omrade bedoms dven vissa bostadshus bli utsatta for hga bullernivaer
till f6ljd av jarnvagsplanen. I kommande skede behovs detta utredas mer for att
bedoma mojliga atgarder samt bedoma konsekvenserna for omradet.

Vid bangarden finns en bostad som kan komma att paverkas av buller- och
vibrationer och som dessutom ligger narmare an 15 meter fran sparmitt. Detta
innebdr att arsmedeldosen fran elektromagnetiska falt riskerar att 6verskridas
vid vistelse pa platsen dygnet runt. Avsténdet till bostaden kommer i princip
vara likadant som i dagsléget, vilket innebar att det elektromagnetiska faltet
kommer vara detsamma i planforslaget som i nollalternativet eftersom trafik-
mangden kommer vara densamma.

Om de kumulativa hilsoeffekterna i senare skede bedoms medfora att effek-
terna pa hilsa och vilmaende for boende i anslutning till jairnvagen blir for stor
och tillrackliga atgirder inte kan vidtas kan Trafikverket komma att foresla
inlosen, alternativt forandrat nyttjande for berorda fastigheter.
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9 Samlad beddomning

9.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande mélet ar uppdelat
i funktionsmalet och hansynsmaélet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méins transportbehov.

Hiansynsmaélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad héilsa.

Funktionsmalet

Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall bedoms bidra till
uppfyllelse av funktionsmalet. Dubbelspéret bedoms skapa forutséattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Etappen Kubikenborg-Sundsvall C ir en lank i Ostkustbanan mellan Stock-
holm/Gévle och Sundsvall som mojliggor 6verforing av gods- och persontran-
sporter fran vagnatet till jairnvagsnatet samtidigt som den skapar forutsitt-
ningar for utokning av befintliga och etablering av nya verksamheter i regionen.
Detta bedoms gagna utvecklingen, savil lokalt som regionalt.

Dubbelspér lings Ostkustbanan bedoms i sin helhet innebéra goda forutsatt-
ningar for att 6ka jamstilldheten eftersom forutsattningarna att resa och arbets-
pendla forbattras for alla befolkningsgrupper.

P4 strackan Kubikenborg-Sundsvall C bedoms bibehallen tillganglighet for
cyklister och fotgédngare och planskilda passager bidra till ett tryggt och
jamstallt transportsystem.



Hénsynsmalet

Dubbelspéar pa Ostkustbanan bedoms bidra till uppfyllelse av hinsynsmalet.
Jarnvagen innebar utvecklade mojligheter till sdkra och effektiva transporter.
Jarnvagen byggs med hog sikerhetsstandard. Planskilda korsningar anlédggs for
sikra passager. Jarnvagen ar i sig ett sikert transportslag jamfort med Gvriga
transportslag.

9.2 Overgripande andamal

Jarnvagsplanen bedéms bidra till att uppfylla Ostkustbanans 6vergripande
dndamal om en positiv samhallsutveckling.

Dubbelspéret innebar positiva effekter for hela regionen och dess
naringslivsutveckling. Forutsiattningar for regionforstoring och samspelande
arbets- och utbildningsmarknad skapas genom o6kad tillgang och forbattrade
pendlingsmdgjligheter. Jarnvagen ar ett miljévanligt transportalternativ som
minskar utslapp av fororeningar och klimatpaverkan vilket bedéms bidra till
god milj6 och léngsiktig hallbarhet.

9.3 Andamal och projektmal fér Ostkustbanan

9.3.1 Andamal Ostkustbanan

Trafikering

Dubbelspéret medfor god kapacitet for utvecklad person- och godstrafik.
Dubbelspéaret utformas enligt giangse siakerhetsstandard, vilket bland annat
innebar stangsling och att korsande vigar utformas planskilt. Malet uppfylls.

Persontransporter
Dubbelsparet majliggor utvecklad persontrafik med avsevirt kortare restider
jamfort med i dag. Malet uppfylls.

Godstransporter
Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket avsevart
forbattrar transportkvaliteten och minskar sarbarhet i olika avseenden. Mdlet

uppfylls.

Jamlik tillganglighet
Dubbelsparet majliggor utvecklad persontrafik, vilket i sig innebar forbattrad
tillganglighet for den enskilde resendren. Malet uppfylls.

Minska miliépaverkan

Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket ger forut-
sattningar for utvecklad och mer konkurrenskraftig person- och godstagstrafik.
Malet uppfylls.
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9.3.2 Projektmal Ostkustbanan

Trafikering

Ett nytt standardiserat och digitaliserat signalsystem infors samtidigt som
dubbelspéret medfor god kapacitet. Sammantaget innebar detta goda forutsitt-
ningar for hog punktlighet. Malet uppfylls.

Dubbelsparet utformas enligt giangse sikerhetsstandard, vilket bland annat
innebar stangsling och att korsande vagar utformas planskilt. Malet uppfylls.

Etapputbyggnadsplaneringen for projektet sker i nara samverkan med berérda
operatdrer och transportkopare och syftar till att minimera paverkan for befint-
lig trafik. Mdlet uppfylls.

Persontransporter

Geometrisk malstandard for dubbelsparet, som har betydelse for storsta tilldtna
hastighet, uppnas inte fullt ut till f6ljd av erforderliga anpassningar till terrang
och stadsmiljo. Den geometriska standard som uppnéas bedoms dock dndé vara
tillracklig med hansyn till att samtliga persontdg kommer att géra uppehall vid
narliggande Sundsvall C (och att tdgen ddrmed inte i nimnvérd utstrackning
skulle kunna dra nytta av en hogre geometrisk sparstandard). Malet uppfylls.

Den geometriska utformningen av dubbelsparet pa aktuellt delavsnitt bedoms
vara i linje med vad som kravs for att uppna restidsmalen. Mdlet uppfylls.

Godstrafik
Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket ger 6kad
kapacitet och robusthet for godstrafiken. Mdlet uppfylls.

Dubbelsparet ger rationella sparanslutningar till godsbangarden pa Sundsvall C.
Madlet uppfylls.

Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket ger 6kad
kapacitet och robusthet for godstrafiken, vilket i sin tur starker konkurrenskraf-
ten for godstransporter pa jairnvag. Mdlet uppfylls.

Jamlik tillganglighet
Ingen station for resandeutbyte planeras langs aktuell jarnvagsplan.

Minska miljépaverkan

Dubbelsparet innebir goda forutsittningar for utvecklade persontagtrafikutbud,
forbattrade forutsiattningar for hog punktlighet och jamforelsevis korta restider.
Dartill kommer 6kad kapacitet for godstrafiken att forbattra forutsittningarna
for utveckling av utbud och forbattrad tidshallning. Sammantaget innebar det
att attraktiviteten for Ostkustbanan som transportalternativ kommer att 6ka.
Mdlet uppfylls.

Stor vikt 14ggs vid jairnviagsanldggningens inplacering och gestaltning i stadsmil-
jon. Relevanta skyddsatgirder vidtas for att sdkerstilla boendemiljé och halsa.
Malet uppfylls.

De miljointressen som finns langs strackan har beaktats i optimeringsarbetet
for jarnvagsanldggningen samt nar markansprak med tillfillig nyttjanderatt har
definierats. Mdlet uppfylls.



Tabell 9.3:1 Maluppfyllelse Projektmal
Maluppfyllelse Projektmal OKB

OKB Projektmal Maluppfyllelse

Ho6g punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstrningar som mojligt

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och Gavle, med bibehallen
eller forbattrad turtathet:

* Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

* Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

» Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus, universitet/
hogskolor, arbetsplatser, kommersiell och offentlig service, turistmal samt storre fritids- och
kulturanlaggningar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggoéra en god tillganglighet och effektiv .
Ej aktuellt
bytespunkt.

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljé samt
boendemiljé och hélsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla miljéer.
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9.4 Projektspecifika andamal och projektmal

Projektspecifika &ndamal och projektmal har tagits fram for jarnvagsplanen
Kubikenborg-Sundsvall C. I det f6ljande redovisas en bedomning av maluppfyl-
lelse avseende projektspecifika andamal och projektmal.

9.4.1 Projektspecifika andamal

Byggbarhet

Etapputbyggnadsplaneringen for projektet sker i nara samverkan med berorda
operatorer och transportkopare och syftar till att minimera p&verkan for befint-
lig trafik. Mdlet uppfylls.

Arbetet med etapputbyggnadsplanering involverar ett flertal relevanta och
erfarna kompetenser och sker i nara dialog med berorda operatorer och trans-
portkopare. Mdlet uppfylls.

Riskanalyser f6ljs upp pa kontinuerlig basis. Mdlet uppfylls.

Kostnader
Kostnadsaspekten utgor en naturlig del i optimeringsarbete, planldggning och
detaljprojektering. Malet uppfylls.

9.4.2 Projektspecifika mal

Trafikering

Projekteringen av dubbelspéret har beaktat den planerade ombyggnaden av
godsbangérden och behovet av rationella och sdkra sparanslutningar. Den
helhetslosning som planeras for innebar en mer renodlad strukturering och
uppdelning av persontég och godstig pa Sundsvall C, dar korsande tagrorelser
minimeras. Mdlet uppfylls.

Persontransporter
Den geometriska utformningen av dubbelsparet pé aktuellt delavsnitt bedéms
vara i linje med vad som kravs for att uppna restidsmalen. Mdlet uppfylls.

Godstransporter

Dubbelsparets lokalisering inom forstudiekorridoren har avgérande betydelse
for att uppna rationella anslutningar. Planforslaget sakerstiller att sa blir fallet.
Malet uppfylls.

Minska miljépéverkan

Anpassningar till de artrika insektssldnterna i narheten av godsbangéarden har
skett genom att upplagsytor vid slanterna undviks och teknikhus har place-

rats pa platser dar intrang i dessa viardefulla naturmiljéer minimeras. Projek-
tet medfor dock att delar av insektssldnterna paverkas negativt under sjalva
byggskedet. Detta kommer pa kort tid paverka bestandet av steklar negativt.
Men efter byggnationen kommer sldnterna restaureras och nya slianter skapas

i omradet, vilket kommer gynna bestandet av steklar pa lang sikt. Kringytor
modelleras och planteras med blommande trad, buskar samt orter for att gynna
biologisk mangfald. Mdlet uppfylls.

Ett sarskilt gestaltningsprogram tas fram som blir styrande for anldggningens
utformning. Mdalet uppfylls.



I h6jd med Kubikenborg kommer en bostadsbyggnad frén sagverksepoken att
rivas alternativt flyttas till annan plats. Att bevara byggnaden i befintligt lige
beddms inte vara mojligt. Dartill kommer att omradet mellan Kyrkbergsvigen
och befintlig jairnvag tas i ansprék bland annat for etablering och tillfalliga
upplag. I detta omrade finns ett antal vardefulla trad och kulturlamningar fran
sagverksepoken. Dessa kommer att karteras och mojligheten att exkludera
dessa fran det tillfalliga nyttjanderattsomradet kommer att undersokas i det
fortsatta arbetet. Mdlet uppfylls delvis.

Projektet kan komma att innebara sprangning i samband med skirning i berget
som kyrkan vilar pa. En utredning har tagits fram som syftar till att analysera
vilka risker projektet kan komma att medfora for kyrkobyggnaden och dess
kulturvarden samt vilka atgarder som kan vidtas for att undvika eventuell skada,
ett sd kallat atgdrdsprogram. Utredningen har genomforts i ett tidigt skede
eftersom slutgiltig omfattning av projektet dnnu inte ir faststilld. Atgérdspro-
grammet ar framtaget med utgngspunkt i en arbetsprocess som tagits fram
och utvecklats i samband med flera stora infrastrukturprojekt. En liknande
arbetsprocess finns beskriven i Svenska kyrkans handbok for skyddande av det
kyrkliga kulturarvet. Har finns dven framtaget rekommendationer for grans-
varden kopplade till vibrationer och sittningar. Rekommendationer som styrs
av byggprojektets omfattning, kyrkans alder och kulturhistoriska varden. Mdlet

uppfylls.

Byggbarhet
Alternativa linjestrackningar har utvirderats, se kapitel 4.2.15. Mdlet om bygg-
barthet uppfylls.

Kostnader
Alternativa linjestrackningar har utvirderats, se kapitel 4.2.15. Mdlet om kost-
nader uppfylls.

Tabell 9.4:1 Maluppfyllelse Projektspecifika mal

Maluppfyllelse Projektspecifika mal

Projektspecifika Projektmal Maluppfyllelse
Trafikering: Sékerstall att godsbangardens ombyggnad minimerar behovet av korsande Uppfylls
tagrorelser via dubbelsparet. PP
Persontransporter: Sékerstall att uppsatta mal for hastighetsstandard tillgodoses. Uppfylls
Godstransporter: Sakerstall rationella anslutningar mellan dubbelsparet och godsbangar- Uppfylls
dens olika delar, saval under byggtid som under driftstid. PP
Minska miljdpaverkan: Bevara artrika jarnvagsmiljoer och skapa forutsattningar for nya Uppfylls
artrika miljoer pa kringytor. PP
Minska miljopaverkan: Gestalta miljder kring broar, stédmurar och slanter med hansyn till Uppfylls
stads- och kulturmiljn. pp
Mlngka miljopaverkan: Bevara ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken i Uppfylls delvis
Kubikenborg.

Minska miljépaverkan: Foérhindra skador i Skdnsmons kyrka exteriort och interiort under Uppfylls
byggskedet. PP
Byggbarhet: Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for Uppfylls
att sakerstalla att en optimal utformning valjs. pp
Kostnader: Utvardera alternativa linjestréackningar for dubbelsparet inom korridoren for att Uppfylls
sakerstalla att en optimal utformning valjs. PP
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9.5 Miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det svenska
miljomalssystemet bestar av ett generationsmél, 16 miljokvalitetsmal samt ett
stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstallning som kravs
inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen (figur
9.5:1) beskriver det tillstind som efterstrévas i den svenska miljon.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot de
samhallsférandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmélet och genera-
tionsmalet.

De regionala miljokvalitetsmalen for Vasternorrlands ldn dr samma som de
nationella miljokvalitetsméalen med tillhorande preciseringar (Lansstyrelsen
Visternorrland, 2021). Kommuner kan ta fram lokala miljomaél som ar anpas-
sade till kommunen. I Sundsvall kommun finns inga beslutade lokala miljomal.

1. Begrénsad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergbdning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

15.

Figur 9.5:1 Sveriges miljékvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.



9.5.1 Maluppfyllelse

Maluppfyllelse for de tolv miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for jarn-
vagsplanen redovisas nedan.

Begrénsad klimatpaverkan

Dubbelspér Kubikenborg-Sundsvall C och sa sméningom Gévle-Sundsvall
kommer att mgjliggora en 6kad person- och godstrafik langs Ostkustbanan. P&
sikt leder detta leda till att mer person- och godstrafik kan ske pé jarnviagen
vilket minskar utslapp fran vagtrafiken, vilket i sin tur bidrar till méluppfyllelse.
Under byggskedet motverkas dock malet kortsiktigt pa grund av en stor mangd
byggtransporter, anldggningsarbeten och materialutvinning.

Frisk luft

Dubbelspéret medger 6kad trafikering pa jarnviag vilket pa sikt kan leda till
minskade utslapp fran vagtrafiken till foljd av minskande person- och godstran-
sporter pa vagarna. Detta bedoms bidra till minskade emissioner av partiklar
fran vagtrafiken och méluppfyllelse. Malet kan dock motverkas kortsiktigt till
foljd av 6kade transporter och emissioner under byggskedet.

Bara naturlig férsurning

Dubbelspér Kubikenborg-Sundsvall C och sd sméningom Gévle-Sundsvall
kommer att mgjliggora en 6kad person- och godstrafik 1angs Ostkustbanan.
Trafik som tidigare inte fatt plats p& Ostkustbanan kommer kunna fardas pa
jarnvagen i stéllet for pa vigarna. Detta bedoms bidra till minskade utslapp
fran trafiken, vilket i sin tur bidrar till minskade utslapp av forsurande &mnen.
Under byggskedet sker dock en 6kning av utslappen pa grund av de anliagg-
ningsarbeten och transporter som krivs. Jarnvagsplanen kan medfora hante-
ring av sulfidjordar vilket kan orsaka forsurning och paverka miljomalet nega-
tivt. Om hantering av sulfidjordar minimeras genom metoder dir urgriavningar
om mojligt undviks och uppgravda massor hanteras pa ett korrekt satt bedoms
negativ paverkan pa miljomalet kunna begrinsas.

Giftfri miljé

Genom att pa sikt uppna 6kad kapacitet pé jairnviagen kan vagtransporterna
minska vilket kan bidra till minskade emissioner av fororenade &mnen fran
vagtrafiken, vilket ar positivt. Jairnvigen innebar dock risk for fororeningssprid-
ning genom hantering av fororenade massor i befintlig jarnvagsanlaggning samt
schakt i omraden med sulfidhaltiga jordar. Anlaggningsskedet medfor okat
antal transporter och anlidggningsarbeten vilka i sig bidrar till f6roreningssprid-
ning, dessutom uppkommer en 6kad risk for fororeningsspridning till féljd av
olyckor i samband med byggnationen. I kommande skede tas en masshante-
ringsplan fram i syfte att minimera féroreningsspridning samt sikra en korrekt
hantering av sa vil rena som fororenade massor. De 6kade riskerna innebar inte
att en skada faktisk uppstér, pdverkan pa maluppfyllelsen bedoms bli obetydlig.

Séker stralmiljé

Elektromagnetiska filt kommer skapas kring jirnvigsanlaggningens kontakt-
ledningar. Paverkan fran det elektromagnetiska filten fran det nya dubbelsparet
kommer i stort sett vara densamma som om ingen ombyggnation sker. Miljo-
malet bedoms inte motverkas.

Ingen 6évergbdning

Péa sikt kommer dubbelspéaret bidra till en 6verflyttning av trafikarbete fran
andra transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp av forsurande
dmnen fran trafiken. Under byggskedet kan mélet dock motverkas kortsiktigt
pa grund av de anlidggningsarbeten och transporter som sker. Projektet bedoms
inte motverka maluppfyllelse.
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Levande sjéar och vattendrag

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka vattendragen i niromradet negativt.
Avrinning fran jarnvégen till Carlsbacken och Stavsittsbacken sker dven i
dagsldget. Den rening som sker via 6versilning och infiltration medfor att
forandringen i fororeningshalterna som tillfors vattendragen blir marginell mot
nuldget. Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

Vid anlédggande av bro 6ver Fridhemsgatan samt vid schaktning eller anlag-
gande av diken fran Bjorneborgsgatan fram till centralstation bedéms grund-
vattensidnkning att uppsta. Paverkansomradet bedoms inte paverka nagra
vattentikter. Grundvattenforekomsten Sundsvalls tatort som ar beldgen inom
planomradet ar inte en dricksvattenforekomst, men skyddsatgarder vidtas
for att sdkerstilla att vattenkvaliteten och kvantiteten inte paverkas negativt.
Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

Hav i balans samt levande kust och skérgard

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka recipienterna i omradet negativt. Avrin-
ning fran jarnviagen kommer ske till havet, vilket dven ar situationen i dagsla-
get. Berakningar som genomforts visar att forandringen i fororeningshalterna
som tillfors recipienterna blir marginell mot nuléget. Projektet bedoms inte
motverka maluppfyllelse.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak i kringliggande skogsmark. Paverkan
uppstar under byggskedet och kvarstar till stor del under driftskedet. De
markansprak som gors kommer att innebira negativ paverkan pé skogsmar-
kens virde for biologisk produktion som biologisk mangfald och sociala virden.
Bland annat kommer bestidndet av den akut hotade almen som finns i planerad
jarnvigslinje paverkas negativt. Projektet bedoms motverka méaluppfyllelse.

God bebyggd miljé

Anpassningar och skyddsatgiarder genomfors for att minska negativ paverkan
pa boendemiljo, naturmiljo, kulturmiljo och rekreationsvirden. Dessa utgors
bland annat av stodmurar som anléggs for att minska intranget i kyrkotomten
och bullerskyddsatgarder. En fastighet behover 1osas in vilket paverkar mélet
negativt. Boendemiljoer, natur- och kulturmiljéer, samt narrekreationsomréden
kommer trots skyddsatgarder och anpassningar att paverkas negativt av intrang
och storningar langs jarnvigen. Under byggskedet kommer storningar i form

av bland annat 6kad trafik och buller paverka miljon negativt. Mélet motverkas
savil permanent som under byggskedet.

Ett rikt véxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa vissa omraden som ar
viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts gillande placering
av upplags- och etableringsytor och skyddsatgiarder kommer att vidtas for att
minimera paverkan. Insektsslanter paverkas negativt under byggskedet, men
restaureringsarbeten planeras som pa lédng sikt kommer gynna insektsbestén-
det. Skogspartier med trad behover avverkas och bestdndet av den akut hotade
almen kommer paverkas negativ i omréadet. Invasiva arter som vixer langs
strackan kommer att rensas bort under byggnationen vilket ar positivt for

den biologiska méngfalden i omradet. Trots anpassningar och skyddsatgarder
kommer jarnvégen innebira att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt.
Malet motverkas sévil under byggskedet som permanent.



9.6 Arkitekturpolitiska overgripande mal
Arkitektur-, form- och designpolitiken baseras pa begreppet gestaltad livsmiljo,
vilket omfattar bland annat arkitektur, form, design, konst och kulturarv.

Riksdagen antog 2018 foljande mal och delpreciseringar for politikomradet:

Arkitektur, form och design ska bidra till ett hallbart, jaimlikt och mindre
segregerat samhélle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer, dér alla ges goda
forutsittningar att paverka utvecklingen av den gemensamma miljon.

Det ska uppnés genom att:

« hallbarhet och kvalitet inte understills kortsiktiga ekonomiska 6verviagan-
den. Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

« kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids. Projektet
bedoms inte motverka mdluppfyllelse och samrdd mm bidrar till 6kad
kunskap.

e det offentliga agerar forebildligt. Projektet bedoms inte motverka malupp-
Sfyllelse.

« estetiska, konstnarliga och kulturhistoriska varden tas till vara och utveck-
las. Projektet paverkar kulturhistoriska vdrden negativt men forbdttrar
andra miljéer genom en god gestaltning.

« miljoer gestaltas for att vara tillgédngliga for alla. Projektet uppfyller malet.

« samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.
Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse
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9.7 Sammanstillning av miljokonsekvenser

Utvardering av projektets miljoaspekter ssmmanfattas nedan och en samlad
bedomning av miljokonsekvenser gors. Fordjupade konsekvensbedomningar
gors under respektive aspektomrade i avsnitt 8.

Samlad bedémning
I tabell 9.7:1 redovisas en samlad bedomning av projektets miljokonsekvenser.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nigra konsekvenser for de flesta aspekt-
omraden. For ndgra aspektomréden forvintas i nollalternativet en utveckling
med sma negativa konsekvenser och for buller bedoms mattligt negativa konse-
kvenser uppsta.

Jarnvéagsplanen
Jarnvagsplanens paverkan varierar beroende pa vilket omrade som studeras.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for rekreation och friluftsliv, buller,
grundvatten och ytvatten.

Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta for landskap, kulturmiljo samt
storningar och paverkan under byggskedet.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta for naturmiljo och vibrationer.
For elektromagnetiska falt bedoms inga konsekvenser uppsta.

For risk och sdkerhet bedoms riskerna som acceptabla och planforslaget innebar
positiva effekter.

I detta skede kan ingen bedomning goras for masshantering.

Tabell 9.7:1 Bedémning av miljbkonsekvenser

Aspektomrade Nollalternativ Planférslag
Stads- och landskapsbild

Kulturmiljé

Naturmiljé

Viardering Forklaring

Stora negativa
konsekvenser

Mattliga negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Forsumbar eller
ingen konsekvens

Positiva konsekven-
ser
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Rekreations och friluftsliv

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Grundvatten

Ytvatten

Foérorenade massor och masshantering

Risk och sakerhet

Storningar och paverkan under byggtiden




10 Overensstammelse med miljdbalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitets-
normer och bestammelser om hushall-
ning med mark och vattenomraden

10.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap.
miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste verksamhetsutévaren visa att
de allmanna hansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, forsiktig-
hetsprincipen, principen om bésta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen, och
rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets samradsforfarande samt genom
Trafikverkets planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anvands och atgiarderna
beddms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms aven tillgodose kunskapskravet genom att ha kompe-
tent personal inom den egna organisationen samt genom att stélla krav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Vidare inhdmtas kunskap
via utforda utredningar och samradsforfarandet.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsatgarder samt stéller krav
pé materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser
3, 4 och 5 §§ (forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen samt hushélls- och
kretsloppsprincipen).

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som genom-
fors och uppfyller siledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

10.2 Riksintressen

Inom och intill omrédet for jairnvagsplanen forekommer riksintressen for
kommunikationer. Dessa utgors av jairnvagskorridor for framtida Ostkustba-
nan, befintlig jarnvag, befintlig godsterminal, E4 och E14. Jirnvigsmiljon med
stationsbyggnader vid Sundsvall bangérd som &r av riksintresse for kulturmiljo-
vard ligger utanfor planomradet och bedéms darfor inte beroras av jairnvagspla-
nen.

Ostkustbanan kommer att kapacitetsokas och syftet med jirnvagen kommer att
forstarkas genom foreslagen jarnvagsplan. Vagarna kommer endast paverkas
genom eventuella storningar fran byggtrafik under byggskedet och vid anlag-
gande av jarnvagsbro over E14/Bjorneborgsgatan vilket innebér en viss juste-
ring av viagen i plan.

Jarnvagsplanen bedoms inte medfora pataglig skada fér ovan nimnda riksin-
tressen.
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10.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel for att genomféra de natio-
nella miljomaélen, miljokvalitetsnormerna regleras i 5 kap. miljobalken. Miljo-
kvalitetsnormerna reglerar den kvalitet pa miljon som ska uppnas till en viss
tidpunkt. Det finns idag miljokvalitetsnormer for:

o Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

o Vattenforekomster (SFS 2004:660)

«  Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

« Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)

10.3.1 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa utpekade
vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av
jarnvagsplanen.

10.3.2 Vattenforekomster

Grundvattenférekomster

Inom jarnvagsplaneomradet finns grundvattenforekomsten Sundsvall tatort
(SE692090-157723) som omfattas av miljokvalitetsnormer. Grundvattenf6-
rekomsten har god kvantitativ status och otillfredsstédllande kemisk status.
Bedomningen av kemisk status grundar sig pa en omfattande paverkan fran
bade punktkillor och diffusa kallor. Miljokvalitetsnormen &r satt till god kemisk
status ar 2027, men det finns en risk att detta inte uppnés inom tidsfristen.

Med radande kunskap om grundvattenforhallandena bedéms jarnvagsplanen
med foreslagna skyddsatgarder inte paverka enskilda kvalitetsfaktorer negativt
och mgjligheten att uppna faststillda miljokvalitetsnormer bedéms inte paver-
kas. (Se dven bedomningar och beskrivningar i avsnitt 8.8, Grundvatten).

Ytvattenférekomster

Inom omradet finns kustvattenférekomsterna Draget och Sundsvallsfjarden
med faststillda miljokvalitetsnormer. Samtliga ytvattenforekomster inom omra-
det ska uppna god ekologisk status ar 2027, vilket enligt forslag till MKN i VISS
kommer att forlangas till 2039 eftersom det bedéms omajligt att na kvalitets-
kraven i tid. Vidare ska de uppna god kemisk status ar 2027 med vissa undantag.
Den ekologiska status har klassats som maéttlig och kemiska status ar ej god for
bada ytvattenférekomsterna.

Projektet bedoms inte paverka ytvattenférekomsternas ekologiska eller kemiska
status, &ven om en minimal procentuell 6kning av vissa &mnen kan ske. Projek-
tet bedoms inte paverka mojligheten att uppna framtida kvalitetskrav. (Se dven

bedomningar och beskrivningar i avsnitt 8.9, Ytvatten.)

10.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller utgor en planeringsfraga som
behandlas pa strategisk niva genom atgardsprogram. Normen géller for
kommuner som har fler 4n 100 000 invanare, da stills krav pa att Trafikverket
och kommunen ska kartldgga bullret och uppritta atgardsprogram vart femte ar.
Sundsvall kommun har farre invanare och omfattas dirmed inte av detta d&nnu.
Det finns dock ett tilldgg till normerna som gor att jirnvagar med hogre trafik-



mangd 4n 30 000 tag per ar omfattas av normerna dven i mindre kommuner.
Trafikeringen pa Ostkustbanan 6verskrider inte dessa siffror i och jarnvéagsan-
laggningen bedoms darmed inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for omgiv-
ningsbuller i nuldget. Inom projektet utfors kartliggning av bullret fran jarn-
vagen och bulleratgarder kommer att vidtas for att minska bullerpaverkan fran

jarnvagen vilket ir i linje med miljokvalitetsnormen (se dven avsnitt 8.5. Buller).

10.3.4 Fororeningar i utomhusluften

Miljok