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Sammanfattning

En vdgplan ska tas fram i projektet vig 218 Vagnharad - Trosa i Trosa kommun, S6dermanlands l4n.

Vig 218 dr huvudvig mellan Trosa och Vagnhirad och dven primér anslutning for Trosa kommuns
invanare till E4, vilket innebér att det ar den huvudsakliga vigen mellan Trosa och E4. Vag 218 har
idag brister avseende trafiksikerhet och framkomlighet. Den ar ockséi olycksdrabbad med hég andel
viltolyckor. Separerad gang- och cykelvag finns frén Trosa i soder fram till Vagnharad. Trafiksdkra
passager for oskyddade trafikanter saknas lings med vig 218.

Projektets geografiska avgransning for vag 218 ar frin s6der vid bostadsomradet Augustendal fram
till ramperna vid E4 i norr.

Planerade atgirder for projektet ar viltatgarder, sakrare korsningspunkter samt
tillginglighetsanpassning eller upprustning av busshéllplatser. Atgirderna ir begrinsade till den
befintliga vigens omedelbara naromrade och till ytor som redan praglas av hirdgjorda ytor. Vid
korsningspunkter som foreslas att utformas som cirkulationsplatser kommer atgérderna krava
markintrang mestadels i form av akermark.

Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n har 2020-09-08 beslutat, enligt 15 § viglagen, att de atgarder
som ingar i projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att
miljoaspekterna i projektet beskrivs i denna plan och miljobeskrivning under avsnitt 2.

Projektets effektmal ar att:
« Oka trafiksiikerheten och framkomligheten lings vig 218 p4 aktuell stricka.

« Forbattra tillgdngligheten till och fran héllplatsldgen for oskyddade trafikanter.

» Minska viltolyckor.

Viagplanen bedoms uppfylla de tre formulerade effektmélen och uppfyllnadsgraden bedéms som
mycket god. Fér majoriteten av bedomda miljéaspekter bedoms viagplanen ha ingen eller liten
negativ konsekvens. Paverkan pé fornldmningar och naturvardesobjekt r generellt liten. I enstaka
fall finns det risk for fysisk paverkan pa utpekade kultur- och naturmiljévarden sdsom fornlamningar
och andra kulturhistoriska lamningar samt naturviardesobjekt. For objektet kan paverkan bli stor
men ur den sammanlagda bedomningen for kultur- och naturmiljon ar paverkan liten.

For trafik- och anvindargrupper bedoms konsekvenserna av genomford vagplan bli positiva.
Avseende permeabiliteten for vilda djur bedéms den 6ka och medge djuren tillgang till for dem
viktiga omraden. Risken for trafikolyckor minskar efter genomforda dtgarder.

Planerade atgarder far byggas forst sedan viagplanen vunnit laga kraft. Planerad byggstart for
projektet dr 2022 och byggnadsarbetena bedoms fardigstillda till &r 2024.



1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. Se schematisk bild av planprocessen i Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur léng tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad berérda anser om projektet.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfoéra en betydande
miljopaverkan. Om si ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dir
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I
annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillginglig for granskning sé att de som
berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i
jorden.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl milidbeskrivning Kungdrande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

f

Lénsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Figur 1. Planldggningsprocessen f6r vigplan i projekt som inte kan antas medféra betydande miljépaverkan, utan
alternativa lokaliseringar.

1.2. Bakgrund

Vig 218 stricker sig frén Trosa via Vagnhirad och vidare till E4:an i norr. Vig 218 dr huvudvigen
mellan Trosa och Vagnhirad samt den primara anslutningen f6r Trosa kommuns invénare till E4.
Vagen ar regionalt viktig och funktionellt prioriterad for personbilstrafik, busstrafik, godstrafik och
yrkestrafik med 1angsamtgaende fordon. Skyltad hastighet pa storre delen av striackan ar 70 km/h,
for att pa en kortare del av strackan 6verga till 50 km/h.

Den stricka som projektet avser ar cirka 7 km av viag 218 och stricker sig fran séder vid
bostadsomradet Augustendal fram till ramperna vid E4 i norr, se Figur 2 och 3. Avgransningen ar
anpassad till projektgransen for det angrdnsande projektet, Infart vastra Trosa.



Viag 218 har idag brister avseende trafiksikerhet och framkomlighet. Lings med striackan
forekommer 17 korsningar med allmanna vagar samt enskilda anslutningar. Alla korsningar pa
strackan sker i plan och de flesta korsningarna saknar separat vianstersvangfilt. Lingsamtgdende
fordon fran verksamheter langs strackan innebar omkorningar med hoga hastigheter. Strackan
saknar sikra passager for oskyddade trafikanter att ta sig 6ver vag 218. Separerad gang- och cykelvig
finns frén Trosa i soder fram till Vagnhérad. Befintliga busshallplatser utmed strackan ar inte
tillganglighetsanpassade och saknar gangbanor till och frin busshéllplatserna. Vig 218 ar ocksa
olycksdrabbad med hog andel viltolyckor. De mest olycksdrabbade delarna ar strax soder om
ramperna till E4 samt strickan mellan Ada Gard och korsningspunkten mellan vig 218 och vig 800.

En framtida pendlingsstation i Vagnharad samt exploatering med bostads- och verksamhetsomraden
i anslutning till vig 218 forvintas medfora 6kat antal pendlare och 6kad bil- och kollektivtrafik. Detta
stiller darfor krav pé god tillgdnglighet till héllplatser for cyklister och fotgdngare samt sdkra gang
och cykelstrak langs med och 6ver vig 218.
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Figur 2. Oversiktlig orienteringskarta. Kélla: Lantméteriet.
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Figur 3. Orientering av vdgplanens utredningsomrdde. Kdlla: Lantmdteriet.



1.3. Tidigare utredningar och beslut

1.3.1. Atgardsvalsstudie

Tidigare har en atgardsvalsstudie utforts for striackan viag 218 fran Trosa till E4 (Trafikverket 2016).
Studien syftar till att identifiera och analysera behov och brister pé befintligt system for viag 218
mellan Trosa och E4. Atgirderna syftar till att 6ka trafiksikerheten pé vig 218, sikerstilla
framkomligheten, utveckla kollektivtrafiken, stiarka tillgingligheten till omgivande omrédden samt
bevara natur- och kulturmiljoerna. Studien utgor stod till regionalt och kommunalt arbete med
utveckling av vig 218 och dess omgivning.

1.3.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan har 2020-09-08 beslutat, enligt 15 § viglagen, att de atgarder
som ingar i projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebéar att ingen
miljokonsekvensbeskrivning upprattas utan miljoaspekterna i projektet beskrivs i foreliggande plan
och miljobeskrivning.

1.4. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog i maj r 2009 (prop.
2008/09:93 "Mal for framtidens resor och transporter”) uppfylls. De transportpolitiska méalen bestar
av ett 6vergripande maél, samt ett funktionsmal och ett hansynsmaél. Det 6vergripande maélet for
svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.

Funktionsmalet handlar om att utveckla och skapa tillganglighet for resor och transporter for
medborgare och niringsliv. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmaélet handlar om hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pé sikerhet, miljé och
hélsa. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att det Gvergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

1.5. Projektets effektmal

Med utgéngspunkt fran transportpolitikens évergripande mal har Trafikverket formulerat féljande
effektmal:

« Oka trafiksiikerheten och framkomligheten lings vig 218 pé aktuell stricka.

« Forbattra tillgdngligheten till och fran héllplatsligen for oskyddade trafikanter.
» Minska viltolyckor.

1.6. Miljsmal

1.6.1. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestér av ett 6vergripande mal, generationsmélet samt 16
miljokvalitetsmal. Generationsmalet innebér att vi ska 16sa stora delar av vara miljoproblem nu och
inte ldmna 6ver dem till kommande generationer.



For att né en héllbar samhallsutveckling som leder till ovanstdende har 16 miljokvalitetsmal antagits
av riksdagen. Mélen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hansynsmalet och ska uppnés genom
Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan.

1. Begriansad klimatpaverkan

2. Skyddande ozonskikt

3. Grundvatten av god kvalitet
4. Ett rikt odlingslandskap

5. Frisk luft

6. Siaker stralmiljo

7. Hav i balans samt levande kust och skargard
8. Storslagen fjallmiljo

9. Bara naturlig forsurning

10. Ingen 6vergédning

11. Myllrande vatmarker

12. God bebyggd miljo

13. Giftfri miljo

14. Levande sjoar och vattendrag
15. Levande skogar

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
1.6.2. Malbild 2030

Trafikverket har identifierat tio prioriterade hallbarhetsaspekter. Syftet med dessa ar att bli mer
proaktiva for att skynda pé arbetet mot ett héllbart samhalle. De prioriterade aspekterna har 14
tillhorande mél. Dessa dr kvantifierade dir det dr relevant och dr vidare uttryckta bade i termer om
vad som behéver vara uppfyllt till &r 2030 och med visionar utblick till &r 2050. Utgdngspunkten for
de tio aspekterna har varit Sveriges miljomaél, FN:s mal f6r hallbar utveckling Agenda 2030, EU:s
vitbok samt betydande trender och utmaningar som samhallet star infor. De tio prioriterade
héllbarhetsaspekterna illustreras i Figur 4.

TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
FORALLA OCH ENKELHET

BIOLOGISK LUFTKVALITET BULLER
MANGFALD

Figur 4. Prioriterade hdllbarhetsaspekter. Kdélla: Trafikverket (2019) Tillgdnglighet i ett hdllbart samhdille- Mdlbild 2030.

1.7. Tid

Planerad byggstart for projektet 4r 2022 och byggnadsarbetena bedoms vara fardiga ar 2024.
Horisontér for projektet 4r 2040, vilket ar det framtida &ret som exempelvis trafikprognoser och
effekter baseras pa.
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2 Milj6beskrivning

2.1. Syfte med miljobeskrivning

Syftet med miljobeskrivningen dr att mojliggora en integrering av miljoaspekter i planforslaget.
Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i miljokvalitet som projektet kan medfora och vad
dessa forandringar bedoms innebara for méanniskors hilsa och miljon. Mgjliga skyddsatgarder for att
eliminera eller minska paverkan redovisas ocksa.

2.2. Geografiska avgransningar

Geografisk avgransning sker genom ett utredningsomréde och ett influensomrade.
Utredningsomrédet har i huvudsak avgrinsats till det nuvarande viagomréadet och omradet i dess
omedelbara niarhet och bed6ms som det omréde som kan komma att direkt beroras av projektet, se
Figur 3. Utredningsomradet for projektet for vag 218 stracker sig fran sdder vid bostadsomradet
Augustendal fram till ramperna vid E4 i norr. Avgransningen ar anpassad till projektgransen for det
angransade projektet, Infart vistra Trosa. Projektet avser cirka 7 kilometer av vig 218.

Influensomradet omfattar det omrade som paverkas direkt eller indirekt vid ombyggnation av vig
218, antingen under anliggningstiden eller drifttiden. Influensomradet varierar for varje
miljoaspekt.

« Upplevelsen av landskapet paverkas av siktlinjer som striacker sig ut 6ver odlingslandskapet pa
omse sidor om vigen ldngs den sodra delen av strackan. Pé 6stra sidan om vigen 16per dven en
golfbana i hojd med Ada Gard, innan ett skogsomrade med héjdskillnader och klapperstensfilt tar
vid. Norr om korsningspunkt for vag 800, dir Vagnharads tatort tar vid, ar det frimst
tatortsbebyggelse varvat med jordbrukslandskap léangst upp i norr pa den vastra sidan om vigen. Pa
den Gstra sidan om végen ar det varierat skog- och jordbrukslandskap fram till E4. Langs hela vastra
sidan om vag 218 stracker sig Trosadn med sin dalgang. Influensomradet for landskapet stracker sig
darfor utanfor utredningsomradets grianser.

« For terrestra och till viss del limnologiska naturmiljéer kan paverkan ske inom utredningsomradet
och narliggande naturmiljoer. Trosaans dalgang som ligger vaster om utredningsomradet har
inkluderats i influensomrédet d& hansyn till denna tas i projektet. Influensomréadet har hir
avgransats utifran antagandet att inga skyddsatgarder vidtas. I praktiken kan darfor influensomradet
bli mindre, om skyddsétgarder vid behov vidtas.

« Avseende naturmiljo har influensomradet avgréansats till att gélla projektets utredningsomréde med
“omnejd”. I praktiken har det inneburit att ett generellt omrade om cirka 50 meter runt
utredningsomradet har studerats avseende naturvarden.

« For fororenad mark bestar influensomrédet av utredningsomradet. Undersokning av eventuell
forekomst av fororenad mark och massor har skett inom utredningsomradet, fraimst i de ytor som ar
aktuella att utfora anlaggningsarbeten i. I narliggande influensomréaden bedéms ingen ytterligare
utredning behova ske. Ingen information finns i lansstyrelsens databas EBH-stodet om missténkt
fororenade objekt eller fororenade omréaden i eller i direkt anslutning till det vigomrade som
planeras omfattas av ombyggnationen, varken i mark eller vatten (Lansstyrelsen 2020).

I och med att det 4r ombyggnation av en befintlig vig kan det finnas en viss risk for att fororeningar
patraffas i mark pa grund av fororeningar fran trafik, spridning via dagvatten eller genom att
fororenade massor anvints i eller i anslutning till vigen.

« For naturresurser sker ingen paverkan utanfor utredningsomradet.

« Influensomradet f6r boendemilj6é och hélsa dr ndgot storre dn utredningsomréadet och beror framfor
allt pa ljudnivaerna frén viagen.
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« Influensomradet for viltet stracker sig till omkringliggande vagar sdsom vag 800 och E4. Enligt
samtal med eftersoksjagare i omrédet har andelen vilt i omradet kring vig 218 minskat sedan E4
byggdes. Anpassade broar och portar saknas lings E4. Ett faunastingsel fram till korsningen viag
218/800 kan antas ge en paverkan pa manniskors hilsa i form av 6kat antal viltolyckor pa vag 8oo
da viltet troligen kommer korsa vag 800 i storre utstrackning efter planerade atgirder.

« Rekreation och friluftsliv omfattar fraimst intresse for vandring och friluftsliv 1angs S6rmlandsleden
samt cykling i omradet. Aven strandskydd omfattas av detta #imnesomrade varfor influensomradet
omfattar upptagningsomradet for vandringsstrak, cykelleder samt narliggande strandskyddade
omraden.

« Upplevelsen av landskapet paverkas av de siktlinjer som stracker sig ut 6ver det 6ppna
odlingslandskapet kring Trosaans dalgang. Influensomradet for landskapsbild stracker sig darfor
utanfor utredningsomradet.

« Forandringen i utslapp och spridning av féroreningar till luft bedé6ms vara marginell fére och efter
atgard.
2.3. Avgransning i tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors for byggskedet samt for firdig anlaggning i drift. Mdjlig
byggstart kan tidigast ske 2022 och fardig anliaggning bedoms till 2024.

Tidsmaissig avgransning for driftskede striacker sig fran fardig anldggning fram till ar 2040, vilket ar
horisontéret for aktuella prognoser.

2.4. Avgransning av miljdaspekter

Avgriansning i sak har utgétt fran de varden och miljoaspekter som forvintas paverkas. De
miljoaspekter som behandlas i denna vagplan ar upplevelsen av landskapet, kulturmiljo, natur- och
vattenmiljo, buller, naturresurser, rekreation och friluftsliv, viltitgarder, masshantering samt
paverkan under byggskedet.

I ges en kortfattad beskrivning och motivering till avgransningen av miljoaspekter.
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Miljoaspekt

Kan konsekvenser
uppsta?

Med i milj6-
beskrivning

Motiv till avgransning

Upplevelsen av
landskapet

Ja

Ja

Upplevelsevardena och landskapsbilden langs
vagen och Trosaans dalgang skulle kunna
paverkas negativt om landskapsvarden och
upplevelsen av landskapet inte beaktas.

Natur- och
vattenmiljo

Ja

Ja

Inom utredningsomradet finns
naturvardesobjekt av klass 2, 3 och 4 som
skulle kunna paverkas negativt. Invasiva arter
finns inom stora delar av utredningsomradet.
Vattendraget Trosaan vaster om
utredningsomradet omfattas av
miljokvalitetsnormer som skulle kunna
paverkas negativt om schaktning sker i
narheten av an.

Kulturmiljo

Ja

Ja

Inom utredningsomradet finns flera
fornlamningar och hela Trosadns dalgang
utgor riksintresse for Kulturmiljé.
Kulturarvanalys har utférts och kulturmiljon
beskrivs i miljdbeskrivningen.

Rekreation och
friluftsliv

Ja

Ja

En gang- och cykelvag l6per parallellt med vag
218 och vandringsleder forekommer i omradet.
Strandskydd rader langs delar av
utredningsomradet. Tillgangligheten till
strandskyddat omrade bedéms inte paverkas.

Naturresurser

Ja

Ja

Delar av utredningsomradet bestar av
skogsmark, vilket kan komma att paverkas
negativt.

Ekosystem-
tjanster

Ja

Ja

De ekosystemtjanster som ar av storre
betydelse inom utredningsomrade ar
forsorjande (vilt) och kulturella (friluftsliv,
rekreation). Friluftsliv, rekreation och
kulturmiljé samt viltanpassning behandlas
darfor i denna miljébeskrivning.

Befintlig vagstréckning, som ar aktuell for
ombyggnation, utgor barriar for vilt i omradet
och paverkar den gréna infrastrukturen
negativt.

Buller och
vibrationer

Nej

Ja

Buller kommer inte att utredas vidare da
projektet inte innebér vasentlig ombyggnad.
Projektet forvantas ej medféra till forandrade
bullernivaer.

Luftféroreningar

Nej

Ja

Inga miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids
inom utredningsomradet i nulaget.
Ombyggnationen beddms inte paverka utslapp
och spridning av féroreningar till luft i
namnvard omfattning.

Fororenad mark

Ja

Ja

Forekomst av eventuella markféroreningar
behover utredas vidare vid forandrad
vagutformning.

Foérorenade
material

Nej

Nej

Inga k&nda férorenade material finns i befintlig
anlaggning och byggnadsverken &ar av nyare
datum varfor ingen vidare utredning behdvs.
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2.5. Kumulativa effekter

Kumulativa effekter beskriver samverkan mellan flera olika miljoeffekter som uppstir som en foljd
av projektet, vid samverkan med effekter fran andra pagéende eller framtida verksamheter och
projekt. Detta skulle kunna uppsté under byggtiden i form av grumling i narliggande
dike/vattendrag. Exempelvis om anldggningsarbetena for detta projekt och tillrackliga atgarder for
att minimera grumling inte vidtas. Tillrackliga dtgarder planeras att vidtas for denna vagplan.

2.6. Metod for beddémning av miljokonsekvenser

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa manniskors
hélsa och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap.
miljobalken samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ miljobalken samt skyddade omriden och
arter enligt 7 och 8 kap. miljobalken och kulturmiljolagen (1988:950). For ett projekt dar
Lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljobeskrivning upprittas. Miljobeskrivningen behover inte godkdnnas av Lansstyrelsen.

Foreliggande miljobeskrivning utgar fran begreppen intressets vdrde, pdverkan, effekt och
konsekvens.

Intressets vdrde grundar sig i en bedomning av de varden som finns inom influensomradet och kan
vara savil tematiska som att gélla for hela omréadet eller vara platsspecifika. For majoriteten av
miljoaspekterna gors en virdebedomning utifrdn vardegrunder som ar specifika for respektive
miljéaspekt. Vardeskalan ar indelad i hogt, mattligt eller 1agt virde.

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och effekten siledes den forandring som
uppkommer i omgivningen av miljékvaliteter som uppstar till foljd av paverkan. For att minska
projektets negativa effekter pa viardena i influensomradet har i foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning dven atgarder arbetats in fore konsekvensbedomning utforts. Den effekt
som uppstar definieras av den forandring (stérning/ingrepp) som uppstar av viagplanen, vilken kan
vara stor negativ, méattlig negativ, liten negativ, neutral eller positiv.

Bedomning av konsekvensen visar betydelsen av effekten pa olika intressen, exempelvis ménniskors
hilsa, biologisk mangfald etc. Inneborden av konsekvensen definieras sammanfattningsvis enligt
foljande:

« Positiv konsekvens innebar forbattrade forutsittningar for vardet.
« Liten negativ konsekvens innebir en liten paverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.

» Mattlig negativ konsekvens innebar en liten paverkan pa viarden av riksintresse eller begriansad
paverkan péa viarden av lokalt/regionalt intresse.

« Stor negativ konsekvens innebér en betydande eller begransad paverkan pa nationella virden, eller
betydande paverkan pa virden av lokalt/ regionalt intresse.

I bedomningen av miljokonsekvenser vigs miljoaspektens virde ssmman med miljoaspektens effekt.
Miljoaspektens bedémda virde och den effekt som bedéms ske vigs ihop i en matris, i vilken en
bedomd konsekvens kan utlisas, se Tabell 1. Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur virden
och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, virderas. Paverkan pa ett riksintresse eller annan
skyddsform, ska inte per automatik fd stora konsekvenser utan relateras till vilket virde som det
paverkade omrédet har och vilken betydelse det har for riksintressets virde.
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Tabell 1. Matris som illustrerar bedémningsmetodik. Bedémningen av konsekvensen utgar ifrdn intressets virde och
effektens omfattning.

Effekt, forindringens omfattning

Intressets - = - - - =
virde Stor negativ | Mattlig negativ | Liten negativ | Neutral Positiv
effekt effekt effekt effekt effekt
.y Mattlig negativ | Neutral
Hogt varde konsekvens konsekvens
e Mattlig negativ | Liten negativ | Neutral
Mattligt varde konsekvens konsekvens konsekvens
Lact virde Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ | Neutral
J konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
2.7. Oséakerheter

Osikerheter finns till viss del i alla antaganden som gors om framtiden. Allt eftersom kunskaperna
om ett projekt fordjupas kan osikerheterna minskas. Ett antal naturliga osikerheter ingar i
berdkningar som gor antaganden om framtida scenarier. Till dessa hor trafikflodesberdkningar. I
dessa berdkningar gors flera antaganden om den framtida utvecklingen. For att sa 1angt som mojligt
minimera osdkerheterna har planarbetet utgatt fran etablerade modeller och metoder.

3 Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Vig 218 fran Trosa till trafikplats 138 (E4) ar utpekad som en skyddsklassad viag inom
Sédermanlands lan. Skyddsklassad védg innebar att det krivs forstiarkt skydd for personal som
arbetar vid vagarbeten pd dessa vigar. Vag 218 ar en asfaltsbelagd tvéfilig lansvig, 9 meter bred och
delvis kuperad. Vagen stréacker sig fran Trosa via Vagnhirad och vidare till E4:an i norr. Skyltad
hastighet pa storre delen av strickan ar 70 km/h, for att pa en kortare del av striackan 6verga till 50
km/h. Vagen ar regionalt viktig och funktionellt prioriterad for dagliga personresor och
kollektivtrafik.

Vag 218 har funktionell vigklass 3 och ar angiven som en sekundér vig for transporter av farligt
gods. Det innebir att det finns en primir vig som i forsta hand ar avsedd for transporter av farligt
gods. Transporter av farligt gods férekommer framst pa E4 och infartsviagarna till Vagnharad och
Trosa men dven pa jarnvagen. Det dr sannolikt att volymerna 6kar néar Ostlanken ar byggd och ger
utokad kapacitet for godstransporter pa den gamla jarnvagen. Sekundira transportvagar ar avsedda
for lokala transporter till och fran de primara transportlederna och bor inte anvindas for
genomfartstrafik.

Vig 218 dr ett betydelsefullt strak for utryckningsfordon som har sin priméara utryckningsvig via vag
838 (Kalkbruksvagen). I niara anslutning till korsningen mellan vig 838 och vig 218 finns en
ambulansstation. I samband med det nya resecentrumet for Ostlinken bedoms korsningspunkten
vid vig 838 fa en dnnu storre betydelse.

Trafikflodet ar intensivt, samtliga korsningar langs striackan sker i plan. De flesta korsningar saknar
vanstersviangfilt. Vagen 218 saknar motesseparering, vagren samt sikra passager for oskyddade
trafikanter.

Manga pendlare aker bil och darfor ar vig 218 mer belastad under for- och eftermiddagens
maxtimmar. Ostlinken bedoms bidra till att forstiarka pendlingsmojligheterna med tdg men dnda
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forviantas andelen bilpendlare fortsitta vara betydande. Langsamtgiende fordon fran verksamheter i
anslutning till vag 218 medfor omkorningar med hoga hastigheter.

I norra delen av projektet finns en konfliktpunkt pé vag 218 vid anslutning till E4:an i h6jd med
ramperna. Trafiken som firdas i riktning fran E4:an via bron in mot Trosa har vidjningsplikt mot
trafiken som kommer fran avfartsrampen vister om trafikplats 138(E4) i fardriktning mot Trosa.

Projektet angrinsar till E4 och S6dra stambanan som &r av riksintresse. Riksintressen for
kommunikationer skyddas enligt 3 kap. 8§ miljobalken. Utredningskorridoren f6r Ostlinken
betraktas dven som ett riksintresse. Nar jarnvagsplanen ar faststilld och beslutad kommer
utbredningen av riksintresset for Ostlinken att minska till enbart det omréde som omfattas av
sparlinjen i jarnvagsplanen.

3.1.1. Olyckor

Liangs vag 218 har totalt 48 olyckor rapporterats till polis- och sjukvardsregistret STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition). Statistiken &r inhdmtad for perioden 2010—2020. Tvi av
olyckorna var allvarliga olyckor varav den ena en singelolycka och den andra en olycka med korsande
fordon. Ovriga olyckor var fem mattliga olyckor och 41 lindriga olyckor. Denna statistik innefattar
endast polisrapporterade olyckor, varfor viltolycksstatistik frAn Svenska Viltolycksrddet presenteras
nedan.

3.1.1.1. Viltolyckor

Det hoga antalet viltolyckor langs den aktuella strackan dr anmarkningsvart. Enligt kommunens
oversiktsplan ir strickan mellan Kullingsbacken och Ada en av Milardalens mest drabbade strik av
viltolyckor. Olyckorna sker framfor allt med dovhjort, raddjur, vildsvin och édlg. En sammanstéllning
fran Nationella Viltolycksradet, som arbetar pa uppdrag fran Rikspolisstyrelsen, visar att 91
viltolyckor har intraffat pa vig 218 mellan februari 2019 och januari 2020, se Figur 5 och 6.
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Figur 5. Férdelning av viltolyckor ldngs vég 218 under perioden 1 februari 2019 — 31 januari 2020.
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Trosa-Vagnharad

Viltolyckor med klovvilt langs vdg 218 och 800, 2015-2019,

Trosa

Teckenforklarning

Antal viltolyckor med kidwvilt per kilometer och &r 2015-2019
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Figur 6. Viltolycksstatistik for samtliga klévdjur per kilometer och dr ldngs vdg 218 under dgren 2015-2019.
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3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Gang- och cykeltrafik

Idag finns en separat cykelforbindelse mellan Trosa och Vagnhirad langs viag 218, se Figur 8. Fran
Trosa fram till Ada Gird #r viighallaransvaret statligt for att sedan 6vergé till enskild vig forbi Ada
Gard. Efter Ada Gard Gvergir ging- och cykelviigen terigen till statlig fram till enskilda vigen vid
Hembygdsgéarden Trostorp. Efter den enskilda vigen och fram till korsningen vid Trosa lands kyrka
ar gdng- och cykelvigen statliga for att sedan 6verga till kommunal vaghallare fram till Vagnhéarad, se
Figur 7.

Teckenférklaring
Vaghallare

— Statlig

= Kommunal

~ Enskild

+— Statlig, awikande underhallsansvar
«— Kommunal, awikande underhallsansvar
*— Enskild, awikande underhallsansvar

100 m

Skala 1:5000

Figur 7. Védghdllaransvaret mellan Ada gérd och Hembygdsgdrden Trostorp. Kélla: NVDB.

Figur 8. Separat gdng- och cykelbana léngs med vig 218. Foto: Loxia Group.
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3.2.2. Fordonstrafik

Enligt mitningar frin matar 2017 var den totala arsdygnstrafiken (ADT) p4 aktuell strickan cirka
9200 fordon per dygn, varav 12 % var tung trafik.

Trafikverket genomforde en trafikmétning inom utredningsomrédet under tre vardagsdygn i slutet
av augusti och borjan av september ar 2020. Vid métningarna raknades svingande trafik i
korsningarna med hjilp av videoanalys. Undantaget dr korsningen mellan vag 218 och viag 800 dar
sviangande trafik har uppskattats med st6d av tillgdngliga matningar norr och soderut pé viag 218
samt pa viag 800. Fran trafikmatningarna har d4ven andelen tung trafik hamtats for respektive tillfart.

Viss osdkerhet finns kring méatningarna till f6ljd av rddande situation med Covid-19. Bland annat
noteras att flodet pa viag 218 i norrgdende riktning varit lagre vid métningarna i augusti jamfort med
tidigare genomforda trafikmétningar med slang, genomforda ar 2017. Till f6ljd av detta har
trafikmingderna i norrgédende riktning pé vig 218 justerats upp med 70 fordon pa hela strickan fran
Trosa i soder till E4:an i norr. I sédergdende riktning p& viag 218 under formiddagens maxtimme
samt i bada riktningar under eftermiddagens maxtimme ligger métningar fran ar 2020 i niva med
eller 6ver matningarna frén 2017. Dessa floden justeras inte.

Vidare har trafikfloden in pé Stationsvigen fran viag 218 justerats upp under formiddagens
maxtimme samtidigt som floden ut frin vagen har justerats upp under eftermiddagens maxtimme.
Anledningen till detta ar att antalet tdgresendrer bedoms vara ldgre én tidigare till f6ljd av Covid-19.

3.2.3. Kollektivtrafik

Vig 218 dr en utpekad vag for kollektivtrafik i det funktionellt prioriterade vagnéatet (FPV).
Trafikverket har som utgédngspunkt att tillganglighet, ur ett nationellt och regionalt perspektiv, ska
prioriteras pa de vagar som ingar i FPV.

Trosa kommun har prioriterat det kollektiva resandet genom att skapa direktbusslinjer, frimja
resande med bade tag och buss, samt utbyggnad av pendlar-och cykelparkeringar. Kollektivtrafiken i
Trosa kommun utgdrs av tagtrafik med stopp i Vagnhirad samt regional och lokal busstrafik med
savil Sormlandstrafiken som Trosabussen.

Det finns fem busshallplatser inom utredningsomréadet. Dessa dr benamnda som: Augustendal,
Kihammar, Ada, Trosa lands kyrka samt Trosakorset. Hallplatserna trafikeras av busslinjerna: 550,
551, 605, 710, 802 och 805.

Nir Ostlanken borjar trafikeras kommer forutsattningarna for tagresenarer till och fran Vagnhirad
forandras. Ostlinken kommer forkorta restider och mojliggora titare tagtrafik 4n idag.
Driftsdkerheten och robustheten kommer dven att forbéttras avsevart. Stambanan kommer
effektivisera forbindelsen till Stockholm/Arlanda, Skavsta och Linképing/Norrkoping. Pa langre sikt
ar Ostldnken en del av en ny stambana for hoghastighetstdg mellan Stockholm och Goteborg/Malmo.
Darmed ar Ostlanken av stor betydelse for kommunens attraktivitet d4 den kommer 6ppna upp for
nya resmal for bade pendlare och besokare.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Enligt den gillande &versiktsplanen (OP) for Trosa kommun som antogs av kommunfullmiktige
2015 bor det drygt 12 000 personer inom Trosa kommun. Enligt befolkningsprognosen forviantas
antalet boende i Trosa kommun 6Kka till 13 700 invanare ar 2040. Vid en avstimning mot antalet
invanare i kommunen den 30 juni &r 2020 gar det att konstatera att den forvintade
befolkningstillvaxten &r 1agt tilltagen. Enligt SCB fanns det i juni 2020 6ver 14 000 invénare i
kommunen.

En stor del av den framtida befolkningstillvixten bedoms ske i Vagnhiarad dar ett nytt resecentrum
planeras i samband med jarnviagsprojektet Ostlinken. S6der om den aktuella strackan finns planer
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pa en ny infart till vistra Trosa. Syftet med den nya infarten &r att bidra till ett bra foretagsklimat
samt en fortsatt tillvixt for kommunen som helhet. Infarten ger 6kad majlighet till fortsatt
exploatering dven i vistra och sodra Trosa.

3.4. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Markanviandningen inom och i direkt anslutning till utredningsomradet bestar till storsta delen av
allmin vag, 6ppen mark och dkermark samt skogslandskap. Bebyggelsen i omridet kring vag 218
bestar av spridda villor och enstaka gardar. Dar viagen passerar Trosa lands kyrka ligger fyra
bostadshus i rad precis intill viigens 6stra sida. Mitt p4 strickan ligger Ada Gérd med stora
ekonomibyggnader intill vig 218.

I Vagnhirad passerar vigen ett sméskaligt handels- och industriomréde med 1aga byggnader.

De framsta mélpunkterna i anslutning till vdag 218 ar framfor allt service, handel och skolor i
samhillena Vagnhirad och Trosa. Mitt pa strickan dr Ada Gard med Ada Golf och Country Club
samt Ada krog och hotell vid golfbanan vilbesdkta platser.

En mycket betydelsefull framtida malpunkt 4r den planerade pendlarstationen f6r Ostlédnken i
Vagnhérad.

Figur 9. Industribyggnader intill viig 218 i Vagnhdrad. Loxia Group.

I Trosa har ett nybyggt bostadsomrade vixt upp intill 6stra sidan av vag 218. Byggnaderna bestar av
en- och tvéplansvillor och parhus.

Figur 10. Nybyggt bostadsomrdde med parhus mot vdg 218 i Trosa. Loxia Group
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3.4.1. Angréansande planering

Vig 782/218, Infart vdstra Trosa

Projekt infart vistra Trosa ar en angriansande viagplan séder om detta projekt. Infart véastra Trosa
syftar dels till att flytta 6ver trafik som idag kor genom centrala Trosa, dels till att mojliggora
utbyggnad med bostidder vaster om staden. Méalen for projektet ar restidsvinster, 6kad trafiksikerhet
genom centrala Trosa och langs den nya vigen samt forbattring av framkomligheten. Vigplanen har
overklagats och Trafikverket vintar pé beslut frén regeringen.

Ostldanken

Ostlanken omfattar en ny stambana for hoghastighetstég for att besvara den hoga efterfragan av
tagresor och godstransporter mellan Jarna och Linkoping. Ostlanken ar ténkt att bli en del i ett
framtida hoghastighetsnit som binder samman Stockholm, Goéteborg och Malmd. Den nya
stambanan &r tankt att ge storre majligheter till att bo, arbeta och studera var som i landet.
Ostlankens planerade strackning ar norr om vig 218 diar den kommer att korsa E4. Ett av Ostlankens
nya resecentra med tagstopp kommer att byggas i Vagnharad, norr om tétorten.

Oversiktsplan Trosa kommun 2015

Enligt den gillande 6versiktsplanen (OP 2015) for Trosa kommun #r den planerade
markanvandningen narmast viag 218 foljande: Nytt bostadsomréde, prioriterad gronstruktur, nytt
reningsverk, framtida Infart vastra Trosa och strategisk mark. Strategiska markomraden ar omraden
som p4 sikt ska kunna fi en annan markanvindning och karaktir n vad som ir fallet idag. Oster om
vagen, ungefar mellan E4 och korsningspunkten vid vdag 838 har en yta markerats som
verksamhetsomride. Trosa kommun har en stark efterfrigan pa omraden for etablering av
verksambheter.

Oversiktsplan Trosa kommun 2020

Trosa kommun arbetar med att ta fram en ny 6versiktsplan for 2020. Enligt kartor i planforslaget for
OP 2020 (ej antagen) pA kommunens webbplats, skiljer sig markanvindningen frin den gillande
planen frin 2015. I nya OP 2020 har mark ster om viig 218 vid Aby och #ven mark séder om
jarnvagen pa 6mse sidor om vag 218 pekats ut som strategisk mark. Storsta skillnaden i 6vrigt ar att
tidigare planerade markytor har expanderats eller begrénsats.

Detaljplaner
I anslutning till vig 218 ar flera omraden detaljplanelagda. Stadsplaner och byggnadsplaner ar dldre
planer som géller som detaljplaner idag. Befintliga detaljplaner som projektet beror ar:

e Byggnadsplan for Lanesta industriomrade (Alternativ 2). Akt nr. 04-TVA-1184

Detaljplan for del av Overada 3:1. Akt nr. 0488-Po1/2

e Detaljplan Augustendal del av Overada 3:1 m.fl. Akt nr. 0488-P03/6

e Detaljplan for vastra Hokeberga. Akt nr. 0488-P14/8

e Byggnadsplan fér Vagnhérads stationssamhélle. Akt nr. 04-VAG-173
e Byggnadsplan for Aby 2:1 och Aby 2:37. Akt nr. 04-TVA-764

e Byggnadsplan for Kyrkogérden Vagnhiarad m.m. Akt nr. 0480-P83/21

Trosa kommun bedémer att projektets planerade dtgiarder kan bedomas som mindre avvikelse till
detaljplanerna.

22


javascript:showArkenFile('/Djvu/DjvuViewer.aspx?archive=04&id=0488-P03/6&user=TRAFIKVERKET_prglej90&aktFolder=0488-P03_6','0488-P03_6','TRAFIKVERKET_prglej90');
javascript:showArkenFile('/Djvu/DjvuViewer.aspx?archive=04&id=04-VAG-173&user=TRAFIKVERKET_prglej90&aktFolder=04-VAG-173','04-VAG-173','TRAFIKVERKET_prglej90');
javascript:showArkenFile('/Djvu/DjvuViewer.aspx?archive=04&id=04-TVA-764&user=TRAFIKVERKET_prglej90&aktFolder=04-TVA-764','04-TVA-764','TRAFIKVERKET_prglej90');
javascript:showArkenFile('/Djvu/DjvuViewer.aspx?archive=04&id=0480-P83/21&user=TRAFIKVERKET_prglej90&aktFolder=0480-P83_21','0480-P83_21','TRAFIKVERKET_prglej90');

3.5. Landskapsbild

3.5.1. Landskapsbild

Visuellt ar landskapet kring viag 218 sméskaligt. Det har en stark karaktir av ett smébrutet
odlingslandskap med dess boljande akrar. Vigomradet utgor ett langstrackt storskaligt rum som
sviller ut 6ver de 6ppna odlingsmarkerna. Vigrummet ar brett och 6ppet och har ingen tydlig
riktning. Det avgrénsas i vister av den tradridd som kantar Trosaadn. Skogsklddda hojder begransar
och delar upp landskapet mot Gster. Pa huvuddelen av strickan ligger viag 218 varken pa bank eller i
skarning utan foljer det kringliggande landskapets topografi. Det dr endast dir vigen dragits genom
ett skogsparti norr om Ada Gard som en hég bank och en djup skiirning uppstér. Ytterligare en
bergskiarning kantar viagen vid Trosa lands kyrka.

E4, Trosadn och jarnvagen utgor kraftiga barridrer i landskapet. De begransar bade djur och
minniskors rérelse i landskapet. Over det 6ppna landskapet far trafikanter pa vig 218 fina utblickar
it flera hall. Tydliga landmérken i omradet 4r Trosa lands kyrka och Ada Gard. Ada Gard ramas in av
flera alléer. Intill den héga banken norr om garden finns en ung bjorkallé. P4 tre stéllen utmed
strickan finns det Akerholmar med stora karaktiristiska ekar intill vigen. Akerholmarna och triden
ar vl varda att bevara och skydda under byggtiden.

L Vv

B

Figur 11. Bjérkallé utmed vig 218 vid Ada Gérd. Loxia Group.
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Figur 12. Karaktdristiska ekar i ndrheten av vdg 218. Foto: Loxia Group.

Vid passagen genom skogspartiet dr topografin hogre och vigrummet begriansas av uppvuxen
blandskog. Landskapet skiftar karaktar i Vagnhirad dar samhillets bebyggelse stricker sig ut mot
vag 218 och paverkar landskapsbilden. Sméskaliga industribyggnader ligger pé vigens vistra sida.

Landskapets virden i omgivningen till vig 218 ar starkt kopplade till de virden som ligger till grund
for riksintresset for kulturmiljovard, Trosadns dalgang, se avsnitt 3.6.3.

3.6. Kulturmilj6

En kulturarvsanalys har genomforts i vilken kulturmiljévirden hanteras i ett brett perspektiv, fran
enskilda fornlamningar till landskapsrum med riksintressen (Grahn Danielson & Gunnarsson 2021).
De kulturmiljévarden som finns registrerade framgar av Figur 13.

Landskapet har formats av inlandsisen och dess avsmailtning. Forst for 8000 ar sedan steg de hogsta
punkterna i Trosa kommun ur havet. Utredningsomradet utgjorde linge havsbotten eller var en del i
ett glest skiargardslandskap. I Trosadns dalgang finns alla typer av lamningar, frin yngre stenalderns
boplatser, brons- och jarnalderns gravar, medeltida kyrkor och stadslager till limningar efter 1800-
talets obesuttna bebyggelse.

De forhistoriska lamningarna f6ljer i mangt och mycket landhgjningen. Enstaka boplatser och
spridda 16sfynd fran yngre stenalder hittas pa de hogsta hojderna i omréadet. Flera spar av denna
aldsta fas i kulturlandskapet har upptickts i samband med utredningar kopplade till Ostlainken som
skett de senaste aren. Bronsalderns boplatser och aterfinns till stor del pa de sluttningar och mindre
hojder som utgjort strandnéra ldgen for cirka 3000—4000 ar sedan. Vanliga spar fran denna tid i
omradet dr boplatslimningar som husterraser och skirvstenshogar, men dven rosen, hallristningar
och de dldsta fossila dkrarna ar typiska for perioden.

Jarnalderns lamningar har ocksa lamnat ett stort intryck pa landskapet. I omradet forekommer
manga ensamliggande stensittningar fran den tiden. Vid omkring ar o hade en stor slitt vuxit fram
vid Lanestaheden, medan dalgangen soder om Vagnhérad fortfarande till stor del utgjorde en
havsvik. Jarnalderns landskap har en lang kontinuitet i landskapet. Detta kan man se genom att
maénga av de storsta gravfilten i omrédet rymmer bade gravar av dldre och yngre jarndlderskaraktar
och ar i sin tur kopplade till gardar som finns kvar l&ngt in i historisk tid.

Under vikingatid tillkommer sannolikt de tva kungsgardarna, "Husbyarna” som etableras pa var sida
Trosadns datida mynning, i stra delen av dagens Vagnhirad. Intill S6dra Husby anlades under
denna period Sodermanlands st6rsta samling storhogar, vars rester finns kvar idag pa motsatt sidan
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&n fran Aby. Runstenar ir ocksé en foreteelse som hor den yngre jarnaldern till, uppforda i
anslutning till det dldre vignatet. Under medeltiden tillkommer Vagnhirads kyrka och Trosa lands
kyrka, i anslutning till kungsgardarna. Under 1200- och 1300-talet etableras staden Trosa, dven den i
anslutning till Trosa lands kyrka och Sodra Husby. Det visar pa omradets vikt under hogmedeltiden
och ar sannolikt en del i medeltidens statsbildning. Samtidigt som ett allt intensivare jordbruk vixer
fram i hela omrédet, foljer aven centralbygden etappvis strandlinjen sdderut. Parallellt med stadens
framviaxt forandras jordbruksbygden. Nya gardar tillkommer och flera kvarnar byggs utmed Trosaén.
Under 1500-talet minskar Trosadn och farlederna i betydelse och en recession sker.

Bebyggelsemonstret och ordningen i jordbrukslandskapet dndras sedan successivt, forst genom
adelns inflytande pa 1600-talet: Under 1600-talets stormaktstid skapades siterier och adliga gods
genom att byar och gérdar koptes och slogs ihop till nya jordbruksenheter. Med siteribildningen
etableras ett nytt bebyggelsemonster, dar sjilva siteriet intog en central plats i jordbruket.
Underlydande byar, gérdar och torp avhystes eller flyttades till randomradena intill utmarkerna,
skogarna och bergen. Ada ir ett exempel p ett siteri som bildades under denna tid. Under 1700- och
1800-talen foljer sedan skiftesreformerna, och byarnas gardar flyttar ut fran bade aldre och yngre
bytomter till nya lagen i landskapet. Den yngsta fasen i kulturlandskapets framvéxt ar praglat av
jarnvigen med tillkomsten av stationssamhillet Vagnhirad i borjan av 1900-talet. Under seklet
tillkommer flerbostadshus och industrier som byggs upp 6ver de gamla dkrarna. En liknande
utveckling sker ocksa i omradets sydligaste del, i utkanten av Trosa. Har ar det dock framfor allt den
tilltagande turismen som driver pa utvecklingen under 1900-talet.
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Figur 13. Registrerade kulturmiljévirden utmed vig 218. Kdlla: Picea Kulturarv.
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3.6.1. Fornlamningar och dvriga kulturhistoriska lamningar

Fornldmningarna i Kulturmiljoregistret ar de lamningar som har starkast skydd genom
Kulturmilj6lagen. Forutom dessa finns dock en uppsittning andra lamningar registrerade i
kulturmiljoregistret med varierande grad av skydd och hansynskrav. Dessa olika objekt besitter inte
nodvindigtvis skyddade virden, men kan &nda beritta en del om kulturmiljon och vara virdefulla
for den fortsatta upplevelsen och foérstaelsen av landskapet. En sammanstillning av objekten
aterfinns i tabell 2 samt i Figur 14.

Vid E4:an, mellan péfartsramperna, ligger L2019:2119. Punkten avser en tinkbar plats foér Akra by,
med en bytomt som 6vergavs redan pa 1700-talet i samband med att Fredriksdals siteri bildades.
Akras exakta lige har inte gétt att faststilla genom de arkivstudier och arkeologiska utredningar som
gjorts tidigare. Platsen har “ingen antikvarisk bedomning”. I naromradet finns fornldmningen ar
L1982:7717, resterna efter en dldre vag. Dessa bestér framfor allt av en cirka 100 meter ldng vagbank
som foljer den Gstra kanten av hojden vid Risevid. Uppe pé sjilva héjden finns fornldmningen
L1984:7885, ett av Trosa kommuns storsta gravfilt. Gravfiltet omfattar ungefar tva hektar och
innehéller 6ver hundra gravar. Gravtyperna som forekommer hir ar hégar och 6vertorvade
stensittningar. Mangden och typen av gravar pekar pa att gravfaltet har tillkommit under yngre
jarnalder, det vill sdga tiden mellan omkring 400 e.Kr. och 1000 e.Kr.

Négot soderut, finns en fossil aker L1982:7788, pé den lilla h6jd som finns kvar intill den sydvastra
sidan av vigen. Den fossila dkern har bed6mts som fornlamning, men kvarstar som ovrig
kulturhistorisk ldmning i kulturmiljoregistret. Denna dldre dkeryta ar avskuren av vig 218 mot
nordost, men har i sydvést en tydlig terrasskant. P4 motsatt sida vigen finns L1984:8107, ett grav-
och boplatsomrade som togs bort i samband med en undersokning 1979. Da undersoktes flera
stenséttningar och boplatslamningar vilka daterades till bronsalder-jarnalder. I och med
undersokningen har lagskyddet forsvunnit. 200 meter sydost om det tidigare grav- och
boplatsomradet finns en stengirdesgard, L1984:7823, som ar en del av det historiska
jordbrukslandskapet. Denna ar cirka 50 meter ldng och registrerad som 6vrig kulturhistorisk
lamning. Intill stengirdsgarden finns en ensamliggande, 6 meter stor stensattning (grav)
L1984:7822, vilken ir registrerad som fornlamning. I ndrheten undersoktes tva objekt 1978,
L1984:8562. Det rorde sig om en killargrop och en naturbildning.

Mellan Aby och Kroka finns en si kallad plats med tradition, L1983:3963. Platsen kallas
Kullangsbacken och ar registrerad som 6vrig kulturhistorisk lamning.

Vid Trosa lands kyrka finns dels garden Kroka, vars bytomt &r registrerad som L1982:8577, och
mdjlig fornldmning. I och med att gardstomten ar bebyggd uppfyller den inte rekvisiten for
fornlamning. Har har dven 16sfynd av flinta gjords, L1982:7927, registrerad som ovrig
kulturhistorisk lamning.

Strax norr om Kroka tar en storre, yttickande fornlamning vid, L1983:4662, stadslagret efter det
medeltida Trosa stad. Registreringen omfattar en mycket stor yta (cirka 46 hektar) pa bagge sidor av
Trosadn, vilket r resultatet av en samling observationer och undersokningar som gjorts under 1900-
talet. Exakt vilken yta som stadslagren faktiskt tacker ar oklart, och det dr sannolikt en mindre yta.
Den har typen av lamningar ar dock ovanliga.

I samband med platsbesoket 29 april 2020 registrerades en 6vrig kulturhistorisk ldimning,
ldgenhetsbebyggelse, L2021:2069. Denna utgors av en husgrund efter ndgon form av backstuga eller
torp. P4 motsatt sida vigen fran Ada ligger L1982:8586 som avser en moijlig plats for ett forhistoriskt
gravfilt. Registreringen bygger pa symbolhiingivelser som observerats i en karta 6ver Ada frin 1690,
dar sex runda och en kvadratisk grav ar noggrant utritade. Uppgifterna inte bekréftade i falt, da det
idag inte syns nagra spar av gravfiltet ovan mark. Saledes saknar gravfiltet antikvarisk bedomning.
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I ndrheten av Torpa gamla tomt, pa Gstra sidan av vag 218, finns L1984:8647. Har avses ett mojligt
aldre dike, tidigare tolkat som halvig, kopplat till gamla Torpa (ingen antikvarisk bedémning). Soder
om Torpa gamla tomt och intill vig 218 finns dven rester av en dldre vig (L1982:8581). Den gamla
vagstrackningen gick mellan Torpa by och girden Hokberg. Idag finns en ca. 100 meter 1ang viagbank
fran den gamla vigen bevarad i skogen, den ar registrerad som 6vrig kulturhistorisk ldmning.

Tabell 2. Sammanstdllning av objekt i Kulturmiljéregistret inom 50 meter fran utredningsomrddet

L1982:7717 588 Fardvég, vagbank Fornlamning Rest av dldre vigbank
L1984:7885 101:1 | Gravfilt Fornlamning Stort yngre-jarnéldersgravfalt
L1984:7822 104:2  Stensittning, rund Fornlamning Jarnaldersgrav
L1983:4662 280:1 = Stadslager Fornlamning Tidigare platsen for Trosa stad
L1982:8575 684 Bytomt/gardstomt Fornlamning Hokberg gardstomt
L2019:2119 - Bytomt/gardstomt Ingen antikvarisk bedémning Plats for Akra by

. . Grav- och . . R Forhistorisk lamning undersokt
L1984:8107 267:1 e Ingen antikvarisk bedémning 1979
L1982:7788 600 Fossil dker Ovrig kulturhistorisk limning Aldre 8kermark
L1984:7823 104:1 = Stengérdesgard Ovrig kulturhistorisk limning Aldre hignad
L1984:8562 268:1 gﬁaﬂﬁgn'hk‘ Ingen antikvarisk bedémning Naturbildning undersokt 1978
L1983:3963 349:1  Plats med tradition Ovrig kulturhistorisk limning Kullangsbacken
L1982:7927 654 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk limning Fyndplats for flinta 2015
L1982:8577 685 Bytomt/gardstomt Mojlig fornlamning Kroka gardstomt
L2021:2069 - Ligenhetsbebyggelse = Ovrig kulturhistorisk limning Husgrund, patraffad vid faltbesok
L1982:8586 716 Gravfalt Ingen antikvarisk bedémning gggflflglats for forhistoriskt
L1984:8647 439:1  Dike/rdnna Ingen antikvarisk bedémning Rest av aldre dike
L1982:8581 687 Fardvag, vagbank Ovrig kulturhistorisk limning Rest av dldre vigbank
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Figur 14. Ortofoto med utredningsomrddet och registrerade objekt i Kulturmiljéregistret.
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3.6.2. Kulturhistorisk viktig bebyggelse

Utmed vag 218 finns flera karaktaristiska gardsmiljoer. I det omgivande landskapet finns flera andra
géardar och enskilda hus som ger landskapet en viss karaktir, Trostorp, Trosa by, Kroka med
Marieberg, Ada Gérd och Solberga.

Intill utredningsomrédet pa vistra sidan ligger Kroka gérd och Trosa lands kyrka, Figur 15. Trosaén
och dess dalgang 16per lings vistra sidan om vig 218. Bebyggelsen vid Trosa lands kyrka &r en
sammanhallen miljo med den medeltida kyrkan och Krokas gardsbebyggelse intill. Anorna gér langt
tillbaka i tiden.

Ada Gard ir en hogre-stindsmiljo, en herrgard med tydlig priigel av 1700- och 1800-talen, med
mycket hogt kulturhistoriskt virde, Figur 16. Ada Gard &skadliggor stormaktstidens siteribildningar
samt vardefull arkitekturhistorisk bebyggelse, tex. via framtrddande placering i 6ppna landskap,
avhysta bytomter och alléer.

Figur 15. Trosa lands kyrka dr ett tydligt landmdrke i omrddet vister om vig 218. Foto: Loxia Group.
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Figur 16. Ada Gérd med stora ekonomibyggnader. Foto: Loxia Group.

Figur 17. Utblickar éver det 6ppna odlingslandskapet vid Ada Gdrd. Foto: Loxia Group.

3.6.3. Riksintresse for kulturmiljovarden

Utredningsomradet ligger inom ett riksintresse for kulturmiljon, Trosadns dalgéng (D46) beslutat
1987-11-05 som reviderades ar 2014-12-01, se Figur 18. Omrédet kring Trosadns dalgéng ar ett av
lanets fornlamningstitaste odlingslandskap. Trosadns dalgang ar en betydande centralplats genom
hela forhistorian, fran bronséldern till modern tid. Antalet lamningar fran dldre jairnalder anger att
omrédet har varit en central plats i regionen. Fornlimningarna visar pé att Trosadn var en
betydelsefull farled f6r handel och transporter fran havet i séder hela végen till Mélaren innan
omradet paverkades av landhojning. Aldre jirnalderns gravfilt pd Lanestahed visar hur kolonisation
successivt ianspraktagit ny mark genom landtillvaxten utmed det betydelsefulla
kommunikationsstréket som Trosaan utgjorde.

Under 1900-talet vixte ett stationssamhaélle fram samt ett villasamhéille med sméindustrier.
Jarnvagsstationen blev en kunglig vintsal som lokaliserades for att serva Tullgarn. Under 1980-talet
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byggdes E4 ut till motorvig. I omradet ar vagnitet anpassat efter terrdngen och kantas ofta av
runstenar.

Riksintresseomridet omfattar hela den bronséldersmiljé som aterfinns pa héjderna norr vid
Solberga gamla tomt. Vid Berga i soder omfattas det 6ppna landskapsrum som omger den
vilbevarade, alderdomliga miljon. Vid Ada omfattar riksintresset den 6ppna kermarken, idag delvis
nyttjad som golfbana.

wiy

Teckenforklaring N
—— Utredningsomrade

] RAA Riksintresse Kutlturmiljévard MBkap6
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:

© Lantméteriet

Figur 18. Riksintresse for kulturmilj6, Trosadns dalgdng (D46). Kdlla: Lantmdteriet.
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3.7. Naturmilj6

En naturvirdesinventering genomférdes den 2020-04-28 till 2020-04-30 med komplettering 2020-
09-02, enligt SIS standard for naturvirdesinventering. Inventeringsomradet framgar av Figur 19.

I kommande figurer tydliggors de naturvardesobjekt som finns i anslutning till vag 218. I text samt i
tabell 3 redogors for de naturvirdesobjekt som kan komma att paverkas vid planerad ombyggnation.
Tabellen omfattar naturviardesobjekt av klass 2 och 3. Fullstindig beskrivning av samtliga
naturvardesobjekt inklusive klass 4 aterfinns i bilaga 1.

'Vagnharad - Trosa

Naturvardesinventering

Figur 19. Oversiktskarta 6ver inventeringsomréddet vid vég 218. Kélla: Lantméteriet.

33



3.7.1. Naturvardesobjekt

Totalt identifierades 123 naturvardesobjekt (NVO) inom inventeringsomradet varav 7 objekt med
naturvardesklass 2, 30 objekt med naturvardesklass 3 och 86 objekt med naturvardesklass 4. Inga
objekt har bedomts vara av naturvardesklass 1. Fyra Natura 2000-naturtyper identifierades i
sammanlagt sex objekt; 6270 silikatgrasmark, 8210 kalkbrant, 9010 vistlig tajga och 9020 nordlig
adellovskog.

De hogsta naturvardena i omradet bedoms vara knutna till kalkrika bergbranter, ddellévskog samt
aldre tallskog. Omradena har bedomts vara av naturvardes klass 2, hogt naturvirde, utifrdn vad som
observerats inom inventeringsomrédet och tidigare insamlad information.

3.7.2. Biotopskydd

Sammanlagt har 13 objekt som omfattas av generellt biotopskydd pekats ut. Av dessa utgors sju av
oppna diken, tva av &kerholmar och fyra av alléer.

3.7.3. Rodlistade och skyddade arter

Foljande rodlistade arter har noterats under inventeringen; skogsalm (CR), ask (EN), backtimjan
(NT) och spillkrika (NT). Aven havsérn (NT) observerades dverflygande men bedoms inte hicka
inom inventeringsomradet. Huggorm, blasippa och gullviva ar de fridlysta arter som &ar skyddade
enligt artskyddsférordningen och som patraffats under inventeringen. Gullviva ar allméant
forekommande i stora delar av inventeringsomrédet. Enligt rapport fran artportalen 2016 har nio av
Sveriges fladdermusarter (varav tre rodlistade) noterats i det norra inventeringsomradet.

3.7.4. Invasiva arter

Invasiva arter forekommer inom utredningsomréadet. De arter som har noterats ar kanadensiskt
gullris, Vresros och Parkslide.

3.7.5. Vattenmiljo

Trosadn rinner langs med vig 218 pa den vistra sidan. Avsténdet till Trosadn ar som minst 100 m pa
de platser dar atgirder ska genomféras. Pa vistra sidan om viagen, soder om avfart mot vig 800,
finns ett vattendrag i form av ett vattenférande dike.

3.7.6. Barriareffekter

De flesta djur har ett grundldggande behov av att forflytta sig, antingen mellan vinter- och
sommarbeten eller mellan omraden for att soka féda, nattvila och reproduktion. Vagar kan orsaka
negativ paverkan pa arter genom att utgora barridar som hindrar djuren att passera pa ett sikert sitt.
Barridreffekt och trafikdodlighet 6kar med 6kade trafikméngder. Anldggning och anvandning av
végar bidrar till en forlust av mark och férandring av ndrmiljon, vilket kan ge upphov till att arters
livsmiljoer delas upp i allt mindre omraden (fragmentering). Just forlust av livsmiljéer och
fragmentering anses pa global niva vara ett av de storsta hoten mot den biologiska mangfalden
(Viagverket och Banverket, 2005).

I rapporter fran Vagverket och Banverket (2005) samt Centrum for biologisk méngfald SLU (2010)
framgér att végar i olika omfattning utgor barridrer for viltet forhindras djur att utfora viktiga
beteenden som att s6ka féda och skydd, soka sig till 6vervintringsomraden och finna partners. Detta
medfor minskad mdjlighet till reproduktion och 6verlevnad. Genom att det genetiska materialet
minskar inom ett omrade 6kar inavelsrisken och 6verlevnadschanserna for den lokala populationen.
En allt tdtare infrastruktur med fragmenterade levnadsomraden och barriirer kan snabbt ge upphov
till livsmiljoer som &r for sma for att hysa livskraftiga populationer.

Viagarnas paverkansgrad styrs av flera faktorer sdsom arternas ekologi och beteende, trafikfloden,
hastighet, forekomst av viltstangsel och mittracken, sidoomradenas utformning samt vigens bredd.
Enligt Vagverket och Banverket (2005) utgor viagar med ett trafikflode under 2 ooo fordon per dag
inget allvarligt hinder f6r djur och relativt f4 djur blir pdkoérda. Vagar dar trafikflodet dr 4 000-10
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000 fordon per dag avskricker inte djuren fran att forsoka passera men det hoga trafikflodet innebar
att en stor risk att djuren trafikdodas. Vagar med viltstangsel eller ett trafikflode 6ver 10 000 fordon

per dygn kan anses utgora en total barriar dir enbart enstaka djur forsoker passera. De hoga
trafikméngderna pa vig 218 medfor att vigen dven utan viltstingsel utgor en stark barridr for de
vilda djuren i omradet.

Vig 218 som idag har en ADT om ca 9000 fordon utgér i sig en stark barriér for viltet. Andelen

viltolyckor dr mycket hég. Aven E4 i norr har paverkat viltets permeabilitet i omradet.
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Tabell 3. Resultat fran naturvdrdesinventering som utférdes 2020-04-28 till 2020-04-30 med komplettering 2020-09-02.
Klass 2= hégt naturvirde, klass 3= visst naturvdrde.

Natura 2000-

ID | Klass | Naturvards-arter | Naturt Bioto Beskrivnin
yP naturtyp P 9
Infrastrukt Torr och naringsfattig, vastvand slant med tuvor av farsvingel och
Klass . ur och . artrikflora. Nagot igenvaxande. Bland annat finns svartkampar,
2 3 Gullviva bebyggd 6270 Vagren brudbréd, stor blaklocka, johannesort, renfana, varbrodd, réllika,
mark stormara, veronika, vadd, fibblor och knippfryle.
Objektet &r en torr, vastvand slant med blottade jordpartier,
Infrastrukt . S " .
smalbladigt grés, hdvdgynnade véxter som brudbréd, renfana,
Klass . ur och . s . . w .
4 3 Backtimjan (NT) bebvaad Véagren rollika, violer, smultron, gulvial, svartkdmpar, fibblor och
Y99 backskarvfro. Det finns enstaka tallar samt en nyponbuske.
mark P .
Lampligt for sandlevande insekter.
Storre omrade med brant vagren. Flera blottade jord- och
stenpartier som kan gynna vildbin och sandddla ger ett visst
Infrastrukt . . o ers vl F . .
Klass ur och biotopvérde och prelimininart patagligt artvarde. Glest faltskikt
15 3 Gullviva bebvaad Végren med gott om blommande 6rter som prastkrage, maskrosor,
marigg rollika, akervadd, fingerort, kérleksort, vagtistel, korsort, fibblor
och kléver m.m. Enstaka smatrad av tall samt nyponbuskar
férekommer. Nedan slénten finns en bjorkallé.
Mindre ledningsgata som rojs regelbundet. Enbuskar forekommer
Klass lgenvixnin Ledninas spritt. Faltskikt av grés, barris och orter, vitsippa, skogsviol, fibblor,
34 3 Gullviva gsmark T 959 gokart, gullviva, brudbréd, bockrot, vadd, blasuga och knippfryle
9 m.m. Gullviva férekommer spritt i hela objektet. Litet stenrdse i
norr kan utgora viloplats for grod- och kraldjur.
Klass . St adi Upg tgllskog rtled bu§ksk|kt av nypon, en, hallon och slan.
36 3 Gullviva trad Tallskog Faltskikt av grds och orter. Riklig férekomst av gullviva och
smultron i hela objektet.
Betesmark med upphord hévd. Dock betar klowvilt i omradet,
Klass Ang och dovhjort noterades utanfor objektet i dster. Buskar av en, nypon
37 Gullviva 9 Betesmark | och hallon samt stenblock férekommer. Naringsrik mark med t&t
3 betesmark e ] Vs g : e (2
gréssval. Viss havdgynnad flora finns kvar. Backskarvfro, smultron,
fyrk. johannesort, bockrot, brudbréd och gullviva m.m.
Igenvaxnin Betesmark som ar stadd i igenvéxning av hallon och slan. Faltskikt
Klass . gsmark av gras och viss trivial blommande flora. Hogvéaxta ormbunkar pa
38 3 Gullviva Buskmark ett stalle i vaster. Stenblock forekommer strodda i omradet.
K&rsbarstrad bidrar till biotopvardet. Ett par aldre tallar i séder.
Infrastrukt Brantare slant som skapats nar cykelbanan byggdes. Tidigare del
54 Klass Gullviva ur och Viaren av nyckelbiotop. Torr mark med flackar av sten, grus och jord i
3 bebyggd 9 dagen som annu inte vaxt igen. Flora av gullviva, violer, blaklocka,
mark smultron, fingerért, fingerborgsblomma m.m.
Brynzon med I6vtrad av sélg, rénn, asp, al, bjork och ask. Enstaka
gran och tall. Oster om objektet tar barrskog vid. | omradet finns
Klass . Skog och " ett par aldre salgar med doda delar och stora sélgtickor. | 6vrigt
> 3 Gullviva, ask (EN) trad Lovskog unga trad. Norra delen ingar i Natura 2000-omrade. Spar fran

Skog och
trad

vildsvinsbok. Trivial flora, enstaka gullvivor. Inslag av bérris 6kar i
soder. Den doda veden &r vardefull for vedinsekter.

Lovtradsbard som utgér brynzon mellan blandskog och
Lovsko vagomrade. Yngre |6vtrad av bjork, klibbal, asp, salg samt inslag
9 |av unga granar. Trivial blommande flora i faltskiktet (smultron,

violer, humleblomster m.m.).
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Berghallar rika pa lavar och mossor. Trivial flora med styvmorsviol
Klass Berg och . och ljung m.m. Enstaka lagvaxta tallar. Patagligt biotopvérde da
71 Hallmark I . 5 . . R
3 sten miljon ar naturlig och opéverkad. En naturligt fattig flora ger anda
ett visst artvarde. | vaster sluttar berget brant.

74 Klass Gullfive, BEdioe Igenvéxnin Sredar Busk})ryn av slan och .bjl?rnb?r.‘Naturllg brynozon skyddar skogen
3 gsmark och &r gynnsamma miljéer for insekter och faglar.
Lovskog kring back i lag ravin. Trad av klibbal, bjork, 16nn och
. salg. Trivial flora samt gras av vass och tuvtatel. Biotopvardet
Klass Skog och Lévsumps . N A rogm . . u
77 3 trad ko beddms som patagligt da tradden bidrar till att skugga backen,
9 tillfor dod ved och binder vatten och luftfuktighet. Viktig
|6vtradskorridor som kan nyttjas av faglar och andra organismer.
Blandskog i brant. Flera &ldre tallar. Bjork, sélg, 16nn, asp samt
Klass . Skog och enstaka ek och yngre gran. Branten ar blockrik med trivial
g 3 Gullviva trad Blandskog blommande flora och mossor. Mattligt med déd ved. Gamla spar
av plockhuggning forekommer.
Upplag av jord- och bergkross-massor som vuxit éver med
. ... | buskar av nypon, slén och hallon. Unga trad av bjork, 16nn, ask
Klass Takt och Igenvaxni N 8 o . .
89 3 Ask (EN) uppla nasmark och réonn kommer upp. Tva grovre tallar, en ask (troligen sjuk) och
PPiag 9 ett larktrad. Barande och blommande buskar ger ett visst
biotopvarde.
Litet skogsparti med grovre tallar, dven ek och yngre asp, ask sélg
Klass . Skog och och bjork. Buskar av slan, nypon och krusbar. Faltskikt av grés
%0 3 Gullviva, ask (EN) trad Tallskog och lagorter. Gott om smultron, aven karleksort, mandelblomma,
gullviva, m.m.
ey ol - e Sluttning med en aldre ek snamt yngre trad :av sz?lg, bJOI'If, hagtorn,
Klass | .. . Igenvaxnin tall och asksly. Buskar av slan och nypon. Faltskikt av grés och
96 forekomster i buskmark | . . . S Ll e
3 . gsmark . lagorter som gullviva, skogsviol, vicker, gokart och vitsippor m fl. |
objektet och trad - . . .
mitten av objektet finns berg i dagen.
Klass . St ad Triviallévs Loévskog av framsE asp, “salg Pch bjork med .en"staka Ic?.n.n, tall th
97 Gullviva w gran. Buskar av slan, bjérnbar och hagtorn i séder. Néringsfattigt
3 trad kog . . L
med trivial flora, lite gullvivor i soder.
Barrskog av tall och gran i sydsluttning. Tallarna ar grova och
troligen &ldre &n granarna. Ovre delen blockrik. Biotopkvaliteterna
98 Klass Skog och Barrsko ar patagligt men artvardet bedéms preliminart som visst da de
3 trad 9 grova traden kan utgoéra hacknings- och fédosdksmiljoer for
rovfaglar och hackspettar. Inga spar noterades. Dock hordes
grongoling strax utanfor objektet.
Tallskog pa berg med grunt jordtacke. Mager mark med fattig
99 Klass Gullviva. blasiopa Skog och Hallmarks | flora av styvmorsviol, smultron, kérleksort och bergsyra. | norr en
3 ! pp trad tallskog flack med gullviva och blasippor. Enstaka trad av ek, 16nn, bjork
och salg samt enbuskar.
Berghall med stora kala ytor. Enstaka lagvaxta tallar varav ett par
Klass Berg och " . . . e .
101 3 - Hallmark | grovre. Vegetation av ljung, mossor och lavar. Ett forhallandevis
orort omrade ger ett patagligt biotopvarde.
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3.7.7. Natura 2000

Omkring vig 218 pa 6mse sidor om vagen finns utpekade Natura 2000-omraden, se Figur 24. Natura

2000-omraden innehéller arter eller naturtyper som ar sarskilt skyddsvarda ur ett europeiskt
perspektiv. Dessa utpekade omréden bygger pa krav som finns i EU:s figeldirektiv och art- och
habitatdirektiv. For det enskilda Natura 2000-omrédet ir det 6verordnade syftet att bevara eller
aterstilla ett gynnsamt tillstand for de naturtyper eller arter som utgjort grund for utpekandet av

omradet.

Alla Natura 2000-omraden ir riksintressen enligt 4 kap. 1§ miljobalken. For att bedriva
verksamheter eller vidta atgarder som pa ett betydande sétt kan paverka miljon i ett Natura 2000-

omrade kravs tillstind enligt 7 kap. 28a § miljobalken. Tullgarn vistra ansluter till vigens Ostra sida
vid korsningen med vig 800. Medan Lénestaheden ar beldget cirka 265 meter vister om vag 218 och
Tomtaklintskogen dr beldgen cirka 700 meter Gster om vig 218. Detta medfor att de tva sistndmnda

Natura 2000-omrédena inte bed6ms péverkas av projektet och darfor inte beskrivs vidare.
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Figur 24. Natura 2000-omrdden i angrénsning till vdg 218. Kdlla: Lantmdteriet.
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Natura 2000-omrddet Tullgarn-vdstra (dven benamnd Tullgarn-sodra)
Natura 2000-omrédet Tullgarn-vastra, SE0220034, ar utpekat enligt habitatdirektivet och
fageldirektivet.

Enligt bevarandeplanen for Natura 2000-omradet (Tullgarn-vastra), har skogs- och
jordbrukslandskapet i omradet ett hogt naturvarde. I omrédet finns en variationsrikedom av
naturtyper och smabiotoper vilket skapar forutsattningar for en hég biologisk méngfald. Det finns
bland annat dldre barrnaturskog, hivdade betesmarker, grunda havsvikar och kalkklippor. I de
O6ppna, halvéppna och mer slutna naturtyperna i omradet finns manga hotade och ovanliga arter
samt ett rikt vaxt och djurliv. De faglar som regelbundet hiackar inom omrédet ar: Nattskérra,
Storlom, Fiskgjuse, Orre, Tornskata, Spillkrdka, Tradlarka, Tjader, Brun kiarrhok, Sdngsvan, Trana
och Havsorn.

Enligt Lansstyrelsen i Sodermanland finns framst karlvaxter och faglar. Inom omradet bedrivs
forskning och det ar ocksa ett betydelsefullt rekreationsomréade for boende och besokare. Den del av
Natura 2000-omrédet som ligger inom utredningsomrédet utgors fraimst av akermark.

Tullgarn véstra angrinsar till Natura 2000-omrédet Tullgarn-Ost (Se0110003). Tillsammans utgor
de ett varierat och typiskt kustnara storgodslandskap.

3.7.8. Riksintresse for naturmiljo

Ett omfattande omréade intill vdag 218, Tullgarnomradet, ar utpekat som riksintresse for naturvard
enligt 3 kap. 6 § miljobalken, se Figur 25. Detta omrade ir genom sin mangformighet, rika djur- och
vaxtliv samt stora betydelse for den naturvetenskapliga forskningen vid Stockholms universitet ett av
de virdefullaste naturomradena lings Ostersjokusten i mellersta Sverige.
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Figur 25. Utbredningen for Riksintresse fér naturvdrd. Kdlla: Lantmdteriet.
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3.7.9. Riksintresse for rorligt friluftsliv

Fréan korsningspunkten mellan viag 218 och 219 striacker sig riksintresset for rorligt friluftsliv enligt 4
kap. 1 och 2§§ miljobalken pa 6mse sidor av vig 218 vidare sdderut, se Figur 26. Omradets bedéms
ha goda forutsattningar for berikande upplevelser i natur- och/eller kulturmiljéer samt goda
forutsattningar for friluftsaktiviteter.
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Figur 26. Utbredning fér Riksintresse for rorligt friluftsliv. Kélla: Lantmditeriet.
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3.7.10. Strandskydd

Delar av viag 218 beror det generella strandskyddet i anslutning till Trosaén, se Figur 27.
Strandskyddets syfte ar att sikra allménhetens tillgang till strandomréden samt att bevara goda
livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Inom strandskyddat omrade ar det bland annat
forbjudet att uppfora anldggningar som hindrar allménhetens tilltrade till omradet, eller att vidta
atgarder som vasentligt paverkar livsvillkoren for djur- eller vixtarter. Dessa forbud géller dock inte
vid byggande av vig enligt faststilld vagplan
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Figur 27. Omrdde fér strandskydd Iéngs Trosadn. Kdlla: Lantmdteriet.

3.8. Milj6é och hélsa

3.8.1. Buller och vibrationer

Buller frén vig och jarnvag kan ge upphov till storningar och obehag som paverkar hilsa och
livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en mianniska som utsitts for buller ar en kénsla av
obehag. Darutover kan buller orsaka stressreaktioner, trétthet, irritation, blodtrycksforandringar,
somnstorningar och férsamrad kognitiv forméaga.

Vibrationer kan dels medfora skador pa byggnads- och anlaggningskonstruktioner, dels vara
storande for manniskor som vistas i byggnaderna. Vibrationer fran fordonstrafik ar oftast relativt
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mattliga jamfort med vibrationer fran sparbunden trafik, forutsatt att vigytan ej innehéller gropar
och andra storre ojamnheter. Normalt finns endast risk for paverkan av vibrationer pa byggnader
inom och upp till 25 till 50 meter fran vag.

I dagsliiget finns en bullerskyddskirm placerad vid fastigheten Aby 1:5 cirka 1015 meter dster om
vagbanan. Utifran utford bullerutredning ar det uppenbart att projektet inte medfoér nagot
tillkommande trafikbuller, vilket innebar att inga bullerskyddande tgarder dr aktuella att utforas i
projektet.

3.8.2. Luft

Enligt Stockholms Luft och Bulleranalys (SLB) vilka arbetar p uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund berdknas arsmedelhalterna for utslappsaret 2015 av partiklar (PM10) vara 10-15
pg/msinom utredningsomradet. For berdknad drsmedelhalt, enligt samma utslappsar som ovan, ar
kvavedioxid (NO2) 0—5 ug/ms. Miljokvalitetsnormen for luft r 40 pg/ms for bada parametrarna och
miljokvalitetsmélet Frisk luft dr 15 ug/ms med avseende pé partiklar och 20 pg/ms for kvavedioxid.

3.8.3. Fororenad mark

Markmiljoinventering utférdes innan markprovtagning for att utreda om det fanns anledning att
anta marken i utredningsomradet kunde innehalla négra sarskilda fororeningar. Inventeringen
omfattade utsékningar i lansstyrelsens databas 6ver misstankt fororenade omraden.
Utredningsomradet omfattar den aktuella vagstrackan och cirka 50 meter pa var sida om vigbanan.

Inga kinda potentiellt fororenade objekt inom utredningsomrédet noterades. Det finns tre objekt i
nérheten av, men utanfor projektomradet. Det bedomdes med st6d av underlaget i MIFO-
inventeringen samt med tanke pa verksamheternas art och avstandet till vag 218 vara 1ag risk att
misstankt fororenade objekt hade orsakat spridning till narliggande vigomrade.

I och med att det 4r ombyggnation av en befintlig vag genom bebyggt omrade kan det finnas en viss
risk for att fororeningar patraffas i mark péa grund av féroreningar frén trafik, utslapp via dagvatten
eller genom att fororenade massor anvénts i eller i anslutning till vigen.

Miljotekniska undersokningar av mark infor ombyggnation av vig 218 i Trosa kommun har utforts.
Ett provtagningsprogram togs fram infor faltundersokningen. Provtagning i jord har framst utforts
inom omraden dar atgarder planeras. Provtagning av jord genomférdes mellan 21-02-01 och 21-02-
11. Analyserade halter visar inte pa innehall av tjarasfalt. Jordprovtagning utfordes i 16 provpunkter.
11 av dessa togs ut med jordskruv och resterande fem togs ut som spadprov i dikesmassor. Prov fran
samtliga provpunkter limnades for analys.

Analyser utférdes med avseende pa metaller, oljeimnen och PAH. Vid jamf6relse mot
Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark, rapport 5976, Naturvardsverket 2009
pavisades inga forh6jda halter 6ver MKM.

Asfaltsprovtagning har utforts vid 7 provpunkter spridda i framst norra delen av strackan. Samtliga
prov underskrider 70 mg/kg.

3.9. Byggnadstekniska forutsattningar

3.9.1. Geoteknik

Vig 218 gir i storsta delen av strickan inom Trosaédns dalgang. Enligt SGU:s jordartskarta utgors
jorden inom det markerade omradet i mestadels av postglacial eller glacial lera med enstaka korta
inslag av fastmark.

Under véren 2021 har geotekniska undersokningar genomforts inom utredningsomradet for att
sikerstilla byggbarheten av planforslaget. Geoteknisk undersokning har utforts inom fem
delomréden dér atgarder planeras. Vid planerad cirkulationsplats vid korsningen viag 218 och
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Kalkbruksvigen utgors omradet huvudsakligen av ett fastmarksomréde. Jorden bestér hir 6ster om
vag 218 av grusig siltig sand ovan morian som mot soder Gvergér i siltig finsand. Vaster om vag 218
inom en mindre yta dir breddning av vigen planeras ske utgors jorden under 2 m fyllnadsmaterial
av lera ned till ca 7 m djup under markytan innan stopp mot friktionsjord. Bergnivan 6ster om vag
218 inom ytan for planerad cirkulationsplats varierar mellan ca +19,7 och +26,3 med stigande nivaer
mot Ost. Bergschakt bedoms darmed ej bli aktuellt i undersokta punkter, daremot kan bergnivaer
variera kraftigt varfor dessa ej kan uteslutas forekomma 6ver terrassniva. Ett grundvattenror har
installerats inom omrédet med uppmitt nivd om ca +23,0.

Inom planerad cirkulationsplats vid korsningen vig 218/219 utgérs jorden av relativt varierande
jordlagerfoljder. Omradet utgors Gverst av lera med torrskorpekaraktar som inom de punkter
narmast vagen efterfoljs av relativt fast varvig lera med siltskikt innan stopp pa ca 4 m djup. I
punkter som utforts i slantfot av planerad bank har under leran med torrskorpekaraktar patraffats
sandmorin eller siltmorén. For att sdkerstilla att denna jord ej ar utfyllning ovan 16sare lera har
slagsondering utforts i en punkt dar stopp mot berg eller block skett pa ca 5,6 m djup. Leran har en
tamligen l1ag vattenkvot som varierar mellan ca 33 — 37 %. Installerat grundvattenror har varit torrt
vid de tillfallen denna kontrollerats. Roret ar installerat i vattenforande friktionsjord ned till ca 5,3 m
djup under markytan.

Vid infarten till Trosa landskyrka planeras for tillganglighetsanpassning av busshallplatser samt en
mindre breddning av vig 218 i befintligt dike. Jorden bestar har av 1 m torrskorpelera ovan lera med
en maktighet som varierar mellan 7-14 m.

Inom omradet for planerad cirkulationsplats vid Ada Gard utgors jorden huvudsakligen av ett
l6smarksomride med lermaktigheter som varierar mellan 5 — 19 m pa 6stra sidan vag 218 och norr
om infarten till Ada golfbana. Strax norr om planerad breddning for cirkulationsplats i sodergdende
riktning ansluter 16smarksomradet till ett fastmarksomrade med berg synligt i dagen. Séder om
infarten varierar lerméaktigheterna mellan 3 — 9 m i de undersokta punkterna. Lerans odrinerade
skjuvhallfasthet varierar generellt inom omradet mellan 6 — 30 kPa med stigande hallfasthetstillvixt
mot djupet. Generellt pavisas dven hogre skjuvhéllfasthet i punkter utférda mot fastmarksomradet i
norr. Bankhojder uppgar till maximalt 1,5 m inom breddade delar och planerad cirkulationsplats.
Fran utférd grundvattenmétning inom omradet ligger grundvattnets tryckniva vid ca +5,2. Sannolikt
kan denna dock forvintas ligga hogre med avseende pa utvecklad torrskorpa ned till ca 1 m under
markytan.

Vid Augustendal (korsningen vag 218 och infarten till Torpaviagen) planeras for
tillgdnglighetsanpassning av busshéllplats norr om korsningen. Jorden bestér héar i befintlig
busshéllplats av 0,7 m fyllning av sandigt grus ovan lera ned till ca 3,5 m djup innan stopp mot
friktionsjord. Marknivaerna tenderar att stiga upp mot bostadsomradet i 6st. Breddning kommer
framst ske i befintligt dike. S6der om korsningen planeras for en mindre gangvig som ansluter till
den planerade busshallplatsen norr om korsningen. Inom denna yta bedéms jorden utgoras av
fyllning av sand samt lera ned till ca 1 m djup innan 6vergang till naturligt lagrad lera med en
maktighet av ca 4,5 m innan stopp mot fastare friktionsjord. Grundvattennivan inom omradet
bedoms variera mellan ca +4,8 till +5,1.
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3.9.2. Avvattning

Vig 218 avvattnas frimst via 6ppna diken. Fran vagens Ostra sida leds dagvattnet via vigtrummor till
vastra sidan av vag 218 for att sen mynna ut i Trosaan.

Vigen gar i en dalgéng som i sin nedersta del utgors av Trosadn forutom norr om Ada dir vigen gar
genom en bergskirning.

Enligt karta frdn Sveriges geologiska undersokning (SGU) for genomslapplighet har dalgdngen som
vag 218 gar igenom smé majligheter till infiltration och darfor avleds en stor del av dagvattnet ytligt i
diken eller via kulverterade ledningar. Vid bergskirningen norr om Ada, i anslutning till E4 samt
oster om vag 218 vid Kalkbruksvigen ar mojligheterna till infiltration bittre.

3.9.3. Belysning

Befintlig vagbelysning finns pé foljande platser inom vagplanomrédet:
e Vig 218 mellan Trosa och busshallplats Augustendal
e Korsning vag 218 och vag 800
e Vig 218 mellan Lansmansvéigen och Midgardsviagen

e Korsning vig 218 och Kalkbruksvigen
e Trafikplats 138 vid E4 vid vagplanegrans

Ovriga strickor inom vigplanen saknar belysning.

3.9.4. Ledningar

Omradet ldngs vdg 218 har bade korsande och lingsgdende ledningar inom det tinkta arbetsomradet
med flera berérda ledningsédgare. Samrad med berorda ledningsidgare kommer ske och PM
Ledningssamordning kommer att upprittas.

4 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av utformning

Under utredningsarbetet har olika utformningsalternativ utretts och bedomts utifran hur vl
respektive forslag stiller sig till projektets Andamal, projektmal, nationella mal, tekniska
forutsittningar, genomforande, ekonomi och omgivningspéverkan.

P4 plankartorna redovisas hela strickan med lingdmitningar som har sin borjan i noll vid
bostadsomradet Augustendal i Trosa, vilket redovisas pa ritningarna som 0/000. Striackan avslutas
vid sektion 7/200 vid pa/-avfarten till E4. Nedan listas projektets planerade atgiarder fran soder till
norr med illustration. For vidare information se illustrationsplaner 101To501 - 101T0524.

e Oster om vig 218 vid sektion 0/060 kommer utfart att stingas forutsatt att en annan
huvudanslutning finns till fastigheterna.

o Oster om viig 218 vid sektion 0/110 kommer utfart att stingas forutsatt att en annan
huvudanslutning finns till fastigheterna.

o Oster om viig 218 vid sektion 0/140 kommer utfart att stingas forutsatt att en annan
huvudanslutning finns till fastigheterna.

e Oster om vig 218 vid sektion 0/170 kommer utfart att stingas forutsatt att en annan
huvudanslutning finns till fastigheterna.
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e Oster om viig 218 mellan sektion 0/230 till 0/350 planeras att busshallplats Augustendal
tillganglighetsanpassas enligt typ 1. En ny géng- och cykelvig anldggs med passage 6ver vag 218
vid sektion 0/230. Se Figur 28.

-------------

o
Figur 28. lllustrationskarta éver busshdllplats och ny gdng- och cykelvdg vid Augustendal.

e Faunastingsel med viltpassager foreslés liangs stora delar av strackan. Faunasténgsel planeras att
anldaggas mellan sektion 0/500 till 4/350. Se avsnitt 4.3.4 for vidare beskrivning av planerade
viltatgarder.

e Vid sektion 0/960 stiangs anslutande busshallplatser pa 6mse sidor av vag 218. Vid 1/000
kommer dkermark att lamnas tillbaka till markégaren. Se Figur 29.

“won| Busshillplats rivs [

Busshillplats rivs

Figur 29. lllustrationskarta for stdngda busshdllplatser.

! Busshallplats typ 1, bytespunkt eller stérre hallplats med viderskydd och med fler dn 20 pastigande per dag.
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e Vid Ada Gérd, mellan sektion 1/780 till 2/110 foreslas en ny enfiltig cirkulationsplats med
anslutande busshéllplatser. Busshéllplatserna kommer att tillgdnglighetsanpassas enligt typ 1
och 42. Korsningen kommer att forses med en géngpassage pa norra sidan om
cirkulationsplatsen. En ny géng- och cykelvig anldaggs 0ster om den befintliga gang- och
cykelvagen i anslutning till cirkulationen. Se Figur 30.

:*wig:.,.
; & o
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Figur 30. lllustrationskarta éver cirkulationsplats vid Ada gérd.

e Vister om vig 218 vid sektion 2/010 kommer utfart att stingas forutsatt att en annan
huvudanslutning finns till fastigheterna.

o Oster om viig 218 vid sektion 2/750 anliggs grind vid anslutning.

e Mellan sektion 3/44o0 till 3/660 kommer busshéllplatserna Trosa lands kyrka att
tillganglighetsanpassas enligt typ 4. En gangpassage foreslés placeras 6ver viag 218 mellan
héllplatslagena. Se Figur 31.

2 Busshallplats typ 4, anvands pa landsbygd med 1-20 péstigande per dag
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Figur 31. lllustrationskarta 6ver busshdllplatser samt gangpassage.

e Vister om vig 218 vid sektion 3/540 och 3/600 anlidggs grindar vid anslutning.

o Oster om viig 218 vid sektion 4/000 anliggs grind vid anslutning.

Busshallplatser i sektion 4/240 och 4/330 tillgidnglighetsanpassas enligt typ 4. Busshéllplatserna
ligger i anslutning till korsningspunkten mellan viag 218 och vig 800. En ny passage med en
anslutningsvag for oskyddade trafikanter byggs pa den vistra sidan om vig 218 som ansluter till

den befintliga gdng- och cykelvigen. Se Figur 32.

Passage i plan

Busshallplats typ 4

Busshallplats typ 4

P

Figur 32. Illustrationskarta éver busshallblats med ny passage och anslutningsvdg till befintlig gdng- och cykelvdg.

e Soder om jarnvagsbron, mellan sektion 4/780 till 5/030, planeras vig 218 breddas for
vasterpasvangskorfalt for att 6ka framkomligheten frén vig Lansmansvégen. Se Figur 33.
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Vansterpasvangsfalt
(Accelerationsfalt)

Figur 33. lllustrationskarta éver vdsterpdsvingskorfilt.

e Norr om jarnvagsbron, mellan sektion 5/030 till 5/270, foreslés en ny enfltig cirkulationsplats.
Se Figur 34.

Befintlig ging- och cykelvig,
endast ny beliggning och
mindre nivajustering utfors

e T e .

Fiur3. lllustrationskarta éver cirkulationsplats norr om jérnvdgen.
e Vid korsningspunkten mellan vag 218 och vig 838 (Kalkbruksviagen), mellan sektion 5/900 till

6/300, foreslés en ny tvafiltig cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen kommer att utformas som
en trebent cirkulation. Se Figur 35.
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Figur 35. lllustrationskarta éver tvdfdltig cirkulationsplats vid korsningspunkten mellan viag 218/Vidg 838.

o Oster om vig 218 vid sektion 6/600 kommer utfarten att smalnas av och vinstersving fran
anslutningen forbjuds.

e Frin E4 in mot Vagnhirad kommer befintlig vig att malas om till tvafiligt som sen vavs ihop.
Detta kommer att forlinga rampen fran E4 och befintlig vajningsplikt for trafikanter fran
Sodertilje kommer att tas bort. Se Figur 36.

Figur 36. Illlustrationskarta éver vig 218 mot E4.
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4.2. Bortvalda utformningsalternativ

Ett flertal alternativa utredningar har diskuterats langs med strickan. Projektets &ndamal och
ekonomiska forutsittningar har satts i relation till korsningspunkternas funktion och
kapacitetsbehov. Detta har paverkat val av utformning samt bortval i projektet.

Nedan beskrivs alternativa utformningar langs strackan som har haft en storre utredning och senare
valts bort i projektet.

e  Utdver en ny cirkulationsplats vid Ada gard har tvi alternativa utformningar utretts. De tva
alternativen som valdes bort var alternativ 1 som innebar tva typ C3 korsningar med ny
anslutning till Ada gard och alternativ 2 som innebar tva typ C korsningar dir vig 787 skulle
laggas om i ny strackning soderut for att fa tillrackligt med avstand mellan korsningarna.
Utredningen pévisade bland annat att alternativ 1 och 2 inte skulle bidra till battre
framkomlighet for genomfartstrafiken, vinstersvingande mot vig 787 samt mot vig 218 for
sodergdende trafik. Trevagskorsningar bedoms ocksa ge samre trafiksikerhet for bilister i
jamforelse med en cirkulationsplats. Darutéver hade bada forslagen brister i trafiksdkerhet
samt tillganglighet for oskyddade trafikanter.

o Ett stigningsfilt har utretts for att forbattra framkomligheten da det finns langsamtgaende
fordon som trafikerar strackan och det bildas trafikkoer, vilket ger upphov till farliga
omkorningar. Utformningen av stigningsfiltet skulle innebara avsteg fran riktlinjer enligt
Végar och gators utformning (VGU) dé det hade utformats med en for kort
omkorningsstriacka. Dessutom kom stigningsfaltet att utgd ur projektet dé det inte finns
tillracklig budget for att genomfora den atgirden.

4.3. Planforslaget

4.3.1. Gestaltningsavsikter

Den huvudsakliga méalsattningen dr att ombyggnaderna lings med vig 218 ska gora sa gott eftermile
som mojligt i landskapet. Genom att efterstriva vagarkitektonisk enkelhet och en 1agmald
gestaltning kan vigens paverkan pa landskapet minimeras.

Utbyggnaden kring vigen ska langs hela striackan ges en konsekvent och medveten gestaltning. En
enhetlig utformning ger en lugn trafikantupplevelse och minimerar viaganlaggningens visuella
paverkan pa omgivningen.

Utformningen av viagutbyggnaden ska ge trafikanten mgjlighet att dven fortsattningsvis ta del av
utblickar och landmarken. Langs strackan finns flera platser och vyer som kan tillféra trafikanten en
positiv upplevelse av landskapet.

Vag 218 och viltstangslets barridreffekt kan inte undvikas men minimeras, sdvil upplevelseméssigt
som funktionellt.

Malet med utformningen av det yttre rummet ar att férankra byggnationerna i landskapet sa att en
tilltalande milj6 skapas dven for betraktaren vid sidan av vigen.

Ett 6vergripande maél ar ocksa att ge vaganlaggningarna en god gestaltning som skapar mervérde for
de kringboende. Med mervirde avses hir det virde som kan skapas utéver sjalva trafikanlaggningen.
For de foretag som driver verksamhet kring vigen ar en god tillgdnglighet av stor vikt.

Planerade viltatgirder utformas vil och anpassas till det kringliggande landskapet. Det ar viktigt att
viltstangsel, viltuthopp och 6vriga atgarder harmonierar med 6vriga landskapet.

3 Korsningstyp C har ett vianstersviangande korfalt for fordon pa primarvag. Las mer och se illustration i VGU,
2020.

53



Den 6vergripande gestaltningsidén ar att i sé liten utstriackning som mojligt addera onodiga element
(anlaggningskompletteringar, exempelvis skyltar, stingsel, ricken och belysning) kring vigen. Att
inte ldgga till ndgot som forfular och stor intrycket.

4.3.2. Belysning

Den befintliga belysningen kommer i den man det gar att behéllas eller anpassas. Vid anldggning av
nya cirkulationsplatser samt tillganglighetsanpassning av busshallplatser kommer ny vigbelysning
att forses. Belysningen ska uppfylla de krav som finns enligt VGU.

Foljande platser foreslas ha belysning:

o Befintlig vigbelysning behélls vid busshéllplats Augustendal

e Ny vigbelysning vid cirkulationsplats Ada gard.

o Befintlig vigbelysning behélls vid korsning vig 218 och vig 800

o Befintlig vigbelysning behélls pa vig 218 mellan Lansmansvigen och Midgardsvigen dock
anpassning for ny cirkulationsplats vid Stationsvigen

¢ Befintlig vigbelysning anpassas for ny cirkulationsplats vid Kalkbruksviagen

o Befintlig vigbelysning behélls vid Trafikplats 138 E4 vid vigplanegrins

4.3.3. Avvattning

Truminventering har utférts och atgirder kommer att goras lings hela strackan. De trummor som
paverkas av projektets ombyggnationer hanteras inom detta projekt medan andra trummorna
hanteras av driften. Flertalet sidotrummor langs med strickan féreslas spolas rent och dikesrensas
for in- och utlopp. Generellt ska befintlig avvattning anpassas till ny vaganldggning och befintlig
funktion kvarstér. Vid Ada grd krivs ny anliggning av trummor.

4.3.4. Viltatgarder

Den aktuella viagen foreslés forses med faunastingsel langs delar av strackan. Den totala langden av
det foreslagna faunastangslet uppgar till ca 4 km. Detaljerade illustrationskartor 6ver de delar av
strackan dar atgarder foreslas framgér av Figur 37—42. Enligt uppgifter som framkommit i projektet
ar Ada Gard delvis forsett med viltstingsel pa norra sidan om vig 218. I Gverenskommelse med
markagaren kommer befintligt viltstdngsel kompletteras genom Trafikverkets forsorg.

Ett faunastingsel ar konstruerat sa att mindre djur inte kan komma under det genom att det gar ned
30 cm under markytan.

Vid anslutningspunkter till vig 218 foreslas 16sningar i form av strutar, grindar och farister for att
forhindra djur att ta sig ut pa viagbanan. Firist eller grind forordas dir sa ar lampligt, d v s farist vid
véagar utan tung trafik och végar som inte anvinds av ryttare till hast respektive grind vid anslutande
vagar med fa fordonspassager, da dessa alternativ har visat sig medfora farre vilt pa vigen och darfér
farre olyckor i jaimforelse med strutar. I de fall strutar anvands dras dessa ut ca 30 meter. Farister
kraver underhall f6r uppriatthéllen funktion, sarskilt vintertid, for att inte sittas igen av sn6 och is.
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TORRTRUMMA 800

Figur 38. lllustrationskarta 6ver det valda utformningsalternativet vid Ada gdrd.
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Figur 40. Illlustrationskarta éver det valda utformningsalternativet vid korsningspunkten mellan vég 218 och vig 219
(Stationsvdgen).
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Figur 41. lllustrationskarta éver det valda utformningsalternativet vid
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denna vdgplan.
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4.3.4.1. Viltuthopp
Om djur pé grund av 6ppningar i stingslet tar sig ut pa vigen behovs viltuthopp.

Den sodra delen av vig 218, frin Ada Gard mot Trosa titort har flacka slinter. D& det saknas
hojdskillnader att utnyttja behover markatkomsten troligtvis utokas for att mojliggéra uppbyggnad
av bankar/kullar. Bankar/kullar kan medfora att viltuthopp i enlighet med VGU kan anliggas. For
djur som tagit sig in pa fel sida om stingslet foreslas anldggande av viltuthopp pa lampliga platser.

Viltuthopp som uppfyller kraven, vilka utformas som i Figur 43 och 44, foreslas anldaggas pa
utpekade platser under forutsiattning att det ar byggnadstekniskt mojligt.

Figur 42. Exempel pa viltuthopp vid E6. Kdlla: Pilotprojekt vilt.

Ovre nivad

Nedre niva

Figur 43. Principutformning av viltuthopp enligt VGU.
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4.3.4.2. Faunabro

For att mota behovet av passager for alg och andra klovdjur samt 4ven mindre daggdjur foreslés en
faunabro vid dlgarnas naturliga vandringsstrék. Se exempelbild av bron uppifrén i Figur 45. Langs
den delen av strickan dir bron foreslas ar andelen viltolyckor mycket hog. Langden foreslas till 30
meter, s att bron genom avskdrmningar kan sluta an mot omgivande natur for att djuren ska kunna
passera pé den utan att uppleva kontakt med trafiken. Bredden 20 meter foreslas under férutsittning
att bron inte ska anvéndas for 6vrig trafik, da den i sé fall behover breddas for att kunna sékerstilla
att djuren kan passera utan att storas av sddan trafik. Faunabron foreslas byggas med gabioner.

X
» s o\
~ )
. ‘{‘,‘-\ T
»

Figur 44. Exempel pd faunabro, denna éver vig 51 vid Pdlsboda med skyddande faunaskdrmar. Foto: Loxia Group.
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4.3.4.3. Passage i plan med aktiv viltvarning och VMS-skyltar

For att minska barriireffekter for viltet foreslas passage i plan pa en plats séder om Ada Gérd, dir
sikten ar mycket god. Det ar en striacka dar vilt varit inblandade i hog andel olyckor. Det bed6ms
mojligt att ha en 30 meter bred 6ppning i stingslet med en passage i plan som ar forsedd med
detektionsyta for passerande djur med virmekameror och/eller annan lamplig teknik som 6vervakar
faunapassagens badda mynningar och dess omedelbara naromrade i enlighet med Figur 46. Denna
16sning skulle ge bilisterna mojlighet att sakta in i tid och inte missa exempelvis vildsvin som star
gomda i spannmalen innan de passerar vigen.

Nar ett klovvilt kommer in i detektionszonen foreslas VMS-skyltar tandas for att varna bilister som
ir pa vig att passera 6vergangen. Skyltarna placeras mellan 100—150 meter frin passagen i bada
korriktningarna. Vanliga platskyltar bor ocksé finnas och tillaggstavla som varnar for att det finns en
viltpassage, om systemet med de lysande skyltarna gir sonder. Foreslagen placering av planskild
passage framgér av Figur 38, markerad med texten VMS-SYSTEM.

eNviro

planning

Figur 45. lllustration av faunapassage i plan som fungerar som ett 6vergdngsstdlle fér vilt och som kan férses med ett
system fér detektering och varning av vilt. Kélla: Pilotprojekt vilt.

4.3.4.4. Passage for medelstora daggdjur, torrtrumma

Torrtrummor om minst 600 mm i diameter ar en effektiv dtgard for att minska barriareffekten for
mindre ddaggdjur dan klovdjuren. Faunapassage for medelstora diggdjur ska vara placerad langs de
avsedda djurens naturliga vandringsstrak, se Figur 39. Faunapassagen far inte utformas si att den
blir vattenfylld, varfor den ska ligga ovanfor niva for medelhogvatten. Limpligt &r att anlédgga
passager med négra hundra meters mellanrum. Anpassade faunastiangsel som leder djuren till
passagen bor anlaggas.
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4.4, Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststéalls

Utover den hansyn till omgivande miljé och manniskors hilsa som tagits vid val av utformning
redovisas i vagplanen ett antal sarskilda skyddsatgiarder. Nedan redogors for vilka skyddsétgarder
som framgér i plankartorna:

ID ‘ Skyddsatgard ‘ Plankarta

SK 1 | Faunastingsel Se plankarta 101T0202-101T0215

Se plankarta 101T0204, 101T0207, 101T0211,
SK 2 | Farist 101To212, 101T0215

Se plankarta 101T0205, 101T0206, 101T0207,
SK 3 | Viltuthopp 101T0208, 101T0210, 101T0211, 101T0213

SK 4 | Faunapassage torrtrumma, smé vilt | Se plankarta, 101T0209, 101T0210

SK 5 | Faunabro, storvilt Se plankarta 101To211

5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

En trafikanalys har utforts dar kapaciteten har studerats med framtida trafikprognoser. Resultatet av
denna trafikanalys ligger till grund for valda utformningar.

Projektets atgiarder okar trafiksdkerheten, tillgangligheten och framkomligheten for de oskyddade
trafikanterna langs strackan. Tillgidnglighetsanpassade busshéllplatser med gangbanor till och fran
hallplatserna tydliggor och forbattrar trafiksikerheten for bade oskyddade trafikanter och dven for
fordonstrafiken. Forslagna viltdtgarder bedoms minska antalet viltolyckor lings med strackan.

Sammantaget bedoms konsekvenser for samtliga trafik- och anvindargrupper som positiv da det blir
sikrare trafikmiljo for bade oskyddade trafikanter och for fordonstrafik. Dessutom bidrar
tillganglighetsanpassade busshallplatser till att det blir mojligt och mer attraktivt att vilja andra
fairdmedel 4n att resa med bil.

5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Planforslaget bedoms inte strida mot de regionala och kommunala planerna som finns framtagna.
Med den framtida pendlingsstationen i Vagnhirad samt exploatering med bostads- och
verksamhetsomraden i anslutning till vig 218 férviantas antalet pendlare och bil- och kollektivtrafik
oOka. Detta staller krav pa god tillgdnglighet till héllplatser for oskyddade trafikanter samt gdng och
cykelstrdk med passage 6ver vigen.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for lokalsamhille och regional utveckling som positiv d&
projektets trafik- och viltatgarder kommer att medféra okad framkomlighet och trafiksdkerhet for
trafiken och de oskyddade trafikanterna pa viag 218.

5.3. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Projektets dtgarder kommer att forhélla sig till befintlig vag 218 och dess ndaromrade.
Markanviandningen inom och i direkt anslutning till utredningsomréadet bestér till storsta delen av
allmén vag, 6ppen mark och dkermark samt skogslandskap.
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5.4. Landskapsbild

Trafikanten kommer att firdas vixelvis genom skogspartier med blandskog och smébrutet
odlingslandskap som bjuder pé utblickar 6ver dkermarkerna. Stora kvalitéer finns i det levande
jordbrukslandskapet som helhet, genom att det brukas och hélls 6ppet.

De visuella landskapliga virden samt natur- och kulturvirden som finns i omradet ar vil varda att
bevara.

Utblickarna ar sarskilt vardefulla i landskapet och viktiga att behélla. Utan dem skulle det 6ver
huvud taget inte vara majligt att uppleva det kringliggande landskapet. Landskapsbilden och
utblickarna langs vag 218 ar karakteristiska for regionen och vyer erbjuds 6ver, det av naturen och av
manniskans kulturella verksamheter sa tydligt praglade landskapet i Trosadns dalgéng.

For trafikanternas orienterbarhet dr landmarken betydelsefulla. De ar viktiga for att bedoma
avsténdet.

Det 6ppna odlingslandskapet ar kinsligt for paverkan som en framtida utbyggnad innebéar. Da
utbyggnaden giller relativt smé ingrepp bedoms dnda péaverkan pa landskapsbilden generellt bli
liten. Utbyggnaden av cirkulationsplatser och gang- och cykelanslutningar utmed vig 218 kommer
inte att paverka landskapsbilden ndmnvart. Fa uppstickande element tillférs i miljon forutom
eventuella hallplatskurer samt vigskyltar.

Uppforande av viltstangsel, viltuthopp och 6vriga typer av viltpassager kommer att paverka
landskapsbilden negativt kopplat till landskapsbild och riksintresset for kulturmilj6. Beroende pa var
och hur viltatgidrderna placeras kan konsekvenserna mildras nagot.

Skogsomradet ar mindre kinsliga for ingrepp. En eventuell faunabro placerad i skogen skulle
innebéra en liten paverkan pa landskapsbilden.

Akerholmar och de stora ekar som stér intill viigen pa flera stillen ir vil virda att bevara och bor
skyddas under byggtiden.

5.5. Kulturmilj6

De planerade dtgiarderna med utbyggnad av cirkulationsplatser, busshallplatser (med nya GC-
vagar/gdngpassager) och viltstingsel planeras till ytor som till stor del redan ar paverkade. De
planerade atgidrderna kommer dock att ta mer dkermark i ansprak. Dessutom medfor de planerade
viltstdngslen en risk for visuell paverkan pa riksintresset for kulturmiljovard. I enstaka fall finns det
aven risk for fysisk péverkan pa utpekade kulturmiljévarden sdsom fornlamningar och andra
kulturhistoriska lamningar.

Landskapets kulturhistoriska karaktér bygger pa ett odlingslandskap med lang kontinuitet. Detta
landskap har kommit att fordndras genom tiderna, frén landhgjningens forskjutning av
strandkanten, byarnas etablering under medeltiden, stormaktstidens séteribildningar,
skiftesreformer och det senare industrisamhallets forandringar.

Effekterna av att ny mark tas i ansprak med anldggandet av cirkulationsplatser samt uppférande av
viltstdngsel ar generellt sma. Landskapets karaktar av 6ppet jordbrukslandskap med 14ng kontinuitet
forandras inte. Forandringarna av vigen med nya cirkulationsplatser andrar inte profilen eller
hojden pa vigbanken mer 4n marginellt. Synligheten och forstéelsen av landskapets kulturhistoriska
sammanhang ar fortsatt stora. Aven om viltstingslen ir en ny konstruktion i landskapet utgor de
inga visuella barridrer. I de fall dir viltstangslen uppfors intill bebyggelsen gar det fortfarande att
forsta relationen mellan historisk bebyggelse och det omgivande landskapet. Likasé giller det
forstaelsen av sammanhangen mellan fornlaimning och narmiljo.
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5.5.1. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Tre fornlamningar och sex andra kulturmiljoobjekt har studerats narmre da direkt kan paverkas pa
grund av nérheten till de planerade atgarderna. Paverkan pa fornlimningarna ar generellt liten. I ett
fal kan en fornlamning, graven L1984:7822 behova tas bort. For det objektet blir pdverkan stor. Den
sammanlagda bedomningen &r att paverkan totalt sett blir liten. Effekterna p& kulturmiljon blir smé.
Konsekvenserna blir att en fornldimning som kan ge oss kunskap om det férflutna forsvinner. De
sammanlagda konsekvenserna for kulturmiljon blir sm4. Aven i framtiden gar det att uppleva
landskapet, forsta de kulturhistoriska sammanhangen och relationen mellan fornlimningar och
landskap.

¢ Graven L1984:7822 ligger nordvist om den planerade cirkulationsplatsen vid
Kalkbruksvigen. P4 grund av nirheten till de planerade dtgirderna ar det sannolik att
stensattningen fér en direkt fysisk paverkan eller méste tas bort helt.

e Stadslager L1983:4662 kommer péverkas av uppforandet av viltstdngsel samt
ombyggnad av busshéllplatsen. De planerade dtgirderna innebar dock sannolikt inga
negativa konsekvenser. Tidigare arkeologiska undersokningar tyder pa att fornlimningen
inte stracker sig till det aktuella omradet men ocksa pa grund av den begriansade
omfattningen av de planerade markarbetena.

e By-/gardstomten L1982:8575 finns vid utredningsomradet sydligaste del. Gardstomten
ar inte exakt avgransad. Markingreppet litet och paverkan bedéms som liten.

e Stengirdesgarden L1984:7823 ligger nordvist om den planerade cirkulationsplatsen vid
Kalkbruksvigen. P4 grund av narheten till de planerade dtgirderna ar det majligt att
stengirdesgarden paverkas direkt.

e Gravfilt L1982:8586 ligger strax norr om den planerade cirkulationsplatsen vid Ada gérd.
Har kan det finnas under mark dolda fornlamningar som kan paverkas fysiskt.
Konsekvenserna ar svara att avgora narmre, da den eventuella fornldimningens fysiska
bestandsdelar och utbredning &r okidnda.

e Fiardvig/viagbank L1982:8581 ligger i utredningsomradets sydligaste del. P4 grund av
nérheten till det planerade viltstdngslet ar det mojligt att vagbanken péverkas direkt.
Sannolikt innebar dtgirden ingen negativ paverkan pa lamningen.

Tabell 4. Sammanstdllning av objekt i Kulturmiljéregistret som riskerar fysisk pdverkan i samband med de planerade
dtgdrderna, tillsammans med féreslagna datgdrder.

Lamning Paverkan
L1984:7822 Stensgttmp gind Rubbas eller forstors Ansokaq om tl.l.l star_ld till
Fornlamning ingrepp i fornldmning
L1983:466 Stadsl‘a &er Kan péverkas vid markarbete Ansokaq om tl.l.l star_ld till
2 Fornldmning ingrepp i fornldmning
L1982:8575 Bytorr}t/ gz}rdstomt Kan péverkas vid markarbete Ansokaq o tl.1.15tar.1d till
Fornldmning ingrepp i fornldimning
L1984:7823 Stengérdesgérd Kan péverkas vid markarbete Generell hinsyn

Ovrig kulturhistorisk lamning
L1982:858 Gravfalt
6 Ingen antikvarisk bedomning

. Fardvig, vigbank
11982:8581 Ovrig kulturhistorisk lamning

Begiran om arkeologisk

Kan paverkas vid markarbete 5
utredning

Kan paverkas vid markarbete Generell hansyn

5.5.2. Kulturhistorisk bebyggelse

Den planerade cirkulationsplatsen vid Ada Gard tar mer odlingsmark i ansprik. Landskapet kommer
har att fordndras nagot. Cirkulationsplatsen och vagbankens forandring forandrar dock inte siktlinjer
eller relationen mellan garden och det omgivande landskapet. Viltstangslet tillfor visserligen en ny
konstruktion men inte heller denna férandrar upplevelsen av landskapet.
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Vid Kroka uppfors viltstangsel mellan garden och vigen samt tillkommer en busshéllplats. Ingen
paverkan pé utpekade virden eller upplevelsen och forstielsen av sammanhangen sker.

Effekterna pa den kulturhistoriska bebyggelsen ar liten och konsekvenserna ar sma.

5.5.3. Riksintresse for kulturmiljovarden

For riksintresset for kulturmiljovard Trosadns dalgang [D46] ar odlingsmarken ett utpekat varde.
Péaverkan uppstir i och med att de planerade atgirderna tar odlingsmark i ansprak. De potentiella
konsekvenserna i samband med att odlingsmark tas i ansprak ar att det 6ppna odlingslandskapet
minskar i omfattning — och ddr med &ven det sammanhang och uttryck som de utpekade
kulturmiljoerna har i det fysiska landskapet och med omradets fornlamningar.

Den befintliga anlaggningen har redan inneburit en negativ inverkan pé odlingsmarken. De
planerade atgidrderna kommer inte att fordndra eller forvarra detta forhallande.
Cirkulationsplatserna och busshallplatserna kommer att byggas pa platser som redan préglas av
hérdgjorda ytor, och ar i forhallande till den befintliga anldggningen en liten fordndring i detta
avseende. De kumulativa effekterna dr obefintliga eller mycket smé och innebér inga negativa
konsekvenser for den utpekade kulturmiljon.

Bland malen for riksintresset for kulturmiljovard Trosadns dalgdng [D46] lyfts karaktdren och de
visuella sambanden kring flera ingdende virden upp som sarskilt viktiga. Dessa varden ar bland
annat fornlimningsmiljder, dldre vigstrickningar och #ldre, vilbevarad jordbruksbebyggelse (Ada
omndmns sarskilt). Paverkan uppstar framfor allt i och med de planerade viltstdngslens visuella
inverkan. Karaktiren kan forandras och/eller de visuella sambanden forsvagas for de utpekade
vardena.

I fragan om fornlimningsmiljon kommer de planerade atgarderna inte att fordndra de visuella
sambanden, da viltstingslet till stor del inte hamnar i annars ostorda siktlinjer frin fornlamningar.
Ett undantag skulle kunna vara L1983:4493, men fornlimningen ar av en yngre typ
(bytomt/gardstomt) dér de visuella sambanden inte dr avgorande for dess karaktar eller placering.
For dldre viagstrackningar har den befintliga anldggningen redan inneburit en negativ inverkan.
Viltstangslet kommer inte att forvarra forhéllandet dar den &dldre vagstrackningen méter vag 218
norr respektive 6ster om Trostorp. Vad giller jordbruksbebyggelsen kommer de planerade
atgirderna inte att paverka bebyggelsestruktur och utformning. Daremot ar det majligt att
viltstéingslet innebir en viss inverkan p& Adas herrgardsprigel. Viltstéingslen gar dock att se igenom,
till skillnad fran exempelvis bullerplank eller vigbankar. Viltstangslen skér inte av siktlinjer och
undviker pa s vis en mer péataglig inverkan pa kulturvarden.

5.6. Naturmiljo

5.6.1. Naturvardesobjekt
Inventeringsomrade fran Ada till Trostorp Hembygdsgdrd, Figur 20.

I h6jd med Ada etableras en cirkulationsplats, vilken medfor intrang i stora delar av
naturvirdesobjekt (nvo) av klass 4 (16, 17, 18, 92, 93, 95). D naturvardena ar forhéllandevis laga
bedoms konsekvenserna av detta som sma.

I sédra delen av vigen vid Ada, kommer intrang att ske i kanten av flera naturvirdesobjekt dir
faunastiangsel ska uppforas.

Detta giller objekt nr 73 som haller naturvirdesklass 2. Objektet bestar av 16vskog i sluttning med
patagligt biotop- och artvarde. Asp dominerar med inslag av 16nn, kérsbar, silg, ek, tall och gran.
Bohal forekommer i flera aspar. Nar skogsmiljoer naggas i kanterna blir det mer vind i skogsomradet
och solens strélar virmer langre in i vegetationen an forut, vilket leder till att kvarvarande
skogsmiljéer blir varmare och torrare. Effekten minskar ju langre bort fran vigen som man kommer.
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D4 det endast 4r en mindre del av objektet som paverkas bedoms effekterna som smaé trots hogt
naturvarde. Har finns ocksé blasippa och gullviva, varfor dispens fran fridlysningsbestimmelserna
ska sokas.

Intréng i kanten vid etablering av faunasténgsel kommer &ven att ske i naturviardesobjekt som héller
Kklass 3. Nvo 15 ar ett av tre objekt inom utredningsomrédet som pekats ut for att ha de basta
forutsédttningarna for en unik flora da det ar solbelyst, torr, sandig mark som kan gynna sandlevande
insekter samt mer konkurrenssvaga karlvaxtarter, mojligen dven sandédla. Forutsiattningarna for
sandlevande insekter bedoms inte péverkas i stor utstriackning da det endast &r en del av objektet
som berors. Genom att schakta i omrédet och blottlagga fler sandiga ytor kan sandlevande insekter
gynnas.

Ytterligare nio naturviardesobjekt av klass 3 paverkas vid uppforande av faunastangsel. I
naturvirdesobjekt nr 71 som bestar av varierande hiallmarker och naturviardesobjekt 86 som bestér
av blandskog samt Nvo 98 som bestar av barrskog ar biotopviardet bedémt som pétagligt och det
finns ocksé ett visst artvarde. D naturvardena ar hogre i dessa omraden blir de negativa effekterna
av intrénget storre. D4 det endast dr i kanten av dessa objekt som intrénget sker bedéms dnda de
negativa effekterna som sma.

Ovriga naturvirdesobjekt av klass tre dir intring gors ir nvo 74, buskbryn, nvo 89,
igenvaxningsmark, nvo 9o, Tallskog, nvo 96 Friskidng, buskmark och trad, nvo 97, Triviallévskog och
nvo 99, Hallmarkstallskog. I dessa omrdden bedoms det finnas ett visst biotopvarde och ett visst
artvarde. De negativa effekterna av intranget i kanterna av dessa omraden bedéms som sma. Dispens
fran fridlysningsbestimmelserna kan komma att behovas da det inom nvo 15, 74, 86, 90, 96, 97 och
99 finns forekomst av gullviva och i vissa fall d4ven blésippa.

For att skydda naturviarden i ovanstdende objekt av klass 2 och 3 bor vegetationsjorden ldggas
tillbaka efter att stingsel etablerats. Da minskas risken for negativa konsekvenser pa kort, medellang
eller lang sikt.

Utover ovan naimnda naturviardesobjekt sa berors flera nvo av klass 4 (19, 21, 64, 76, 80, 82, 85, 88,
91, 95, 100, 102, 103, 105 och 106) av att faunastingsel etableras. Da dessa objekt har ett visst till
obetydligt biotopvirde och ett visst till obetydligt artvirde och intranget endast sker i kanten pa en
mindre yta bedéms de negativa effekterna av intranget vara obetydliga.

Inventeringsomrdde fran Trostorp Hembygdsgard och strax norr om korsningpunkten mellan vdig
218 och vdg 800, Figur 21.

Intrdng kommer att ske i flera naturviardesobjekt vid uppférande av faunastangsel. Tre objekt av
naturvirdesklass 2, med hoga naturvirden kommer att paverkas. Intrdng gors i den vistra kanten av
nvo 61 och 63. Dessa objekt utgors av blandskog och ddellovskog med pétagligt biotop- och artvarde.
Spar av spillkrdka pa dldre 16vtrad noterades i nvo 61. I nvo 69 vilken utgor del av en stérre nvo gors
ett litet intrdng i den norra dnden. Denna nvo bestar av ddellévskog med patagligt art- och
biotopvirde. D4 det endast ar i kanten av dessa objekt som intranget sker bedoms de negativa
effekterna som sma. I dessa tre objekt finns forekomst av gullviva och blasippa, varfér dispens fran
fridlysningsbestimmelserna ska sokas.

Tre objekt av naturvardesklass 3 berors ocksd. Det ar nvo 54, som dr en vagren i form av brantare
slant och tidigare del av en nyckelbiotop, med visst art- och biotopvirde. Nvo 59 ar en 16vskog vars
norra del ingér i Natura 2000-omrade. Objektet har ett patagligt biotopvarde och ett visst artvirde.
Nvo 62 utgors av en lovskogsbard mellan blandskog och vigomrade med ett visst art- och
biotopvarde. D4 intranget ar litet i samtliga dessa nvo bedoms de negativa konsekvenserna som sma.
Gullviva forekommer varfor dispens fran fridlysningsbestimmelserna ska sokas.
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For att skydda naturvirden i ovanstiende objekt av klass 2 och 3 bor vegetationsjorden laggas
tillbaka efter att stingsel etablerats. D4 minskas risken for negativa konsekvenser pa kort, medellang
eller lang sikt.

Utover ovan ndmnda naturviardesobjekt sé berors flera nvo av klass 4 (22, 50, 51, 53, 55 ,56, 57, 58,
60, 68 och 75) av att faunastédngsel etableras. D4 dessa objekt har ett visst till obetydligt biotopvarde
och ett visst till obetydligt artvarde och intrdnget endast sker i kanten pa en mindre yta bedoms de
negativa effekterna av intranget vara obetydliga.

Inventeringsomrdde frdn norr om korsningpunkten mellan vdg 218 och vidg 800 till norr om
Solberga, Figur 22.

I korsningspunkten med viag 219 anldggs en cirkulationsplats. Denna atgird medfor intrang i stora
delar av naturviardesobjekt (nvo) av klass 4. Da naturvardena ar forhallandevis l4ga bedoms
konsekvenserna av detta som smé. De nvo som paverkas ar 110, 11, 114, och 122.

Inventeringsomradde fran norr om Solberga fram till E4, Figur 23.

I h6jd med Kalkbruksvéagen etableras en cirkulationsplats. Vid denna étgérd paverkas sex nvo av
Kklass 3. Gullviva forekommer inom dessa varfor dispens fran fridlysningsbestdmmelserna ska sokas.
Nvo 2 och 4 utgors av viagren dir nvo 2 har patagligt biotopvarde och visst artviarde medan nvo 4 har
visst biotopvérde och patagligt artvirde med bla backtimjan och bedéms lamplig for sandlevande
insekter. Intranget i dessa bada objekt blir ndrmast totalt och de negativa konsekvenserna bedéms
som mattliga- stora. For att mildra effekterna bor vegetationsjord tas omhand och flyttas inom
projektet.

Aven nvo 36 som har ett visst biotop- och artvirde och bestr av tallskog raseras vid etablering av
cirkulationen. D3 naturtypen forekommer pé flera platser inom vagomrédet och naturviardena ar
lagre &n i nvo 2 och 4 bedéms de negativa konsekvenserna som sma.

Cirkulationens etablering medfor delvisa intrang i nvo 34, 37 och 38. Da delar av objekten blir kvar
efter atgarden och de endast har ett visst art- och biotopvirde bedoms intrdnget medféra sma
negativa konsekvenser.

For att ta tillvara de arter som finns i dessa omréaden foreslas skyddsatgarder i form av flytt av
vegetationsjord samt att den laggs tillbaka pa samma plats dir sa dr mojligt i de omraden dar
paverkan sker.

Delvisa eller totala intrang gors dven i nvo med bedomning klass 4. D& naturviardena ar 1aga bedoms
konsekvenserna som smé i dessa omraden. De aktuella objekten dr nvo med nummer 1, 3, 5, 11, 13,

35, 40 och 49.
5.6.2. Biotopskydd

- Soder om vag 800 utfors schakt i narheten av ett 6ppet dike, pa den vistra sidan om vig 218
vid anldggande av faunastingsel. Skyddsatgirder vidtas for att undvika grumling i diket om
det ar vattenforande. Anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kapitlet ga § miljobalken och
forordningen (1998:1388) om vattenverksamheter m.m. kan bli aktuell.

- Norr om Ada Gard pé 6stra sidan om viig 218 utfors schakt i nirheten av ett 6ppet dike, vid
anldggande av faunastingsel. Skyddsatgéirder vidtas for att undvika grumling i diket om det
ar vattenforande. Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9a § miljobalken och
féorordningen (1998:1388) om vattenverksamheter m.m. kan bli aktuell.

- Anldggande av faunastiangsel medfor att en dubbelradig askallé vid infarten till Trosa lands
kyrka kan komma att paverkas. Om nagot trad behover avverkas kan nytt trid med fordel
planteras i narheten efter avslutad atgard. Vissa av askarna ar enligt naturvirdesinventering
drabbade av askskottsjuka
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- Norr om Ada, sdder om Trostorp striicker sig en enkelradig bjorkallé. Faunastingsel ska
anldggas i omradet. Ett fatal trad kan komma att behova avverkas. Nya trad kan da planteras
efter avslutad atgard.

- Ett fatal trid i enkelradig bjorkallé som I6per pa vistra sidan om vigen vid Ada Gard kan
behova avverkas for att ge plats at ny cirkulationsplats. Nya trad kan da planteras efter
avslutad atgard.

- Projektets dtgarder paverkar ej &kerholmarna (i norra delen av utredningsomrédet).
Atgirderna sker inom befintligt vigomrade.

- Dispens fran det generella biotopskyddet behéver ej sokas vid faststélld vagplan.
5.6.3. Skyddade och rodlistade arter

De skyddade och rodlistade arter inom omrédet som direkt paverkas av viagplanens inférande ar
framst gullviva, blasippa, backtimjan och ask. Gullviva och till viss del dven blasippa forekommer pa
flera platser inom utredningsomradet. Backtimjan har endast noterats i nvo 4. Det ar darfor viktigt
att vegetationsjorden hanteras varsamt for mojlighet till teretablering. I den man det dr majligt ska
ask skyddas vid projektets genomforande. Om nagon storre ask behover fillas kan r6jning ske runt
nagon mindre ask for att gynna dess tillvaxt.

Projektets paverkan pé livsmiljoer spillkraka, havsorn, huggorm och fladdermoss bedoms som
obefintligt.

5.6.4. Invasiva arter

For alla invasiva arter giller att de pa sikt kan paverka inhemsk flora negativt om frébanken ej
destrueras eller massorna omhéandertas pa nagot vis. Kanadensiskt gullris och Vresros forekommer
utspritt ldngs hela strickan. Vad det géller Kanadensiskt gullris si kan vegetationsjord laggas tillbaka
dir den togs. Vresrosen ar lamplig att griava bort, bade vixt och rétter. Den kan ldggas under 2—3
meter skikt av andra massor alternativt koras bort for destruktion. Bedomningen i nulédget ar de
kommer koras bort for destruktion. Parkslide kan bekdmpas i byggskedet genom till exempel
tackning av duk eller att jord transporteras bort. Den dr dock en mycket aggressiv art och det ar
valdigt noga att inga vixtdelar inkl. rotter sprids. Arten blir mer aggressiv nar man graver i
rotterna/har sonder vixten. Om omrédet ticks med duk maste duken g minst 7 meter utanfor
rotterna och duken ska tiackas med minst 30 ¢m jord/kross.

Samtliga arter kan dock forekomma dven utanfor vigomradet och kommer da att vandra in efter
byggtiden igen. De negativa konsekvenserna pa 1ang sikt beror pa hur effektivt de invasiva kommer
att bekdmpas under driftsfasen. Om bekdampning inte sker kommer de invasiva arterna sannolikt att
breda ut sig i hog grad.

5.6.5. Vattenmiljo

Miljokvalitetsnormerna i Trosadn bedoms inte paverkas av atgarderna. De kemiska 4mnen som
medfor att god kemisk status ej kan uppnas hanteras inte inom projektet.

Eventuellt lakvatten fran schakter forviantas inte &stadkomma grumling da avstdndet till Trosaan ar
som minst 100 m dar atgiarder ska genomforas.

Utrustning for att hantera eventuellt spill i samband med utférande ska finnas tillgdngligt i samtliga
fordon och maskiner.

Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9a § miljobalken och foérordningen (1998:1388) om
vattenverksamheter m.m. kan bli aktuell vid anldggande av vagtrummor eller andra schakter inom
vattenomréde.
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5.6.5.1. Enskilda brunnar

En enskild brunn har lokaliserats 40 m fran Ostra sidan om vag 218 vid Kroka Marieberg (sektion
3/600). Infor byggnation ska brunnen referensprovtas di justering av busshéllplats kommer att ske i
naromradet.

5.6.6. Barriareffekter

Vig 218 som idag har en ADT om ca 9000 fordon utgér i sig en stark barriir for viltet. Andelen
viltolyckor dr mycket hog. Aven E4 i norr har paverkat viltets permeabilitet i omradet. Anliggande av
faunastiangsel medfor att barridreffekten blir total for de delar som stingslas om inte atgarder vidtas.
Med planerade viltatgarder upphor barridreffekterna till stor del for klovvilt. Dock kvarstér ndgra
mindre barridrstrackor, se Figur 47.

Med denna bedémning bortser man frin den starka barriéir som vigen i sig antas medfora. Atgirder
for dlg/hjort/radjur/vildsvin bedéms som nédviandiga for att minska barridreffekten och frimja den
biologiska méngfalden. De ar placerade for att méta de omréden dér olycksfrekvensen dr som hogst,
da dessa omraden kan antas identifiera naturliga 6vergangar for viltet. Den bedomda effekten av
passage i plan med aktivt viltvarningssystem ar svar att uppskatta da det inte finns sa lang erfarenhet
av denna typ av passager.
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Figur 46. Effektomraden av féreslagna passager dér klévdjur. Den kvarstdende barridren ér stérre fér radjur och vildsvin i
jémfdrelse med dlg och hjort. Kdlla: Lantmdteriet.

For medelstora daggdjur uppnés inte méalbilden med passager ca var 500 meter. De flacka
vagslanterna lampar sig inte for placering av ytterligare torrtrummor an de foreslagna. Anpassning
av faunabron for att f4 de medelstora ddggdjuren att anvinda den bedoms som nédvandig.
Aterstiende barriirer bedéms vara storre for de medelstora diiggdjuren 4n for klovdjuren efter
vidtagna atgirder.

5.6.7. Natura 2000

Faunastéangsel ska uppforas i kanten av Natura 2000 omradet "Tullgarn S6dra” utmed vag 218. Den
del av Natura 2000 omréadet som paverkas bestar av brukad dkermark. Paverkan pa Natura 2000
omradets naturvirden bedoms darfor som obefintligt.

5.6.8. Rorligt friluftsliv

Omrédet anvinds tdmligen extensivt men har stora varden och mojligheter. Ingen av de
forekommande aktiviteterna bedoms beh6va dndra inriktning eller pa annat sétt paverkas negativt av
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foreslagna vagatgarder. Projektets atgarder bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser for
det rorliga friluftslivet.

5.6.9. Strandskydd

Atgirderna bedoms inte begrinsa allménhetens tillgang till vattenmiljon jaimfort med nuliget. Vid
allt arbete i anslutning till ytvatten vidtas skyddsatgarder for att minimera den negativa paverkan pa
véxt- och djurliv. Darigenom bedoms att vigplanens genomférande inte strider mot strandskyddets

syften.
5.7. Milj6 och halsa

5.7.1. Buller och vibrationer

Projektet medfor inte nagot tillkommande trafikbuller, vilket innebér att inga bullerskyddande
atgirder ar aktuella att utforas i projektet.

5.7.2. Luft

Projektet bedoms inte forsdmra luftkvaliteten. Projektet bedoms inte medfora att
miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids.

5.7.3. Fororenad mark

De miljoundersokningar som genomforts avseende mark visar pé laga fororeningshalter i omradet.
Samtliga uppmaitta halter underskrider naturvardsverkets riktvirde for MKM. Schaktarbetena inom
projektet bedoms inte innebira 6kad risk for spridning av féroreningar. De schakter som genomfors
ar tekniska schakter och samtliga massor bedoms kunna ateranvindas inom projektet da
atgardsmalet for omradet uppnas.

5.8. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

For att bedoma bidraget till de transportpolitiska méalen, samhallsekonomisk och effektiv samt
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet, ska en
samlad effektbedomning (SEB) genomforas vid investeringar i infrastruktur.

En sammantagen bedémning av projektets atgarder ar att det bedoms bidra till positiva effekter till
foljd av att 6kad trafiksidkerhet stélls mot negativa effekter till f6ljd av intrang i landskap och 6kad
drift- och underhallskostnader. De positiva trafiksdkerhetseffekterna bedéms vara den dominerande
nyttan. Intranget i landskapet bedoms som marginell da atgiard gors i anslutning till befintlig vag.

Den storsta méalkonflikten for dtgarderna ligger i forhéllandet mellan funktions- och hdnsynsmaélen i
stort. Genom att genomfora atgirder langs vig 218 som Okar dess trafiksikerhet, tillgdnglighet och
siakerstaller framkomligheten, 6kar vigens attraktivitet for biltrafik. Det innebar i sin tur 6kad
klimatpéverkan, 6kade utslapp och negativ paverkan pa omgivande landskapet och naturmiljon.

Funktionsmalen (sdrskilt kring medborgarnas resor) som tydligt framjas av dtgardspaketet star ocksa
i viss konflikt med Trosa kommuns mal att vig 218 i hogre utstrackning 4n idag ska omvandlas till ett
strdk med storre karaktar av stadsmiljo pa delar av strackan.

Ekologisk hallbarhet

Breddning av befintlig vig bedoms leda till liten paverkan pa landskapsbilden. Uppférande av ett
viltstéingsel kan komma att paverka landskapsbilden negativt. Okad klimatp&verkan under bygg- och
driftsskede.

Ekonomisk hallbarhet

Positiva trafiksdkerhetseffekter till f6ljd av foreslagna atgarder bedoms vara den dominerande
nyttan. Marginellt negativa effekter till f6ljd av intrang i landskap.
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Social hallbarhet

Positiva trafiksdkerhetseffekter till f6ljd av foreslagna atgarder. Béttre tillgdnglighet till
kollektivtrafiken 6kar majlighet till resande for de utan tillgang till bil vilket ar positivt for
jamlikheten och jamstilldheten.

5.9. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Foreslagen ombyggnad kommer att forbattra framkomligheten pa vig 218 och minska antalet
viltolyckor avsevart. Detta kommer att medfora en 6kad trafiksikerhet och nagot forbattrad
luftkvalitet i omradet.

Projektet innebar att ny mark tas i anspréak, att vissa fornlamningar blir negativt péverkade och att
nya konstruktioner tillkommer i landskapet. De kumulativa effekterna av de planerade dtgéarderna
och andra planerade atgirder i omradet 4r dock mycket sméa. Kulturhistorisk bebyggelse paverkas ej
direkt och den lilla visuella péverkan som viltstangsel tillfor bér bedomas som minimal. Istéllet ger
den forbattrade vigen mojligheter att uppleva landskapet pa ett nytt sitt, vilket bor bedomas som
positivt for kulturmiljon.

5.10. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att paga i omréadet.
Anléggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar stérning i
form av intrang, buller, luftfororeningar, vibrationer, damning samt risk for utslapp som kan
fororena mark och vatten. Byggskedet innebir en rad atgiarder som kan inverka storande och skadligt
pa omgivningen. Dessa storningar kan vara avgransade i tid, men s stora att de anda upplevs som
pafrestande. De effekter och konsekvenser som vigplanen medfoér under byggskedet kommer variera
i takt med att arbetet fortgdr. Sammantaget bedoms vigplanen medfora liten negativ konsekvens
under byggtiden. Nedan anges potentiella storningar fran aktuellt projekt:

e Under byggskedet kommer arbetsomraden for exempelvis etablering, miljostationer och
omraden for upplag av massor kriavas. Dessa omraden definieras som mark for tillfallig
nyttjanderéatt i vagplanen.

e Buller, damning och vibrationer kommer att uppstd under byggtiden i normal omfattning.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att begrénsa spridningen.

e Vig 218 ska vara framkomlig under byggskedet och transporter under byggskedet kommer
framst ske pa befintliga vagar. For trafik under byggtid bedoms framkomligheten som god
dels for bygglogistiken samt for den ordinarie trafiken pa strackan.

e Risk for olycka med farligt gods kan vara forh6jd under byggtiden.

e Invasiva arter kan spridas till nya omraden om jordmassor inte hanteras pa ritt siatt under
anldggningstiden. Om inte tillrackliga tgarder vidtas kan detta medfora storre behov av
bekdmpningsinsatser under drifttiden, badde inom projektet och p& annan ort.

e Transporter i byggskedet dr en klimatpaverkande faktor av planforslaget. Pdverkan pa
klimatet kan mildras genom val av fordon som fér anvindas vid entreprenaden. Aven
hanteringen av massor kan styras for att minska och forkorta transporter. Val av material
och metoder samt hantering av massor ar faktorer som har stor betydelse for vilken
klimatpéaverkan projektet far.

e Isamband med byggskedet genereras avfall. For hantering av avfall finns lagar och regler
som ska foljas.
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6 Samlad beddmning

6.1. Overenstammelse med de specifika projektmalen

Planforslaget bedoms uppfylla projektets effektmél kopplat till att 6ka trafiksdkerheten och
framkomligheten samt sékerstalla en trygg framkomlighet med forbattrad tillganglighet till och fran
busshaéllplatslédgen for oskyddade trafikanter. Planforslaget bedoms ocksa uppfylla projektets
effektmél kopplat till att minska viltolyckorna da faunastingsel med passager foreslas liangs stora
delar av strackan.

6.2. Transportpolitiska malen

Projektet bedoms ligga i linje med det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik, att sdakerstilla
en samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hillbar transportforsérjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva delmal, funktionsmalet och
héansynsmalet.

Vigplanen stoder funktionsmalet dé transportsystemet kvalitet och anvandbarhet 6kar for samtliga
samhallsgrupper. Projektet bedoms tillgodose olika trafikantgruppers behov, for att verka for ett
jamstallt transportsystem da trafikanten erbjudas mojlighet till att vélja annat firdmedel &n bil i
samband med att busshéllplatser tillgdnglighetsanpassas.

Projektet bedoms ligga i linje med hansynsmaélet om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
genom att huvudmotivet till projektet ar 6kad trafiksdkerhet. De negativa miljokonsekvenserna med
avseende pa kultur- och naturmiljé bedéms uppvigas av de sidkerhetsméssiga och funktionsmassiga
fordelarna.

6.3. Miljokvalitetsmalen

Miljouppfyllelsen for de miljokvalitetsméalen som bedoms bli berérda av projektet dr: Begransad
klimatpaverkan, Frisk luft, Ingen 6vergodning, God bebyggd milj6, Levande sjoar och vattendrag och
Ett rikt vaxt- och djurliv.

Miljomalen Begransad klimatpéverkan och Frisk luft paverkas nagot positivt av att utslappen till luft
minskar nagot nir framkomlighet och trafiksidkerhet forbattras.

Miljomalet Ingen 6vergodning paverkas négot positivt av att utslappen till luft minskar ndgot nar
koerna minskar genom etablering av fler cirkulationsplatser for att 6ka kapaciteten dir belastningen
ar hog.

Miljomaélet God bebyggd miljo paverkas positivt eftersom sikrare och smidigare vardagspendling
uppnas med tillganglighetsanpassad busshallplats och sikrade gdngpassager till och fran hallplatsen.

Miljomalet Levande sjoar och vattendrag paverkas inte negativt.

Miljomalet Ett rikt vaxt och djurliv paverkas positivt med foreslagna viltatgarder vilka minskar
risken for att djur skadas och forolyckas i trafiken samtidigt som permeabiliteten ckar for vilt i
omradet. Miljomalet paverkas nagot negativt da intrang sker i utpekade naturviardesobjekt som ger
sma till mattligt negativa konsekvenser. Det ger ocksé en negativ paverkan pa skyddade arter och
tradmiljoer.

6.3.1. Malbild 2030

Miljouppfyllelse for samtliga hallbarhetsaspekter forutom buller och aktiv mobilitet fran Malbild
2030 bedoms beroras i nagon mén.

Tillgdnglighet i landet
Tillgdnglighet i landet avser savil god tillganglighet till regionala malpunkter som tillgénglighet till

72



nationella malpunkter och viktiga internationella mélpunkter for naringslivet. Tillgangligheten ar i
hog grad beroende pa var i landet man bor och verkar. Vagplanen bedoms primaért bidra till positivt
okad tillganglighet pé regional niva.

Tillgdnglighet for alla

Malet tillganglighet for alla innefattar aspekter kopplade till social hallbarhet. Mer specifikt innebar
det att transportsystemet ska vara inkluderande och tillgodose transportbehovet oavsett kon, alder,
bakgrund, socioekonomisk status eller funktionsnedsittning. Atgirder som tillgodoser dessa
gruppers transportbehov bidrar till battre integrering och delaktighet i samhéllet, och dirmed 6kad
social hallbarhet. Vagplanen bedoms vara en viktig lank i ett ssmmanhéngande kollektivirafiknat
som bedoms bidra till att skapa en kinsla av samhorighet da yttre omrdden binds samman med
Trosa kommun.

Tillforlitlighet och enkelhet

D4 tillgangligheten inte fungerar far det snabbt stor inverkan p& samhallets funktioner.
Transportsystemets tillforlitlighet dr darfor en helt avgérande faktor for att samhallet ska fungera
och for att medborgare och néringsliv ska kunna anvinda transportsystemet efter sina behov.
Viltatgarder lings med strackan bidrar till vigens tillforlitlighet.

Trygghet

Med trygghet innebéar att medborgare och néringsliv upplever transportsystemet som tryggt att
anvianda och vistas i. Att korsningspunkter forbattras och att busshéllplatser tillginglighetsanpassas
med gang- och cykelstrak till och fran hallplatserna, bedoms medféra att vagplanen bidrar till den
prioriterade aspekten trygghet.

Klimatpaverkan

Den svenska regeringen har som malsédttning att Sverige ska bli en av de forsta fossilfria
valfardsstaterna i varlden. Transportsektorn star for en tredjedel av utsldppen i Sverige och i
jamforelse med ménga andra delar i samhallet finns det stora mojligheter for en omstéllning i
transportsektorn. En mer attraktiv och tillginglighetsanpassad busshéllplats kan bidra till 6kad
andel kollektivtrafikresenirer.

Biologisk méangfald

Att bibehélla och stirka den biologiska mangfalden ar nodvandigt for att naturen ska kunna leverera
de ekosystemtjinster vi lever av. Infrastrukturen har en viktig roll fér den utvecklingen, t.ex. som
spridningsviagar for vaxter eller att mojliggora passager for djur. Infrastrukturen ar ocksé central i
det kulturella landskapet som dr skapat av och fér manniskan. Visionen ar att all infrastruktur ska
vara landskapsanpassad. Vagplanen mojliggor sidkra passager for vilda djur i omradet.

Luftkualitet

Att andas in luftféroreningar paverkar manniskors hilsa och for manga kan fororeningar i luften
bidra till forkortad livsldngd. De luftféroreningar som ar skadligast for hédlsan ar inandningsbara
partiklar, marknira ozon och vissa kolviten. Vagtrafik ar en betydande kélla till luftféroreningar,
framfor allt i tatorter. Avgaserna innehaller partiklar, kviavedioxid och organiska &mnen, och bidrar
till att marknéra ozon bildas. Vagplanen bedéms inte forsamra luftkvaliteten.

Trafiksdkerhet

Ar 1997 antogs beslut om Nollvisionen, vilket haft stor betydelse for utvecklingen och genomférandet
av trafiksdkerhetsatgiarder inom vigtransportsystemet. Ett av effektmélen med viagplanen ar
kopplade till aspekten trafiksikerhet och da maluppfyllelsen av effektmalen generellt bedoms som
mycket god, bedoms viagplanen bidra till en 6kad trafiksdakerhet enligt Malbild 2030.

Aktiv mobilitet
Fysisk aktivitet dr vildokumenterat for att ha en betydande inverkan for att motverka vanliga stora
folksjukdomar férknippade till stillasittande, liksom att bidra positivt till vdlbefinnande. Ambitionen
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med aktiv mobilitet 4r ocksé att den ska bidra till att folkhalsan stirks, miljopaverkan minskar och
tillgdngligheten 6kar. Redan méttlig anstrangning som exempelvis fis av cykling eller promenad har
god effekt. Da vagplanen utgors av en ging- och cykelviag bedoms projektet bidra positivt till att
skapa forutsattningar for aktiv mobilitet.

6.4. Sammanstallning av konsekvenser

Projektet bedoms inte medféra nagra betydande negativa konsekvenser. Konsekvenserna for natur-
och vattenmiljon och naturresurser blir smé och negativa. For kulturmiljon innebir det sma negativa
konsekvenser. Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms som sma och negativa. For rekreation-
och friluftsliv samt fororenad mark uppstér inga negativa konsekvenser. Projektet leder till smé och
positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter. For trafik- och anviandargrupper bedoms
konsekvenserna av genomford viagplan bli positiva. Avseende permeabiliteten for vilda djur bedéms
den 6ka och medge djuren tillgang till for dem viktiga omréden. Risken for trafikolyckor minskar
efter genomforda atgarder.

7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljékvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser bedriva en
verksamhet. De allmidnna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ska férebygga negativa
effekter av verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Alla miljokrav som stills enlig miljobalken bottnar
i de allmanna hansynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutévaren ska visa att de allmdnna hansynsreglerna
f6ljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosakring anvints i syfte att sikerstalla hanteringen
av de miljofragor som uppstér. Genom uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram infor
byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder f6ljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebér att den som driver en verksambhet eller vidtar en atgard ska ha
tillracklig kunskap om hur méanniskors hélsa och miljon péverkas och kan skyddas. Kunskapskravet
uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pad omraden dir kunskapen varit bristfillig
samt genom att samrad har héllits med myndigheter och enskilt berérda. Den kunskap som
inhdmtats har paverkat vigplanen si att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begriansats.
Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal inom den
egna organisationen samt genom att kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta &tgarder for att forhindra en stérning. Den innebar ocksa att basta
mojliga teknik ska anviandas for att forebygga skador och oldagenheter. Forsiktighetsprincipen foljs
genom att atgirder foreslas, eller anpassningar av vagutformningen gors, for att begréansa eller
forhindra negativ paverkan, redan dér risk for negativ pdverkan uppstar.

Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.

74



Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och energi ska anvindas sa
effektivt som mojligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. I projektet efterstravas
massbalans.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebir att plats ska viljas s att verksamheten kan bedrivas med
minstaintrang och oldgenhet f6r manniskor och miljo.

Skdlighetsregeln (7 §) innebar att kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom vigplanens utférande, miljoskyddsétgarder samt att
Trafikverket stéller krav pd materialanvandning och val av produkter i upphandlingen, tillgodoses
ovanstdende hinsynsregler. Massbalans efterstriavas vid byggnationen och dar 6verskott av massor
uppstar efterstriavas ateranvandning.

Skadeansvaret (8 §) innebar att den som orsakat en skada p4 miljon ansvarar for att skadan
atgirdas. Som verksamhetsutGvare har Trafikverket ansvaret for de atgiarder som genomfors och
uppfyller dirmed skadeansvaret.

7.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap. miljobalken.

Miljokvalitetsnormerna i Trosadn bedoms inte paverkas av planforslaget. Miljokvalitetsnormerna for
luft bedoms inte heller paverkas negativt. Luftkvalitén inom omradet dr mycket god och
miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) och kviavedioxid (NO2) innehélls med marginal under
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmélet for frisk luft. De planerade cirkulationsplatserna Amnar
inte 6ka mangden trafik och alstrar darfor inte mer utslapp an tidigare. Det framtida drift- och
byggskedet kommer inte orsaka hilsofarliga halter eller medverka till att miljokvalitetsnormer for
luft 6verskrids.

7.3. Bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestammelser f6r hushallning med mark- och
vattenomraden. Dessa ska anvindas for de Andamal de 4r mest limpade med hansyn av beskaffenhet
och lige samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en god hushallning ska ges foretrade.

Vagplaneomradet ar sedan tidigare exploaterat och naturvirden samt kulturviarden ar identifierade.
Avseende naturviarden bedéms de negativa konsekvenserna pa identifierade naturvarden bli sma. I
ett fall kan en fornlamning paverkas negativt och kan komma att tas bort. I sammanhanget bedoms
paverkan pa den enskilda fornlaimningen som stor men den samlade bedémningen ar att paverkan
pa kulturmiljon blir liten. Avseende riksintresset for kulturmiljovarden ger en liten negativ paverkan
vilken bor vagas upp av att vagatgiarderna forbattrar tillgdngligheten for ménniskor sé att
kulturmiljon kan upplevas pa ett sdkrare sitt.

Den dkermark som tas i ansprak for projektet ar av liten omfattning och bedoms fa sma
konsekvenser.

8 Markansprak och pagaende markanvandning

Den mark som tas i ansprak redovisas i vagplan som nytt vigomrade med vagratt och tillfallig
nyttjande ritt under byggtiden. Den mark som berors av viagplanen redovisas i plankartor 101To201
-101To0224.
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8.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att viaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med stod
av laga kraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for viagen. Vaghéllaren har ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagritten bestér. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar och om végen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren fatt vagratt &ven om négon ekonomisk uppgorelse
géllande intrdng och annan skada ej traffats. Vardetidpunkten for intranget dr den dag marken togs i
ansprak. Slutlig ersattning uppriaknas fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index till
betalning sker. Eventuella tvister om ersattningen avgors normalt i domstol.

Vagomrédet for allmén viag omfattar forutom anldggningen utrymme for de nédvandiga
vaganordningar som behovs. Areaberdkningen for vigomrade med vagritt inkluderar en kantremsa
2,0 m i skog, 0,5 pa dkermark och 0,0 m pa tomtmark. Trafikverket har bedomt att projektet behover
ta 1 m mark i ansprak innanfor nytt faunastingsel och 2 m kantremsa med viagratt bakom
faunastiangslet for underhall. Vigomradet for kantremsan ingar i areaberikningen som ar angivet i
fastighetsforteckningen. Pa delar av strackan kommer nytt faunastingsel att ldggas inom befintligt
viagomrade.

Nytt vigomrade som tas med vagratt for allméin vag redovisas pa plankartorna som omradena med
bla farg och beteckningen V1. Storlek pa vigomrade allmin vig med vagratt uppgar till 38 476 m2.

8.2. Vagomrade for kommunal allmén vag med vagratt

Nytt vigomrade som tas med vagritt for kommunal allmén vig redovisas pa plankartorna som
omraden med bla farg och beteckningen V2. Storlek pa vigomrade for kommunal allmén vag uppgar
till 2580 mz2.

8.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behover entreprendren fa tillgédng till mark dven utanfor det slutliga vigomradet for
att kunna genomfora arbetet med byggnationen. Dels behdvs mark strax utanfor vigomradesgransen
for att kunna na arbetsomradet med maskiner och transporter, dels beh6vs sammanhéllna ytor for
etablering. Etableringsytorna ska medge utrymme for bodar, parkering och materialupplag.
Markétkomsten for dessa tillfalliga ytor sker med s kallad tillfallig nyttjanderatt.

Nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden fran byggstart till 12 ménader efter slutbesiktning,.
Den mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstéllas om inte annat avtalas
med fastighetsagaren.

Omréade som tas i ansprak for tillfallig nyttjande ratt utgors i nuldget av skogsmark, annan 6ppen
mark och dkermark. Pa plankartorna redovisas féljande omraden med tillfallig nyttjanderatt:

T1 - Tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade. Omraden med tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade
omfattar ett omrade pa totalt 82 080 mz.

T2- Tillfallig nyttjanderatt for transportvég till etableringsyta/upplag. Omraden med tillfallig
nyttjanderatt for arbetsomrade omfattar ett omrade pa totalt 6366 m2.

T3- Tillfallig nyttjanderatt for etablering/upplag. Omraden med tillfallig nyttjanderatt for
arbetsomrade omfattar ett omrade pa totalt 3330 m2.

76



9 Fortsatt arbete

9.1. Vagplan status Granskningshandling

I det fortsatta arbetet kommer en vigplan status Granskningshandling tas fram. Nar vigplan status
Granskningshandling ar klar kungors planen och stills ut for granskning. Projektets malsattning ar
att detta sker sommaren 2021. Berorda fastighetsdgare kommer att f& underrattelse om att planen
finns tillgdnglig for granskning samt att synpunkter kan skickas in till Trafikverket.

P& Trafikverkets hemsida publiceras aktuella handlingar och dokument l16pande under projektets
gang.

9.2. Tillstand/dispenser/anmalningar
Nedan redovisas identifierade behov av anmalningar, tillstind och dispenser:

e Ansokan om tillstdnd for atgirder/verksamhet inom Natura 2000 omrade
enligt 7 kap, 28 a § i miljobalken.

e Ansokan om dispens fran fridlysningsbestammelserna enligt 15 §
artskyddsforordningen gillande gullviva och blasippa.

e Vid patriaffande av forororening ska miljondmnden i Trosa kommun omedelbart informeras
enlig 10 kap 11 § miljobalken.

o Patriffas tidigare icke kiand fornlamning, kulturlager eller fynd i sambans med markarbeten
ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

Atgirder enligt en faststilld vigplan 4r undantagna fran vissa forbud och skyldigheter enligt
miljobalken.

e Forbuden inom ett strandskyddat omrade enligt 7 kap 15 § miljobalken giller inte for
byggande av allmén vag enligt en faststilld vagplan med stéd av 7 kap 16 § miljobalken.

e Ansokan om dispens fran biotopskydds enlig 7 kap 11 § miljobalken giller inte for byggande
av allmén vag enligt en faststilld vagplan med st6d av 7 kap 11a § miljobalken

e Skyldigheten att gora anmaélan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken géller inte byggande
av allman vag om verksamheten och atgarden anges i en faststélld vagplan med stod av 12
kap 6a § miljobalken.

9.3. Uppféljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljésdkring i
projektet. Trafikverket anviander mallen Miljosdkring i plan och bygg for att systematisera alla
miljokrav som stills pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssakra att
miljokrav som till exempel skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt utreds mer i detalj nar det behovs
och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden
anviands denna mall for att kvalitetssikra att dtgdrder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppritta en
miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under byggskede och drifttid f6ljs
upp.
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10 Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning.
Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan berérda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det
behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nar vigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i anspréak erhaller berdrda fastighetsigare erséttning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som dr fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat
att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader
eller pd annat sitt forsvéra for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
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10.2. Overrensstammelse med kommunala planer

Viagprojektet far inte byggas i strid med en gillande detaljplan. Om vagplanen avviker mot detaljplan
méste detaljplanen dndras. Om syftet med detaljplanen inte motverkas fir dock mindre avvikelser
goras.

Vagplanen gor intréng i detaljplanelagt omrade for detaljplan:
o 04-TVA-1184, (i sektion 5/900-6/300)
e 0488-Po1/2 (i sektion 1/930—2/140)
e 0488-P14/8 (i sektion 0/290—0/340; 0/490-0/630)
e 0488-P03/6 (i sektion 0/230-0/290).
e 04-VAG-173 (i sektion 4/780-5/010; 5/110-5/170)
o 04-TVA-764 (i sektion 5/010-5/080)
e 0480-P83/21 (i sektion 5/110—5/300)

Projektet har paborjat samrad géllande intrangen i detaljplanerna med Trosa kommun.

Planforslaget bedoms inte strida mot Trosa kommuns 6versiktsplan.

10.3. Genomforande

Projektet ar planerat att genomforas som en utférandeentreprenad. Trafikverket ansvarar for savél
projektering som genomforandet och handldggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och
byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenérer.

10.4. Finansiering

Projektet ar regionalt finansierat dir atgédrden ar ett namngivet objekt i den regionala planen i
Sormlands lan. Total projektkostnad for vigplanens atgirder dr bedomd till 87 miljoner kr.
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