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Sammanfattning

Ett nytt forbigdngsspar planeras mellan Finnerodja och Laxa. Syftet med atgirden ar att
ge forutsattningar for robustare och 6kad trafik, som en del av ett antal
kapacitetshojande atgirder pé striackan Laxé-Skovde. Utover forbigingsspéret planeras
en ny servicevag, flytt av mast och signalatgéarder.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kommer att medféra en betydande
miljopaverkan. Atgirderna utfors i anslutning till befintlig jarnvigsanliggning och
landskap, barridreffekter och rekreations- och friluftsliv bedoms inte paverkas. Paverkan
pé naturmiljon och skyddade arter bedoms kunna minimeras s att gynnsam
bevarandestatus for djur och véxter samt naturmiljons funktioner bibehalls. Projektet
bedoms inte paverka boende eller bullernivaer.
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1. Inledning

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en jarnvdagsplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
huruvida projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller ej. Innan
lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f& mdjlighet att yttra sig pa underlaget.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmdnhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Véagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlichets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslut om av alternativa : rgvnign et av planférslag . Kungtrande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar P g samtevMKB  *
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan avalternativ  godkannande : (tillstyrkande)
: avev MKB :
: SAMRAD :
Figur 1 Trafikverkets planlaggningsprocess.
1.2. Bakgrund och syfte

Nulagesbeskrivning

Den aktuella sparstrickan ligger pa bandel 512 mellan Finnerddja i s6der och Laxa i
norr, mellan ca km-tal 235 och 240. Strickan ar en del av Vastra Stambanan, vilken ar
en av Sveriges viktigaste jarnvigar for bade person- och godstrafik. Idag ar
kapacitetstaket for Vastra stambanan i princip natt under hogtrafik paA morgon och
eftermiddag. For att pa kort och medelléng sikt ge forutsattningar for en 6kad och mer
robust trafik har ett antal kapacitetsh6jande atgarder pa strackan Laxa-Skovde
identifierats. Byggnationen av forbigdngssparet norr om Finnerddja ar en del av detta.

Syftet med projektet

Ett nytt forbigadngsspar norr om Finnerodja ska ge mojlighet for, i forsta hand, snabbare
persontig att i vistlig riktning passera langsammare godstig. Atgirden skapar
forutsattningar for 6kad trafik under hogtrafikperioderna och 6kar systemets kapacitet
och robusthet.
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Projektspecifika mal:
e Oka kapaciteten for strickan Laxi-Skovde
e 750 m langa tdg ska kunna stanna pa forbigdngssparet

Trafikverkets 6vergripande malséttning for alla vag- och jarnviagsanlaggningar vilket
styr arbetet generellt formuleras enligt foljande: “Trafikverkets intention dr att ha en
helhetssyn pa vdg- och jarnvdgsanldggningarna for att uppna en effektiv drift, ett
underhdllsvdnligt samt kostnadseffektivt vdg- och jarnvdgssystem. Alla fordandringar,
ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med mdlsdttning
att minimera livscykel-kostnaderna. Alla fordndringar i anldggningen utfors dven
med malsdttningen att minska energianvdndning och utsldpp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Malsdttningen for den fdrdiga anldggningen dr att underhdll och felavhjidlpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomdssigt och arbetsmiljémdissigt riktigt sctt. Enkla och
standardiserade losningar kan vdljas ndr de uppfyller efterfragad funktion.”

1.3. Om planerade atgarder

Forbigdngssparet ska anldggas parallellt med nedspéret, pa sddra sidan av befintligt
spar. Projektet innefattar byggnation av ny bankropp, nytt spar, tva anslutningsvéxlar i
nedspar samt tva skyddsvaxlar med tillhorande skyddsspar. Det nya forbigangssparet
ska elektrifieras och anpassas mot befintlig kontaktledning pa nedspéaret. En ny
serviceviag kommer att anldggas langs med det nya sparet.

Befintlig telemast och teknikkiosker kommer att flyttas och ny teknikbyggnad byggs pa
striackan.
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2. Avgransningar

2.1. Geografisk avgransning

Det som i handlingen hadanefter hdnvisas till som utredningsomrade ar det omrade dar
det nya sparet (ca 900 m 1angt), servicevigen, telemast och teknikbyggnader kommer att
anldggas. Eftersom spéret kommer att anldggas pi nedsparssidan om befintlig jarnvig
beror utredningen huvudsakligen den sédra sidan om jarnvagen. Influensomradet for
exempelvis miljoaspekter dr som regel storre dn utredningsomradet och inbegriper dven
de omréden och byggnader som paverkas av till exempel buller. Utredningsomrédet
stracker sig mellan km-tal 237 och 239, och visas med lila markering i figur 2 och figur

3.

Signaldtgirder kommer att utforas pa befintligt spar utanfor utredningsomradet,
troligen mellan km-tal 235+ 600 och 240+ 800. Dessa dtgarder kommer att ske inom
befintligt jairnvagsomrade och paverkar endast befintlig jirnvigsanldggning.
Sparstrackan dar signaldtgidrder kommer att utforas visas med svart markering i figur 2
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Figur 2 Oversiktskarta éver utredningsomrddet fér nytt spdr, servicevig och teknikbyggnader (lila
markering). Signalatgdrder inom befintligt jarnvdgsomrdde kommer att genomféras inom stréckan som ér
markerat med svart. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan
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Figur 3. Oversiktskarta med utredningsomrddet fér nytt spdr, servicevig och teknikbyggnader.
© Lantmdteriet, Geodatasamverkan

Sida 8 (30)



3. Forutsattningar i utrednings- och
influensomradet

3.1. Landskapskaraktar

Landskapet i omrédet bestar framst av moss- och skogsmark. Enstaka bostadshus finns
300-400 meter fran spdromrédet.

Den 6stra delen av utredningsomradet utgors av skogsmark. Langs med jarnvagen ar
traden nertagna inom den si kallade tradsakringszonen. I 6stra delen ligger det
befintliga jirnvagssparet pd en hog banvall (figur 4).

Figur 4. Trédsékringszon intill Vdstra Stambanan. Fotot visar landskapstypen i 6stra delen av
utredningsomrddet. Férbigdngsspdret planeras att anldggas inom befintlig trédsdkringszon.
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I mitten av utredningsomradet utgors landskapet ocksa av skogsmark (figur 5). Har
ligger befintligt jarnvagsspar i hojd med eller nagot lagre dn den omgivande marken.

. v . s
Figur 5. Trddscékringszon intill Védstra Stambanan. Fotot visar landskapstypen i mittersta delen av
utredningsomrddet. Férbigdngsspdret planeras att anldggas inom befintlig trédsdkringszon.

Vastra delen av utredningsomradet utgors av mossmark som ar delvis bevuxen med trad
(figur 6).

Figur 6. Trddbevuxen mossmark intill Vdstra Stambanan. Fotot visar landskapstypen i véstra delen av
utredningsomrddet.
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3.2. Naturmiljo

Utredningsomradet utgors fraimst av produktiv skogsmark, uppbruten av mossmark.
Mossarna, som ar delvis bevuxna av skog, samt vattendragen som leder till dessa, hyser
pé ett flertal stillen hdga naturvirden.

Fastigheten Finnerodja 3:22 i Brindngen bestir av skogsbolagens nyckelbiotop Sveaskog
(id 48502) av typen Lovskog 98 dr.

En naturviardesinventering har utforts for projektet. En detaljerad inventering av
artforekomster och biotoper inom utredningsomradet har gjorts och identifierade
naturvardesobjekt har delats in efter naturvardesklasser (Figur 7). I
inventeringsomradet, som stracker sig fran befintligt spir och 100 meter ut i sydostlig
riktning, finns 14 stycken identifierade naturvirdesobjekt av vilka 7 naturviardesobjekt
ar av naturvardesklass 2 — hogt naturvirde, 2 naturviardesobjekt ar av naturviardesklass
3 — patagligt naturvirde. Ovriga naturvirdesobjekt, 5 stycken, ir av naturvirdesklass 4
— visst naturvarde.

Naturvdrdesobjekt

0 '75 150 m ﬁlnre inventeringsomrade
| | ) vitre inventeringsomrade

Figur 7. Kartan visar det inre och yttre inventeringsomrddet samt férdelningen av naturvérdesobjekt
(Ecocom, 2019).

Inventeringsomradet har delats upp i tva delomréden; det inre och det yttre
inventeringsomradet. Inom det inre inventeringsomrédet, som stracker sig fran
befintligt spar och 40 meter ut i sydostlig riktning, bedéms naturviardesobjekten vara
mer eller mindre paverkade av jarnvig och avverkning i tradsakringszonen.
Naturvirdesobjekten i det yttre inventeringsomradet, 40 - 100 meter ut frén befintligt
spér, 4r mindre paverkade av jairnvagen, framforallt d& de inte 4r fragmenterade i
samma utstrackning som naturviardesobjekten i det inre inventeringsomradet. Endast
det inre inventeringsomridet bedoms paverkas av forbigéngsspéret.
Naturviardesobjekten inom det inre omradet finns sammanfattade i tabell 1.

Inventeringsomradet genomkorsas av tre vattendrag varav ett agerar dranering for
Herrefalls mosse i inventeringsomradets vistra del.

Sida 11 (30)



Tabell 1 Naturvardsobjekt identifierade i Naturvardsinventering inom det inre inventeringsomradet.

Objekthummer Naturtyp Naturvardesklass | Biotopvarde | Naturvardsarter

1 Oppen mosse 3 Patagligt Orre

2 Fuktig barrskog 3 Visst Orre

3 Igenvuxet dike 2 Patagligt Flacknycklar, akergroda

8 Vatmark 4 Visst -

9 Vattenfyllt dike 4 Visst -

10 Artrik ruderatmark | 4 Visst -

11 Tradsakringszon 4 Obetydligt Flacknycklar

12 Sandig och grusig | 4 Visst -

torrslant

13 Vattenfyllt dike 2 Patagligt Flacknycklar, vanlig padda,
akergroda

14 Fuktig sénka 2 Patagligt Flacknycklar, korallrot,
spindelblomster

I tillagg till naturvardesinventeringen gjordes en fordjupad artinventering av faglar och
groddjur.

I groddjursinventeringen noterades individer av féljande tre groddjursarter: vanlig
padda, dkergroda och vanlig groda. Fynd av dkergroda gjordes vid naturvirdesobjekt 3,
4 och 13 (Figur 7) medan forekomst av vanlig padda noterades vid naturviardesobjekt 13.
Fynd av vanlig groda gjordes under den férdjupade artinventeringen strax utanfor sjalva
inventeringsomradet vid den vastra trumman. Lampliga fodos6ksomriden och
dagviloplatser kunde identifieras i 6stra delen av inventeringsomradet, men i mindre
utstrackning. S6der om omrédet blir skogen titare och torrare med sdmre
forutsattningar for groddjur, till skillnad frdn norr om Vistra Stambanan dar lampliga
miljoer ar mer utbredda.

Under fagelinventeringen identifierades totalt 277 figelarter. Av dem bedéms fyra som

skyddsvirda: Kungsfagel och brandkronad kungsfégel, som ar rédlistade, och orre och
tjdder som tas upp i EU:s fageldirektiv.
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3.3. Kulturmiljo

Utredningsomrédet eller dess naromrade berors inte av ndgon fornlamning eller
riksintresse for kulturmiljévarden (figur 8).

Figur 8. Utdrag ur Fornsék med utredningsomrddet markerat i lila. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan

Kulturlamningar finns i form av en torplamning p norra sidan av sparet och torvgravar
i Tjuvmossen vaster om utredningsomrédet (figur 9).

Figur 9 Utdrag ur Skogens Pdrlor (Skogsstyrelsen.se) som visar platsen fér torpldmning och torvgravar.
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3.4. Vatten

Tre mindre icke-namngivna vattendrag korsar spiret genom trummor mellan km 237
och 239 (se figur 10) och beskrivs nedan fran Gster till véster:

Det vattendrag som ligger langst Osterut i utredningsomradet rinner i nordlig riktning
genom en trumma under spéret vid km-tal 237+400 mot sjon Stora Vilevattnet norr om
sparet. Vattendraget ar naturligt och rinner genom skogsmarken séder om jarnvigen
utan nédgra spar av utriatning. Dikeskanterna ar bitvis erroderade. Vid faltbesok i juli
ménad var vattnet stillastdende och vid faltbesok i november var flodet mer patagligt.
Vattnet ar klart till fargen.

Nista vattendrag ligger vid km-tal 238+300 och rinner lings yttre delen av Herrefalls
mosse soder om spéret i nordostlig riktning innan det viker av i trumma under sparet i
norrgéende riktning. Narmast sparet har det karaktar av dike. Vattendraget ansamlar
vatten fran avrinningen fran jarnviagen och agerar ocksa dranering at Herrefalls mosse
som dr vattenmattat upp till markytan. I november ménad var vattenflodet patagligt.
Vattnet ar klart till fargen.

Langst visterut i utredningsomradet gar ett vattendrag mellan Herrefalls mosse och
Tjuvmossen vilket rinner mot norr. Det gar i rat linje mellan mossarna. Séder om spéret
ar vattendraget troligen dikat och vattnet ar stillastdende. Vaxtlighet forekommer bade i
vattnet och i dikeskanterna. Vattendraget gar i trumma under sparet vid km-tal
238+900 och vattenflodet 4r mycket 1agt genom trumman.

Tva av trummorna visas i figur 11.

Sodra Valevattnet /< = =

, Hoglundslyckan
y21

ORPASKOGA

Tjuvmossen Herrefalls mosse

Granmossen A

Figur 10. Vattendrag och diken som korsar spdromrddet.
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Figur 11. Trummor under spdret: Till vinster trumman i mitten av omrddet och till héger 6stra trumman.

3.5. Naturresurser och markanvandning

Det mesta av nairomradet anvinds till skogsbruk. Enstaka bostadshus finns i narheten
men inte i direkt anslutning till jirnvagen.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns inga energibrunnar och enskilda brunnar inom
utredningsomrédet (figur 12). Risken for att grundvattnet paverkas sa att storningar
uppkommer for brunnar utanfoér utredningsomradet bedoms som obefintlig och utreds
inte vidare.

St. Vélevattnet

Hoglundslyckan {*"!

TORPASKOGA

N

FINNERODJA ' 7

o Hadar™,

Figur 12. Utdrag ur SGU:s brunnskarta ddr fyrkanter anger energibrunnar och droppar markerar
dricksvattenbrunnar. Fdrgerna visar osékerheten i placeringen.
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3.6. Rekreation och friluftsliv

Omrédet bedoms inte anvindas for rekreations- eller friluftsindamal i nigon storre
utstrackning och berors inte av nagra riksintressen for friluftslivet enligt 3 kap. 6 § MB.

Jarnvagen gar genom mycket glesbebyggd mark och markytorna norr och soder om
befintligt spar anvands idag for skogsindustri eller bestér av vitmark. Eftersom
jarnvigen inte far betrddas utgor den ett hinder for manniskors fria rorelse i omradet.
Ca 1 km Oster om utredningsomradet finns det en vigbro for passage 6ver det befintliga
spéret.

3.7. Miljobelastning och fororeningar

Forekomsten av potentiellt fororenade omraden till f6ljd av industriella verksamheter
har varken kunnat identifierats med Linsstyrelsen i Orebros karttjinst (WebbGIS),
EBH-databasen eller Lantmaéteriets historiska ortofoton (1960 - 1975).

En markmiljéundersokning genomfordes i omradet under hosten 2019. Prover togs
langs sparmitt vid ungefirlig placering av nya véxlar, pa banken och i mossen. Resultatet
av dessa markproverna visar enstaka fororeningar 6ver riktvirden for kinslig
markanvindning (KM).

3.7.1. Buller och vibrationer

Buller frén tagtrafik utgors av flera olika killor. Det kan vara ljud fran tagens motorer,
ljud som uppkommer i kontakten mellan hjul och rils, si kallat rullningsljud, men &ven
mellan stromavtagare och ledning samt till f61jd av turbulens i luften nir tagen framfors,
sa kallat aerodynamiskt buller.

De olika delarna dominerar bullernivén vid olika hastigheter. Vid l4ga hastigheter ar
motorljudet det dominerande ljudet. Vid hastigheter mellan 30-250 km/timme ar det
rullningsljudet som dominerar. Buller fran sparburen trafik kan dven bero av fordonens
bromssystem (gnissel och bromsljud), kurvskrik, sttljud vid vaxlar och ralsskarvar,
signalljud och vagnsdelar som ar 16sa och skramlar.

Tva privatdgda byggnader, troligtvis bostadshus, ligger pa 300 respektive 450 meters
avstand fran jairnviagen pa dess norra sida. En bullerberdkning har gjorts med
Soundplan enligt Buller frén Sparburen trafik — Nordisk berdkningsmodell
(Naturvérdsverket). Vibrationer har inte utretts. De berdknade bullernivierna jamfors
med riktvarden fran Trafikverkets riktlinje for buller och vibrationer fran trafik pa vag
och jarnviag (tabell 2).
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Tabell 2 Trafikverkets riktvérden for buller och vibrationer fran vdg- och spartrafik géllande nybyggnad och

vdsentlig ombyggnad av infrastruktur.

Lokaltyp Ekvivalent ljudniva, | Ekvivalent Maximal Maximal
eller Leq24h utomhus pa Liudnivd, Leq24h ljudniva, Lmax, | vibrationsnivd v
omrddestyp uteplats inomhus inomhus dgd RMS
55 dBA* dBA dBA + /s 5
0] 0,4 mm/s
Bostdder* 60 dBA 3 3 % 4

1) Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivdn overskrids pd
bostadens alla befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska d¢ Gtgdrdas eller en bullerskyddad

uteplats skapas.

2) Avser ljudnivd vid fasad frdn vdgtrafik samt fran spdrtrafik i hastighet hogre dn 250 km/h
3) Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet ligre dn 250 km/h

4 Avser ljudnivder nattetid (22-06) och far dverskridas med hogst 5 dBA fem génger per
trafikarsmedelnatt

5) Avser vibrationsnivd nattetid (22-06) och far éverskridas hogst fem gdnger per
trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida o,7 mm/s vigd RMS

Figur 13 visar bullernivaer for omradet for nollalternativet, som representerar
bullernivier om forbigdngssparet inte byggs men med hénsyn till framtida trafikprognos
for 2040 och hur dessa forhéller sig till riktvirdena. Virdena redovisas som ekvivalenta
ljudnivéer, och maximala ljudnivaer dag/kvill och natt. Berdkningen visar att
bullernivéerna i omradet héller sig under riktviardena.
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Kund: Atkins
Projekt: 13-2338
Forbiga ar Finnerddja

19-298-R1-B1
Nollalternativ
Ekvivalent ljudniva 2040

Ljudniu bariiknad 2 m ovan mark frn spacificarad bullrkalla
Fasadniva avear hogsta baraknada arde oaveatt viningsplan.

Ekvivalent ljudniva Teckenfdrklaring
eq UB
<= 8
50<=<: = L2 eiaara
55 < <= B0 = Jarnviagsspdr

8= e
85 <

75<

Skala 1:3500

Q& 120 180 2440
[ m

(((AKUSTIKVERKSTAN )

Akustioarkstan AB
Kinnegatan 23

531 33 Lidképing
Tel: 0510 - 811 44

i Blumenstein
21202018
Barakningsprogram: SoundPLAN 7.4, Uppdataring 06/04/2017

Ekvivalenta bullernivéer, nollalternativ (ingen ombyggnad).

eton

Kund: Atkins
Projekt: 13-288
Férbigangspar Finnerddja

19-298-R1-B2
Nollalternativ

Maximal ljudniva 2040
dag- och kvéllstid {06-22)

Liudniva baraknad 2 m ovan mark fi2n specifice ad buberkilia
Fasadniva avsat hagats b Bknade vards oavset van g plan
Dimensinerande gty for maximal judniva dag- och kudllstd & X50-54.

Madmal ljudniva Teckenforklaring
[

2] Byagnad

—armvagespd!

Skala 1:3500

[ 120 180 230
[ m

enan

"o

(((AKUSTIKVERKSTAN)))

Akustikvarkstan AB
Kinnegatan 23

531 33 Lidképing
Tel: 0510 - 911 44

©rn Blumanstain
211242019
Barakningspregram: ScUndPLAN 7.4, Lppdataring 06K2017

Maximala bullernivder, nollalternativ (ingen utbyggnad).
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Kund: Atkins
Projekt: 19-298
B Forbigangspar Finnerddja
a
- 19-298-R1-B3
Nollalternativ
] Maximal ljudniva 2040
@ nattetid (22-06)
Liudnivh bardknad 2 m ovan mark frin specificerad bulkerkdlla
Fasadnivl awsar higsts bardknada varde Gavsett vaningsplan
Dimensionerande tAgtyp for maximal ljudn A nattetid ar godstdg
[
Maximal ljuciniva Teckenforklaring
Lafma 4B
.- 7] Byagnad
< <= —— Jarnuigsspar
< <=
< <
<
Skala 1:3500
a 30 &0 120 180
[,
Akustikverkstan AB
Kinnegatan 23
53133 Lidkdping
g Tal 0510 - 911 44
O Blumenstein
1212/12019
C E3 e G

) Berakningsprodram: SoundPLAN 7.4, UIpkdataring 06K4/2017

(((AKUSTIKVERKSTAN)))

Maximala bullernivder, nollalternativ (ingen utbyggnad)

Figur 13. Berdknade bullernivéer fér prognoserad trafik 2040 utan foérbigdngspadret.

3.8. Byggnadstekniska forutsattningar

Majoriteten av jairnvagen ar forlagd pa en bank. Undantaget 4r en 200 meter lang
stricka kring km 238 dir den ligger i skidrning. Bankhojden varierar mellan 0,8 och 4,5
meter langs den aktuella strickan. Den hogsta bankhojden dterfinns i Oster.

Jordlagren i utredningsomradet utgors huvudsakligen av moran. En del av spéret,
mellan km 238+200 och km 238+800, passerar 6éver Herrefalls torvmosse. Torvens
maktighet varierar huvudsakligen mellan 1 och drygt 2 meter langs aktuell stracka.
Langs en stracka pa ungefar 40 meter kring km 238+240 dr torvens méktighet nagot
storre, mellan 3 och 3,5 meter. Torven utgors, enligt dldre undersékningar, av
lagférmultnad torv alternativt mellantorv i de ytliga lagren och hégformultnad torv
alternativt mellantorv mot djupet. Dar sparen ligger i skdrning kan ytligt berg
forekomma. Vid utférda jordbergsonderingar genom skdrningen har berg patraffats pa
djup mellan 7 och drygt 14 meter under markytan, motsvarande nivaerna +134 till +140.
Risken for bergschakt bedoms darfor som liten, det finns dock en del sten och block i
morénen.

Geotekniska undersokningar har utférts men de ar vid denna handlings framtagande

annu inte analyserade. Resultaten frin de geotekniska undersékningarna kommer att
anvandas som underlag till projekteringen av det nya sparet, och inkluderar bland annat
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en kartlaggning av torvens utbredning och miktighet samt underlag till
stabilitetsanalyser. Resultatet av de geotekniska undersékningarna kommer att
redovisas i kommande skeden.

De byggnadstekniska forutsattningarna bedéms som goda 6ver mordnmark. Fér den del
av sparet som ska anldggas 6ver torvmossen kommer det mest troligen att kriavas nagon
form av forstarkning, exempelvis genom urgriavning eller forbelastning.

4. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

4.1. Val av utformning och lokalisering

Projektet utgors av ett nytt forbigdngsspar pa nedspar, med vixlar och skyddsviaxlar,
samt serviceviag utmed forbigdngssparet. I projektet ingér dven signalatgirder,
kontaktledning samt flytt av telemast med tillhérande teknikbyggnad. Forbigangsspéaret
berdknas bli ca 900 m langt.

Lokaliseringen av sparet har inledningsvis gjorts med hjilp av en atgardsvalsutredning
(AVS). Denna har utrett méjligheten att placera forbigdngsspér och identifierat ett behov
av rakspar, méttlig stigning for sparet samt avstand till tatort. For att
kapacitetsatgirderna ska ge optimal effekt méaste forbigdngssparen ligga pa ett jamnt
avstdnd frén varandra. Lutningsforhallandena ar viktiga eftersom sarskilt tunga godstag
kraver mycket energi for att starta i uppforsbacke och tar lang tid att fa upp farten.
Platsen mellan Laxa och Finnerddja har valts med motiveringen att den har bra
lutningsforhéllanden, ligger pé en lang stricka utan andra forbigangsspar, utan
riksintressen eller naturskyddsomraden samt pé avstdnd fran bostader.

Placering av sparet inom utredningsomradet gors med hénsyn till befintlig
kontaktledning, markens lutning och nédviandig siktstracka for signal. En servicevig
kommer att anldggas utmed spéaret for att medge tillganglighet for underhall.

En teknikbyggnad kommer att anldggas i h6jd med varje vixellage och ett reservelverk
kommer sannolikt att anldggas mitt pa det nya sparet, soder om servicevigen.

Befintlig telemast med tillhorande teknikbyggnad kommer att flyttas séder ut och
placeras i ndra anslutning till serviceviagen. Den exakta placeringen ar vid denna
handlings framtagande inte bestimd, men masten planeras att placeras pa ungefér 20
meters avstand ifran stromférande kontaktledningar pa jarnvagssparet och kommer inte
att flyttas mer 4n 100 m i sidled fran nuvarande lige.

4.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

Landskap

Landskapsbilden paverkas nagot niar sparomradet utokas med ett nytt spar, ny
servicevig och nya teknikhus. Tradsdkringszonen kommer att flyttas nigot soderut.
Landskapet behéller i 6vrigt samma karaktar som tidigare.
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Telemast med tillh6rande teknikhus som ska flyttas soder ut kommer att uppta markyta
soder om den nya serviceviigen. Aven reservelverket kan komma att uppta markyta
soder om serviceviagen. Markytan kommer att ha en likvardig karaktiar som den yta dar
objekten star placerade idag.

Effekter och storningar som kan forekomma i byggskedet nar det géller omradets
karaktar ar etableringsytor med upplag och bodar.

Naturmiljo

Nar forbigangssparet byggs kommer mark att behova tas i ansprak dar flera olika
naturtyper finns representerade som skogsmark, myrmark och vattendrag.
Naturmiljoerna och de arter som lever dar kommer att pdverkas av projektet pa olika
sétt framfor allt under byggskedet i form av buller, schaktarbeten och fordandringar av
vattendrag och trummor. Effekter pa naturmiljon efter att sparet ar byggt och har tagits i
drift bedoms som betydligt mindre eftersom omradet redan idag ar priglat av
jarnviagsmiljon och trafiken.

Ett flertal skyddade arter har identifierats i och nira utredningsomradet. Tabell 3
redovisar samtliga skyddade arter som péatraffats i utredningsomrédet och en
bedémning av hur de bedoms péaverkas av projektet. Sammanfattningsvis bedoms
paverkan pa naturmiljon och de skyddade arterna kunna minimeras si att gynnsam
bevarandestatus for djur och vixter samt naturmiljons funktioner bibehalls.

Tabell 3 Paverkan pa skyddsvarda arter

Art

Plats

Paverkan

Faglar

Tjader

Véstra delarna av omradet,
Herrefalls mosse

Tjaderns spel kan paverkas av storningar fran
byggarbetet.

Arten bedoms inte paverkas av det nya sparet nar det ar i
drift. Det nya sparet, servicevagen och teknikbyggnader
har en begransad paverkan pa omradets landskapsbild
och kommer inte att paverka faglarnas spelplats. Buller
som uppstar i samband med 6kad fordonsintensitet pa
jarnvagen bedoms inte paverka faglarna i stérre
utstrackning an bullret fran redan befintlig jarnvag.

Orre

Véstra delarna av omradet,
Herrefalls mosse

Orrens spel kan paverkas av storningar fran byggarbetet.
Arten beddms inte paverkas av det nya sparet nar det &r i
drift, baserat pA samma bedémning som for tjader.

Brandkronad
kungsfagel

Bedoms inte paverkas. Arten bedéms inte vara hackande
i regionen.

Kungsfagel

BedOms inte paverkas. Arten ar vanligt forekommande i
aktuell biotop men inga indikationer pa att den hackar
inom utredningsomradet har observerats.

Groddjur

Akergroda

Diken och vattendrag pa flera
platser inom omradet

Lekvatten inom utredningsomradet paverkas men
gynnsam bevarandestatus och kontinuerlig ekologisk
funktion beddms inte férsamras.
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Det beddms finnas kvar tillrackligt stora omraden som ar
gynnsamma for groddjurens fédosodkning och
fortplantning efter anlaggning av nytt spar och
servicevag. Vattendragen och diken som utgdr lampliga
miljéer for groddjuren kommer att finnas kvar men vissa
kommer att ha flyttats till nya lagen.

Vanlig groda Framforallt norr om sparet, Paverkas eventuellt pa samma satt som akergroda.
utanfor utredningsomradet.
Inte uteslutet att arten migrerar
till utredningsomradet under
framtida leksasonger.

Vanlig padda Ostra delen av omradet Paverkas pd samma sétt som akergroda
Vaxter
Flacknycklar Spridd i stora delar av Gynnsam bevarandestatus paverkas troligtvis inte, men
utredningsomradet individer kommer att paverkas och kan féranleda en
dispensansotkan.
Korallrot Enstaka individer i dstra delen | Gynnsam bevarandestatus paverkas troligtvis inte, men
av utredningsomradet enstaka individer kan komma att paverkas och kan

féranleda en dispensansokan.

Spindelblomster | Enstaka individer i 6stra delen | Gynnsam bevarandestatus paverkas troligtvis inte, men
av utredningsomradet enstaka individer kan komma att paverkas och kan
féranleda en dispensansokan.

Kulturmiljé

Fornlamningar i omradet ligger for 1dngt ifran sparet for att paverkas av projektet.
Kulturlamningar finns i nirheten men utanfoér utredningsomrédet och péaverkas
troligtvis inte. Samrad enligt 2 kap 10 § KML kommer att héllas for att bedoma behovet
av arkeologisk utredning.

Vatten

Befintliga trummor under sparet kommer att forlingas och befintliga diken delvis ledas
om for att gora plats for det nya sparet. Ingen ytterligare dranering planeras.
Vattenmiljéernas funktion bedéms darfor kunna kvarsta efter avslutad atgird men kan
komma att paverkas under byggtiden. Behov av skyddsatgirder for att minska paverkan
under byggtiden kommer att studeras i det fortsatta arbetet.

Naturresurser och markanvandning

Norr och s6der om befintligt spar finns markytor som idag anvands som skogsbruk. Vid
anldggande av ett nytt forbigangsspar kommer en del av skogsmarken att behova tas i
ansprak, bade for att gora plats for sparet och for att utoka tradsakringszonen. Den
paverkade arealen av skog kommer dock vara forhallandevis liten och sammantaget
bedoms inte skogsbruket paverkas negativt av projektet. I och med den nya servicevigen
skulle projektet snarare kunna ha en positiv inverkan pa skogsbruket.
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Rekreation och friluftsliv

Tillgangen till omradet for friluftsliv bedoms inte paverkas av projektet. Mgjligtvis kan
tillgangligheten forbattras med den nya servicevigen.

Omradet ligger inte i anslutning till lokalt anvanda vagar eller friluftsomraden.
Sakerheten bedoms inte péverkas av projektet. Anlaggningen av forbigdngssparet
parallellt med befintligt spar bedoms inte ha en inverkan pé allménhetens
rorelsemonster i omrédet eller utgora en storre barriar &n befintligt spar.

Miljobelastning och féroreningar

Jarnvagsverksamhet ska alltid anses som potentiellt fororenande. Féroreningarna fran
jarnviagen sprider sig generellt inte sarskilt 1angt ifran banvallen. Ett undantag kan vara
transport av fororeningar med grund- eller ytvatten.

Markarbeten under byggskedet kan ge upphov till férorenade massor. Férorenade eller
misstdnkt fororenade massor ska hanteras s att spridning till omgivningen férebyggs.
Hanteringen av massor bedéms inte paverka manniskors hilsa eller miljon.

Buller och vibrationer

De bullernivaer som har riknats fram for utbyggnadsalternativet jaimférs med
riktviarden for tva scenarier: befintlig infrastruktur och vasentlig ombyggnad. Befintlig
infrastruktur innebdr endast mindre ombyggnader i redan befintlig jirnvig. Eftersom
ett nytt spar planeras i Finnerédja anvéands riktvardena for viasentlig ombyggnad (se
avsnitt 3.7.1).

I berdkningen har hiansyn tagits till 6kning av trafiken nér forbigdngsparet tas i drift.
Berdakningen visar att maximala ljudnivéer 6verskrids pé eventuell uteplats pd den
nirmaste byggnadens framsida, men inte pa baksidan av huset. Enligt Trafikverkets
riktviarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik far maximala bullernivaer
pa uteplats 6verskridas om det inte sker med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag-
och kvillstid. Bullernivaer for forbigdngspéret i drift bedoms inte Gverstiga detta.

Bullernivéer for utbyggnadsalternativet redovisas i figur 14.
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Kund: Atkins
Projekt; 19-258
Forbigangspar Finnerddja

19-298-R1-B4
Utbyggnadsalternativ
Ekvivalent ljudniva 2040

Ljudniva bardknad 2 m cvan mark fian specificerad bulkerkalla
Fasadnivd auser hogeta baraknade vaIde oavset vaRIngspn

Ekvivalent ljudniva Teckenforklaring
hea

L7 vagnad

= Jarnvagsspdr

$Skala 1:3500

a 30 &0 120 180 240
[ m

(((AKUSTIKVERKSTAN )

Akusthverkstan AB
Knnégatan 23

531 33 Lidkping
Tk 051091144

Orn Blumensiain
121212019
Barikningsprogram: SoundRLAN 7.4, Uppdataring 06/04/2017

Ekvivalenta bullernivder efter utbyggnad.

Kund: Atkins
Projekt: 19-258
Farbigangspar Finnerddja

18-238-R1-B5
Uthyggnadsalternativ

Maximal ljudniva 2040

dag- och kvillstid (06-22)

Liudniva baraknad 2 m evan mark fran spacificatad bulkerkalla

Fasadniua avsar hgsta baraknada vards 0avset vaningsplan
Dimsnsionarands t3gpyp for maximal ljudniva dag- och lovalistid a1 X50-54.

Maximal ljudniva Teckenforklaring
Larna B

7] euganad

— A TTagSSPAr

Skala 1:3500

Qa0 &0 120 180 240
[ "

(((AKUSTIKVERKSTAN)))

Akustivarkstan AB
Kinnegatan 23

531 33 Lidkoping
Teb Q510 97144

i Bumenstain
121212019

Maxnivaer daéiwoch kvdllstid eft;; utbyggnad.
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- Kund: Atkins
Projekt: 13-288
n Férbigangspar Finnerddja

19-298-R1-B6
Utbyggnadsalternativ
Maximal ljudniva 2040
nattetid (22-06)

oz

Ljudniva bardknad 2 m avan markfran spacificerad bullerkilla
Fagadniva avser hégeta barkknade virda oavsat viningsplan,
Dimensionaranda 1qtyp 161 maximal judnva natiatid ar gedstg

B85« = 7B

Skala 1:3500
a 38 124 180

Maximal ljudniva Teckenfdrklaring
Lafmas 9B
T Y L2 ayganad
60« [ <= 65 — Jarmvagespar

240
m

Akustierkstan AB
Kinnegatan 23

531 33 Lidkeping
Tal: 0510 - 91144

O Blumenstain
1212/2019
asman a0 “om lon o Berakningsprogram: SoundPLAN 7.4, Uppdataring 0840412017

({( AKUSTIKVERKSTAN)))

Maxnivder nattetid efter utbyggnad.

Figur 14 Berdknade bullernivder for utbyggnadsalterativet.

Buller och vibrationer kan uppsta under byggskedet. Utredning pagar kring behovet av
att tidsstyra bullrande arbeten sé att paverkan pa naturmiljon minimeras.

Byggnadstekniska effekter

Torven som &terfinns pa bada sidor av jirnviagen samt under banvallen kan innebira
flera utmaningar i arbetet framfor allt géllande grundlaggning av det nya sparet och vid
omhéndertagande av torvmassor.

Utover detta kan det forekomma befintliga sattningar i omrédet som méste undersokas
och stabiliteten kan behova sdkras innan bygget av ett nytt spar paborjas.

4.3. Miljokvalitetsnormer

Inga miljokvalitetsnormer paverkas eftersom det inte finns for nigra for de vattendrag
som paverkas av projektet eller for Stora och Lilla Vilevattnet som dessa vattendrag
rinner ut i.
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4.4. Allmanna hansynsregler enligt miljdbalken

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgdrd som omfattas av miljobalkens
bestimmelser ar skyldiga att f6lja de allménna hinsynsreglerna vilka dterfinns i
miljobalkens andra kapitel. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att
miljohansynen ska oka.

De krav som stills i de allménna hansynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de
utredningar och anpassningar som ska genomforas under hela projektets gang.
Trafikverket kommer genom sin planeringsprocess, anvindandet av fyrstegsprincipen,
integrerat miljoarbete samt samradsforfarandet beakta de allménna hansynsreglerna
(bevisbordesregeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga
teknik, lokaliseringsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen,
produktvalsprincipen och rimlighetsavvagningen). Genom Trafikverkets kompetens
inom omradet samt kravet pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.
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5. Atgarder

Har redovisas endast de miljoaspekter som paverkas negativt av projektet och de
anpassningar och skyddsatgirder som identifierats for att undvika eller begrinsa
mijopéaverkan.

5.1. Naturmiljo

Atgirder for att begriinsa negativ paverkan pa djur och vixter utreds for att bedoma
behov och omfattning och redovisas i mer detalj i ett senare skede. Om negativ paverkan
inte kan undvikas kan &tgérder som att flytta enstaka individer av vaxter till nya
vaxtplatser utredas. Avgransade omrdden med mindre bestand av skyddade vixter som
befinner sig inom arbetsomradet men inte diar den nya anlaggningen ska byggas kan
inhdgnas och darmed skyddas fran skador under byggtiden.

Péaverkan pa faglar kan minskas genom att bullrande arbeten undviks under hiacknings-
och spelperioder.

Paverkan pé groddjur ror i forsta hand de lekmiljoer som forsvinner vid anldggandet av
nytt spar och servicevig. Dessa ersitts genom att befintliga miljéer som diken flyttas
utanfor jarnvigsanldggningen si att deras funktion som lekmiljGer behélls dven efter
bygget av forbigangsparet. Tidsrestriktioner for arbetet utreds for att stéra groddjuren sa
lite som mdjligt.

Diken och trummor kommer att finnas kvar men i ngot dndrade lagen. Forlangning av
trummor gors pa sa sitt att inga nya vandringshinder ska uppsta.

5.2. Miljobelastning och féroreningar

Utférd markmiljoundersékning har visat att det finns hoga halter av alifater >C16 — C35
itorven vid mossen. Dessa alifater forknippas vanligtvis med oljeférorening, men ar i
detta fall sannolikt av naturligt ursprung eftersom de kan uppsté vid nedbrytning av
organiskt material i torven. De hoga halterna maéste, trots sin naturliga forekomst, tas
hinsyn till vid schakter och arbeten i omrédet med torv. Detta utreds vidare eftersom
det i dagslaget ar oklart hur sparet kommer att anliggas genom mossen och till vilken
grad schaktmassor kommer att behdva hanteras.

5.3 Byggnadstekniska atgarder

Utredningar genomfors for att klargora torvens utbredningsomréde samt for att
undersoka dess héllfasthets- och stabilitetsegenskaper.
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6. Bedomning av atgardens miljdpaverkan

Trafikverket bedomer att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan
eftersom det ar begrinsat till omradet nira befintlig jairnvag och pa behorigt avstdnd
fran bostdder och omriden med sarskilt skydd samt bidrar inte negativt till befintlig
bullerpaverkan. Ingen ytterligare barridreffekt skapas. Det 4r mojligt att vidta
skyddsétgirder for att begrinsa paverkan pa skyddade arter och undvika att paverka
gynnsam bevarandestatus och kontinuerlig ekologisk funktion. For kulturmiljo,
rekreations- och friluftsomrédden uppstér inga negativa konsekvenser. Inga riksintressen
paverkas.
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7. Fortsatt arbete

7.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgiarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av lansstyrelsen. Dessutom
ska Trafikverket samréda med en utékad samradskrets i den efterf6ljande planeringen.
Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

7.2. Viktiga fragestallningar

Utredning pagar for att bedoma behovet av skyddsatgarder for att minska paverkan pa
naturmiljon och skyddade arter.

Forandringar i diken och trummor utgor vattenverksamhet och ska anmélas till
Lansstyrelsen.

Samrad ska hallas enligt kulturmiljélagen for att bedoma behovet av arkeologisk
undersokning.

Geoteknisk utredning gors av mossen for att bedoma hur grundlidggning av spéret kan

utforas. Beroende pa vald hantering kan det leda till fragestallningar kring hantering av
torvmassor.
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