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1 Sammanfattning

Delar av vig 19 och vig 23 utgor idag en barridr for omradets vilt. Viltolyckstalet anses har vara hogt, 2,3
viltolyckor per kilometer i jamforelse med 0,5 som ar “normalvirdet”. De berérda vigavsnitten utgor en
trafiksakerhetsrisk for de som fardas pa vigen samtidigt som det ar en barriar for allt fran mindre
daggdjur till storre klovvilt.

Trafikverket hiller p4 att ta fram en viigplan for striickan Rivninge-Ostani-Broby angiende
viltsdkringsatgirder. Projektets mél ar att minska antalet viltolyckor och darmed djurdodligheten, samt
gynna den biologiska mangfalden.

Lansstyrelsen har beslutat att denna vigplan inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Projektet avser att utreda val och placering av viltsdkringsatgarder utmed de bada vagavsnitten samt att
tillse vaghallarens ratt att fa tillgang till mark f6r underhall och byggande. Planens huvudatgiarder innebar
anlaggandet av tva planskilda passager over vig 23, en planskild passage under vag 19, sex torrtrummor
for mindre daggdjur, stingsling, viltuthopp, farister och grindar.

Miljokonsekvenserna ar smé och anldggandet av faunapassager och faunastiangsel paverkar endast
omréden med 1agt eller visst naturvérde.

Faunapassager, faunastingsel och firister har sammantaget medfort ett behov av ny mark som tas i
ansprak inom faststilld viigplan. Aven ytor for tillfillig mark behovs for tillfartsviig vid uppforandet av
stingslet.

Investeringskostnaden for vigplanen hamnar pa cirka 45 Mkr for vig 19 och 9o Mkr for vig 23, inklusive
projektering, marklosen och byggnation.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

I norddstra Skane utanfor Broby i Ostra Goinge kommun och utanfor Histveda i Hissleholms kommun,
l6per vig 19 och vig 23. De bada vigarna sammanstralar i norr i trafikplats Ostana, se figur 1.

De for projektet aktuella vigavsnitt dr for viig 19 Broby — trafikplats Ostan4, och for viig 23 viigstrickan
Rivninge — trafikplats Ostan4, se figur 2. Projektet avser att utreda val och placering av
viltsdkringsatgiarder utmed de bida vigavsnitten samt att tillse vaghallarens ratt att fa tillgdng till mark
for underhall och byggande.
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Figur 1. Oversiktskarta fér projektets aktuella vagavsnitt av vég 19 och vég 23.

Omradet som vigarna omges av bestar till storsta delen av skogsmark, men dven partier av aker- och
betesmark ar ett &terkommande inslag i landskapet. Mellan viagarna ligger sjon Tydingen och Oster om
vég 19 ligger vattendraget Helge &. Det varierande landskapet ger ett viltrikt omréde. Enligt tidigare
studier dar samrad har hallits med berorda samt statistik fran Viltdata (nationell webbaserad databas)
forekommer klovviltet dlg, radjur och vildsvin i stora grupper. Aven dov- och kronhjort forekommer i
omradet. Det finns goda forutsattningar for en rik biologisk méngfald och for ett 1angsiktigt
uppritthéllande av denna.
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Figur 2. Aktuellt omrade berér kommunerna Héssleholm och Ostra Géinge. Omrédet strécker sig ldngs vég 23 mellan
Révninge och trafikplats Ostana, vidare léngs vég 19 till en cirkulationsplats séder om Broby.

Vagarna utgor dock idag barriarer for viltet. De ar relativt trafikerade, tidvis 6ver 5000 fordon per dygn
(arsmedeldygnstrafik) med en hastighet p& 100 km/h. Hastigheten, vigbanans bredd, mittracken samt pa
vissa platser sidordacken, gor att vagen ar svar att passera pa ett sakert satt for storre klovvilt, men dven for
medelstora och mindre daggdjur. Det finns befintliga torrtrummor (passager) for de mindre ddggdjuren,
men dessa har endast en viss funktion dé de ar vattenforande. De ar dven placerade onaturligt for att
djuren ska passera samt att storleken ar ett gransfall.

Detta har resulterat i att vagarna ar hért viltolycksdrabbade och utgor en trafiksakerhetsrisk. Den starka
barridren orsakar dven fragmentering av vixtligheten med isolering och férsvagning av populationer som
foljd da dessa inte kan spridas med viltet.

Fokus i detta projekt dr pa djurlivet med ett utfall av reducerat antal viltolyckor och ddrmed en 6kad
trafiksdkerhet.

For att minska viltolyckorna sévil som vigens barridreffekter utarbetar Trafikverket nu en vigplan
gillande viltsakringsatgirder utmed de for projektet aktuella viigavsnitten. Atgéirderna inbegriper
stingsling, planskilda faunapassager, viltuthopp, anslutningar fran befintliga vigar och majlighet for
underhéll av itgirderna.

Gallande de planskilda passagerna 6ver viagen har Trafikverket i tidigare planskede studerat alternativa
lokaliseringar utmed de aktuella striackorna vig 19 och 23. Beslut har tagits om att g& vidare med
anldggning av faunadtgirder med placeringen enligt numrering 2 och 5, se tidigare handlingar
Samrddsunderlag. Resterande planskilda faunapassager, under viagen, numrering 1-10 (ej 8 — passage i
plan), planeras anldggas enligt Samradsunderlagets preliminara placeringar.



Efter samrad av Samrédsunderlaget har det inkommit ytterligare placeringsforslag for atgéard 10, vilket
har utretts vidare under planprocessens olika skeden.

Med denna vagplan utreds forutsattningarna for att anlagga viltsdkringsatgarder langs de aktuella
vagstrackorna samt ge vighéallaren vagritt till den mark som krévs for anldggande och underhall.

2.2. Problem och brister

Det finns en bristande infrastruktur i form av sikra passager och avsaknad av faunastiangsel utmed de
angivna striackorna. De badda vagarna har ett hogt olyckstal, vilket betyder en stor sdkerhetsrisk for bade
djur och trafikanter pa viagen. Vagavsnitten har 4—5 génger fler viltolyckor dn vad som forvantas pé en 15
kilometer ldng vagstriacka, vanligt ar 8 viltolyckor/ar, enligt Trafikverkets tidigare utredningar. Utdrag
fran viltolycksradet visar att olyckor med radjur, vildsvin, dovhjort och &dlg dominerar olycksstatistiken
inom utredningsomradet.

Konsekvenser av viltolyckor ar dyrbara i form av de samhéllsekonomiska kostnaderna dar utgifter for
sjukvard, restid och minskad biologisk mangfald inkluderas. De stora samhéllsekonomiska forlusterna ar
ungefar 4—5 miljarder kronor per ar i Sverige. Klovvilt, sdsom alg, radjur, hjort och vildsvin, har storst
effekt pa kostnaderna.

Om inga atgirder infors forvintas antalet olyckor oka till det dubbla inom 15 ar (basar 2014).

Trafikflodet uppgar till nirmare 4200 arsmedeldygnstrafik (ADT) pa vig 19 och 5400 ADT p4 vig 23 pa
de mest hogtrafikerade strackorna. Hastigheten, vigbanans bredd, mittracken samt pé vissa platser
sidoricken, gor att vigen ar svar att passera pa ett sikert sitt for storre klovvilt, men dven for medelstora
och mindre daggdjur. De medelstora och mindre daggdjuren har ocksa stora svirigheter att korsa
vagarna.

Enligt rapporten "Vagar och jarnvéagar — barridrer i landskapet” (Helldin, m.fl. 2010) har ostangslade
medelstora vigar, trafikintensitet 2000-6000 ADT, flest pakorningar per kilometer vig gillande
hjortdjur, sdsom alg. Darefter minskar dodligheten, kurvan avtar, da troligtvis barridrverkan frin viagen ar
for stor. Eftersom barridreffekten inte ar total korsar ett stort antal djur vigen.

Nar det giller vagar beskrivs barridreffekten oftast efter hur stor &rsmedeldygntrafiken ar. Ju storre trafik
desto storre barriareffekt.

Barriareffekten kan delas upp i tre delar:

e Viltet undviker vigen for att de skyggar for trafiken
e Viltet dodas nar det forsoker passera viagen
e Viltet kommer inte upp pa vigen pa grund av viltstangsel.

Nar viltstidngsel satts upp sa 6kar barriareffekten eftersom det blir ett fysiskt hinder for djuren att ta sig
over, medan barriireffekten som orsakas av olyckor minskar. Beroende pa hur ménga passager som
anliggs kan barriareffekten av stingsel minska sé att de kompenserar for stingslingen. Undersokningar
som gjorts visar pa att viltolyckor generellt minskar med cirka 80 procent nir man forser en vag med
viltstingsel och passagemdjligheter.

Forutom hog trafikdodlighet for djuren leder denna typ av barriér, som isolerar grupper av individer fran
varandra, ofta till en forsvagning av arternas populationer pa sikt. Indirekt drabbar barridrer for storre
diaggdjur 4ven ménga andra artgrupper. Manga storre djur fungerar till exempel som spridningsvektorer
for vaxter, pa grund av de stora mangder fron och sporer de bar med sig i palsen och i sin spillning.



2.2.1.1. Jarnvadgen som barriér

1,5-2 kilometer vister om utredningsomradet lings vig 23 striacker sig stambanan mellan Ballingslov-
Hastveda och vidare norrut. I det svenska jarnvagsnitet ar det frimst stambanorna som betraktas som
barridrer for viltets rorelser i landskapet. Deras barridreffekt beror till stor del pa den stora trafiken som
uppgar till cirka 115 tag per dygn. Det kan jaimforas med cirka 18 tdg per dygn pa resterande jarnvagsnat
som darfor inte klassas som potentiella vandringshinder for vilt.

Kunskapslaget ar dock bristfélligt och av hiansyn till det tillimpas en forsiktighetsprincip. I korthet
innebar det att man tillimpar en storre sikerhetsmarginal vid berdkningar av stambanornas barriareffekt
an for bilvagar, dar det finns béttre underlag. Av den anledningen ar stambanorna ofta
overrepresenterade bland spridningshinder i data som illustrerar landskapets konnektivitet for vilt.

2.3. Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Vég 19 och 23 ir av riksintresse for kommunikationer, vilket berors och gynnas av projektet dé
trafiksdkerheten okar.

Inga Natura 2000-omraden eller andra gillande riksintressen for kulturmiljo, natur och friluftsliv finns i
niromradet.

2.4. Atgardsvalstudie

Trafikverkets fyrstegsprincip har beaktats i samband med planeringen av de aktuella dtgédrderna.
Fyrstegsprincipen ar ett allmént forhallningssétt i dtgardsanalyser for vag- transportsystem. Den
lanserades ursprungligen for att hushalla med resurserna och for att minska végtransportsystemets
negativa effekter. De fyra stegen innebar att dtgarder ska analysera i f6ljande ordning:

1. Téank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervéga dtgarder som kan
péverka behovet av transporter och resor samt valet av transportséatt.

2. Optimera
Det andra steget innebér att genomfora dtgirder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Analys: Genomforande av atgiarder inom Steg 1 och Steg 2 som omfattar atgarder for att paverka
transportbehovet och utnyttja befintligt viagnét och fordon effektivare uppfyller inte malet att
minska barridreffekten och antalet viltolyckor p& de bada vagstrackorna.

3. Byggom
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

Analys: En 6versyn har av befintliga torrtrummor har gjorts och dessa har inte funnits mojliga att
fullt ut fungera som faunapassager.

4. Byggnytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder.
Analys: D4 tidigare steg inte bedomts uppfylla projektmalen dterstir byggandet av foreslagna
faunaétgirder.



2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Samradsunderlaget 1amnades till Lansstyrelsen Skéne varen 2020 for beslut om betydande miljépaverkan
(BMP). Lansstyrelsen beslutade 2020-09-21 att projektet ej kan antas medféra betydande miljopaverkan
utifran vigplanens samradsunderlag.

2.6. Overgripande mal och projektmal

2.6.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt funktionsmal och hinsynsmal med ett antal prioriterade
omréden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hiansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och halsa. De dr viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmélen
uppnads och till 6kad halsa.

2.6.2. Nationella miljomal

Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det tillstind i den svenska miljon
som behovs for att samhallet ska vara ekologiskt hallbart och som miljoarbetet ska leda till. Avsikten ar
att malen ska nas till &r 2030. Vagtrafik medfor negativa konsekvenser for en rad miljomaél bland annat pa
grund av utslapp till luft och vatten, buller och barriareffekter.

Projektet har inga uttalade miljomal.

2.6.3. Andamal och projektmal

Projektets andamal 4r mindre antal viltolyckor och 6kad trafiksidkerhet. Projektets atgarder ska minska
végens barridreffekt for faunan. Att minska antalet viltolyckor bidrar till en 6kad trafiksdkerhet for de som
fardas pa vagen.

Andamal:

e Mindre antal viltolyckor
e Okad trafiksikerhet

Projektmal ar det resultat som projektet ska uppvisa och som i sin tur ligger till grund for mojligheterna
att uppné dndamalet, de transportpolitiska malen och nationella miljomal.

Projektmal beskriver vilken forviantad effekt som ska uppsta efter planerad atgéard. Projektmalen
sammanfattas nedan:

o Sikerstilla en god rorlighet for vilt i landskapet
e Omgivningspaverkan ska vara minimal
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2.7. Tidigare utredningar

Trafikverket har tidigare tagit fram en Atgdrdsvalsstudie Viltproblematik del av RV19 och RV 23,
Nordodstra Skéne (2017) och bestillt en fordjupning av dtgardsvalsstudien genom en Teknisk utredning
av viltproblematik och faunapassager Riksvig 23 och riksvdg 19, i Ostra Goinge och Hiissleholms
kommun (2019). Trafikverket har dven tidigare upprittat ett underlag i form av en metodrapport Analys
av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur (2015), vilken har anvénts i tidigare utredningar for
projektet.

Under foregaende utredningar har kontakt med intresseorganisationer och andra berérda samt faltbesok
genomforts for att fa lokal kdinnedom.

De ovan namnda utredningarna har mynnat ut i material dar kunskap, forutsiattningar och forslag pa
placering av olika typer av faunapassager samt faunastingsel for projektet framgéar. Vidare har ett
underlag tagits fram utifran foregdende utredningar. En precisering av projektets avgriansningar,
forutsittningar, lokalisering, utformning, omfattning och utmarkande egenskaper, viltsikringsatgéarder
och bedomning av atgidrdernas miljopaverkan har gjorts och resulterat i ett Samrdadsunderlag.

2.8. Oversikt 6ver atgarderna i planen

1 - Torrtrumma @ ca 0,6m 7 - Tortrumma @ ca 1,0m
12 - Passage Over vag 9 - Passage under vag

3 - Torrtrumma @ ca 0,6m 10 - Torrtrumma @ strax under 2m
|4 - Torrtrumma @ ca 0,6m 14
5 - Passage over vag e R

6 - Torrtrumma @ ca 0,6m
Linjetyp
Faunasténgsel pa

™ vardera sida om vagen

TtV & ¥ ﬁ‘?’w @b <Fo

Figur 3. | figuren ovan redovisas en éversikt éver valda faunaatgérder. Se kapitel 5 for mer information om valda
respektive bortvalda lokaliseringar, samt val av utformning.

I figuren ovan redovisas lokaliseringen av de tio faunapassager som har utretts inom projektet.
Faunapassage 8 har i samréadshandlingsskedet valts bort, se kapitel 5.1.3 Passage 8 — Passage for storre
ddaggdjur.

Se kapitel 5 De planerade viltatgdrdernas lokalisering och utformning for mer information kring
vagplanens faunaétgirder.
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2.9. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvigsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pé projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopéverkan. I s&
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jairnvigsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgédnglig for granskning sé att de som berdors kan ldmna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad dr viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter
och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag -
for lansstyrelsens beslut om Framtagning av planforslag

betydande mlljbp&veﬂ(an inkl m'llbbeskfivﬂ'ng

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Kungdrande och granskning Faststillelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

SAMRAD

E L )

Figur 4. Trafikverkets planldggningsprocess for vagplan.
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3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har 2020-09-21 beslutat att denna vagplan inte kan antas medf6ra en betydande
miljopaverkan. Darmed ska ingen Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas for vigplanen. Istillet
ska en sé kallad Miljobeskrivning (MB) utféras. En MB ska, liksom en MKB, beskriva den forutsebara
paverkan pad minniskors héilsa och miljon som végplanen innebar och jaimfora dessa med ett
nollalternativ, det vill siga den sannolika utvecklingen i omrédet om vigplanen inte genomfors. Eftersom
dessa konsekvenser inte anses bli betydande ar dock en MB normalt mindre omfattande dn en MKB och
en MB ska inte heller formellt godkénnas av lansstyrelsen, vilket ar fallet med en MKB. Till skillnad fran
Miljokonsekvensbeskrivningar utgor miljobeskrivningar normalt heller inte ett eget dokument utan ingar
i planbeskrivningen av viagplanen. Sa ar fallet for denna vagplan vars MB utgors av de texter som belyser
rddande miljoforutsattningar och virden, samt vigplanens effekter och konsekvenser pa dessa virden.

De avsnitt av denna planbeskrivning som ingér i vigplanens MB, och som for tydlighetens skull har
markerats med gron kantlist i vinstermarginalen, ar:

Kapitel 3

Kapitel 4.3, 4.4
Kapitel 5.3

Kapitel 6.2, 6.4, 6.5
Kapitel 7

Kapitel 8

3.1. Avgransningar

3.1.1. Influensomrade

Miljobedémningen omfattar det omrade som bedéms kunna komma att paverkas av vigplanens
genomforande, det sd kallade influensomradet. Da influensomrédets granser varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som avses, definieras inget exakt geografiskt influensomrade. I stéllet framgar for varje
enskild miljoaspekt vilka omrdden som riskerar att paverkas.

3.1.2. Prognosar

Bortre tidsgrans for bedomning av miljoeffekter vid ett genomforande av planen respektive vid
nollalternativet, har satts till 2045, vilket ar omkring 20 &r efter att planen bedoms vara fullt genomférd.

Trafikprognosen som har tagits fram i projektet avser +20 ar, vilket innebar en prognos for ar 2040:s
trafikflode for de bada véagavsnitten.

3.1.3. Beaktade miljoaspekter

Miljobeskrivningen ska inriktas pa de fragor som ar relevanta i det aktuella projektet och som behéver
belysas for att mojliggora en samlad bedomning av vigplanens konsekvenser for manniskors hélsa och
miljon. Darutover ska beskrivningen belysa hur planen harmonierar med Miljobalkens hansynsregler och
hushallningsprinciper, gillande miljokvalitetsnormer samt de nationella miljokvalitetsmélen. En
beskrivning ska dven goras av om planen har nagra konsekvenser for biotopskydds- eller
strandskyddsomréaden. De miljoaspekter som i detta projekt bedomts vara relevanta att belysa ar:
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¢  Naturmiljo

¢ Landskapets konnektivitet

e  Grundvatten

e  Kulturmiljo

¢ Landskapsbild

e  Rekreation och friluftsliv

¢  Hushéllning med naturresurser

3.1.4. Miljdaspekter som inte beaktas

Da projektet inte ror nybyggnation av vig bedoms bullerstorningar och luftféroreningar inte paverka
boendemilj6 och hilsa. Darmed behandlas inte heller frigan om miljokvalitetsnormer for utomhusluft
och buller.

Vid utformningen av faunasténgslet kommer tillfartsvagar att beaktas. Grindar kan komma att sittas upp
for att mojliggora fortsatt passage 6ver vagen. Faunapassagerna ar inte tdnkta for manniskor, varfér ingen
skyltning eller hanvisning kommer att goras till dessa. Tillgangligheten utmed vagstrackorna anses inte
paverkas och ddrmed bedoms det inte heller foreligga nigra vasentliga skillnader mellan planforslag och
nollalternativ med avseende pa mojligheterna att korsa vigen.

3.2. Metodik

Metodiken i arbetet med miljobeskrivningen har foljt de riktlinjer som framgar av Trafikverkets
dokument ”Planlidggning av vagar och jarnvigar” (2014-09) samt, i tillaimpliga delar, "Handbok
Miljokonsekvensbeskrivning for vagar och jarnvagar” (Publikation 2011-090). Detta innebar bland annat
att analyserna fokuserats pa de forutsattningar och intressen som bedéms kunna komma att paverkas,
men ocksa att dessa analyser i tillrackligt detaljerad grad ska finga in platsspecifika och lokala
forutsattningar och virden. Kunskap om omradet har inhdmtats genom analyser av underlagsmaterial
fran en mingd olika killor, samt genom féltbesok, inventeringar och personliga kontakter med boende pa
trakten.

3.3. Nollalternativet

Nollalternativet kan beskrivas som den sannolika utvecklingen i omradet om forslaget till vagplan inte
genomfors. I detta fall antas nollalternativet innebéra att inga faunaatgirder anliggs, varken passager

som ar specifikt anpassad for djur och ej nyttjas av manniskan, eller sammanhéngande stangsel utmed
vagstrackorna.

Daremot bedoms att det dven i nollalternativet sannolikt utférs vissa mindre punktatgarder fram till &r
2045. Exempel pa sdédana mindre atgirder kan vara anpassning av befintliga trummor {6r forbattrad
funktion som faunapassager samt stingsling av kortare delstrackor med tydligt forhéjda tatheter av
viltolyckor.

Den prognostiserade trafikokningen bedéms bli densamma som vid ett genomforande av vigplanen. Den

hogsta forviantade trafikintensiteten under ar 2040 pé ndgon del av vagavsnitten 19 och 23 ar 5800
respektive 7400 fordon per dygn.
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4 Forutsattningar

4.1.Vagens funktion och standard

De bada viagarna 19 och 23 ir viktiga regionala vigar med nord-sydlig riktning i nordéstra Skéne. De
skapar forbindelser med sydvistra Smaland och med s6dra och 6stra Skane. Totaltrafiken uppgar till
nirmare 4200 ADT for vig 19 och 5400 for vig 23 pa den mest belastade vigstrickan. Andel tung trafik
utgor ungefar 13% for vag 19 och 17% for vag 23. En trafikprognos med den hogsta forviantade
totaltrafiken pa nagon del av vig 19 respektive vag 23 berdknad for ar 2040, forvantas uppga till 5800
respektive 7400 ADT, &rsmedeldygnstrafik.

Vigarna ar motesfria 2+1-vigar med hastighetsbegransningen pa bada viagavsnitten satt till 100 km/h,
bortsett fran ett kortare parti i samband med en viaganslutning till Broby dar hastighetsgransen reduceras
till 80 km/h. Bada vigarna ar mittseparerade med vajerracke. Vag 19 har utmed storre delen av
vagstrackan sidoracken medan vig 23 har bitvis sidordacken.

Det finns inga faunastingsel utmed de aktuella vagavsnitten. Daremot finns det befintligt viltstangsel vid
projektets bida anslutningar i norr vid trafikplats Ostan. I séder for viig 19, ansluter projektet till en
cirkulationsplats utanfor Broby och Trafikverkets projekt Bjarlév-Broby. I soder for viag 23, ansluter
projektet till befintligt viltstdngsel vid Ravninge.

4.2. Viltolyckor

Enligt officiell viltolycksstatistik har det langs berérda vigstrackor skett drygt 300 viltolyckor under
perioden 2010—2019. Vid minst fem av dessa olyckor har personskador registrerats varav en har inneburit
sjukhusvéard. Antalet viltolyckor ar 4—5 génger fler pa dessa strackor dn vad som forvantas pa en
motsvarande vagstracka. Utdrag fran viltolycksradet visar att olyckor med radjur, vildsvin, dovhjort och
dlg dominerar olycksstatistiken inom aktuella vagstrackor.

Figur 5. Viltolyckor, réda markeringar, i de bada kommunerna Héssleholm och Ostra Géinge, kommungrénsen &r lila
streckad med linje med kryss. Statistiken & hdmtad fran Nationella Viltolycksradet 2020.
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4.3. Landskapet och staden

Utredningsomradet for viag 19 och 23 priglas av ett smabrutet skogslandskap med 6ppna partier av ker-
och betesmark. Sjon Tydingen ligger mellan vigarna. Omrédet tillhér naturgeografiskt Nordostskanes
skogslandskap och landformen &r ett storkuperat omride med urbergskullar fran krita. Merparten av
berorda strackor ar glesbefolkat och saknar bebyggelse lings med vag 19 respektive viag 23. Upplevelsen
fran vagen ar att man till stor del fardas genom en skog med begransade vyer, se figur 6. Undantaget till
det slutna rummet ar de tva storre landskapsrum som finns i jordbrukslandskapet vid Hiastveda och
Réavninge. Vig 19 ansluter och passerar orten Broby, men eftersom vigen dr omgiven av skog ar den inte
synlig fran orten.

Inget landskapsbildsskydd enligt den tidigare naturvardslagen (NVL 19 §) finns i anslutning till
utredningsomradet.

Figur 6. Bild frén vdg 23 inom utredningsomréadets norra del (Google).

4.4. Milj6 och halsa

4.4.1. Berorda riksintressen

Riksintressen ar geografiska omrédden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen.
Olika statliga myndigheter har pekat ut omraden med riksintresse och om en dndring av nuvarande
markanvandning sker, som kan paverka ett riksintresse, beh6ver denna paverkan klargoras och prévas.

Utredningsomrédet beror inga riksintressen eller andra nationella intressen utover riksviagarna 23 och 19
(Riksintresse kommunikation).

4.4.2. Skyddad natur

4.4.2.1. Biotopskyddsomrade

I utredningsomradet finns tva biotopskyddsomraden lings vag 23, se objekt F508 och F510 i figur 8.

Biotopskyddsomradet (SK 411—2001, N 268—2001) ar pa 2,2 hektar och utgors av en fore detta betad

ddellovskog med stort inslag av gamla sparrgreniga trad (Skogsstyrelsen 2020). Biotopskyddsomradet
I (SK 410—2001, N 3576—1994) ar pé 0,4 hektar och utgors av en naturskogsartad, naringsfattig bokskog.

Bada dessa omréden ligger pé cirka 70 meters avstind frén viag 23 vid Eskilstorp vid faunapassage 5.
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Biotopskyddsomraden forvaltas av Skogsstyrelsen och bestar av skog med héga naturvarden som har
avsatts permanent for att bevara livsmiljoer for sma skyddsviarda naturtyper i skogs- eller
jordbrukslandskapet. Atgirder som kan skada naturvirdena i biotopskyddsomréaden r inte tilldtna.

Drygt 200 meter vister om faunapassage 9 ligger Stora Bjalkarp Naturreservat, se objekt F802 i figur 9.
Reservatet ar ett artrikt skogsomrade pa cirka 30 hektar med en blandning av bokskog och
gran/sumpskog (Lansstyrelsen Skéne 2019). Liksom for biotopskydd ar naturreservat en permanent
skyddsform som oftast inrittas for att skydda omrédden med héga naturviarden. Utifran syfte och
reservatens malbild tas det fram en skétselplan som beskriver hur omradet ska skdtas och utvecklas.
Skotselplanerna kan till exempel specificera att en viss form av avverkning och réjning regelbundet ska
utforas for att gynna specifika tradslag eller en viss typ av naturviarden. Stora Bjilkarp naturreservat
ligger utanfor utredningsomréadet, men har tagits med i beaktande da viltets rorelser har analyserats.

4.4.2.2. Generellt biotopskydd

Inom utredningsomradet finns ett antal objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt MB 7 kap. 11
§. Dessa utgors av stenmurar i jordbrukslandskap, vilket fraimst forekommer langs vistra delen av vag 23.
Aven sm4, 6ppna vattendrag som passerar viigen omfattas av generellt biotopskydd. Biotopskydden
beskrivs inom berorda objekt i avsnitt 4.4.3.

Vanligtvis far inga verksamheter eller dtgirder som kan skada naturmiljon i biotopskyddsomraden
utforas, savida inte dispens meddelats av lansstyrelsen. Byggande av viganordningar enligt en
lagakraftvunnen végplan ar dock undantaget fran ovanstéende forbud. Den som bygger viagen ska dock,
under viagplaneprocessen, samrada med ldnsstyrelsen om hur ingrepp i berorda biotopskyddsobjekt kan
minimeras och hur basta mojliga och rimliga hansyn kan tas till sédana objekt samt hur de ingrepp som
trots allt sker kan kompenseras.

4.4.2.3. Artskydd

Elva arter som ar skyddade enligt Artskyddsforordningen har noterats inom utredningsomradet 1angs
aktuella vagstriackor; mindre hackspett, gulsparv, stare, spillkraka, utter, skogsodla, vanlig groda, vanlig
padda, gullviva, bldsippa och revlummer. Vidare har arterna liljekonvalj och klockljung hittats pa ett
flertal stillen, dessa arter ar dock enbart fridlysta i vissa lan (inte Skéne). Naturvardesinventeringens
utredningsomrade har generellt omfattat ca 10 meter pé vardera sidan om belagd vagyta, men
inventeringsomradet har utvidgats kring de platser som utretts for passager, se utbredning i
Naturvardesinventering.

Skogsédla har observerats i soliga lagen bade langs vag 19 och 23. Arten ar fridlyst enligt 6 § i hela landet,
men betecknas som livskraftig och finns i storre delen av landet i skiftande miljéer. Det finns enligt
Artdatabanken inga tecken pa betydande populationsférandring.

Vanlig padda och vanlig groda ar liksom skogstddlan skyddade enlig 6 §. De har noterats i ett par objekt,
men finns sannolikt spridda langs hela strickan. Saval vanlig padda som vanlig groda betecknas som
livskraftiga och finns i storre delen av landet. Inom vigomradet saknas forekomst av vatten som skulle
kunna utgora lekmiljo.

Utter finns pa Artportalen noterad som trafikdédad i norra delen av vig 23, vid trafikplats Ostan4. Uttern
ar upptagen i Art- och habitatdirektivets bilaga 4. Enligt artskyddsférordningen ar det forbjudet att
avsiktligt finga, doda eller stora djur upptagna i denna bilaga. Det ar dven forbjudet att skada eller
forstora dessa djurs fortplantningsomraden eller viloplatser. Forbudet géller alla levnadsstadier hos
djuren.

Spillkrédka har noterats som forbiflygande pa flera héll 1angs med vag 19 och 23. Den ar fridlyst enl. 4 §
Artskyddsforordningen och en prioriterad art i Skogsvéardslagen. Dess primara livsmiljo ligger dock i
skogsomraden utanfor vigbanans narhet.
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Mindre hackspett har noterats ett par hundra meter norr om passage 5 i ett omrade som lampar sig vil
for hackning. Livsmiljoerna ligger dock langt fran vigbanans narhet och det tinka arbetsomradet vid
faunapassagen.

Gulsparv hordes vid ett flertal tillfallen i jordbrukslandskapet och betesmarkerna i den sydvéstra delen av
den ingdende delen av vag 23. I samma omréde, pa grasmarker, noterades fédosokande starar.

Arts@ngare har noterats pé tv platser inom utredningsomradet, dock utanfor arbetsomradet, lings vig
23.

Revlummer ar mycket vanligt forekommande lings norra delen av viag 23 i utredningsomradet dar den pa
sina stillen bildar kvadratmeterstora bestdnd. Arten ar fridlyst i hela landet och far inte gravas upp eller
plockas.

Blésippa har en kiand forekomst i utredningsomradet vid faunapassage 5, i biotopskyddsomrade SK 411—
2001, N 268—2001. Bestdndet ligger utanfor arbetsomradet for bade faunastingslet och arbetsomradet
vid faunapassage 5 och kommer inte att paverkas.

Gullviva finns vid en viagkorsning lings vag 19, inom arbetsomradet for faunastangslet. Forekomsten ar
med stor sannolikhet inte naturlig d4 den vixer pa fore detta schaktmassor, sida vid sida med ett stort
bestand av lupiner.

4.4.3. Naturmiljo

4.4.3.1. Allméant

Naturen liangs de berérda strackorna pé vig 19 och vig 23 utgors huvudsakligen av olika typer av
skogsmark, skogsplanteringar och jordbruksmark. Skogsmarken bestar bland annat av sumplévskog,
bokskog och ddellévskog med inslag av ek och ask. I omraden som i hog utstrackning priglas av
skogsbruk dr gran starkt dominerande.

Vagkanterna bestar huvudsakligen av grasmark dar vissa solbelysta och torra partier ar tamligen
blomrika. Har och var forekommer invasiva arter som exempelvis lupiner, kanadensiskt gullris och
hackspirea.

4.4.3.2. Naturvérden

En naturvirdesinventering har genomforts for vigkanterna samt vid och kring lokalerna som kan komma
att paverkas av arbetet med faunapassager. Naturviardesinventeringen tar hénsyn till om det finns négra
naturvardsarter i omradet (exempelvis rodlistade arter) och forekomster av strukturer som gynnar
biologisk mangfald, sisom gamla trid, déende trad, liggande dod ved och stenblock. Forekomster av
naturvardsarter resulterar i ett specifikt artviarde, forekomster av miljofaktorer/strukturer ett
biotopvirde. Artvirden och biotopviarden slas sedan ihop for att bilda en naturvardesklass (mycket
forenklat). Naturvirdesinventeringen sker i tva steg dar man i forsta skedet gor en forstudie som gér ut pa
att man avgransar ytor/objekt i inventeringsomradet med hjalp av flygbildstolkning och redan tillganglig
information (Lansstyrelsen, Artportalen, Lantmateriet, Skogsstyrelsen). I steg tvd inventeras de
avgransade objekten i falt, det gors under sommarhalvaret (i Skane 1 april — 30 november) eftersom
ménga organismgrupper inte dr magjliga att inventera pa vintern.

Den utforda naturvirdesinventeringen visar att den mest vardefulla naturmiljon (omraden med héga
naturvirden, naturvirdesklass 2) inom utredningsomrédet utgors av artrika skogsmiljoer med bok och
ddellov samt mindre omraden med alsumpskog/fuktig blandskog. Merparten av dessa omraden ligger i
utredningsomradet kring faunapassage 5 langs vig 23 med undantag for stora Bjidlkarp naturreservat som
ligger Gster om sjon Tydligen och i kanten av utredningsomradet for faunapassage 9.
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Objekt med hoga naturviarden (naturvardesklass 2) beskrivs nedan. Objekt med patagligt naturvarde
(naturvardesklass 3) samt visst naturviarde (naturviardesklass 4) finns beskrivna mer utforligt i NVI-
rapporten. En 6versiktlig fordelning kan dock ses i kartan nedan (figur 7).

Naturvardesklasser

Lagt naturvarde
. Naturvardesklass 2 - hogt naturvarde

D Naturvardesklass 3 - patagligt naturvarde .
o 1Km

5 . ” 1
D Naturvardesklass 4 - visst naturvarde Ekologigruppen 2021-09-28

Figur 7. Identifierade naturvérdesobjekt i utredningsomradet ldngs vag 19 och vég 23.

4.4.3.3. Naturvérdesklass 2 — H6gt naturvérde

Objekt Vo3 ligger langs vag 23, ca 600 meter norr om avfarten mot Hastveda. Miljon bestar av
bokdominerad ddell6vskog med grova trad, haltrad och enstaka jattetrad. Dod ved forekommer bitvis
rikligt i form av delvis barklosa torrtrad, hogstubbar, stubbar och l4gor. Den déda veden ar rik pa
insektshél och vedsvampar.

Bland noterade naturvardsarter kan ndmnas bokvartlav (NT), orangepudrad klotterlav (NT), platt
fjaddermossa, vistlig hakmossa och guldlockmossa. Objektet bedoms ha ett hogt biotopvirde och ett
patagligt artvirde.

Objekt F504 ligger pa norra sidan av viag 23, i yttre delen av utredningsomradet kring faunapassage 5.
Objektet bestar av en flerskiktad fuktlovskog och ett alkérr langs en slingrande skogsbéck. Flertalet av
klibbalarna ar grova och har utvecklade socklar. Tradskiktet bestar forutom klibbal ocksa av bjork, gran,
tall och understdndare som hassel och ronn. Déende och doda torrtrad forekommer rikligt, likasa
liggande tradstammar (lagor) av klibbal, bjork och gran. Mdngden dod ved bedoms ligga pa 6ver 30
kubikmeter/ha. Flertalet observationer av mindre hackspett (NT) gjordes vid féltarbetet och miljon
erbjuder goda méjligheter for hickning. Ovriga noterade naturvérdsarter #r glansflick Arthonia spadicea,
jaguarflack, gammelgranslav, skriftlav och langfliksmossa. Objektet bedoms ha ett patagligt biotopvirde
och ett visst till patagligt artvirde.

Objekt F510 bestar av en naringsfattig, delvis stenbunden, gammal bokskog i nordlut. Skogen utgors till
stor del av enskiktad pelarbokskog, men i kanterna och kring vindfillen kommer uppslag av boksly och
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gran. I objektet finns flertalet gamla trad, grova trad och haltrad. Hogstubbar och lagor forekommer, om
an nagot sparsamt.

Epifytfloran dr mycket artrik och valutvecklad med bland annat kravande arter som rosa lundlav (VU),
bokvértlav (NT), orangepudrad klotterlav (NT), rikfruktig blemlav, platt fjidermossa, klippfrullania och
guldlockmossa. Bland 6vriga organismgrupper noterades fodosokande spillkraka (NT) och det noterades
ocksa flera utmejslade bohél i nordvistra delen. Objektet bedoms ha ett hogt biotopvirde och ett hogt
artvirde.

Objekt F508 utgors av skyddad natur i form av biotopskyddsomrade SK 411—2001, N 268—2001 samt SK
410—2001, N 3576. Biotopen bestar fraimst av en fore detta betad ddellévskog med stort inslag av gamla
sparrgreniga trad och en mindre del naturskogsartad, naringsfattig bokskog. Objektet hyser flertalet
gamla trad, torrtrad, hogstubbar och grova trid med utvecklade héligheter och uppsprucken, grov bark.
Grova lagor forekommer men lagakontinuitet forefaller saknas. Epifytfloran ar artrik och med flera
rodlistade arter, typiska arter, signalarter och goda indikatorarter, bland annat bokvartlav (NT),
bokkantlav (NT), havstulpanlav, olivklotterlav, platt fjidermossa och den séllsynta arten blemlavsklotter.
I faltskiktet finns arter som skogsbingel och blésippa. Objektet bedoms ha ett hogt biotopvarde och ett
hogt artvarde.

Naturvardesklasser

Lagt naturvarde

- Naturvardesklass 2 - hogt naturvarde . & ¥

[ | Naturvérdeskiass 3 - patagligt naturvarde

o 01  02Km A
[ i T T B |
‘.7} Naturvardesklass 4 - visst naturvarde ) Ekologigruppen 2020-10-15

Figur 8. Identifierade naturvédrdesobjekt kring faunapassage 5. Kring denna passage finns tre omraden som har héga
naturvérden (rédmarkerade omréaden).

Objekt F802 utgors av stora Bjilkarps naturreservat. Stora delar av detta faller utanfor
utredningsomradet, men det har tagits med i sin helhet di det ar en bestdndig del i omradet och darmed
viktig for viltets rorelser. Reservatet domineras av bokskog, men i vissa partier finns dven sumpskog och
gran. En stor del av Stora Bjalkarp ar fossil &kermark, varfor det finns miangder med stora rojningsrosen.
Objektet har brukats forhéllandevis extensivt under lang tid vilket medfor att inslaget av senvuxna trad
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med en spannande epifytflora ar stort. Bland noterade arter kan ndmnas bokvértlav (NT), bokkantlav
(NT) och havstulpanlav. Objektet bedoms ha ett hogt biotopvirde och ett hogt artvirde.

Naturvardesklasser

Lagt naturvérde
. Naturvardesklass 2 - hégt naturvarde
D Naturvérdesklass 3 - patagligt naturvéarde

@ Naturvérdesklass 4 - visst naturvarde Ekologigruppen 2021-09-28

Figur 9. Identifierade naturvérdesobjekt kring faunapassage 9. Stora Bjdlkarps naturreservat utgérs av det
rédmarkerade omrédet i véster.

4.4.3.4. Naturvardesklass 3 — Patagligt naturvérde

Objekt med pétagliga naturviarden (naturvirdesklass 3) forekommer framst i form av blandskog,
adellovskog och bokskog med inslag av grova trad, viss mangd dod ved och en viss forekomst av
naturvardsarter. Sddana omraden finns spridda kring passage 1, passage 2, passage 5, passage 8 och
passage 10. Inga av dessa ligger dock inom arbetsomradet for faunapassager eller faunastangsel.

4.4.3.5. Naturvérdesklass 4 — Visst naturvérde

Objekt med visst naturvarde (naturvirdesklass 4) domineras av planeringsskog i olika stadier och som till
overvigande del bestér av gran och lark. Denna typ av omrédden finns ldngs hela utredningsomradet. I
sddana omraden kan det forekomma spridda férekomster av strukturer med visst naturvirde i form av
dod ved eller uppvuxna/grova trad, men inte i tillrackligt mangd for att det ska vara av betydelse annat &n
pé lokal niva.

En stor del av vagkanterna langs vig 19 och vig 23 uppfyller ocksa kriterierna for visst naturvirde. I
huvudsak beroende pa att det bitvis dr rikt pd blommande karlvaxter som backtrift, ljung, grafibbla,
gulmaéra, gokart och hir och var ocksé prastkrage. I en del sydvinda partier finns ocksé torra jord- och
sandblottor som ar virdefulla for den lagre faunan.

4.4.3.6.Lagt naturvérde
Beskuggade och artfattiga delar av vigkanten har bedomts ha lagt naturvarde.
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4.4.3.7.Invasiva arter

Langs utredningsomrédet har ett flertal invasiva arter noterats. Den mest utbredda ar lupin, som punktvis
forekommer langs vigkanterna hela vagen fran Ravninge i vaster till Broby i Oster. Den lever i symbios
med kvavefixerande bakterier, vilket 6kar dess konkurrenskraft och den forandrar dessutom markkemin
dar den filler sin forna. Det ger ldngsiktiga effekter pa artsammansattningen pa platsen dven efter det att
arten skulle forsvinna. Lupinen ar konkurrenskraftig och tranger undan inhemska arter.

Pé en del platser finns ocksé kanadensiskt gullris som ar starkt bestindsbildande och kan tranga bort
konkurrerande arter delvis genom att rétterna utsondrar giftiga komponenter (sa kallad allelopati).

Forekomster finns ocksa av vresros (ett bestand langs vag 23), hiackspirea (tre besténd langs vig 19 och
vag 23) samt ronnspirea (faunapassage 2).

4.4.4. Vattenmiljé

Inom utredningsomradet korsar tvd mindre vattendrag viag 23. Gedabiacken som mynnar i Tydingesjon
korsar vig 23 norr om avfarten till Hiastveda och ett biflode till Spédngabicken korsar viag 23 i anslutning
till foreslagen faunapassage 1 och mynnar i ett sa kallat 6vrigt vatten. Pa vag 19 korsar ett mindre
vattendrag soder om Glimminge som mynnar i Helge &. Ingen vattenférekomst bedoms péaverkas av
foreslagen étgard.

4.4.5. Kulturmiljé

De barande kulturviardena inom det aktuella vigavsnittet bestar av ett omfattande odlingslandskap som
framfor allt praglas av 1800-talets jordbrukssamhalle. Synliga uttryck for det historiska odlingslandskapet
ar talrika stenmurar och réjningsroseomréden, inte minst i det som i dag ar skogsmark. Har finns dven
fornlamningar, bland annat forhistoriska gravar, en stenaldersboplats och en skalgropsférekomst, som
visar att odlingslandskapet sannolikt varit varaktigt nyttjat och bebott sedan léng tid tillbaka. Uttrycken
for 1800-talets odlingslandskap och att trakten varit nyttjad och bebodd sedan forhistorisk tid bestar
bland annat av hagnader och stengirdesgérdar som l6per genom det idag skogbevuxna landskapet.

I Lansstyrelsen Skanes kulturmiljoprogram finns tvé sirskilt vardefulla kulturmiljoer och ett kulturmiljo-
strdk som berors av viltsdkringsitgiarderna. De bdda kulturmiljoerna ar Rdvninge i Hassleholms kommun
och Broby i Ostra Géinge kommun. Kulturmiljon Rivninge #r ett bra exempel pa hur kulturlandskapet
som helhet sett ut under historisk tid, se figur 11. Strax 6ster om och delvis inne i vigavsnittet 16per
kulturmiljostraket Helge @, som striacker sig hela viagen fran Osby kommun s6derut till Kristianstads
kommun och Ostersjon.

Utover de fornlamningstyper som nadmnts ovan finns i omradet 4ven omriaden med fossil akermark,
bytomter, boplatser och dven ett antal 6vriga kulturhistoriska lamningar. I Figur 24 redovisas de
fornldmningar som aterfinns i RiksantikvarieAmbetets kulturmiljoregister.
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Figur 10. Utsnitt 6ver det aktuella omradet fran ldnsstyrelsens digitala kulturmiljéprogram. Inom végavsnittet finns tva
sérskilt vérdefulla kulturmilier (smaprickig skraffering), Révninge i Héssleholms kommun och Broby i Ostra Géinge
kommun. Parallellt med och in i delar av vagstréckningen I6per kulturmiljostraket Helge & (bredsparig, tvérstélld
skraffering). Det finns ett stort antal fornldmningar och évriga kulturhistoriska ldmningar i och i anslutning till
véagstrackningen. Kélla: Ldnsstyrelsens kulturmiljéprogram.
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Figur 11. Vy genom kulturmiljén Révninge.

Figur 12. Exempel pa de hdgnader som finns i kulturlandskapet utmed végstréckningen.
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4.4.6. Rekreation och friluftsliv

Omrédet kring aktuellt projekt har goda forutsiattningar for rekreation och friluftsliv.

Det giller framfor allt ett omrade runt sjon Tydingen som ar viktigt for kommuninvénare i bade
Hissleholms och Ostra Géinge kommuner. Det finns allmiinna badplatser vid sjén och flera platser
anviands som utflyktsmél for bad och annan rekreation. Fiske ar en populér aktivitet och sjon ingér i
Tydinge Kallsjons fiskevardsomrade.

I Hassleholms kommuns 6versiktsplan d4r omradet kring sjon Tydingen utpekat som ett omrade med
potential for rekreation. I Ostra Goinge kommuns 6versiktsplan star det att omradet ska fortsatt utvecklas
som en plats for bad, camping, fest och sommarboende med respekt for de hoga natur- och friluftsvarden

som finns i landskapet.
Det finns ett antal utpekade vandringsleder och ridstigar inom projektets omrade, se figur nedan.
Morr LhOoO N
| .
| ; "’ . ;
Figur 13. Vandringsleder, lila linjetyp, i Ostra Géinge kommun.

Kartunderlag fran Ostra Géinge kommun 2020.
Korsande ridstig éver védg 19 finns ocksa markerad i kartan.
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4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1. Passage 1 (torrtrumma)
Végen gar pa en cirka 4 meter hog bank. Vigbanan ligger pa nivan cirka +75. Omgivande mark ligger pa

nivén cirka +71.

Under asfalten bestar vigbanken av fyllning av sandig grus ner till cirka 0,8 meter under befintlig vigyta.
Darefter patriffas 0,2 meter fyllning av grusig sand foljt av fyllning av sandmoran ner till undersokt djup
pa 3 meter. Fyllningen av sandmorin ar delvis lerig, delvis grusig och siltig.

Utanfor bankfoten har 1 meter fyllning av mullhaltig sand pé sandig moran patraffats. Fyllningen
innehaller sten.

Grundvattennivan har patraffats 1,4 meter under befintlig markyta motsvarande nivén +69,9.

Befintlig avvattning sker genom 6ppna diken pa bada sidor om vig 23. Befintlig trumma under vigen
leder vatten fran terrangback.

4.5.2. Passage 2 (planskild passage 6ver vagen)

Vigen gar i cirka 3 meter skidrning, med vigbanan pa nivan cirka +85,5.

Under asfalten bestar vagbanken av fyllning av sandig grus ner till cirka 1,0 meter under befintlig vagyta.
Darefter foljer naturligt lagrad jord av sand och sandmorin. Sanden och sandmorinen ar grusig och
sanden aven négot siltig. I en punkt har fyllning pétraffats ner till 2,3 meter under befintlig vigyta.

Berg forekommer troligtvis pa nivaer mellan +82,5 och +83,5. Berget utgors av gnejs.
Grundvattennivan har patraffats 0,8 meter under befintlig vigyta, motsvarande nivan +84,8.

Utforda undersokningar visar att jorden bestér av fyllning av sandig grus ner till cirka 1,0 m under
befintlig vagyta. Darunder har naturligt lagrad jord av sand och sandmorén pétraffats. Sanden och
sandmorénen ar grusig och sanden dven nagot siltig. I en punkt har fyllning patraffats ner till 2,3 meter
under befintlig vigyta.

Befintlig avvattning sker genom 6ppna diken pé bada sidor om vag 23. Avrinning sker soderut i diken till
en trumma under vag 23 som avleder ytvattnet vister ut i vattendrag.

4.5.3. Passage 3 (torrtrumma)

Végen gar pa en cirka 3 meter hog bank. Vigbanan ligger pa nivén cirka +86. Omgivande mark ligger pa
nivén cirka +83,5.

Under asfalten bestar vigbanken av fyllning av sandig grus ner till cirka 1,0 meter under befintlig viagyta.
Dérefter foljer fyllning av grusig sand ner till provtagningsdjupet 1,4 meter. Utford
hejarsonderingstoppade 1 meter under viagytan, medan slagsondering avslutades utan stopp cirka 5 meter
under vigytan.

Utanfor vigbanken bestar jorden, under ett cirka 0,3 meter lager av mulljord, av sandmoran.
Sandmorénen ir stenig.

I grundvattenror norr om planerat ldge har grundvattennivan patraffats 0,4 respektive 1,1 meter under
befintlig markyta, motsvarande nivaerna +83,6 respektive +84,3. Markytan ligger cirka 1,5 meter hogre
vid matpunkten an vid planerat trumlége.

Befintlig avvattning sker genom 6ppna diken pa bada sidor om vig 23. En befintlig trumma under vig 23
leder dagvatten visterut mot Spangabacken.
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4.5.4. Passage 4 (torrtrumma)
Végen gar pa en 1,5-2 meter hog bank. Viagbanan ligger pa nivan cirka +66,5. Omgivande mark ligger pa
nivén cirka +65.

Under asfalten bestar vigbanken av fyllning av sandig grus ner till cirka 1,0 meter under befintlig viagyta.
Dérefter foljer cirka 1,0 meter fyllning av grusig sand ovanpé naturligt lagrad jord av sandig silt.

Utanfor vigbanken bestar jorden, under ett cirka 0,3 meter lager av mulljord, av sand. Ett 0,5 meter
maktigt siltlager patriffas 1,7 meter under befintlig markniva.

Grundvattennivan har patraffats 0,6 respektive 0,3 meter under befintlig markyta motsvarande nivderna
+64,5 respektive +64,8.

Befintlig avvattning sker genom 6ppna diken pa bada sidor om vig 23. En befintlig trumma under vig 23
leder dagvatten visterut mot Genabécken.

4.5.5. Passage 5 (planskild passage Over vagen)
Vigen gar i cirka 8-10 meter skidrning, med vigbanan pé nivan cirka +75.

Under asfalten bestar vigbanken av fyllning av sandig grus/grusig sand ner till cirka 1,4 meter under
befintlig vagyta. Provtagningen har inte kunnat utféras djupare dn 1,4 meter.

Utforda hejarsonderingar stoppade mellan 0,6 och 0,9 meter under befintlig vigyta motsvarande nivaer
mellan +73,9 och +74,5. Enligt utforda jord-berg-sonderingar forekommer berg pa niviaer mellan +73,3
och +73,8. Berget utgors av gnejs.

Grundvattennivan har patraffats 0,9 meter under befintlig vagyta, motsvarande nivin +74,1.

Befintlig avvattning sker genom 6ppna diken pé bada sidor om vag 23. Avrinning sker norrut i diken till
en trumma som avleder ytvattnet vasterut vidare i en terrangbéack mot Helgea.

4.5.6. Passage 6 (torrtrumma)
Vigen gar pa en cirka 2 meter hog bank. Viagbanan ligger pa nivan cirka +71. Omgivande mark ligger pa

nivan cirka +69.

Under asfalten bestar vagbanken av grusig sand ner till cirka 1 meter under befintlig vagyta. Darefter
foljer cirka 1,0 meter fyllning av ndgot grusig ndgot stenig sand. Provtagningen har inte gétt att fora ner
djupare an 2 meter. Utford hejarsondering stoppade 1,5 meter under befintlig vigytan, medan
slagsondering avslutades utan stopp cirka 3,5 meter under befintlig vigytan.

Inget grundvattenror finns i anslutning till planerat lage.

Befintlig avvattning sker genom 6ppna diken pa bada sidor om vig 23. En befintlig trumma under vig 23
leder dagvatten vasterut mot terrangdike.

4.5.7. Passage 7 (torrtrumma)
Végen gar pa en cirka 3,5-4 meter hog bank. Vigbanan ligger pa nivén cirka +55. Omgivande mark ligger
pa nivan cirka +51,5.

Under asfalten bestar vagbanken av fyllning av sandig grus ner till cirka 0,45 meter under befintlig vigyta.
Darefter foljer fyllning av grusig sand ner till undersokt djup pa 2,4 meter. Utford hejarsondering
stoppade mot sten eller block 3,2 meter under befintlig vigyta.
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Provtagningen utanfor vagbanken, utférd i gamla banvallen, visar pa fyllning av sandmoran ner till
provtaget djup pa 3,3 meter.

Grundvattennivan har patraffats 4 meter under befintlig vagyta, vilket motsvarar nivin +51,3.

Befintlig avvattning sker genom 6ppna diken pa bada sidor om vig 19.

4.5.8. Passage 9 (planskild passage under vagen)
Végen gar pa en cirka 4 meter hog bank. Vigbanan ligger pa nivén cirka +79.

Under asfalten bestar vigbanken av fyllning av grusig sand ner till cirka 1,0 meter under befintlig vigyta.
Darefter foljer fyllning av sandmorén ner till undersokt djup pé 3,0 meter.

Inget grundvattenror finns i anslutning till passagen. Fri vattenyta har pétraffats 1,4 m under befintlig
vagyta, motsvarande nivin +77,8. Vattenytan ar troligen vatten som stér i vigbanken.

Enligt SGUs brunnsregister finns en uttagsbrunn pa den narliggande fastigheten Broby 55:6. Brunnen ir
borrad i berg ner till 54 meter. Vid borrningstillfillet uppmattes grundvattennivin 9 meter under
markytan.

Befintlig avvattning sker genom 6ppna diken pa bada sidor om vig 19. En befintlig trumma under vag 19
leder dagvatten visterut mot bankdike.

4.5.9. Passage 10 (torrtrumma)
Vigen gar pa en cirka 5 meter hog bank. Vagbanan ligger pé nivan cirka +61. Omgivande mark ligger pa

nivén cirka +56.

Under asfalten bestar vigbanken av fyllning av grusig sand ner till cirka 1,0 meter under befintlig vigyta.
Darefter bestar fyllningen av siltig sandmorin ner till undersokt djup pa 3 meter.

Inget grundvattenrdér finns i anslutning till passagen. Fri vattenyta har patraffats 1,6 meter under befintlig
vagytan, motsvarande nivin +59,6.

Befintlig avvattning sker genom 6ppna diken pé bada sidor om vag 19. En befintlig trumma under vag 19
leder dagvatten vasterut mot vagdike.

4.5.10.Befintligt avvattningssystem vid 6vriga atgarder

Befintlig avvattning av vig 19 och 23 sker via 6ppna diken pé vardera sida av vdgarna som mynnar ut i
vattendrag och trummor for vidare avledning i storsta del mot Helge . Ovriga &tgirder inkluderar
planerade uthopp, farister, grindar, strutar och faunastangsel.
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4.5.11.Befintliga ledningar vid 6vriga atgarder

Information om ledningar har tillhandahéllits frén ledningsdgare genom Ledningskollen (webbtjanst)
samt pa forfragan. Nedan listas ledningsidgare som paverkas av projektet.

Brittedals Elnat Ek forening
E.ON

IP-Only

Skanova

Tele 2

Telenor

Trafikverket

SBVT

Hassleholms fibernét
Svenska Kraftnit

Samtliga atgirder eller omldggningar ska samradas med ledningsdgarna under projekteringsskedet.
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5 De planerade viltatgardernas lokalisering och
utformning med motiv

Planens huvudétgirder innebar anldggandet av tva storre planskilda passager 6ver vig, en stor planskild
passage under vag (faunaport), sex mindre planskilda passager under vig (torrtrummor) samt
uppforande av faunasténgsel och viltuthopp. Farister, grindar och stangseloppningar ("strutar”) kommer
att placeras vid anslutningar till befintliga sidovégar, savil privata som allménna vigar.

) | TRAFIKPLATS OSTANA]
oAl AR B

Torrtrumma @ ca 0,6m 7 - Torrtrumma @ ca1,0m

2a - Passage Over vag 8- Passage iplan
2b - Passage under vag 9a - Passage under vag
2c - Passage i plan 9b - Torrtrumma @ ca 1,0m
2d - Passage i plan 10a - Torrtrumma @ strax under 2m

13- Torrtrumma @ ca 0,6m 10b - Torrtrumma @ strax under 2m |
>4 - Torrtrumma @ ca 0,6m 10c - Torrtrumma @ strax under 2m
5a - Passage 6ver vag Linjetyp
5b - Passage i plan Faunastangsel pa
6 - Torrtrumma @ ca 0,6m - vardera sida om vagen

o o e S e W i O B SR ™ A G

BJARLOV - BROBY [¥
S Aoy L

Figur 14. Kartan redovisar de alternativa passageldgen som har utretts. Bortvalda alternativ &r 2b-2d, 5b, 8, 9b, och
10a och 10c.

5.1. Val av lokalisering faunaatgarder

5.1.1. Passage 2 — passage for stérre daggdjur

5.1.1.1. Vald lokalisering — passage Over védgen (2a)
Passage 2 ar en passage for storre daggdjur. Det lampligaste lokaliseringsalternativet for denna passage ar
2a, se figur 14.

Denna utformning har potential att 6ka den ekologiska konnektiviteten. Passagen kan utnyttjas av fler
organismer an bara stora ddaggdjur och ritt utformad kan den fungera som en gron korridor i ett
fragmenterat landskap.

Det brutna smakuperade skogbeklddda landskapet ger naturliga forutsattningar for planskildheter och far
konstruktionen att smélta in och upplevas som en naturlig kulle eller h6jd i skogsmarken. Vidare kommer
passerande djur att ha bra sikt samtidigt som skog och buskage pa bada sidor ger ett naturligt skydd.
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Figur 15. Aktuell vagstrdcka fér passage 2a. Bilden &r tagen norrut.

Lokaliseringen ligger i anslutning till omraden med lagt och visst naturvarde.

I omradet finns inga registrerade fornlaimningar, men passagen kommer att bli ett nytt visuellt inslag i
kulturlandskapet/landskapsbilden. Lokaliseringsvalet kommer att paverka stengéarden, men
arbetsomradet har avgriansats pa ett sidant sitt att paverkan halls pa ldgsta mojliga niva.

Viltsakringsatgarden skapar en siker passage for djuren och en siker trafikmiljo att fardas i.
Framkomligheten pé vdganldggningen paverkas inte med en planskild faunaétgard.

Temporir grundvattensankning erfordras lokalt.

Inga vattendrag eller vattenomréden kommer att paverkas av placeringen.

5.1.1.2. Bortvald lokalisering — passage under védgen (2b)
En lokalisering av en passage under vigen vid lige 2b har forkastats. Placeringen for alternativet ligger
innanfor kommunens utvecklingsplaner. Placeringen ar dirmed inte framtidssiakrad.

5.1.1.3. Bortvald lokalisering — passage i plan med viltvarningssystem (2c)
En lokalisering av en passage i plan vid lage 2¢ har forkastats. Effektiviteten, eller enklare uttryckt
nyttjandegraden for djur, vantas bli ligre dn for en planskild passage.

5.1.1.4. Bortvald lokalisering — passage i plan med viltvarningssystem (2d)

En lokalisering av en passage i plan vid ldge 2d har forkastats. Placeringen for alternativet ligger innanfor
kommunens utvecklingsplaner, se figur i avsnitt 11.1.1 Kommunala planer. Placeringen ar diarmed inte
framtidssékrad.
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5.1.2. Passage 5 — passage for storre daggdjur

5.1.2.1. Vald lokalisering — passage dver végen (5a)
Passage 5 dr en passage for storre daggdjur. Det lampligaste lokaliseringsalternativet for denna passage ar
5a, se figur 14.

Denna utformning har stor potential att 6ka den ekologiska konnektiviteten. Passagen kan nyttjas av fler
organismer dn bara stora daggdjur och ratt utformad kan den fungera som en gron korridor i ett
fragmenterat landskap.

Det brutna sméakuperade skogbekladda landskapet ger naturliga forutsattningar for planskildheter och far
konstruktionen att smélta in i landskapet och upplevas som en férlingning av terrdngen med god
effektivitet som foljd. Vidare dr det skog pa bada sidor om vigen, vilket ger en kénsla av skydd samtidigt
som det ar god genomsikt 6ver passagen.

Figur 16. Aktuell vagstrdcka for Idge 5a. Bilden &r tagen norrut.

Passagen ligger cirka 70 meter frin omraden med hoga naturvirden och i direkt anslutning till omraden
med lagt och visst naturvirde. Bedémningen ar att ingen paverkan sker pd omraden med hoga
naturvarden.

I det berérda omrédet finns inga registrerade fornlamningar, men placeringen av passagen kommer att bli
ett nytt visuellt inslag i kulturmiljon/landskapsbilden. Lokaliseringsvalet kan komma att paverka
stengirden inom aktuellt omréde, men omfattningen &r oklar. Arbetsomradet har avgréansats pé ett
sddant sitt att paverkan halls pa lagsta majliga niva.

Viltsdkringsatgiarden skapar en sidker passage for djuren och en siker trafikmiljo att fardas i.
Framkomligheten pa viganldaggningen péaverkas inte med en planskild faunaétgard.

Temporar grundvattensinkning erfordras lokalt.

Inga vattendrag eller vattenomréden kommer att paverkas av placeringen.

5.1.2.2. Bortvald lokalisering — passage i plan med viltvarningssystem (5b)
En lokalisering av en passage i plan vid ldge 5b har forkastats, se figur 14 for den alternativa placeringen.
Effektiviteten, eller enklare uttryckt nyttjandegraden for djur, vintas bli l4gre &n for en planskild passage.
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5.1.3. Passage 8 — passage for stérre daggdjur

5.1.3.1. Bortvald lokalisering — passage i plan med viltvarningssystem

Passage 8 har forkastats utifran en sammanvigning av vagens hastighet, vigens bedd (2+1 korfilt) och
prognostiserad trafikmangd samt att det under utredningsarbetet har framkommit att det finns
topografiska forutsiattningar for en faunaport (se 9a)

5.1.4. Passage 9 — passage for stdrre daggdjur

5.1.4.1. Vald lokalisering — planskild passage under vdgen (9a)
Passage 9 ar en passage for storre daggdjur.

Denna passage har potential att 6ka den ekologiska konnektiviteten. Passagen kan nyttjas av fler
organismer an bara storre ddggdjur och ritt utformad kan den fungera som en gron korridor i ett
fragmenterat landskap.

Lokaliseringen for den planskilda passagen (faunaport) har gjorts utefter topografiska forutsattningar och
med hansyn till inpassning i omgivningen.

Viagstrackan vid passage 9 ligger ca 200 meter Gster om Stora Bjilkarp naturreservat och i linje med 6vre
delen av sjon Tydingen. Omrédet for passagen har identifierats som lampligt for att samla upp vilt som
ror sig Osterut inom kilen som bildas av vig 23, vdg 19 och sjon Tydingen. Lokalt 4r det gynnsamma
forhallanden pa den vistra sidan med ett dike i en sinka som stracker sig hela viagen frén vag 19 till sjon
Tydingen. Sankan och diket fungerar bra som ledlinjer i landskapet, vilket dterspeglas i viltstrak som finns
synliga langs diket. Pa den Ostra sidan dominerar planteringsskog med gran.

I det berérda omréadet finns inga registrerade fornlamningar. I den valda lokaliseringen finns
stengirdesgardar som ar en del av kulturmiljon. Dessa stengirdesgéirdar bibehalls och bidrar i viss mén
till att leda ner vilt till passagen.

Viltsakringsatgarden skapar en sidker passage for djuren och en siker trafikmiljo att fardas i.
Framkomligheten pa viganlaggningen péaverkas inte med en planskild faunaatgard.

5.1.4.2. Bortvald lokalisering — torrtrumma (9b)

I samband med att passage i plan med viltvarningssystem (passage 8) utgick, utreddes ny lokalisering av
en passage for storre daggdjur. Lage 9 valdes till 1amplig plats, d& det geografiska laget i princip ar
samma. FOr att storre daggdjur ska kunna nyttja passagen ar en torrtrumma med dimension pé cirka 1
meter otillracklig. Darfor utgar alternativet med trumma (gb) till fordel for alternativ med en faunaport

(9a).

5.1.5. Passage 10 — passage for medelstora daggdjur

5.1.5.1. Vald lokalisering — torrtrumma (10b)

Gillande placering av passage for medelstora daggdjur, se figur 14 numrering 10, har det efter samrad
med fastighetsdgare och vidare utredning beslutats om att alternativ 10b ger de bista mojliga
forutsiattningar med hansyn till anvindandet av passagen. Alternativet erbjuder den mest lampliga
lokalisering sett i tviarsektion av viagen, se figur nedan.

Lokaliseringen har gjorts med omsorg for jordbruksmarken.

I det berérda omradet finns inga registrerade fornlamningar.
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Figur 17. Tvérsektion fér passage 10 - torrtrumma fér medelstora daggdjur. Trumman &r strax under 2 meter i
diameter. Den &r placerad ovanfér befintligt dike och dr ddrmed inte vattenférande.

5.1.5.2. Bortvald lokalisering — passage under vagen (10a)
Alternativ 10a saknar de topografiska forutsattningarna for storre trummor samt ligger relativt nara
jordbruksmark.

5.1.5.3. Bortvald lokalisering — passage under vdgen (10c)
Alternativ 10c saknar de topografiska forutsiattningarna for stérre trummor.

5.1.6. Ovriga faunaatgéarder

5.1.6.1. Faunapassager foér mindre daggdjur

Utifran ett tidigare skede, Samrddsunderlag, har preliminira placeringar av torrtrummor for passage
mindre ddggdjur (numrering 1, 3-4, 6-7) tagits fram. I detta skede har ytterligare forfining av den exakta
placeringen av trummorna gjorts, se placering enligt plankartorna 100T501-100T509 for vig 23, och
200T501-200T505 for vig 19.

Den slutgiltiga placeringen har valts av hansyn till tekniska forutsattningar (bankhojd) samt hur vél
passagen passar in i lokala, naturliga viltstrak och ledlinjer i omkringliggande landskap, exempelvis langs
sankor i landskapet och vattendrag.

I de berorda omradena finns inga registrerade fornlamningar.

5.1.6.2. Faunastingsel

Placeringen av stangslet gors pa bada sidorna av vag 19 respektive vig 23. Anslutning gors till befintligt
viltstingsel, bade pa vig 23 vid Rivninge i soder och Trafikplats Ostan i norr. Aven vig 19 ansluts till
befintligt viltstéingsel i norr vid Trafikplats Ostan4, men i soder ansluter projektet till en cirkulationsplats
utanfor Broby och Trafikverkets projekt Bjarlv-Broby.

Faunasténgslet beror flera fornlamningar och utpekade kulturmiljoer. Placeringen av stiangslet gors
utmed befintligt vigomréde och néra vigen utan att ge avkall pa sédkerhet och funktion.

5.1.6.3. Viltuthopp

Dar det finns risk for att djuren kan komma ut pa viagen genom 6ppningar i stingslet ska det finnas
flyktmojligheter genom viltuthopp. Vid trevigskorsningar med “strut” anldggs ett uthopp pa motsatt sida
om den anslutande sidovigen. Placeringen av uthoppen gors utefter topografin sa att ett uthopp passar in
i omgivningen. P4 motsvarande vis placeras viltuthoppen vid en fyrvagskorsning. Vid fyrviagskorsning
anlaggs minst ett viltuthopp pa vardera sidan om huvudvigen.
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Passage 9 ar en planskild passage under vag 19, en faunaport. Denna utformas sa att den kan agera som
ett uthopp och skapa en vig ut ur vigomradet utan att djuren kan ta sig in pa vigomradet, se exempel
nedan.

Uthoppen ir placerade med mellanrum som langst cirka 3 kilometer utmed de aktuella vigstrackorna,
daribland ar faunaporten inrdknad som en vag ut ur vigomradet. Forutom faunaporten finns totalt 13
specialtillverkade uthopp (for placering se plankartor).

Vingmur

Moﬂgxa&for.djur att ta sig ut

[ 4

-

Figur 18. Exempel pa faunaport med en utformning som tillater den agera som ett viltuthopp.

Viltuthoppen berér fornlamningar och utpekade kulturmilj6er. Placeringen av uthoppen gors utmed
befintligt vigomréde och nira vigen utan att ge avkall pa sikerhet och funktion.

5.1.6.4. Stangseldéppningar “strutar”

Stangseloppning, dven kallat strut, utformas for anslutande vag vars viaghallare ar statlig eller en vdg med
hogre trafikintensitet. Totalt ingér 11 strutar i vagplanen, varav en ar en kortare strut for gdng- och
cykelbana vid cirkulationsplats vid Broby.

5.1.6.5. Férister
Farist placeras vid anslutande befintlig sidovig med lagre trafikintensitet, exempelvis vigsamfilligheter,
enskild vig med en eller flera anvindare samt skogsviag med vanddgla.

5.1.6.6. Grindar
Grind placeras framfor allt vid infart fran huvudvig till skogs- eller jordbruksmark.

Behov av persongrind kan dven uppsta vid frekventa personpassager for exempelvis tillganglighet till
postlada och soptunnor. Dar det finns farister och personpassager sker frekvent ska persongrind anldggas
intill faristen.

Forutom ovan namnda behov av grind behdvs dven en sé kallad servicegrind. Denna anvinds for
underhéll av byggnadsverk och placeras vid behov i anslutning till planskilda passager och nira
viltuthopp. Behovet av servicegrind uppkommer dven for underhéll av nya torrtrummor och
parkeringsfickor.
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5.1.6.7. Faunaskéarmar

Faunaskarmar placeras langs de planskilda faunapassagerna som ar anpassade for storre daggdjur och
gdr over vag, detta for att avskidrma ljus och buller fran trafik pa viagen. I det fall planskild passage gar
under vig och anpassad for storre daggdjur, placeras skdarmar i anslutning till brorécket.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Passage 2 — passage Over vagen

Under arbetet med att ta fram forslag pa utformning av faunapassagen vid ldage 2 har ett flertal olika
alternativ, vad avser bredd, langd, h6jd, ramplutningar med mera studerats.

Efter noggranna analyser och i dialog med viltexpertis har huvuddragen definierats. De olika
parametrarna har ocksa delvis varit styrda av kostnader.

Sett fran djurens perspektiv har passage 2 en lingd pa cirka 32 meter och krénet pa konstruktionen
medfor att det inte ar fri sikt Gver hela passagen. Bredden pa passagen ir cirka 12 meter. Bedomningen ar
att effektiviteten (nyttjandegraden) kommer vara tillfredsstdllande. Som en del av denna bedémning
ingdr narheten till faunapassage 5 och att undersokningar har visat att tvd smalare faunapassager inom
ett visst avstdnd fran varandra ofta far en hogre nyttjandegrad &n enbart en bredare passage. For att folja
upp effektiviteten har ett utokat uppfoljningsprogram tagits fram.

Befintlig vig 23 kommer att ligga ordrd i sin nuvarande strackning som 2+1-vig. Nivan pa passagen dar
djuren gar kommer att ligga cirka 7 meter 6ver vigbanan pa vig 23. Eftersom marknivierna pa 6mse
sidor om passagen inte ligger pa denna niva kommer det att krdvas ramper for att komma upp pé ovan
namnda hojd. Utrymmet for trafikanter under passagen kommer uppga till en minsta fri hgjd pa 4,7 m
samt en fri 6ppning pa ca 17-18 m.

Ramper upp till passagen ges en lutning pé cirka 1:10 ndrmast sjidlva passagen och ansluter till befintlig
omgivning med en lutning pé cirka 1:4. Lingden pa ramperna blir darmed cirka 45 meter (se figur 19).
For vidare lasning, se Gestaltningsprogram.

VASTER OSTER
TERRANG-
ANPASSNING

FAUNABRO

UNGEFARLIG DIKEN FORLAGDA
GRUNDVATTENNIVA IROR

Figur 19. Profilskiss fér passagen vid lage 2.

Vixtbadden ovanpé passagen kommer ha en jordtjocklek pa cirka 0,8 meter. Detta gor det majligt att
plantera mindre buskar och vaxter uppe pa passagen. Ramper och sidoslanter foreslas utféras “ojamna”
och forses med “naturmark” for att smalta in i det omgivande landskapet.
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5.2.2. Passage 5 — passage Over vagen

Studier har gjorts avseende placering, bredd, langd och hojd for faunapassagen vid lage 5.

Efter noggranna analyser och i dialog med viltexpertis har huvuddragen definierats. De olika
parametrarna har ocksa delvis varit styrda av kostnader.

Sett frén djurens perspektiv har passagen en langd pé ca 55-65 meter, beroende pa faunaskdrmarnas
utvinkling, men da den i princip kommer att ligga i plan med det omkringliggande omradet ar
siktbarheten god hela viagen. Ritt genomford har passagen darfor goda mojligheter att kunna upplevas
som en naturlig forlangning av terrdngen. Bredden pa passagen ar cirka 18 meter. Bedomningen &r att
effektiviteten (nyttjandegraden) kommer vara tillfredsstidllande. Som en del av denna bedémning ingér
narheten till faunapassage 2 och att undersokningar har visat att tva smalare faunapassager inom ett visst
avsténd fran varandra ofta fir en hogre nyttjandegrad dn enbart en bredare passage. For att folja upp
effektiviteten har ett utékat uppfoljningsprogram tagits fram.

Befintlig vig 23 kommer att ligga orérd i sin nuvarande strackning som 2+1-vig. Nivan pé passagen dar
djuren gar kommer att ligga cirka 9 meter 6ver vigbanan pa vig 23. Marknivaerna pa 6mse sidor om
passagen ligger i princip pa denna niva, men viss markmodellering kravs for att anpassa marken dar den
ansluter till passagen. Utrymmet for trafikanter under passagen kommer uppga till en minsta fri hjd pa
4,7 m samt en fri 6ppning pé ca 17-18 m. Passagen ska upplevas ligga sa horisontell som mojligt.

Vid markmodelleringen bor slantlutningar i den sé kallade rampen vara cirka 1:10 (se figur 20).
Ramplutning pa cirka 1:10 har bedémts vara en rimlig lutning for viltet att forflytta sig pa samt ger god
landskapsanpassning.

NORR SODER

FAUNABRO

UNGEFARLIG FYLLNAD
GRUNDVATTENNIVA

MARK-
MODELLERING

Figur 20. Profilskiss fér passagen vid ldge 5. Brotypen i bilden &r endast ett exempel pa utformning.

Vaxtbadden ovanpa passage kommer ha en jordtjocklek pa cirka 0,8 meter. Detta gor det mojligt att
plantera mindre buskar och vixter uppe pa passagen. Ramper och sidosléanter foreslas utféras “ojaimna”
och forses med “naturmark” for att smalta in i det omgivande landskapet. For vidare lasning, se
Gestaltningsprogram.

5.2.3. Passage 9 — passage under vagen

Passagen utformas som en faunaport. Sett fran djurens perspektiv har passagen en fri 6ppning pa ca 10
meter (bredd) samt en hdjd pa 4 meter. Passagens ldngd, innan det ar fri rorelse t sidorna, blir ca 20
meter. Befintlig vig 19 kommer att ligga orord i sin nuvarande strickning som 2+1-vag.
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Faunaskiarmar placeras langs vigracket 6ver samt norr om portoppningen dar det i dagslaget (och efter
arbetet med faunasténgsel) kommer att vara fri siktbarhet. Soder om passagen kravs inte lika lang skarm
eftersom det &r tit vegetation och ett kron.

Vattnet som i dagsliget leds under vigen via en trumma (frén 0st till vist) kommer att integreras i porten
och 6ppnas upp till ett dike och diarmed bidra till att skapa en naturlig miljé genom passagen. Diket i
porten erosionsskyddas i botten och pa slanter, se Gestaltningsprogram.

P& den vistra sidan ligger marken i niva med passagens botten och kan darfor i stora drag lamnas orord.
P& den Ostra sidan krivs en viss schakt for att komma ner till samma niva som botten pa passagen, i
mesta mojliga mén ldmnas dock strukturer och trid orérda. Ny stenmur kommer att utformas som en
ledlinje for att styra djuren in mot passagen. Fastigheten (bostadshus) séder om passagen pa den Gstra
sidan (Ostra Goéinge Broby 55:6) avgrinsas med en 1ing stenmur, vilket kommer att bidra till att leda vilt
mot passagen och inte in pé fastigheten.

Placeringen vid etablerade viltstrik, den lokala miljon och topografin medfor att passagen har goda
mojligheter att uppné en god effektivitet (nyttjandegrad).

5.2.4. Faunapassager fér medelstora och mindre daggdjur

Torrtrumma, for medelstora daggdjur (numrering 10), med en diameter pa strax under 2 meter placeras
ovanfor befintligt dike och diarmed ar trumman inte vattenforande, se figur 17.

Torrtrumma, for mindre daggdjur (numrering 1, 3, 4, 6, 71 figur 14), med en diameter pa omkring 0,6
respektive cirka 1,0 meter placeras s att den inte ar vattenférande.

5.2.5. Faunastangsel

Viltsakringsatgarden faunastingsel ar en typ av viltstingsel. Faunastiangslet ska forhindra djuren frén att
komma 6ver, under eller igenom stiangslet och darmed far maskvidden hogst vara 15x15 cm och mer
finmaskigt nertill pa stiangslet for att stoppa de mindre ddggdjuren. Stangslet utférs med
undergravningsskydd, det vill sdga forankras i marken sa att arter som kan grava sig under eller lyfta
stangslet hindras att passera.

Stangslet ska vara sammanh#ngande och utformas sé att funktion och interaktion med omgivningen fés.
Den effektiva hGjden pa stangslet ska minst vara 2,2 meter sett fran terrangsidan for att djuren inte ska
kunna hoppa in mot vigbanan. Om viltet skulle ta sig forbi stangslet finns viltuthopp placerade utmed
vagarna som flyktmojligheter.

Faunasténgslet leder djuren till faunapassager, som utférs antingen planskilda 6ver eller under vagen.
Passagerna ger viltet ett sikrare sitt att korsa vigen.

Stangslet placeras 1 meter fréan sldntfot/slantkron och minst tva meter frén vigbanekant. For drift- och
underhéllsarbete ska det finnas en hinderfri zon bade framfor och bakom stiangslet sett fran huvudvigen,
1 meter framfor och 2 meter bakom/p4 terrangsidan av stangslet. Dessutom behdvs ytterligare 1 meter
bred zon med tillfillig nyttjanderitt for anldggandet av viltstangslet.
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TYPSEKTION FAUNASTANGSEL
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Figur 21. Principutformning fér faunasténgsel utmed vég 19 och 23.

5.2.6. Viltuthopp

Viltuthopp skapar en lucka i stingslet dar djur kan hoppa ut, men inte in. Uthoppen skapas genom att
slénter gravs ut och ersitts med en vertikal och slit kant av exempelvis betong, ett si kallat L-stod. Dar
terrangen ar flack och det saknas naturliga slanter att bygga uthopp i behovs det skapas ett konstgjort
uthopp istéllet. Detta gors i form av en flyktramp med hjalp av L-st6d eller liknande. P4 insidan av
uthoppet, indt vigbanan, ska uthoppets yta vara fast och plan. Pa utsidan av stingslet anordnas en relativt
plan yta. Denna ska vara synlig for djuren och de ska kunna landa utan att riskera skador. Eventuella
diken som ticks forses med trumma. Om uthoppen anldggs innanfor vigens sikerhetszon skall sidoricke
av klass N2-ricke, placeras utmed vigen.

5.2.7. Stangseldppningar “strutar”

Faunastingslet dras fran huvudvig in pa bada sidor av anslutande véag mellan cirka 50 och 150 meter.

Vid stidngselavslut placeras varningsskyltar for att informera trafikanten om en eventuell fara eftersom
djur kan uppehélla sig pa vagen, exempelvis vid cirkulationsplatsen sydvist om Broby.

5.2.8. Farister

Farister ar ett markforlagt galler som ska férhindra vilt att komma in pa huvudvigen. Genom att
faunastingslet ansluts till den yttre ldngsidan av faristen (sett frdn huvudvagen) kan de stora daggdjuren
inte kan hoppa snett 6ver faristen och in mot vigbanan.

Sett till underhalls- och driftskede ska vatten kunna avldgsnas och material kunna tas om hand samt ge
goda utrymningsmojligheter for mindre djur.

Figuren nedan visar pé ett forslag pé utformning av en farist med persongrind bredvid.
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Figur 22. Viltstédngsel anslutet till férist vid enskild vdg med anslutande sidogrind fér exempelvis passage med
husdjur. (LHFENCE, 2020).

5.2.9. Grindar

Placering och dimensionering gors med tanke pa trafiksikerhet, anvindaren av vigen och en
formildrande inverkan pa fastigheten. Exempelvis bor ett timmerbilsekipage (25 meter), dar det finns
behov, kunna stanna utanfor asfaltkant med hela ekipaget for att 6ppna/stinga grinden utan att utgora en
sdkerhetsrisk for sig sjélv eller ndgon annan trafikant. Grindar vid aker placeras ungefar 12 meter in fran
vagkant for att fa plats med traktor och sldp. Persongrindar for fotgéngare anldggs dar det forekommer
behov ur exempelvis rekreations- eller underhéallsperspektiv. Dar behov finns ska persongrind utformas
for att majliggora passage med hist.

Persongrind for personpassager ska vara sjalvstangande.

Servicegrind ska vara sjalvstangande.

Figur 23. Persongrind i grind (Halséng sténgsel, 2020).
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5.2.10.Faunaskarmar

Faunaskarmar utformas tita och ska reducera ljus och buller samt andra olagenheter som kan ha
inverkan pa viltets nyttjande av passagen.

5.2.11.Avvattning och ledningar

5.2.11.1. Passage 1 (torrtrumma)
Den nya torrtrumman ar placerad intill befintlig trumma som leder vatten frén terrangbéck strax séder
om planerad torrtrumma. Vagavvattningen paverkas inte av den nya trumman som mynnar ut i slanten.

5.2.11.2. Passage 2 (passage Over vdgen)

Befintliga diken péverkas av faunapassagens fundament. Diken ersétts med trummor for att inte hindra
vag 23:s avvattning. Under byggskede ska befintliga ledningar ska beaktas. Forsiktighetsatgarder behover
vidtas under arbetsgéng och samtliga ledningar laggs i knappror langs vigkant under faunapassagen.

5.2.11.3. Passage 3 (torrtrumma)
Den nya torrtrumman ar placerad intill en befintlig trumma som leder dagvatten vasterut mot
Spéngabicken. Torrtrumman mynnar i sldnten och paverkar inte viagavvattning.

5.2.11.4. Passage 4 (torrfrumma)

Den nya torrtrumman ar placerad intill en befintlig trumma som leder dagvatten vasterut mot
Genabacken. Befintligt dike ligger hogre an torrtrummans mynning darmed behovs dikesgravning och
anpassning till torrtrummans mynning.

5.2.11.5. Passage 5 (passage Over védgen)
Befintliga diken péverkas inte av faunapassagen.

5.2.11.6. Passage 6 (torrfrumma)

Den nya torrtrumman ar placerad intill en befintlig trumma som leder dagvatten vasterut mot
terrangdike. Torrtrumman mynnar i dikesbotten darfor behovs dikesgravning och anpassning till
torrtrummans mynning.

5.2.11.7. Passage 7 (torrtrumma)
Torrtrumman mynnar i sldnten och paverkar inte vigavvattning.

5.2.11.8. Passage 9 (passage under végen)

Porten placeras dir befintlig vigavvattningstrumma finns. Befintlig trumma rivs. Ett dike utformas i
porten som ersitter befintlig vigavvattningstrumma. Diket i porten anpassas till befintliga diken pa bade
sidor av porten. Diket erosionsskyddas i botten samt pé slinter.

5.2.11.9. Passage 10 (torrtrumma)

Den nya torrtrumman ar placerad intill en befintlig trumma som leder dagvatten visterut mot vigdike.
Torrtrumman mynnar i slanten strax innan diket. For att ddggdjuren ska kunna ta sig igenom torrtrumma
behdover de korsa diket. Diket foreslas tdckas upp sé att en passage 6ver diket till torrtrumman skapas.
Detta utfors genom att anldgga en trumma i befintlig dikesbotten.

5.2.11.10. Ovriga faunaétgérder
Dar uthopp hamnar intill befintliga diken skall diken férses med trummor s att avrinning av dagvatten i
dikena inte hindras.

Farister avvattnas mot befintliga diken. Dar det inte finns moéjlighet till direktanslutning till diken féreslas
att farister forses med ett draneringssystem for att leda dagvattnet till nirmaste diken.
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5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Planforslaget innebir foljande skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt som ska faststillas:

— Passage 6ver vag 23 vid passage 2 (Iangdmatning cirka 2/880 km). Fri bredd uppe pé passagen ar
cirka 12 meter. Ska utforas med naturligt markskikt och vegetation med lokala vaxtarter.

— Passage over vag 23 vid passage 5 (lingdmaitning cirka 6/300 km. Fri bredd uppe pa passagen ar cirka
18 meter. Ska utforas med naturligt markskikt och vegetation med lokala vaxtarter.

— Passage under vig 19 vid passage 9, faunaport (langdmétning 10/015). Fri hojd 4 meter och fri bredd
10 meter.

— Faunapassager (torrtrummor) for medelstora och mindre daggdjur. Totalt sex stycken, varav en ar for
medelstora djur.

— Faunaskirmar vid storre planskilda passager.

— Faunastingsel, hdjd 2,2 meter pa hela striickan utmed vig 23 mellan Révninge och Trafikplats Ostana,
samt utmed vig 19 mellan Trafikplats Ostan4 och cirkulationsplatsen sydviist om Broby titort, totalt
29 km.

— Viltuthopp pa strategiska platser.

— Fdrister pa ett stort antal lokalviagar med utfarter till vig 19 och vig 23 i plan.

Ovriga atgirder finns beskrivna i kapitel 11.2.2.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Faunapassager och faunastiangsel kommer att ge en hogre trafiksdkerhet for de bada vagstrackorna. De
planskilda faunapassagerna for de stérre djuren ger en god effekt for de flesta andra djur ocksa.
Viltsténgslet haller viltet pa ratt sida av vigen, det vill sdga borta frén vigbanan samtidigt som det leder
viltet till sakrare passagemojligheter.

Stangslets placering gors i eller utanfor befintligt vigomrade och paverkar darmed inte vagstrackorna.

Stangseloppningar (“strutar”) placeras pa anslutande vigar vars vaghallare ar statlig eller en vig med
hogre trafikintensitet. P4 platser dar det finns behov for en 6ppning i faunasténgslet placeras
varningsskyltar for att informera trafikanten om en eventuell fara eftersom djur kan uppehalla sig pa
vagen. Faunastangsel kan invagga trafikanten i falsk trygghet d& inget vilt forvintas uppehaélla sig inom
vagomradet. Framkomligheten vid s& kallade stutar paverkas inte.

Farister anldggs vid anslutande befintliga sidovigar med lagre trafikintensitet, exempelvis
vagsamfilligheter, enskilda vigar med en eller flera anvandare, eller skogsviagar med vanstersviang. Denna
typ av dtgird péaverkar inte framkomligheten.

Grindar placeras framfor allt vid infarter till skogs- eller jordbruksmark. Har kommer framkomligheten
att paverkas i mindre utstrackning for brukstrafiken, men detta férmildras genom att grinden placeras en
bit in pa fastigheten. Placeringen av grinden gors med tanke pa hog trafiksikerhet for anvandaren av
vagen. Exempelvis bor en timmerbilsforare, dar det finns behov, kunna stanna utanfor asfaltkant for att
Oppna/stianga grinden utan att utgora en sikerhetsrisk for sig sjélv eller nigon annan trafikant.
Framkomligheten p& huvudvagen paverkas ddrmed inte.

6.2. Miljo och halsa

6.2.1. Berorda riksintressen

Utredningsomradet ber6r inga riksintressen eller andra nationella intressen utover riksvdagarna 19 och 23
(Riksintresse kommunikation).

6.2.2. Naturmiljo

6.2.2.1. Passage 6ver védgen (passage 2)

Ramperna pa passagen kommer till storre delen att placeras pa en foryngringsyta med nyplanterad gran,
béde pa norra och sédra delen av vigen. Omradet kring foryngringsytan kantas av uppviaxande granskog
och triviallovskog. Har och var finns ocksd buskage av hassel. I utkanten av foryngringsytan pa sédra
sidan av vigen finns ett par medelgrova trad av asp. Inga av dessa triden bedéms dock behova fillas. Den
samlade bedomningen &r att hela det berérda omradet utgors av objekt med visst naturvirde och att inga
omraden med hogre naturviarden dn s kommer att paverkas.

6.2.2.2. Passage éver védgen (passage 5)

Arbetsomrédet for rampen ligger inom omraden med planteringsskog av gran samt ung ddellovskog. Inga
grova trad eller i 6vrigt vardefulla strukturer (for biologisk méangfald) bedoms komma att paverkas av
anldggandet av passagen. Liget medfor dessutom att det inte beh6vs ramper upp till passagen, vilket
minimerar paverkan kring faunapassagen. Bedomningen ir att anldggningen inte kommer att orsaka
nédgon paverkan pa natur med hogre viarde an visst naturvirde.
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6.2.2.3. Passage under vdgen (passage 9)
Placeringen ligger i ett omrade som domineras av granplanteringar och nyligen avverkad skog.
Anlaggande bedoms inte orsaka nagon paverkan pa natur med hogre virde dn visst naturvarde.

6.2.2.4. Torrtrumma fér medelstora déggdjur (passage 10)

Intrénget sker framst i vigbanken och det aktuella arbetsomrade ligger i homogen planteringsskog som
har visst naturvirde. Bedémningen ir att inga omraden med hogre virde an visst naturvarde kommer att
paverkas.

6.2.2.5. Torrtrummor fér mindre daggdjur (passage 1, 3, 4, 6, 7)

Dessa mindre vigtrummor (600 mm) trycks genom vigbanken, varfor paverkan generellt sett &r liten.
Arbetsomrédet utgors uteslutande av omriden med lagt till visst naturviarde. Bedomningen &r att
anlaggandet inte kommer att paverka omraden med hogre viarde an visst naturvarde.

6.2.2.6. Faunastéangsel

Vagkanterna langs viag 19 och vig 23 hyser bitvis en viss blomrikedom, men det dr ont om kriavande
naturvardsarter. Bedomningen ar att anlidggandet inte kommer att paverka omraden med hogre
naturvirden dn visst naturvirde.

Vid ungefir km 6/650 medfor en strut och ett uthopp en viss paverkan pa objekt F509. Objektet har ett
patagligt naturvirde med flertalet grova trad av bland annat bok och ek, viss mangd dod ved och en del
indikatorarter bland epifyterna, dock inga rédlistade eller skyddade arter. Langs grusvagen dar struten
ska anlaggas vaxer framst klena trad. Arbetsomradet for uthoppet langs vag 23 hyser ett eller ett par grova
trad vilka sannolikt méste tas ner. Inga av dessa trad faller inom ramarna for sarskilt skyddsvarda trad
(enligt Naturvardsverkets definition).

6.2.2.7. Skyddade arter

Ett litet bestand av gullviva har hittats vid Glimmingekorsningen ldangs vig 19. Den vixer inom
arbetsomradet och pa platsen kommer det att monteras faunastiangsel samt anliaggas ett viltuthopp,
dtgiarder som bada bedoms medféra att bestdndet skulle komma till skada. En ans6kan om dispens enligt
artskyddsforordningen kommer att tas fram och som skyddsatgard foreslés att bestdndet flyttas till en
narliggande lokal innan entreprenadskedet inleds.

Revlummer forekommer rikligt 1angs vig 23 och den ar dven frekvent forekommande i den intilliggande
skogsmarken. Bestdnden som vixer inom vagomradet kommer att paverkas av arbetet med att anldgga
passager samt montering av faunastingsel langs hela strackan. Trafikverket avser att ans6ka om dispens
enligt artskyddsforordningen for de gravningsarbeten som kommer att ske vid anldggandet av passagerna
samt for montering av faunasténgsel langs striackan. Vid montering av faunastangsel behover ett ytligt
lager av jord tillfalligt f6sas undan for att vildsvinsnit/bokskydd ska kunna forankras i marken. Som
skyddsétgiard kommer jorden puttas undan i en lag vall langs stangslet under en kortare tid, for att
darefter ater spridas ut 6ver ursprunglig yta efter att nétet lagts pa plats. Som skyddsatgard vid
anlaggandet av passager foreslés att det 6versta jordlagret skrapas av och sparas for att senare spridas ut
over de nya slinterna kring passagerna. Atgirden syftar framforallt till att med hjilp av att ateranvinda
befintliga jordmassor skapa goda forutsattningar for en snabbare ateretablering av revlummer i de
nyanlagda slanterna.

Langs viagkanterna och i omridet dar faunasténgslet ska anldggas har den skyddade arten skogsodla
noterats pa ett flertal platser. Aven vanlig padda och vanlig groda har noterats lings striickan och ar
sannolikt vanligt férekommande i hela utredningsomradet. Det finns inga vatten som skulle kunna utgora
lekmilj6 inom eller i direkt narhet till vagomradet. Paverkan bedoms framst ske vid montering av
faunastingsel 1angs viagstrackorna samt i mindre utrickning anldggande av faunapassager, da det senare
beror korta striackor. Trafikverket avser inte att ansoka om dispens enligt artskyddsférordningen for
péverkan pé sandodla respektive f6r vanlig padda och groda. Bedomningen baseras pa att
anlaggningsatgirderna inte kommer att medfora att djuren och fortplantningsomraden paverkas. Arterna
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ar rikligt forekommande i regionen och bedémningen ar att de lokala populationerna och deras
bevarandestatus inte kommer att paverkas av att vagplanen genomfors. Som skyddsatgiard kommer
tidsrestriktioner, innebarande att nedplockning av stenmurar inte far ske under huvudsaklig
overvintringsperiod (november-mars), foreskrivas under entreprenadtiden.

Enligt en vigledande dom i EU-domstolen i mars 2021 fastslés att samtliga naturligt forekommande
fagelarter ar skyddade. EU-domen hanvisar till EU:s fageldirektiv och fastslar att skyddet ska gélla pa
individnivé och oavsett syfte med atgarden. Det innebar att inga fagelindivider far skadas eller dédas vid
exempelvis en exploatering. Kring vig 19 och vig 23 forekommer fodosokande och forbiflygande faglar.
Det har vid naturviardesinventeringen inte noterats ndgra hickande faglar inom utredningsomradet.
Trafikverket avser i detta projekt inte att anstka om dispens enligt artskyddsférordningen avseende
paverkan pa faglar. Stallningstagandet baseras pa att de atgiarder som genomfors inom vigomradet inte
bedoms skada fagelindivider eller skada eller forstora faglars fortplantningsomréden eller viloplatser.
Som skyddsatgiard kommer tidsrestriktioner tillampas under entreprenadtiden, vilket innebdr att ingen
fallning av trad far ske under huvudsaklig hackningsperiod (mars-juni). Tidsrestriktion kommer dven
tillimpas for nedplockning av stenmurar i tillfallig nyttjanderatt, vilket inte far ske under huvudsaklig
héckningsperiod (mars-juni).

6.2.3. Landskapets konnektivitet

Vigplanens storsta paverkan pa naturmiljon ligger i dess effekter pa konnektiviteten och viltets
mojligheter att passera vigbanan langs vig 19 och vig 23. Faunastangsel kommer att 6ka vigens
barriareffekt ytterligare samtidigt som anldggandet av faunapassager och trummor 6kar mdjligheten for
djur att sdkert passera vagen. Samtidigt resulterar viagplanens atgarder i att risken for att djur dodas i
trafiken blir betydligt mindre an i nollalternativet.

6.2.4. Grundvatten

For passagerna 2 och 5, med en planskild passage 6ver vag 23, finns risk att grundvattennivderna
paverkas lokalt under byggskedet vid grundlaggning av stoden. Bedomt influensomrade har beridknats till
mellan 100-200 meter. Nidgon permanent grundvattensédnkning kommer inte att ske. Trots det stora
paverkansomradet bedoms diket utgora en dranerande niva som ligger betydligt l4agre 4n omgivande skog,
framst i passage 5 dar skirningen ar tydlig. Det finns idag en avsiankning mot dikena. En avsankning pa ca
1,5-2 meter i schakterna kommer inte paverka skogen i ndromradet nagot mérkbart, och dnnu mindre
langre bort.

For passage 9, med en planskild passage under vég 19, finns risk att grundvattennivierna paverkas lokalt
under byggskedet vid byggnation av lanseringsgrop samt under lanseringen. Bedémt influensomréde har
beriknats till mellan 100-200 meter. Nagon permanent grundvattensdnkning kommer inte att ske. Trots
det stora paverkansomradet bedoms inte en temporar bortledning orsaka skada pa naturen i och med att
fuktkravande vegetation saknas i omréadet.

Ett kontrollprogram for 6vervakning av grundvattenavsankning i byggskedet kommer att tas fram.

6.2.5. Biotopskyddsobjekt och strandskyddsomraden

Langs jordbruksmarken i vistra delen av viag 23 finns ett flertal biotopskyddade stenmurar. Tio av dessa
overlappar i begransad omfattning, tva till fem meter, vigomradet for tillfallig nyttjanderatt. For att
stingselsittning ska kunna genomforas forbi dessa stenmurar kommer det bli nédvandigt att tillfalligt
plocka ner tva till meter av murarna. Totalt behover 20—50 meter av befintliga, biotopskyddade
stenmurar tillfalligt plockas ner i samband med montering av faunastangsel langs vig 23. Den befintliga
stenen kommer att kommer &teranviandas for att aterstilla respektive stenmurar.
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Vid faunapassage 1 och 4 korsar vigen tvé vattendrag. D4 de rinner genom jordbrukslandskap rader
biotopskydd. Bedomningen &dr dock att anldggningen av faunasténgsel eller torrtrummor inte kommer att
ha nagon péverkan pa varken miljon, djur- eller vixtlivet i dessa.

Inga omraden med strandskydd kommer att beréras. De ovan ndmnda vattendragen omfattas inte av
strandskydd enligt Hassleholms kommun.

6.2.6. Kulturmiljé

Viltsakringsatgardernas placering och utformning har anpassats efter registrerade kulturmiljévarden,
kianda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska ldimningar, sa att dessa berors i minsta mgjliga man.
Faunastéangslet kommer dock att, i de lagen dir vigstrackningarna redan gar genom fornlamningar,
placeras inom fornlamningar, alternativt tangera ytor som &r registrerade som fornlamningar, se vidare i
figur 24 nedan. Enligt Riksantikvarieambetets kulturmiljoregister aterfinns fornlamningar bland annat
strax intill viag 23 i sodra delen av vigstrackan, och strax intill vag 19 mitt pa vigstrackan. Dessa bada
fornlamningar ligger mycket nara vigomréadet. Samtliga fornlamningar inom och strax intill
arbetsomradet riskerar att skadas under produktion om inte séarskild hansyn tas. Bland annat har
arbetsomradet begriansats for att minska intrang och darmed skaderisken. Arbeten i anslutning till
fornldmningar ar enligt kulturmiljélagen tillstdndspliktiga till lansstyrelsen.

En sammanvigd bedomning av konsekvenserna for arkeologin pa grund av faunaatgérderna, ar att de blir
sma. Bedomningen forutsatter dock att stor héansyn tas till fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar under byggproduktionen.

Nedan redovisas hur respektive faunapassage och faunastiangslets inverkar pa kulturmiljon.

6.2.6.1. Passage éver vdgen (passage 2 och 5)

Inga kidnda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska ldimningar paverkas. Eftersom passagen hdjer sig
over den nuvarande terringen kommer passagen att bli ett synligt tilldgg i det nuvarande
kulturlandskapet. Tack vare passagens form och gronska bedoms dock den negativa paverkan som
begransad. I viss mén kan, framfor allt passage 5, ses som ett aterskapande av den topografi som fanns pa
platsen innan vagstrackningen drogs fram pé 1990-talet.

6.2.6.2. Passage under vagen (passage 9)
Inga kdnda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska ldmningar péverkas.

6.2.6.3. Faunapassager féor medelstora och mindre déggdjur
Torrtrummor for medelstora (numrering 10) respektive mindre daggdjur (numrering 1, 3, 4, 6, 7)
paverkar inga kianda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar.

6.2.6.4. Faunasténgsel

Faunastéangslet kommer, pa ett for upplevelserna av kulturmiljon negativt sétt, att forstarka den
transportkorridor som skéar genom kulturlandskapet, bestdende av nuvarande och tidigare odlingsmark,
dir det sistndmnda kidnnetecknas av fossila dkrar och stengardesgardar.
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Figur 24. Fornldmningar som uppmérksammats av Lénsstyrelsen, enligt deras meddelande om samrad 2021-07-15,
Dnr 431-47402-2020. Aven fornldmning L1990:137 har lagts in p& kartan eftersom den ligger inom L1991:9788 och
finns angiven i Riksantikvariedmbetets kulturmiljéregister.

6.2.7. Landskapsbild

Passage 2 ligger i ett smabrutet landskap. Passagen ligger vid en ho6jd dar vigbanan dr négot nersankt
(cirka 3 meter) i forhallande till kringliggande mark. Det finns goda mdjligheter att fa passagen att smilta
in och upplevas som en naturlig kulle eller h6jd i skogsmarken. Med hjalp av omsorgsfullt utformade
slanter och strategiskt placerad busk- och tradvegetation 6kar mojligheterna.

Passage 5 ligger i ett brutet smakuperat skogbeklitt landskap, vilket ger naturliga forutsattningar for
planskildheter. Passagen hamnar vid en vagstracka dir vagbanan ar nedskuren ungefir 8—10 meter,
varfor passagen over viagen kommer att kunna ligga i princip i samma plan som omkringliggande mark.
Det finns goda mojligheter att fa passagen att smilta in i landskapet.

Passage 9 ligger i ett smékuperat skogbeklatt landskap, vilket ger naturliga férutsattningar for
planskildheter. Passagen ar beldgen dar vagen gar pa en cirka 4 meter hog bank. Det finns goda
mojligheter att f4 passagen att smailta in i landskapet. Utformning och h6jd pa faunaskdrmarna har
betydelse for hur det kommer att upplevas.

Faunastingslet kommer att bli ett nytt inslag i landskapsbilden.

6.2.8. Rekreation och friluftsliv

Vandringleden som redovisas péa figur 13 korsar vag 19 och vig 23 vid nagra stillen. Under forutsattning
att passagemdjlighet finns bedoms konsekvenserna for nyttjare av denna led vara sma.

I 6vrigt paverkas inte forutsattningarna for rekreation och ett friluftsliv i naromréadet av foreslagna
viltsakringsatgarder.
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6.2.9. Hushallning med naturresurser

Bedomningen ar att det ldngs vagarna och inom arbetsomrédet for faunastingslet ar en forsumbar
paverkan pa skogsbruksmark och jordbruksmark.

Kring faunapassagerna 2, 5 och 9 finns uteslutande skogsbruksmark och bedémningen ir att det dir ar en
minimal paverkan.

Massor som uppkommer i projektet kommer i den mén det dr mgjligt att anviandas inom projektet,
exempelvis uppbyggnad av ramper till passagerna 6ver viag 23 och vid markmodellering runt férister.
Anvindning av uppkomna massor ska dven sikerstilla att masshanteringen inom projektet inte orsakar
spridning av invasiva arter.

6.3. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Vid uppforandet av foreslagna viltsikringsatgarder berdknas antalet viltolyckor minska kraftigt pa de
berorda viagavsnitten. Detta genererar en tydlig samhillsekonomisk 16nsamhet d& exempelvis
sjukhuskostnader och restid minskar.

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ett genomférande av vigplanen bedoms inte innebéra nigra forandringar for framtida exploateringar
eller samhallsutveckling i orterna i anslutning till vag 19 och vaig 23.

6.5. Paverkan under byggtiden
6.5.1. Paverkan under byggtiden — passage 2

Korskador och markpackning kan uppsté i samband med anldggningsskedet samt vid anlaggande av
tillfallig forbifart.

Temporira negativa effekter kommer att uppsta i form av lokalt férh6jda bullernivéer och utslapp av
luftféroreningar fran arbetsfordon under byggtiden. Tillfalligt kan &ven markvibrationer med flera
storningar uppsta. Sprangningsarbete kan forutom att orsaka buller och vibrationer tillfalligt paverka
trafiken. Storningarna kopplade till byggskedet ar till storsta delen reversibla och upphér sa snart
anlaggningsarbetena ar klara.

For passage 2, med en planskild passage 6ver vag 23, finns risk att grundvattennivderna paverkas under
byggskedet vid grundlaggning av stoden. Nagon permanent grundvattensinkning ar dock inte trolig.

For passagen kan vagtrafiken under byggtiden héllas 6ppen genom tillfallig forbifart kring arbetsplatsen.
Végbredden gors till 3,5 meter per korfalt med ett korfilt 6ppet i vardera riktningen anordnas. Erforderlig
plats for sdkerhetsutrustning och sidkerhetsavstind tas hénsyn till i projekteringsskedet. Tydlighet och
information samt korrekt vagvisning ar viktigt vid omledning av trafik.

Byggtiden for passagen beriknas till cirka 4—5 méanader.
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6.5.2. Paverkan under byggtiden — passage 5

Korskador och markpackning kan uppsta i samband med anlaggningsskedet samt for tillfartsvagar.

Temporara negativa effekter kommer att uppsta i form av lokalt férhojda bullernivaer och utslapp av
luftféroreningar fran arbetsfordon under byggtiden. Tillfalligt kan dven markvibrationer med flera
storningar uppsté. Sprangningsarbete kan forutom att orsaka buller och vibrationer tillfalligt paverka
trafiken. Storningarna kopplade till byggskedet ar till storsta delen reversibla och upphor sa snart
anlaggningsarbetena ar klara.

For passage 5, med en planskild passage 6ver vig 23, finns risk att grundvattennivderna paverkas under
byggskedet vid grundlaggning av stoden. Nagon permanent grundvattensiankning dr dock inte trolig.

For passagen kan vagtrafiken hallas 6ppen med tillfélliga avstingningar for bygge av formstéllning
och/eller montering av passagen.

Faunapassagens sektion pa vigen dr mindre lampad for en tillfallig vag runt arbetsplatsen da det finns
hoga bankslanter pa vardera sidan om vigen och eventuellt berg. Det finns arbetsmiljomassiga och
trafiksikerhetsmassiga fordelar att vilja en brotyp i l4ge 5a som ej dr beroende av tillfillig formstéallning,
sdsom samverkansbro och stalvalvsbro. Dessa brotyper kan byggas med kortare avstingningsperioder dar
befintlig trafik leds om till vdg 2111. Trafik under byggtiden planeras for erforderliga avstangningar och
sdkerhetsavstand. Tydlighet och information samt ratt vigvisning ar viktigt vid omledning av trafik.

Byggtiden for passagen uppskattas till cirka 2—5 manader beroende pa val av brotyp.

6.5.3. Paverkan under byggtiden — passage 9

Korskador och markpackning kan uppsta i samband med anldggningsskedet samt for tillfartsvagar.
Temporara negativa effekter kommer att uppsté i form av lokalt férhojda bullernivier och utslapp av
luftféroreningar fran arbetsfordon under byggtiden. Tillfalligt kan d&ven markvibrationer med flera

storningar uppsta. Storningarna kopplade till byggskedet ar till storsta delen reversibla och upphor sé
snart anlaggningsarbetena ar klara.

Bron, som utgor passagen, byggs vister om slutgiltigt 14ge for att sedan lanseras in. For passagen finns
risk att grundvattennivderna paverkas under byggskedet fram till lanseringen. Nagon permanent
grundvattensdnkning &r inte aktuell.

Viagtrafik pa vag 19 kan hallas 6ppen under hela byggtiden med undantag for en kort avstingning om 2-3
dygn vid lanseringstillfallet.

Byggtiden for passagen beréknas till cirka 4-5 ménader.

6.5.4. Paverkan under byggtiden — dvriga faunaatgarder

Dar byggnation utfors fran vag utfors detta dir viagen ar tva-faltig sa att trafik kan gé i ena korfaltet.
Péverkan pa trafik kan delas upp i tre kategorier.

e  Byggnation fran befintlig vig
e  Byggnation utanfor vig och innanfor sikerhetszonen

e  Byggnation utanfor viag och utanfor sakerhetszon

Byggnation fran befintlig vag utfors dar det finns tva-faltighet. Detta utférs med trafik i ena korfaltet. Det
andra faltet stings av med skyddsanordningar.
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Torrtrummor kommer att finnas i tva olika utféranden. Trumma 10 &r strax under 2 meter och kommer
behéva schaktas ner i viigen. Ovriga trummor, 1, 3, 4, 6, 7, ir omkring 0,6 meter, respektive cirka 1,0
meter, se figur 3. Dessa trummor kommer att utféras med schaktfri forlaggning i forsta hand. Detta
innebér att man borrar trumman genom viagbanken utan att paverka trafiken pa vagen. Om geotekniska,
eller andra, forutsiattningar utesluter schaktfri forliggning kan det i andra hand alternativt behova goras
med avgravning av vag. Vid avgravning av vag kan tillfalliga avstangningar och omledningar uppkomma.
Detta skall i sa fall utforas under tider med 1ag trafikintensitet.

Byggnation utanfor vag och innanfor sdkerhetszonen utfors med skyddsanordningar mot pagaende trafik
i vagkant dar befintliga vigracken saknas.

Byggnation utanfor vag och utanfor sikerhetszonen kan utféras utan sirskilda skyddsanordningar.
Alla arbeten ska skyltas som vagarbeten.

Ro6jning av vegetation for anldggande av faunaatgirder kommer inte att genomforas under
hickningsperiod for fagel. Ovrig paverkan under byggtid samt skyddsétgirder for skyddade arter framgar
under avsnitt 6.2.2.7.

Vid tillférande av massor till omradet sdkerstills att dessa inte innehéller vare sig fororeningar eller
invasiva arter.

Nir det giller hanteringen av kulturmiljon innebar uppférandet av faunastéangslet en risk eftersom det
finns fornldmningar som ligger inom och mycket nira vaigomradet. Savél fornlaimningar som 6vriga
kulturhistoriska lamningar, till exempel stengardesgirdar, riskerar att skadas under byggproduktionen
om inte sarskild hansyn tas. Darfor forutsatts att stor hansyn tas till fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar under byggproduktionen. Ingrepp i fornldmningar ar tillstdindspliktigt.
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7/ Samlad bedomning

7.1. Transportpolitiska mal

Da projektet asyftar till att minska antalet viltolyckor och samtidigt 6ka trafiksdkerheten anses det vara
framfor allt Hdnsynmdlet med fokus pé sdakerhet, miljé och hilsa, som projektet kommer att bidra till.

Aven Funktionsmalet, vilket handlar om att skapa tillgéinglighet for resor och transporter, kan anses
forbattras pa dessa striackor da tryggheten pa vagarna forbattras med viltsdkringsatgiarderna.
Tillforlitligheten 6kar da mojligheterna for att né sitt resmal i tid 6kar med avseende pa risken for
forhinder i form av vilt pa véagen eller viltolyckor, som férvintas minska.

7.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett tjugotal aktuella
etappmal. De mél som bedoms som relevanta for den aktuella vigplanen dr Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap och Ett rikt vixt- och djurliv.

7.2.1. Levande skogar

"Skogens och skogsmarkens vdrde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den biologiska
mdngfalden bevaras samt kulturmiljévdrden och sociala virden vdrnas."

Fragmentering och minskande livsmiljoer for ett antal hotade arter dr ett stort problem for att nd malet
att bevara biologisk méangfald i skogslandskapet. En forbattrad gron infrastruktur ar ett satt att minska
effekten av fragmenteringen och av stor vikt for att ge skogslevande arter battre spridningsmajligheter
och Oka utbytet av genetiskt material mellan populationer. Vagplanen, genom anlaggandet av
faunapassagerna, bedoms ha en tydlig positiv inverkan pa mdjligheterna att nd miljomalet.

7.2.2. Ettrikt odlingslandskap

"Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som den biologiska mdangfalden och kulturmiljovirdena bevaras och stdrks."

Som med maélet om levande skogar ar spridningsvéagar och en gron infrastruktur av stor vikt for att
bibehélla en tillracklig genetisk variation och livskraftiga populationer. Vigarnas barridreffekter kan
paverka mdjligheten att uppfylla dessa kriterier. Vigplanen bedéms ddrmed ha en viss positiv inverkan pa
mojligheterna att nd miljomalet genom att 6ka konnektiviteten genom anldggandet av en torrtrumma vid
passage 4 dar det ar jordbruksmark pé bada sidor av vag 23.

7.2.3. Ett rikt vaxt- och djurliv

"Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hdllbart sctt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska vdrnas.
Arter ska kunna fortleva i ldngsiktigt livskraftiga bestdnd med tillrdcklig genetisk variation. Mdnniskor
ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund for hdlsa,
livskvalitet och vdlfard."

51



Aven i detta miljomal tas det upp att landskapen blir allt mer fragmenterade och uppdelade av vigar och
byggnader. Foljden blir att det blir allt svarare for djur och vixter att sprida sig, vilket forsamrar deras
livsvillkor. Att begransa barriareffekter fran vigar dr darmed en viktig atgard i arbetet for att kunna
uppfylla malet. Vidare bedoms att vagplanen kan genomforas utan en negativ nettopaverkan pé
naturmiljon. Darmed dr den samlade bedomningen att vigplanen och anldggandet av faunapassagerna
har en tydlig positiv inverkan pa mojligheterna att nd miljomalet.

7.3. Projektmal

7.3.1. Sakerstalla en god rorlighet for vilt i landskapet

I forhallande till nollalternativet bedoms vigplanen innebéra battre och sidkrare mojligheter till passage
av vag 19 och vig 23. Bedomningen ar dock att det finns kvarvarande konnektivitetsbrister for klovdjur, i
synnerhet ldngs norra och sédra delen av vig 19.

Vigplanen och anldggandet av faunapassagerna bedoms bidra positivt till maéjligheterna att projektmalet
med att sikerstélla en god rorlighet for vilt i landskapet uppnés.

7.3.2. Omgivningspaverkan ska vara minimal

Med de val av lokaliseringar av passager som vagplanen visar kommer inga vattendrag eller vatten-
omraden att paverkas permanent. Vidare bedoms péverkan pa 6vriga befintliga naturvirden eller pa
kulturmiljo-varden vara liten.

For passage 2 och 5, med en planskild passage over viag 23 samt for passage 9 under vag 19 finns risk att
grundvattennivierna paverkas lokalt under byggskedet vid grundlaggning av stoden. Nagon permanent
grundvattensinkning ar dock inte aktuell.

Utformningen av vigplanen bedoms bidra positivt till mdjligheterna att projektmalet med minimal
paverkan pd omgivningen uppnaés.
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8 Overensstammelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Viganldggning omfattas av miljobalkens allmdnna hansynsregler enligt 2 kapitlet och hushéllnings-
bestimmelser enligt 3 kapitlet. I det foljande redovisas hur dessa bestimmelser tillgodoses i vigplanen.

8.1. Allmanna hansynsbestammelser och hushallningsbestammelser

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard ar skyldiga att visa att de
allminna hiansynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt Miljobalkens 2 kapitel iakttas. Kravet pa
erforderlig kunskap for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada eller olagenhet
(kunskapskravet) anses vil uppfyllt genom de utredningar och undersékningar som Trafikverket latit
utfora under projektets gang och som finns sammanstillda i denna planbeskrivning med tillhérande
underlagsrapporter.

Forsiktighetsprincipen staller krav pé skyddsétgirder, begransningar och forsiktighetsmétt for att
forebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet uppstar for manniskors hélsa eller miljon. I
samma syfte ska basta majliga teknik anvindas vid yrkesmassig verksamhet. I den upprattade Miljo-
beskrivningen, samt i andra planhandlingar, anges olika skydds-, forsiktighets- och kompensations-
atgiarder som ska vidtas eller som rekommenderas. Det ska ocksd papekas att vigplanens hela syfte ar att
genomfora atgarder som ska fraimja trafiksédkerhet savil som naturmiljo.

Hushéllnings- och kretsloppsprincipen slar fast att den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard
ska hushalla med ravaror och energi samt utnyttja mojligheterna tillateranviandning och atervinning. I
miljobalkens 3:e kapitel anges att mark- och vattenomraden ska anviandas for de andamal for vilka
omradena ar mest lampade samt att foretrade ska ges sddan anviandning som medfor en frin allméan
synpunkt god hushallning.

Placering av faunapassager har valts efter genomforda utredningar med flera alternativa placeringar.
Valda platser for passager med torrtrumma respektive storre planskilda passager med passage 6ver samt
passage under vagen har bedomts mest lampliga utifrdn djurens rérelsemonster och platsernas
forutsattningar for att uppné avsedd effekt och vara kostnadseffektiva. Valda platser har inventerats och
bestar av planterad granskog och blandskog och inga héga naturviarden har noterats.

Sammantaget 4r bedomningen att vigplanen uppfyller de hansynskrav och hushéllningsbestimmelser
som foljer av miljobalken.

8.2. Miljokvalitetsnormer
8.2.1 MKN for vatten

Vigplanen beror inga ytvattenforekomster som omfattas av statuskrav med avseende pa ekologisk och
kemisk status. Aktuella vagstrackor pa vag 19 och 23 korsas av mindre vattendrag och i anslutning till
dessa foreslés torrtrummor f6r mindre respektive medelstora daggdjur. Nagra vattendrag mynnar i
ytvattenforekomster, men avstindet ar sé pass stort att bedémningen ar att de inte paverkas vid
genomforandet. Temporirt under byggskedet kan viss kortvarig grumling uppsta i de sma vattendragen
som korsar viagen. Vagplanens dtgarder bedoms inte innebara négra forandringar varken av fysisk eller av
vattenkemisk karaktar.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Har redovisas for vilka andamal och i vilken omfattning mark tas i ansprak inom faststilld viagplan och
vad motiven ar for detta. Projektet beror totalt cirka 164 250 m2, varav tillkommande véagratt ar 92 350
m2, inskrankt vagratt ar 3550 m2 och tillfallig nyttjanderitt 4r 68 350 m2.

9.1. Vagomrade for allman vag

Viagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme f6r vig med stéd av
en upprittad och faststilld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for viagen. Vighéallaren far ratt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid d& vagratten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
marken dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag da marken
togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index
tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersidttningen avgors i domstol.

Pé plankartorna framgar nytt vigomrade med vagritt samt nytt vigomrade inom detaljplan dar
kommunen dr huvudman for allménna platser.

Det nya vigomradet med vagriatt for allmén vag enligt denna vagplan omfattar cirka 88 050 m2. Nytt
vagomrade inom detaljplan ddr kommunen ar huvudman for allmidnna platser omfattar cirka 4300 mz2.

Omréde V1
Viagomradet innebar att vighallaren:

e Tar nytt vigomrade med vagratt

Omréde V2
Viagomradet innebar att vighallaren:

e Arinom detaljplanelagt omride dir kommun &r huvudman for allménna platser.

9.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagritt innebar att vaghéllaren inte far full ritt att bestimma 6ver anvandningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet. Denna
ratt tillfaller annars vaghallaren.

Det nya vagomradet med inskrankt vagratt enligt denna vagplan omfattar cirka 3550 m2.

Omréde Vi1, i tomt
Vagomride med inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren:

e Inte fir bestimma Gver markens anvindning pa annat satt 4n vad som behovs for att anldgga,
vidratthalla och underhalla stangslet.

e Inte har ritt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken pa annat
satt 4n vad som behovs for att anldgga, vidratthalla och underhalla sténgslet. Detta innebar att
fastighetsdgaren far nyttja marken i alla avseenden sévida det inte paverkar faunasténgslets
funktion eller forhindrar vaghéllarens mojlighet till att utféra drift- och underhéllsarbeten.
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Omréade Vi2, i vag
Viagomrade med inskrankt vagratt innebar att vighéallaren:

Inte far bestimma 6ver markens anvindning pa annat sétt 4n vad som behovs for att anlidgga,
vidratthalla och underhalla stangslet.

Inte har ratt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken pa annat
sétt an vad som behovs for att anldgga, vidratthalla och underhalla stangslet. Detta innebar att
fastighetsidgaren fir nyttja marken och véagen i alla avseenden sévida det inte paverkar
faunastingslets funktion eller forhindrar vaghéllarens mgjlighet till att utfora drift- och
underhéllsarbeten.

Omrade Vi3, i gang- och cykelbana inom detaljplan dér kommunen &r huvudman fér allmén plats.
Viagomrade med inskrankt vigratt innebar att vighéallaren:

Ar inne p4 omrade som #r inom detaljplan dir kommunen dr huvudman foér allménna platser.

Inte fir bestimma 6ver markens anvandning pa annat séatt 4n vad som behdvs for att anldgga,
vidratthalla och underhalla stangslet.

Inte har ratt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken pa annat
sétt an vad som behovs for att anldgga, vidratthalla och underhélla stdngslet. Detta innebar att
kommunen far nyttja marken och vigen i alla avseenden savida det inte paverkar faunastiangslets
funktion eller forhindrar vaghéllarens mojlighet till att utféra drift- och underhéllsarbeten.

Péverkar en mindre yta vid stiangselsattning utmed gang- och cykelbana. Vighéllaren anligger
stingsel pd mark som ar enligt kommunens gillande plan park- och planteringsmark/naturmark.
Markens anvindningsomrade kan &ven nyttjas efter uppsatt stangsel vilket gor vagplanen forenlig
med kommunens plans syfte.

Omréade Vi4, i ridvédg
Vagomrade med inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren:

Inte fir bestimma 6ver markens anvandning pa annat séatt 4n vad som behdvs for att anldgga,
vidratthalla och underhalla stangslet.

Inte har ratt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken pa annat
sétt an vad som behovs for att anldgga, vidratthalla och underhélla stdngslet. Detta innebar att
fastighetsidgaren far nyttja marken och véagen i alla avseenden sévida det inte paverkar
faunastingslets funktion eller forhindrar viaghéllarens mgjlighet till att utféra drift- och
underhéllsarbeten.

Omrade Vi5, i grésyta for flaggsténger/reklampelare
Vagomride med inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren:

Inte fir bestimma 6ver markens anvandning pa annat séatt 4n vad som behdvs for att anldgga,
vidratthalla och underhalla stangslet.

Inte har ritt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken pa annat
sétt an vad som behovs for att anldgga, vidratthalla och underhélla stangslet. Detta innebar att
fastighetsidgaren far nyttja marken i alla avseenden savida det inte paverkar faunasténgslets
funktion eller forhindrar vaghéllarens mojlighet till att utféra drift- och underhéllsarbeten.
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9.3. Tillfallig nyttjanderatt

Mark som tas i ansprak for massupplag, etableringsytor, byggvagar och genomfoérande av faunaatgiarder
redovisas pa vigplanen som omriden med tillfillig nyttjanderitt. Aven omledningsvig for byggande av
passage 6ver vag (passage 2) samt tillfartsvagar for byggande av passage 6ver vig (passage 5) och passage
under vag (passage 9) redogors som omraden med tillfallig nyttjanderatt.

Nyttjanderitten ska gilla under byggtiden for projektet. Marken kommer att aterstillas innan den
aterlamnas.

Omradet med tillfallig nyttjanderatt enligt denna vagplan omfattar cirka 68 350 m2.

9.4. Massbalans

Vigbygget bedoms generera omkring 10400 m3 schaktmassor, vilka kommer att anviandas i projektet vid
exempelvis uppbyggnad av ramper till passagerna 6ver vag 23 och vid markmodellering runt firister.
Projektet skapar ett massunderskott pé cirka 24500 ms3. Totalt behov av antal lastbilar for transport av
projektets fyllnadsmaterial forvintas uppga till cirka 3060 lastbilar 4 8 ma.

9.4.1. Schaktmassor

Schaktmassorna kommer huvudsakligen att erhallas i samband med grundldggning av brostéden for
faunapassagelage 2, 5 och 9, samt f6r schakt i anslutning till ramperna. Schaktmassor kommer dven
erhéllas vid schakt for farister.

Dikesmassor kommer att schaktas bort for passage 2, 4, 5 och 6. Utforda provtagningar visar inga
fororeningar vid dessa passager. Langs vag 19 forekommer laga halter bly, samt PAH Gver KM i vagdiket.

Projektet kommer inte ha nagra betydande méangder schaktmassor. De massor som uppkommer kan vid
behov lagras inom arbetsomrédesgriansen.

9.4.2. Fylinadsmassor

Fyllnadsmassor kommer huvudsakligen att erfordras for ramperna. Utfyllning ar dven aktuellt i
anslutning till viltuthopp.

Nagot storre vagprojekt med masséverskott forekommer inte i narheten av de planerade
viltsakringsatgarderna varfor massor far himtas fran sidotag. D4 fyllnadsmassorna till
rampuppbyggnaden kan best& av materialtyp 2-5A bedoms dessa kunna hdmtas fran sidotag som
tillhandahaller massor av varierande kvalitet. Massorna bedoms kunna hdmtas pa ett relativt kort
avstind.

9.4.3. Anvandning av framtagna massor
Schaktmassorna kommer huvudsakligen att utgoras av materialtyp 1 och 3B och bor huvudsakligen

anviandas som fyllning i samband med rampuppbyggnad.

Dikesmassorna kan anviandas i omrédet, huvudsakligen som landskapsatgarder. Men om de ska koras vag
s& kan anmalan enligt 28 § Forordning om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd erfordras, om risken for
exponering eller spridning av fororeningen ej dr att anse som ringa. Om anmalan erfordras beslutas av
miljéférvaltningen i respektive kommun.
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10 Fortsatt arbete

Foljande fragor har bedomts vara viktiga for det fortsatta arbetet. Det rekommenderas att f6ljande
fordjupade utredningar genomfors i nista skede:

—  En miljoplan for entreprenadarbetena ska upprittas infor byggskedet.

—  Kompletterande miljotekniska prover av markens féroreningsinnehall bor tas pa strategiska platser i
vagnira omraden som berors av markarbeten.

—  Fler undersokningar i de planskilda faunapassagernas ldgen erfordras for att klargoéra de geotekniska
forhallandena.

—  Isamband med genomférandet kommer ett utokat provtagningsprogram att utarbetas for att
sikerstilla tillgdngliga massors kvalitet. En masshanteringsplan kommer dé att tas fram.

—  Den arkeologiska tillstindsprocessen hos lansstyrelsen inleds och dialog med lansstyrelsen fortgar.

—  Ansokan om dispens fran artskyddsférordningen for paverkan pa gullviva och revlummer kommer
tas fram. For beskrivning av féreslagna skyddséatgarder hanvisas till avsnitt 6.2.2.7.

—  Iden fortsatta processen utreds om torrtrummorna i anldggningsskedet paverkar de befintliga
vattendragen och om det dirmed behover goras en anmélan om vattenverksamhet for dessa
atgarder.

57



11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga faststillelsepréovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och 6vriga lamna synpunkter
pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakéigare som berors
kommer d& att kontaktas och far mdjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgéngligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé viagplanen ges majlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 12-158§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som behovs permanent framgéar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghéllaren far tillstand att bygga allmén vég i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighallaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetségare ersattning.

e Vad som utgér allmin vag och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksé ritt att tillfalligt anvainda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppféra byggnader eller pa
annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.
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Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.1.1.Kommunala planer

De bada vigavsnitten 4r beligna inom kommunerna Hissleholm och Ostra Goinge.

11.1.1.1. Hé&ssleholms kommun

Utmed vig 23 vid infarten till Histveda, Ostra Storgatan (vig 1959), ir det planerat for ett storre
verksamhetsomréde, enligt Hassleholms kommuns 6versiktsplan fran 2007, se figur 25 nedan.

Planeringen av verksamhetsomradet vid "Hastvedakrysset” kommer att enbart beroras av
stiangselplaceringen.

Kommunen ir under skedet att ta fram en ny 6versiktsplan.

Inga detaljplaner berdrs av projektet.

Skiss infor fordjupad Gversiksplan
[Nl Kuiturmiljovarden & bostadskomplettering

Dalhem
L3 B -bostider (fortatning/omvandiing) E
Sédra Essestorp}

} B - bostider (utredningsomrade)
| - arbetsplats {utbyggnadsomrade)
171 Golf (nylutveckiing)

Tétortsndra natur (skydd och utveckling)
@ T - Turism (utveckling) Sjormod,
[ av - teknisk anl. avloppsreningsverk (flytt?)

Bamens by

j Asmastorp

Fmsmns!n}// Vileberga

S
S

Figur 26. R6d markering avser framtida utbyggnadsplaner fér Hastveda
enligt Hassleholms OP 2007.
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11.1.1.2. Ostra Géinge kommun

Ur Oversiktsplanen for Ostra Géinge kommun (2019) framgér det att det finns planlagda omréden utmed
Vig 19, vister om Broby titort. Oster om vigen finns det idag bostadsomraden. Vister om vigen, pa det s&
kallade Bastholmen, ar det planlagt for industrier och verksamheter. Detaljplaner finns och nagra
verksamheter ar redan etablerade.

planlagt
ej utbyget

& i planlagt
¥, ©iuthygst
2" Ty

oy

‘*%b

<
®
B
e FEI&?I}?E till Tydfﬂge 4
-—u--'-»-J--c.q_:-,‘__-.__ 3
: 1o \ ¥
E Utvecklingsomrade | i
1 Traind. _ | ql
GC-vagar och gronstrak ” .
) Superbuss i 93*
o o
= Biltrafik &
5 ¢
Bostdder dagvatten och LCC ?j .
Industri oversvamning \ ‘-30 i, Y
Handel och kantor “
Skol delar av gallande -
id detaljplan for Bastholmen ‘\
Beséik och grinomrade UPPhavs och omréadet .
omdisponeras 43 p ; \
Vrd . 2 s‘

Teknisk anldggning

Figur 27. Utsnitt ur Ostra Géinge kommuns éversiktsplan 2019. Bilden &r beskuren.

Vagplanens nya vagomréade gar utanfor, i linje samt innanfér kommunens detaljplanegranser. Yta for
tillfallig nyttjanderatt behdvs tas i ansprak for byggnationen inom detaljplanelagt omrade. Samrad med
kommunen har héllits och kommunens yttrande kring huruvida viagplanen paverkar deras
detaljplanegrianser redogors i figuren nedan, se kolumnen Konsekvens.

Fyra detaljplaner i Ostra Géinge kommun kommer att beréras av viigplanen. Dessa planer 4r 1256-
Po4/52, 11-BR0O-269/72, 11-BR0O-238/69 och 11-BRO-286/73.
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1256-Po4/52 — Bastholmen

Syftet med denna detaljplan ar att tillskapa ett storre sammanhéngande industriomrade dit nya
verksamheter kan flytta och darmed forbattra markberedskapen i kommunen.

Nytt vigomrade tas i ansprak for faunastangsel inom omréde som enligt detaljplan &r utlagt sdsom allmin
platsmark, natur. Nytt stangsel placeras precis utanfor eller i anvindningsgrans. Ett omrade med vagratt
om cirka 2 meter bakom stiangslet behovs for framtida drift och underhéll. Aktuellt omrade kan efter
stiangselsittning fortfarande nyttjas av allménheten. Avvikelsens art och storlek innebar inga forandringar
av omradets nyttjande. Vid en sammanvigd bedomning torde darmed aktuell atgérd innebdra en mindre
avvikelse fran géllande detaljplan som inte motverkar syftet med detaljplanen.

Nytt vigomrade tas dven i ansprak for faunastangsel inom omréde som enligt detaljplan &r utlagt sdésom
allmén platsmark, genomfart. Faunastangsel med tillh6rande vigomrade ar en viaganordning och
anlaggandet av faunastingsel inom omrade utlagt sisom genomfart ar forenlig med detaljplanen.

Vid byggnation av aktuella dtgarder kravs dven att omrdden inom detaljplanen tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt. Dessa intrang i forhallande till detaljplanen bedoms skiliga.
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Figur 28. Detaljplan Bastholmen med projektets markanvéndning.



11-BR0O-269/72 — Nordviist
Syftet med denna detaljplan ar att tillskapa ett storre sammanhingande omrade for villabebyggelse.

Nytt vigomrade tas i ansprak for faunastangsel inom omréde som enligt detaljplan ar utlagt sdsom allmin
platsmark, park och plantering. Nytt stingsel placeras intill allmén vag. Omrade med vagraitt om cirka 2
meter bakom stingslet behovs for framtida drift och underhall. Aktuellt omrade kan efter stingselsittning
fortfarande nyttjas av allmanheten. Avvikelsens art och storlek innebar inga forandringar av omradets
nyttjande. Vid en sammanvigd bedomning torde darmed aktuell dtgird innebéara en mindre avvikelse
fran gillande detaljplan som inte motverkar syftet med detaljplanen.

Nytt vagomrade tas dven i ansprék for faunastiangsel inom omride som enligt detaljplan &ar utlagt sdsom
allmén platsmark, gata. Faunastingsel med tillhérande vigomrade ar en viganordning och anliggandet
av faunastangsel inom omrade utlagt sdsom gata ar forenlig med detaljplanen.

Vid byggnation av aktuella atgirder krivs dven att omraden inom detaljplanen tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt. Dessa intrang i forhallande till detaljplanen bedoms skéliga.
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Figur 29. Detaljplan Nordvést med projektets markanvéndning.
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11-BR0O-238/69 — Tjidern
Syftet med denna detaljplan ar att tillskapa ett storre sammanhingande omrade for villabebyggelse.

Nytt vigomrade tas i ansprak for faunastangsel inom omréde som enligt detaljplan ar utlagt sdsom allmin
platsmark, park och plantering. Nytt stingsel placeras intill allmén vag. Omrade med vagraitt om cirka 2
meter bakom stingslet behovs for framtida drift och underhall. Aktuellt omrade kan efter stingselsittning
fortfarande nyttjas av allmanheten. Avvikelsens art och storlek innebar inga forandringar av omradets
nyttjande. Vid en sammanvigd bedomning torde darmed aktuell dtgird innebéara en mindre avvikelse
fran gillande detaljplan som inte motverkar syftet med detaljplanen.

Vid byggnation av aktuella atgiarder krivs dven att omraden inom detaljplanen tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt. Dessa intrang i forhallande till detaljplanen bedoms skéliga.
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Figur 30. Detaljplan Tjddern med projektets markanvéndning.
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11-BRO-286/73 — Sydvist
Syftet med denna detaljplan ar att tillskapa ett storre sammanhingande omrade for villabebyggelse.

Nytt vigomrade tas i ansprak for faunastangsel inom omréde som enligt detaljplan ar utlagt sdsom allmin
platsmark, park och plantering. Nytt stingsel placeras intill allmén vag. Omrade med vagraitt om cirka 2
meter bakom stingslet behovs for framtida drift och underhall. Aktuellt omrade kan efter stingselsittning
fortfarande nyttjas av allmanheten. Omréade pa befintlig gdng- och cykelvig tas i ansprak med inskrankt
végratt. Den inskrankta vagrétten innebar att vaghallaren for den allmédnna végen har ratt att nyttja gng-
och cykelvagen for framtida drift och underhéll av faunastangslet.

Avvikelsens art och storlek innebér inga forandringar av omrédets eller gdng- och cykelviagens nyttjande.
Vid en sammanvéagd bedémning torde ddrmed aktuell dtgird innebédra en mindre avvikelse fran géllande
detaljplan som inte motverkar syftet med detaljplanen.

Vid byggnation av aktuella atgirder krivs dven att omréden inom detaljplanen tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt. Dessa intrang i forhallande till detaljplanen bedoms skéliga.
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Samrad har hallits med Ostra Goinge kommun. Bedémningen ér att faunadtgirderna kan utformas med

mindre avvikelser fran detaljplanerna. En sammanfattning av paverkan pa respektive detaljomrade
redovisas i tabell 1 nedan.

Nummer Namn Paverkad area [m2] Konsekvens

1256-P04/52 Bastholmen, Broby Nytt vagomrade: cirka 460 Mindre avvikelse
Inskrankt vagratt: cirka 40
Tillfallig nyttjanderitt: cirka 3600

11-BRO-269/72 Nordvist, Broby Nytt vigomrade: cirka 1560 Mindre avvikelse
Inskrankt vagratt: o
Tillfallig nyttjanderitt: cirka 520

11-BR0O-238/69 Tjadern, Broby Nytt vigomrade: cirka 1330 Mindre avvikelse
Inskrankt vagratt: o
Tillfallig nyttjanderitt: cirka 460

11-BRO-286/73 Sydvist, Broby Nytt vagomrade: cirka 930 Mindre avvikelse
Inskrankt vagriatt: cirka 240
Tillfallig nyttjanderatt: cirka 510

Tabell 1. Detaljplaner i Ostra Géinge kommun som péverkas av végplanen och hur de paverkas.

11.1.2.Angransande infrastrukturprojekt och befintliga faunapassager

Det finns redan idag faunaatgérder i form av passager och stingsel, dessa redogors i kartan nedan.

.
=1
81

. Projekt vig 19 och vdg 23, Révninge-
(Ostana-Broby, faunaatgarder

mmmEE Projekt Vag 19, Bjarldv-Broby, mdtesfri vig
Inkl faunastingsel och faunapassager

5 I I S

Verum
-

- Befintligt viltsténgsel

(;j Befintlig faunapassage for stora déggdjur

o’
fraﬁitm'r\_/s \, | [ O Befintlig faunapassage for medelstora déggdjur
1)

~—— IJ I
=

Mala
N

/
j Ballingslov
| (

L~
-

Ji
\

—

’; : ; = @Lantmiiteriet, Geodatasamverkan

Killa: Stigfinnaren

Figur 32. Befintliga faunaatgérder i ndrheten av projektet (Stigfinnaren).
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Det pagar aven projekt i nirheten av vigplanen for Vigi9 och vig 23, Rivninge — Ostana — Broby,
namligen TRV projekt Bjarlov — Broby.

Soder om Broby pé vig 19 planeras det for en ombyggnation av befintlig vag till en motesfri vag (2+1-vag),
Idag ar den 16 km l&nga vagen hart trafikerad och trafiksdkerheten ar 1ag. Viltfragan kopplat mot sikerhet
och barridreffekter ar en ledande fraga i detta projekt. Stangslet fran projekt TRV Bjarlov — Broby
avslutas soderifrin strax innan cirkulationsplatsen séder om Broby.

Vid cirkulationsplatsen i Broby har faunastingsel for vigplan Vig19 och vig 23, Rivninge — Ostana —
Broby, dragits visterut for att inte bilda en ldngre strut vid gang- och cykelbanevigen nordvast om
cirkulationsplatsen. Om faunasténgslet avslutas narmre cirkulationsplatsen foreligger en hogre risk att
djuren kommer ut i sjélva cirkulationsplatsen och innanfor viltstingslet pa andra sidan. Utformningen ar
med andra ord av hénsyn till faunastingslet sdder om cirkulationsplatsen (TRV projekt Bjarlov — Broby).

P& nordostra sidan om cirkulationsplatsen har det inte utformats pa motsvarande vis d& det inte finns
nigon storre mojlighet for djuren att ga langs med stingslet pa 6stra sidan norrifran. Dels utgors
merparten av bebyggt omrade dir det ar en begransad rorlighet for viltet, dels avgransas rorelse soderut
fran korsningen mellan vig 19 och vig 2110 med en strut vilket leder viltet Osterut eller norrut igen.

11.2. Genomférande
Den planerade byggtiden for projektet bedoms pagéa cirka 24 méanader.

11.2.1.Anldggande av storre planskilda passager
Projektet har foreskrivit att underliggande trafik pa vag 23 vid passage 2 och 5 ska kunna passera pa

minst 2 av de 3 korfalten under hela entreprenadtiden med undantag for kortare avstingningar. Under
avstangningarna, om sd ar mojligt och lampligt, kan trafiken ledas om via vag 2111 och vag 19.

Som ett tilldgg till ovanstdende krav har det inom projektet diskuterats fram att det finns det stora
fordelar for arbetsmiljon om det gar att undvika trafik under temporara konstruktioner. Risken for
olyckor for de som arbetar uppe pa passagen och formstéllningen minimeras avsevért.

Trafik pa vig 19 vid passage 9 ska kunna passera pa minst 2 av de 3 korfalten under hela
entreprenadtiden med undantag for kortare avstingningar. Under avstangningarna, om si ar mojligt och
lampligt, kan trafiken ledas om.

11.2.1.1. Lége 2
Passage over vig 23 vid lage 2 byggs och gjuts i sitt slutgiltiga lage.

For att undvika fordonstrafik under temporira formstallningar kommer det anldggas en forbifart for
trafiken direkt 6ster om passageliget.

Bottenplattor och 6vrig underbyggnad kan utforas utan att paverka trafiken pa vag 23.
Sprangning kan erfordras for grundlaggning.

11.2.1.2. Lédge 5
Vid passagelage 5 ar mojligheten till forbifart begransad med hiansyn taget till de hoga sléanter som finns i
passagelédget. Det finns dock mojligheten att leda om trafik kortare perioder.

Beroende pa vilken brotyp som viljs i lage 5 sker utbyggnadssattet direfter. Vid en platsgjuten
konstruktion kan det beh6vas anordnas trafikportaler i en temporéar formstallning sé att trafiken pé vig
23 kan fortlopa. Alternativt anvinds en prefabricerad brotyp dar hela broelement monteras vid en kortare
avstangning.
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Kortare omledningar kravs dock vid uppférande av eventuell formstillning samt vid eventuellt montage
av broelement.

Bottenplattor och 6vrig underbyggnad kan utforas utan att paverka trafiken pa vag 23.
Sprangning kommer troligtvis att erfordras for grundldggning.

11.2.1.3. Lage 9
Bron, som utgor passagen, byggs vister om slutgiltigt 14ge for att sedan lanseras in.

Vagtrafik pa vdg 19 kan héllas 6ppen under hela byggtiden med undantag for en kort avstdngning om 2-3
dygn vid lanseringstillfallet.

11.2.2. Anpassning for att 6ka nyttjandegraden och framja biologisk mangfald

o Beldggning ovanpa faunabroarna kommer besta av jordmassor med vl tilltagen tjocklek. Detta
gor det mdjligt att plantera buskar uppe pa passagen.

o Ingeninsadd av grisfro ska goras pa de uppbyggda ramperna till passagerna over vag 23 eller pa
marken ned till faunaporten under vig 19. Istillet ska faltskiktet fa ateretablera sig spontant.

e Strategiskt placerade kan strak av trad, buskar, tradstammar och stubbar bidra ytterligare till att
styra djur upp mot och 6ver faunapassagen. Vegetationsridaer eller stenblock kan placeras vid
sidan av ingangen till passagen under vigen, faunaporten, for att rikta viltet mot passagen. Vid all
plantering av buskar och trad pa eller i anslutning till faunapassagerna ska endast pa trakten
naturligt férekommande arter anvindas.

e Stenar frin stenmurar som inte omfattas av generellt biotopskydd och som behéver tas bort vid
anliggande av ramper ateranvinds och liggs som ledlinjer intill faunapassager. Aven stenar som
dyker upp vid schaktarbeten kan anvéndas till detta.

e Faunaskirmar och planteringar pa passage 6ver vig 23 och dess ramper och sidoomraden bidrar
till att osynliggora riksviagen och minimera stérningar fran trafiken.

11.3. Finansiering

Finansiering av atgarderna pa vig 19 och vag 23 sker med sarskilda medel for miljoatgarder (riktade
miljoatgarder).

Kalkylerad totalkostnad fér genomférande av projektet i 2021 ars prisniva ar cirka 45 Mkr for vag 19 och
90 Mkr for vag 23, vilket inkluderar projektering, marklésen och byggnation.
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BILAGA

Motivlista Oppningar i stangsel

Vig 23

Langdmatning | Sida Objekt Motiv

0/020 sO Anslutning till befintligt

viltstéangsel
0/070 NV Anslutning till befintligt
viltstangsel

0/150 s Farist Sidoanslutning med frekvent trafik

0/210 sO Farist Sidoanslutning med frekvent trafik

0/360 sO Farist Sidoanslutning med frekvent trafik

0/425 NV Persongrind Befintlig GC

0/500 sO Farist Sidoanslutning med frekvent trafik

0/500 NV Strut Anslutande allman vég, Strut nagot kortare &n
krav pga. infart till fast.

0/535 sO Uthopp Uthopp for motsatt strut i Im 0/500

0/550 NV Servicegrind Servicegrind for damm

0/810 NV Uthopp Uthopp for motsatt strut i Im 0/850. Férutsatter
nedlaggning av hallplats

0/810 sO Farist med persongrind Sidoanslutning i strut med frekvent trafik,
hastanpassad grind

0/850 sO Strut Anslutande allman vag

0/850 NV Strut Sidoanslutning med frekvent trafik

0/880 sO Uthopp Uthopp for motsatt strut i Im 0/850

1/110 NV Grind Akerinfart, indragen ca 12m

1/110 s Farist Anslutande infart till gard

1/400 NV Farist Sidoanslutning med direkt svang till upplag/kostig

1/400 sO Farist Sidoanslutning med frekvent trafik

1/970 NV Grind Akerinfart, indragen ca 12m

1/970 sO Grind Skogsvag, indragen ca 25m

2/040 NV Servicegrind Servicegrind for torrtrumma

2/210 NV Farist Sidoanslutning med frekvent trafik

2/210 sO Grind Skogsvag, indragen ca 25m

2/410 NV Grind Skogsvag, indragen ca 50m

2/810 NV Grind Skogsvag, indragen ca 12m pga stenmur.

2/830 NV Servicegrind Servicegrind for byggnadsverk

2/920 sO Servicegrind Servicegrind for byggnadsverk

2/930 NV Grind Skogsvag, indragen ca 12m

2/930 sO Grind Skogsvag, indragen ca 12m

3/020 sO Servicegrind Servicegrind for torrtrumma

3/200 NV Farist Sidoanslutning med frekvent trafik,
Véanstersvangsogla, parkeringsficka och
anslutning till skogsvagar

3/200 sO Farist Skogsvag, indragen ca 10m

3/260 NV Farist Sidoanslutning med frekvent trafik,

Véanstersvangsogla, parkeringsficka och
anslutning till skogsvagar




3/480 sO Grind Skogsvag, indragen ca 25m
3/480 NV Grind Anvands ej. Sidovagracke sammanfogas
(Indragen ca 25m)
3/800 sO Grind Skogsvag, indragen ca 10m till vandplan
3/860 NV Strut Anslutande allman vag 1959. Strut runt plan runt
grillen
3/870 sO Uthopp Uthopp for motsatt strut i Im 3/860
3/890 sO Servicegrind Servicegrind for uthopp i 3/870
4/090 NV Grind Skogsvag, indragen ca 25m
4/090 sO Grind Skogsvag, indragen ca 17m, vag delar sig darefter
4/460 s Strut Anslutande storre vag.
4/590 NV Servicegrind Servicegrind foér uthopp i 4/610
4/610 NV Uthopp Uthopp for motsatt strut i Im 4/460. Langt fran
korsning pga topografi.
4/960 sO Grind Skogsvag, indragen ca 25m
5/010 NV Persongrind Grind fér gdngbana samt servicegrind fér uthopp
i Im. 5/050
5/030 sO Strut Anslutande allman vag 2111.
5/050 NV Uthopp Uthopp for motsatt strut i Im 5/030
5/280 sO Servicegrind Servicegrind for torrtrumma
5/320 NV Servicegrind Servicegrind vid befintlig P-ficka.
5/480 NV Grind Skogsvag, indragen ca 25m
5/480 sO Grind Skogsvag, indragen ca 25m
5/820 NV Grind Skogsvag, indragen ca 25m
5/820 sO Grind Skogsvag, indragen ca 25m
6/530 sO Uthopp Uthopp for motsatt strut i Im 6/560
6/560 NV Strut Sidoanslutning med frekvent trafik, bland annat
med ridhastar och hundar
6/560 sO Strut Sidoanslutning med frekvent trafik, bland annat
med ridhastar och hundar
6/600 NV Uthopp Uthopp for motsatt strut i Im 6/560
6/630 NV Servicegrind Servicegrind for torrtrumma
6/700 NV Grind Grind for ledningsgata
6/730 sO Grind Grind for ledningsgata
6/810 sO Grind Skogsvag, indragen ca 25m
7/040 NV Grind Skogsvag, indragen ca 25m
7/040 sO Grind Skogsvag, indragen ca 25m
7/480 NV Anslutning till befintligt
faunastangsel
7/480 sO Anslutning till befintligt
faunastangsel
Vig 19
Langdmatning | Sida Objekt Motiv
7/920 Y Anslutning till befintligt
faunastangsel
7/920 NO Anslutning till befintligt
faunastangsel
7/940 sV Grind Skogsvag, indragen ca 25m
7/940 NO Grind Skogsvag, indragen ca 25m




8/140 Y Grind Skogsvag, indragen ca 25m

8/250 Y Grind Skogsvag, indragen ca 25m

8/310 SV Servicegrind Servicegrind for torrtrumma

8/330 Y Persongrind Ridstig

8/360 NO Persongrind Ridstig

8/550 NO Servicegrind Servicegrind vid befintlig P-ficka.

8/640 sV Farist Sidoanslutning med frekvent trafik, passagetrafik
Over vag 19

8/660 NO Farist Sidoanslutning med frekvent trafik, passagetrafik
Over vag 19

8/710 Y Grind Skogsvag, indragen ca 25m

8/860 NO Grind Skogsvag, indragen ca 25m

8/870 sV Grind Skogsvag, indragen ca 25m

9/030 NO Strut Anslutande allman vag 2112.

9/030 sV Strut Anslutande allman vag 2111.

9/050 NO Uthopp Uthopp fér motsatt strut i Im 9/030

9/040 SV Uthopp Uthopp fér motsatt strut i Im 9/030

9/340 sV Grind Skogsvag, indragen ca 25m

9/360 NO Grind Skogsstig, indragen ca 120

9/600 sV Grind Skogsvag, indragen ca 25m

9/610 NO Grind Skogsvag, indragen ca 15m

9/800 NO Grind Skogsvag, indragen ca 25m

9/855 sV Grind Skogsvag, indragen ca 15m

9/930 sV Utfart stangs Anvands ej. Sidordcke sammankopplas

10/060 NO Farist Anslutande infart till gard

10/090 sV Utfart stangs Anvands ej, Sidordcke sammankopplas

10/180 NO Grind Skogsvag, indragen ca 25m

10/180 sV Grind Skogsvag, indragen ca 25m, Avbrott i mittracke

10/450 NO Grind Skogsvag, indragen ca 25m, Avbrott i mittracke

10/490 sV Grind Skogsstig, indragen ca 10m

10/490 NO Farist Anslutande infart till gard

10/570 sV Grind Skogsvag, indragen ca 15m

10/630 NO Farist Anslutande infart till gard

10/640 sV Grind Skogsvag, ej frekvent anvand

10/780 SV Utfart stangs Anviands ej

10/800 SV Utfart stangs Anviands ej

10/800 NO Persongrind Postlada och sopkarl

11/000 Y Farist Sidoanslutning med frekvent trafik, arbetsfordon
och snav svang

11/000 NO Farist Sidoanslutning med frekvent trafik

11/280 sV Farist Sidoanslutning med frekvent trafik

11/310 NO Grind Akerinfart, indragen ca 12m

11/470 sV Persongrind Skogsvag, ej anvand frekvent. | linje med stangsel

11/480 NO Grind Skogsvag, indragen ca 25m

12/020 SV Grind Skogsvag, indragen ca 12m, ej frekvent anvand

12/020 NO Grind Skogsvag, indragen ca 25m

12/210 sV Grind Skogsvag. Indragen stangsel for att kunna backa

in pa fastighet.




12/280 Y Grind Skogsvag. Indragen stangsel for att kunna backa
in pa fastighet

12/290 NO Grind Skogsvag och infart till mast , indragen ca 25m

12/350 Y Servicegrind Servicegrind for uthopp

12/360 NO Servicegrind Servicegrind for uthopp

12/370 Y Uthopp Uthopp for struti Im 9/030

12/380 NO Uthopp Uthopp for strut i Im 9/030

12/430 NO Strut Anslutande allmin vag 2110.

12/430 sV Strut Anslutande allman vag 2110. Stangsel bakom
tradgardar pga. infarter mot sidovag

12/460 SV Uthopp Uthopp for strut i Im 9/030

12/470 NO Servicegrind Servicegrind for belysningsstolpe

12/470 Y Servicegrind Servicegrind for uthopp

12/600 sV Grind Skogsvag, indragen ca 25m

12/820 sV Grind Skogsvag, indragen ca 25m

12/830 Y Utfart sténgs Anvands ej

12/900 SV Utfart stangs Anvands ej, Sidoracke sammankopplas

13/020 sV Grind Skogsvag, indragen ca 25m

13/200 NO Persongrind Grind for gangvag/parkeringsficka

13/530 NO Grind Infart, indragen ca 12m

13/820 Y Strut Liten strut i anslutning till GC

13/820 NO Stangsel avslutas vid GC

overfart

Faunastangsel avslutas ca
100m vasterut pa vag 119
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