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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Projektet omfattar delar av riksvig 23 och riksvig 19 i Hissleholms och Ostra Géinge kommuner, se
figur 1. De for projektet aktuella vigavsnitten dr for vig 23 viigstrickan Rivninge — trafikplats Ostan4,
och for vig 19 Broby — trafikplats Ostan4.

Vagstrackan utgor idag en barridr for omrédets ekosystem. Viltolyckstalet anses har vara hogt, 4-5
ganger fler viltolyckor dn vad som forviantas pé en lika 1&ng vagstriacka. De berorda viagavsnitten utgor
en trafiksdkerhetsrisk for de som fardas pa eller i narheten av vigen samtidigt som det r en svar
barriar for allt fran smavilt till storre djur. Fragmentering av naturmiljon med isolering och
forsvagning av populationer dr en konsekvens av detta. Barridarverkan for vixtligheten ar ocksa
pataglig, dd manga storre djur fungerar som spridningsvektorer for vixterna.

For att minska trafikolyckorna savil som vigens barridreffekter utarbetar Trafikverket nu en vigplan
gillande viltsdkringsatgarder utmed vig 23 och vig 19. Planens huvudatgarder innebir anldggandet av
tva planskilda passager over vig 23, en planskild passage under vig 19, sex torrtrummor for mindre
daggdjur samt uppforande av faunastangsel och viltuthopp.
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Figur 1. Lokaliseringskarta for projektets aktuella vagavsnitt av vag 23 och vag 19.

1.2. Syfte
Gestaltningsprogrammet ska innehélla motiv till valda 16sningar samt rekommendationer for fortsatt
arbete. Det ska sammanfatta det gestaltningsarbete som genomforts i arbetet med vigplanen.

Landskapets forutsiattningar och talighet for olika 16sningar ska beskrivas. Gestaltningsprogrammet
ska visa principer for plantering och markmodellering vid viltpassagerna samt 6versiktliga riktlinjer
for viltstangsel och sidoomrade.

Gestaltningsprogrammet ska behandla &tgarderna bade ur ett trafikantperspektiv och ur ett sa kallat
askadarperspektiv, d.v.s. hur viltatgarderna uppfattas fran vigen nar man fardas pa den savil som hur
viltatgiarderna langs vigen uppfattas frin omgivningen ur ett vistelseperspektiv. Vidare redovisas hur
gestaltningsarbetet kan bidra till en hog nyttjandegrad, d.v.s. hur val djuren kommer att nyttja
viltpassagerna.
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2. Beskrivning av resultat fran landskapsanalys

2.1. Landskapsbeskrivning
Omradet i anslutning till de aktuella strackorna av viag 19 och vig 23 utgors av ett mosaikartat
skogsbacklandskap.

Naturen léangs de berorda strackorna pé vig 23 och vig 19 utgors huvudsakligen av skogsmark,
skogsplanteringar och jordbruksmark. Har och var finns mindre omrdden med sumplévskog, bokskog
och adellovskog, men gran ar starkt dominerande i omraden som priaglas av skogsbruk.

Forenklat uttryckt bestar utredningsomradet av tva 6vergripande landskapstyper:
— Smabrutet landskap med skog

— Smaéskaligt jordbrukslandskap

Det smébrutna landskapet med skog dominerar omrédet. Det finns inslag av 6ppet smaskaligt
jordbrukslandskap framst i anslutning till Hastveda och Ravninge, se figur 3.

Utbredningen av de olika landskapstyperna redovisas i figur 2.

LANDSKAPSANALYS ) 2y TPL\Ostana

Landskapstyp -
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Utredningsomrade
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Figur 2. Landskapstyper inom utredningsomradet.
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2.2. Landskapet varde

Omrédet har en ldng bebyggelsekontinuitet. De lamningar som dr beldgna i anslutning till vidgomradet
langs vig 19 och vig 23 antyder att bygden varit nyttjad alltsedan stenélder. Forhistoriska gravar, savil
ensamliggande som beldgna inom omréden med fossil &ker, visar att odlingslandskapet sannolikt varit
nyttjat och bebott varaktigt, atminstone sedan jarnilder.

Omradet karaktiriseras i stort av ett omfattande odlingslandskap, med smé stenréjda ytor omgivna av
stengirdesgardar som omger gardar och byar, som fick sitt utseende framfor allt under 10,80-talet.
Byarna och girdarna, tillsammans med ensamliggande odlingsomriden sammanbinds av ett
finmaskigt nit av dldre fairdviagar. Kulturmiljon kring Ravninge &r ett bra exempel pa hur stora delar
av kulturlandskapet lings vigomrédet har sett ut.

De stora natur- och kulturmiljévirdena i landskapet dr knutna till stengirden, vattendrag,
skogsmiljoer med bok och ddell6v samt alsumpskog.

Figur 3. Bild fr&n vag 23 vid Ravninge (Google).

2.3. Landskapets kanslighet
Landskapet i omradet ger goda majligheter att erbjuda bra lagen for faunapassager med forviantad stor
nyttjandegrad for djuren utan att paverka hogklassad natur- eller kulturmiljo negativt.

Det brutna sméakuperade skogbeklddda landskapet ger naturliga forutsattningar for planskildheter.

En brokonstruktion kan smalta in och upplevas som en naturlig kulle eller hojd i skogsmarken. Att
véagen gar i skdrning ger ocksa gynnsamma grundlaggningsforhallanden for ett byggnadsverk. Dar
végen ligger pa bank kan en port under véagen vara ett lampligt passagealternativ. Skog och buskage pa
béda sidor ger ett naturligt skydd.
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3. Gestaltningsmal och riktlinjer

Projektmalen finns presenterade i sin helhet i Plan- och miljobeskrivning. Har kommenteras hur
malen omhindertagits i gestaltningsarbetet. Riktlinjer beskriver hur mélen kan uppnés.

De 6vergripande gestaltningsmalen ar:

God landskapsanpassning, d.v.s. ett s naturligt utseende som mojligt.
Haélla vigrummets bredd s smal som mgjligt.

Bevara de 6ppna landskapsrummen. Viltsakringsatgiarderna bor ej bidra till att det 6ppna
landskapet blir igenvaxt.

Foljande objektsspecifika riktlinjer for gestaltningsarbetet har formulerats:

De stora planskilda faunapassagernas ramper ska utformas omsorgsfullt och "ojamna” for att
smalta in i det omgivande landskapet.

De stora faunabroarna ska utformas med vegetation och "naturmark” bade pa bron och dess
ramper.

Broarnas konstruktion ska utformas sa smacker som mdjligt.
Broarna ska upplevas ligga sa horisontellt som majligt.

Faunasténgsel ska placeras sa ndra viagen som terriang, funktion och trafiksakerhetsregler
tillater.

Nytt vigomrade bakom stiangslet ska goras sa smal som mojligt.
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4. Overgripande idéer for gestaltningen

4.1. Principer for brogestaltning

Lings vig 23 mellan Rivninge och Trafikplats Ostana foreslas tva planskilda faunapassager i form av
broar. Den ena ar beldgen cirka 2,9 km soder om Héstveda (passage 2) och den andra cirka 3,2 km
Oster om Histveda (passage 5), se figur 4. Forutsidttningarna for val av placering har varit befintlig
terrang och omgivning samt viltets rorelsemonster.

Utover det priméra syftet med en faunabro att vara s attraktiv som mdojligt for viltet, finns ocksa ett
behov av att skapa en estetiskt tilltalande bro.

Olika brotyper har studerats och forutsiattningarna for att vélja brotyp skiljer sig at for de bada
passagelagena. Beroende pé hur befintlig terrdng ser ut vid passagen passar olika brotyper bittre an
andra. Det finns svarigheter med att fa de bada faunabroarna att se exakt likadana ut, vilket kan
upplevas som negativt eftersom de befinner sig inom ett ganska kort avstind ifran varandra.

PASSAGELAGEN > 5 FPI\Ostana
= Vag

OHN

Passagelage
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Tydingen

'@%\/qi)nge

V.

Figur 4. Oversiktsbild med de tre stérre faunapassagerna utmarkerade. Passagelage 2 och 5 &r faunabroar och
passagelage 9 ar en faunaport.
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Faunabro vid passage 2
Bron foreslés utforas i betong och utformas som en platsbyggd 6ppen ram, se exempelbild (figur 24).

Vixtbadden ovanpa bron kommer ha en jordtjocklek pa cirka 0,8 meter. Detta gor det mojligt att
plantera mindre busktrad och buskar uppe pa bron. Ramper upp till bron kommer att utforas flacka
med lutning 1:10 narmast sjilva passagen och med nigot brantare lutningar mot omkringliggande
mark, se figur 5 och 6.

VASTER . OSTER
TERRANG-
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FAUNABRO

UNGEFARLIG DIKEN FORLAGDA
GRUNDVATTENNIVA 1ROR

Figur 5. Profilskiss pa faunabro vid passage 2.

45 M STENMUR
SOM ELYTTAS

J BUSKAR

GRIND FAUNASKARM

STANGSEIL

NYTT y GRIND R VICEGRIND

VAGOMRADE -/

N SERVICEGRIND
BEFINTLIGA
STENGARDESH
GARDAR

Figur 6. Plan som visar faunabrons utbredning vid passage 2.
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Faunabro vid passage 5

Bron foreslés utforas som en stélvalvsbro (figur 7-10) alternativt som en plattrambro (figur 11-12) i
betong med hégre fri h6jd dn normalt. Anledningen till att plattrambron behéver goras med extra hog
fri hojd ar att vagen ligger i djup skdrning. En onddigt tjock betongkonstruktion ska dven undvikas.

Véxtbadden ovanpa bron kommer ha en jordtjocklek pé cirka 0,8 meter. Detta gor det mojligt att
plantera mindre busktrad och buskar uppe pa bron. Mindre markmodellering kommer att kréavas vid
passagens bada dndar for att uppnd en horisontell bro, se figur 8, 9 och 10 respektive 11 och 12.

SCHAKT

FYLLNAD

Figur 7. Exempelbild pa stalvalvsbro (SuperCor). Figur 8. Markmodellering vid passagens sddra ande.
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Figur 9. Profilskiss pa faunabro av typen stalvalvsbro vid passage 5.
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Figur 10. Plan som visar faunabrons utbredning vid passage 5. Brotypen i figuren &r en stalvalvsbro.
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Figur 11. Profilskiss pa faunabro av typen plattrambro vid passage 5.
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Figur 12. Plan som visar faunabrons utbredning vid passage 5. Brotypen i figuren &r en plattrambro.
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4.3. Principer for portgestaltning

Lings vig 19 mellan Trafikplats Ostand och Broby foreslis en planskild faunapassage som utformas
som en port under viagen. Passagen ligger cirka 3,4 km nordvist om Broby (passage 9), se figur 4.
Forutsdttningarna for val av placering har varit befintlig terrdng och omgivning samt viltets
rorelsemonster. Eftersom vigen har ligger pa bank finns det naturliga forutsattningar att géra en
passage under viagen. Pa den vistra sidan sluttar omgivande terrang dessutom fran vigen sa har kravs
nistan ingen markmodellering alls. P& den 6stra sidan kréavs det en mindre markmodellering for att
skapa en sldnt ner mot portoppningen som inte blir for brant och for att anldgga en liten plata strax
framfor 6ppningen, se figur 13 och 14. P4 s& satt ska djuren lockas att nyttja passagen. Det ger dven
mer ljus nere i passagen.

Passagen foreslas utforas med en betongkonstruktion av typen plattrambro. Porten ar 10 meter bred
och 4 meter hog (for djuren) och kombinerad med ett litet dike.

VASTER OSTER

MARKSCHAKT
VID PORTOPPNING

NY DIKESBOTTEN
GENOM PORT

UNGEFARLIG
GRUNDVATTENNIVA

“5» N:l‘l“" ) / - N, s

VAGOMRADE 47 FAUNASKARM BEFINTLIGA

STENGARDES-
GARDAR

BUSKAR &

BEFINTLIG
¢t DIKE

NYTT DIKE

1 PORT /

100 M

Figur 14. Plan som visar faunaportens utbredning vid passage 9.
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4.4. Terranganpassning

Passage 2 ligger i ett smébrutet landskap. Passagen ligger vid en hojd dar vagbanan ar nigot nersankt
(cirka 3 meter) i forhallande till kringliggande mark. Ramperna till passagen Gver viagen behover
darfor inte bli lika 1dnga som om det vore helt flackt och konstruktionen har diarfor god mdjlighet att
smalta in och upplevas som en naturlig kulle eller h6jd i skogsmarken.

Figur 15. Aktuell vagstracka for lage 2. Bilden &r tagen norrut (Google).

Passage 5 ligger i ett brutet smékuperat skogbeklitt landskap, vilket ger naturliga férutsattningar for
planskildheter. Passagen hamnar vid en vagstriacka dir vigbanan ar nedskuren ungefar 8—10 meter
varfor passagen Gver vigen kommer att kunna ligga i princip i samma plan som omkringliggande
mark. Det finns goda mdjligheter att f passagen att smalta in i landskapet.

Figur 16. Aktuell vagstracka for lage 5. Bilden &r tagen norrut (Google).
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Passage 9 ligger i ett brutet smakuperat skogbeklitt landskap, vilket ger naturliga forutsattningar for
planskildheter. Passagen &r beldgen dar vigen gér pé en cirka 4 meter hog bank. Det finns goda
mojligheter att f4 passagen att smalta in i landskapet.

Figur 17. Aktuell vagstracka for lage 9. Bilden &r tagen norrut (Google).

4.5. Vegetation

Vid plantering av buskar och trad pa eller i anslutning till broarna eller vid faunaporten ska endast
naturligt forekommande arter pé trakten anvindas. Insadd av grasfro bor ej goras utan faltskiktet ska
fa ateretablera sig spontant. Den vegetation som d& utvecklas bedoms komma att hysa snarlika varden
som den nuvarande. Avbanad markvegetation och jordmén frén platsen bor sparas under
byggnationen och ateranviands for att fa en naturlig dteretablering.

4.6. Faunaskarm

Faunaskarmar placeras ldngs de planskilda faunapassagerna. Huvudfunktionen ar att skdrma for ljus
for viltet nar de passerar viagen. Skirmarna sanker dven i viss man bullernivan fran trafiken.
Faunaskarmar utformas tita, exempelvis i trd med sdgade plankor som behandlats med miljovanligt
traskydd utan fargpigment. Skdrmarna ska vara stabila och ogenomsiktliga. I anslutning till skirm
satts ocksa faunastangsel.

Figur 18. Faunabro med vegetation. Foto Trafikverket. Figur 19. Faunaskarm av tra. Foto Trafikverket.
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4.7. Paverkan pa landskapskaraktaren

Utredningsomradet for vig 19 och 23 priglas av ett smabrutet skogslandskap med 6ppna partier av
aker- och betesmark. Faunapassager i form av broar 6ver vig 23 placeras i skogsmark och paverkar
inte landskapskaraktiren negativt i ett storre perspektiv. En faunabro bildar ett gronstrak och
overbryggar den barriar som vigen utgor. Faunaporten under vag 19 kommer inte att paverka
landskapskaraktiren naimnvirt, da den byggs pa en plats dir viagen redan ligger pa bank. De anlagda
ytorna ska efterlikna karaktiren av omkringliggande mark. Skog behdver tas ned for att ge plats at
brostod. S& mycket som mojligt av den forlorade skogen bor aterplanteras. Slanter med krossmaterial
bor undvikas vid bron och utanfor porten.

4.8. Trafikantupplevelse
Ett faunastingsel ger trots sin genomsiktlighet en barridrskapande kinsla och understryker vigens
korridor i ett 6ppet landskap. I skogspartier minskar den kianslan betydligt.

Grona faunapassager av typen faunabroar viacker uppmarksamhet. Trafikanter som firdas pa vag 23
kan se och uppmarksamma viltstraket, vilket kan anses ha ett visst pedagogiskt varde. For att
astadkomma en gron bro behover héga snabbviaxande buskarter viljas. Det r dven viktigt att det
bereds plats for ett gott vaxtbaddsdjup uppe pa bron.

Faunaporten ligger under viagen och trafikanten kommer knappast marka att den passeras.
Faunaskarmarna langs vigen bor hallas sa 14ga som mojligt utan att tappa funktionen att avblidnda for
djuren. P4 s sitt skapas utblickar in i omgivande skog.

4.9. Anpassning for att 6ka utnyttjandegraden

Strategiskt utplacerade kan strik av trad och buskar bidra till att styra djur upp mot och 6ver
bropassagerna vid ldge 2 och 5. Vid faunaporten vid ldge 9 kan vegetationsridaer eller stenblock vid
sidan av ingangen leda in till passagen. Det befintliga diket som leds in under vigen fungerar som en
ledlinje i landskapet. Marken inne i faunaporten ska ha ett s& naturligt marktiacke som mgjligt, se
exempel i figur 20. Grov makadam ska undvikas. Det lilla grunda diket kantas av mindre stenblock for
att minska risken for erosion, se figur 21.
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Figur 20. Exempel pa faunaport med naturligt marktacke.  Figur 21. Det lilla diket inne i porten kantas av

Foto Trafikverket. mindre stenblock, likt de pa bilden.
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Figur 22. Exempel pa utformning for att 6ka Figur 23. Exempel pa utformning for att 6ka nyttjandegraden,
nyttjandegraden. Foto frAn Nederlanderna. E6. Foto Trafikverket.

Faltstenar som frigors vid schaktning kan anvéandas till att anldagga en ledlinje (i form av 1aga
stenmurar med vissa avbrott) pad ramperna och 6ver bron eller mot porten. En sddan placering av
stenar bedoms fylla en viktig funktion genom att de skapar skydd som bidrar till att &ven mindre djur
vAgar rora sig pa rampen. Aven faunaskirmarna har denna funktion. Genom att plantera vixter av pa
trakten naturligt forekommande arter smélter faunapassagen in och blir ett attraktivt gronstrak for
djuren.

4.10. Skadeforebyggande atgarder
De (relativt sma) negativa konsekvenserna for landskapet kan mildras genom att ramper gors sa
“naturliga” som mojligt genom att efterlikna omgivande natur. De ska inte se konstlade ut.
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5. Rekommendationer infor fortsatt arbete

5.1. Bygghandling

I det fortsatta arbetet med bygghandlingen kommer mer detaljerade ritningar tas fram.

For faunabro av typ plattrambro bor sarskild vikt laggas pa utformning av kantbalken. D4 vaxtbaddens
tjocklek pa bron kraver en hog kantbalk ska denna utformas sé att bron fran sidan sett ges ett sa
smaickert utseende som mojligt (se figur 24 och 25).

For faunabro av typ stalvalvsbro, som kan vara aktuell vid lage 5, ska utformning av slant utanfor
faunaskirm detaljstuderas. Om mojligt bor denna yta beklds med vegetation for att minimera intrycket
av en kraftig konstruktion.

Vid faunaporten bor utforandehdjd av faunaskirm studeras. Skirmen bor inte goras hogre dn vad som
kravs ur ett avblandningsperspektiv for att medge goda utblickar for trafikanten.

Viéxter som planteras pé och i anslutning till faunapassagerna ska anpassas till omkringliggande
landskap. I de funktionskrav som tas fram i totalentreprenaden ska det noga beskrivas vilka
slutresultat som 6nskas.

ALTERMATIVT UTFORANDE
AY KANTBALEK

Figur 24. Exempel pa plattrambro med omsorgsfullt utformad kantbalk. Foto Trafikverket

Figur 25. Skiss pa kantbalk med smackert utseende.

5.2. Byggskede

De gestaltningsitgirder och krav som har tagits fram i projekteringen ska f6ljas upp, verifieras och
sdkerstillas under byggskedet. Viktiga gestaltningsfragor, till exempel markmodellering, vixtval och
utseendekrav pa bro och faunaskirm ska foljas upp genom byggplatsuppf6ljning via kontrollplanen.

5.3. Drift- och underhallsskede

For att sdkerstilla faunaviltpassagernas framtida funktion efter fardigstillandet tas en skotselplan
fram. I skotselplanen ska mélbilder och bakomliggande tankar tydligt framga samt en utforlig
beskrivning av skotselatgarder som kan behovas for att na mélet.
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