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Sammanfattning

Trafikverket avser att genomfora atgarder vid Kulla vagskal vid korsningen Vaxholmsvagen
(vdg 274)/Svinningevigen (vig 1004) samt lings Svinningevigen i Osterakers kommun
inom ramen for en viagplan. Vid Kulla vagskal planeras en gang- och cykelport for att
resendrer sikert ska kunna ta sig till och fran busshéllplatsldgena och till/fran infarts-
parkering p4 platsen. Atgiirden innebér att befintligt busshallplatslige pa Vaxholmsvigens
sodra sida rivs och byggs i nytt ldge, 6ster om ny géng- och cykelport. Hallplatslaget pa norra
sidan av Vaxholmsvégen forskjuts narmare korsningen med Svinningevigen. Langs
Vaxholmsvigen planeras dven for en gdngbana fran det nya busshallplatsliget fram till
korsningen mellan Vaxholmsvigen och Svinningevigen for att tillgingliggora
busshéllplatsen for boende séder om Vaxholmsvégen.

Lings Svinningevagen planeras for en gang- och cykelvag, vilken avgransas i véster av
infartsparkeringen vid Kulla vagskal och ansluter i 6ster till kommunens detaljplan for
utbyggnad av gdng- och cykelviag genom Svinninge. Vaxholmsvigen ar utpekad som ett
regionalt cykelstrak i den regionala cykelplanen for Stockholms lan fran ar 2014 (Regional
cykelplan for Stockholms ldn 2014—2030, publikation 2014:041). I planeringen av atgérder
vid Kulla vagskil har en framtida utbyggnad av det regionala cykelstraket beaktats. Vid
utbyggnad ldngs Svinningevigen gors dven en viss utrdatning av en brant kurva vid Ubby,
cirka en kilometer oster om Kulla vigskal, detta for att oka trafiksdkerheten.

« Kurvritning av
Svinningevigen
e * Ny cykelvig parallellt
K Nytt busshéllplatslige \ rl?e](]i Svmnlinlg gl
2 8 \__ Kulla viigska
sydvist om Vaxholmsvigen 3
+ Gang och cykelport under AN
Vaxholmsvigen 4
+ Cirkuldr ramp fran gang- och ‘\
cykelport till nytt
busshéllplatslige sydvist om {
Vaxholmsvigen \ s ; o / ~
+ Ny géng- och cykelviig runt 3 \ 5\ SN/ T . T
infartsparkering \ CINNGA LA VY
» Ny géngbana fran korsningen < Pro—r/ |
Vaxholmsvigen/Svinningevi ¢ ; /

gen till ny busshéllplats pa
Vaxholmsviigen

Figur 1. Oversiktshild 6ver atgarder i vagplanen.

It

» Anslutning till kommunal
cykelvig

Syftet med projektet ar att 6ka trafiksikerheten i omradet for de oskyddade trafikanterna
samt oka tillgdngligheten till och fran Svinninge for gdng- och cykeltrafikanter. Gang- och



cykelvigen samt gang- och cykelporten under Vaxholmsvigen forenklar kombinations-
resandet och frimjar darmed ocksé kollektivtrafikresenarer.

Ur landskapsbildssynpunkt 4r omrdden som redan ar paverkade av infrastruktur och
verksamheter generellt mindre kénsliga 4n opaverkade omraden. D& ging- och cykelvag och
port ligger intill befintlig bilvéag blir pdverkan pa landskapsbilden liten.

Foreslagen gang- och cykelport under Vaxholmsvigen ger en permanent grundvatten-
sankning till niva +21. Nuvarande dimning genom Vaxholmsvéigen kommer inte kvarsta
utan planerade atgiarder kommer snarare dterstilla flodet till det som var innan vigen
byggdes. Géng- och cykelporten byggs som en vattentét konstruktion med korta anslutande
vattentita trdg. Bedomningen ar att denna grundvattensdnkning inte ger nadgon negativ
omgivningspéaverkan for kringliggande vigar och fastigheter.

Vaxholmsvégen angransar till riksintresseomrade for kulturmiljo, K61 Rydboholm som
striacker sig soder om Vaxholmsvigen; projektet bedoms dock inte medfora risk for pataglig
skada pa riksintresset. Omradet kring Kulla vagskal ar rikt pa fornlamningar. Anpassning
har gjorts av viglinjen for att reducera paverkan pa fornlamningar och péverkan pa kultur-
miljon bedoms som liten. Projektet medfor mindre intrang i flera naturvirdesobjekt med
vissa till patagliga naturviarden och tva biotopskyddade diken, varav Ubbybacken ar den ena.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1. Bakgrund

Utredningsomradet ligger i Osterakers kommun cirka en mil vister om Akersberga, dir
Svinningevagen (vidg 1004) och Vaxholmsvigen (vig 274) tillsammans med en mindre
enskild vag bildar en trevagskorsning som kallas Kulla vagskal, se dven Figur 1. Géllande
hastighet pa Vaxholmsvégen fore och efter korsningen Vaxholmsvigen/Svinningevégen ar
80 km/tim. Vid korsningen sinks hastigheten till 60 km/tim. Langs aktuell striacka for
vagplanen pa Svinningevigen ar hastigheten 60 km/tim. Vaxholmsvagen ar omledningsvig
for bade dispenstrafik och 6vrig trafik 6ver Saltsjo/Malarsnittet med krav pa god
framkomlighet, dessutom ar viagen ocksé primairled for farligt gods.

Kulla vigskal har under aren utvecklats till en bytespunkt f6r busstrafiken med busshall-
platslagen pa bada sidor av Vaxholmsvigen. En infartsparkering med bussviandslinga
anlades under ar 2013 (fardigstilld ir 2014). Den befintliga trafiklosningen innebar att
fotgdngare hinvisas till att passera Vaxholmsvigen via en gdngpassage over vigen, vilket
innebar trafiksdkerhetsrisker for fotgangare.

Det finns flera brister i nuvarande utformning, bland annat innebér den en olycksrisk for
oskyddade trafikanter som ska ta sig 6ver Vaxholmsvégen i samband med bussbyten eller i
rorelse till/frén infartsparkeringen. For att 6ka siakerheten for oskyddade trafikanter finns
behov av en planskild gangforbindelse.

Svinningevigen ar en sekundar lansvig som gér mellan Roslagsvigen (vig 276) och
Vaxholmsvégen. I Svinninge pagar en omvandling fran fritidsboende till permanentboende i
samband med utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp. Osterdkers kommun har dven
ytterligare planer for omvandlingsomriden norr om Svinningevigen, se vidare kapitel 2.3.5.
Langst den del av Svinningevagen dar kommunen ar viaghéllare byggs en gang- och
cykelbana, samt langs delar av Svinningevagen dar Trafikverket har vaghéllaransvar (med
stod av detaljplan och genomférandeavtal).

I dagslaget finns en gang- och cykelvdg genom Svinninge, som startar vid bebyggelsen i
Svinninge och 16per till Svinninge handel. For resterande del av Svinningevigen fram till
Vaxholmsvagen sker cykling i blandtrafik. Svinningevéigen har en hogsta tillatna hastighets-
grins pa 60 km/tim. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa Svinningeviigen uppgar till

cirka 4 650 fordon per dygn enligt trafikmétning frén ar 2016. Vigbanan ar 6,7 meter bred.

For att oka tillgdngligheten och trafiksikerheten lings Svinningevigen, mellan Svinninge
och Vaxholmsvigen, finns ett behov av ging- och cykelviig. Osterakers kommun och
davarande Vigverket tecknade 2008-01-10, i samband med framtagande av detaljplan for
Svinningevagen — gang- och cykelviag del Nordost, ett avtal som reglerar utbyggnad av gang-
och cykelviag utmed en del av Svinningevégen i enlighet med detaljplanen. Kommunen har
genomfort en utbyggnad langs Svinningeviagen inom ramen for detaljplan for
Svinningevagen — gang- och cykelvig del Sydvast, med undantag for en delstricka om cirka
200 meter. Delstrickan vister om Svinningevigens korsning med Svavelsoviagen/Valsattra-
vagen och vidare visterut fram till vigplanegransen ar dnnu inte utbyggd och planeras att



inkluderas i bygghandling i samband med att denna véagplan genomfors. Vagplanen slutar
dir detaljplanen borjar och gar diarmed inte in pé detaljplanelagd mark.

1.2. Behov av forandring

Dagens utformning av Kulla viagskal innebar en olycksrisk for oskyddade trafikanter.
Framforallt f6r de som ska ta sig 6ver Vaxholmsvigen i samband med bussbyten eller i
rorelse till/fran infartsparkering. For att 6ka trafiksiakerheten for oskyddade trafikanter
finns behov av en planskild gangforbindelse. For att dven gora Svinningevagen mer
tillganglig och trafiksaker for oskyddade trafikanter finns ett behov av gédng- och cykelvig
mellan Svinninge och Kulla vagskil. Kurvritningen vid Ubby syftar ocksa till att 6ka
trafiksakerheten langs Svinningevigen.

1.3. Tidigare utredningar

Kring det aktuella omradet har ett antal tidigare utredningar och planer tagits fram.
Atgirder finns nu samlade i aktuell vigplan. De atgirder som planeras paverkas ocksa av
stallningstagande som gjorts i dtgdrdsvalsstudie Cykel Nordost samt en férenklad atgards-
valsstudie for Kulla viagskal. Foljande forstudier och utredningar samt andra planer ligger
till grund for denna vigplan:

e Forstudie — Forstudie forslagshandling, viag 274/1004 Kulla vagskal (2004). Syftet
var att undersoka hur trafiksiakerheten for oskyddade trafikanter i vagskilet kunde
bli bittre, men ocksé hur bytespunkten kunde bli mer attraktiv.

e Arbetsplan — Bytespunkt Kulla viagskal (2010). Syftet var att ndrmare utreda hur
bussterminalen och infartsparkeringen kunde anordnas, vilka markomréden som
var tvungna att tas i ansprak samt togs en miljokonsekvensbeskrivning fram som
skulle godkidnnas av Lansstyrelsen. Arbetsplanen har lamnats 6ver till kommunen
for genomforande da Trafikverket inte ar vaghéllare for infartsparkering och
bussvindslinga.

e PM - Vig 274 Kulla vagskil (2011). Syftet var att ta fram eventuella kompletteringar
till den arbetsplan som togs fram for Bytespunkt Kulla vigskal ar 2010.

e Forenklad atgardsvalsstudie — Vag 274, Kulla vagskal, trafiksdaker gang- och
cykelpassage (2013). Malet var att ta fram en atgidrd som innebéar en framtida
trafiksdker passage for oskyddade trafikanter, samtidigt som framkomligheten for
buss- och biltrafik bibehélls.

o Atgirdsvalsstudie — Cykel Nordost (2014). Syftet var att se cykelresorna i ett storre
geografiskt perspektiv och prioritera viktiga cykelstrak.

e Samrddsunderlag - Paketatgiarder Kulla (2017). Forsta steget i vigplanen dar syftet
ar att ta fram underlag som Lansstyrelsen i Stockholms ldn kan fatta ett beslut om
betydande miljopéaverkan eller ej.

Inga tidigare utredningar har genomforts av Trafikverket om eventuella atgarder pé

Svinningevigen, men brister med den nuvarande utformningen har lyfts i kommunal
planering.
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1.4.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att mojliggora for oskyddade trafikanter att firdas pa ett tryggt
sitt langs med Svinningevigen samt ge mdjlighet till siker passage under Vaxholmsvigen.

Projektmalen ar:
o Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter vid Kulla vigskal.

o Bittre tillginglighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter mellan Svinninge
och Kulla vagskal.

Analys enligt fyrstegsprincipen:

Trafikverket arbetar utifrén strategin Fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar en
arbetsstrategi for aktiviteter och projekt som ror transportsystemet. Genom fyrstegs-
principen ticks de olika delarna av utvecklingsméjligheter av transporter och végar in.
Grundtanken ar att I6sningar pa transportrelaterade problem ska sokas stegvis genom
atgiarder som faller inom f6ljande fyra kategorier:

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst overvaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Atgirder enligt steg 1 och 2 har valts bort pa grund av att det inte finns tekniska atgirder
som uppfyller mélen avseende tillgédnglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
som korsar vigen.

Beslutet att anldgga en gang- och cykelport vid Kulla viagskil samt en gang- och cykelvig
lings Svinningevigen innebir en steg 3-atgird i fyrstegsprincipen. Aven kurvrittningen i
Ubby och flytt av busshallplatser pa Svinningevigen och Vaxholmsvégen ar steg 3-atgirder.

Maluppfyllelse:

e Gang- och cykelporten vid Kulla vagskal uppfyller mélet for 6kad trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter.

e Géang- och cykelvig lings Svinningevagen uppfyller mélet avseende tillgdnglighet
och trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafikanter, vilket ocksa bidrar till ett
effektivare nyttjande av befintliga transportsystem genom ett utékat anvindande av
kollektiva fardmedel.
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1.5. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I si fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till
vagplanen. I Miljokonsekvensbeskrivningen som Trafikverket tar fram beskrivs projektets
miljopéverkan och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslés. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst darefter kan Trafikverket paborja
byggandet av projektet.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samriad sammanstalls i en
samradsredogorelse. Se en schematisk bild 6ver planldggningsprocessen i Figur 2.

Vagplan/Jarnvagsplan

f Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning
. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa Ve BT SS avplanférslag  : Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar provning samtevMKB -
t t:
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan av alternativ.  godkédnnande & (tillstyrkande)
: avev MKB '
SAMRAD :

Figur 2. Planlaggningsprocessen.

Denna rapport ar det tredje steget i planldggningsprocessen, granskningshandling, vilken
ligger till grund for upprattandet av faststillelsehandling for projektet. Enligt beslut fran
Lansstyrelsen 2016-08-10 bedoms projektet inte medfora betydande miljépaverkan och
drivs darfor som en vigplan typfall 2. Detta innebar att endast en miljobeskrivning har
tagits fram istéllet for en mer omfattande miljokonsekvensbeskrivning.
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2. Forutsattningar

2.1. Véagens funktion och standard

2.1.1. Kulla vagskal

Befintlig trafiklosning innebér att busshallplatser dr anlagda p& bada sidor om Vaxholms-
véagen. Fotgangare ar hanvisade till att passera Vaxholmsvigen via en gangpassage over
vagen. Detta innebar trafiksdkerhetsrisker for fotgdngare som ska passera korsningen. Vax-
holmsvigen ar omledningsvig for bade dispenstrafik och 6vrig trafik 6ver
Saltsjo/Malarsnittet med krav pa god framkomlighet. Vagen ar dven primirled for farligt
gods, vilket betyder att vigen i forsta hand ska anviandas for genomfartstrafik for transporter
med farligt gods.

Sedan 2014 finns en infartsparkering med tillhorande viandslinga for buss, vilket har
medfort att antalet oskyddade trafikanter i omradet har 6kat.

y
Gangpassage 6ver N
Vaxholmsviigen . { Enskild vig
- Busshallplats

Vaxholmsvigen

Figur 3. Oversiktsbild 6ver nuvarande utformning med busshéllplatser, buss-vandslinga och
infartsparkering vid Kulla vagskal.

2.1.2. Svinningevagen

Svinningevagen ar en sekundar lansviag som gar mellan Roslagsvigen (vag 276) och
Vaxholmsvégen. I dagsliget finns en gang- och cykelvag fram till Svinninge handel. For
resterande del av Svinningevigen fram till Vaxholmsvigen sker cykling i blandtrafik.
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Ungefar 820 meter dster om Kulla vagskal gar Svinningevigen in i en brant kurva med dalig
sikt. I anslutning till kurvan finns tva busshallplatser.

7

7 Busshallplats ' ﬁh
13 -

Svinningevigen

‘ Kulla viigskil

Sniiv kurva
> med dalig sikt

Busshallplats

Figur 4 Oversiktlig bild av Svinningevagen med busshallplatser och kurvan i Ubby.

2.2.  Trafik och anvandargrupper

2.2.1. Motorfordonstrafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa Vaxholmsvigen uppgér till cirka 10 700 fordon per dygn
enligt trafikmitning fran 2018. Arsmedeldygnstrafiken bedoms ¢ka med cirka 1,4 procent
per ar vilket ar 2040 ger ett fordonsfléde pa cirka 14 500 fordon/dygn. Den tunga
trafikandelen uppgick 2018 till cirka 8,5 procent. Hastighetsbegransningen pa
Vaxholmsvégen ar idag 80 km/tim pa striackan. I korsningen med Svinningevigen vid Kulla
vagskal sdnks hastighetsbegriansningen pa Vaxholmsvigen till 60 km/tim. Sydost om
korsningen ligger idag en infartsparkering och en bussviandslinga.

P& Svinningevagen uppgar drsmedeldygnstrafiken till cirka 4 650 fordon per dygn enligt
trafikmitning fran &r 2016 vilket r 2040 ger ett fordonsflode pé cirka 6 450 fordon per
dygn. Den tunga trafikandelen uppgar idag till cirka 8,5 procent. Vigbredden &r 6,7 meter.
Hastighetsbegransningen ar 60 km/tim pa Svinningevigen.

2.2.2. Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelvigar saknas lings Vaxholmsvigen. Langs Svinningevigen sa finns en géng-
och cykelvig fran korsningen Nantesvigen/Svinningevagen fram till och med Svinninge
handel, se dven aktuell detaljplan for denna i kapitel 2.3.5. Vidare vasterut mot Kulla vigskal
saknas en gang- och cykelvag.

Det finns planer pé en gang- och cykelviag pa Vaxholmsvigen inom ramen for den regionala
cykelplanen i Stockholms ldn. Det har dven studerats i dtgardsvalsstudien Cykel Nordost.
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Gang- och cykelviagen planeras byta sida, frén norra, till sédra sidan vid Kulla vagskal enligt
ovannamnd atgirdsvalsstudie. Det saknas dock en tidplan for denna utbyggnad.

Géngpassage finns 6ver Vaxholmsvigen och 6ver bussvindslingan for att fotgéngare ska
kunna ta sig mellan busshallplatser och infartsparkeringen. Vid Kulla vagskal finns
cykelparkeringsplatser vid infartsparkeringen.

2.2.3. Kollektivtrafik

Busslinjer med mélpunkt Vaxholm och Stockholm Central trafikerar Vaxholmsvagen.
Svinningevigen trafikeras av busslinjer via Svinninge mot Akersberga Centrum.

Busslinje 670 trafikerar Kulla vigskil — Vaxholm med cirka 80 turer p& vardagar och cirka
50 turer lordag-sondag och helgdag. Till det kommer dven nattrafik fram till 02:00 for resor
fran Stockholm samt framtill 01:00 fran Vaxholm. Linje 680 trafikerar Stockholms-Resar6
via Kulla vagskil med cirka 10 turer pa vardagar.

Linje 683 gar mellan Akersberga — Kulla vigskil. Under morgonens hogtrafik fortsitter ett
antal avgangar fran Kulla vagskal direkt till Danderyds sjukhus via motorvagen. Under
eftermiddagens hogtrafik utgar vissa avgangar fran Danderyds sjukhus via motorvagen till
Kulla viigskil dir den fortsitter via Svinninge till Akersberga. Linjen trafikerar Kulla vigskl
med cirka 30 turer mandag-fredag och 16 turer l6rdag, sondag och helgdag.

Linje 615 trafikerar Taby centrum — Kulla vagskal med cirka 30 turer linjer mandag-fredag
och 15 turer l16rdag, sondag och helgdag. Vid flera tillfillen kopplas linje 683 till 615, som da
forlangts fran Arninge via Rydbo till Kulla vigskal for att eleverna i Rydbo skola som bor i
Svinninge inte ska behéva gora bussbyten vid Kulla vagskal.

Busslinje 681 gar mellan Kulla viagskal och S6derhamnsplan (Vaxholm), bussen viander vid
Kulla vagskal och har fem avgéngar méndag-fredag och fyra avgingar l6rdag, sondag och
helgdag.

Buss 615, 681 och 683 har passning mot buss 670 som dr motorvéagsbuss, vilket gor att viss
reglertid vid Kulla viigskil ar onskvirt for béttre och kortare omstigningstider. Onskemal
frdn Region Stockholm och nuvarande operator (Arriva) ar att 6ka med ytterligare ett
héllplatslage vid Kulla vagskal, till exempel genom att forlanga plattformen for hallplatsen
for att pa sa satt mojliggora for tva ledbussar samtidigt.

2.2.4. Trafiksakerhet

Vaxholmsvigen savil som Svinningevigen bedoms i dagsldget inte vara lampliga for
cykelpendling utifrdn ett trafiksdkerhetsperspektiv med anledning av att utrymme saknas
for cyklister. Oskyddade trafikanter delar pa utrymmet med annan trafik langs storre delen
av bada viagarna.

Statistik fran den svenska olycksstatistikdatabasen STRADA visar att totalt 43 olyckor har
skett under perioden 2001-01-01 till 2019-12-31. Det undersokta omradet omfattar
Svinningevigen mellan Kulla viagskal och Valsittraviagen/Svavelsovigen, dven korsningarna
ar medriaknade. Pa den undersokta strackan har olyckor i huvudsak skett i nimnda
korsningar, samt i kurvan cirka tva kilometer 6ster om korsningen med Vaxholmsvigen.
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Figur 2 visar uttag som gjorts mellan perioden 2001-01-01 till 2018-12-31. Utover kartan
tillkommer darfor fyra olyckor av lindrig karaktiar under 2019.

Figur 5. Undersokt omrade omfattar Svinningevagen mellan Kulla vagskal och korsningen med
Svavelsdvagen och Valsattravigen samt olyckor i nAmnda korsningar. Kélla: STRADA 2018.

Samtliga rapporterade olyckor innebar personskador, i 13 fall var oskyddade trafikanter
inblandade, varav 8 motorcyklister, 3 mopedforare, 1 cyklist och 1 fotgingare. Av samtliga
personskadeolyckor rapporterades 2 dédsolyckor, 1 allvarlig olycka, 7 mattliga olyckor samt
30 med lindrig personskada under perioden.

I 39 av 40 rapporterade personskadeolyckor dr motorfordon inblandade. En singelolycka pa
cykel har forekommit pa strackan under perioden, cirka 200 meter vaster om korsningen
med Valsittraviagen. En fotgdngarolycka med lastbil har skett i korsningen
Valsittra/Svavelsoviagen. Tre olyckor har endast rapporterats av polis som svéra olyckor och
inte kunnat kategoriseras i uttaget, och ingar darfor inte i konflikttabellen. Det gar darfor
inte att se vilken trafikantkategori som var inblandad i dessa specifika fall.

2.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

2.3.1. Befolkning och bebyggelse

I Osterikers kommun bodde ir 2019 nistan 45 600 invanare, kommunen har dven ett stort
antal fritidsboende och besokare vilket gor att befolkningen férdubblas sommartid.
Svinninge ar ett typexempel pad omrade som genomgéar en omvandling frén fritidsboende till
permanentboende i samband med utbyggnaden av kommunalt vatten- och avlopp. Antalet
boende i Svinninge var ar 2010 cirka 1 650 personer. Kommunen har dven ytterligare planer
for omvandlingsomraden norr om Svinningevagen. Resenarer fran Vaxholms kommun
passerar aven de Kulla vagskal. Enligt Vaxholms kommuns 6versiktsplan s kommer det att
bo cirka 16 000 personer i kommunen 2030 i jamforelse med cirka 11 200 personer idag.

2.3.2. Malpunkter

Mélpunkter i omrédet ar fraimst bostidder och infartsparkering vid Kulla vagskal for byte till
och fran kollektivtrafik. Vid Kulla vagskal korsar dven vandringsleden Bla leden 6ver
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Vaxholmsvigen. Mellan Kulla vagskél och den huvudsakliga bebyggelsen i Svinninge ar
avstandet cirka fem kilometer.

2.3.3. Naringsliv

Omradet langs strickan innehaller framst skogsmark och dkermark féorutom bostader. Inga
storre arbetsplatser dr beldgna langs aktuellt omrade.

2.3.4. Regionala planer

Regional cykelplan for Stockholms lin 2014—2030 har tagits fram i syfte att utgora ett
underlag for utbyggnaden av regionala cykelstrék for arbetspendling. Kulla vigskal ar del av
regionala cykelstraket Vaxholmsstraket som stracker sig mellan Arninge och Vaxholms
farjelager (Vaxholmsviagen). Gang- och cykelviagen langs Svinningevagen ar inte utpekad
som ett regionalt cykelstrak.

2.3.5. Kommunala planer

En géng- och cykelvig langs Svinningevigen forekommer i kommunala planer fran 6ver-
siktsplanering till planprogram, detaljplanering och i kommunens géng- och cykelplan samt
trafikplan. I samtliga planeringsdokument lyfts gdng- och cykeltrafikanters sdkerhet langs
Svinningevigen fram som en angeldgen del att forbattra i samband med kommunens 6vriga
utveckling.

I gillande 6versiktsplanen, Stad, skérgdrd och landsbygd — Oversiktsplan for Osterdkers
kommun 2040, redogors att Svinninge ska fortsitta att utvecklas for bostadsbebyggelse i
nordost. Svinninge handel foreslés starkas som lokal knytpunkt. En gang- och cykelvig
foreslas byggas mellan Svinninge och Kulla viagskal. Det framhalls ocksé att det lokala
cykelvignitet ska byggas ut och knyta ihop kommunens olika delar. De regionala cykel-
strdken byggs ut och kopplar ihop Osterfker med grannkommunerna. Cykeln ska ses som
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ett eget transportmedel i kommunens planering. Oversiktsplanen antogs av Osterakers
kommun 2018-05-21, och har efter det vunnit laga kraft.

Vagplanens avgransningsomrade

Talsdttra
Detaljplan for Svinningevdgen
ge-vag, del sydvast, 2013-11-20

Figur 6. Detaljplan for Svinningevagen gang- och cykelvag, del sydvast, &r markerad med orange och
angransar till vagplanens avgransningsomrade, markerad i rétt. Underlagskarta: Osterakers kommun,
2017.

Del av Svinningevigen ar detaljplanelagd genom Detaljplan for Svinningeviagen gang- och
cykelvig, del sydvist, vilken vann laga kraft 2013-11-20. Detaljplanen foregés av ett plan-
program som framhéller att en ging- och cykelviag mellan Kulla viagskil och T&lj6 ar viktigt
for att varna om oskyddade trafikanter. Den befintliga detaljplanen ligger i direkt anslutning
till rubricerad vigplan men berérs inte av vigplanens atgarder. Samtliga planerade atgirder
i detta projekt ligger utanfor detaljplanelagt omrade.

2.3.6. Rekreation och friluftsliv

En vandringsled, Bl4 leden, passerar 6ver Vaxholmsvagen vid Kulla vagskal, se Figur 7. Bla
leden ir en vandringsled som enligt Osterakers kommun #r relativt litt att folja, litt att nd
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med kommunikationer och striacker sig 35 kilometer genom kommunens rika kulturland-
skap. Leden stracker sig soderut ner till Bogesunds riksintresseomrade for friluftsliv.

%
Prasttorpet 57 o

Teckenforklaring
Nytt vagomrade inkl slanter i J Gron kil A

Bla leden | Gron vardekama 0 01 02 03 04 Oyim
[ . E— S—

Figur 7. Bogesundskilen och dess vardekarna samt bla leden som korsar Vaxholmsvagen.

Vidare ansluter en vandringsled sydost om Ubby vid Svinningevigen och fortsitter forbi
Pristtorpet till Valsitra.

I 6vrigt bestar rekreationsmojligheterna i ndarheten av utredningsomréadet frimst av natur-
omréaden med skogskaraktir och 6ppen jordbruksmark. Stora delar av det aktuella vig-
avsnittet ligger inom Bogesundskilen.

2.3.7. Ledningar och annan infrastruktur

Svinningevagen avvattnas idag via 6ppna diken och trummor. Inga vatten- och avlopps-
ledningar eller dagvattensystem har patraffats i utredningsomrédet. Dar viagen gér igenom
dkermark kan privata draneringsledningar och/eller bevattningsledningar aterfinnas.

Liangs med hela striackan har Skanova telekablar som ligger pa Svinningevigens sodra sida.
Vid Kulla végskal har E. ON elledningar som bade korsar Svinningevigen och
Vaxholmsvigen. Aven Trafikverket har befintlig anlidggning vid Kulla viigskil i form av
fartkamera och tillh6rande ledningar.

*http://www.osteraker.se/upplevagora/idrottmotionochfriluftsliv/friluftslivochmotion/motionsspar
ochvandringsleder.4.71fcf4251429dfd2f5c98d.html#.VIMp-nYvfmE (Tillgdngligt 2020-03-02).
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2.3.8. El och belysning

Svinningevigen har idag ingen gatubelysning efter Kulla vigskal. Infartsparkeringen vid
Kulla vagskal dr daremot belyst. Befintlig busshéllplats vid Kulla vigskal ar belyst.
Génganslutningen fram till busshéllplatsen pa Vaxholmsvigens sodra sida ar belyst.

2.4. Landskapet och staden

Naturgeografiskt tillhor utredningsomrédet det sérmlandska sprickdalslandskapet. I
landskapsanalysen som tagits fram for projektet delades landskapet in i olika
landskapstyper. Langs den aktuella strackan for gang- och cykelvigen intill Svinningeviagen
passeras tva landskapstyper: kuperad skogsmark och 6ppen, flack jordbruksmark. Kulla
vagskal befinner sig i landskapstypen mosaiklandskap.

Den kuperade skogsmarken priglas av tallar i de hogre partierna. Har ar jordticket tunt och
pa flera stéllen finns berg i dagen. I ett par passager ligger marken 1agt och ar fuktigare. Dar
domineras véxtligheten av bjork med inslag av silg och markvegetationen &r tdtare dn i de
hogre, bergiga partierna. Landskapstypen ar sluten.

Den 6ppna jordbruksmarken, som angrénsar till skogsmarken, anvinds bade till jordbruk
och bete. Ett vattendrag, Ubbybicken, som kantas av buskar och mindre trad skar genom
det 6ppna landskapet. Det 6ppna landskapet bjuder pa langa siktlinjer men ar ocksa mer
monotont.

Kulla vagskal och platsen for den tillkommande géng- och cykelporten befinner sig i
landskapstypen mosaiklandskap. I mosaiklandskapet dr Kulla vigskal beldget pa en skogs-
kladd h6jdrygg medan omgivande landskap &r flackare jordbruksmark. Korsningen ar
omgiven av blandskog och siktlinjerna ut i landskapet ar begrinsade. I omradet ger
Vaxholmsviagen och pendlarparkeringen vid Kulla viagskal ett storskaligt uttryck.

Inga framtradande landskapselement finns inom utredningsomradet.

2.4.1. Brister och mdjligheter i landskapet

Den slutna skogskaraktiren ar en talig landskapstyp. Ingrepp doljs av skogen vilket gor att
gang- och cykelvigens paverkan pa omgivningen blir lokal.

I det 6ppna jordbrukslandskapet kan ingrepp bli mer synliga d& gang- och cykelvigen foljer
parallellt med befintlig vig. Men om slénter besas med grias bedéms péaverkan bli liten.

Mosaiklandskapet kring géng- och cykelporten ar kansligt for stora ingrepp. Rétt
detaljeringsgrad vid utformning av gang- och cykelporten paverkar hur stort ingreppet i
mosaiklandskapet upplevs vara. Pdverkan av ingreppet kan mildras genom att slénterna sas
in med gras samt att omradet halls valskott och att igenviaxning forhindras.
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2.4.2. Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikter ska behandla vad som ska uppnaés i projektet ur gestaltningssynpunkt.
Arbetet ska mynna ut i en malbild dar det framgér vilka fragor, avsnitt eller aspekter som ar
viktiga att arbeta vidare med.

Gang- och cykelport

Géng- och cykelporten ska utformas med god genomsikt, ljusa farger och belysning. Vid
placering av belysning dr det viktigt att undvika blindning och att &ven omradet i anslutning
till porten &r upplyst for att 6ka Gverblickbarheten och trygghetskianslan. Trappor foreslas
ned till gdng- och cykelporten, dessa ska vara belysta, ha ricke samt ge en god 6verblick av
sidoomradet. Det medfor att hoga buskar inte far finnas tétt intill. Se bildexempel i Figur 8.

=

Figur 8. Bildexempel p& hur en trappa ned till gdng- och cykelporten skulle kunna se ut.

Gang- och cykelvag
Den 6vergripande avsikten dr att gang- och cykelviagen ska f6lja befintliga Svinningevigen
och vara underordnad det omgivande landskapet. Den ska uppfattas trygg och tilltalande.

Genom det 6ppna landskapet ska ging- och cykelvigen i den mén det dr mdjligt ligga pa ett
jamnt avstand fran befintlig vig samt vara nedsankt i profil i forhallande till vagen. En
enhetlig detaljutformning langs hela cykelvigen efterstriavas, vilket ger ett mindre ansprak
pa mark. Riacken ska undvikas genom att slanter ges en flack lutning.

Genom skogen ska berghillar bevaras for att ge karaktar at vigen och dess omgivning.
Bergskirningar ska i forsta hand utforas stdende.

Vagens slanter ska, bade i det 6ppna landskapet och genom skogen, tickas med avbanings-
massor fran platsen, det vill sdga att massor frin 6ppet landskap anvénds i det 6ppna land-
skapet och massor fran skogen anvinds i skogen. Detta for att fa en snabb etablering av
markvegetation och en naturlig anslutning till omgivande landskap.

21



Vegetation

Vegetation kan anviandas for att dterskapa skadade skogsbryn eller forstarka befintliga
vegetationsridier/dungar. Vegetationen ska d& vara sddana arter som férekommer naturligt
pa platsen. I det 6ppna landskapet ska plantering undvikas.

2.5.  Milj6 och hélsa

2.5.1. Kulturmiljo

Riksintresse for kulturmiljo
Vaxholmsvégen avgransar till riksintresseomrade for kulturmiljo, K61 Rydboholm, som
striacker sig soder om Vaxholmsvigen, se Figur 9.

Motiveringen till riksintresseomrddet lyder?: Herrgdrdslandskap, med Rydboholms slott
och Ostra Ryds kyrka, som visar levnadsbetingelserna for landets frimsta adelsslikter
alltsedan medeltidens slutskede.

Uttryck for riksintresset: Rydboholms slott med det fristdende Vasatornet fran 1400-talet,
ett kirntorn med savil bostads- som forsvarsfunktioner, och huvudbyggnad som i grunden
ar fran 1500-talet men som fick sitt nuvarande utseende fran 1700-talet. Den stora engelska
parken med olika monument och smé byggnader. Ekonomibyggnader och anldggningar som
hor ihop med godsets verksamhet, samt det av herrgardsdriften priaglade landskapet med
vidstrickta krar, alléer, arrendegérdar och torp, flera med enhetlig utformning. Ostra Ryds

2 Riksintressen for kulturmiljévarden — Stockholms 1an (AB), Riksantikvariedmbetet, revidering 2014
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kyrka, som bade ar sockenkyrka och Rydboholms patronats- och gravkyrka, med till
sockencentrumet horande byggnader som klockarbostad och skola.

X <
5 x LL2012:287
L — S
= X ;
= 13:
S 13:80!
= = 12260
= :
- > 8 L201
s @ ®
3 Kulla ”
3 e
>
» //\‘\
2\ &
E = LogmBR7
Teckenfdrklaring &
e Fornlamning E Fornlamning m, Riksi Kulturmiljovard

€ Ovrig kulturhistorisk lamning : Ingen antikvarisk bedomning
. 0 45 90 180 270

1meter

Ingen antikvarisk bedomning

Figur 9. Riksintresse for kulturmiljo som angransar till Vaxholmsvagen samt registrerade
kulturhistoriska lamningar i anslutningen till Kulla vagskal.

Ovriga intressen for kulturmiljo

Enligt kommunens 6versiktsplan har ménga sekler med jord-, skogs- och fiskebruk format
dagens kulturlandskap i Osterdker. Sparen i landskapet, bland annat fornlimningarna,
beréttar om var historia sedan forhistorisk tid. Enligt kommunens 6versiktsplan ska
kulturmiljoer tillgdngliggoras och vardas. Aktuellt utbredningsomréde ar utpekat i
oversiktsplanen som kulturmiljo dar hansyn bor tas.

Kullas bebyggelseldge ar belagt frin dtminstone forsta halvan av 1600-talet fram till idag.
Kulla vagskal har funnits fran d&tminstone den tiden. Den bebyggelse som idag bendmns
Kulla ar beldgen s6der om korsningen Vaxholmsvigen/Svinningeviagen och vister om
Vaxholmsvigen. Men utifrén flera dldre kartor kan man se att majoriteten av gardens
bebyggelse en ging 14g dster om Vaxholmsvigen, nirmare gravfilt L2014:9637 (Ostra Ryd
107:11 Figur 10). Det gér dven se att bebyggelsen ldg ndrmare gravfiltet L2014:9637 dnda
fram till 1800-talets slut. Omradet ingér i socken Ostra Ryd.

Trakten ar rik pa fornlimningar och i omradet och dess omgivning finns kdnda lamningar,

framst i anslutning till Kulla vagskal.
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Tabell 1: Fornlamningar registrerade hos Riksantikvariedmbetet (RAA).

Lamningsnummer Antikvarisk bedomning Lamningstyp
L2014:9711 Fornlamning Gravfalt

L2014:9718 Fornlamning Gravfalt

L2014:9695 Uppgift oms Gravfalt

L2013:333 Fornldmning Gravfalt

L2014:9637 Fornlamning Gravfalt

L2014:9619 Fornlamning Stensittning
L2012:287 Ovrig kulturhistorisk limning | Ovriga limningstyper
L2013:8009 Uppgift om4 Bytomt/gardstomt
L2013:8010 Ovrig kulturhistorisk limning | Husgrund, historisk tid
L2012:300 Fornlamning Hard

L2018:11 Fornldmning Boplats

Lagstiftning och process for kulturmiljo

Vid projektering och planlaggning av ny vag eller liknande kan flera forn- och kultur-
lamningar komma att beroras. De arkeologiska inventeringar som gjorts (fornminnes-
inventeringen) ar vanligen 6versiktlig varfor lansstyrelsen kan stélla krav pé att en
arkeologisk utredning med faltinventering och genomgang av arkiv gors.

Vid samhillsbyggnad bor man striva efter att minimera intrang i forn- och kulturldmningar
och dess ndromréade. Detta gors genom att i mojligaste man planera arbeten inom mark som
sedan tidigare ar skadad eller paverkad péa annat sitt.

Fornlamningarna ar skyddade enligt Kulturmiljolagen (1988:950, 2015:852). Férutom den
del som registrerats i FMIS finns ett skyddsomrade:

”Till en fornlamning hor ett sa stort omrade pa marken, sjo- eller havsbotten som beho6vs for
att bevara fornlamningen och ge den ett tillrdckligt utrymme med hénsyn till dess art och
betydelse. Detta omrade bendmns fornlamningsomrade.” (KML 2 kap 2§).

Enligt Kulturmiljolagen ar det forbjudet att utan tillstind “rubba, ta bort, grava ut, tdcka
over eller genom bebyggelse, plantering eller pd annat sitt dndra eller skada en

3 Uppgift om = Plats fér borttaget gravfilt i och med motorledsbyggande. Beskrivningen &r inte
kvalitetssdkrad. Information kan saknas, vara felaktig eller inaktuell.

4 Uppgift om = Enligt dokument fran 1637 &r detta mojligen platsen fér Kulla gamla tomt.
Utstrackningen ar ungeférlig. Den har inte bekréaftats i falt.

24



fornlamning” (2 kap. 6§, Lag 2013:548). Det dr endast fornlamningar som omfattas av
lagskyddet i Kulturmiljolagen.

Det dr lansstyrelsen i respektive 1dn som har tillsyn 6ver Kulturmiljolagen och fattar beslut
om arkeologiska atgarder.

Uppdragsarkeologi utfors pa uppdrag av det allménna. Det innebér att det 4r staten genom
lansstyrelsen som bedomer behovet av undersokningar. Uppdragsarkeologin kan delas in i
tre huvudsakliga steg: arkeologisk utredning, arkeologisk forundersokning och arkeologisk
undersokning.

Det forsta steget, en arkeologisk utredning enligt 2 kap. 11 § kulturmiljolagen, innebar att ta
reda pa om det finns fornlimningar inom omradet for ett planerat arbetsforetag. Om en
fornlamning berdrs och ytterligare underlag behovs for att bedoma om tillsténd till ingrepp i
fornldmningen kan ges, kan lansstyrelsen besluta om en arkeologisk forundersokning enligt
2 kap. 13 § kulturmilj6lagen. Utredningar och forundersékningar kan ocksé utféras i
avgransande syfte for att faststélla en fornldimnings utbredning och ddrmed kunna undvika

ingrepp.

Som villkor for att ge tillstdnd till ingrepp i en fornlimning enligt 2 kap. 12 § kulturmiljo-
lagen kan lansstyrelsen slutligen ta beslut om en arkeologisk undersokning for att
dokumentera fornldmningen innan den tas bort. Syftet med en arkeologisk undersokning ar
att dokumentera de fornlimningar som forstors vid exploateringar och ta till vara fornfynd
samt rapportera och formedla resultaten. Att dokumentera en fornldamning innebar att
registrera fakta om dess innehéll och uppbyggnad samt ge en meningsfull kunskap om det
samhaélle som fornlamningen representerar.

Uppdragsarkeologi inom denna vagplan

En arkeologisk utredning etapp 1 (kart- och arkivstudier samt faltinventering) har utforts
under ar 20155. Vid utredningen framkom atta objekt: tre husgrunder, ett jaktvarn, en hird,
en grop, ett majligt forhistoriskt boplatsldge samt en bytomt/gardstomt (Kulla gamla tomt),
se Figur 10.

Bytomten &r idag till stora delar utplénad av vagar och en nyligen anlagd infartsparkering.
Tva av husgrunderna (objekt 1 och 5) bedoms som 6vriga kulturhistoriska lamningar,
medan den tredje (objekt 6) bedoms som en fornldimning da den antas utgora en del av

5 Kulla végskdl, arkeologisk utredning infér byggande av géng- och cykelvég utmed vdg 1004 och en
gdng- och cykelpassage under viig 274, Ostra Ryd socken, Osterdkers kommun. Arkeologistik.
2015:12
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Kullas ursprungliga bebyggelse.

kulturhistoriska lamningar.

Harden och gropen bedéomdes vara sentida och utgor ej
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5 Husgrund, historisk tid | Ovrig kulturhistorisk limning
6 Husgrund, histonisk tid | Fornlimning

7 Bytomt/gardstomt Uppgift om

8 Boplatslige Oklar fornlamningsstatus

Figur 10. Inventerade objekt. Kélla: Kulla vagskal, arkeologisk utredning. Arkeologistik, 2015.

Under vintern 2015 - 2016 har en arkeologisk utredning etapp 2 av ett mojligt boplatsldage
(objekt 8 i Figur 10), en utredning i avgransande syfte av bebyggelselamning vid Kulla
bytomt (objekt 6 i Figur 10) samt en kartering av gravfilt L2013:333 (tidigare RAA-nr Ostra
Ryd 108:1) genomforts®. Syftet med den arkeologiska utredningen var att faststilla om
boplats finns pa det utpekade laget (objekt 8) och om ytterligare lamningar finns efter
bytomten i anslutning till objekt 6.

Utredningen visade att objekt 6 utgjordes av en bebyggelselimning som kan ha tillh6rt Kulla
bytomt. Vid schaktningen i anslutning till denna patraffades en terrass/husgrund samt
raseringslager, men dven en hard av forhistorisk typ fanns under raseringslagret. Detta
indikerar att lamningar fran olika tider finns kvar i anslutning till objektet.

Vid schaktningen inom objekt 8 kunde inget av antikvariskt intresse pavisas. Varken kultur-
lager, fynd eller anldggningar av férhistorisk typ kunde ses. Tre anldaggningar fran mer
modern tid hittades dock (tva stolphél och en stenfylld grop).

Vid karteringen av gravfiltet L2013:333 kunde inte lika ménga gravanldggningar ses
jamfort med vad som var beskrivet i FMIS. En forklaring till detta kan vara att arbetet

6 Lamningar vid Kulla bytomt, Arkeologisk utredning etapp 2, Arkeologistik. 2016
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forsvarades av kraftig torv/grasvaxt pa platsen. Totalt karterades sju anldggningar varav fyra
bedomdes vara gravar (A2-As i Figur 11). Ovriga tre anléiggningar var rojningsrosen/rojsten
(A1, A6, A7 i Figur 11). A7 utgjordes av en samling stora stenblock inom en urschaktad yta
intill bilvagen.

LiLY:

O Teraseio

Figur 11. Anlaggningsplan. Kélla: Arkeologistik. 2016.

En arkeologisk forundersokning utfordes i syfte att avgrinsa L2014:9619 (tidigare RAA-nr
Ostra Ryd 46:1) och L2014:9718 (tidigare RAA-nr Ostra Ryd 105:1), &r 20187. Det
patraffades inga gravar i Akermarken Oster - sydost om gravfiltets registrerade gréns. I
stillet framkom en hardgrop och diffusa kulturlager med skarvig och skorbrand sten under
plogdjup i flera av schakten. Den fick da lamningsnummer L2018:11. Limningarna antyder
att en forhistorisk boplats finns i omradet.

7 Kulla véigskdl, Arkeologiska férundersékningar i avgrénsande syfte av fornlémningarna RAA Ostra
Ryd 46:1 och Ostra Ryd 105:1, fastigheten Rydboholm 2:1, Osterdkers kommun, Stockholms ldn.
Arkeologistik. 2018:9
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2.5.2. Naturvarden

Landskapet kring inventeringsomradet utgors fraimst av akermark i véstra delen och
skogsmark i Gstra delen. Narmast Kulla vagskal finns ett omrdde med betesmarksrester.
Norr om Svinningevégen stracker sig ett hallmarkstallomride norruts.

Ubbybicken kommer norrifran och passerar i en trumma under Svinningevigen. Aven ett
bifléde passerar viagen i en trumma vid Ubby.

Oster om Ubby borjar skogsmarken. Stora delar av skogen utgérs av tallskog med inslag av
gran och bjork. Inspriangt finns fuktigare omrédden som domineras av bjork.
Utredningsomradet ligger inom Bogesundskilen.

Teckenférklaring N

- * | Angs- och betesmarksinventering E Nyckelbiotop A
Watanagect .
© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Figur 12. Oversikt 6ver registrerade naturvarden i narheten av utredningsomrédet.

8 PM Naturvirdesinventering Svinningeviagen. Trafikverket 2016.
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Teckenférklaring — N
© Sarskilt skyddsvard trad Naturvardesobjekt A
—— Biotopskyddat dike . Klass3 o w0 w0 a0
.| Angs- och betesmarksinventering . | Klass 4 P dn:nj::_zmzw

Figur 13. Oversikt 6ver naturvardesobjekten (1-8), diken som omfattas av det generella biotopskyddet
och sarskilt skyddsvarda trad langs Svinningevagen.

Registrerade naturvarden

Soder om Svinningeviagens Ostra del ligger Ubby ekhage (Figur 12). Det ir ett cirka 2,4
hektar stort Natura 2000-omrade tillika nyckelbiotopsomride samt fran lansstyrelsen
utpekad vardefull tradmiljo9 . Omrédet utgors av betesmark med rikligt med grova trad,
bland annat sparrgreniga ekar.

Oster om Kulla viigskil ligger tvd omriden som dokumenteras i Jordbruksverkets Angs- och
betesmarksinventering frin 2002 — 2004. Det Gstligare omradet beskrivs som planterat.
Omrédet ndra Kulla vagskal beskrivs som 6vergiven, igenvaxande betesmark med gravfalt
fran jarnaldern och bedoms som restaurerbart°. I en sammanstéllning frin ar 2010 av

? Lansstyrelsens GIS-data, nationella geodata med data frdn myndigheter.
http://extra.lansstyrelsen.se/gis/Sv/Pages/karttjanster.aspx

10 L insstyrelsens GIS-data, nationella geodata med data frén myndigheter.
http://extra.lansstyrelsen.se/gis/Sv/Pages/karttjanster.aspx
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kultur- och naturvirden i Osterikers kommun beskrivs detta omrade som naturbetesmark
med hoga naturvarden®.

I en 150 meter bred buffert kring inventeringsomrédet har, under perioden 2006 — 2016, en
rodlistad art rapporterats. Molybdenfibbla (NT) observerades 2006 i inventeringsomrédets
ostra del (Artdatabanken 2016).

1 Natur, kultur, rekreation och vattenmiljder i Osterdker, Sammanfattning av underlagsrapporter.
Osterakers kommun. 2010
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Naturvardesobjekt

Under sommaren 2016 har en naturviardesinventering genomforts?2. Inventeringsomradet
omfattar en 25 meter bredd buffert norr om Svinningevigen. Under inventeringen har &tta
naturvirdesobjekt identifierats, varav tva har patagligt (klass 3) och sex visst naturvirde
(klass 4), se Figur 13. I utredningsomradets véstra del dr naturvarden fraimst kopplat till
rester av en havdgynnad flora, stenrésen, blommande och barande bryn och vattendrag,
objekt 1-3. I 6stra delen av utredningsomradet ar naturvirden kopplat till delvis flerskiktade
skogsmiljoer med &ldre trad, objekt 4-8.

Vid ett platsbesok registrerandes i september 2017 en grov gammal silg 6ster om
pendelparkeringen vid Kulla vagskal, se Figur 13.

Biotopskydd
Inom inventeringsomradet ligger tre diken som omfattas av det generella biotopskyddet, se
blé linje i Figur 13.

Dike 1 l6per genom niaringsrik grasmark, se Figur 14. Diket ar cirka 30 - 50 cm brett och
forde lite vatten vid besoket.

Figur 14. Dike 1 I6per genom néringsrik grasmark.

12 pM Naturvirdesinventering Svinningeviagen. Trafikverket 2016
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Dike 2 16per runt en aker (Figur 15). Diket var inte vattenforande vid besoket, dock fuktigt
och dominerades av fuktighetskravande gras och halvgris.

Figur 15. Dike 2 I6per runt en aker. Fotot har tagits 6ster om naturvardesobjekt 1.

Dike 3 utgors av Ubbybécken (se kapitel 2.5.3 for fotografi).

2.5.3. Ytvatten

Ubbybicken ar dikad och delvis kantad av trdd och buskar, men saknar pé vissa héll
kantzoner (se naturviardesobjekt 3 i Figur 13). Kring Svinningevigen omfattas Ubbybéacken
av det generella biotopskyddet.

I ett faltbesok av Naturvatten vid Ubbybédcken i maj 2012 konstaterades att gaddlek pagick
pa en stricka i backen ndrmast mynningen's. Dock dr vattnet relativt snabbt strommande pa
varen och vegetation saknas. Det kan darfor finnas en risk att befruktad rom transporteras
ut i viken nedstroms och att fordelen med det uppvarmda dikesvattnet gér forlorad. I
mynningen till Sibyviken ar dock vassbevaxningen riklig varfor rommen antagligen kan
fasta mot denna vegetation. Kring Svinningevagen ar Ubbybacken cirka en meter brett och
utritat dkerdike som passerar i trumma under Svinningevégen (se naturvirdesobjekt 3 i
Figur 13 och Figur 16). Trumman bedéms i dagsliget enligt kommunen utgora ett partiellt
vandringshinder for gddda. For att bygga bort detta vandringshinder anser kommunen det
som Onskvirt att trumman byts ut till en valvbage med naturligt substrat pa botten. I sam-
band med planering for utbyggnaden av marinan i Sdbyviken har olika biotopétgérder i och
kring Ubbybicken diskuterats. Atgirdsforslagen i samband med utbyggnad av marinan
omfattar etablerande av kantzoner langs med béacken samt anldggande av en gdddvatmark.

13 S3byviken. Miljekonsekvensbeskrivning for detaljplan Sibyvikens Marina samt tankbara
miljokonsekvenser av en naturpark. Tyrens 2012
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Kantzonerna syftar till att minska naringsliackaget fran omgivande jordbruksmark.
Véatmarken syftar till att 6ka rekreationsmojligheten for gaddda.

Figur 16. Ubbybacken som omfattas av generella biotopskyddet.

Soder om utredningsomrédet finns ett utékat strandskydd for Norsundet som har vunnit
laga kraft, se Figur 17'4. Enligt underlagsrapport till Strategi for de grona frigornas

14 Lansstyrelsens GIS-data, nationella geodata med data fran myndigheter.
http://extra.lansstyrelsen.se/gis/Sv/Pages/karttjanster.aspx
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hantering i Osterakers kommuns ligger det aktuella strandomradet viister om Rydbo inom
ett rekreationsomréde av klass 3.

=
Teckenforklaring | ' i N
1 Utvidgat strandskydd A
Natura 2000 it b &
© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Figur 17. Oversikt 6ver utokat strandskydd.

Svinningevigen avvattnas idag via végslant och lingsgiende vigdiken. Lagpunkter ar
anslutna till Ubbybacken eller diken for fortsatt avrinning.

Det finns inga identifierade risker for 6versvimningar langs Svinningeviagen. Omradet har
ett utbyggt system for dagvattenhantering som bedéms utgéra bra rinnstrak vid kraftig
nederbord.

Slutrecipient for markavrinningen ar Sabyviken.

Liangs Svinningevigen aterfinns inga kinda markavvattningsforetag.

I &kermark kan privata drianeringsledningar och/eller bevattningsledningar aterfinnas
utmed striackan.

Parkerings- och bussvindplatsytan i Svinningevéagens anslutning mot Vaxholmsvégen
avvattnas idag genom ytlig avrinning och dagvattenbrunnar till dike pé 6stra sidan om
ytorna. I diket finns tva vallar uppbyggda i formodat syfte att fordroja och/eller magasinera

15 Strategi fér de gréna fragornas hantering i Osterdkers kommun, férslag 2010-11-10, rev. 2010-11-
18.
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dagvatten vid kraftig nederbord. Dagvattnet leds senare vidare genom Vaxholmsvigen via
betongtrumma med diameter 1 000 millimeter.

2.5.4, Naturresurser

Den dkermark som ligger i anslutning till Svinningevigen klassas som 3 eller 4 pa en 5-
gradig skala. Det innebir att de delar som har klass 4 har 10 procent hogre skordar dn medel
ildnet. Klass 3 utgor medel i lanet.

2.5.5. Buller

Det buller som idag forekommer pa platsen genereras framst fran den biltrafik som gar pa
Vaxholmsvégen. Inom utredningsomrade bedoms inga fastigheter utsittas for bullernivier
over 65 dB,17,

2.5.6. Markféroreningar

Enligt Lansstyrelsens MIFO-databas, miljoéinventering av fororenade omraden, finns inga
potentiellt férorenade omraden i narheten av Svinningevigen. Det narmaste identifierade
potentiellt fororenade omradet ar en anlaggning for tillverkning av plast 6ster om vag-
planen, i utkanten av Svinninge tatort, cirka 130 m séder om Svinningevigen. Anldggningen
ligger dessutom nedstroms vagen, mot Norsundet.®

2.6.  Byggnadstekniska forhallanden

2.6.1. Geotekniska forhallanden

Geotekniska undersokningar utférda inom projektet finns sammanstillt i en Markteknisk
undersokningsrapport, MUR, med dokumentnamn 0G140001.

Beskrivning av marken i avsnittet 2.6.2 till 2.6.6 utgar fran planerad gang- och cykelvigs
langdmatning. Lingdmatningen beskrivs fran en startpunkt till en slutpunkt, i detta fall ar
startpunkten den planerade gang- och cykelporten och slutpunkten moétet mellan den
planerade ging- och cykelvigen och den befintliga. I figurer visas langdmitningen som en
streckad linje med tvirgdende streck var tionde meter.

De h6jdangivelser som anges for grundvattennivan ar i meter 6ver havet enligt héjdsystem
RH2000.

16 Lansstyrelsens GIS-data, nationella geodata med data fran myndigheter.
http://extra.lansstyrelsen.se/gis/Sv/Pages/karttjanster.aspx
17 Sweco, 2020. Bullerutredning vagplan Sigtuna, Osteraker, Norrtélje vid Kulla vigskal
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2.6.2. Gang- och cykelport vid Kulla vagskal samt Svinningevagen 0/000-
0/300

Jordartskarta

Enligt Sveriges geologiska undersékning, SGUs, jordartskarta ligger omrédet i en svacka
med glacial lera mellan tvd omraden med berg i dagen/tunt osammanhéngande lager av
moran, se Figur 18.

l:l Mossetory
Karrtory
S5 Tunt eller psammanhingande ytlager av ton
rzl Gyttjelera (eller lergyttja)
l:l Postglacial lera
|:I Postglacial finsand
EI Postglacial sand
\L l:l Svallsediment, grus
q Kl
. t6sH0t apper
\\ > .-155@\Q l:l Glacial lera
\"\\Q\{\ ik ,{\ - Isalvssediment
R §\\\; Ve~
% \\\\\\ % E Isalvssediment, sand
\\\\\ 16
NN 3 - ooe®®  Kron pa isalvsavlagring
el D Sandig mordn
—  Morinrygg, transversell mot isrérelsen

Blockrik yta

Storblockig yta

Berg
Kalla

Fyllning

|
A4
]

Vatten

Figur 18. Jordartskarta Kulla vagskal, kélla SGU.

Topografi

Vister om planerad gang- och cykelport ligger markytan pa cirka +22,5 till +23.
Vaxholmsvigen passerar pa niva +25,5. Oster om vigen ligger marknivan pé +22,5.
Infartsparkeringen ligger pa4 samma niva som Vaxholmsvégen.

Jordlager

Undergrunden pa vistra sidan av Vaxholmsvigen utgors av 0,2—0,5 meter mulljord pa o,5-
2,5 meter lera pé 0,5-1,0 meter friktionsjord pé berg. Leran dr varvig och av torrskorpe-
karaktar Oversta 1 - 1,5 meter. Enligt viktsonderingarna finns ett genomgéende sandskikt i
leran. Friktionsjorden har inte nirmare undersokts men antas bestd av moran. Noterbart ar
att viktsonderingarna natt néstan till berget och darfor antas morianen vara 16st lagrad.
Berget har vid undersokningarna varierat mellan +19,5 och +21,7.

Undergrunden under Vaxholmsvigen eller dess uppbyggnad har inte undersokts inom
ramen for detta uppdrag.

Undergrunden pé ostra sidan av Vaxholmsvégen utgors av lera pé ett tunt friktionsjords-

lager pé berg. Leran har ingen ndamnvird torrskorpebildning. P& djupet forkommer inslag av
silt. Friktionsjorden har inte ndrmare undersokts men antas bestd av moran. Bergnivén har i
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undersokningspunkterna varierat mellan +18,6 till +19,9. Berg i dagen forekommer saval
norr som soder om aktuellt omrade langs strackan.

2.6.3. Vaxholmsvégen, Svinningevagen 0/200-0/600

Jordartskarta

Enligt SGUs jordartskarta utgors vigomrédet framst av berg i dagen/tunt osamman-
hangande lager av morén. Vid 0/500 passerar planerad gang- och cykelviag en svacka med
glacial lera, se Figur 19.
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Figur 19. Jordartskarta Svinningevagen 0/300-0/600, kélla SGU.

Topografi
Befintlig markniva varierar mellan cirka +24,5 och +25,5 mellan 0/200 till 0/450 for att
déarefter falla till cirka +18,5.

Jordlager

Undergrunden utgors vid 0/300 till 0/450 6verst av mulljord 0,2 — 0,5 meter och darunder
friktionsjord pa berg. Mellan 0/450 till 0/550 Utgors undergrunden av ett lerlager pa ca 1
meter ovan ett mycket tunt moranlager pa berg.
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2.6.4. Svinningevagen 0/600-1/100
Jordartskarta

Enligt SGU:s jordartskarta utgors vagomrédet av postglacial lera mellan tvé
fastmarkspartier i 6ster och vister, se Figur 20.
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Figur 20. Jordartskarta Svinningevagen 0/600-1/100, kéalla SGU.

Topografi
Befintlig markniva varierar mellan cirka +17 vid 0/600 och faller ner till cirka +9 vid diket

vid Ubby (cirka 0/850). Darefter stiger markytan upp till cirka +14 dar gang- och cykelvigen
passerar den andra forgreningen av diket.

Jordlager

Undergrunden utgors mellan 0/600 till 0/950 av varvig lera pa silt pa friktionsjord pa berg.
Leran ar torrskorpepaverkad 6versta 0,8 — 1,5 meter. Enligt upptagna prover har den inslag
av sulfid och finsandskikt. Lerméktigheten varierar mellan 2 meter vid 0/625 till som mest
8 meter vid 0/860. Siltforekomsten har noterats i filt vid viktsonderingarna, men ej
verifierats med provtagning. Maktigheten varierar mellan 0-4 meter. Friktionsjorden har
inte ndrmare undersokts men antas bestd av moran. Bergnivan har ej undersokts men
viktsonder har stannat pa en niva mellan +1,5 till +14.

Vid andra passagen av diket 0/970 bestar undergrunden av friktionsjord/mgjligen fyllning
direkt pa berg. Berget hittades pa niva +12,3.
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2.6.5. Svinningevagen 1/100-1/600

Jordartskarta
Enligt SGUs jordartskarta utgors vigomrédet av berg-i-dagen, sandig moran och postglacial
finsand, se Figur 21.
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Figur 21. Jordartskarta Svinningevagen 1/100-1/600, kélla SGU.

Topografi
Befintlig markniva stiger fran +21 vid 1/100 till cirka +31 vid 1/200. Dérefter faller mark-
nivan nagot till +25,5 vid 1/450 for att aterigen stiga upp till +30 vid 1/600.

Jordlager

Mellan 1/100 och 1/350 utgors undergrunden i undersokta punkter av ett cirka 0,8 meter
maktigt lager av sand pa berg. Mellan 1/350 och 1/550 ligger berget pa 2-5 meter djup och
overlagras av sand och lera pa friktionsjord. I djupaste punkten har endast en viktsond
utforts och bergnivan ar darfor ej verifierad.

Leran har i falt tolkats som torrskorpelera.
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2.6.6. Svinningevagen 1/600-2/400

Jordartskarta
Enligt SGUs jordartskarta utgors vagomrédet av berg-i-dagen/ tunt osammanhéngande
lager av moran, postglacial finsand och glacial lera, se Figur 22.
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Figur 22. Jordartskarta Svinningevéagen 1/600-2/400, kélla SGU.
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Topografi
Befintlig marknivé stiger fran +31 vid 1/600 till cirka +36 vid 1/800. Dérefter faller
marknivan till +23 vid 2/250 for att aterigen stiga nagot till +27 vid 2/350.

Jordlager

Mellan 1/600 och 2/100 finns inga undersokningar, men undergrunden antas utgoras
framst av berg i dagen och ett tunt osammanhingande lager av moran. Mellan 2/100 och
2/300 ligger berget pa 2-6 meter djup och 6verlagras av lera pa friktionsjord. Mellan 2/300
och 2/410 ligger berget pa 2-3 meter djup och 6verlagras av friktionsjord.

Leran &r torrskorpepaverkad ner till ett djup pa 1,5 meter i en sonderingspunkt och 5 meter i
en sonderingspunkt.

2.6.7. Geohydrologi

Ett grundvattenror har installerats pa var sida av Vaxholmsvagen. Under vigen ligger en
trumma vars funktion ar att leda dagvatten och ytvatten fran infartsparkeringen under
vagen och hindra att vigen ddimmer upp vatten.

De héjdangivelser som anges for grundvattennivan ar i meter 6ver havet enligt h6jdsystem
RH2000.

Grundvattenroret pa vistra sidan av viagen, G15S101, har installerats i friktionsjorden med
spetsen pé nivé +19,5. Femton méatningar har utférts mellan viren 2017 och hosten 2018.
Grundvattennivan har varierat mellan +20,8 och +21,7 dvs. 0,4 — 1,3 meter under markytan.
Grundvattenroret pa 6stra sidan vigen, G155103, har installerats mot berget i ett tunt skikt
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av moran pa niva +19,6. Tolv mitningar har utforts mellan varen 2017 och histen 2018 (tre
mattillfallen utgick da roret var fruset). Grundvattennivan har varierat mellan +22,0 till
+22,6, dvs. 0,5 meter under markytan till 0,1 meter 6ver markytan (artesiskt tryck).

Att grundvattnet dr ndgot hogre pa Ostra sidan tyder pé att Vaxholmsvégen till viss del
diammer grundvattnet som sannolikt har en stromningsriktning frén nordost till sydvast.
Det ar mojligt att grundvatten frimst kan passera vigen genom den trumma som finns idag.
For ytterligare information om grundvatten vid Kulla vigskal hanvisas till PM Grundvatten,
2018-02-20.

Ett grundvattenror, 17S205RU har installerats i anslutning till diket vid Ubby (ca 0/850).
Spetsen sitter i friktionsjorden pé nivé +2,6. Nio métningar har gjorts under 2017 och 2018.
Grundvattnet har varierat mellan +9,2 och +9,4, dvs. 0,7-0,9 meter under markytan.
Torrskorpebildning i 6vriga sonderingar tyder pé att grundvattnet f6ljer topografin och
ligger cirka 0,8 - 1,5 meter under markytan.

Grundvattenytan varierar med arstid och nederbord och kan saledes vara hogre eller ligre
beroende pa tidpunkt.
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3. Gang- och cykelport vid Kulla vagskal

3.1. Val av lokalisering

Géng- och cykelportens placering motiveras utifrdn det korta gdngavstindet mellan de bada
héllplatserna pa Vaxholmsvagen, infartsparkeringen samt héllplatsen for bussar till och fran
Svinninge. Det framtida regionala cykelstraket byter fran Vaxholmsvigens norra sida (frén
Arninge) till sodra sidan i en passage vid Kulla vagskal. Darav forslaget att passagen for
géng- och cykeltrafik pa vag till och frén kollektivtrafikens hallplatser och infarts-
parkeringen samordnas med passagen for den framtida regionala cykeltrafiken langs
Vaxholmsvigen. En ny 2,5 meter bred gangbana byggs fran korsningen Vaxholms-
vagen/Svinningevagen till det nya busshallplatslaget for att tillgdngliggora busshallplatsen
for boende séder om Vaxholmsvégen.

En 6versiktsbild 6ver gang- och cykelporten vid Kulla vagskal, inklusive foreslaget nytt lage
for busshéllplatserna redovisas i Figur 23.

Figur 23. Oversiktsbild vid Kulla vagskal med gang- och cykelport samt justerat lage for
busshallplatser. De morkare linjerna markerar féreslagna atgarder och de ljusare linjerna ar
grundkartan. De tva busshallplatserna markeras i réda cirklar.
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3.2.  Val av utformning

Viagsektionen for ging- och cykelvidg som foreslés blir enligt foljande:
Stodremsa 0,25+ géng- och cykelvig 3,00+ stodremsa 0,25=3,50 meter.
Innerslantslutning 1:3 och ytterslantlutning 1:2.

Vigsektionerna framgar i mer detalj i ritning 131To401.

TYPSEKTION
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— /!

FROFILPLAN

Figur 24. Sektion, gang- och cykelvag vid gang- och cykelport i skarning, ritning 131T0401.
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Figur 25. Sektion, gang- och cykelvag vid gang- och cykelport pa bank, ritning 131T0401.

Gang- och cykelvagen skevas med 2 procents lutning.

Géng- och cykelviagen utformas enligt riktlinjer i Vagar och gators utformning, VGU.'8- Dir
minsta onskvirda horisontalradie dr 20 meter enligt Tabell 3.2-3 1 VGU, dimensionerande

18 publikation som innehaller matt och krav pd hur viagar och gator ska utformas. Ett samarbete
mellan Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting.

T2 BEF. MARKNIY

BEF. MARKNIY A
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hastighet 20 km/tim. Minsta 6nskvarda vertikalradie 4r 200 meter enligt Tabell 3.2-4 i
VGU, dimensionerande hastighet 20 km/tim.

Langslutning pa striackan varierar mellan 0,5 — 3,5 procent. Langslutning ar ner till lagpunkt
som forldggs sder om och cirka fem meter utanfor nya géng- och cykelporten.

P& sodra sidan av Vaxholmsvagen finns majlighet att anldgga cykelparkeringsplatser i
anslutning till det justerade héllplatslaget inom ramen fér vigomradet.

Géng- och cykelvigen foreslas belysas for att viagleda gdende och cyklister till vigporten och
for att gora platsen overblickbar. Planerad stolphdjd ar fyra meter. En ligre stolphdjd har
valts for att ge en manskligare skala. Armaturen har LED ljuskilla. Belysningsklass langs
géng- och cykelvig vid infartsparkering har valts till P1 enligt VGU. Géngbana lings
Vaxholmsvigen ska belysas tillsammans med vigen enligt krav i VGU. Stolphdjden langs
Vaxholmsvigen anpassas till befintlig belysning. Anpassning av avstand mellan
belysningsstolpar kan behova goras for att hallplatser och passager ska ha god belysning och
inte hamna mellan belysningsstolpar.

Utredning av grundvattenforhéllanden pé platsen visar att det bedoms finnas tva grund-
vattenmagasin som ar avgransade fran varandra av en berghill som delvis ar beldgen under
Vaxholmsvégen. Efter att gdng- och cykelporten byggts kommer dessa att forbindas med
varandra och skillnader i grundvattennivéer pa de bada sidorna av vigen kommer att
minska eller forsvinna helt. Nivier 6ster om vigen kommer att sjunka négot och grund-
vattenstromning kommer att kunna ske under vagen till det storre magasinet. Olika tekniska
16sningar, med olika resulterande grundvattennivéer har studerats inom ramen for
vagplanen.

Rekommendationen ar att fortsatt jobba med en 16sning som innebar grundvattenniva +21
for att grundvattenforhillanden ska kunna atergé till naturliga férhallanden efter avslutat
arbete. Denna losning kraver att gdng- och cykelporten byggs som en tit konstruktion (trag).
For byggnation i torrhet kravs en temporar grundvattenavsankning i schakt till +19, med
begrinsad tid for avsankningen bed6ms inte nagra andra skyddsobjekt dn det vagavsnitt
som ska byggas om paverkas av den temporara avsidnkningen.

Langs Vaxholmsvigen over gang- och cykelvig foreslas en ny sluten plattramsbro med
anslutande trag. Den totala brobredden uppgar till cirka 14,07 meter. Bron utférs med en fri
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Oppning pa 8 meter och en fri h6jd pad minst 3 meter. Sodra traget utfors med en langd pa
12,09 meter och norra traget med 11,45 meter. Se forslagsritningar 141K2501 och 141K2502.
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Figur 27. Typsektion gang- och cykelport, ritning 141K2502.
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Porten foreslas att belysas med armaturer i tak. Armaturen har LED ljuskélla. Armaturen ar
slagtélig och har vandalklass IK 10 vilket ger en hog slagtlighet mot yttre paverkan. Exakt
antal och placering av belysningsarmaturer i ging- och cykelport regleras i ett senare skede.
Synliga betongytor klotterskyddas och utformas med friser eller reliefer for ett mer
omhéandertaget utseende. Beriknad byggtid for gang- och cykelport ar fem manader.

Fargsittning i ging- och cykelporten ska vara ljus och inga skymmande buskage eller
markmodelleringar placeras intill tunnelmynningarna. Trappor ned till gang- och cykel-
porten ska ha racke. Slanter ska vara graskladda och far inte best av stenkross.

Dagvatten fran parkeringsyta och bussviandplatsyta separeras fran dagvattnet fran gang- och
cykelporten for att minimera flodet till dagvattenpumpstationen.

Foreslagen gang- och cykelvag ner mot gang- och cykelport vid Kulla vagskil avvattnas
genom lingsgiende vigdiken pd bada sidor. Dagvattenbrunnar med kupolsil placeras i
vagdike pa 0mse sidor om géng- och cykelporten for att minimera mangden dagvatten in i
porten. Inne i gdng- och cykelporten placeras i lagpunkt en dagvattenbrunn med galler-
betidckning. Dagvattnet som nar dessa brunnar leds via dagvattenledning till en dagvatten-
pumpstation for vidarepumpning.

Befintlig parkerings- och bussvindplatsyta avvattnas idag genom dagvattenledning och via
dike ner mot Vaxholmsvigen genom en betongtrumma 1000 till dess véstra sida. For
dagvattnet som rinner i dike frn parkeringsyta finns tva mindre vallar byggda tvirgdende i
dikets utbredning. Inga tillhérande ledningar eller anordningar har patraffats varfor
funktionen pa befintlig anldggning kan bedémas i forsta hand besté i att bromsa och
fordroja vattnet ndgot vid storre regn.

Ny placering av gang- och cykelvig och trag gor att befintlig dagvattenanliaggning behover
rivas. For att sdkerstilla god funktion efter planerad atgérd forsls dubbla nedstignings-
brunnar med galler séttas i nytt vidgdike. Dessa forslas anldggas med ett omkringliggande
erosionsskydd.

Befintligt markavvattningsdike vister om Vaxholmsvigen behover rensas 65 meter for att
sdkerstilla att dagvatten fran buss- och parkeringsytan intill Kulla vagskél kan avledas med
hjalp av sjalvfall och inte beh6va pumpas. I anslutning till detta behéver dven nytt
dagvattendike grivas cirka 30 meter. For att sdkerstilla en 1angsiktig fungerande avvattning
kommer befintligt markavvattningsdike att innefattas av inskrankt vagritt, se d&ven kapitel
8.

3.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
3.3.1. Naturmiljé

Uppvuxna och éldre trad, sarskilt blommande trad som till exempel silg och ddellovtrad
som ek, ask och 16nn, ska sa langt som mojligt bevaras. Trdd som ska bevaras ska under
anldggningsarbeten skyddas enligt Lansstyrelsen riktlinjer.

19 Skydda triden vid arbeten. Lansstyrelserna
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3.3.2. Kulturmiljo

Omréden med utpekade kulturmiljévarden ska undvikas vid val av etableringsytor samt
upplaggningsplatser for avbaningsmassor.

Fornlamningar som riskerar att paverkas under entreprenadskedet ska stangslas in och
markeras tydligt. Det dr Lansstyrelsen som bedémer om en fornlamning berors och
bestimmer vilka insatser som kravs.

3.3.3. Grundvatten

All grundvattenbortledning (avsdnkning) ar tillstdndspliktig om det inte gar att anta
undantagsregeln i Miljobalken. For att vattenverksamheten ska vara undantagen fran
tillstand kravs det att den uppenbart varken paverkar allméanna eller enskilda intressen
genom andring av vattenforhédllandena. Bevisbordan for att inga intressen skadas ligger pa
den som bedriver vattenverksamheten.

Inom eller i ndrheten av avrinningsomradet finns det tvd brunnar som far sitt vatten fran
sprickor som kan vara anslutna mot grundvattenmagasinen, ett hus pé lera med okiand
grundldggning, tva vigavsnitt och ett omrade med fornldmningar att ta hansyn till, se Figur
28. Strax Oster om Vaxholmsvigen finns ett bostadshus med tillhérande bergborrad
dricksvattenbrunn. Brunnen har ett djup om 77 meter. Vister om Vaxholmsvigen finns en
energibrunn tillhérande Siaby gard. Information saknas om brunnsutformning, exakt lage
och om den ar i drift.

Enligt Naturvardsverkets kartdatabas2° finns inga skyddsklassade djur- eller vixtarter inom
omradet. Huset2!, det norra vigavsnittet och fornlamningsomrédena ligger utanfér influens-
omradet och paverkas darfor inte av grundvattensankning. Uppgifter om grundliggning for
Vaxholmsvagen, vag 274, har ej kunnat erhéllas. Berg i dagen forekommer i direkt
anslutning till planerad gang- och cykelport vilket bedomningsvis kan innebara att vigen
ligger grundlagd pa fast mark eller mark med tunt jordtacke langs med aktuell stricka.

D4 arbete planeras med 6ppet schakt kommer en del av Vaxholmsvégen att gravas bort
under schaktskedet och aterstélls som en utspetsning mot géng- och cykelporten. Eventuella

20 https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
21 Fastighet: Osterdker Rydboholm 2:1

47



sattningar i kvarlamnad vag uppstar sannolikt inom sex manader och kan darfor f6ljas upp
under byggtiden.

Teckenforklaring
ppp— 4 8 & g

i_ I Avrinningsomrade |:] Influensomrade +21 === Omrade med fornldmningar ¢ 2« @«
GC-Schak‘t - Influensomrade +19 [0 Fornlimning
V77| Skyddsobjekt ——— Befintliga vdgar

Figur 28. Skyddsobjekt inom avrinningsomradet: hus, brunnar, vagar och fornlamningar

Utifrén tillganglig information och slugtest for berdkning av hydrauliska konduktiviteter for
berdkningar av paverkansomrade gors bedomningen att undantagsregeln i Miljobalken kan
tillimpas for temporir grundvattenavsiankning under byggskede till +19.

Rekommendationen &r att bygga géng- och cykelporten med trag till +21 {for att efter
byggskede kunna lata grundvattennivierna aterga till naturliga férhallanden. Det
rekommenderas att uppritta ett kontrollprogram pa samma sitt som om tillstand f6r
vattenverksamhet erhallits. Detta for att oavsett om tillstind soks eller ej har verksamhets-
utovaren alltid bevisbérdan om skada skulle uppkomma. D4 man viljer att 6ppna upp
tillrinning mellan tva grundvattenmagasin som idag har begrinsat flode mellan sig ar det
svart att helt sdkert bedoma utbredning av influensomradet. Att ha kontroll pd omgivnings-
paverkan sikerstiller ocksa att skyddsatgirder kan sittas in i ritt tid och eventuella skador
minimeras.
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3.4. Bortvalda alternativ

3.4.1. Bro 6ver Vaxholmsvéagen

Géng- och cykelbro 6ver Vaxholmsvigen har inte varit aktuellt utifrdn intrang och geografi
pé platsen, dar terrdangen skulle gora att det krivs en valdigt omfattande och kostnads-
kriavande 16sning. Denna 16sning har avfardats innan arbete med véagplanen inleddes varfor
det inte finns nagra tillgdngliga skisser/ritningar for ett sddant alternativ.

3.4.2. Langt trag

En 16sning med ett ldngt trdg har ocksa studerats under projektet, men skulle medféra
storre paverkan pa grundvattennivin. En permanent sankning till +19 riskerar att
exempelvis paverka vattentillforsel till brunnar i ndromradet. Vidare utredningar samt
exempelvis provpumpningar skulle behéva utforas for att utreda effekten av en permanent
sdnkning och omgivningspéverkan pa langre sikt.

Figur 29. Langt trag for gdng- och cykelport vid Kulla vagskal, arbetsmaterial for att pavisa principen.

3.4.3. Alternativa utformningar av ramp

Tva alternativa utformningar av rampen fran gang- och cykelporten till busshéallplatsen har
studerats inom ramen for vigplanearbetet. En rak L- formad ramp och en zick-zackformad
ramp har stéllts mot det cirkulira alternativet, se figur 30 samt 31 nedan.

Den L- formade rampen gor att strackan fran géng- och cykelporten till busshéllplatsen blir
cirka 50 meter ldngre dn jamfort med den cirkuldra rampen for att uppfylla tillganglighets-
krav pd maximal lutning. Stédmurar bedéms behévas samt att vilplan rekommenderas for
uppfylla tillgdnglighetskrav, dessa ingér €j i skissen nedan. Vilplan bor vara minst 2 meter
langt och minst 1,3 meter brett samt att hojdskillnad mellan vilplan bor vara hogst
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0,5 meter. Eventuellt kan vilplan forlaggas utanpa rampen for att minimera ytterligare
utbredning av rampen.

X

EVENTLELL L-STOD
ELLER STOOMR

Figur 30. Rak L-formad ramp frdn gang- och cykelport till busshallplats, gra cirkular ramp i bakgrunden
ar det valda forslaget i vagplanen.

Aven den zick-zackformade rampen ger en lingre stricka att g for fotgingare som ska till
och fran busshallplatsen. Den ar ocksé en betydligt simre 16sning for cyklister som behéver
svianga 180 grader pa tva stillen mellan busshallplatsen och gang- och cykelporten.
Eftersom géng- och cykelporten samt rampen i framtiden ska kunna anpassas for det
regionala cykelstraket utmed Vaxholmsvagen &r inte en zick-zacklosning ett tillfredstéallande
och langsiktigt alternativ. Rampens utformning gor att trafikanter far simre 6verblick mot
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motande trafikanter vilket kan skapa en otrygghet, 4ven hér kravs troligen vilplan for
tillgdngligheten.

o FORMANDSKORIA
e2 20%8-03-03
=2+ SEHOSH

Figur 31. Zick-zack-ramp fran gang- och cykelport till busshallplats, gra cirkular ramp i bakgrunden ar
forslag enligt vagplanen.

Bada alternativen medfor en samre 16sning for bade fotgdngare och cyklister jamfort med
foreslagen cirkular ramp. De alternativa ramperna ansluter bada till gdng- och cykelporten i
nistan 9o graders vinkel vilket riskerar att ge siktproblem, otrygghet och att potentiellt
trafikfarliga situationer uppkommer. Den cirkuldra rampen har optimerats for att vara sa
yteffektiv som mojligt.

51



4. Gang- och cykelvag utmed Svinningevagen

4.1. Val av lokalisering

Géng- och cykelvigens placering lings Svinningeviagens norra sida motiveras frimst utifran
anslutning till kommunens ging- och cykelvég i Svinninge men ocksé utifran byte av sida for
det regionala cykelstriket i Kulla vigskal.

Vid val av placering av gang- och cykelvagen langs Svinningevéigen har hansyn tagits till att
gbra minimalt intréng pa fornlamningar och skapa god trygghet. For att skapa god trygghet
for oskyddade trafikanter anldaggs gang- och cykelvigen med skiljeremsa mot vigen pa
storre delen av striackan.

En 6versiktsbild 6ver gadng- och cykelvigen pa Svinningeviagens norra sida ses i Figur 32.

— NESW 5 A
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Figur 32. Oversiktsbild fér gang- och cykelvag utmed Svinningevégen.
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4.2.  Val av utformning

Tankt strackning for gang- och cykelviagen ldngs Svinningevigen ar norr om den befintliga
vagen.

P& partier dar undergrunden bestar av lera flyttas gdng- och cykelvagen ut fran Svinninge-
vagen och sanks for att minska belastningen p& marken. Detta ar f6r att minimera risk for
sdttningar och problem med den befintliga vigen.

Langst med Svinningevagen foreslas tva olika sektioner. Vigsektioner som foreslas ar enligt

foljande:

Stodremsa 0,25 + ging- och cykelvig 3,0 + kantstenstillagg 0,8 + kantsten + vigren 0,50 =
4,55 meter + kantsten.

Innerslantslutning 1:3.
Viagsektionerna framgar i mer detalj i ritning 132To401.

TYPSEKTION
GC-VAG LANGS SVINNINGEVAGEN MED KANTSTOD
SEKTION 0/326-0/430

SRGC-VAG KT VR
=025 3.00 080050 335 335

717 1 1
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STAKLINJE
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= == E

Figur 33. Sektion, gdng- och cykelvag med kantstdd vid gravfalt, ritning 132T0401.

Stodremsa 0,25+ géng- och cykelvig 3,0 +stédremsa 0,25+ skiljeremsa varierar 2,0-5,0 =
5,50-8,50 meter.

Innerslantslutning 1:3 och ytterslantlutning 1:2.
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Figur 34. Sektion, gang- och cykelvag med skiljeremsa, ritning 132T0401.
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Viagsektion vid busshallplatslagen:

Stodremsa 0,25+ gang- och cykelvig 3,0 + stodremsa 0,25+ plattform 2,50-4,15 + bussficka
3,0 = 9,0-10,65 meter.
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Figur 35. Sektion, gang- och cykelvag vid busshallplats, ritning 132T0401.

Separeringsform pa vig blir med maélad linje.

Géng- och cykelviag utmed Svinningevigen fir bredden 3,00 meter lings hela strackan.
Géng- och cykelvigen skevas med 2 procents lutning fran vagen.

Horisontal och vertikalradier foljer till storsta delen befintliga Svinningevigen. Langslutning
ar till storsta delen densamma som befintliga Svinningevigen.

Hela géng- och cykelvigen foreslas belysas. Planerad stolph6jd blir tta meter. Armaturen
har LED ljuskilla. Belysning foreslas sitta pa utsida gang- och cykelvidg som en inramning av
vagen. Belysningsklass ldngs Svinningevigen ska ha P4 pa gang- och cykelvig vid korbana
enligt VGU.

Slanter i det Oppna odlingslandskapets sas in med dngsfroblandning. Pa sldnter mot
skogsmark anvinds avbaningsmassor. Inga synliga krosslanter far finnas.

Ny géng- och cykelvig kommer att avvattnas via vagslant och ldngsgdende vigdiken. Langs
storre delen av strackan kommer det att anldggas en skiljeremsa mellan Svinningeviagen och
ny gang- och cykelvig. I skiljeremsans lagpunkter placeras dagvattenbrunn med kupolsil fér
att forhindra stillastdende vatten. Ny gadng- och cykelvig anldggs utmed Svinningeviagen
med kantsten forbi gravfalt, dar Svinningevigen kurvriatas samt vid ny busshallplats.

Dar befintliga diken skirs av anpassas nya vagdiken mot dessa for att sdkerstilla befintliga

avrinningsvagar. Befintliga trummor forlangs och anpassas till nya vagdiken dar det ar
nodvandigt.
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
4.3.1. Ytvatten

Vid arbeten i Ubbybicken och dess sidoflode ska grumling av vattnet sé 1dngt som mojligt
undvikas. Grumlande arbeten ska ske under perioden oktober till mars. De nya trummorna
ska inte forsdmra faunas majlighet att vandra langs backen.

4.3.2. Naturmiljo

Omraden med utpekade naturvirden, se avsnitt 2.5.2 Naturmiljo, ska undvikas vid val av
etableringsytor samt upplaggningsplatser for avbaningsmassor.

Uppvuxna och dldre trad, sarskilt blommande trad som till exempel sdlg och ddellévirad
som ek, ask och 16nn, ska sd langt som mojligt bevaras. Trad som ska bevaras ska under
anldggningsarbeten skyddas enligt Lansstyrelsen riktlinjer22.

4.4. Bortvalda alternativ

4.4.1. Gang- och cykelvag runt gravfaltets norra sida

Dragning av gdng- och cykelviagen runt gravfaltet pa Svinningevéagens norra sida har
diskuterats utifrdn hansyn till fornlaimningar. Utifran ett resenirsperspektiv och nyttjande-
grad bedoms det dock bittre och trafiksdkrare att dra gdng- och cykelvigen i direkt
anslutning till bilvigen. En dragning runt gravfaltet skulle troligen dven innebara en
fragmentering av jordbruksmarken och att ytan mellan bilvigen och gang- och cykelvigen
inte kan brukas och riskerar att vixa igen. I och med befintlig bilvig finns paverkan pa
gravfaltet, for att begrinsa ytterligare paverkan pa gravfiltet planeras gang- och cykelvigen
med en smal sektion med kantstod pa aktuell striacka.

4.4.2. Gang- och cykelvag pa Svinningevagens sodra sida

Dragning av gdng- och cykelviagen pé Svinningevigens sodra sida har avfardats utifrén att
den delstracka som byggs av kommunen gors pd norra sidan samt att det féreslagna
regionala cykelstraket byter sida vid Kulla vagskal. Gang- och cykelvigen utmed Svinninge-
vagen ansluter darfor till det foreslagna regionala cykelstraket pd samma sida vid kors-
ningen Svinningevagen/Vaxholmsvagen vilket ger god framkomlighet for cyklister som ska
vidare pa det foreslagna regionala cykelstraket. Vid inventering av underlag, platsbesok
(mars 2015), antalet mélpunkter, geotekniska forutsattningar samt fler ledningar pa sédra
sidan har det ocksa bedomts att den norra sidan ar mer lamplig dn den sodra sidan.

22 skydda tréiden vid arbeten (2014). Lansstyrelserna.
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5. Kurvratning vid Ubby

5.1. Val av lokalisering

Vid Ubby gér Svinningevigen in i en brant kurva med dalig sikt (se figur 4 i stycke 2.1.2
Svinningevigen). Att ge Svinningevigen en helt ny lokalisering har inte varit ett alternativ
inom ramen for projektet. D& berget ligger nara den befintliga kdrbanan kommer det att
krivas bergschakt pa négon sida av viagen. For att mojliggora kurvratningen och forbattra
sikten, genomfors bergschakt pa sodra sidan om viagen. Detta medfor viss kurvratning vilket
forbattrar sikten samt dven forbattrar trafiksikerheten pé den befintliga vigen genom att
kurvan vid Ubby ritas ut.

En 6versiktsbild vid foreslagen kurvratning vid Ubby ses i figur 35. For att uppné siktfor-
battringen har sldnternas skdrning anpassats med bergschakt pa den sodra sidan. Vid den
flyttade busshéllplatsen, se dven kapitel 6, kriavs dnda visst bergschakt pd norra sidan, dock
inte pa grund av kurvratningen som sddan. Losningen innebir att vigbanan forskjuts nagot
mot den sodra sidan av Svinningevigen samtidigt som delar av gang- och cykelbanan
forlaggs pa delar av den befintliga vigbanan.

Figur 36. Oversiktsbild for kurvratning vid Ubby utmed Svinningevagen. Végen forskjuts nagot séderut
for att rata ut kurvan. Gang- och cykelbanan forlaggs delvis pa befintlig vagbana. De morkare linjerna
markerar foreslagna atgarder och de ljusare linjerna ar grundkartan. Pilen anger kurvan dar den réatas
ut.
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5.2.  Val av utformning
Vigsektionen som foreslés blir enligt foljande:

Stédremsa 0,25 + ging- och cykelvdg inklusive kantsten 3,00 + kantstenstilldgg 0,8 +
vagren 0,50 + korfilt 3,75 + korfilt 3,75 + vigren 0,25 + stodremsa 0,25 = 12,55 meter.

Sakerhetszonens bredd sétts till minst 3 meter, innerslantslutning for gdng- och cykelviag
varierar, dock minst 1:3. Innerslint for vag 1:4 och ytterslantlutning 1:2/5:1. Genom kurvan
utfores siktschakt.

Viagsektionerna framgar i mer detalj i ritning 132To401.
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Figur 37. Sektion, gang- och cykelvag med kantstdd vid kurvratning och siktschakt, atgard i befintlig
Vag, ritning 132T0401.

Breddokning sker pé grund av liten radie genom kurvan. Vagen skevas med fyra procents
lutning.

Enligt tabell 3.1-6 i VGU ska horisontalradie vara minst 140 meter, i och med att gang- och
cykelvag byggs utmed befintlig vagkant genom kurva erhélls en radie pa 160. Resultatet blir
en ny och storre radie genom kurvan, dvs kurvritning av befintlig vig, samt att dven
siktschakt utfors.

Stoppsiktskravet for buss som kor i 60 km/tim ar 120 meter, vilket uppfylls. Omkorningssikt
medges €j.

Dir Svinningevagen kurvritas sker avvattning av korbana genom nya viagdiken i innerslant
medan ging- och cykelvag avvattnas mot ytterslant.

Forbi Ubbybécken pé en stricka om cirka 40 meter foreslas ett racke for att motverka att
resendrer riskerar att falla ner i an.
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5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
5.3.1. Naturmiljo

Omraden med utpekade naturvirden ska undvikas vid val av etableringsytor samt upplagg-
ningsplatser fér avbaningsmassor.

Uppvuxna och dldre trad, sarskilt blommande trid som till exempel silg och ddellovtrad
som ek, ask och 16nn, ska sa ldngt som m&jligt bevaras. Trad som ska bevaras, ska under
anldggningsarbeten skyddas enligt Lansstyrelsen riktlinjer2s.

5.4. Bortvalda alternativ

54.1. Bergschakt pa Svinningevagens norra sida

For kurvriatning vid Ubby har tva alternativ studerats dar alternativ ett ir den valda
l6sningen som presenterats ovan. Alternativ tva innebar att vigomradet utokas pa norra
sidan av Svinningevigen pa samma sitt som langs huvuddelen av strackan, motsvarande
bergschakt som for den valda 16sningen skulle da krivas pa den norra sidan. Med den
l6sningen uppnas dock inte nagon siktforbattring genom kurvan. I projektmalen anges att
tillgangligheten och trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter mellan Svinninge och Kulla
vagskail ska forbattras vilket inte uppnas med detta alternativ, det valda alternativet bidrar
dven till att forbattra trafiksdkerheten for motorfordonstrafiken.

2 Skydda triden vid arbeten (2014). Lansstyrelserna.
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6. Hallplatser

6.1. Val av lokalisering

I detta arbete berors fyra busshallplatser, varpa tre av dessa byggs i nytt lage. Den
aterstdende busshéllplatsen ligger kvar i samma ldge men tillgdnglighetsanpassas.
Hallplatsldgen ska fortsatt vara beldgna i ssmma omrade som innan men ges en béttre
anpassning till den nya utformningen varfor de kommer att flyttas ndgot. Inom ramen for
detta projekt har det inte varit aktuellt att studera eller foresla helt annan placering av
héllplatslagena.

For forslag pé nya héllplatsldgen anpassade utifrdn gang- och cykelporten vid Kulla vagskal
hénvisas till Figur 38 och Figur 39.

Figur 38. Oversiktsbild vid Kulla vagskal med gang- och cykelport samt justerat lage for
busshallplatser. De moérkare linjerna markerar féreslagna atgarder och de ljusare linjerna ar
grundkartan. De tva busshallplatserna markeras i rott. Bla pil markerar staket.
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Justerat hallplatsldage pa grund av kurvratning vid Ubby ses i Figur 39. Befintligt l4ge syns i
Figur 4.

Figur 39. Oversiktsbild vid Ubby med nytt lage for busshéllplats. De morkare linjerna markerar
foreslagna atgarder och de ljusare linjerna ar grundkartan.

6.2.  Val av utformning

Vid Kulla vagskal rivs befintlig busshéllplats pa sodra sidan av Vaxholmsvégen och byggs i
nytt lige, 6ster om ny gang- och cykelport. Busshallplatsen blir av typ fickhallplats och
utformas enligt riktlinjer i RiBuss-2014 samt VGU-2015. Den busshallplats som ligger pa
norra sidan av Vaxholmsvégen justeras i lage och flyttas darmed cirka 13 meter narmare
befintlig korsning. Ny busshéllplats tillgénglighetsanpassas och ansluts mot nya gang- och
cykelviagen. Fickhallplatsen far inkorningsstracka 19 meter, angoringsstracka 46 meter
(vilket innebar att tva bussar kan angora samtidigt), utkorningsstracka 19 meter. Typfordon
som anvints vid utformning ar en Bl Ledbuss for nya busshallplatsen. P4 sddra sidan av
Vaxholmsvigen finns mgjlighet att anldgga cykelparkeringsplatser i anslutning till det
justerade héllplatslaget inom ramen for vigomradet.

Befintlig busshallplats viaster om korsningen vid Ubby rivs och byggs i nytt 14ge, 6ster om
korsning. Busshallplatsen blir av typ fickhallplats och utformas enligt riktlinjer i RiBuss-
2014 samt VGU-2015. Béde ny busshaéllplats och befintlig busshallplats langre soderut
(ndarmare Svinninge) tillgdanglighetsanpassas och ansluts mot den nya gang- och cykelvigen.
Fickhallplatsen far inkorningsstriacka 16 meter, angoringsstracka 31 meter, utkérnings-
stricka 16 meter. Typfordon som anvints vid utformning ar en Bl Ledbuss for nya
busshéllplatsen.

Vagsektionerna framgéar i mer detalj i ritningarna 131T0401- 132T0401.

Vid anldggning av ny busshéllplats placeras dagvattenbrunn med galler for att avvattna
korbanan.
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6.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
6.3.1. Naturmiljo

Uppvuxna och dldre trad, sarskilt blommande trad som till exempel sdlg och ddellévirad
som ek, ask och 16nn, ska sa ldngt som mojligt bevaras. Trdd som ska bevaras ska under
anldggningsarbeten skyddas enligt Lansstyrelsen riktlinjer24.

6.4. Bortvalda alternativ

Helt nya lokaliseringar av busshéllplatserna har inte varit aktuellt inom ramen f6r detta
projekt, framforallt utifrdn mélpunkter i omrédet. Samtidigt krévs vissa anpassningar av
befintliga l4gen pé grund av utrymmesbehov for vagracken mot den nya ging- och
cykelporten.

24 Skydda tréiden vid arbeten (2014). Lansstyrelserna.
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7. Effekter och konsekvenser av projektet

7.1.  Trafik och anvandargrupper

7.1.1. Motorfordonstrafik

Den planerade gang- och cykelporten i Kulla vigskal och utbyggnaden av gdng- och cykel-
vagen langs Svinningevagen innebir en ofordndrad trafiksituation f6r motorfordons-
trafikanter, forutom att den nya ging- och cykelvagen korsar Svinningevéagen strax norr om
pendlarparkeringen.

Géng- och cykelporten paverkar inte heller mgjligheten att pé sikt anldgga en cirkulations-
plats i Kulla vagskal vilket diskuteras inom ramen f6r PM Vdg 274 Kulla vigskdl, 2011.

Den kurvutratning som foreslds pa Svinningeviagen bedoms inte heller ha en betydande
paverkan pa viagens kapacitet, ddremot har det en positiv effekt pé trafiksiakerheten utifran
forbattrad sikt.

7.1.2. Géaende och cyklister

Géang- och cykelporten innebir att oskyddade trafikanter inte behover korsa Vaxholmsvigen
iplan, vilket innebir en forbattrad trafiksdkerhet. Gingpassage 6ver bussvindslingan kan
behova justeras nagot for att anpassas till nytt 14ge for busshallplats pa norra sidan av
Vaxholmsvégen, laget bedoms dock fungera fortsattningsvis. P4 sodra sidan av Vaxholms-
vagen anlaggs nya cykelparkeringsplatser nira det nya héllplatslaget vilket kommer for-
béttra mojligheten att cykla till hallplatsen. Utrymme for detta finns inom det nya vig-
omradet.

Gang- och cykelviagen langs Svinningeviagen innebar battre tillgdnglighet och trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter. Den géng- och cykelvig som foreslds byggas ut lings Svinninge-
vagen kommer att forbattra tryggheten for trafikanterna avsevart.

Fran korsningen Vaxholmsvigen/Svinningevagen anldggs en gangbana till det nya buss-
hallplatsliget pa sodra sidan om Vaxholmsvigen. Vid det nya busshéllplatsliget byggs en
anslutning till gdng- och cykelporten under Vaxholmsvigen till parkeringen och norra
busshaéllplatsliget.

7.1.3. Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens framkomlighet och angoring av hallplatser vid Kulla vagskal paverkas
nagot av forslaget da hallplatsernas ldge anpassas utifrdn den nya gang- och cykelporten.
Forandringen bedoms dock inte ge ndgon visentlig skillnad i attraktivitet, daremot 6kar
trafiksdkerheten for kollektivtrafikresenédrerna.

Tillgangligheten for gdng- och cykeltrafikanter i Kulla vagskal paverkar ocksa indirekt
tillgiangligheten till kollektivtrafik och dess attraktivitet pa ett positivt satt.

Den befintliga hallplatsen pa norra sidan av Svinningeviagen vid Ubby flyttas lingre dsterut i

samband med atgirderna langs striackan, se 4ven Figur 39. Denna och befintlig busshéllplats
ansluts till gang- och cykelvigen.
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7.1.4. Trafiksakerhet

Sammantaget innebar de planerade atgarderna vid Kulla vagskil och langs Svinningevigen
en forbéttrad trafiksdkerhet for gdng- och cykeltrafikanter. Det foreligger dock en risk att
giende- och cyklande fortsattningsvis valjer att korsa Vaxholmsvigen i plan for att undvika
att behova ta sig ned i gdng- och cykelporten och sedan upp igen. For att motverka detta
planeras for ett staket i mitten av vigbanan pa Vaxholmsvigen, se dven Figur 38.

For motorfordonstrafiken innebar de planerade dtgirderna med den foreslagna kurvutrat-
ningen pa Svinningevigen en liten positiv paverkan.

7.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

7.2.1. Befolkning och bebyggelse

Atgirden kommer paverka befolkning och bebyggelse positivt, i och med 6kad trafiksikerhet
och bittre mojligheter till pendling med kollektivtrafik.

7.2.2. Malpunkter

Atgirden kommer innebira en positiv effekt for malpunkterna infartsparkeringen,
vandringsleden och bebyggelsen i Svinninge genom att det blir sikrare att ga och cykla langs
med Svinningevigen samt att det blir lattare for manniskor att ta sig 6ver viagen trafiksikert.

7.2.3. Naringsliv

Atgirderna bedoms varken ge en positiv eller negativ effekt pa niringslivet.

7.2.4. Regionala planer

Atgirden innebir en utbyggnad av en deletapp av det regionala cykelstriket, se avsnitt 2.3.4.

7.2.5. Kommunala planer

Inom vigplanens avgransningsomrade bedomer Trafikverket att det framtagna forslaget
ligger vil i linje med gillande kommunala planer. Samtliga planerade atgéarder ligger utanfor
detaljplanelagt omréde, men har stéd av kommunens 6versiktsplan, gdng- och cykelplan
samt trafikplan.

Vigplanens avgransningsomrade ligger i direkt anslutning till befintlig Detaljplan for
Svinningevagen gang- och cykelvig, del sydvist (laga kraft 2013-11-20) och syftar, liksom
detaljplanen, till att forbattra sikerhetsnivan for oskyddade trafikanter langs Svinninge-
vagen. Detaljplanen foregicks av ett planprogram dar dven vagplanens atgiarder har stod.

7.2.6. Rekreation och friluftsliv

Den nya gang- och cykelvigen bedoms 6ka omradets virde for rekreation och friluftsliv.

7.2.7. Ledningar och annan infrastruktur

Skanovas teleledning kommer att behova flyttas ut i ny vagslant mellan sektion 1/000 —
1/250 dar kurvritning av Svinningevagen utfors.

E.Ons elledningar kommer att paverkas av den nya géng- och cykelporten. Nya elledningar

forlaggs i skyddsrér under gang- och cykelvig och under nytt dagvattendike. Aven elstolpe
utmed Vaxholmsviagen behover tillfalligt flyttas i samband med utférandet av tillfallig vag.
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Vid den nya gdng- och cykelporten kommer fartkamera med tillhérande anlaggningar att
behova flyttas.

Ny el- och optoledning kommer att behova forlaggas till ny pumpstation for avvattning av
géng- och cykelport.

7.2.8. El och belysning

Det kommer att anldggas belysning langs hela striackan for den nya gang- och cykelvigen
langs Svinningevigen med atta meter hoga stolpar.

Kring géng- och cykelporten samt infartsparkeringen anléggs belysningen med fyra meter
hoga stolpar.

For hela gdng- och cykelstrackan kommer LED-armaturer att anviandas som ljuskalla.

Gangbana langs Vaxholmsvigen ska belysas tillsammans med vigen.

7.3. Landskap

Generellt ar ett 6ppet landskap mer kinsligt for vagdragningar i och med att landskapet
paverkas visuellt i ett storre omrade. Men dven smé, 6ppna ytor paverkas av vigbredd,
bankar och skdrningar. Skogslandskapet ar téligare eftersom det generellt ar slutet till sin
karaktar och paverkan blir dirmed mer lokal och inte lika framtradande.

Omraden som redan ar paverkade av infrastruktur och verksamheter ar generellt mindre
kénsliga 4n opaverkade omraden medan kuperade omréaden ar generellt mer kiansliga da
vagdragningen blir mer framtrddande med skidrningar och bankar. En vig som f6ljer en
naturlig riktning i landskapet upplevs inte lika pataglig som om den korsar landskapet och
dé riskerar bli en barridr.

Gang- och cykelviagen striacker sig langs med befintlig bilvig och igenom landskapstyper
som bedoms vara taligare for ingrepp. Med ratt hantering av slianter, banker och
bergsskarningar bedoms gang- och cykelviagens paverkan pa landskapet vara liten.

Gang- och cykelporten innebér ett storre ingrepp i landskapet och darmed blir paverkan
négot storre. Den befinner sig i mosaiklandskap som beskrivs i avsnitt 2.4 som mer kinsligt.
Péverkan pé landskapet kan mildras genom att gang- och cykelporten utformas med ratt
detaljeringsgrad, har grona slanter och att omradet ar valskott.

7.4.  Miljo och hélsa
7.4.1. Kulturmiljo

Riksintresse for kulturmiljo

Atgirderna kommer inte att medfora fysiskt intring i riksintresseomrade for kulturmiljo,
K61 Rydboholm, se Figur 40. Aven de limningar som finns dster om Vaxholmsviigen och
som ligger utanfor riksintresseomréadet bidrar till tolkningen av omradets historia. Projektet
bedoms inte medfora risk for pataglig skada pa riksintresset.
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Ovriga intressen for kulturmiljo

Anpassning har gjorts av linjen for att minimera paverkan pé forn- och kulturlamningar, se
Figur 40. Dock kommer linjen att medfora ett mindre intréng i fornlimningen L2013:333
(tidigare RAA-nr Ostra Ryd 108:1). Intrdnget innebir att ging- och cykelviigen tar mark i
ansprak i fornlamningsomradet, vilket fir som konsekvens att en arkeologisk undersokning
kravs. Effekten blir att del av gravfiltet tas bort och miljon far ett minskat kunskaps- och
upplevelsevirde. Det finns risk att den nya géng- och cykelvigen medfor fysiskt intrdng i en
grav (A4) och ett stenrose som utgors av en samling stora stenblock inom en urschaktad yta
intill bilvigen (A7), se Figur 11. Gravfiltet 4r dock redan skadat av vigen och den paverkade
graven har tidigare undersokts och tagits bort infor vigbreddning?s. Lansstyrelsen i
Stockholms ldn bedomer att L2013:333 inte utgor ett hinder for den planerade géng- och
cykelviagen under forutsittning att den del av gravfaltet som berors forst underscks och
dokumenteras arkeologiskt.

Soder om Svinningevagen kommer den nya géng- och cykelvigens slant att tangera
fornlimningen L2014:9637 (gravfilt) (tidigare RAA-nr Ostra Ryd 107:1) och L2012:300
(hird) (tidigare RAA-nr Ostra Ryd 343) i Figur 10 och Figur 11. Fornlimningarna bedéms
inte beroras direkt, men placeringen av gang- och cykelvigen invid gravfiltet kan ge ett
nagot forsamrat upplevelseviarde. Samtidigt forbattras tillgangligheten till gravfaltet. Arbetet

% Lansstyrelsen Stockholm 2017-02-23. Yttrande. Angdende placering av gadng- och cykelvag i
anslutning till gravfiltet RAA Ostra Ryd 108:1 vid Kulla vagskal, Osteraker kommun.
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ska foregds av ett samrad med Lansstyrelsen. En forundersokning av gravfaltet foreslar
samordnas med den arkeologiska undersokningen av L2014:9619.

Limningen L2014:9619 (tidigare RAA-nr Ostra Ryd 46:1) riskerar att berdras av den
tillfalliga vigen, se vidare for skyddsétgarder i avsnitt 7.5.1.

Ubby

Teckenforklaring

Nytt vigomride inkl giner m"""‘"‘. 4 _ Forniamning e Fornlamning N
Ingen antikvarisk bedmning e Gwig kuturhistorisk lsmaing A
Ingen antikvarisk bedémning
0 0,1 0,2 03 0,4 0,5

Tkm

Figur 40. Oversikt 6ver atgardernas lage (ny vagslant) i forhallande till kulturmiljovarden.

Oster om Ubbybicken gor den nya vigslidnten intrang i en 6vrig kulturhistorisk limning

L2013:8019 (tidigare RAA-nr Ostra Ryd 341), se Figur 41. Ovriga kulturhistoriska limningar
bor i maojligaste man bevaras. Den aktuella limningen kommer att paverkas kraftigt negativt
av vagslanten. Konsekvensen blir att husgrunden sannolikt férsvinner och att en komponent
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i den komplexa kulturmiljon forsvinner. Effekten blir att landskapet blir svarare att forsta ur
ett historiskt perspektiv.

Teckenférklaring

° Fornldmning
Ovrig kulturhistorisk 1&mning

Ingen antikvarisk bedémning 0 20 40 60 80 100
Nytt vadgomrade inkl slénter m

Figur 41. En 6vrig kulturhistorisk lamning, L2013:8019 (tidigare RAA-nr Ostra Ryd 341), ligger inom
den nya vagslanten.

7.4.2. Naturvarden

Den nya gang- och cykelvigen kommer att medfora mindre intrang i atta naturvardesobjekt,
Figur 43 och Figur 44. Varden som péverkas ar rester av havdgynnad flora
(naturviardesobjekt 1), brynmiljéer (naturvardesobjekt 2 och 4), vattendrag
(naturvardesobjekt 3, se avsnitt 7.4.3) och delvis flerskiktade barrskogsmiljoer med dldre
tallar (naturviardesobjekt 5—8). Intrangen ar ytmassigt begransad till totalt cirka 2 000 m?2.
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Det finns en viss risk att en grov gammal silg 6ster om pendlarparkeringen péverkas, se
Figur 42.

For att mildra den negativa paverkan pa naturmiljon foreslés att de nya slanterna anldggs
som blomrika slénter och att det planteras inhemska barande och blommande buskar och
trad.

Vidare kommer den nya gang- och cykelvigen gora intring i tva biotopskyddade diken, dike
2 och dike 3, se Figur 42.

Cirka 60 meter av dike tvé kommer att flyttas 7 — 15 meter norrut. Detta innebér att diket
kommer att vara cirka 20 meter kortare dn idag.

Trumman som leder dike tre (Ubbybacken) under Svinningevigen kommer att behéva
forlangas, se avsnitt 7.4.3. Att byta ut trumman mot en valvbége pa det sitt som kommunen
onskar (se 2.5.3) anser Trafikverket ligger utanfor aktuellt projekt.

For att kompensera for atgarder i biotopskyddade diken undersoks mdjligheterna att skapa
och forbattra kantzonen lings Ubbybacken. Malet ar att Ubbybiacken kantas lings hela
strackan pa bada sidor av en minst sex meter bred griasbevuxen kantzon. Detta kommer att
minska indrag av partiklar och naringsamnen fran dkermarken. Graset tar pa ett effektivt
satt upp naring och fingar upp partiklar. For att dven fa en positiv effekt pa pollinat6rer kan
en froblandning som innehéller akerogras anvindas. Narmast diken ska blommande
strandzonsvaxter planteras. For att 6ka beskuggningen av diket ska dven trad och buskar
planteras dér det bedoms vara lampligt.

. Upp-Eke

iohannesdal

\
N

Teckenforklaring

* Gammal salg SE e Angs- och betesmarksinventering
Nytt vagomrade inkl slanter  Naturvardesobjekt
Dike [ ] NViKass3 0 01 02 03 04 05
[ ] NViklass4 — akm

Figur 42. Oversikt 6ver den nya gang- och cykelvagens lage (ny vagslant i lila) i férhallande till
naturvarden i omradets vastra del.
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[Teckenforklaring

* Gammal salg 57 9 79 .. 9| Angs- och betesmarksinventering
Nytt vagomrade inkl slanter  Naturvardesobjekt
Dike [ ] NVikass3 o o1 02 03 04 05
l:l NVI-klass 4 _— km

Figur 43. Oversikt 6ver den nya gang- och cykelvagens lage (ny vagslant i lila samt
arbetsomradesgransen i rosa) i forhallande till naturvarden i omradets vastra del.

- . N
[Teckenforklaring
Nytt vagomrade inkl slanter  Naturvardesobjekt
[ ] NVikass3 0 01 02 03 04 05
[ ] NVikass4 — e

Figur 44. Oversikt 6ver den nya gang- och cykelvagens lage (ny vagslant i lila samt
arbetsomradesgransen i rosa) i forhallande till naturvarden i omradets ostra del.

7.4.3. Ytvatten
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Trumman som leder Ubbybécken under Svinningevigen kommer att behéva forlangas cirka
sex meter, se avsnitt 7.4.2.

Den nya cykelvigen kommer att medfora ett mindre intrang i det utvidgade strandskydds-
omradet for Norsundet, se Figur 45. Strandskyddets syfte med frimjande av rekreations-
varden samt bevarande av Ubby hage bedoms inte paverkas negativt av den planerade
anlaggningen.

Mojligheten att uppné miljokvalitetsnormerna, MKN, i Sabyviken bedoms inte paverkas av
projektet. Rening av dagvatten sker i vigdiken med grassléanter.

Teckenforklaring . N
—— Ny vagslant A
Utvidgat strandskydd 0 ® 100 w
Natura 2000 © Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Figur 45. Oversikt dver intrnget i det utvidgade strandskyddsomradet for Norsundet som den nya
gang- och cykelvagen medfor.

7.4.4. Naturresurser

Den nya gang- och cykelbanan kommer att ta cirka 2 500—3 500 m2 dkermark av klass 3 och
4 i ansprak. Anpassning har gjorts av linjen for att i storsta moéjliga man undvika intrang i
jordbruksmark.

7.4.5. Buller

Projektet bedoms inte innebéra en visentlig ombyggnad. Bullernivierna fran vagen fore,
under och efter arbetena har berdknats och de péverkas inte av foreslagna atgarder. Inga
bullerminskande atgérder planeras.
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7.4.6. Geoteknik

Vid géng- och cykelporten vid Kulla vigskil kommer bergschakt sannolikt utforas for
planerad ging- och cykelport. I anslutande géng- och cykelvdagar kan mindre urgravningar
kravas.

Vid passage over diket vid Ubby planeras viss fyllning med skumglas for att minska risken
for sattningar mot diket. Bergschakt och lokal urgrivning kommer att kravas inom
fastmarkspartier.

7.4.7. Hydrogeologi

Foreslagen géng- och cykelport under Vaxholmsvigen ger en permanent grundvattensank-
ning till +21 meter 6ver havet enligt h6jdsystem RH2000. Den dimning som sker idag
genom Vaxholmsvigen kommer inte kvarsté utan planerade dtgarder kommer snarare
aterstilla flodet till det som var innan vigen byggdes. Géng- och cykelporten byggs som en
vattentat konstruktion med korta anslutande vattentéta trag. Bedomningen ar att denna
grundvattensinkning inte ger ndgon negativ omgivningspaverkan for kringliggande vagar
och fastigheter.

7.5.  Paverkan under byggtiden
7.5.1. Paverkan under byggtiden vid Kulla vagskal

I samband med anldggningen av en ny gang- och cykelport under Vaxholmsvigen samt flytt
av busshallplatser kommer trafiken pa Vaxholmsviagen behova ledas om. Detta kommer ske
pa en tillfallig forbifart som foreslas byggas nordost om Vaxholmsvigen. En del av befintlig
viandplan vid pendlarparkeringen kommer att behova nyttjas till forbifarten, vilket i sin tur
innebar att en tillfallig vindplan kommer att anldggas nordviast om den befintliga
pendlarparkeringen. En gang- och cykelvag langs med Svinningevigen anlaggs i det forsta
skedet for att minska behovet av parkeringsplatser for bilar vid Kulla vagskal. I nuldget finns
drygt 100 parkeringsplatser vid Kulla vagskal, vilket under tiden viandslingan byggs
beriknas uppga till 70 platser och d& denna ar fardigstélld kunna 6kas till nirmare 9o
platser. Parallellt med detta berdknas drygt 100 cykelparkeringsplatser kunna moéjliggoras i
omradet under byggtiden.

Busshéllplatser lings Vaxholmsviagen kommer att fa tillfilliga 14gen anpassade till forbi-
farten, se Figur 46 samt ritningar 100T40A1-100T40A8. Resenirer till och fran dessa
foreslas ledas via delar av befintlig vindslinga pa omradde som markeras med tillfallig
vagratt.

Delar av den befintliga pendlarparkeringen kommer att behova nyttjas for etableringsytor
under byggskedet.

Den tillfalliga vagen ar utformad for en hastighet om 40 km/tim for att pé sé satt halla nere
markansprék for denna. Den tillfalliga viagen ar lagd pa den nordostra sidan av
Vaxholmsvigen framforallt pa grund av befintliga ledningar, dar det pa den sydvéstra sidan
finns hégspanningsledningar vilket innebar en omfattande och kostsam étgiard om dessa
maste flyttas. Simulerade korspar for trailer/dispenstrafik visar att det pa den tillfalliga
viagen kommer att krdvas lots-bil da bredden 6verstiger det ena korfaltets bredd. En bredare
vaglosning for att undvika lots-bil skulle komma i konflikt med fornlamningen, L2014:9619
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(tidigare RAA-nr Ostra Ryd 46:1), och/eller riskera att g vildigt nira arbetsomradet vid
byggnation av porten med arbetsmiljoproblem som foljd.

+ i + + + + +

GC-VAG FARDIG

+
GRANS FOR VAGPLAN

<< VAXHOLMSVAGEN VAG 274)
AxerspErGa —>

X6552600 X6592800 +

009THAL:
oAt

> )
BEF. BUSSHALLI’LAT‘SER FLY
\, TILLFALLIGT.
e 1

659260 + +

Figur 46. Principritning for trafik under byggtid vid Kulla vagskal.

Den tillfilliga vdagen riskerar att hamna inom skyddsavstand fran fornlamningen
L2014:9619 som ar en fornlimningsklassad stenséttning, en grav fran brons- eller jarnélder
som vid registreringstillfillet bedomdes vara cirka sju meter i diameter. For att sdakerstilla
att en fysisk paverkan av fornlamningen undviks kommer ett sikerhetsstangsel uppforas
runt fornlamningen. Det dr Lansstyrelsen som bedémer om en fornlamning berors och
bestimmer vilka insatser som kravs.

Den férandrade topografin som den tillfalliga vigen medfor kommer inte att orsaka en 6kad
bullerbelastning pa den angransande fastigheten.

Naturmark som tas tillfalligt i ansprak aterstalls.

7.5.2. Paverkan under byggtiden langs med Svinningevagen

Trafiken pa Svinningevigen kommer att paverkas vid arbeten med kurvratning vid Ubby dér
endast ett korfalt kommer att vara 6ppet. Trafiken kommer att regleras med trafiksignaler

72



forbi arbetsomradet, se Figur 47 samt ritningar 100T40B1-100T40B3 respektive 100T40C1-

100T40C3.
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Figur 47. Principritning for trafik under byggtid langs Svinningevégen.

Langs Svinningevigen kommer en cirka fyra meter bred remsa naturmark tas tillfalligt i
ansprak. Inom dessa omraden for tillfalligt nyttjande ligger flera naturviardesobjekt med
visst — patagligt naturvirde. Ett flertal trad kommer att beh6vas avverkas. Omraden for
tillfalligt nyttande ska aterstillas.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1.  Markansprak

Efter att en vigplan vunnit laga kraft far vigen borja att byggas pa det séatt som redovisats i
planen. En lagakraftvunnen viagplan ger Trafikverket ratt att inom fem &r ta marken i
ansprak, i enlighet med planen, fran det datum planen vunnit laga kraft. I plankartan
redogors vilken mark som kommer tas i ansprak med vagratt, inskrankt vagratt och tillfallig
nyttjanderétt.

Efter att berorda fastighetsigare meddelats vilken dag marken tas i anspréak, kontaktas de
och andra réttighetsinnehavare varvid forhandlingar om erséttning for markansprak
successivt paborjas. Nar marken tas i ansprak uppstar en vagritt, vilket sker oberoende om
ersattningsfrdgorna ar losta eller inte.

Till denna véagplan aterfinns tre plankartor med ritningsnummer 100T0201, 100T0202 och
100T0203 samt en fastighetsforteckning.

8.1.1. Vagomrade med vagratt

Vagratten ger vaghallaren ratt att anvianda mark eller annat utrymme som behdévs for vigen
inom vagomradet. Vagratten ar en stark nyttjanderatt som tar 6ver fastighetsagarens ratt till
marken. Det betyder att vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid viagratten bestar. Vigritten innebar
sdledes inte att fastighetsgrianserna eller fastighetsédgaren dndras. Begreppet vagratt
definieras i viglagen och uppkommer nir marken tas i ansprak. Vigratten galler pa
obestdmd tid och upphor att gilla nar vig dras in fran allmant underhall.

Till vigomradet hor vigbana, diken, slénter, ricken, vigmarken, belysning, gdng- och
cykelbana med mera som har direkt koppling till vigen, se Figur 48. Vighéllaren far i och
med vigritten dven ta till vara pa naturtillgdngar som exempelvis jord- och bergmassor
inom vagomréadet.

I plankartan redovisas nytt vigomrade med vagratt med beteckningen V. Uppskattad areal
som planlaggs med vagratt ar 19 799 m2.

Vaganordning

(exempelv@smng) > rp/w

ade (inkl. sakerh ade)

Vagratt (géller dven marken under vagen)

2m
<> o
<
<

Figur 48. lllustration 6ver vagomrade, vagratt, vaganordning och vagbana
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8.1.2. Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagritt innebar att vaghéallaren inte far full ratt att bestimma Gver
markanvandningen. Den inskrankta vagratten tillimpas for att inte gora mer intrang 4n
nodvandigt sa att pdgdende markanvandning kan fortsétta.

I denna vigplan omfattar den inskriankta vigratten naturmark i anslutning till befintligt dike
vid Kulla vagskal som behover vara tillgangligt for Trafikverkets personal vid underhall av
diket. Fastighetsagaren har ratt att anvinda marken inom den inskrankta vagratten pa det
sétt fastighetsdgaren finner lampligt. Detta under forutsiattningen att vaghéllaren kan utfora
nodvandiga arbeten sdsom att underhélla och rensa diket samt att framkomligheten f6r
personal och maskiner inte begriansas for atkomst till och skdtsel av diket. Alla tillgdngar
som skapas och/eller produceras inom den inskriankta vigratten tillfaller fastighetsdgaren.
Den inskrankta vagratten géller den tid vagratten bestar. Ersattning betalas ut till
fastighetsidgare som belastas av inskrankt vagratt.

Den inskriankta vagratt som redovisas i plankartan (100To201) ir:

e Vi1 = Nytt vigomréde med inskrankt vagratt for atkomst till och skétsel av befintligt
dike.

Uppskattad areal som planldggs med inskrankt vagritt ar 445 m2.
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Figur 50. Utklipp fran plankarta visar befintligt dike och planerat dike inom vagratt samt den mark som
planlaggs som inskrankt vagratt for att na befintligt dike.
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8.1.3. Tillfallig nyttjanderatt

Efter att vagplanen vunnit laga kraft och byggnationen av vigen ska paborjas kommer mark
att tas i ansprdk med tillfallig nyttjanderatt. Detta d& utbyggnaden av vigen innebar att
vaghallaren och dess entreprenorer behover ta mark i ansprak for exempelvis upp-
stallningsplatser, upplag av jordmassor, transportviagar med mera. Dessa markomraden &ar
redovisade i plankartan som tillfallig nyttjanderatt. Denna nyttjanderatt ar tidsbegransad,
och dven tidsperioden redovisas i plankartan.

En fastighetsdgare som upplater sin mark tillfalligt far ersiattning for detta samt eventuella
skador som uppkommit under byggnationen.

De tillfalliga nyttjande riatter som redovisas i plankartan ar:

e Ti = Tillfallig nyttjanderitt for arbetsomréde for upplag av jordmassor och justering
av slénter. Géller under byggtiden, dock langst till och med tvd méanader efter
slutbesiktning.

o T2 = Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade for forbifart, samt vandplan for buss.
Galler under byggtiden, dock langst till och med tva manader efter slutbesiktning.

Uppskattad areal som planldggs med tillfallig nyttjanderatt ar 13 369 m2.

8.2.  Skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som redovisas pa plankarta
och faststéalls

Den tillfalliga vigen som anldggs vid byggandet av gdng- och cykelporten vid Kulla vagskal
hamnar precis intill fornlimningen L2014:9619 (tidigare RAA-nr Ostra Ryd 46:1).
Fornlamningen ar narmare beskriven i avsnitt 2.5.1 Kulturmiljo. For att skydda
fornldamningen ifrdn att ta skada under byggskedet faststills foljande skyddsatgard pa
plankartan:

e SKi1 - markering eller avgransning av skyddsatgarder och forsiktighetsmatt. Skydd
for fornlamning.

e SKimarkeras dven med prickad linje i gront.

Skyddsatgiarden innebér att fornlamningen ska stdngslas och markeras in under byggskedet
for att undvika att fornlamningen tar skada vid byggnationen.

8.3.  Verksamheter/atgarder som undantas fran forbud enligt Miljobalken

Forbud som avser verksamheter eller dtgiarder inom generellt biotopskyddsomrade enligt 7
kapitlet § 11 2 st miljobalken giller inte byggande av allmén vig som ingar i en faststalld
vagplan enligt viglagen. I denna vagplan berors tva diken av det generella biotopskyddet, se
avsnitt 2.5.2 Naturviarden.

Forbud mot atgiarder inom strandskyddsomréde enligt 7 kapitlet § 15 Miljobalken giller inte
byggande av allmén vag enligt faststilld vagplan enligt viglagen. I denna viagplan medfor ett
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mindre intrang i det utvidgade strandskyddsomradet for Norsundet, se avsnitt 2.5.3
Ytvatten.

Skyldigheten att gora anmailan for samrad enligt 12 kapitlet § 6 Miljobalken géller inte
byggande av allmén vig om verksamheten eller tgiarden anges i faststélld vagplan enligt
vaglagen.

Dessa redovisas i plankartan med prickad linje i blatt respektive rosa.

9. Genomfbdrande och finansiering

9.1. Formell hantering

Denna vagplan (granskningshandling) har varit kungjord for granskning under perioden
2020-05-29 till och med 2020-06-30. De inkomna synpunkterna har foranlett att
Trafikverket andrat vagplanen. De inkomna synpunkterna finns sammanstéllda och
bemdtta i ett granskningsutlatande.

Till f61jd av &ndringarna kommer viagplanen att kungoras for en kompletterande granskning
och dérefter genomga faststillelseprovning. Inkomna synpunkter sammanstills i ett
kompletterande granskningsutlatande som upprittas nar granskningstiden ar slut. Tidigare
synpunkter och bemoétande ar fortfarande aktuella och kommer att beaktas i den fortsatta
processen.

Végplanen och granskningsutldtande 6versdnds sedan till Lansstyrelsen som yttrar sig ver
planen infor faststéllelse. Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverkets avdelning
for planprévning. De som har lamnat synpunkter pd vagplanen ska ges majlighet att ta del
av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet. De ska ocksa ges mojlighet att, inom en viss tid, yttra sig 6ver
materialet. Rétten att underrattas innan en myndighet fattar beslut i ett drende regleras i
forvaltningslagen.

Efter denna hantering kan beslut tas att faststélla vigplanen, detta under forutsattningen att
planen godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Trafikverkets beslut att faststilla en végplan far sedan 6verklagas till regeringen.
Overklagandetiden ir tre veckor och borjar att 16pa tva veckor efter att beslut om
kungorelsedelgivning har tagits.

Eventuella 6verklaganden ska vara skriftliga och ges in till Trafikverket som prévar om
drendet inkommit i ratt tid. Trafikverket lamnar sedan 6ver de 6verklagande som inkommit

iratt tid till regeringen f6r provning tillsammans med ett yttrande fran Trafikverket.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

77



9.2. Faststallelse

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pé vagplanens plankartor, profilritningar
om det behovs samt eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
maste f6ljas nir vagen byggs. Denna planbeskrivning utgdr ett underlag till vigplanens
plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Det ar
forst nar viagplanen vunnit laga kraft som viagen kan borja att byggas.

Att vagplanen vinner laga kraft innebar bland annat att vighallaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet pa begaran av fastighetsagaren,
att 16sa in mark som behovs for vigandamalet (géller dock ej mark som ska anvandas
tillfalligt). Inlésen géller inte om vagratt har uppkommit eller om det finns en
overenskommelse om ersittning for vagratt. I plankartan och fastighetsforteckningen
framgéar det vilken mark som tas i ansprak med vagratt, inskrankt vagratt och tillfallig
nyttjanderétt. I fastighetsforteckningen redogors ocksa hur stor del av respektive fastighet
som berdrs och dess dgare eller rittighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.

Viégplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur l&ng tid den ska anvindas, de arealer som berors samt vem/vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighets-
dgare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

Viagplanen angransar i Oster till Detaljplan for Svinningevigen gang- och cykelvdg, del
sydudst, vilken vann laga kraft 2013-11-20. Strickan har byggts ut, med undantag foér en
delstricka om cirka 200 meter fran Svinningevagens korsning med Svavelsovigen/Val-
sdttraviagen och vidare visterut fram till vigplanegransen. Denna delstriacka kommer
inkluderas i bygghandlingen for detta projekt.
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9.3. Kompletterande tillstand

Det planerade arbetet vid L2013:333 (tidigare RAA-nr Ostra Ryd 108:1) kriver tillstind
enligt 2 kap Kulturmiljolagen (1988:950). Den som planerar arbetet ska ansoka om tillstdind
hos Lansstyrelsens enhet for kulturmiljo i god tid innan arbetet planeras. Vidare kravs en
anmalan till Lansstyrelsen dar den planerade dtgiarden i ndrheten av fornlamningarna
L2014:9637 (tidigare RAA-nr Ostra Ryd 107:1) och L2012:300 (tidigare RAA-nr Ostra Ryd
343) beskrivs. Om det inte gir att undvika att limningen L2014:9619 (tidigare RAA-nr Ostra
Ryd 46:1) péverkas fysiskt av den tillfalliga vagen langs vig 274 méste en ansokan skickas
till Lansstyrelsen om ingrepp i fornldmning i enlighet med KML.

Atgirder for Ubbybicken, dess bifldde samt ett jordbruksdike bedéms kriva anmélan om
vattenverksamhet enligt miljébalken 11 kap 9§. Aven de planerade atgirder som paverkar
skogsdiket vaster om Vaxholmsvigen bedoms krava anmilan om vattenverksamhet.

Bestimmelserna om generella biotopskydd som giller enligt 7 kap 11 § miljobalken giller
inte allmédnna vigar som ingar i en faststilld vigplan. Efter vigplanens faststillelse behover
darfor inte dispens sokas for de biotopskyddade objekt som ligger inom vigomradet och
dirmed ingar i vigplanen.

Vid bortpumpning av grundvatten till + 21 och tillfallig bortpumpning till + 19 vid gang- och
cykelporten vid Kulla vigskil bedoms inga allménna eller enskilda intressen bli berorda, se
dven kapitel 3. Enligt undantagsparagrafen i 11 kap 12 § miljobalken kravs dirmed inget
tillstand for bortpumpningen. De héjdangivelser som anges for grundvattennivan ar i meter
over havet enligt hgjdsystem RH2000. Det rekommenderas dndé att arbeta efter ett
kontrollprogram pa samma sitt som om tillstdnd erhéllits da verksamhetsutévaren alltid
har bevisbordan om skada skulle uppkomma. Noggrann kontroll av omgivningspaverkan
sikerstiller ocksa att skyddsatgiarder kan sittas in i ratt tid och eventuella skador
minimeras.

Byggande av allmin vag enligt en faststilld vagplan enligt Vaglagen kréaver inte dispens fran
strandskyddet2¢. Svinningevigen beror i Ostra delen ett omride med utokat strandskydd.
Ingen sidrskild ansékan om dispens frén strandskyddet beh6vs om motiven i vagplanen
bedoms som tillrackligt starka samt om eventuella skyddsatgarder har Gvervigts. Da ges
dispens fran strandskyddet nir vagplanen faststalls. Enligt kommunikation med
kommunens handldggare pa Bygglovenheten (2019-05-20) bedomer kommunen att det inte
kravs dispens fran strandskyddet.

9.4. Enskilda vagar

Ett antal korvagar till 8kermark inom Rydboholm 2:1 och Ubby 2:1 berdrs da gang- och
cykelbanan korsar utfarten mot allmin vig. Gemensamhetsanldggningen Ubby GA:1 samt
fastigheterna Ubby 1:3, 1:4, 1:6,1:7, 1:8 och 1:9 berors dé géang- och cykelvagen korsar utfart
mot allmén vag. Anpassning kommer behova ske for att utfarterna ska fungera med géng-

26 http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/Sv/djur-och-natur/skyddad-natur/strandskydd/nar-
behovs-strandskyddsdispens/Pages/default.aspx
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och cykelvigen men ingen av anslutningarna kommer behova flyttas som en foljd av
vagplanen.

Ett bostadshus inom fastigheten Rydboholm 2:1 kommer forlora sin tillfart mot allmén vag i
och med genomforandet av vigplanen. Vigen ersitts av en ny tillfartsvag vilken kommer ga
parallellt med gang- och cykelvigen vid infartsparkeringen vid Kulla vagskal.

9.5.  Finansiering

Finansiering av genomforande av viagplanen ar 4nnu ej beslutad. Projektet har
kostnadsbedomts till 58 961 000 kr i 2019 ars prisnivd, se dven forutsattningar for
underlagskalkyl 1P060001 och underlagskalkyl 1Po60002.
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