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Samradets genomforande

En forstudie for vag 261 Ekertvagen, mellan Nockeby och Tappstrom inleddes 2008 och
var pa samrad 2009. En komplettering av forstudien avseende Smal fyrfaltsvag med
busskorfalt har gjorts 2011 och varit pa samrad under tiden 22 juni — 13 september 2011.
Denna rapport ar en redogorelse fran samradet 2011.

Samtliga inkomna synpunkter ar diarieforda pa Trafikverket under diarienummer
TRV2010/13616.

Moten med myndigheter och organisationer

Kompletteringen av forstudien avseende smal fyrféaltsvag har tagits fram och stamts av
med arbetsgruppen for Ekerdvagen. | arbetsgruppen har Riksantikvariedmbetet, Statens
fastighetsverk, Lansstyrelsen i Stockholms l&n, Stathallarambetet, Eker6 kommun,
Stockholm stad och SL ingatt. Under perioden 28 mars till 10 juni 2011 har sju
arbetsgruppsméten hallits. Minnesanteckningar finns pa Trafikverket.

Moten med allmanheten

Inbjudan till samrad annonserades 2011-06-01 i Svenska Dagbladet och Dagens
Nyheter, 2011-05-31 i Mitt i Bromma samt 2011-08-22 i Malardarnas nyheter.
Fastighetsagare inom forstudieomréadet (ett 70:tal) fick inbjudan via brev. Aven
synpunktslamnare vid samradet 2009 fick en inbjudan via brev. Utéver detta
informerades om forstudien och kommande samrad i samband med Forbifart
Stockholm informationsméte i Ekerd centrum lérdagen den 30 maj 2011 dar ocksa en
folder med inbjudan delades ut.

Tva samradsmoten har hallits, bada i biblioteket i Eker6 centrum. Formen var “6ppet
hus” med olika stationer som var bemannade med Trafikverkets sakkunniga som forde
en dialog med bestkande. Nagra sarskilda minnesanteckningar gjordes inte. Det forsta
tillfallet var 10 augusti 2011 och det andra 1 september. Det forsta tillfallet var under
samma period som Forbifarts Stockholms utstéllelse av arbetsplan, i syfte att man skulle
kunna ta del av bada projekten samtidigt. Projektledare fran Forbifart Stockholm fanns
pa plats for att kunna svara pa fragor sarskilt om forbifarten.

Samradsmaterialet utgjordes av en parm innehallande forstudiens huvudrapport for
Ekerdvagen, komplettering avseende reversibla korfalt, dverenskommelse fran 7 april
2011 mellan Statens fastighetsverk, RiksantikvarieAmbetet, Ekerd kommun och
Trafikverket angdende inriktning for fortsatt arbete med Forbifart Stockholms
anslutning till Ekerévagen och for Ekerévagen i sig, kompletteringen avseende smal
fyrfaltsvag med busskorfalt samt en rapport innehallande uppdateringar av
huvudrapporten dar beskrivningar har saknats, varit bristfalliga eller inaktuella och en
justering av forstudieomradet. Utéver parmen fanns ocksa en sammanfattande
broschyr. Till samradsmaotena togs sk. roll-ups fram som stod framme under hela
samradstiden i biblioteket i Ekero centrum.

Forutom i biblioteket i Ekerd centrum fanns parm och broschyrer ocksa i Bromma
bibliotek samt i Trafikverkets foajéer, dels pa Sundbybergsvagen i Solna, dels pa
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Landsvagen i Sundbyberg. Samradsmaterialet finns ocksa pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/ekerovagen

Vid det forsta 6ppna huset kom endast ett fatal personer och ett 50-tal vid det andra. En
blandning av privatpersoner, organisationer och politiker narvarade. En bedémning ar
att ungefar lika manga kvinnor som méan fanns pa plats samt saval yngre som &ldre.

Synpunkter fran allmanheten

Skriftliga synpunkter fran allmanheten

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran allmanheten i
samband med samradet. Totalt inkom 8 skrivelser till Trafikverket under samradstiden.

Boende Ekero

Anser att bussresan mellan Bromma och Eker$ Centrum tar betydligt langre tid &n vad
som anges i forstudien. Anser att atgarder for att forbattra for arbetspendlarna ligger for
langt fram i tiden och foresprakar en temporér I6sning med reversibla korfalt.

Ordforande i bostadsrattsférening Bromma

Anser att den hastighetssankning pa broarna som anges i forstudien skulle vara
gynnsam for de boende i bostadsrattsféreningen da de paverkas av buller fran
Nockebybron. Fragar om tidplan for genomférandet och ifall den ar kopplad till
Forbifart Stockholm.

Boende Drottningholm

Anser att bullerfragan bor sattas som hogsta prioritet, framforallt for boende. Den
lampligaste I6sningen vore att dra en tunnel genom Drottningholm alternativt ett
nedsénkt trdg med planterat farbart tak. Den i forstudien foreslagna profilsankningen
bor stracka sig langre langs Eriksbergsvagen och skall vara minst en meter. Detta gynnar
aven lekytan mellan vag 261 och Eriksbergsvagen. En hastighetssankning i kombination
med tradplantering, fartgupp, hastighetskameror mm. mellan Eriksbergsvagens avfart
och Rorbyavfarten ar angelagen. Hastighetssankningen bor paborjas mellan Kanton och
Gotiska tornet.

Boende Drottningholm

Synpunkten beror framst fragor om gatuutformning, gestaltning och buller pa strackan
genom Drottningholm. Anser att gdng- och cykelvagen bor ligga pa vagens norra sida da
det &r déar folk bor och ror dig. Onskemal om att Pressbyrakiosken far ligga kvar.
Foresprakar sa smal vag som mojligt och hogst 40 km/h. Forslag pa plantering av trad
utmed vagen samt langs mittrefug. Borttagning av dosering for att minska buller och
hastighet. Rekommenderar att en erkand landskapsarkitekt anlitas och att passagen
genom Drottningholm utformas som ett eget rum med avvikande karaktéar.
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Boende Drottningholm

Synpunkten innehéaller 6nskemal om hastighetssankning till 40 km/h, krav pa
bullerskydd pa strackan Lindo tunnel - Tillflykten, vikten av enhetlig gestaltning
exempelvis samma typ av skyltar och armaturer déver hela Lovon. Anser GC-vagen bor
placeras pa avstand fran vag 261 for att minska bullernivan och 6ka naturupplevelsen
for gang- och cykeltrafikanter. Ger forslag till dragning, se nedan, samt férdelar med
denna.

- Strackan fran Lind6 tunnel till Tillflyktens infartsvag: anvand befintlig GC-vég
Strackan fran Tillflyktens infartsvag till Edeby: anvand befintlig grusvag i
skogsbrynet forbi skjutbanan som GC-vag, dvs. den ursprungliga landsvéagen.
Strackan fran Edeby till Kanton: anvand befintlig GC-vag

Boende Drottningholm

Anser att de tva befintliga forslagen ar otillfredsstallande bl.a. p.g.a. 6kad bullerniva,
halsorisk, insyn, negativ paverkan pa avloppssystemet och forsamring av
trafiksdkerheten. Forordar ett ytterligare alternativ som innebér att vag 261 breddas mot
soder och att cykelbanan bevaras i nuvarande lage norr om végen.

Boende Drottningholm

Beskriver kobildningar och trafikfloden utifran egna observationer fran hemmet. Tycker
att bussfilen ar en bra idé men att det kravs fler atgarder och ger forslag pa sadana
atgarder. Exempelvis forenkling av byte vid Brommaplan, sparvagn pa strackan
Brommaplan — Ekerd, anvanda vattenvégar och forbattra cykelbanor samt lagga dem en
bit fran vagen. Har egen brunn och infiltrationsanlaggning och 6nskar att byggets
péverkan pé dessa undersoks. Onskar battre redogérelse for trafiksituationen vid Edeby
och Kanton. Anser tyst asfalt bor utredas och bullerdampande atgarder redovisas.
Kotunneln under vagen mellan Finnbo och Edeby bor rustas upp da den anvands av
bade méanniskor och djur. Hansyn bor tagas till lantbruket Edeby som har dkermark pa
bada sidor vagen, transport av stora fordon mellan dkrarna maste vara majlig. Vid
Edeby, dar bade méanniskor och ridhéastar passerar dagligen, bor ett 6vergangstalle med
trafikljus finnas. Anser sdkerheten for barn och ungdomar under byggtiden bor
redovisas pa ett dverskadligt satt. Tycker l6sningen med reversibelt korfalt vore en
snabbare och billigare 16sning. Onskar att Drottningholmskiosken ska fa vara kvar
alternativt flyttas narmre bryggan dar den en gang lag. Anser att samordning med
Forbifart Stockholm maste ske.

Privatperson Hagersten

Har synpunkter kring effekter och konsekvenser pa trafikfloden, alstring och antal
fordon. Har bifogat skisser pa alternativa utféranden. Anser att de sydvanda ramperna
kommer leda till 6kad trafik pa Nockebybron. Papekar att farjeforbindelsen kan
utvecklas for att erbjuda 6verfart utan langa kotider. Da detta inte langre racker kan en
oppningsbar bro byggas mellan Jungfrusund och Slagsta. Foresprakar en tunnel under
hela vérldsarvsomradet, finansierad av staten da varldsarvet ar ett riksintresse.
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Yttranden fran myndigheter och organisationer

Skriftliga synpunkter

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit frdn myndigheter och
organisationer i samband med samradet. Totalt inkom 14 skrivelser till Trafikverket
under samradstiden.

Statens fastighetsverk

Anser att vag 261 bor inkluderas i Forbifart Stockholm samt dnskar en I6sning som
minskar trafikbelastningen pa varldsarvet Drottningholm och riksintresset Lovon.
Foresprakar kollektivtrafik fore privatbilism, framkomligheten for busstrafiken maste
forbattras hela vagen till Brommaplan. En vagutredning ar nésta steg for vag 261. Den
foreslagna GC-bron norr om Edeby kommer bli for synlig och stdra landskapsbilden.
Onskar atgarder for att stavja smittrafik. Konstanta l&ga hastighet for att minska buller.
Resultatet av Heritage Impact Assessment avseende véarldsarvet Drottningholm bor
beaktas. Vagutrustning maste harmonisera med den inom park- och slottsomradet.
Anser effektbelysning ar ett frammande inslag i miljon. Kioskens lage bor utredas.
Positiv till att vanstersvangfalt och bussfickor tas bort vid entrén till Drottningholm och
till en planskild korsning for gaende under Drottningholmsbron, busshallplatsen norr
om Ekerdvagen bor da flyttas ut pa bron. Negativ till forslag pa bullerdampande
jordvallar, L-stod och plantering, anser att éverhojning av marknivan skulle
harmonisera béattre. Infarten till Karusellplan bor ej flyttas. Plantering av nya trad
mellan Vilan och Kantongatan/Lovo kyrkallé, vagens paverkan pa viltet och planskild
korsning GC-korsning bor utredas vidare. Papekar att jordbruksmaskiner maste kunna
korsa vag 261. Anser att vagracke forstarker vagens barridreffekt och hindrar jordbruk
och vilt.

AB Stockholms Lokaltrafik

Positiva till ssmmanh&angande kollektivkdrfalt [angs hela strackan och dnskar att
bredden pa dessa ar 3,50 meter samt att vagen utformas sa att vintervaghallning kan
utforas med bibehallen bredd pa kollektivkorfaltet. Hallplatser och anslutningsvagar for
GC-trafikanter ska utformas tillganglighetsanpassade, sidkra och attraktiva.

Stiftelsen Marcus och Amalia Wallenbergs Minnesfond genom Campido
Fastighetsforvaltning AB

Yttrandet géller tillganglighet och trafiksdkerhet fér korsningen vid Ekeré moébler samt
infarten till Gravkullen. Onskar se utredning pé& hur en hastighetsokning genom
Malmvik paverkar bullernivan. Skulle bullernivan éverskrida gransvarden vill de
tillsammans med Trafikverket se 6ver méjligheten till bullerskydd.

Ekeré kommun
Anser forstudien innehaller foljande felaktiga pastaenden:
e Det star att Ekerévagen ej ar med i prioriteringslistan for investeringar i
transportsystemet, det ar den dock enligt RUFS 2010.
e Drottningholms kungsgard och i det narmaste hela Lovon ar vardefull fastighet,
detta ar ej beslutat.
e Fyrfaltslosningen anges uppmuntra till 6kat bilanvandande.
e Reversibla korféalt beddms vara den basta l6sningen.
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Onskar att forstudien kompletteras med atgarder for att avlasta Ekerévagen under
byggtiden och med hela strackan mellan trafikplatserna vid Ekerd centrum och
Nockeby. Anser att tidplanen maste forceras. Accepterar inte nedprioritering vid
medelbrist. Anser att projektet ska samordnas med Forbifart Stockholm dar det &r
mojligt bland annat géllande tidplan for remisshantering, detaljfragestallningar och
hantering av fororenat vatten. Anser att berérda parter aktivt och snarast mojligt ska fa
deltaga i framtagandet av arbetsplan. Godtar ej de foreslagna hastigheterna (40, 60 och
80 km/h). Trafikflodesmatningar och akustiska konsekvenser forefaller osékra och
behover en dversyn. Pendelbat pa strackan Faringso — Lovsta behovs for att avlasta
Ekerdvagen under byggtiden. Arbetstrafik for lantbruket i buss- eller fordonskorfalt
accepteras ej. Ej heller material-/bergtransporter langs Ekerévagen accepteras. Onskar
nytt trafiksystem med fullédig koordination mellan Kanton, Orangeriet, Drottningholm
och Nockeby. Anser att bussfickor maste anordnas. Forbattringar for oskyddade
trafikanter maste konkretiseras i arbetsplanen bl.a. planskild kommunikation fér GC-
trafikanter under vagen vid Kanton. Cykelvagar skall vara 4,5 m breda och placerade pa
vagens sodra sida. Bygg och trafikbullret maste minimeras under kvéllar och helger.

ICOMOS SWEDEN

Ifragasatter starkt att Sverige, i det aktuella fallet, véarldsarvet Drottningholm
representerat av Trafikverket och Ekeré6 kommun, tar intentionen i
varldsarvskonventionen pa allvar. Det ar ICOMOS SWEDENSs bestamda mening att "det
presenterade forslaget inte for med sig att — Sverige som stat gjort allt som den
formar att sakerstalla varldsarvets skydd, bevarande och 6verlamnande till
kommande generationer™" Anser att Ekerdvagen kan minska i bredd, snarare &n att oka,
da Forbifart Stockholm &r fardigbyggd. Detta ses som ett argument och ett villkor for
forbifarten. Hastigheten bor sdnkas till 30 km/h. Bra att vagbanans hojdlage justeras.

Malaréarnas Naturskyddsforening

Stodjer grundprincipen att forbattring av kollektivtrafik ar en viktig atgard. Forseningar
kan inte accepteras, delar av fyrfaltsvagen bor genomféras utan drojsmal. Minsta
mojliga negativa inverkan pa varldsarvet ar ocksa angelaget. Ar emot Forbifart
Stockholm och vill darfor inte att vag 261 knyts till foérbifarten. Skulle Férbifart
Stockholm anda byggas maste atgarder vidtas for att begréansa trafikokningen pa
Ekerovagen. Anser att mittracke och staket ej bor forekomma da de hindrar djurs
rorelse i omradet. En miljokonsekvensbeskrivning ar helt nodvandig. Planfri korsning
vid Malmen ar 6nskvéard. Om gangvag under bron anlaggs bor busshallplatsen vara i
dess narhet. Positiv till forbattrade cykelvagar.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall har inga anlaggningar som berdrs och har darfor inget att erinra.

Sveriges Geologiska Understkning, SGU

SGU forutsatter att risker for eventuell paverkan pa grundvatten och
dricksvattenférsoérjning kommer att beskrivas ytterligare i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

Riksantikvarieambetet

Anser att forslaget inte tar tillracklig hansyn till den milj6 och de kulturhistoriska
varden som varldsarvet och det statliga byggnadsminnet representerar. Forstudien
overensstammer delvis med de malbilder som anges i 6verenskommelsen mellan Ekero
kommun, Statens Fastighetsverk, Riksantikvarieambetet och Trafikverket daterad 7
april 2011, dock uppnas inte patagliga forbattringar avseende buller och visuella
storningar. Detta behover tas fram i en vagutredning som ocksa ska omfatta ett
tunnelalternativ. Papekar vikten av samordning med Forbifart Stockholm. Positiv till
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vagutrustning anpassad till slottsmiljon. Negativa till markering av infart genom belysta
trad. Saknar 16sning for jordbruket, anser att passager under Ekerévagen som medger
passage av jordbruksmaskiner ej kan anpassas till landskapet. Anser att max 30 km/h
skall galla genom varldsarvet. Att aterplantera allén mellan Kanton och Vilan skulle
bidra till att man befinner sig i ett annat landskapsrum. Vagstrackan Tappstrom —
Brommaplan maste halla samma vagstandard for att undvika kéer genom varldsarvet.
Anser att trafikbegransande atgarder kan skapa mer utrymme for kollektivtrafiken som
bor 6kas. Forutsatter att hansyn tas till Heritage Impact Assessment
(kulturarvsanalysen). Alternativet med en meter hoga vallar beddms medféra en negativ
paverkan pa omradets karaktar. Varldsarvsomradet skall ej ha infartsparkering.
Karusellplan skall aterfa sin tidigare roll som gestaltad plats utan parkering. Viktigt att
faststéllelse av arbetsplanen inte lases for den del av Ekerévéagen som ingar i Forbifart
Stockholm.

Drottningholmsparkens Vanner

Anser att breddning av vag 261 medfor uppenbara risker for att vardena med varldsarvet
kommer att aventyras. Passerande trafik pa vag 261 bor minskas da Forbifart Stockholm
ar fardigstalld. Relevanta delar av vag 261 kan garna placeras under jord. Foreslar att
vag 261 flyttas. Nya planer behdver utarbetas dar hansyn tas till féreningens synpunkter.
Hoppas att Trafikverket tar hansyn till Drottningholmsparkens vanners tankar och
forslag. Deltar garna i modten och samtal.

Boende pa Lovén genom Advokatfirman Bjérkman

Yttrandena hor i forsta hand till Forbifart Stockholm. Foresprakar av och pafart pa
Lindon ej Lovon da placering pa Lovon far breddning av vag 261 genom varldsarvet
Drottningholm som foljd. Ifragasatter varfor den extra tunneln pa Lindo for vag 261 nu
ingar i Forbifart Stockholms arbetsplan. Papekar att Hogsta Forvaltningsdomstolen
slagit fast att ingen koppling mellan Forbifart Stockholm och breddning av vag 261 far
foreligga.

Malargarnas Waldorfskola

Riktar uppmarksamhet mot trafiksakerhetsbrister i korsningen vid Kanton. Patalar
komplex situation med skolbarn till saval Montessori, Waldorf samt kommunal skola,
golfbana mm. Onskar korsningen forbattrad i samband med ombyggnad av Ekerévégen.
Bistar garna med hjalp framover.

Foreningen Radda Lovoén

Yttrandena hor i forsta hand till Férbifart Stockholm. Féreningen Radda Lovon anser
inte att forslaget att bredda V&g 261 till fyra smala filer skulle fungera for bussfiler och
tyngre trafik. De anser ocksa att en ytterligare fil leder till 6kning av buller, avgaser och
vibrationer, detta paverkar landskapsbilden och hotar Varldsarvet.

Svenska Turistféreningen

Yttrandena hor i forsta hand till Forbifart Stockholm. Innehaller 6nskan om att vag 261
ej breddas forbi Drottningholm och att hastighetsbegréansning inférs mellan Kanton och
Karson.
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Trafikverkets kommentarer

Fragestallningar som aterstar att I6sa inryms i nasta skede. Hit hor vagens
dimensionering och utbredning samt korsningars detaljutformning och dimensionering.
Likasa placering av gang- och cykelvagen, dess bredd och passage av vdgen. Aven
kollektivtrafikkorfaltens bredd samt exakt placering och utformning av hallplatser. |
nasta skede studeras ocksa tillgangligheten till fastigheter langs vag 261 och behov av
bullerskydd utreds. Fragestallningar kommer konsekvensbeskrivas for relevanta
aspekter bland annat bullernivaer, trafiksakerhet, landskapsbild och tillganglighet samt
en fullstandig miljokonsekvensbeskrivning, MKB kommer upprattas. Ocksa ett
gestaltningsprogram kommer att tas fram. | det fortsatta arbetet ar resultatet av HIA,
Heritage Impact Assessment (kulturarvsanalys) ett viktigt underlag.

Vaghallningsmyndighetens stéllningstagande infor nasta skede kommer ange de
hastighetsbegransningar som det fortsatta arbetet ska utga ifran, bland annat baserat pa
Region Stockholms arbete med hastighetsdversyn av regionens vagar.

Trafikverket avser att bedriva fortsatt arbete i ndra samarbete med Forbifart Stockholm
och ser vikten av ett samarbete med Stockholms stad sa att atgarder dven kan
genomforas pa strackan Nockeby — Brommaplan. Samordning med Eker6 kommun och
SL gallande kollektivtrafik, bussterminal och infartsparkering ar viktigt i kommande
arbete.

Atgarder som kan minska trafiken, 6ka kapaciteten eller forbattra utnyttjandet av
befintligt system kommer att studeras vidare. Exempelvis direktlinjer, utdkad farjetrafik
och trimningsatgarder.

Enligt dverenskommelsen mellan Ekerdé kommun, Statens Fastighetsverk,
Riksantikvarieambetet och Trafikverket daterad 7 april 2011 kommer alternativet med
tunnel under Drottningholm att prévas om planerade effekter inte uppnas, avseende
trafiksituationen inom véarldsarvsomradet, genom Forbifart Stockholm och andra
vidtagna atgarder.

Forslaget med reversibelt korfalt har utretts och avforts da det inte uppfyllde
projektmalen.

Lindétunneln ingar i Forbifart Stockholm enligt regeringens tillatlighet.

Ett antal fradgor hanteras inom ramen for Forbifart Stockholms arbetsplan, exempelvis
passagen vid Edeby.
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