Forbifart Stockholms anslutning till Ekerévdgen och
anpassning av Ekerdévagen

Bakgrund

Stockholmsregionen vaxer med 20 000 — 30 000 invanare per ar. For att regionen ska
kunna fortsatta att utvecklas ar det nédvandigt att de nord-sydliga férbindelserna tver
Saltsj6-Malarsnittet utvecklas och férstérks. Anda sedan 60-talet, da Essingeleden
dppnades, har det statt klart att Stockholm behover en vastlig férbindelse som leder
vagtrafiken forbi Stockholm. En nord-sydlig férbindelse ar en del i ett trafiksystem, dar
kollektivtrafik och biltrafik kompletterar varandra. Bada behévs och behdver utvecklas i takt
med att regionens invanare blir fler. | den regionala utvecklingsplanen fér Stockholms lan
beskrivs Forbifart Stockholm som “ett nyckelobjekt for att 6ka vagkapaciteten 6ver Saltsjé-
Malarsnittet for bil- och busstrafik liksom fér naringslivets transporter. Forbifarten minskar
trangsel pa infartslederna, de norra och sédra léansdelarna halls samman, férbindelserna blir
effektiva mellan terminaler och hamnar. Den centrala regionkdrnan avlastas medan de yttre
och regionala stadskarnorna knyts samman och utvecklas.” Samtliga kommuner i Stockholm
l&n star bakom Férbifart Stockholm och ser leden som ett viktigt projekt i regionen.

| takt med att planeringen for Forbifart Stockholm har fortsatt har ledens tekniska 16sning
successivt utvecklats och férandrats for att méta de héga kraven fran t.ex. boende,
kulturmiljéintressen och miljdintressen. En féljd av den planering som genomférts &r att
merparten av strackningen fér Férbifart Stockholm idag gar i tunnel for att inte paverka de
kansliga miljéer som strackningen passerar.

Omradet runt Stockholm och Malaren innehaller centrala delar av Sveriges historia, har en
lang kontinuitet och karakteriseras fortfarande av manga unika landskap och miljéer.
Samhaéllsutvecklingen utgér en press pa de kansliga miljderna. De skyddade vardena ska
beaktas och tas tillvara i samhallsplaneringen. Ett ndra samarbete mellan alla aktérer ar
nodvandigt for att finna optimala 16sningar i tidiga skeden.

1991 férdes Drottningholms slottsanlaggning upp pa den prestigefyllda varldsarvslistan efter
beslut av Unescos varldsarvskommitté. Omradet ar ddrmed en angelagenhet for hela
manskligheten att bevara och vérldsarvskonventionen anger att alla ska géra sitt yttersta fér
att varna varldsarvets varden. Unesco foljer upp tillstandet och agerar om platsen hotas.
Varldsarvet Drottningholm maste tryggas utan att skadas av 6kande trafik i en vaxande
region. Ekerévégen delar slottet och parken fran bebyggelsen pa malmen och kringliggande
gérdar/byar, vilka varit vasentliga bade for slottets tillkomst men ocksa fér dess férsérining.
Ekeré kommun har behov av en langsiktigt hallbar robust trafiklésning likval som varldsarvet
Drottningholm maste tryggas utan att skadas av 6kande trafik i en vaxande region. Férbifart
Stockholms anslutning till vag 261 (Ekerévagen) innebér att trafiken férbi varldsarvet
Drottningholm har méjlighet till avlastning och att Ekerd kommun kan fa en langsiktigt hallbar
trafiklésning som inte bara ar beroende av en vagférbindelse. Nu finns bara en egentlig
forbindelse fran Ekerd till fastiandet. Den har tre korfalt. Det innebar att kollektivtrafiken har
svart att konkurrera med biltrafiken eftersom den hamnar i samma kéer som 6vrig trafik pa
vag till Ekerd, framférallt pa eftermiddagarna. En anpassning av Ekerévagen som medger
en l6sning med kollektivirafik reserverat i egna koérfalt vid hogtrafik skulle avsevart underlatta
framkomligheten. Ekeréborna skulle darmed fa en mer attraktiv och tillférlitlig kollektivtrafik.



Regeringen har beslutat om tillatlighet for Férbifart Stockholm med ett antal villkor for hur
anlaggningen ska genomforas. Av beslutet framgar att den narmare strackningen, profilen
och utformningen av vdganordningarna ska planeras och utfdras sa att negativa
konsekvenser for natur- och kulturmiljon samt landskapets 6vriga varden och funktioner sa
langt mojligt begrénsas. Planeringen ska ske efter samrad med bl.a. Riksantikvariedmbetet,
Lansstyrelsen i Stockholms I&n och Ekerd kommun. Vidare ska Trafikverket vidta atgarder sa
att de skyddade vardena i varldsarvet Drottningholm inte hotas. Regeringen anger vidare i
skalen for sitt beslut att olika alternativa l6sningar till anslutning bér studeras och
konsekvensbeskrivas utférligare innan val av I&sning gérs i samband med arbetsplanen.

Regeringen fastslog i tillatlighetsbeslutet av den 3 september 2009 att fragor som galler vag
261 utanfér projektet Forbifart Stockholm, hanteras inom atgardsplaneringen for lansplanen
fér den regionala transportinfrastrukturen som Lansstyrelsen i Stockholms lan har ansvar for
att prioritera. Ekerévagen ska enligt den nya lansplanen breddas, i avsikt att méjliggéra
battre framkomlighet for kollektivtrafik och annan vagtrafik, pa strackan mellan Ekeré cent-
rum och Nockeby. Medel for objektet finns reserverade inom ramen fér planperioden 2010-
2021. Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen - RUFS 2010 - anger att "framkom-
ligheten i huvudsak behéver férbattras och busstrafiken bér prioriteras. Kapacitetshdjande
atgarder behovs pa infarterna mot Stockholm, saval pa Europavagarna som pa de 6vriga
huvudinfarterna fran Ekerd, Huddinge och Nacka/Varmdoé. En breddning av vag 261 Ekero-
vagen, ar viktig for att forbattra trafiksakerheten och 6ka kapaciteten mellan Ekerd centrum
och Brommaplan. Atgarden bér kopplas i tid till byggandet av Férbifart Stockholm”.

Samrad och alternativa I6sningar

Anslutnhingen mellan Férbifart Stockholm och vag 261 har utvecklats i flera omgangar i
samrad med berérda myndigheter. | vagutredningen rekommenderades en I6sning som
sedan har justerats efter ett gemensamt analysarbete. Infor tillatligheten presenterades fem
olika alternativa lagen fér en anslutning mellan vag 261 och Férbifarten. Trafikverket
rekommenderade ett genomférande av en trafikplats med tva cirkulationsplatser pa Lové.
Efter beslutet om tillatlighet har Trafikverket fortsatt samradet med bl.a.
Riksantikvariedmbetet, Lansstyrelsen, Statens fastighetsverk och Ekeré kommun. Detta har
utmynnat i att 10 alternativa placeringar diskuterats. De alternativ som inte uppfyller
grundldggande sakerhetskrav for tunneln har inte studerats vidare. De alternativ som
innefattar komplicerade och tunga konstruktionslésningar har ocksa sorterats bort da de
innehaller en fér landskapet frammande gestaltning och bygger in lasningar infor framtida
férandringar. Fordjupade studier har sedan skett av alternativ 1 (tva cirkulationsplatser pa
Lovd, en vid Tillflykten och en vid Edeby gard) samt ett alternativ som innefattar en
cirkulationsplats med tunnelpaslag pa Lind6 och en cirkulationsplats med tunnelpaslag vid
Tillflykten pa Lov6, kallat alternativ 8.

Statens Fastighetsverks synpunkter

Lovon hor till Ekeré kommun. Statens fastighetsverk forvaltar huvudparten av Lovén med
vérldsarvet Drottningholms slott och slottsomrade samt Lovd kungsgard med underliggande
arrendegardar.

Statens fastighetsverks ansvar for kulturmiljon pa Lovén galler inte bara varldsarvet
Drottningholm utan Lovén som helhet, med ett levande jordbruk i ett historiskt kulturlandskap
som undgatt exploatering tack vare att det genom tiderna tillhért kronan. Lovén &r ocksa



viktig for friluftsliv och rekreation. Med regionens snabba tillvaxt, kommer Lovdn att bli ett allt
vardefullare omrade.

Bade Lovon och Lindd &r del i riksintresseomradet Lové/Lindd och anvands som buffertzon
for varldsarvet Drottningholm. Lovén har i jamférelse med Lindé flera varden: véarldsary,
statligt byggnadsminne och natura 2000-omrade. Idag pagar ett arbete for bildande av natur-
och/eller kulturreservat pa Lovon- Karson.

Statens Fastighetsverk anser att Ekerévagen

utgér en odnskad barridr mellan slottet med parken och bebyggelsen pa malmen och
kringliggande gardar/byar, vilka varit vasentliga bade for slottets tillkomst men ocksa for dess
férsorjning. Det ar av stor vikt att de historiska, visuella och funktionella sambanden langs
Ekerévagen forbattras.

Statens fastighetsverk anser att trafikplatser ger negativa konsekvenser fér smaskaliga
kultur- och jordbrukslandskap och begransar upplevelse och lasbarhet av landskapets
karaktar och dess agrarhistoria. De negativa konsekvenserna for Lové/Lind6 blir stérre ju
narmre vardekarnan vérldsarvet Drottningholm trafikplatserna placeras. Avseende placering
av Forbifart Stockholms trafikplatser pa Lovon anser Statens fastighetsverk, liksom
Riksantikvariedmbetet, att alternativ 8 (med en cirkulationsplats pa Lindd och en pa Lovon)
ar det alternativ som ger mindre negativ paverkan pa varldsarvet jamfért med alternativ 1,
och det alternativ som i nagon man kan forsvara smittrafik fran forbifarten genom varldsarvet.

Ekerd kommuns synpunkter

Ekeré kommun anser att alternativ 8 inte ar acceptabelt pa grund av konflikten med Ekero
tatorts utveckling. Den i maj 2010 aktualitetsforklarade éversiktsplanen for Ekeré kommun,
anger att Ekerd tatort bl.a. utvecklas vid Vasterang, som ar en del av Lindé. En cirkulations-
plats pa Lind6 skulle vara belagen endast omkring en kilometer fran befintlig och tillkom-
mande bebyggelse sdder om Tappstrém, inom Ekerd centrum som &r kommunhuvudort.
Omradet mellan ovan namnd cirkulationsplats och tatorten utgérs av akermark i den 6ppna
och kansliga landskapsbilden, respektive vattenvagen forbi Tappstrom - vilket innebar en
omfattande och direkt influens fran den i ett senare skede studerade alternativ 8, utan nagra
som helst topografiska eller andra siktbegréansningar. En cirkulationsplats pa Lindé skulle
alltsd generera stérningar av olika slag, som gar utéver vad som &r godtagbart enligt de
miljokvalitetsnormer som galler fér ny bostadsbebyggelse. Samhallsplaneringen kan darfor
avsevart komma att férsvaras alternativt omintetgéras. Omfattande markomraden

nordést och syddst om Ekerd centrum, som fér narvarande ar féremal for utbyggnads-
planering - far under inga omstandligheter berévas mojligheten att i narframtid utvecklas,
med fér kommunen vasentliga bostads- och naringslivstillskott.

Ekeré kommun har behov av en langsiktigt hallbar robust trafiklosning likval som varldsarvet
Drottningholm maste tryggas utan att skadas av 6kande trafik i en vaxande region.
Kommunen anser vidare att det vackra Malarlandskapet och de areella naringarna pa Lindo,
har ett mycket hégt varde fér Ekeréborna, men aven for turismen i kommunen. Dessa
vardekarnor kommer att utsattas fér en mycket komplex hotbild, i det fall den sydliga
cirkulationsplatsen i alternativ 8 kommer till stand. For de unika naturvardena, men aven fér
riksintresseomradet for kulturmiljovard pa Lové- Lindé som aven fungerar som buffertzon for
varldsarvet Drottningholm, redovisas ett hogt skyddsvérde i 6versiktsplanen. Den befintliga



griftegardens (kolumbariets) intressen far inte tradas férnar, med sin lokalisering i omedelbar
narhet till den i alternativ 8 studerade cirkulationsplatsen i Nytorp.

Trafikverkets slutsatser

Trafikverkets konstaterar att bade alternativ 1 och alternativ 8 ar acceptabla ur
funktionssynpunkt. Alternativ 8 ger mindre negativ paverkan pa kultur- och naturlandskapet.
Alternativ 8 innehaller betydligt langre ramptunnlar an alternativ 1 vilket ar en nackdel for
trafiken, och ar ca 300 miljoner kronor dyrare &n alternativ 1. Oavsett val av alternativ har
Trafikverket funnit att alla intressen inte gar att tillgodose till fullo och darfér gjort féljande
sammanvagning.

Mot bakgrund av egna och fran parterna anférda skal har Trafikverket, som ansvarig for
genomférandet av tillatlighetsbeslutet, valt att ga vidare med alternativ 1. | valet mellan
alternativen for trafikplatsens placering och Ekerévagens utveckling har en avvagning skett
mellan atgarder inom varldsarvsomradet respektive inom buffertzonen. Varldsarvsomradet i
anslutning till Drottningholm varderas hégre an buffertzonens perifera del. Atgérderna langs
Ekerovagen inom varldsarvsomradet Drottningholm och Forbifart Stockholms trafikplats ges
bagge en noga anpassad utformning. Férbifart Stockholms trafikplats pa Lovon sker i
huvudsak i enlighet med det redovisade alternativ 1 vilket ocksa kommer att redovisas i
arbetsplanens utstallelse.

Trafikverkets slutsats avseende Ekerdvagen ar att den byggs om i syfte att astadkomma en
robust vag- och kollektivtrafikforbindelse mellan Ekeré Centrum och Nockeby. Vagen
anpassas till varldsarvsomradet och omgivande natur- och kulturmiljéer och utformas med
mojlighet till férbattrad framkomlighet fér kollektivtrafiken i hogtrafik d v s anpassad
utformning med totalt fyra smala korfalt fér bade vag- och kollektivirafik, pa strackan mellan
Nockeby och Ekerd centrum. Trafikverket bedémer att en anpassad |6sning med fyra smala
korfalt kan utformas sa att varldsarvets varden inte hotas.

Trafikverket ska efter Forbifart Stockholms éppnande analysera trafikflédena och vid behov,
tillsammans med berérda parter, aktivt medverka till genomférandet av ytterligare atgarder
som syftar till att minska trafikfléden fran Forbifart Stockholm genom varldsarvsomradet, ” sk
smittrafik”.



Overenskommelse efter samrad avseende inriktningen f6r
fortsatt arbete med Forbifart Stockholms anslutning till
Ekerévagen och for Ekerévdgen

Utifran Trafikverkets beslut om trafikplatsens placering, har samradsprocessen fortsatt.
Trafikverket, Riksantikvariedmbetet, Statens fastighetsverk och Ekeré kommun enats om
féliande 6verenskommelse for det fortsatta arbetet bade for Férbifart Stockholms anslutning
till Ekerévagen och utvecklingen av vag 261 (Ekerdvagen).

Syftet med déverenskommelsen ar att skapa samsyn och férstaelse kring villkoren och
komplexiteten. Den ska ge forutsattningar for ett fortsatt nara samarbete och att arbetet kan
genomféras med hog kvalitet i alla fragor. Kraven &r mycket hogt stéllda med tanke pa
samhallsutvecklingen enligt RUFS 2010, lansplanen, villkoren i regeringsbeslutet och
Sveriges ataganden enligt Unescos varldsarvskonvention.

Malbild

Parternas gemensamma malbild ar att trafikprojekten ska

utformas och genomféras med en helhetssyn och med god anpassning till
kulturlandskapet inom vérldsarvets buffertzon och i varldsarvsomradet sa att
vérldsarvets varden inte hotas,

bidra till patagliga forbattringar inom varldsarvsomradet och buffertzonen néar det géller
rumsliga samband och buller,

foérbattra tillgangligheten for dem som bor och verkar i samt beséker Ekerd kommun,

leda till en 6kad andel kollektivtrafik,

nar Forbifart Stockholm dppnats innebara en forbattring av trafiksituationen genom
véarldsarvet.

Fortsatt arbete

Valet av trafikplatsens placering och behovet av forbattringar av Ekerévagen innebar
krav pa en noggrann anpassning av atgarderna langs Ekerévagen inom
varldsarvsomradet Drottningholm inklusive buffertzonen och att Forbifart Stockholms
trafikplats ges en noga anpassad placering perifert pa Lovén i huvudsak i enlighet med
det redovisade alternativ 1.

Trafikverkets slutsats avseende Ekerdvagen ar att den byggs om i syfte att astadkomma
en fungerande vag- och kollektivtrafikférbindelse mellan Malaréarna och Stockholm.
Vagen anpassas till varldsarvsomradet och omgivande natur- och kulturmiljéer och
utformas for férbattrad framkomlighet pa strackan mellan Nockeby och Ekerd centrum.

Trafikverket ska efter Forbifart Stockholms dppnande analysera trafikflodena och vid
behov, tillsammans med berdrda parter, aktivt medverka till genomférandet av ytterligare
atgdrder som syftar till att minska Ekerdévagens barridreffekt och om det visar sig
nédvandigt aven préva en tunnelldsning.



Parterna ska ha ett fortsatt ndra samarbete for att sdkra intentionerna i detta
samrad

]

Trafikverket ska lagga stor vikt vid att i det fortsatta arbetet anlita kompetens som kan
arbeta i enlighet med malbilden,

genomforandet av de tva vagprojekten ska bedrivas i en tydlig och synkroniserad
process,

- vagprojekten ska genomféras sa att atgarder vidtas for att varden som begréansats
genom den nuvarande utformningen av Ekerévagen kan aterskapas i
landskapsmiljén inom véarldsarvet och dess buffertzon samt utveckla och férstarka
historiska, visuella och funktionella samband,

- Ekerdvagen byggs om till fyra smala koérféalt i syfte att astadkomma en robust vag-
och kollektivtrafikforbindelse mellan Ekerd Centrum och Nockeby. Utformningen ska
ske sa att vardena i varldsarvet, byggnadsminnet respektive riksintresset inte hotas

- parterna ska gemensamt bidra till att en forbattrad framkomlighet pa Ekerévagen kan
ske snarast mojligt,

- under varen 2011 ska parterna géra ett gemensamt arbete for att identifiera eventuella
justeringar av planerade cirkulationsplatser och tillhérande vaganordningar pa Lovén
enligt alternativ 1. Arbetet ska aven ske i samverkan med Lansstyrelsens uppdrag
avseende framtagandet av natur- och/eller kulturreservat fér Lovén,

- parterna ska lamna en gemensam skrivelse till Unesco. Skrivelsen ska redogéra for det
helhetsgrepp som genom denna éverenskommelse tagits avseende Forbifart
Stockholm och Ekerévagen,

- inom ramen for Unescos uppféljning (Periodic reporting) av varldsarvet Drottningholm
kommer Riksantikvariedmbetet att redovisa de férbattringar som uppnatts.

- om planerade effekter enligt denna plattform av Forbifart Stockholm och andra atgarder
som vidtagits, avseende trafiksituationen i varldsarvsomradet inte uppnas, ska
Trafikverket préva en tunnellésning for Ekerévagen.

Stockholm den 7 april, 2011
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