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Sammanfattning

Denna PM ir en sammanfattning och ligesavstdmning av planering for
reversibla korfalt, under hogtrafik forbehallet kollektivtrafik, mellan Tappstrom
och Nockeby. Arbetet har i huvudsak genomforts hosten 2010. Den lédngsiktiga
planeringen av atgarder pa vig 261, kopplat till ett framtidsscenario med en
invigd Forbifart Stockholm, behandlas inte i detta PM utan tillvaratas i andra,
parallellt pagaende, processer.

Det primara kortsiktiga mélet med atgarder pa vag 261, som denna PM
fokuserar p4, ar att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken under
eftermiddagens rusningstrafik. I detta PM behandlas dagens trafik, dagens
vagnat och den trafikokning som uppstar som ett resultat av ett arligt 6kat
resande i regionen.

Arbetet ar delvis ett resultat av en del av upprittat avtal mellan ddvarande
Vagverket och Eker6 Kommun dar Vagverket med ordalydelse enligt nedan.

“atar sig att planera, sdkerstdlla finansiering genom trdngselskatten och
ddrefter genomfora nedanstdende infrastrukturinsatser, ur ett kortsiktigt
tidsperspektiv, med borjan under Gr 2009:

e reversibla korfdilt, under hogtrafik forbehdallet kollektivtrafik,
mellan Tappstrom och Nockeby.

e Trimningsdtgdrder for att 6ka kapaciteten vid Drottningholm,
enligt bilaga till avtal”

Avtalet innehaller dven andra ataganden. Dessa behandlas inte i denna PM utan
tillvaratas i andra, parallellt pdgiende, processer.

Framkomligheten for kollektivtrafiken behover sakras pa hela strackan
Brommaplan — Ekero C. Da denna PM fokuserar pa kortsiktiga atgirder, helst
inom vagomradet, har arbetet fokuserats pa strackan Nockeby — Kanton da det
ar pa denna striacka dagens kollektivtrafikresendrer vittnar om storst
framkomlighetsproblem. Pa langre sikt méste hela strackan studeras.



Bakgrund

Ett stort antal utredningar och processer omsluter denna PM. Olika
atgarder har studerats under langre tid men under 2008 beslutades att
paborja en forstudie for strackan Tappstrom — Nockeby i syfte att lyfta in
tidigare tankar och forslag i den formella planeringsprocessen och
hantera vagen och atgarderna i ett helhetsperspektiv. Férstudien och
andra tongivande arbeten sammanfattas nedan.

Sammanfattning av genomford forstudie

Forstudien genomfordes i under 2008-2009. Syftet med forstudien var att
studera forutsattningar for att genomfora framkomlighets- och
trafiksdkerhetshojande atgarder pa vag 261. Forstudien beskrev det aktuella
omradets forutsittningar sdsom ett generellt virdefullt och kansligt landskap
delvis inom Varldsarvet Drottningholm. Vidare beskrev forstudien den trafikala
situationen i form av framkomlighetsproblem péa viag 261. Ett antal
huvudatgirder och komplementatgirder presenterades i form av olika reversibla
losningar, en utbyggnad till fyrfaltig vag samt olika lokala dtgardspunkter.
Forstudien ger ingen rekommendation kring val av alternativ. Detta gors i
kommande planeringssteg. Samrad genomférdes under 2009. Linsstyrelsen i
Stockholms Lan bedomde att dtgarder inom forstudieomréadet kunde antas
innebidra betydande miljopaverkan. Trafikverket har da denna PM skrivs,
februari 2011, inte forfattat nagot stillningstagande om hur arbetet ska drivas
vidare.

Avtal mellan davarande Vagverket och Ekeré6 kommun

Avtalet ar mellan davarande Vagverket och Eker6 Kommun. Avtalet avser
ataganden kring planering och genomforande av atgarder kopplade till saval
Forbifart Stockholm som vag 261. Avtalet aterfinns i sin helhet i bilaga 1.

Lovogruppen och Samradsgrupp Ekerdvagen

I regeringens tillatlighet for projekt Forbifart Stockholm fick Trafikverket i
uppdrag att samrdda med en rad myndigheter och berérda kommuner.
Lovogruppen bildades i december 2009 som en partssammansatt samradsgrupp
representerat av Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen, Trafikverket - projekt
Forbifart Stockholm, Ekerokommun, Statens fastighetsverk, sakkunniga fran
konsultgruppen samt tva processledare . Lovogruppens uppdrag kan beskrivas
genom foljande utdrag fran forsta villkoret i regeringens tillatlighet:

“Den inom korridoren narmare strackningen, profilen och utformningen av
vaganordningarna ska planeras och utforas sa att negativa konsekvenser for
naturmiljon, kulturmiljon samt landskapets 6vriga viarden och funktioner sa
ldngt majligt begransas.”

” Vagverket ska vidta atgirder sa att de skyddade vardena i varldsarvet
Drottningholm inte hotas. Vidare ska atgirder vidtas som begransar paverkan



pa skyddsintressena i Natura 2000-omradet Edeby ekhage och viardena i 6vriga
berorda omraden av riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken”

I maj 2010 kompletterades Lovogruppen med representanter fran SL,
Lansstyrelsen - kultur/naturreservatsbildning pa Lovo och sakkunniga fran
konsultgruppen. En operativ del av Lovogruppen, samradsgrupp Ekerovagen,
har traffats 7 gdnger mellan maj och dec 2010 for att bista Trafikverkets
utredning kring reversibla korfalt pa Vag 261.

Lovogruppen har genom ett 1osningsorienterat arbetssatt studerat alternativa
lokaliseringar och utformningar av anslutning mellan Forbifart Stockholm vig
261 pa Lovo/Lindo. Vag 261 har haft en annan tidplan adn projekt Forbifart
Stockholm och for att kunna arbeta med en helhetssyn pa de bada projekten
togs en aktivitetsplan fram for vig 261 som foreslar hur man kan arbeta vidare
pa kort och langsikt. Lovogruppen foreslog ocksa att man fortsatter traffas kring
fragor kopplade till vig 261 och anslutningen till Forbifart Stockholm.

Aktivitetsplanen ar uppdelad i tre steg som sammanfattas nedan. Denna PM
redovisar arbetet steg 1 och del av steg 2. Aktivitetsplanen redovisas i sin helhet i
bilaga 2.

STEG 1 - FORUTSATTNINGAR

Identifiera och na gemensam forstaelse for forutsattningar gillande
trafikmangder, trafikrorelser i korsningspunkter, kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik.

Tydliggora omfattningen av befintligt vigomrade samt omrade med
servitutsratt.

Fa en gemensam bild av kulturhistoriskt viktiga och kinsliga samband, monster
och miljoer langs vag 261.

STEG 2 —teknisk utredning avseende KORTSIKTIGA atgarder
Studera, bedoma och foresld mojliga kortsiktiga atgarder.

STEG 3 - PRINCIPER, STUDIER och forslag for LANGSIKTIGA
LOSNINGAR

Med principer frén steg 2 som grund, studera, bedoma och foreslad mojliga
langsiktiga 16sningar som hjalp till fortsatt planeringsprocess.

Ovriga projekt

Forbifart Stockholm — Da viag 261 korsar den planerade forbifarten och ar tankt
att ansluta via trafikplats Lind6 / Lovo, kommer dessa tva vagar att samspela i
framtiden. Hur trafiken fordelas i vagnatet efter att forbifarten oppnat ar
osdkert. Flera prognoser har tagits fram som visar olika forandringar.

Reservatsbildning Lovon - Karson — "Lovon, Kiarson, Fagelon och raden av
smaoar och skar utgor en rik kultur- och naturmilj6. Den unika kombinationen
av en bevarad tusenarig bebyggelsehistoria med levande lantbruk, gardsmiljoer,
skog och strander i nirhet till staden gor 6arna till ett valbesokt utflyktsmal.



Lansstyrelsen har fatt i uppdar av regeringen att bilda reservat av omradet som
ett led i arbetet med att skydda tiatortsnara natur. Syftet ar ocksé att forhindra
foljdexploateringar i samband med bygget av forbifart Stockholm.” (ur
Nyhetsbrev Nr 1 jan 2011 gillande reservatbildning Lovon — Kirson)

Studerade reversibla alternativ

Generellt

I enlighet med avtalet mellan Vagverket och Eker6 kommun (i bilaga 1) har
arbetet inriktats pa att finna en reversibel vagutformning som inryms inom
vagomradet. Den reversibla vigutformningen ar indelad med tva korfalt mot
Nockeby pa formiddagen med det yttre korfaltet forbehéllet for kollektivtrafik.
P& Eftermiddagen “vands” det mittersta korfaltet och ar oppet for trafik mot
Tappstrom och dar det yttre korfaltet ar forbehallet kollektivtrafiken. For att
funktionen av den reversibla utformningen har kapacitetsstudier genom
simulering i programmet VISSIM utforts parallellt med att alternativen
detaljutformats. Det rdacker alltsa inte att finna en 16sning som utrymmesmassigt
inryms inom vigomradet om den inte ger den 6nskade kapaciteten. VISSIM
simuleringarna har utforts pa hela strackan Ekeré C — Nockeby. Dessa visar, i
likhet med icke statistiskt sakerstéllda vittnesmélen fran diverse resenirer, att
kapacitetsproblemen finns pa strackan Nockeby — Kanton.

Alternativen har utformats i samtal med medlemmar i Lovogruppen for att om
mojligt finna en vagutformning som ar forenlig med platsen och i basta fall aven
kan forbattra situationen jamfort med idag. Det som forutom framkomligheten
kan forbattras dr en minskad barriareffekt och en minskad stérning pa
omliggande miljoer och méanniskor.

Som utgéngspunkt vid utformning har VGU-supplementet 2.5.1 anvénts. En
springande punkt som medfor att de forordade reversibla l16sningarna hamnar
utanfor vigomradet ar att det kravs cirkulationsplatser utmed strackan. En
reversibel 16sning innebir att vinstersvangar forbjuds. For att kunna svinga
vanster maste alltsa trafikanterna kora forbi avtagsviagen, vinda inom rimligt
avstand och sedan svinga hoger in pa 6nskad avtagsvig. Det dr omojligt att
utforma cirkulationsplatser, dar bussar och 6vrig tung trafik kan vianda, sa att
dessa inryms inom viagomréadet.

Nedan beskrivs en reversibel vigs olika bestdndsdelar i enlighet med
rekommendationerna i VGU.

Typsektion

For den aktuella strackan foreslas viagbanor som ar 3,6 meter breda. De skulle
da rymmas inom vigomradet med undantag av vid cirkulationsplatserna dar
markintrang utanfor vigomradet kravs. Gang- och cykelvigen i anslutning till
korbanan bor vara minst fyra meter bred enligt Trafikverkets standard, om den
ska vara dubbelriktad. Den befintliga gdng- och cykelvigen norr om Ekeroviagen
ar idag cirka fyra meter bred och foreslas som huvudsaklig gang- och cykelvig.
Denna bredd bor alltsa bibehéllas da ett 6kat cyklande dven det avlastar



Ekerovagen. Vagens slanter utgor en viktig del for den visuella uppfattningen av
vagen. Slanterna bor vara sa flacka som mojligt (minst 1:6) Tanken ar att motet
med terriangen skall vara mjukt, f6ljsamt och odramatiskt.
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Exempel pa mote mellan vag och park

Inledning och avslutning

Cirka 400-600 meter fore strickan med reversibelt korfalt placeras en
informationstavla som upplyser trafikanten om att det kommer en sadan
stracka. For inledningen/avslutningen av strackan placeras en bom som leder
trafiken in i ratt fil. Den reversibla strackan inleds / avslutas i anslutning till
signalreglerad korsning eller cirkulationsplats.

—E‘% Véagverket

f
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Reversibelt korfalt
0,3-2,0 km

Exempel pa informationstavla och trafikstyrande bom vid cirkulationsplats

Vagmarken, vagmarkering, korfaltssignaler och visuell ledning

De vagmairken som kan bli aktuella langs strackan, utover befintlig skyltning,
ar forbjuden vinstersviang, pabjuden hogersvang fran utfarter, forbjudna fordon
av vissa slag, forbud att stanna/parkera och omkorningsférbud.
Vigmarkeringen for reversibelt korfalt utfors med den speciella markeringen
M7 enligt Vagmarkesforordningen (VMF 2007:90). Det ar en dubbellinje som ar
3 meter ldng med 3 meters uppehall mellan strecken. Strecken har en bredd av
0,1 meter som med mellanrum totalt blir 0,3 meter bred. I 6vrigt markeras



vagen enligt normal vagmarkeringsstandard. Korfaltssignaler som
regleringsform utformas enligt VGU “omstéllbara vagmarken”. Regleringen vid
reversibla korfilt skiljer sig inte i visentlig mening fran “vanlig” anvindning av
korfaltssignaler. Det som skiljer sig at ar vid anslutningen mot cirkulationsplats
eller korsning. Korfaltsindelning utan racke och trafikror som visuell ledning
foreslas med endast vigmarkering for reversibelt korfalt.

Exempel pa omstéllbara trafikméarken

Hastighet

For reversibel vag finns ett antal mgjliga hastigheter mellan 50 och 100 km/h
dar hogre hastighet kraver farre mojliga konflikter och lagre lampar sig vid
forekomst av anslutande vagar, gdng- och cykeltrafik mm. Oaktat den reversibla
I6sningen ar det onskvirt med en ldagre hastighet

Gang-, cykel- och mopedtrafik

Den befintliga gdng-och cykelvigen norr om Ekerovagen foreslas behallas for
gang-, cykel-, och mopedtrafik utmed strackan. Ett stort antal personer korsar
dessutom viagstriackan varje dag. Utformningen av 6vergangsstillen ar mycket
viktig ur sikerhetssynpunkt. Sarskilt for barn kan det vara svart att avgora var
trafiken kommer ifrdn nar trafiken ibland kommer ifran hoger och ibland ifrén
vanster. Bra och tydliga 16sningar kréavs och ett speciellt marke som tagits fram i
arbetet med de reversibla korfalten pa Varmdo foreslas for strackan tillsammans
med vagmalning frdn samma projekt.



. Viagverket

Bilar frdn bada hdllen

Exempel pa skylt och utformning fran Varmdo

Overgangsstillen skall enligt Trafikverkets foreskrifter endast utforas da
hastighetsbegransningen ar 50 km/h, vid hogre hastigheter bor planskildhet
overvagas. Planskildheter bor dven 6vervagas for att minska viagens barridreffekt
och for att 6ka framkomligheten. Om gc-passager sker i plan bor dessa
hastighetssikras till 30 km/h genom fysiska atgarder

Sidoanlaggningar

Langs med strickan finns fyra busshéllplatser och tva parkeringsplatser.
Busshallplatserna ar idag utformade med fickor vilket passar in med
Trafikverkets rekommendationer for reversibla korfalt.

Reversibelt alternativ — runda cirkulationsplatser

Det forordade reversibla alternativet har cirkulationsplatser pa Karson, vid
Karusellplan och vid Kanton. Ett antal vinstersvangar forbjuds pa strackan.
Géng- och cykelviagen norr om vigen behalls. Busshallplatser behalls i
nuvarande lagen med mindre justeringar. Vid infarten till Drottningholm
forordas att endast hogersvangar tillats. Detta kan dock vara svart av att
genomfora med tanke pa den trafik som sker till och frdn Drottningholm. Ett
alternativ som kan vara mojligt ar en signalreglerad korsning. Dock ar detta
olampligt att genomfora pa en trefiltig reversibel vag pa grund av otydlighet och
bristande trafiksidkerhet. En lokal breddning till fyra korfalt kring korsningen
kan vara en variant. Att anldgga en cirkulationsplats vid entrén till
Drottningholm har diskuterats. Det ar forvisso trafiktekniskt méjligt men
estetiskt / kulturmiljomassigt tveksamt med tanke pa den specifika platsen. I
bilaga 3 aterfinns ritningar som visar detta alternativ. I kapitlet Vagarkitektur
diskuteras hur denna vagutformning kan anpassas till platsen.

Reversibelt alternativ — ovala cirkulationsplatser

I savil korsningen vid Kanton som vid Karusellplan ansluter sekundarviagarna
nagot forskjutet till vidg 261. Det innebar att en helt cirkular cirkulationsplats
inte kan anlaggas utan att flytta dessa anslutningar mitt for varandra. Om detta
ska undvikas far cirkulationsplatserna goras avlanga for att finga upp alla
inkommande vigar. En utformning pa detta tema genomfordes men forkastades
pa grund av sina vagarkitektoniska “kvaliteter”. I bilaga 4 aterfinns ritningar
over detta alternativ.
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Reversibelt alternativ — trafiksignaler

En trefaltig 10sning utan cirkulationsplatser har ritats upp. Teoretiskt kan
trafiken kora i denna 16sning men inledande bedomningar av trafiksiakerhet och
kapacitet stiller ett antal fragor kring lamplighet varfor alternativet i detta skede
ej bedoms genomforbart. Olampligheten bestar i att en korsning som utformas
med reversibla korfalt bedoms bli alltfor teoretisk och tekniskt komplicerad.
Trafikanterna, sdval fordonsforare som ge-trafikanter, bedoms inte kunna pa ett
tillrackligt intuitivt satt navigera platsen vilket innebar en alltfor stor risk for
olyckor.

En variant pa temat ar att bredda upp till fyra korfilt genom korsningarna sa att
reversibiliteten endast finns pa strackorna mellan korsningarna. I detta
alternativ kravs vaxlings- och vavningsstrackor saval fore som efter varje
korsning vilket innebér att de rent trefaltiga strackorna blir mycket korta.
Alternativet narmar sig i praktiken ett rent fyrfaltigt alternativ. Dessutom, vid
entrén till Drottningholm, saknas erforderligt utrymme for att inrymma
erforderliga vavnings- och vaxlingsstrackor. I bilaga 5 aterfinns ritningar 6ver
detta alternativ.

Planritningar avseende ett rent trefiltigt alternativ aterfinns i bilaga,
kombinationsalternativet med fyrfiltiga korsningar och trefiltiga strackor har
inte ritats upp.

Alternativ — reversibelt kollektivtrafikkorfalt i mitten

Alternativet innebar att bussarna trafikerar det centrala korfaltet. For att na
héllplatserna maste bussarna korsa korfilten for ovrig trafik saval till som frén
héllplatsen. Vidare ska bussarna lamna svingande fordon foretrade i alla
korsningspunkter. I detta skede bedoms alternativet inte medge varken den
framkomlighet eller den trafiksikerhet som efterstravas. Vid en forandrad
trafikering med direktbussar mellan Eker6 C och Brommaplan har alternativet
storre mojligheter att fungera. Dock kvarstar trafiksakerhetsproblemen i
korsningarna dé en direktbuss & ena sidan forviantas halla en h6g hastighet och a
andra sidan maste halla tillrackligt 14g hastighet for att kunna stanna vid varje
korsning.



Kapacitet i studerade alternativ

Parallellt med uppritning av de reversibla alternativen har kapaciteten
kontrollerats. Ett mycket noggrant arbete har genomforts for att pa ett
tillforlitligt satt simulera dagens vag och hur kapaciteten forandras vid en
ombyggnad med reversibla korfilt, se bilaga 6.

Sammanfattning

Framkomligheten for bussar blir battre men dts successivt upp av
den generella trafikokningen.

Om hastigheten sinks forbi Drottningholm, vilket varit ett
onskemal, paverkas aven restid for buss negativt.

Nya flaskhalsar uppstar i systemet om den totala trafiken tillats oka.
Detta kraver att ett antal punkter utanfor nu studerat avsnitt
behover byggas om (sdsom Tappstrom, Gubbkarrsvigen)

Kapaciteten i systemet dr mycket storningskinslig. Okad detaljering
av saval valt vagalternativ som simulering darav kravs.

Utfart fran Rorbyvigen underliattas om korsningen byggs om till
cirkulationsplats. D& behover bilar frdn Rorbyvagen bara ta hansyn
till trafik i en riktning pa Ekerovigen. Vidare sinks hastigheten
vilket forenklar utfart.

Utover slutsatserna i trafik PM kan foljande slutsatser dras:

Atgirder for att forhindra att totaltrafiken 6kar méste sokas.

En overflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik har med storsta
sannolikhet positiv effekt pa framkomligheten for bussarna.



Vagarkitektur — anpassning till platsen

Att infora reversibla korfalt medfor ett antal atgarder som paverkar
omgivningen. Innehallet i vigomradet forandras med inférandet av t ex skyltar,
portaler, vigméalning mm. Samspelet mellan vagen och dess omgivning
forandras. Syftet med denna text ar att forsoka ge en bild av vad ett inforande av
reversibla korfalt skulle innebara for miljon vid Drottningholm.

Fotografi langs med Ekerovagen vasterut med den engelska parken till vanster i bild och Hemmet till hoger.

Befintlig situation

Drottningholms slottsmiljo — ett enastaende exempel pa en arkitektonisk
anlaggning

Drottningholms slott med tillhorande byggnader och parkanliaggning samt
storre delen av Lovon har stora estetiska och kulturella varden som beskrivs
narmare i en bilaga till forstudien. Drottningholms slott med omgivningar ar ett
riksintresse for kulturmiljovarden och hela slottsomradet ar upptaget pa
Unescos varldsarvslista. Sedan 1935 ar Drottningholm ett statligt
byggnadsminne och Riksantikvarieambetet har dven foreslagit
slottsanlaggningen, tillsammans med storre delen av Lovon, som vardefull
fastighet, vilket &nnu inte beslutats om. Statens Fastighetsverk har gett ut en
publikation som heter "Varldsarvet Drottningholm — Varldsarvsplan f6r 2007 —
2012’ som beskriver anlaggningens virden samt riktlinjer for bevarande av
varldsarvsstatusen. Syftet med varldsarvsplanen ar att ge huvudintressenter
mojlighet att sidtta in Drottningholmsomréadet i ett vidare perspektiv, dar
varldsarvet kan verka som grund for beslut och atgarder.

Drottningholms slottsanldggning bestar av flera delar fran olika tidsepoker, var
med sin egen karaktir. Den engelska romantiska parken ar den senast anlagda
och ar en av de delar av slottsparken som mest direkt paverkas av Ekerovagen.
Den anlades under 1700- och 1800-talet och bestar av tvd dammar med kanaler,
oar och broar, stora grasmattor samt trad i alléer och dungar. Runt hela parken
slingrar sig promenadviagar och genom den stricker sig siktstrak ut i landskapet.
Siktstraken ar ofta kantade av triadrader och syftar till att leda blicken at ett visst
hall, ofta mot en speciell blickpunkt. Hur blicken leds av siktstrék och
blickpunkter dr avgorande for den visuella uppfattningen av parken. En viktig
del av den engelska parken ar ocksé de arkitektoniska element som utgors av
slottsbyggnaderna, svanhuset, det Gotiska tornet och ett antal statyer.



Fotografi langs med Ekerdvagen vasterut med den engelska parken till vanster i bild och Hemmet till hoger.

Ekerdvagen

Ekerovigen utgor idag en fysisk och visuell barriar inom slottsmiljon och
varldsarvet. P4 den sodra sidan av Ekerovagen ligger slottet och slottsparken
och pa den norra ligger Drottningholmsmalmen, Kungsgérden, orangeriet och
Hemmet. Relationen mellan parken och byggnaderna norr om Ekeréviagen
forsvagas av detta.

Befintliga trafikanordningar langs vagstrackan utgors idag av
standardutrustning for landsvag. Det finns tre signalreglerade korsningar langs
vagstrackan, en vid entrén till slottet, en vid Karusellplan och en vid Kanton.
Langs med strickan finns fyra busshéllplatser och tre 6vergangsstallen.

Andra objekt i vagmiljon som eventuellt kan paverkas av en ombyggnad av
vagen ar den stenbeklddda stodmuren som loper langs med vagen vid
Drottningholmsmalmen samt gdngvigen som ligger pa den sodra sidan av
Ekerovigen. Delar av denna gangviag har en 1ang historia och dessa delar finns
med under namnet ‘Stora promenaden’ pa Fredrik Magnus Pipers ritning fran
1700-talet av Drottningholmsanldggningen. Vid Kanton finns dven tva alléer,
skolallén och Lovo kyrkallé, som forankrar anlaggningen i landskapet och som
bryts upp av Ekerovagen.



Trafikantens upplevelse av vagen - trafikantperspektivet

Vagstrackan fran Nockebybron till Kanton har hoga upplevelsevarden for
trafikanterna bade genom vigens linjeforing och genom de kulturella element i
landskapet som éar estetiskt tilltalande och som drar till sig blicken.
Karaktarsskapande element langs vagen ar bl a den majestatiska vyn mot slottet
fran Nockebybron och Drottningholmsbron, byggnaderna pa Malmen,
besokscentrumet Karamellan, triden i den grona, lummiga engelska parken, vita
statyer i den engelska parken, kullen med ekar vid den Engelska ladan,
byggnaderna i Kanton och det Gétiska tornet.

Upplevelse av vagen fran slottsanlaggningen

Vid entrén till slottet ir paverkan av vigen pataglig. Aven byggnaderna lings
med vagen pa Drottningholmsmalmen stors av de hoga bullernivéerna. I stora
delar av den engelska parken ar bullernivaerna, samt roérelser och ljusbild fran
trafikanterna pa vigen, storande. Pa grund av héjdskillnader och vegetation
doljs vagen effektivt i vissa delar av den engelska parken. Framforallt galler
detta mellan Malmen och Karusellplan samt efter Hemmet dér vigen svinger
forbi kullen som det Gotiska tornet star pa. Orangeriet, kungsgarden och
Hemmet ligger i direkt anslutning till vigen och paverkas darmed bade visuellt
men ocksa av ljus- och ljudbilden fran vigen. Stora delar av Kanton paverkas
ocksa negativt av vigen.

Anpassning av vagen till omgivningen med en reversibel Idsning

For att minska viagens paverkan pa miljon vid Drottningholms slott féreslas i
foljande text ett antal dtgarder som skulle kunna genomforas. Under arbetet
med att finna olika l6sningar som ryms inom vagomradet har vid
aterkommande tillfallen f6ljande ansats diskuterats: En ombyggnad av viag 261
forbi Drottningholm maste goras med stor forsiktighet och med stora
anstrangningar att anpassa ombyggnader till platsen. Det ar inte sjalvklart att en
ombyggnad som strikt haller sig inom vigomradesgransen ar den mest
onskvarda. For att ansluta vigen och dess tillbehor pé ett mjukt sitt till sin
omgivning kan mark utanfor vigomradet behova tas i ansprak.

Markmodellering for bullerdampning och visuell avsk&rmning

For att reducera bullernivaerna i parkanldggningen foreslas anlaggandet av en
1&g, grasbevaxt vall mellan viagen och parken. Detta skulle medfora, utover att
bullernivierna reduceras, att vagens visuella barridreffekt minskar. Personer
som vistas i parken och blickar norrut kommer inte att se vigen utan endast
delar av fordonen. Det finns en forhoppning att sambanden tvirs vagen skulle
upplevas starkare pa detta satt. Exakt utbredning, h6jd mm av en sddan vall
behover preciseras i senare skede.

Minimera paverkan av trafikanordningar

Anlaggandet av en reversibel vig medfor tillkomsten av ett antal skyltar,
signaler, bommar mm for att pa ett trafiksakert sitt reglera trafiken. Ur
trafiksdakerhetssynpunkt ar det omojligt att inte tillf6ra ndgra trafikanordningar
vid anldggandet av reversibla korfalt. En utredning om utformningen av de



trafikanordningar som ar aktuella skulle kunna genomforas pa Trafikverket for
att anpassa dem till den kansliga miljon. De trafikanordningar som skulle kunna
platsanpassas ar t ex informationstavlan vid inledningen pa vagstriackan,
skyltning och markering vid 6vergéngsstillen och utformning av portaler och
bommar. Exempel finns redan pa portaler som anpassats i utformningen.

Totalt 17 portaler beddms kravas pa strackan. Punkterna A, B och C visas i enkla montage nedan

Punkt C Vy mot portal 3



5]

Punkt A Vy mot portal 13-14

Bredning av gc-véag

Aven om dagens ge-vig utmed norra sidan av Eker6vigen (vig 261) ir cirka fyra
meter bred, vilket bedoms kunna hantera dagens trafikmangder, vore det
onskvirt om ytterligare nagon meter kunde tillskapas. Dels for att kunna
erbjuda ett generost regionalt ge-strak och dels for att man kan anta att besokare
till Drottningholm med omnejd kommer att anvinda denna gc-vag. En
trafiksituation dar flanerande géster blandas med pendlande / motionerande
cyklister ar trolig och ett vil tilltaget utrymme kravs for att detta ska kunna ske
utan att konflikter uppstar.

Tillganglighetsanpassning

I samband med genomforandet av reversibla korfalt skulle en
tillganglighetsanpassning av entrén till Drottningholms slott kunna genomforas.
Att uppna tillganglighet for alla till och inom viarldsarvet dar det ar mojligt ar ett



av de langsiktiga mélen i varldsarvsplanen. (SFV, s.19).
Tillganglighetsanpassningen innebar att en 6versyn gors av strak som ska vara
tillgangliga samt att atgarder utfors for att uppna tillganglighet. Det kan vara att
ta upp nivaskillnader pa ett battre satt, skapa ledstrak for synskadade, se 6ver
materialval pa stradken, skyltning och belysning.

Planskilda korsningar

Det mest trafiksikra satt for korsande ge-trafikanter att ta sig 6ver en ombyggd
vag 261 ar att bygga planskildheter vid de storre korsningspunkterna. Platserna
for planskildheterna sammanfaller till stor del med busshallplatserna och de
storre korsningarna vid Kanton, Karusellplan och entrén till Drottningholm.
Platserna skiljer sig at saval visuellt som topografiskt och planskildheterna
behover anpassas till respektive plats. Gemensamt for samtliga platser ar att
efterstriava att gc-passagerna gar under viag 261 for att minimera forandringar i
landskapsbilden.



Sammanfattande konsekvenser av forslagen

En detaljerad konsekvensbeskrivning och viardering av olika alternativ kan inte
goras i detta skede da arbetet inte drivits tillrackligt 1angt. I detta skede ser man
tydliga indikationer pa vilka alternativ som har forutsattningar att forbattra
situationen och vilka som inte har det. For att komma langre i val av alternativ
kravs en noggrannare planering och utformning i dialog med berorda parter.
Vidare behover anlaggningskostnader, restider, kapacitet och miljokonsekvenser
hanteras pa en mer finmaskig niva.

Utifran malet for detta arbete, att inledningsvis soka 16sningar som kan byggas
ut pa kort sikt och inom vigomrade ar slutsatsen dock tydlig. Det gar inte att
astadkomma en reversibel trefaltig vag inom vagomréade di denna losning
erfordrar cirkulationsplatser enligt resonemangen i anslutning till respektive
studerat alternativ. Dessa cirkulationsplatser medfor att mark utanfor dagens
vagomrade behover tas i ansprak. Vidare gar det inte att genomfora en
reversibel vag utan ett stort tillskott av trafikanordningar sasom portaler,
skyltar, bommar och signaler.

Effekten av en reversibel viag avseende framkomlighet for buss under
eftermiddagen ar inledningsvis positiv. Restiderna minskar och forutsattningar
skapas for att bussarna ska kunna hélla tidtabell och hog tillforlitlighet. Dock
minskar de positiva effekterna i takt med den arliga generella trafikokningen.
Totaltrafiken flyttar problemen fran passagen av Drottningholm mot dndarna,
Brommaplan och Tappstrom dar nya koer fortar effekten av atgarderna forbi
Drottningholm. I det fortsatta arbetet behover studier goras kring hur den totala
trafikokningen kan hallas nere pa Ekerovigen och hur atgiarder kan goras i
“andarna pa vagen” for att mélen, Ekero C och Brommaplan ska forbindas pa ett
fullgott sitt.

Livslangden pa en reversibel 10sning har diskuterats. Invigningen av forbifarten
kommer att fordndra trafikens storlek och riktingsférdelning. Om
riktningsfordelningen narmar sig 50/50 jamfort med dagens 70/30 kommer
koer att uppsta i den riktning som endast har ett korfalt. Livslangden for en
reversibel trefiltig 16sning kan alltsa bli kort da den fungerar som bast med en
riktningsfordelning pa 70/30. Kringliggande atgarder som kan forlanga livstiden
ar viktiga att studera.

Under arbetet har dven tillskapandet av ytterligare ett kollektivtrafikkorfalt, mot
Ekero, diskuterats. Vagen skulle da {3 ungefar samma sektion forbi
Drottningholm som dagens Drottningholmsvag narmare Brommaplan.
Troligtvis innebar dven denna 16sning att ny mark kravs lokalt for att inrymma
vagen och bor tas i ansprak pa langre strackor for att skapa lampliga
sidoomréaden. Vidare kriaver denna l6sning att gc-banor pa befintliga broar tas i
ansprak for det tillkommande korfiltet. Ge-banorna behover da flyttas vilket
innebdr ombyggnad eller nyanldggning av broar. Det kan vara s att denna
16sning visuellt stimmer battre med platsen. Vidare skulle detta alternativ
innebira att man gor en ombyggnad som haller 6ver tiden.
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Bilaga 1, Avtal Dnr: BY Z;OA 2009 : 6952
%%%3 £ Végverket
2009-02-20

Mellan Vigverket Region Stockholm, organisationsnummer 202100-0639, respektive Ekero
kommun, organisationsnummer 212000-0050, har triffats foljande

AVTAL

om transportinfrastrukturinsatser gillande Forbifart Stockholm/E4 och Ekerévigen/nr 261.

1. Bakgrund

Trafiksystemet i Stockholmsregionen &r mycket hért anstringt och kapacitetsmaximum ir till
stora delar redan niddd. En omfattande regionforstoring forvéntas till ar 2030. Samlad trafik-
losning Stockholmsregionen for miljé och tillvéxt - till 2020 med utblick mot 2030, nedan
kallad trafikdverenskommelsen, fran den 19 december 2007 (mellan Staten och Stockholms-
regionen, ledd av Carl Cederschitld), omfattar bland annat projekten Forbifart Stockholm
(2013-19) samt breddning av Ekerévédgen mellan Nockeby och Tappstrom (2013-19).

Trafikflodet f6rbi Drottningholms slott omfattar for nirvarande cirka 20 000 fordon per dygn
och trafiken forvintas 6ka till omkring 35 000 fordon ar 2035. Vigen ir dessutom stérnings-
kéinslig beroende p4 att Nockebybron och Tappstrémsbron ar ppningsbara. Aven signal-
anldggningar vid trafikkorsningar paverkar framkomligheten. Vid trafikolyckor och andra
storningar kan situationen for speciellt utryckningsfordon bli mycket allvarlig.

Ekerd kommun har endast en landforbindelse med 6vriga delar av regionen - Ekeréviigen
mellan Eker6 centrum och Brommaplan i Stockholm. Végen har for narvarande tva korfilt i
fardriktning mot Stockholm, varav ett under hogtrafik ar forbehallet kollektivtrafik - och ett
korfalt 1 fardriktning mot Mélardarna. Detta medger en forhéllandevis hdg framkomlighet for
kollektivtrafiken mot Brommaplan under férmiddagarma, medan framkomligheten reduceras
avsevart av de omfattande fordonskderna mot Ekerd centrum under eftermiddagarna. Manga
trafikanter viljer dérfor bort resande med kollektivtrafik.

Trafikdverenskommelsens koppling mellan Forbifart Stockholm och breddning av Ekero-
vigen &r mycket angelédgen, for att bland annat komma till rdtta med den - redan mot bak-
grund av dagens trafiksituation - undermaéliga kapaciteten for fordonsstrémmarna till och frén
Brommaplan och det nya vigsystemet. I avvaktan pa breddning av vdgen mellan Ekero cent-
rum och Nockeby, utnyttjas befintliga korfélt till reversibla félt. Bussar i linjetrafik kan dé
frigbras i ett eget korfalt under hogtrafik.

Aven om projekt Forbifart Stockholm i princip begrénsas till ledens huvudstrackning och
tillhérande trafikplatser, &r det vdsentligt att planeringen av detta projekt och av dtgirder pa

Eker6évégen samordnas.

<P
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2. Pagaende arbete

Projektet Forbifart Stockholm planeras med hgt tempo. Ansokan om tillatlighet enligt 17 kap
miljobalken, ldmnades till Regeringen i maj 2008. Miljodepartementet har énskat 3 vissa
kompletteringar i november. Bland annat ska Vigverket redovisa och kommentera Eker
kommuns instdllning till Férbifart Stockholm.

Vigverkets kompletteringar ska inldmnas till Miljédepartementet den 26 februari 2009. Av
materialet framgér att Vigverket:
o dels forordar alternativ 1 for trafikplats Lovén.

o dels forordar att berg- och materialtransporter sker via provisoriska hamnar och
mellandeponi pa Lovén.

Detta dverensstémmer i bada fallen med Eker kommuns uppfattning.

Vigverket bedriver for ndrvarande en forstudie for Ekerdvégen mellan Tappstrom och Nocke-
by. De 18sningar som studeras har olika tidshorisont - dels &tgérder ur ett kortsiktigt perspek-
tiv som reversibla korfilt och trimningsatgirder, dels kvarstéende atgarder vid Drottningholm
samt dels langsiktiga och mer omfattande atgéirder sdsom ombyggnad till fyra korfilt.

Forstudien avses vara klar i en remissversion under varen 2009. For att paskynda &tgérdernas
genomfdrande enligt ovanstiende, har Vigverket valt att sérskilja kortsiktiga atgirder, genom
att prioritera vissa trimningsatgérder.

Arbetet med revidering av de ldngsiktiga planerna for nationella och regionala végar har
inletts. For de senare &r ldnsstyrelsen ytterst ansvarig. De nya planerna ska avse perioden
2010-21. Trafikdverenskommelsen 4r utgdngspunkten fér planeringen i Stockholms l4n.

3. Ataganden
Parterna dtar sig gemensamt att:
e isin planering utgd fran trafikoverenskommelsen samt de konsekvenser denna far i
nya planer for dren 2010-21.

o verka for framtagande och godkénnande av genomfoérandeavtal for Forbifart Stock-
holm, mellan staten, berérda kommuner och Stockholms léns landsting.

o verka for att nddvéndiga tillstdnd ldmnas, sa att berg- och materialtransporter under
anldggningsskedet sker via provisoriska hamnar och till lagen for mellandeponi pa
Lovén.

e isamverkan med SL verka for en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken till och
fran Mélardarna.

Ekerd kommun atar sig att:
e paborja och paskynda detaljplaneprocessen for trafikplats Lovén. Samordning med
arbetsplaner bor ske gillande exempelvis tidplan, markanviindning och besvirshant-
ering.



e delta i medfinansiering f6r genomftrande av breddning av Ekeroviigen, i avsikt att fa
en forcering av projektet till stind, for att sikerstilla att Atgarden tidsmassigt kan sam-
ordnas med genomforandet av Forbifart Stockholm.

* isamrad med Gvriga regionala parter verka for en forcering infor Regeringens still-
ningstagande om tillatlighet.

 isamrdd med SL verka for anldggande av ytterligare infartsparkeringar i anslutning till
busstrafikens knutpunkter.

Viigverket dtar sig att planera, sikerstilla finansiering genom triingselskatten och direfter
genomfora nedanstiende infrastrukturinsatser, ur ett kortsiktigt tidsperspektiv, med borjan
under dr 2009:
o reversibla korfilt, under hogtrafik forbehallet kollektivtrafik, mellan Tappstrém och
Nockeby.

e trimningsdtgérder for att 6ka kapaciteten vid Drottningholm, enligt bilaga till avtal.

Viigverket datar sig dessutom att;

* isamrad med ldnsstyrelsen och 6vriga regionala parter, verka for att 1angsiktiga 15s-
ningar - breddning av Ekerdvigen - kan inrymmas i kommande regionala plan for aren
2010-21, allt i enlighet med trafikverenskommelsen. Projektet kopplas i tid till bygg-
andet av Forbifart Stockholm.

o ienlighet med den regionala planen, i samrad med Eker$ kommun uppritta erforderlig
arbetsplan f6r och genomftra en breddning av Ekerdvagen, med ett fjarde korfilt
mellan Tappstréom och Nockeby, om majligt inom befintligt vigomrade.

o fGresld en utdkning av projekt Forbifart Stockholm sa att trafikplats Lovén inkluderar
breddning av Lind6tunneln, for att langsiktigt undvika kébildning i tunnlarna och
trygga effektiv matning och témning av ramptunnlarna. Finansiering 16ses i sdrskild
ordning, under den pagdende dtgirdsplaneringen mellan alla berérda parter.

e genom Overldggningar med SL och Stockholms stad, verka for en modernisering av
knutpunkten Brommaplan, bland annat betréffande framkomlighet till och fran
Nockeby.

De villkor som Ekerd kommun har stéllt under planeringsprocessen uppfylls, i och med detta
avtal.

Avtalet har upprittats 1 tva likalydande exemplar, av vilka parterna har tagit var sitt.

Solna 2009-02-20 Ekerd 2009-02-20 |
agverket Reﬁum Stockholm _Ekerd kommun

SRS IRE vl

Kristina Soderberg V}T - Peter Carpelan
t.f. regionchef - kommunstyrelsens ordforande
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BILAGA TILL AVTAL

om transportinfrastrukturinsatser géllande Férbifart Stockholm/E4 och Ekerdvigen/nr 261,
mellan Végverket Region Stockholm och Ekers kommun.

Trimningsatgirder for att 6ka kapaciteten vid Drottningholm:
e Optimering av trafiksignaler pa viigstrickan mellan Nockebybron och Tapp-
strémsbron
e Ombyggnad av utfart fran Drottningholm

o Oppningstider for Nockebybron och Tappstromsbron - samt transporter med
dispensfordon

e Reducera antalet hillplatsstopp pa eftermiddagar, for bussar i linjetrafik



Bilaga 2, Aktivitetsplan vag 261

Aktivitetsplan vag 261

MAL
Att hitta mojliga kortsiktiga l6sningar for framkomligheten pa viag 261.

Att identifiera och studera langsiktiga l6sningar.

Lésningarna pa bade kort och lang sikt ska vara mdjliga trafiktekniskt och
utformas med respekt fér de héga kulturhistoriska vardena.

GRUPPSAMMANSATTNING OCH ARBETSSATT

Lovigruppen dr en partssammansatt grupp som sedan dec 2009 samratt kring
hur Lové- och Lindbélandskapet paverkas av en anslutning till Forbifart
Stockholm.

Lovégruppen med processledare fortsitter att samrada kring viag 261. Arbetet
bedrivs genom en serie moéten likt arbetsgangen for Forbifart Stockholm.
Mindre arbetsgrupper sammantriader mellan samraden dir behov finns.
Arbetet startar under varen 2010. I processen medverkar trafiktekniker pa
samma sitt som under arbetet med trafikplatser pa Lovon.

STEG 1 - FORUTSATTNINGAR

e Identifiera och na gemensam forstaelse for forutsiattningar géallande
trafikméangder, trafikrorelser i korsningspunkter, kollektivtrafik och
gang- och cykeltrafik.

e Tydliggora omfattningen av befintligt vigomrade samt omrade med
servitutsratt.

e Fi en gemensam bild av kulturhistoriskt viktiga och kéansliga
samband, monster och miljéer langs viag 261.

Medel-
e Ta fram kartmaterial fér hela vig 261 (Tappstrom till Nockeby)

e  Gor trafikrakningar for trafik pa anslutande vagar samt
riktningsfordelat timme for timme pa vag 261.

e Ta fram statistik fran befintliga trafiksignalerna samt analyser fran
videofilmningar av korsningar.

e Héamta statistik fran SL om busslinjer, kapacitet, av- och pastigande
vid de olika héallplatserna.

e Ta fram nyckeltal for trafiktalighet hos forekommande végtyper (antal
korfalt och hastighet) och korsningspunkter. Detta for att kunna béattre
bedoéma var flaskhalsarna finns 1 dag.

De forutsattningar som identifieras ska inga i den tekniska
utredningen, se steg 2

STEG 2 - TEKNISK UTREDNING AVSEENDE KORTSIKTIGA ATGARDER
e Studera, bedéma och foresld maojliga kortsiktiga atgarder.

Medel”

e Utifran de forutsiattningar som tagits fram i steg 1 goéra en detaljerad
probleminventering av olika avsnitt/punkter mellan Tappstrém och
Nockeby— t.ex. Drottningholms entré, Orangeriet och Kanton.
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Utifran identifierade trafikméangder och trafiktekniska behov ta fram
schematiska skisser fér majliga 16sningar 1 korsningar och langs
strackor. Diskussioner och skissévningar for att studera hur olika
I6sningar paverkar omradets kulturvirden och vigens kapacitet.
(trafiktekniker/vigutformare medverkar)

Aterkopphng och viktning mot de redan framtagna malen for vag 261
gors kontinuerligt.

Identifiera behov av och mdéjligheter till markatkomst.
Bedom kostnader for foreslagna atgéarder.
Identifiera om nagra atgarder kan utféras direkt.

Identifiera vilka atgarder som kan genomféras utanfor
planeringsprocessen samt vilka atgiarder som bor inarbetas i
vagutredning eller arbetsplan.

Den tekniska utredningen ska ge underlag till stdllningstagande for
fortsatt arbete.

Mojliga 16sningar samrads med SL och Stockholm stad.

STEG 3 — PRINCIPER, STUDIER OCH FORSLAG FOR LANGSIKTIGA LOSNINGAR

Medel-

Med principer fran steg 2 som grund, studera, bedéma och foresla
mojliga langsiktiga 16sningar som hjélp till fortsatt planeringsprocess.

Se ¢ver trafikprognosen utifran vilken trafikplatslésning som véljs for
forbifarten och de kortsiktiga atgdrder som dr kommer att genomforas
enligt ovan. Gor kapacitetsberdkningar for Eker6viagens olika
delavsnitt utifran justerad trafikprognos.

Identifiera vilka principiella l16sningar for korsningar resp. strackor
som ger en bra langsiktig 16sning for aktuella trafikméangder.
Diskussioner och skissévningar for att studera hur olika l6sningar
paverkar omradets kulturvéarden och vigens kapacitet.
(trafiktekniker/vigutformare medverkar)

Aterkoppling och viktning mot de redan framtagna maélen for vag 261
gors kontinuerligt.

Identifiera behov av och majligheter till markatkomst.
Bedom kostnader for foreslagna atgarder.
Mojliga l6sningar samrads med SL och Stockholm stad.

Foreslagna lésningar aterkopplas till arbetet med forstudien for vag
261, alternativt inarbetas 1 en vagutredning eller direkt i en
arbetsplan.

TIDPLAN 2010

STEG 1 : Maj-okt

STEG 2 : Maj-jan

STEG 3 : Beslutas nér stallningstagande ar fardigt

ELA, EW, KO 2010-04-09 senast reviderad 2010-09-23 EW, KS



Bilaga 3, Planritning: reversibelt alternativ - runda cirkulationsplatser
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1. Inledning

Under flertalet ar har Ekerévagens framtida utformning och trafikfunktion studerats. Flera olika utredningar
har fokuserat pa hur framkomligheten, framst for buss, ska kunna 6ka pé eftermiddagen mot Ekero C.
Utredningarna har haft olika fokus och har bedrivits i olika forum. Genom férstudien och de kompletterande
utredningarna fram till varen 2010 kunde det konstateras att en utformning med reversibla korfalt inte ryms
inom vagomradet. Under hosten 2010 har sedan denna analys fordjupats och en mer heltackande
trafikanalys har gjorts. Denna trafikanalys har genomférts genom att inh&mta nya trafikdata genom
korsningsrakningar samt att dessa trafikfloden sedan har anvants for trafiksimuleringar i VISSIM. Tidigare
under forstudieskedet har olika trafiksimuleringsmodeller anvants for olika delar av Ekerovagen. Dock har
ingen komplett simulering for hela strackan gjorts. Just detta, att hela Ekerévagens strackning fran Nockeby
till Tappstrom, studeras ar nytt. Att hela strackan simuleras ar viktigt for att kunna studera effekter av olika
utformningsalternativ 1angs hela Ekergvagen. Detta ar vikigt inte minst for busstrafiken. Detta PM
sammanfattar det genomférda trafikanalyserna i VISSIM.

1.1 Forutsattningar for simuleringarna

Som underlag till trafikanalysen finns de olika alternativ som studerats i férstudien. Vidare &r en viktig
forutsattning att Forbifart Stockholm beréknas 6ppnas ar 2021 och detta har varit malar for trafikanalysen.
Séledes ska det simulerade scenariot ar 2020 likna trafiksituationen innan Forbifarten éppnar.

111 Trafik 2010 och prognoser for framtida trafik

Dagens trafikmangder &r inhamtade fran aktuella matningar genomforda av Roadinfo Europe AB i juni 2010,
se bilaga 1 for en sammanstallning av dessa. Trafikméatningarna ar utférda dver hala strackan med
korsningen med Gubbkarrsvagen som norra gransen och cirkulationsplatsen vi Tappstrom som den sédra
gransen. Dessa matningar ar kalibrerade och indexuppraknade samt innehaller svangandelar i alla storre
korsningar pa strackan. Aven fotgangarfldden finns for de stérre gc-passagerna.

| figurerna pa kommande sidor redovisas den uppmaétta trafiken i maxtimmen fér 2010 och prognoserna for
maxtimmestrafiken 2020 och 2030. For prognosen 2020 har befintlig trafik raknats upp med 1,9% per ar,
detta antagande anvands i prognoserna for Forbifarten. Fér 2030 har trafikfloden hamtats fran
Forbifartsprojektet. Indata for kollektivtrafiken har inhamtats frin AF som administrerar och uppdaterar en
sadan databas pa uppdrag av SL. For information om busstyper per linje har Nobina kontaktats.
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Trafikfloden i maxtimme for- och eftermiddag 2010
FM: 550 (30%)
«— EM: 1150 (60%) /

FM: 1250 (70%)
EM: 750 (40%)

FM: 450 (27%)
< EM: 1050 (62%

/

FM: 1200 (73%)
EM: 650 (38%)

Figur 1 Trafikfloden i maxtimmar 2010 med riktningsférdelning i tva snitt pad Ekerévagen. Floden
insamlade fran trafikmatning i juni 2010.

Dagens trafik har en tydlig riktningsfordelning med 70% av den totala maxtimmestrafiken mot Nockeby pa
formiddagen och 60% pa eftermiddagen. Dock stddjer inte utformningen av vagen denna fordelning da
endast ett korfalt finns ut mot Ekeré vilket skapar framkomlighetsproblem pa eftermiddagen.

Dessa trafikfloden ar val lampade for att inpassas i en reversibel korfaltsutformning enligt de riktlinjer som
anges i VGU.
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Trafikfloden i maxtimme for- och eftermiddag 2020
FM: 650 (30%)
" EM: 1380 (60%) /

FM: 1450 (70%)
EM: 880 (40%)

FM: 500 (26%)
- EM: 1280 (63%

/

FM: 1430 (74%)
EM: 740 (37%)

Figur 2 Trafikfloden i maxtimmar 2020 med riktningsfordelning i tva snitt pa Ekerévagen.
Trafikméngder precis innan Forbifarten dppnar.

Till 2020 vaxer trafiken med mellan 10-20% pa strackan. Denna prognos ska representera de trafikmangder
som kan forvantas i maxtimmarna precis innan Forbifaten 6ppnar. Dessa floden ar framraknade utifran
uppmatta trafikmangder 2010 plus en trafikokning pa 1,9% per ar som anvands for Forbifarten.
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Trafikfloden i maxtimme for- och eftermiddag 2030
FM: 850 (40%)

/ EM: 1350 (59%)

FM: 1250 (60%)
EM: 950 (41%)

/ Forbifartens trafikplatser

FM: 950 (31%)

«— EM:2100 (60%)

FM: 2100 (69%)
EM: 1400 (40%)

Figur 3 Trafikfloden i maxtimmar 2030 med Forbifarten och ny riktningsférdelning i tva snitt pa
Ekerovagen. Floden fran Forbifartsprojektet.

Nar Forbifarten 6ppnar kring 2020-2021 kommer trafiken att paverkas kraftigt. Ekero far en ny forbindelse till
och fran on och detta skapar nya resmonster. Som figur 3 visar kommer framforallt trafiken vaster om
anslutningarna till Forbifarten att véxa. Oster om trafikplatserna fér Forbifarten kommer trafiken inte att 6ka
lika mycket. Vid en jamforelse mellan trafikmé&ngderna 2020 och 2030 &r den totala méngden trafik ganska
lika 6ster om trafikplatserna for Forbifarten, men dock har riktningsfordelningen férandrats. Detta kan antas
vara en komplicerande faktor for en reversibel utformning av Ekerdévéagen.
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Procentuell forandring i trafikfloden fran 2010 till 2030

FM: +54%

/ EM: +17%

/Fél’bifal’tens traﬁkplatser

FM: +111%

— EM:+100%

FM: +75% /

EM: +115%

Figur 4 Procentuell férandring av trafikfléden i tva snitt pad Ekerdvagen fran 2010 till 2030.

Figur 4 illustrerar hur trafikdkningen kommer att se ut langs Ekerévagen och har tydliggérs och skillnaden
mellan dstra och vastra sidan om Fdorbifartens trafikplatser.
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2. Trafiksimulering av olika scenarion

For att utreda framtida atgarder p& Ekerovagen for att fa bukt med framkomlighetsproblemen har ett antal
scenarion testats med trafiksimuleringar i VISSIM. En komplett modell for strackan Ekeré C/Tappstrom —
Nockeby/Gubbkarrsvagen har byggts upp for att testa atgarder langs strackan och for att studera effekterna i
hela systemet.
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Figur 5 Bild 6ver omradet som simuleras.

2.1 Metod for simulering

Malet med att utfor trafiksimuleringarna har varit att skapa en enhetlig bild éver effekterna av en ny
utformning av Ekerévagen mellan Nockeby och Tappstrom. For att fullt ut kunna tydliggéra de olika
alternativens effekter pa framkomligheten har denna modell, till skillnad fran tidigare modeller, byggts upp i
flera steg som alla validerats. Forst har en grundmodell tagits fram dér dagens utformning har simulerats,
kalibrerats och validerats. Kalibrering och validering har utférts med hjalp av trafikdata hamtade fran
korsningsrakningar dar aven aktid och kolangder inhamtats. De trafikfloden som anvants illustreras
oversiktligt i figurerna 1-4 (exakta floden per korsning framgar av bilaga 1). Utifran dessa indata har sedan
modellen validerats for ar 2010 for att bekréafta att modellen for framtida utformningar bygger pa en modell
som aterspeglar dagens trafikantbeteende (Ias mer om valideringen av grundmodellerna under avsnitt 2.3).
Vidare har data om busstrafiken inhamtats fran SL for att korrekt representera den trafiken.
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2.2 Modeller, deras utformning och forutsattningar

Ett antal modeller har uppréttas for att simulera framtida utformningar av Ekerévagen. Dessa modeller listas
nedan och deras olika specifika utformningsdetaljer aterges i text och bild pa kommande sidor.

Prognosar 2010 2020 Kommentar
Simuleringsperiod FM |EM | FM | EM

Basmodell X X Validerad utifrdn dagens trafik
Reversibelt, med kollfalt X X

2+2 korfalt, med kollfalt X X

Tabell 1 Sammanstalining dver framtagna modeller.
2.2.1 Reversibla korfalt

| figuren nedan visas en schematisk skiss 6ver den utformning som studerats for de reversibla korfalten pa
formiddagen prognosar 2020. Langs den réda linjen har de reversibla korfalten lagts in. De reversibla
korfalten borjar och slutar vid ny cirkulationsplats vid Kanton samt dar Ekerovagen overgar till
Drottningholmsvagen vid Nockeby. P& denna stracka ar hastighetsgransen satt till 40 km/h. Utmed den
reversibla strackan tillats inga vanstersvangar och darfor kravs cirkulationsplatser for att det ska ga att vanda
utan att korsa en trafikstrom. Detta innebéar en forlangd resvag for de vanstersvangande som da maste
svanga hoger och aka till narmsta cirkulationsplats for att vanda. Som mest kan den strackan bli mellan 750
till 800 meter. Det yttre korfaltet ar forbehallet for kollektivtrafik.

Nockeby

Kanton Drottningholm

(O Cirkulationsplats
™ Endast tillaten hogersvang
> Korfalt och trafikriktning

Figur 6 lllustration dver den utformning som simulerats for reversibla korfalt formiddag 2020.
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Nockeby

-~

Kanton Drottningholm

(O Cirkulationsplats
™ Endast tillaten hogersvang
~. Korfalt och trafikriktning

4

Figur 7 lllustration éver den utformning som simulerats for reversibla korfalt eftermiddag 2020.

| figuren ovan visas en schematisk skiss 6éver den utformning som studerats for de reversibla korfalten pa
eftermiddagen prognosar 2020. Samma 6vriga forutsattningar som anges for formiddagstrafiken galler aven
har.

222 2+2 korfalt med kollektivtrafikkorfalt

Nockeby

Kanton Drottningholm

(X) Stangd anslutning
™ Endast tillaten hogersvang
> Korfalt och trafikriktning

Figur 8 lllustration dver utformning av Ekerévéagen for simulering av 2+2 korfalt.

For utformningen med 2+2 korfalt &r de yttre korfalten forbehallna kollektivtrafik. Korsningar har inom
studieomradet utformats utan separata vanstersvangfalt eftersom hastigheterna ar laga (vilket mojliggor
blandfaser) och att antalet vanstersvangande i de mindre korsningarna ar lagt. Likt for den reversibla
utformningen har en hastighet p& 40km/h valts. Signalreglerade 6vergangsstallen finns likt dagens
utformning.

Atkins Sverige AB Telefon: +46 8 563 00 600 Atkins Sverige AB
Box 1213 Telefax: +46 8 563 00 601 Organisationsnr 556611-6751
131 28 Nacka Strand www.atkins.se Foretaget har sitt séate i Malmo.

ATKINS



2.3

Validering av grundmodeller
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For att validera modellerna har aktider och kélangder anvéants for att kunna faststélla att grundmodellerna
representerar de faktiska forhallandena. Data for kélangder samlades in genom observationer fran de

matpunkter som framgér av bilaga 1 och utférdes under samma period som korsningsrékningarna. Aktiderna
har samlats in genom att under matperioderna kora strackan fyra ganger och méta aktiden mellan

korsningarna i modellen. | tabellerna nedan redovisas uppmaétta aktider och kélangder och hur val de

stammer med simulerade/modellerade aktider och kélangder. | de fall dar tillfarter eller strackor saknas beror

det pa att inga koer uppmatts. For de punkter dar det inte gatt att validera kolangderna antas
datainsamlingen vara problemet dar kéer langre an “fri sikt” inte representerats ratt.

2.3.1 Validering av grundmodell for formiddagstrafiken
Kumulativ
Stracka Obs;(rt\i/grad Mogﬂ!grad acégg?;rat
Observerad | 85% | 115% | Modellerad intervall

Nockeby - Brostugan 74,0 64,2 74,0 629| 851 64,2 v
Brostugan - Drottningholm 40,3 34,9 114,3| 97,2| 1315 99,1 v
Drottningholm - Drottningholms slott 10,3 11,7 124,7 | 106,0 | 143,4 110,8 \4
Drottningholms slott - Malmbacken 15,7 8,5 140,3 | 119,3 | 161,4 119,3 \4
Malmbacken - Karusellplan 33,7 40,3 174,0 | 147,9 | 200,1 159,6 \4
Karusellplan — Roérbyvagen 3,3 4,5 177,3 | 150,7 | 203,9 164,1 v
Rorbyvagen - Kantongatan 74,3 60,5 251,7 | 213,9| 289,4 224.6 v
Kantongatan - Lovo Kyrkallé 5,7 7,6 257,3 | 218,7 | 295,9 232,1 v
Lovo Kyrkallé - Edeby 72,7 64,2 330,0 | 280,5| 379,5 296,3 \4
Edeby - Lind6brovagen 44,7 42,6 374,7 | 318,5| 430,9 338,9 \4
Lind6brovagen - Malmviks Gardsvag 117,3 111,8 492,0 | 418,2 | 565,8 450,8 v
Malmviks Gardsvag - Farentunavagen 49,3 48,7 541,3 | 460,1 | 622,5 499,4 v
Farentunavagen - Malmviks Gardsvag 47,0 42,2 47,0| 40,0| 54,1 42,2 \4
Malmviks Gardsvéag - Lindébrovagen 112,3 109,5 159,3 | 135,4 | 183,2 151,6 v
Lindobrovéagen - Edeby 44,0 46,5 203,3 | 172,8 | 233,8 198,2 v
Edeby - Lovo Kyrkallé 75,0 82,8 278,3 | 236,6 | 320,1 281,0 v
Lovd Kyrkallé - Kantongatan 4,7 53 283,0 | 240,6 | 325,5 286,2 v
Kantongatan - Rorbyvagen 85,0 58,0 368,0 | 312,8 | 423,2 344,2 v
Rorbyvagen - Karusellplan 3,3 2,3 371,3 | 315,6 | 427,0 346,5 v
Karusellplan - Malmbacken 37,0 49,5 408,3 | 347,1 | 469,6 396,0 v
Malmbacken — Drottningholms slott 25,0 6,4 433,3| 368,3 | 498,3 402,4 v
Drottningholms slott - Drottningholm 9,7 7.4 443,0 | 376,6 | 509,5 409,8 v
Drottningholm - Brostugan 38,0 34,9 481,0 | 408,9 | 553,2 4447 v
Brostugan - Nockeby 70,7 108,4 551,7 | 468,9 | 634,4 553,0 v

Tabell 2 Aktider och validering av dessa under férmiddagen.
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_ _ Observerad kélangd (meter) Modellerad % Accepterad
Korsning Tillfart - k6lanad Skillnad killnad
Medel | Max | Undre gréans | Ovre gréans olangd (m) ey Sllney
Gubbkarrsvagen 42 77 66,50 85,46 66,58 12% v
Drottningholmsvagen/ | Drottningholmsvagen norr 64| 113 50,00 78,00 73,81 12% v
Nockeby Nockeby 9| 19 16,48 21,02 18,78 206 v
Drottningholmsvagen séder 133 228 204,30 251,70 232,00 2% v
Brostugan 1 5 0,00 5,86 2,11 22% \4
Brostugan/ Angsholm | Angsholm 0 5 0,00 5,58 3,56 57% v
Nockebybron norr 2 12 0,00 14,65 0,00 16% \4
Drottningholms slott 4 12 1,00 7,00 6,22 32% \4
Ekerovagen/ Kvarnbacken 3 5 3,40 6,50 6,44 25% v
Drottningholms slott | grergyagen ost 45| 84 33,00 57,00 51,31 57% v
Ekerdvagen vast 76 156 128,28 183,72 144,69 6% \4
Ekerdvagen 6st 9 41 32,14 49,46 45,44 69% \4
Rorbvvagen 5 26 0,00 5,00 4,33 13% v
Ekerdvagen vast 39 134 98,00 166,09 98,00 22% v
Ekerovagen/ Kantongatan 1 12 0,00 2,00 1,14 7% v
Kantongatan Ekerévagen norr 70| 127 48,00 92,00 69,89 0% v
Ekerovagen/ Lovo Kyrkallé 6| 19 14,00 22,00 14,11 36% v
Lovo Kyrkallé Ekerovagen soder 67| 156 128,90 183,10 169,56 7% v
Farentunavagen 50 98 82,00 112,22 82,67 14% 4
E!fero"age”_’ Ekerdvégen soder o] 26 21,05 31,75 23,33 10% v
arentunavagen

Ekerovagen 6st 18 41 9,00 27,00 22,08 69% 4

Tabell 3 Kdlangder och validering av dessa under férmiddagen.
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2.3.2 Validering av grundmodell for eftermiddagstrafiken
Kumulativ
Stracka Obséirt\i/grad Mogﬂ!grad acégg?;rat
Observerad | 85% | 115% | Modellerad intervall
Nockeby - Brostugan - - - - - - Fel
Brostugan - Drottningholm 113,0 127,4 113,0| 96,1| 130,0 127,4 v
Drottningholm - Drottningholms slott 23,3 23,3 136,3 | 115,9 | 156,8 150,7 v
Drottningholms slott - Malmbacken 24,0 9,1 160,3 | 136,3 | 184,4 159,8 v
Malmbacken - Karusellplan 36,0 48,8 196,3 | 166,9 | 225,8 208,5 v
Karusellplan — Rorbyvagen 3,0 6,8 199,3 | 169,4 | 229,2 215,3 v
Rorbyvagen - Kantongatan 72,0 71,0 271,3| 230,6 | 312,0 286,3 v
Kantongatan - Lovd Kyrkallé 4,7 8,0 276,0 | 234,6 | 317,4 294,3 v
Lovo Kyrkallé - Edeby 75,7 67,5 351,7 | 298,9 | 404,4 361,8 v
Edeby - Lindébrovagen 47,0 43,5 398,7 | 338,9| 458,5 405,3 v
Linddbrovagen - Malmviks Gardsvag 123,3 116,0 522,0 | 443,7 | 600,3 521,3 v
Malmviks Gardsvag - Farentunavagen 51,3 60,8 573,3 | 487,3| 659,3 582,1 v
Farentunavagen - Malmviks Gardsvag 40,5 37,7 40,5| 34,4| 46,6 37,7 \4
Malmviks Gardsvéag - Lindébrovagen 110,0 104,3 150,5 | 127,9 | 173,1 142,0 v
Linddbrovéagen - Edeby 52,0 43,9 202,5| 172,1| 232,9 185,9 v
Edeby - Lovo Kyrkallé 52,0 70,3 254,5| 216,3 | 292,7 256,2 v
Lovd Kyrkallé - Kantongatan 4,5 55 259,0 | 220,2 | 297,9 261,7 \4
Kantongatan - Rorbyvagen 60,0 57,8 319,0 | 271,2 | 366,9 3194 \4
Rorbyvagen - Karusellplan 3,0 2,5 322,0| 273,7| 370,3 321,9 v
Karusellplan - Malmbacken 30,0 46,7 352,0 | 299,2 | 404,8 368,6 v
Malmbacken — Drottningholms slott 16,5 12,3 368,5| 313,2 | 423,8 380,9 v
Drottningholms slott - Drottningholm 8,5 7,9 377,0 | 320,5| 433,6 388,8 \4
Drottningholm - Brostugan 39,0 445 416,0 | 353,6 | 478,4 433,3 \4
Brostugan - Nockeby 71,0 82,3 487,0 | 414,0 | 560,1 515,6 v

Tabell 4 Aktider och validering av dessa under eftermiddag.
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_ _ Observerad kélangd (meter) Modellerad % Accepterad
Korsning Tillfart - s . :
Medel | Max | Undre grans | Ovre grans | kolangd (m) | Skillnad skillnad
Gubbkarrsvagen 142 142 142,00 145,00 149,22 5% X
Drottningholmsvagen/ | Drottningholmsvagen norr 356 | 358 354,1 361,1 317,00 11% X
Nockeby Nockeby 98| 106 97,55 113,65 81,89 14% X
Drottningholmsvagen soder 52 84 73,80 94,20 91,69 8% v
. Brostugan 4 12 1,50 6,50 2,86 18% \4
Brostugan/ Angsholm
Nockebybron norr 248 358 278,00 437,20 295,33 11% v
Drottningholm Castle 18 26 15,10 20,90 20,56 12% v
Ekerévagen/ Kvarnbacken 5 19 2,00 7,00 4,14 12% v
Drottningholms slott | exergvagen ost 104| 106 103,25 107,95 396,06 269% X
Ekerdvagen vast 35 77 65,52 88,08 73,39 4% v
Karusellplan 1 12 0,00 3,00 0,86 5% \4
Ekerovagen/ Ekerdvagen st 104 286 218,60 352,60 271,06 2% v
Rorbyvagen Rérbvvagen 14 48 5,90 22,10 16,75 12% v
Ekerévagen vast 15 e 63,94 89,66 74,67 3% v
Kantongatan 3 12 0,90 5,10 2,36 13% \4
Ekero"age”’ Ekerévagen norr 189 | 216 190,80 241,20 215,78 11% v
antongatan
Ekerévagen soder 23 55 16,20 29,80 18,08 16% v
Lovo Kyrkallé 8 19 16,00 21,92 16,33 39% v
Ekerdévagen/ o N "
Lovo Kyrkallé Ekerdvagen soder 111 57 54,00 58,80 54,67 4%
Ekerovagen norr 25 62 54,42 70,38 56,47 8% 4
Farentunavagen 40 91 76,11 106,29 126,67 33% X
E!fero"age”_’ Ekerdvégen soder 6| 26 22,09 30,71 15,67 35% X
arentunavégen
Ekerovagen ost 46 77 63,44 90,16 64,72 13% v

Tabell 5 Kélangder och validering av dessa under eftermiddagen.
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3. Resultat av trafiksimuleringar

P& kommande sidor redovisas resultat fran utforda trafiksimuleringar. Den jamforelse som presenteras
illustrerar skillnaden mellan dagens trafiksituation i maxtimmarna och med scenario 2020. Ett antal
dgonblicksbilder presenteras fran simuleringarna for att illustrera de olika slutsatserna.

3.1 Slutsatser av simuleringar med reversibel utformning och
kollektivtrafikkorfalt for prognosar 2020

For de genomfdrda simuleringarna éver de reversibla korfalten med kollektivtrafikkorfélt, se figur 5 och 6, kan
féljande slutsatser dras:

3.1.1 Formiddagstrafik 2020

e En nedsatt hastighet till 40 km/h gor att restiderna generellt blir htgre, for bade buss och bil.

o Restiderna Okar, framforallt for trafik mot stan, pga 6kad férdrdjning i korsningar tillfoljd av mer trafik.
Cirka 8-9 minuter dkar restiden mellan 2010 och 2020 for biltrafiken mot Nockeby.

o Aktiden for bussar 6kar generellt och innebér att resor mot Nockeby tar 1 minut langre och resor mot
Ekerd C cirka 2 minuter langre.

¢ Vaxlings- och vavningsstrackor visar inga storre kapacitetsbrister vid start och slut av de reversibla
korfalten.

e Kraftig 6kning av kdlangder i korsningar for trafiken mot Nockeby. Stérsta 6kningen ar i vastra
tillifarten i korsningen vi Karusellplan med en i modellen observerad kolangd pa 6ver 400 meter ar
2020 och dar kolangden ér cirka 100 meter idag.

o Fordrojningen dkar for natverket som helhet och dér korsningen med Gubbkarrsvagen ar mest
utmarkande och dar tillfarten for trafik mot Gubbkarrsvagen fran Ekerévagen ar mest problematisk.

BT R R H
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Figur 9 HOg belastning i sodra tillfarten i korsningen vi Kanton under formiddagens maxtimme ar
2020.
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Figur 10 Kapacitetsproblem skapas i korsningen med Gubbkarrsvdgen med de manga
vanstersvangande fordonen fran Ekero.

Atkins Sverige AB Telefon: +46 8 563 00 600 Atkins Sverige AB

Box 1213 Telefax: +46 8 563 00 601 Organisationsnr

556611-6751

131 28 Nacka Strand www.atkins.se Foretaget har sitt séate i Malmo.

ATKINS



3.1.2

Sidan 17 av 24
Eftermiddagstrafik 2020

En nedsatt hastighet till 40 km/h far stor paverkan pa restiderna fér bade buss och bil.

Busstrafik mot Ekert C far en 6kad restid pa cirka 1-2 minuter och bussar mot Brommaplan far en
Okad restid pa 2-3 minuter. Den tkade restiden mot Ekero C pa eftermiddagen beror pa de kder och
kapacitetsproblem som uppstér i cirkulationsplatsen vid Tappstrom. Langs Ekerdvagen fram hit
minskar restiden. Hade denna korsning haft samma kapacitet som idag hade busstrafiken fatt en
minskad restid pa cirka 1-2 minuter.

Pa vissa vagavsnitt minskar kélangder och fordrojningar i korsningar mot Ekeré C, framforallt 1angs
den reversibla strackan. Dock okar kolangder och fordrojning i cirkulationsplatsen vid Tappstrém pa
grund av den 6kade trafikmangden. Trafik fran Farentuna far en férsamrad framkomlighet.

Aktiden for biltrafiken 6kar mot Ekerd C pa eftermiddagen med cirka 2 minuter. Mot Nockeby &r
okningen cirka 3 minuter och beror delvis pa den sankta hastigheten men mest pa 6kad fordrojning i
korsningen med Gubbkarrsvagen.
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Figur 11 Langre kobildningar i 6stra och norra tillfarterna i Tappstrom. Den stora méngden
vanstersvangande fran Ekerovagen blockerar Farentunavagens tillfart.
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Figur 12 Kobildning dar tva korfalt gar ihop till ett efter korsningen med Gubbkarrsvagen i riktning
Ekerd C.

juation Simulation Bresentation Test Script

L

Figur 13 Framkomligheten kring slottet liknar dagens situation men med lite sdmre framkomlighet for
bil men battre for buss.
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3.1.3 Sammanfattning reversibel utformning

Sammantaget kommer ett inforande av reversibla korfalt att fa liten effekt jamfort med idag ar 2020. Den
framkomlighetsforbattring som uppstar ar for bussar mot Ekerd C pa eftermiddagen. Med den allmanna
trafikokningen pa 1,9% per ar tillkommer sa pass mycket trafik att de positiva effekterna av de reversibla
korfalten minskar. For att ytterligare 6ka framkomligheten i systemet och for att fa béttre effekt med de
reversibla korfalten skulle atgarder kravas i cirkulationsplatsen vid Tappstrom och vid korsningen med
Gubbkarrsvagen.

Viktigt att notera ar att skyltad hastighet sankts pa den reversibla strackan vilket bidrar till 6kad restid. For att
dagens situation och de reversibla I6sningarna ska vara helt jamférbara borde samma
hastighetsbegransningar galla i alla scenarion. Dock har det tydligt framférts en 6nskan fran Lovogruppen att
sanka hastigheten pa trafiken genom Drottningholm for att minska buller- och barriareffekter.

Det har tidigare diskuterats om att |ata kollektivkorfaltet vara oppet for allman trafik. Dock har detta i
simuleringarna visat sig vara en dalig 16sning eftersom den gynnar biltrafiken och skapar stérre belastning i
korsningar som paverkar busstrafikens framkomlighet negativt.
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3.2 Slutsatser fran simuleringar av utformning med 2+2 korfalt

Denna modell &r utformad och simulerad utifran de férutsattningar som anges i figur 8.

3.21 Formiddagstrafik 2020

e Allmant sa okar den totala fordrojningen i natverket och ar ungefar samma som for den reversibla
utformningen. Dock minskar kélangden i ett antal korsningar jamfort med den reversibla
utformningen. Detta beror pa att cirkulationsplatserna i de reversibla alternativen ar 6verbelastade
och en trafiksignal battre kan hantera det éverordnade flédet.

e Fordon fran vissa mindre anslutande vagar far svarare att ta sig ut pa Ekerovagen da fler korfalt
maste korsas och med en mer intensiv trafik.

o Tillfolid av att biltrafiken kan mata pa i snabbare takt genom nétverket sa 6kar férdrojning och
kolangder i vissa korsningar. Vissa stéllen far oacceptabelt langa kder p& 6ver 400 meter.

o Biltrafikens tkade restid uppgar till nastan 100% mot Nockeby pa formiddagen 2020 mot samma
period 2010. Detta innebér en 6kning i restid pa 8-9 minuter. Okningen mot Ekeré ar mindre, cirka 2
minuter.

e For busstrafiken 6kar restiden mot Nockeby med cirka 2 minuter och mot Eker6 C med cirka 1
minuter. Detta beror mest pa den sankta hastigheten.
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Figur 14 Kobildning uppstar dar hastigheten sanks till 40 km/h och dar trafiken séderifrdn matar pa i
hog takt.

Atkins Sverige AB Telefon: +46 8 563 00 600 Atkins Sverige AB
Box 1213 Telefax: +46 8 563 00 601 Organisationsnr 556611-6751
131 28 Nacka Strand www.atkins.se Foretaget har sitt sate i Malmo.

ATKINS



Sidan 21 av 24

Eile Edt Signal Control  Evaluation Simulation Bresentation Iest Scripts Help

AHRS. RAJ. i i90.ipDE.

‘X" G S ol

(%]

-
o
®
-
v
H
]
@
o
=8|
T
<]
A
Pl
X

T

078435102 /s 0 2140 24 D0RRY

Figur 15 Tét trafik mellan Kanton och Karusellplan.
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Figur 16 Hogt tryck pé korsningen vid Gubbkéarrsvagen.

Atkins Sverige AB Telefon: +46 8 563 00 600 Atkins Sverige AB
Box 1213 Telefax: +46 8 563 00 601 Organisationsnr 556611-6751
131 28 Nacka Strand www.atkins.se Foretaget har sitt séate i Malmo.

ATKINS



3.2.2

4057 635367

Sidan 22 av 24

Eftermiddagstrafik 2020

Fordon fran vissa mindre anslutande vagar far svarare att ta sig ut pa Ekerévagen da fler korfalt
maste korsas och med en mer intensiv trafik. Dock far trafik frdn Rorbyvagen lattare att ta sig ut.
For busstrafiken mot Eker6 ar aktiden den samma som idag och dar far den sankta hastigheten en
stor inverkan. For busstrafik mot Nockeby 6kar aktiden med cirka 1 minut.

Biltrafiken far en 6kad aktid pa cirka 20-25% i bada riktningar jamfort med 2010. Detta ger en 6kad
aktid pa cirka 2 minuter.

Okad belastning och kolangder i korsningarna vid Tappstrom, Karusellplan och Karson. Framforallt
ar det problematiskt pa Karson dar koer vaxer upp mot Gubbkarrsvagen.
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Figur 17 Trafiken fran Rorbyvagen far en 6kad framkomlighet.
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Figur 18 Fran korsningen med Gubbkarrsvagen matar trafiken pa och kan inte avvecklas i nskvard
takt vi nasta korsning pa Karson. | kombination med den séankta hastigheten skapar detta koer.

3.2.3 Sammanfattning av simuleringar for utformning med 2+2 korféalt

Den framkomlighetsforbattring som uppstar ar for bussar mot Eker6 C pa eftermiddagen. Med den allmanna
trafikokningen pa 1,9% per ar tillkommer sa pass mycket trafik att den férvantade
framkomlighetsforbattringen éts upp. Korsningarna i slutet av natverket kan inte hantera den 6kade trafiken i
onskvard utstrackning. For att ytterligare 6ka framkomligheten i systemet skulle atgarder kravas i
cirkulationsplatsen vid Tappstrom och vid korsningen med Gubbkéarrsvagen.

| detta sammanhang ska det beaktas att om hastigheten inte sanks pa strackan kring slottet kan trafiken
avvecklas i en snabbare takt. Dock kommer denna framkomlighetsforbattring kring slottet att mistas i de
korsningar som 6verbelastas i var &nde av natverket. Detta géller &ven fér om gc-passager gors planskilda.
Mer trafik tillats d& mata p& genom systemet och kommer att fastna i 6kade koer i natverkets start- och
slutpunkter.
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3.3  Slutsatser fran utférda simuleringar

e Det ar viktigt att notera att den sankta hastigheten pa strackan kring slottet far effekt pa restiderna.

e Med reversibla korfalt och ett forbehallet kollektivkorfalt blir effekterna framst positiva for
eftermiddagstrafiken dar bussar far en tkad framkomlighet.

e Att Oppna kollektivtrafikkorfaltet for allman trafik gor lite skillnad eftersom korsningen vid
Gubbkarrsvagen och cirkulationsplatsen vid Tappstréom inte kan avveckla den "extra” trafiken i
onskvard takt. Vidare ar den stora forloraren pa detta busstrafiken som far generellt langre restider.

e En trafikdkning i dominerande riktning innebér 6kad restid for den allméanna trafiken oavsett
simulerad I6sning. Att minska restiden for buss mot Ekero C pa eftermiddagen verkar troligt om
atgarder vidtas i korsningar vid Tappstrom och Gubbkarrsvagen. Detta ar mest tydligt for 2+2
utformningen.

e For att sakerstalla framkomlighet Brommaplan — Ekeré C méaste daven Tappstromsrondellen och
korsningen vid Gubbkérrsvagen studeras / byggas om.

e Allméant sa erbjuder en utformning med 2+2 korfalt en mer trafiksaker och intuitivt riktig 16sning och
antas ocksa vara mer framtidssakrad for den dag da Forbifart Stockholm 6ppnar.

3.4 Sammanfattning och jamforelse med andra tidigare studerade
alternativ

Tidigare studerade alternativ med olika I6sningar for att 6ka kapaciteten har studerats. Dessa olika alternativ
har varit inriktade pé olika delstrackor och med olika tekniska I6sningar. Oavsett vald l16sning kommer de
olika slutpunkterna langs Ekerovagen att fa en for stor belastning och trafiken kan inte avvecklas i 6nskvéard
takt. Det vinster som gors lokalt kan alltsa inte tillgodoses i ndgon storre utstrackning langs hela strackan.
Vidare ska det betankas att manga av dessa utformningar inte erbjuder en god standard enligt VGU eller
som kan anses vara vedertagna utformningar. Darfor ska dessa utformningar stallas i relation till den
otydlighet som skapas for trafikanter och detta kan leda till fler trafikfarliga situationer langs strackan. Med
anledning av detta ar det viktigt att fokusera pa en logisk, lattorienterad och platsanpassad trafiklosning som
framst framjar kollektivtrafiken. En allt for generds utformning av Ekerdvagen kommer leda till en trafikdkning
som kommer att fastna i de kapacitetssvaga slutpunkterna i systemet. Det ar viktigt att studera Ekerévagens
utformning med hansyn tagen till den nya trafiksituation som Fdérbifart Stockholm skapar.

3.5 Viktiga simuleringsparametrar och tankar kring framtida studier

e Aren generell trafikokning p& 1,9% pa ar till 2030 realistisk p& Ekerévagen och i hur stor
utstrackning kan den minskas med ett 6kat kollektivt resande?

e Ar 40 km/h e realistisk hastighet mellan Karsén och Kanton? | ett alternativ med 2+2 korfalt ar detta
mer tveksamt an for den reversibla utformningen.

o Den t6kade trafiken mellan Eker6é C och Forbifartens trafikplatser kommer krava en breddad
Ekerovag och ombyggnad av cirkulationsplatsen i Tappstrém. Hur paverkar detta resterande delar
av Ekertvéagen?
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