Bilaga 2 — Broar
Broarna presenteras en och en med nulidgesbeskrivning och darefter forslag till atgard.

Bro 231 over Tappstrom
Nulage

I dag finns foljande faltindelning pa bron: GC + K + GC=3,5 + 8,9 + 1,4 meter (inmétt). For
fordonstrafik finns tva korfilt tillgingliga. Overbyggnaden bestir av en slakarmerad
betongplatta med en liten konsol for gdngbana pa ena sidan (1,4 m). Pa andra sidan har en
breddning utfoérts genom att betongkonsolen har bilats bort och ersatts av en stalkonsol (3,5
m). Bron ar byggd i sex fack varav ett fack innehaller en 6ppningsbar del, en s.k. klaffbro.

For att kunna bredda for fordonstrafik maste farbaneplattan breddas. Att bredda sjalva
betongplattan dr komplicerat da snittkrafterna i tvarled skulle &ndras mycket och den
ingdende konstruktionen saknar marginal for storre snittkrafter. Erforderlig breddning
innebadr breddning med cirka tva meter pa varje sida. Detta kommer att medfora ett mycket
storre stodmoment 6ver de yttersta pelarna. Egenvikten av farbanan kommer att 6ka med
minst 40 procent. Bron kommer inte vare sig lokalt eller globalt att kunna béra avsedd
breddning. Att utféra breddning pa samma satt som den redan utforda, med stalkonsol, ar
inte mojligt for fordonstrafik.

Att ytterligare bredda bron for gdng- och cykeltrafik skulle kunna goras om man anvinder sig
av samma l6sning som tidigare breddning. Breddning utfors da pa orord sida och man skulle
forhoppningsvis 16sa problemet med snedbelastning som manglar ut rullbanan. Dock maste
undersokas sa att breddningen inte 6kar den totala belastningen.

Trafikverket har givit besked om att lyftmaskineriet troligen kommer bytas ut under 2011.
Utredning maste utféras om maskineriet klarar den 6kade lasten. Trafikverket har dven
meddelat att trapalarna under ena tillfartsbanken har borjat ruttna. Generellt méaste hela
grundlaggningen kontrollberiknas om en omfattande breddning ska goras.

Forslag

Den gamla bron ersitts med en ny som rymmer fyra korfalt for fordon samt ge-falt pa bada
sidor enligt bifogad skiss. Fackindelning och spannvidder antas lika.




Bro 227 6ver Malaren vid Drottningholm
Nulage

I dag finns foljande faltindelning pa bron: GC + K + GC=3,4 + 11,2 + 1,7 meter (inmatt). For
fordonstrafik finns tre korfilt tillgingliga. Overbyggnaden bestar av fyra lingsgiende balkar i
sju fack. Langsta spannvidden ar 30,4 meter.

Bron ar konstruerad for fyra korfalt med total bredd 13,0 meter. Att utoka detta till 13,3
meter bor vara mojligt men det rekommenderas att en undersokning av yttre konsol utfors.
Konsolen ser vildigt tunn ut och det ar osakert i vilken omfattning den ar dimensionerad for
trafiklast fran fordon. Breddning bor utforas symmetriskt kring brons centrumlinje.

Matt mellan de yttre balkarnas yttersidor ar cirka 12,2 meter. Detta ger att nuvarande
konsollangd ar 2,15 meter. Denna maste forlangas med ytterligare 1,75 meter for att erhalla
3,5 meters bredd for gc-banan. Konsolen skulle da bli 2,15 + 1,75= 3,9 meter. En
breddningslosning liknande den for bro 231 kan vara mgjlig men det ar svart att uttala sig
utan en kontrollberikning. Yttre balken kommer bland annat att belastas med ett storre
vridmoment.

Forslag

Den befintliga bron antas klara en breddning for fordonstrafik till fyra korfalt (13,3 m).
Befintliga gdngbanor reduceras (1,6 m). Bro for enbart ge-trafik uppfors bredvid befintlig bro.
Skisser pa tva alternativ bifogas. Forsta alternativet ar 6verbyggnad med férspand betongbalk
och det andra alternativet ar 6verbyggnad med samverkanskonstruktion.
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Bro 228 ¢ver Malaren vid Nockeby
Nulage

I dag finns foljande faltindelning pa bron GC + K + GC=4,1 + 10,6 + 1,7 meter (inmaitt). For
fordonstrafik finns tre korfilt tillgingliga. Overbyggnaden bestar av tvé lingsgiende balkar i
fjorton fack. Langsta spannvidden ar cirka 40 meter. Bron bestar av en fast brodel enligt ovan
samt en oppningsbar del en s.k. svingbro. Spannvidd vid svangbron ar 41 meter (tva fack).

Bron dr ursprungligen konstruerad for fyra korfalt med total bredd 13,0 meter. Den
existerande yttre konsolen belastas idag av trafiklast fran fordon pa halften av sin langd och
resten av last fran ge-trafik. Att 6ka korfaltsbredden for vagtrafik utover 13,0 meter ar svart
da inspanningssnittet vid utsida balk kommer att vara dimensionerande. En 6kad
excentricitet fran hjultryck finns det sikert inte marginal for i det nuvarande tvarsnittet. Fritt
matt mellan de lingsgdende balkarna ar cirka 7,7 meter. Plattan mellan balkarna maste
undersokas med avseende pa barighet da denna spannvidd ar stor. Plattan ar cirka 0,4 meter
tjock dir den ar som tjockast. De langsgdende balkarna ar cirka 2,8 meter hoga och cirka
0,86 meter tjocka. Det ar mycket tveksamt om dessa klarar dagens trafiklastbestammelser
bland annat med hansyn till vridning m.m. Slutsatsen ar att maximal bredd for fordonstrafik
ar 13,0 meter men att en noggranna undersokningar och berakningar kravs innan 6kad last
pafors bron.

Nuvarande konsol dr 3,5 meter 1ang. For att fa plats med ge-bana méste konsolen goras
ytterligare 1,75 meter langre. Konsolen skulle da bli totalt 5,25 meter ldng. Detta skulle
medfora att man for in en 6kad belastning framforallt i balken som ar pa breddade sidan —
aven plattan mellan balkarna kommer att paverkas. Att forlinga konsolen &r svart
dimensioneringsmassigt. En forlingning medfor att konsolen maste forstarkas fran utsida
balk och utat da nuvarande konsol ar ganska tunn, 0,5—0, 25 meter.

Trafikverket har belyst en del svarigheter med att bredda svingbron. En breddning kommer
medfora snedbelastning av vridlagret. Detta medfor att bade vridlager och pivalager méste
undersokas noggrant for de nya belastningarna. Om en sddan undersékning ger som
resultatet att lagren maste bytas ut méste hela bron lyftas for att majliggora detta.

Forslag

Sammanfattningsvis finns det en teoreitsk mojlighet att ater belasta bron med fyra korfalt
och att forlagga en ge-bro vid sidan om. Denna 6kade belastning ses som mycket tveksam om
den gér att genomfora varfor rekommendationen i detta skede ar att den gamla bron ersitts
med en ny som rymmer fyra korfalt for fordon samt ge-falt pa bada sidor enligt bifogad skiss.
Oppningsbar del méste utredas i detalj. Att anordna sviingbro med angiven brobredd kan bli
svart da svianglagret och den undre konstruktionen kommer bli betydligt storre for den nya
bron. Att anordna en klaff kan vara ett alternativ.
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