Bilaga 1-Vagteknisk presentation av delstrackor
Pa foljande sidor presenteras motiv och beskrivningar gillande vigens matt, anpassning till

befintliga miljoer och foreslagna hastigheter. Presentationen visas fran vister till ster.

Tappstrom (se ritning 100T0201)
For att klara kapaciteten i korsningen med Farentunavigen ar 2020, vilket ar aret strax

innan Forbifart Stockholm ar tankt att 6ppna, sa maste befintlig cirkulationsplats byggas om
till en signalsreglerad korsning med tva vanstersvangande korfalt fran Ekerovagen mot Ekero
centrum, dar det hogra aven nyttjas for hogersvangande mot Faringso. Faringsotillfarten
behover tva korfalt av vilka det hogra gar rakt fram och det vanstra kombinerat ar
vanstersvangande och gar rakt fram. Ekero centrum- tillfarten behover tva korfalt mot
Faringso och en friliggande hogersviang mot Ekerévigen. Planskilda korsningar anordnas for
gang- och cykeltrafik.

For att klara kapaciteten ar 2035, da Forbifart Stockholm har 6ppnat, maste korsningen
kompletteras med en separat hogersviang fran Ekeréviagen mot Faringso samt en separat
vanstersviang fran Faringso mot Ekeroviagen. Viagen mellan korsningen och Ekero centrum
maste dessutom breddas till fyra korfalt 6ver Tappstromsbron vilket innebér att bron
behover ersittas.

Tappstrom-Linddtunneln (se ritningar 10070201 — 100T0204)
Vigen dimensioneras for 80 km/tim férutom vid korsningarna med Fiarentunavigen och

Ekero Mobler dar lokala hastighetssankningar kan behdvas.
Vigen breddas med ett korfalt pa vagens norra sida med foljande sektionsmatt:
Vo,5 + K3,5 + K3,5 + M1,0 + K3,5 + K3,5 + V0,5 = 16,0 meter

Linjeforingen foljer befintlig vag i plan- och profil med mindre justeringar i
korsningspunkter. Gang- och cykeltrafiken anvinder gamla Ekerévigen och paverkas inte pa
det har avsnittet. Busshallplatser projekteras som fickhallplatser med utrymme for en
ledbuss.

Lind6tunneln—-Edeby
Delstriackan ingar i projektet Forbifart Stockholm och behandlas inte i den hir studien.

Edeby—Kanton (se ritningar 100T0205 — 100T0207)
Vigen dimensioneras for 60 km/tim. Matten ar hamtade fran Forbifart Stockholm for att

Ekerovigen ska ha sa fa olika utformningar som mojligt. Vagen har landsbygdskaraktar.

Vigen breddas med ett korfalt pa vigens norra sida samt medlopande gang- och cykelvig
med foljande sektionsmatt:

GC4,5 + S3,0 + Vo,5 + K3,5 + K3,5 + M1,0 + K3,5 + K3,5 + V0,5 = 23,5 meter
Linjeforingen foljer befintlig vag i plan och profil. Gdng- och cykelvigen kan laggas pa endera

sidan av viagen och separeras med ett grasbevuxet dike. Vid forlaggning pa vagens sodra sida
behovs ej bron 6ver Ekerovagen som illustreras i projektet Forbifart Stockholm.



Kanton (se ritning 100T0207))
Befintlig signalreglerad korsning bibehélls men med dndrade korfaltsindelningar pa

Ekerovagen. Busshallplatserna ligger kvar i samma lagen och utformas som fickhallplatser.
Beroende pa gang- och cykelviagens lage, norra eller sodra sidan, finns tva utformningar av
korsningen. Om gang- och cykelvigen behdver byta sida ar detta en plats som skulle kunna
inrymma en planskild passage under Ekerévagen. En sddan skulle kunna nyttjas av skolbarn,
ryttare, arbetsredskap for jord- och skogsbruk samt for cyklister. Inpassningen i landskapet
ar problematisk.

Friser med storgatsten ramar in korsningen for att bryta av asfaltytorna och minska
upplevelsen av stor trafikyta. Trafiksignalen kan behova uppdateras eller bytas ut.

Kanton — Vilan (se ritningar 10070207 — 100T0208)
Vigen dimensioneras for 60 km/tim men med en triangre sektion én for strackan Edeby—

Kanton. Strackan fungerar som 6vergangszon mellan landsbygden och passagen genom
varldsarvet.

Vigen breddas med ett korfalt pa vigens norra sida samt medlopande gang- och cykelvig
med foljande sektionsmatt:

GC3,5 + S2,0 + K3,25 + K3,25 + M0,3 + K3,25 + K3,25 = 18,8 meter

Linjeforing foljer befintlig vag i plan och profil men det finns mojlighet att sdnka vagprofilen
forbi Hemmet dar viagen i dag ligger pa en bank. Gang- och cykelvigen kan forlaggas pa
endera sidan av viagen. Separeringen mellan gang- och cykelvig gors med en grasremsa som
avslutas mot vigen med en storgatstensfris alternativt kantsten som dven ramar in viagen pa
sodra sidan.

Vilan-Drottningholm (se ritningar 100T0208 — 100T02010)
Vagen dimensioneras for 40 km/tim med en smal gatusektion.

Vigen breddas med ett korfalt pa viagens norra sida samt medlopande gang-/cykelbana med
foljande sektionsmatt:

Vilan—Karusellplan GC3,5 + S2,0 + K3,25 + K3,25 + Mo0,3 + K3,25 + K3,25 = 18,8 meter
Karusellplan—Drottningholm GC3,5 + K3,25 + K3,25 + Mo,3 + K3,25 + K3,25 = 16,8 meter

Linjeforingen utgar fran att den sodra kantstenen mot slottsparken ligger fast och att
breddningen sker enbart pa den norra sidan. En sankning av vigen kring Malmen, dar viagen
ligger pa en 2 — 3 meter hog bank, har d4ven studerats. Antalet in- och utfarter till Malmen har
begrinsats for att fa ett sé bra trafikflode som mojligt pa Ekerovagen utan onodiga starter,
stopp och accelerationer. I den tringsta sektionen kommer breddningen in pa Malmens mark
och flytt av stodmuren kommer att kravas for att rymma vagsektionen. I mittremsan ersatts
vagmalningen med en storgatstensfris for att minska intrycket av vigmiljo.

Om gang- och cykelbanan ligger pa vigens norra sida behover befintlig granitmur rivas pa del
av striackan. Befintliga trad utmed Malmen maste undersokas for att inte skadas vid
ombyggnad. I detta alternativ avgransas gang- och cykelviagen av kantsten och



storgatstensfris mellan Karusellplan och Drottningholm och med en gron remsa pa tva meter
mellan Vilan och Karusellplan. Det har dven studerats om man kunde nyttja befintlig gang-
och cykelviag pa sodra sidan. Detta innebar att gdng- och cykelvagen foljer det lige som
befintlig gAngvag idag har.

Karusellplan (se ritning 100T0209)

Korsningen byggs om till en signalreglerad korsning for att 6ka kapaciteten ut fran
Rorbyvigen och forbéattra trafiksiakerheten. Busshallplatserna utformas som
kantstenshallplatser med lite olika ligen beroende pa korsningsutformning. Eventuellt
behover hallplatserna flyttas in i hallplatsfickor beroende pa vilken hastighet man slutligen
véljer och hur man viljer att reglera kollektivtrafikkorfalten over dygnet.

Tva alternativa utformningar av korsningen har studerats. I det ena flyttas Karusellplans
infart till ett 14ge mitt for Rorbyviagens anslutning for att astadkomma en komplett
signalreglerad fyrviagskorsning. Det har dven studerats om man skulle kunna lata
Karusellplans infart ligga kvar och inkludera den i trafiksignalen, vilket ar majligt men ger en
samre kapacitet och tydlighet i korsningen.

Friser med storgatsten ramar in korsningen for att bryta av asfaltytorna och minska
upplevelsen av stor trafikyta.

Entrén till Drottningholm samt Drottningholmsbron (Karsén) (se ritning 100T0211)
Vigen dimensioneras for 40 km/tim med en smal gatusektion.

Den signalreglerade korsningen vid Drottningholm behalls, men korytan gors smalare genom
att vianstersvangfilten och busshallplatsfickorna tas bort. Mojligheten att kora runt vid
nuvarande kiosk tas bort, sa att asfaltytorna minskar ytterligare. Friser med storgatsten
ramar in korsningen for att bryta av asfaltytorna och minska upplevelsen av stor trafikyta.
Vagmarkering och vagskyltning dras ner till sa fa som mgjligt.

Foljande sektionsmatt foreslas. Dessa ryms inom befintligt vigrum:
GC3,5 + K3,25 + K3,25 + Mo,3 + K3,25 + K3,25 = 16,8 meter

Avseende géng- och cykeltrafik har tva alternativ studerats. Vid forlaggning norr om vigen
ror sig genomgdende gang- och cykeltrafik pa egen bana separerad med kantsten och
storgatsten. Vid forlaggning pa sodra sidan nyttjas befintlig gang- och cykelvag i moéjligaste
man.

Overgangsstillet vid entrén till Drottningholm #r olycksdrabbat och ger upphov till kéer i
rusningstrafik. En planskild korsning under Drottningholmsbron har studerats. Den kan
utgora ett komplement till 6vergangsstéllet men anses inte kunna ersitta 6vergangsstallet
fullt ut pa grund av de rorelsemonster och méalpunkter som finns i ndromradet. Med en ny
vagutformning som fortydligar overgangsstillet och sdnkta hastigheter rekommenderas att
overgangsstallet behalls.

Platsen kraver over lag mycket noggrann utformning for att uppna god balans mellan alla de
krav som stills pa platsen savil funktionsmassiga som estetiska. En anpassning av hastighet
gallande samtliga trafikslag ar viktigt.



Drottningholmsbron méste kompletteras med en separat bro for gdng- och cykeltrafik. Detta
beskrivs narmare i bilaga 2. Denna separata gang- och cykelbro kan forlaggas antingen norr
eller soder om befintlig bro beroende pa vilken sida om Ekerovagen man valjer for det
regionala cykelstraket.

Karson—-Nockeby (se ritningar 10070212 - 100T0213)
Vigen dimensioneras for 60 km/tim med gatusektion som tar upp 6vergangen fran det
oppna landskapet pa Karson och det mer urbana pa Stockholmssidan av Nockebybron.

Vagen breddas med ett korfalt pa vagens norra sida samt medlopande gang-/cykelbana med
foljande sektionsmatt:

GC3,5 +K3,25 + K3,25 + M0,3 + K3,25 + K3,25 = 16,8 meter

Korsningen pa Karson utformas med vanstersvangfalt och busshallplatserna som
fickhallplatser. Gang- och cykelviagen kan forldggas pa endera sidan av vagen. Vid forlaggning
pa sodra sidan kravs nybyggnad av gang- och cykelviag vidare mot Brommaplan Om detta €j
ar mojligt kan gang- och cykelvagen kan en ny planskildhet under Ekerovagen forlaggas pa
Karson.

Nockebybron maéste ersittas for att inrymma saval fyra korfalt som en separat gang- och
cykelviag. Mojligheterna att komplettera befintlig bro ar begransade.



