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LASANVISNING

Planldggning av vigar gors i en process dar viagens utformning och placering laggs fast successivt.
Under planeringsprocessen genomfors samrad med myndigheter, sakdgare, organisationer och
allménhet vid flera tillfallen. De handlingar som ligger till grund for detta samrad och som genomfors
under perioden 30 maj till 20 juni 2013, ar foljaktligen inte nigra slutgiltiga handlingar. Snarare kan
de betraktas som en 6gonblicksbild av det pdgaende planeringsarbetet.

Som lasare kommer ni att métas av kapitel och avsnitt som helt saknar text eller som har ett forkortat
innehéll. Det beror pé att rubriksattning och kapitelindelning oftast ar gjord for att passa den slutliga
handlingen samtidigt som planeringsarbetet i detta skede inte dr si langt kommet att alla delar kan
fyllas med ett sakligt innehall.

Varje handling méste darfor lasas med 6ppenhet och forstaelse for att de analyser, forslag, tekniska
l6sningar och bedémningar som redovisas kan komma att dndras, inte minst utifran de synpunkter
som inkommer under samradet. De slutliga forslagshandlingarna ar planerade att stillas ut for
granskning under vintern 2013/2014. Den stricka som ligger inom Forbifart Stockholms arbetsplan
ingar inte i denna vagplan. Forbifart Stockholms arbetsplan har redan varit utstélld och planeras bli

faststélld under sommaren 2013.
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1 Sammanfattning

Kommer att fyllas pd med text innan slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.
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2 Beskrivning av projektets bakgrund, forutsattningar,
andamal och projektmal

2.1 Nuvarande forhallanden
Ekeroviagen, strackan mellan Tappstrom och Nockeby, vag 261, har en nuvarande bredd som
varierar mellan 11,5-12 m. Vigen rymmer tre korfilt varav ett av korfalten mot Stockholm ar
reserverat for bussar, motorcyklar, taxi och fardtjanstfordon under rusningstrafik, mellan kl 07.00
och 09.00.
Utmed hela strickan finns en géng- och cykelvig med varierande bredd. Pa strackan 6ver Lind6
gér gang- och cykeltrafiken pa den gamla viagen, Wallenbergs allé, i samtrafik med lokaltrafik till
och fran fastigheterna dar. Planskild passage for gang- och cykeltrafiken finns enbart vid

Lind6tunneln, medan vigen pa 6vriga platser maste korsas i plan.

Ekerdvigen passerar igenom ett fran kulturhistorisk synpunkt ytterst kansligt omrade. Lovon
utgor riksintresse for kulturmiljon och Drottningholms slottsanldggning dr upptagen pa
UNESCO:s varldsarvslista och ar skyddad som statligt byggnadsminne. Ekerovigen gér dessutom
rakt igenom riksintresseomradet Milaren med 6ar och strinder, vattenskyddsomradet for Ostra
Milaren samt det framtida naturreservatet pd Lovon och Karson. Vagen 16per ocksa pa ett par
platser helt niira Natura 2000-omraden. Atgiirder for att forbittra framkomligheten p4 striickan
planeras darfor att utféras med stor hansyn till viarldsarvet och till omgivande natur- och

kulturmiljoer.

P4 Lovon ansluter Forbifart Stockholms vig 261, Ekerovigen, i en cirkulationsplats via 1anga
tunnelramper dels vid Edeby, for trafik soderut/soderifran, och dels vid Tillflykten, for trafik
norrut/norrifran. Forbifart Stockholms befinner sig for narvarande i arbetsplaneskedet och den
delen av vag 261, Ekerovigen, som stricker sig fran strax soder om Lindétunneln fram till Edeby
ingar i denna arbetsplan. Den har lamnats in for faststéllelse till Trafikverkets och planeras bli

faststélld under sommaren 2013.

2.2 Behov av forandringar
Vig 261, Ekerovigen har i dag for 1ag kapacitet i relation till sdvil dagens som framtida
trafikméngder och risken for kobildning ar stor. Ekeré kommun ar starkt beroende av att

Ekerdvigen fungerar eftersom det dr den enda fasta vagforbindelsen.

Det finns ocksa en alternativ resvég i form av farjeforbindelse, Ekeréleden. Den gar mellan

Slagsta/Fittja och Jungfrusund pa Ekerd6 och dr avgiftsbelagd.
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Nir Forbifart Stockholm dr utbyggd kan resande till och fran Ekero vilja att ta denna vag vid
trafikplats Tillflykten eller trafikplats Edeby.

Vigen ar i dag storningskinslig och hart trafikerad. Trafiksikerheten p& Ekerovagen ar ocksa
otillracklig bade for skyddade och oskyddade trafikanter och utgér en barriar for
kollektivresenidrer och andra oskyddade trafikanter som ror sig tvirs vagen.

Tabell 1, Trafikméngder, visar dagens trafik samt trafikprognosen for ar 2035 med Forbifart
Stockholm utbyggd.

AMDT VMDT VMDT 2035
nulige Kiilla, ar nulige med FS
*

Ekerévégen forbi
Drottningholm 19 500 (TrV, 2009) 22 152 28 000
Ekerovigen Gster om
Farentunavagen soder
om Lind6tunneln 17 640 (TrV, 2009) 20 039 41 000 *
Ekercvagen vister om
Farentunavigen 16 580 (TrV, 2009) 18 835 38 536
Farentunavigen 9 710 (TrV, 2007) 11 031 22 569

AMDT = Arsmedeldygnstrafik;
VMDT = Vardagsmedeldygnstrafik AMDT till VMDT factor 1,136**

Tabell 1. Trafikmdngder

2.3 Andamal och projektmal

Trafikverket planerar att bygga om vig 261, Ekerovigen, till fyra korfilt. Strackan mellan
Tappstrom och Kanton planeras med normal bredd pa korfalten. Strackan fran Kanton till
Nockeby planeras som smala korfilt for att minimera intranget i Vardsarvet.

Tva av korfalten ska anvindas for kollektivtrafik under rusningstid. Syftet med projektet ar att

forbattra trafiksituationen for dem som bor och arbetar i Eker6 kommun.
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Projektetmal
- Kollektivtrafikens andel av personresor ska dka.
- Virldsarvets, buffertzonens och riksintressenas natur- och kulturvirden ska bevaras,
vardas och utvecklas.
- Fordonstrafikens framkomlighet ska forbattras.

- Trafiksdkerheten pé strackan ska forbattras

2.4 Hela utbyggnadsprojektet
Végplanen omfattar vig 261, Ekeroviagen, pa en stracka mellan Tappstrom, norr om korsningen
med Bryggavigen och Tappstromsvagen i Ekeré kommun fram till Nockeby, korsningen med
Gubbkarrsvagen i Stockholms stad. Den del av Farentunavigen, vag 800 som paverkas av
ombyggnader for vag 261, Ekerovagen ingar ocksé i denna vagplan. Det ar en stracka pd 150 m
fran korsningen till anslutningen av den enskilda vigen mot Malmvik.
Hela vigstrackan planeras bli belyst.
Delen fran Nockebybrons landfiste och fram till korsningen med Gubbkarrsvigen ingér i dag inte i
Trafikverkets vighéallarskap. I samband med denna vagplan ar avsikten att forandra
vaghallargransen.
Den gamla vigen som bendmns Wallenbergs allé, kommer ocksa att foreslas tas in som allmén
vag.

Se oversiktskarta (ritn nr 000C9301).

I texten anviands norr/vister respektive soder/oster for att beskriva pa vilken sida av vigen
atgarder planeras att ske. Detta ar ett sitt att forenkla bendmningen av placeringen eftersom

Ekerévigen 6msom 16per i syd-nordlig riktning och 6msom i Ost-véstlig riktning.

Tappstrom - Lindo

Viagforslagets startpunkt dr Tappstrom, korsningen med Bryggavigen och Tappstromsvigen, det
foljer nuvarande vig med en breddning pé vistra sidan. Vagen kommer darefter att ga i ny
strackning véster om befintlig Tappstromsbro och ny bro anliggs 6ver Tappstomskanalen. Den
nya bron planers som en 6ppningsbar svingbro.

Géng- och cykelvigen foljer korbanans vastra sida med avgransning i form av kantsten till den har

passerat 6ver bron, efter det kommer den att vara avgransad med en grasremsa.
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Viagforslaget ansluter till nuvarande vag vid korsningen Fiarentunavigen (vag 800) och en ny
utformning av korsningen foreslas ske med en signalreglering. Ging- och cykelvigen passerar har i
port under Fiarentunavigen med en lutning pa 5% och en anslutning till befintlig gdng- och
cykelviig mot Firentuna gors strax innan. Aven passage i plan kommer att utformas for att
sikerstalla full tillgdnglighet.

Efter Farentunavigen sker breddningen i huvudsak pa norra sidan fram till strax soder om

Lind6tunneln, dar Forbifart Stockholms arbetsplan tar vid.

Lind6tunneln — Edeby (Forbifart Stockholms ingér inte i denna viigplan)

Lind6tunneln utékas med ytterligare ett tunnelror for tva korfalt pa norra/véstra om den befintliga
tunneln. Efter att gdng- och cykelvigen passerat runt berget vid Lind6tunneln fortsatter den pa
vagens sodra/ostra sida. Vid Tillflykten anléggs en cirkulationsplats med anslutning till
tunnelmynningen som leder ner till Forbifart Stockholm. Vid Edeby anldggs ytterligare en
cirkulationsplats med ner-/uppfart till Férbifarten. Har anlaggs ocksa en planskild passage for
fotgdngare som forbinder Edeby med busshallplatsen pa vigens vistra sida. P4 denna striacka sker

ocksé en sankning av viagens profil.

Edeby — Drottningholm

Vig 261, Ekerovigens vigplaneforslag tar vid igen vid Edeby, norr om den planerade
cirkulationsplatsen for Forbifart Stockholm. Den befintliga gang- och cykelvigen pa norra/vistra
sidan planeras tas i ansprak till vigbreddningen utmed denna stricka. Med undantag vid Finnbo
dar korfaltsbreddningen planeras ske pa samma sida som den nya gang- och cykelvigen.

Den nya géng och cykelvég planers pa sodra/ostra sida om vigen. Vid Kanton smalnas vigomradet
av genom att placera gang- och cykelvigen intill vigen. Detta gors for att minska intranget i
fastigheten.

Den i Forbifart Stockholm planerade géng- och cykelbron utgar, da den inte fyller ndgon funktion
nir gang- och cykelvigen placeras pa sodra/ostra sidan. Den bedéms ocksa bli ett stérande
element i landskapet.

Fran anslutningen till Vilan och fram fo6rbi bergskarningen pa Karson kommer vigforslaget att
rymmas inom det omrade som utgors av befintlig vig samt befintliga gang- och cykelvagar pa

Oomse sidor av vigen.

Drottningholm — Nockeby
Broarna Drottningholmsbron och Nockebybron kommer att breddas med en halvmeter pa bada

sidorna och géng- och cykelbanan liggs pa sodra/ostra sida med kantsten.
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Over Kiirson tas dven hir den befintliga ging- och cykelviigen i ansprak till vigbreddningen och
nya gang- och cykelvigen forlaggs till sodra/0stra om vagen dar ny mark tas i ansprak.

Efter Nockebybron finns redan i dag full bredd for korfalten. En mindre breddning kommer att
kravas for att fi utrymme for gang- och cykelbanan pa sodra/ostra sida detta giller ocksé
busshallplatsen da den flyttas fram négot i rikining mot Brommaplan.

Vagplaneforslaget slutar vid korsningen med Gubbkarrsvagen.

2.6 Paverkan pa Natura 2000-omraden och andra riksintressen
Mark- och vattenomraden som har nationell betydelse for vissa vitala samhillsintressen kan enligt
miljobalkens tredje och fjarde kapitel betecknas som omraden av riksintresse for nigot eller nagra
av dessa intressen.
Stora delar av Lovo, Karson och Lindon ar utpekade som riksintresse for kulturmiljovarden [K:AB
30 Lovo-Lind6], och hela vigplanen, med undantag for Nockebybron, gir genom omréde som ar
riksintresse for kulturmiljovarden.
Ett omréade av riksintresse for kulturmiljon visar upp en lokal karaktar och kvalitet dir det gar att
utldsa tidsdjup och sdrprigel for de specifika viardena. Den kungliga slottsmiljon vid
Drottningholm och dess pragel pa miljon, samt odlingslandskapet med kontinuitet sedan
bronséaldern och rikedom av fornlamningar ar de frimsta virdena i riksintresset.
Ett riksintresse for totalforsvaret omfattar Forsvarets forskningsanstalt, FRA, och ett omrade pa
Lovon precis vister om Ekerovagen.
Hela Mélaren och dess 6ar och strandomraden utgor i sin helhet ett riksintresse enligt 4 kap 2§
Miljobalken. Inom detta omrade far inte ingrepp ske som patagligt skadar omréadets natur- och
kulturviarden. Turismen och friluftslivet, i synnerhet det rorliga, ska ocksa beaktas.
Intill vagplanen finns dven tva Natura 2000-omréden, ett pa Karson och ett pa Sodra Lovon
(Edeby Ekhage). Natura 2000 ar EU:s satsning pa att bevara den biologiska mangfalden i Europa.
Natura 2000 regleras i miljobalken bade av bestimmelser om omradesskydd (77 kap.) och

riksintressebestammelserna.

Drottningholms slott dr upptaget pA UNESCO:s Virldsarvslista med motivet att slottet med teater,
kinesiska paviljongen, malmen m.m. dr ett synnerligen framstdende exempel pé ett europeiskt
kungligt residens. Ndgon skyddszon dr dnnu inte beslutad, men riksintresseomradet for

kulturmiljévarden [K:AB 30 Lov6-Lind6] hanteras som sédan.

Drottningholms slott med parkanliggningar och tillhdrande byggnader ir ett statligt
byggnadsminne enligt férordningen (1988:1229) om statliga byggnadsminnen m.m. sedan ar 1935.

Syftet ar att bevara spar av historien och virdefulla byggnader eller miljéer for framtiden.
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Hertigarnas stall, Lilla skolan, Ralph Erskins bostad och ateljé pa Drottningholmsmalmen ar

byggnadsminnesforklarade enligt 3 kap lagen om kulturminnen m.m.

Merparten av Lovon och Kirson ingar tillsammans med 6arna Fagelon, Bjornholmen,
Skraddarholmen, Krankholmen, Granholmen, Tallholmen och négra ytterligare smaoar i Malaren
i ett planerat naturreservat. Lansstyrelsen i Stockholms ldn har paborjat ett projekt for att
genomfora skyddet och bilda ett naturreservat. Naturreservatets exakta granser ar inte bestimda
men hela Ekerovagens stracka mellan Lind6tunneln och Nockebybron, forutom omradet for det
statliga byggnadsminnet Drottningholm, kommer att omfattas. Det slutgiltiga beslutet planeras

kunna fattas i slutet av 2013.

2.7 Planens overensstammelse med miljobalkens allmdnna hansynsregler och
miljokvalitetsnormer

Kommer att fyllas pG med text innan slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.
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3

3.1

Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv.

Forberedande studier
<En kort sammanfatining av de forberedande studier som har gjorts med beaktande av

fyrstegsprincipen och av de évervdganden som lett fram till Gtgdrden>

Fyrstegsprincipen ar en arbetsstrategi for aktiviteter och projekt som ror transportsystemet.
Genom fyrstegsprincipen tdcks de olika delarna av utvecklingsmojligheter av transporter och
vagar in. Grundtanken ir att 16sningar pa transportrelaterade problem ska sokas stegvis genom

atgiarder som faller inom foljande fyra kategorier:

1. Atgirder som kan paverka behovet av transporter och val av transportsitt.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och fordon.
3. Begrinsade ombyggnadsétgirder.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.

Kort sammanfattning av de forberedande studier som har gjorts med beaktande av
fyrstegsprincipen.

- Arbete med Forstudie inleddes 2008.

- Under 2010 genomfordes en kompletterande forstudie av reversibla korfalt.

- Fordjupad forstudie av smal fyrfaltsvag med busskorfalt utfordes under 2011.

- Atgirdsvalstudie, for att studera mojlighet att utfora steg 1- och 2 &tgirder i viintan pa

att vagen skall byggas om. Studien blev klar 2013-03-04.

3.3 Val av utformning

<Hdr sker en beskrivning av hur vdgen utformas. Hdar anges motiven till vald utformning, vilka

alternativa utformningar som studerats, vilka alternativ som valts bort och motiven for detta.>

Kommer att fyllas pd med text innan slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.

Viagforslaget innebiar ombyggnad av Ekerévigen (vig 261) till fyra korfalt, vilket innebér en
breddning av befintlig vig. Vagbreddningen och sektionen projekteras sa att den totala
tillgdngliga ytan som definieras av befintlig gng- och cykelvag, vig och gangvig, i forekommande

fall, utnyttjas sa effektivt som mgjligt.
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En sammanfattning av alternativa utformningar finns i slutet pa detta kapitel.

Breddning samt gang- och cykelvigens dragning

Forslaget ar att gdng- och cykelvigen ska folja viag 261, Ekerovagens sodra/0stra sidan fran gang-
och cykelporten strax séder om Lind6tunneln dnda fram till Nockeby for att dir ansluta befintlig
gang- och cykelviag in mot Brommaplan.

Genomgdende tanke vid vald sida for breddningen och gang- och cykelviagens dragning har varit
att spara viardefull akermark samt halla sig till fastmarkspartier och mindre méaktiga lerlager sa
langt det 4r mojligt. Gang- och cykeltrafiken skall ocksa ges en sd smidig vig som mojligt med fa
passager av Ekeroviagen och med sa fa korsningspunkter med anslutande viagar som majligt.

Den projekterade bron i Forbifart Stockholms arbetsplan, vilken skulle komma att betraktas som
ett storande element i landskapet, kan utgé nar gang- och cykeltrafiken laggs pa s6dra/ostra
sidan.

Valet av sida for breddning kan bla innebéra att vigslanten kommer néra nagra av Lindarna i

Wallenbergs allé, vilket kommer att krava atgarder i form av att branta upp slianten.

Tappstrom

Fran korsningen Ekerovigen, Tappstromsvagen och Bryggavigen och fram till och med bron
kommer vagen att ha f6ljande sektion. Gang- och cykelvigen gar pa vastra sidan med en bredd pa
4m och avskiljs fran viagen med en kantsten. Dimensionerande hastighet dr 60 km/h och

korfaltsbredderna ar 3,5m.
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Bild 1. Vigsektion strdckan Tappstrom - Farentunavdgen
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Bro vid Tappstréom

Vagforslaget innebar att ny bro planeras nordvist om den gamla bron, vilken da kan anviandas
under byggtiden medan den nya byggs helt vid sidan om. Bron kommer fortsattningsvis att vara

oppningsbar med sviangspann istallet for ppningsbar klaff som idag.

UMRADE FOR BEF BANKPALNNG
]

Bild 2. Nytt broldge dver Tappstrom

Flera faktorer spelar in vid val av16sning av broldget. En av faktorerna ar att befintlig bro ar i
daligt skick vilket dven giller de anslutande bankarna. Detta gor att breddning inte dr mgjligt.
Ytterligare faktorer i valet av 16sning ar anpassning till det kulturhistoriska lanskapets struktur
och pagdende planer for utbyggnad vid Tappsund. Den nya bron kommer troligen att férses med
bullerskydd.
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Bild 3. Ny bro vid Tappsstrom
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Korsningen med Firentunavigen (vig 800)

Den beriknade 6kningen av trafikflodena fram till prognosaret 2035 innebir att en

cirkulationsplats da inte kommer att klara kapaciteten som kravs

Bild 4. Ny korsningsutformning vid Farentunavdgen

Kombinationen av det nya broliget och forslag till ombyggnad av korsningen till signalreglerad
treviagskorsning gor att man kan 1ata Ekerovagen vara den genomgaende viagen. Gang- och
cykelviagen gar i port under Farentunaviagen och kommer att ha en lutning pa 5% viket innebar att
dven ett 6vergangstille anlaggs 6ver Farentunavagen for att sikerstilla full tillganglighet.

Gang- och cykelviagen ansluter till befintlig gdng- och cykelvdg mot Farentuna strax innan den nya

FRI (PPNING 50m /d\

porten.

Bild 5. Gdng och cykelport under Fdrentunavdgen

Busshallplatserna pa Ekeroviagen tas bort och ersitts av en befintlig (norrgédende) och en ny

(s6dergdende) pa Farentunavagen.
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Orsaken till valet av port istéllet for bro for gang- och cykeltrafiken framst dr att en bro skulle ta

mer mark i ansprak och bli dominerande i landskapet. Topografiska forandringar i det omgivande

kulturlandskapet bor goras i sa liten utstrackning som majligt.

Farentunaviigen — Lind6 Tunnel

Gamla vigen, Wallenbergs allé, som idag anvinds som géng- och cykelvig kommer i vagforslaget

att fortsitta nyttjas som ging- och cykelvig, denna vag kommer att foreslas tas in som allmén vag.

Vigbreddningen dr planerad att utforas pa norr/véstra sidan for att spara akermark men ocksé ur

grundlaggningssynpunkt di det dr fastmark pa denna sida.

Vigsektionen har en korfaltsbredd pé 3,5m och den dimensionerande hastighet ar 8o km/h.

Busshallplatserna vid Farentunavigen, Malmvik och vid Lind6tunnel utformas som

fickhallplatser med utrymme for en ledbuss.
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Bild 6. Vigsektion for strdckan Farentunavdgen — Lind6é Tunnel

Edeby — Kanton

Vagforslaget pa denna stracka innebar att den nya gang- och cykelvagen dras péa sodra/6stra sidan

med en bredd pa 4 m. Mellan ging- och cykelvigen och vigen utformas en skiljeremsa av gras pa

3m.
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Den befintlig gdng- och cykelvigen tas i ansprak for nytt korfalt forutom vid Finnbo dér all
breddning sker pa den s6dra/Ostra sidan for att inte paverka privata anldggningar. Gransen for

vagomradet pa norra/viastra sidan kommer att var densamma som i dag.

Vigsektionen pa denna stracka kommer att utformas med korfaltsbredd pé 3,5 m och den

dimensionerande hastigheten dr 60 km/h.

Busshallplatserna vid Kanton och Orangeriet utformas som fickhallplatser med utrymme f6r en
ledbuss.
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Bild 7. Vigsektion for strdckan Edeby — Kanton

Kanton

Soderifran utgor Kanton entrén till vardsarvet. En malsidttning i utformnigen for denna korsning
har varit att inte paverka vardsarvet mer negativt med ytterligare storande trafikrelaterade
anlaggningar samtidigt som trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafiken ska forbattras. Norr om
Kanton ligger Drottningholmsskolan med arskurserna 1-9 dir ca 60 elever anviander sig av

busshéllplatserna i anslutning till korsningen.

I utformningen av korsningen har fokus lagts att gora den befintliga korsningen siakrare och

effektivare.

Korsning ar fortsattningsvis signalreglerad och vastgdende busshallplats flyttas till efter
korsningen. Overgangsstillet flyttas till ett liige strax fore Kantongatan. Vigforslaget innebir

endast passage i plan for gdng- och cykeltrafiken.

Den nya géng- och cykelvigen anliggs pa sodra/ostra sidan med en bredd av 3,5m och med en
avgransning mot vagen med kantsten pa en stricka av 140 m. Denna atgird gors for att minimera

markintrang pa denna sida om korsningen.
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Vigsektionen smalnas av till smala korfalt fran och med Kanton vilket innebér en korfaltsbredd

pé 3,25m.

Kanton — Karusellplan
D& Kanton utgor entrén till viardsarvet fotséatter utformningen av vigen med smala korfalt.
Befintlig gdng- och cykelvig tas i ansprak for korfaltsbreddning och den nya gang- och cykelvigen

anlaggs péd sodra/ostra sidan med en bredd av 3,5 m och en skiljeremsa av gris pa 3 m.
Dimensionerande hastighet dr 60 km/h fram till Vilan och darefter 40 km/h, korfaltsbredderna

ar 3,25 m.
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Bild 8. Vigsektion for strackan Kanton- Karusellplan

Rorbyvigen/Karusellplan

Korsningen ir i dagsldget inte signalreglerad utan har endast ett signalreglerat 6vergangsstille
over Ekerovagen. Pa eftermiddagen har bilar frdn Rérbyvigen svart att komma ut pga tat trafik pa
Ekerovagen. Karusellplan anvands i dagsldaget som infartsparkering. Nyttjandet av ytan som
infartsparkering inverkar pa korsningens kapacitet samt de kulturhistoriska virdena for

Karusellplan som gestaltad plats.

17(31)

/\\ser01col1se\Common Projects\5646\10168147\3_Dokument\07_Beskrivningar_berékningar\C_Teknikdvergripande\0C070001.doc / ver 1.0 / 2013-05-30 / / (Utskriven
2013-06-05 22:17)



Har innebar vagforslaget att korsningen med Rorbyvagen kommer att signalregleras och forses
med vanstersvangfalt mot Rorbyvagen samt att vinstersvangfiltet mot Karusellplan tas bort.
Bedomningen ar att karusellplan fortsattningsvis inte ska anvindas som infartsparkering.
Busshéllplatser utformas som fickhallplatser vilket innebér ett djup pa 3,0m och med en langd
som rymmer en ledbuss. Vaderskydd kommer att finnas i bida riktningarna och ging- och
cykelviagen leds bakom plattform och viderskydd. Flytten av busshéllplatsen leder lokalt till att
intrang i parken maste goras, men da den gamla tas bort ldmnas yta tillbaka till parken dar

busshallplatsen ligger i dag.

Karusellplan — Malmen

Strackan gar genom hjartat av vardsarvet vilket innebér att minsta mdjliga intrang efterstravas.
Befintlig gdng- och cykelvig tas i ansprak for nytt korfilt och den nya gang- och cykelviagen gar pa
sodra/dstra sidan med kantsten och grasremsa, som varierar, som avskiljning mot vigen. For

sektionen utnyttjas befintlig gdng- och cykelvig, befintlig vag och befintlig gdngvig.

Vagsektionens korfaltsbredder ar 3,25 m och den dimensionerande hastigheten ar 40 km/h.
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Bild 9. Vigsektion for strdckan Karusellplan— Malmen
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Malmen - Drottningholm

Vagforslaget innebar att vagsektionen genom Drottningholm och forbi Malmen kommer att
smalnas av vid vissa platser gentemot i dag. Gdng- och cykelvigen i kanten av slottsparken
kommer daremot att breddas till ca 3,5 m frdn dagens ca 2,0 m, detta for att rymma séval

cyklister som géende.

Ytan for dagens tre normalbreda korfalt och géng- och cykelbanan langs muren mot Malmen

kommer att omdisponeras till att rymma fyra smala korfalt.

Bussfickorna kommer att ersittas med kantstenshallplatser som rymmer tva ledbussar som
stannar i busskorfaltet. Vaderskydd i bada rikiningarna och gang- och cykelvigen leds bakom
plattform och viderskydd vilket leder till lokalt intrdng i parken vid den nya busshéllplatsen mot
Brommaplan men motsvarande yta ldmnas tillbaka till parken vid den befintliga busshéllplatsen.
I riktning mot Eker6 smalnas héllplatsytan av eftersom géng- och cykelvigen projekteras pa den
sodra sidan.

Vigsektionen behover vara bredare pa vissa stillen for exempelvis refuger men de blir inte
bredare &n vad vigen ar idag.

Tva av in- och utfarterna till Malmen foreslas att stangas. Det 4r Langa Radens vistra anslutning
och Malmbackens anslutning. Anslutningarna foreslas stangas for att f4 en battre trafiksikerhet
och ett béttre trafikflode f6rbi Drottningholm. Detta gor att kobildning och osikra trafikrorelser
pé platsen minskas.

Malsdttningen har varit att hélla nere trafikrelaterade anldggningar som kommer att paverka
kulturmiljon ytterligare och i stillet skapa en tydligare och mer omhéndertagen statlig entré till

Slottet.

Korfaltsbredderna kommer hir att vara 3,25m och den dimensionerande hastigheten ar 40km/h.
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Bild 10. Vigsektion for strdckan Malmen —Drottningholm
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Drottningholmsbron
Den befintliga bron breddas med ca 0,5 m pa respektive sida vilket innebar att den rymmer
samma sektion som genom Drottningholm. Mer breddning dn sa ar inte mojlig eftersom

berdkningar visar att befintlig konstukton inte klarar av det.

Karson

Korsningen vid Brostugan behélls som oreglerad korsning med separata vianstersvangfilt.
Befintlig gdng- och cykelvig tas i ansprak for det nya korfiltet och den nya gang- och cykelvagen
anldggs pa sodra/ostra sidan med en bredd av 3,5 m samt separeras med kantsten. Mélsattningen
har varit att inrymma végsektionen inom befintlig bergsskarning. Med den foreslagna
vagsektionen uppnaés detta.

Vagsektionen innebir att korfaltsbredderna ar 3,25m och den dimensionerande hastigheten ar 60
km/h.

Busshéllplatserna vid Brostugan utformas som fickhallplatser med ett djup pa 3 m och med

utrymme for en ledbuss.
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Bild 11. Vigsektion for Korson, genom befintlig bergskdrning

Nockebybron

Den befintliga bron breddas med ca 0,5 m pa respektive sida vilket innebar att den rymmer

samma sektion som genom Drottningholm. Mer breddning &n s ar inte mojlig da berdkningar
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visar pa att befintlig konstukton inte medger det. Eftersom Nockebybron ar en 6ppningsbar

sviangbro blir breddningen mer komplicerad dn breddningen av Drottninghomsbron.
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Bild 12. Typsektion for breddning av befintlig Drottningholmsbron samt Nockebybron

Nockeby

Strackan mellan landfastet for Nockebybron och géngbron 6ver Drottningholmsvagen breddas
med ett korfalt pa norra/viastra sidan 6ver befintlig gdngbana. Befintlig gang- och cykelbana pa
soder/Oster sidan upprustas till 3,5m. Efter gdngbron sker endast atgérder av gang- och
cykelbanan eftersom 4 korfélt redan finns pa strackan fram till Gubbkarsvigen.

Busshallplatserna vid Nockeby utformas som fickhallplatser med ett djup pa 3 m och utrymme for

en ledbuss.
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Bild 13. Vigsektion for strédckan Drottningholm-Nockeby
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Alternativa utformningar

Ett antal olika alternativa 16sningar for utformning av vigen och dess anldggningar har utarbetats
inom ramen for arbetet med vagplanen. Avsikten ar att finna de 16sningar som uppfyller rimliga

funktionskrav och som samtidigt ger en sa begransad paverkan pa omgivningen som majligt.

De olika alternativstudierna avser:

e Placeringen av den nya bron dver Tappstromskanalen.

e Utformningen av korsningen med Farentunavagen, inkl. olika 18sningar for cykelbanans
passage.

e Utformningen av korsning vid Kanton, inkl. olika losningar for gang- och cykeltrafikens
passage av Ekerdvégen, i plan respektive planskilt.

e Utformningen av korsning vid Rorviksvégen.

e Utformningen och placeringen av gangpassage av Ekerdvégen vid Drottningholm, i plan
respektive planskilt.

e En eventuell sdnkning av vigens profil pé en kortare stréicka vid Malmen for att om mdjligt

minska vigens och trafikens paverkan pad omgivningen.
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4 Konsekvenser av forslaget
<Hdr gors en oversiktlig beskrivning av hur dndamal och mal med det projekt som planen

avser bedoms komma att uppnds. >

4.1 Trafiktekniska konsekvenser
Kommer att fyllas pd med text innan slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.

4.1.1 Overensstimmelse med de transportpolitiska malen

Transportpolitiska méal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet”. Det 6vergripande mélet stods av tvd huvudmal i form av ett funktionsmal och ett
hansynsmal. Ombyggnationen av Ekerovigen gar i linje med detta och sikerstiller vigens

funktion i framtiden avseende kapacitet, framkomlighet och siakerhet.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill siga likvardigt svara mot

kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmaélet

Hinsynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning
ska anpassas si att ingen skadas allvarligt eller dodas. Det ska ocksé bidra till att

miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hilsa.

4.1.2 Restid/ Framkomlighet

Eker6 till Brommaplan
Vagens utbyggnad innebar inte négon stor kapacitetsforandring i denna riktning samtidigt som
trafiken forvintas 6ka markant till &r 2035. Av den anledningen uppnaés inte storre forkortning av

restiden an 1 till 2 minuter f6r bade buss- och biltrafik pé séval for - som eftermiddag.
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Nollalternativet innebar att korsningen (cirkulationsplatsen) Farentunaviagen/Ekerévagen
fortsatt har dagens utformning och ingen breddning sker, daremot forutsitts Forbifart Stockholm
vara utbyggd. Med prognostiserad trafik for ar 2035 blir cirkulationsplatsen extremt 6verbelastad
och omaétbara koer uppstar pa Farentunaviagen. Hundratals fordon kommer d& inte forbi
korsningen och avsaknaden av dessa fordon i den fortsatta simuleringen ger orealistiskt korta
restider fran trafikmodellen. Jamforelsen med nollalternativet i riktning fran Ekeré mot

Brommaplan redovisas darfor inte.

Brommaplan till Ekero

Utbyggnaden av Ekerovagen innebir att restiden for busstrafik frén Brommaplan till Ekeré under
eftermiddagstid forvintas blir ca 8 minuter respektive drygt 15 minuter kortare &r 2035 jamfort
med dagens situation och nollalternativet r 2035. Restiden for biltrafik pa eftermiddagen
forviantas 6ka med ca 1 minut jamfért med dagens situation men ar fortfarande 14 minuter

kortare dn nollalternativet.
P4 formiddagen kommer restiden for biltrafik att bli ca 1 minut langre jamfoért med dagens

situation men flera minuter kortare dn nollalternativet. For busstrafiken innebar utbyggnaden

fyra minuters restidsforkortning pa formiddagen jamfort med dagens lige.

4.1.3 Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

4.1.4 Trafiksdkerhet

4.2

En konsekvens av sankt hastighet ar en okad trafiksdkerhet och i samband med ombyggnaden
utformas passager for gang- och cykeltrafikanter sikrare dn i dag. Den planerade planskild ging-

och cykel passage vid Farentunavagen minska risken for olycka med oskyddade trafikkanter har.

Miljokonsekvenser
<I MKB beskrivs bland annat konsekvenserna av verksamheter eller atgdrder som enligt

bestammelser i miljobalken ska undantas fran forbud eller skyldigheter enligt balken, d.v.s.
strandskydd, generellt biotopskydd och atgdrder som undantas fran samrdad enligt miljiobalken

12:6.

Eftersom en MKB finns som en sdrskild handling kommer detta avsnitt vara éversiktligt.>

Kommer att fyllas pd med text innan slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.
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4.2.1Halsa och sdkerhet
Buller

Riktvarden for trafikbuller finns definierade i propositionen 1996/97:53. For visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur tillampas féljande riktvarden for trafikbuller:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 40 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid ombyggand av Ekerovagen (vag 261) tillampas riktvardet 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus
vid fasad, dock ska atgarderna stillas i relation till vad som ar kulturmiljé-, miljé méssigt,
ekonomiskt och tekniskt motiverat.

I de fall utomhusnivan inte 4r mojligt eller rimligt att reducera till de nivaer som riktvirdena

anger, ska inriktningen vara att vidta atgirder s att &tminstone inte inomhusvirdena 6verskrids.

Utover dessa riktvarden finns ocksa riktvarden for rekreation och friluftsliv mer om detta finns att

lasa i Miljokonsekvensbeskrivningen.

Kommer att fyllas pd med text innan slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.

4.2.2 Natur- och kulturmiljo

Kommer att fyllas pd med text infor slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.

Vattenskyddsomrade

Hela viigplanen ligger inom vattenskyddsomréade for Ostra Milarens ravattentikt.
Strandskydd

Enligt 7 kap. 13-18 § miljobalken giller generellt strandskydd for Sveriges land- och

vattenomraden. P4 stora delar av Lovon och Karson géller utokat strandskydd pa 300 meter. En
stor del av vagplanens strackning pa Lindo, samt 6ver hela Kirson, ligger inom
strandskyddomréde. Dér Drottningholmsbron tar fiaste pa Lovon rader 100 meter strandskydd.
Inom ett strandskyddsomrade ar det enligt 7 kap. 15 § miljobalken férbjudet att uppfora nya
byggnader eller utféra andra atgarder som motverkar strandskyddets syften. Férbudeni 15 §

giller emellertid inte vid byggande av allmén vig enligt en faststilld vagplan.

25(31)

/\\ser01col1se\Common Projects\5646\10168147\3_Dokument\07_Beskrivningar_berékningar\C_Teknikdvergripande\0C070001.doc / ver 1.0 / 2013-05-30 / / (Utskriven
2013-06-05 22:17)



Det ar lansstyrelsens uppgift att i granskningen av vigplanen gora en bedomning om
strandskyddets syften beaktats pé ett tillfredsstéllande sitt.

Biotopskydd

De biotopskydd som finns ldngs med Ekerdvigen ar en enkelsidig lindallé med gamla trad lings
gang- och cykelvigen vid Malmvik, samt tva alléer med lind och ek vid Kanton. Aven krondiket
som passerar under vigen vid Edeby omfattas av biotopskyddet. Dispens for att fa utfora atgarder

som paverkar biotopskydd provas antingen genom végplanen eller soks hos Lansstyrelsen.

4.2.3Hushallning med naturresurser

4.3

4.4

Kommer att fyllas pd med text infor slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

<I detta avsnitt ska redovisas vilka av de mdjliga skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt som

foreslas i MKB som faktiskt ska utforas. Dessa ska ocksa framga av plankartan och faststdallas. T

det fall nagon foreslagen Gtgdrd inte ska utforassska det redovisas och motiveras.>

Kommer att fyllas pd med text infor slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.

Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvandning
<Hdr kommer att redovisas forvilkaandamal och i vilken omfattning mark tas i ansprak inom

vdgplanen och vad motiven ar for detta. Aven hur avvdgning gjorts mellan fordelarna med vald
utformning och nackdelarna for den som tvingas avstd mark eller rdttigheter kan behéva

beskrivas.>

Vig 261, Ekerovigens breddning till fyra korfalt sker med forsiktighet och viagsektionen hélls ner
till 16m, en vagsektion med normalbreda korfalt, pa Lindo och Lovo respektive 13,3 m vilket
innebar en vagsektion med smala korfilt, genom Drottningholm.

Rening av vagdagvatten kommer i huvudsak att ske i 6ppna grasbevuxna diken och vagslanter.

Mark kan komma att tas i ansprék for att sdkersélla funktionen av sddant dike.

Vid Tappstom och fram till korsningen med Farentunavigen, vig 800, tas ny mark i ansprak for
den nya vagstrackningen vaster om befintlig bro samtidigt utgar gamla vigen ur allmént

underhall och aterstills till &kermark respektive parkmark.
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4.5

Mellan Farentunaviagen och Lind6tunnel tas ny mark i ansprak i anslutning till befintlig vag pa
den norra/véstra sidan som utgors av ytan mellan den gamla vigen, Wallenbergs allé, och

befintlig vig. Delar av denna yta kommer att tas i ansprak for infiltrationsyta for dagvatten.

Mellan Edeby och Kanton samt p& Kirson utnyttjas befintligt vigomrade for befintlig gdng- och
cykelvig pa norra/vistra sidan for breddningen medan ny mark tas i ansprak pa den sodra/ostra
sidan for den nya ging- och cykelvigen.

Den smala sektionen pé 13,3 m f6rbi Drottningholm innebar att endast mark for vagslant behover
tas i ansprak. Detta ar mojligt eftersom korfalt och gdng- och cykelbanan gors smal pd denna
stricka.

Strax norr om Edeby ligger fastigheten Finnbo. P4 en striacka forbi denna fastighet kommer hela
breddningen av vigsektionen att ske pa s6dra/ostra sidan for att undvika konflikt med privat
anldggning. Likasa har gang- och cykelvigen lokalt vid Kanton, utformats med kantsten mot

vagen for att minska intranget i fastigheten p& sodra/Gstra sidan av korsningen.

Paverkan under byggnadstiden
<Beskrivning av forutsebar paverkan>

Kommer att fyllas pd med text innan slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.
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5 Genomforande och finansiering

5.1 Formell hantering
<Hdr kommer att beskrivas omfattning och rdttsverkan av faststdllelsebeslut, eventuell

fordndring av vdghallningsansvar etc.
Redogorelse for vilka kommunala planer som berors, hur dessa behéver hanteras samt status
for dem. >
Syftet med végplan ar att:
o gevighallaren tillstdnd att bygga vigen
¢ ge mojlighet till markdtkomst med vagratt

o reglera vaghallaransvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som skall utgéra

allmén vig och viaganordning.

Kommunen skall tillhandahélla den mark eller det utrymme som maste tas i ansprak som nytt

vagomrade for statlig allmén vag inom detaljplan med kommunalt huvudmanaskap.

Faststiillelseprovning

Viglagen (1971:948) och vagforordningen (2012:707) innehaller regler om byggande av vag, drift
av vag, vagratt, ersattning nar mark tas i ansprak m.m. Lagen géller for allménna vigar, d.v.s.
riksvagar och lansvagar. I lagen slas fast att vagplan ska upprattas for dtgarder som innebar

byggande av vig i lagens mening.

Det fardiga forslaget till Vagplan kommer att finnas tillgdnglig for granskning. Information om
var planen halls tillgénglig och under vilken tid kommer att kungoras genom annons i tidning och
pa Trafikverkets hemsida. En sérskild underrittelse om granskningen kommer att skickas ut med
rekommenderat brev till sirskilt berorda fastighetsiagare och rattighetshavare. Under

granskningstiden finns mojlighet att 1amna skriftliga synpunkter pa forslaget.

Efter granskningstiden skickas Vagplanen till Lansstyrelsen for yttrande.

Om Lansstyrelsen tillstyrker planférslaget kommer Vagplanen sedan att skickas till Trafikverkets
planprovningsenhet for beslut om faststillelse. Faststillelsebeslutet kungors i tidning, och en
sarskild underrattelse om beslutet skickas till de som sarskilt berors, berérda kommuner,

lansstyrelsen, lantméaterimyndigheten och 6vriga som lamnat skriftliga synpunkter.

Ett beslut om faststillelse av Vagplanen kan 6verklagas till regeringen. Hur och under vilken tid

overklagande sker kommer att framgé av kungorelsen och underrittelsen.
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Lagen innehéller vidare regler om vem som far 6verklaga olika typer av beslut enligt viglagen och
om vilken instans som provar 6verklagandena. Trafikverkets beslut att faststilla vagplan provas

av regeringen.

Viagomrade for allmén vig med vigratt

Vagomrade for allmén vag i vagplan omfattar forutom for sjdlva vigens utrymme for

viganordningar.

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprék mark eller pa annat utrymme for vigen
med stod av en upprittad, faststilld vagplan. Vagratten ger viagallaren ritt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for viagen. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor samt andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor

nar vagen dras in.

Byggande av vig kan starta nir viaghéllaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat ndgon

ekonomisk uppgorelse for intranget och annan skada.

e Nytt vigomrade om ca ..... m2 kommer att tas i ansprak for breddning och ombyggnad av

ny vagdel.

o Tillfallig nyttjanderitt under byggtiden under.... ar for etableringsytor och omliaggning av

tillfallig vag kommer att tas i ansprdk om ca ...... m2.

o Eventuellt kan dven Inskrankt vagratt bli aktuell. Detta innebér att vighallaren inte far
full ratt att bestimma 6ver marken eller utrymmet. Detta viljs nar det dr lampligt att
kombinera anvindningen for vigaindamélet med annan markanvindning. Exempel kan

vara tryckbank som kan anvindas for skogs- eller jordbruk.

Inom omrade med detaljplan dar kommunen dr huvudman for allménna platser uppkommer

ingen vagratt. Kommunen tillhandahaller den mark eller utrymme som behovs for vagen.

Indragning av vig

Befintlig bron 6ver Tappstrom och befintlig vag fran bron fram till korsningen med
Farentunavagen (vig 800) kommer att utgér ur allmént underhélls och atersills till akermark

samt dtergar till markigaren.

Stingning av anslutningar

Tva anslutningar vid Malmen stidngs, Langa Radens vistra anslutning och Malmbackens

anslutning.
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5.2

Andrat viighillarskap

Befintlig gamla vigen fran korsningen Farentunavagen (vdg 800) forbi Lind6 Tunneln, kommer
att fa dndrad vaghéallarskap och tas in som allmin vig. Detta kommer att regleras i sarskilt beslut
fran Trafikverkets planprévningsenhet.

Indragning av vig

Befintlig bron 6ver Tappstrom och befintlig vag fran bron fram till korsningen med
Farentunavigen (vig 800) kommer att utgar ur allmént underhélls och atertsalls till &kermark
samt dtergar till markdgaren.

Tva anslutningar vid Malmen stidngs, Langa Radens vistra anslutning och Malmbackens

anslutning,

Kommunala planer

Ekerd kommuns géllande 6versiktsplan antogs den 13 december 2005 och aktualitetsforklarades

under 2010. Den avser utvecklingen fram till 2015 men dven med sikte pa 2030.

Stockholms stads 6versiktsplan — Promenadstaden — antogs 2010.

Viagplanforslaget beror:

Byggnadsplan Tappstom 1.1 och Ekebyhov 1.1 mfl, nr 30 ) samt en senare dndring av en del av
denna plan (nr 38).

Detaljplan Nockebybron mm PI 7183 stimmer och stadsplan Pl 5504 kvarteret Ceremonien och

Drottningholmsvigen m.m.

Kommer att fyllas pd med text innan slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.

Genomférande
<Hdr kommer att beskrivas hur projektet dar tdankt att genomforas i den omfattning detta dar

beslutat, t.ex. ifrGga om organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrdttsliga atgdarder
som:behovs for ett samordnat och dndamalsenligt genomforande av vdg- eller jarnvdagsplanen.

Har ska ocksa redovisas vilka foljdatgdrder som planeras genomforas i projektet men som inte

faststdlls.

Redovisning av vilka tillstGnd och dispenser som bedoms behévas for genomforandet.>

Kommer att fyllas pd med text innan slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.
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5.3 Finansiering
< En redovisning av kostnader och koppling till den nationella transportplanen samt eventuell

medfinansiering kommer att framga av detta avsnitt>

Kommer att fyllas pd med text innan slutliga forslagshandlingarna stdlls ut for granskning.

Medel till vagprojektet finns upptaget i Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms

lan 2010-2021. I denna plan &r projektet upptaget att byggstarta ar 2017.

<datum>

Ort, datum

Projektledare

31(31)

/\\ser01col1se\Common Projects\5646\10168147\3_Dokument\07_Beskrivningar_berékningar\C_Teknikdvergripande\0C070001.doc / ver 1.0 / 2013-05-30 / / (Utskriven
2013-06-05 22:17)



