5 PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

51 KULTURMILIO

Med kulturmiljé avses miljoer som tydligt avspeglar var
historia och berattar om mansklig verksamhet i forfluten
tid. Helhetsmiljoer och historiska samband &r lika viktiga
som enskilda objekt. Kulturmiljén speglar kunskapen om
hur tidigare generationer har dragit nytta av naturens
forutsattningar, hur de har organiserat sig och hur maktfér-
hallanden och olika tankesatt genom tiderna har praglat
den fysiska miljon. Ort- och platsnamn &r en viktig aspekt
av kulturmiljon. Detta ar viktigt for att framtida generatio-
ner ska f6rsta sin historia och sitt ursprung.

Genom att Sverige har ratificerat den europeiska land-
skapskonventionen har vi dédrmed férbundit oss att skydda,
férvalta och planera landskapet sett ur ett helhetsperspek-
tiv. Konventionens intentioner &r bland annat att integrera
landskap i en bred bemarkelse i saval den nationella och
regionala som den kommunala planeringen.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna i det har avsnittet bygger fraimst pa den
kulturmiljéutredning' som tagits fram inom ramen for
arbetet med vagplanen. Aven den kulturarvskonsekvensbe-
démning del 1 (Heritage Impact Assessment - HIA)? som
arbetats fram for Forbifart Stockholm och férstudien av
Ekerovagen ligger till grund for texterna. | namnda
utredningar finns mer detaljerade beskrivningar av
specifika varden.

Bedémningsgrunder

Fér bedomning av projektets paverkan, effekt och konse-
kvens har mal, regelverk och skydd som listas nedan
anvants. Ut6ver detta har dven de allmanna hansynsreg-
lerna samt relevanta miljémal anvants vid bedémningarna.
Utforligare beskrivningar redovisas i huvudtexten.
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Osékerhet i bedémningar
Slutgiltiga |6sningar och utformning av vagen och dess
naromrade &r inte fastlagda i detta skede av vagplanen.

Exempelvis &r den visuella paverkan pa kulturmiljévarden en
viktig del i bedémningen. Eftersom gestaltning och utform-
ning vagen annu ar osaker kan bedémningen av vagforslagets

paverkan inte fullféljas i det har skedet.

Nagon arkeologisk sarskild utredning har dnnu inte genom-
forts. Resultaten av en sadan kan innebéra att nya fornlam-

ningar patréaffas.

Mal/riktlinje/regelverk

Utgangspunkt fér att undvika negativa effekter och konsekvenser av projektet

Varldsarvet Drottningholm: motiv och universella véarden.
Varldsarven ska brukas och férvaltas sa att de kvaliteter som
1ag till grund for deras kvalificering som sadana skall bevaras
och finnas kvar.

Riksintresseomraden enligt 3 och 4 kapitlet 6 § Miljébalken:
motiv och uttryck for kulturmiljévarden.

Lagen om kulturminnen mm (KML) enligt 2 och 3 kap. Undvika
negativ fysisk paverkan och negativ paverkan pa fornlamningars
och byggnadsminnens kulturmiljévérden.

Den europeiska landskapskonventionen Malet &r en rikare livs-
miljo dér alla kan delta i utformningen

Forordning (1988:1229) om statliga byggnadsminnen m.m.

Riktlinjer fran Ekerd kommuns dversiktsplan 2005, samt Ekerd
kommuns kulturmiljoprogram.

Framtida reservatsféreskrifter fér naturreservat pa Lovén - Kérsén

Beslut om férdndringar i eller omkring ett varldsarv sker i enlighet med den
nationella lagstiftningen (se nedan).

Irreversibla atgérder inom varldsarvet ska undvikas.

3 kap Miljobalken: De kulturmiljovarden som lyfts fram i motiveringen till
riksintresset ska inte patagligt skadas.

4 kap Miljobalken: Natur- och kulturmiljévérden - inklusive det rérliga
friluftslivets behov - inom riksintresseomradet Mélaren och dess 6ar och
strandomraden ska inte patagligt skadas.

2 kap KML: Undvika och sténgsla av fasta fornlamningar och vriga kulturhisto-
riska lamningar.

3 kap KML: Genom att félja skyddsféreskrifterna om hur det statliga byggnads-
minnet ska vardas och underhallas samt i vilka avseenden den inte far &ndras.
Omfattande samrad med allménheten.

Hantera landskapet i ett brett perspektiv med dess mangfald av olika varden

och tillgangar

Folja Riksantikvariedmbetets riktlinjer avseende hur det statliga byggnadsmin-
net ska vardas och underhallas samt i vilka avseenden det inte far &ndras.

Undvika atgdrder som kan skada kulturvérdena vid riksintresset Lové och
Drottningholm.

Inga reservatsféreskrifter finns framtagna, dock ska paverkan - generellt -
minimeras/undvikas.
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FORUTSATTNINGAR

Skydd och férvaltning av kulturmiljévarden

Pa Ekerd och Lovo finns héga kulturmiljovirden. Det historiska kulturlanskapets
hoga bevarandegrad ger oss mojlighet att férsta hur dagens landskap vuxit fram
och vilka paverkansfaktorer som skapat den karaktér det har idag. Det &r framst
den langa bebyggelsekontinuiteten pa 6arna under en period av dtminstone 5
000 ar och den kungliga nirvaron i form av Drottningholms slott med kungsgéard
som utgjort dessa paverkansfaktorer. Drottningholms slott med omgivningar &r
upptagna pa UNESCO:s virldsarvlista och praktiskt taget hela Lovd och Lind6
ligger inom ett omrade av riksintresse for kulturmiljovarden. I ett omrade som i
allménhet innehar sa hoga kulturmiljévirden som pa Lovo och i synnerhet inom
vérldsarvets grinser, bor man vidta atgiarder som ir reversibla. Ett sadant férhall-
ningssitt till reversibilitet bor vara genomgaende for hela projektet.

Virldsarvet Drottningholm

I Sverige finns 14 virldsarv som &r uppférda pa FN-organet Unescos virldsarvs-
lista som ett kulturminne eller naturminne sa virdefullt att det ir en angeldgenhet
for hela méinskligheten. Grunden for virldsarven utgér Unescos konvention till
skydd for virldens natur- och kulturarv, som antogs 1972. Sverige undertecknade
konventionen 1985 och har skyldighet att skydda de utpekade miljéerna med na-
tionell lagstiftning. Drottningholms slottsanldggning och dess omgivningar ir
sedan ar 1991 uppférd pa UNESCO:s virldsarvslista efter beslut av UNESCO:s
virldsarvskommitté (se figur 5.1 6ver Drottningholm).

Forvaltningen av vérldsarven sker i enlighet med den lagstiftning som géller fér
fysisk milj, frimst Plan- och bygglagen, miljébalken och kulturminneslagen. Det
finns ingen speciell lagstiftning f6r viirldsarven. De flesta vérldsarven har ett for-
valtningsrad som samordnar och planerar arbetet. Riksantikvarieimbetet har ett
generellt uppdrag fran regeringen att hantera fragan om vérldsarv. Dess roll ér
bland annat att folja utvecklingen i virldsarvsomradena och vid behov stédja i
forsta hand ldnsstyrelserna.

Ett omrade eller objekt pa listan f6r virldsarven innehar enligt UNESCO:s rikt-
linjer, ett sa kallat universellt virde (Outstanding Universal Value - OUV). OUV ér
det viirde som anges nir virldsarvet antas av véirldsarvskommittén, vilket blir re-
ferens for de beddmningar som gors om paverkan pa vérldsarvet och dess virden.

OUV innehaller savil materiella virden, sdsom anlidggningar och fysiska struk-
turer, som immateriella virden sasom upplevelsen av ”kéinslan” eller ”sjilen”
pa en plats. Ett virldsarvs OUV utgar frimst fran tva kvaliteter, Autenticitet och
Integritet.
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Autenticitet: utgar fran virldsarvets grad av bevarandetillstand. De frimsta rikt-
linjerna for dessa virden &r att bevara och inte att aterskapa. For Drottningholm
ir det den historiska slottsmiljén med slottet, teatern, Malmens bebyggelse och
parkerna med dess hoga bevarandegrad bade med utgangspunkt fran den héga
bevarandegraden av arkitektur och material sedan 1600- och 1700-talen.

Integritet: ar ett matt pa graden av helhet eller summan av de betydelsebidrande
element inom virldsarvet som bidrar till att uppfylla OUV. Det innebir att det
geografiska omradet behover vara tillrdckligt stort for att innefatta dessa bety-
delsebdrande element. De for virldsarvets karakteristiska och representativa
virdena ska bevaras samtidigt som processer och funktioner som bidrar till OUV
ska uppritthallas. OUV ska skyddas mot fériandringar som bidrar till negativ
paverkan.

For Drottningholm bestar integriteten av att endast sma férdndringar har ge-
nomforts sedan det blev ett vérldsarv. Slottet med dess omgivningar represen-
terar en helhet med betydelsebédrande element vilka representerar svensk och
europeisk 1600-och1700tals-historia. Vidare har anlédggningen genom tiderna
fungerat som en interkulturell motesplats och gor sé dn idag genom turism och
aktiviteter kopplade till teatern.

Motivering till virldsarvet dr foljande:

Drottningholms Slottsomrdde - med slott, teater, Kina Slott och slottsparken - dr
det bdst bevarade exemplet pd ett kungligt slott uppfort pd 1700-talet i Sverige
och som samtidigt dr representativt for all europeisk kunglig arkitektur frdn den-
na tid, uppford med Versailles som forebild och inspirationskadlla.

Vdrldsarvet omfattar forutom Drottningholms slott dven teatern, den kinesiska
paviljongen, Drottningholmsmalmen, Kanton och parkanldggningarna m.m. Det
utgor sammantaget ett synnerligen framstdende exempel pd ett europeiskt kung-
ligt residens. Ndgon skydds- eller buffertzon dr dnnu inte beslutad, men riksin-
tresseomrddet for kulturmiljovdrden [K:AB 30 Lovd-Lindo] hanteras som sadan.

Riksintresseomrdden enligt 3 och 4 kapitlet Miljébalken
Tva riksintresseomraden berdr Ekerévigen och dess omgivning:

Hela Lovo och Kirso ingar som en del av riksintresset Mdlaren med dar och
strandomrdden enligt 4 kap Miljobalken pa grund av dess samlade rekreation-,
natur- och kulturmiljévirden. Se &ven avsnittet 3.4 Riksintressen i kapitel 3.

Delar av Lovo, Lind6 och Kérso utgor ett omrade av riksintresse for kulturmiljovar-
den enligt 3 kap Miljobalken [K:AB 30 Lové]. Ett omrade av riksintresse for kul-
turmiljovarden dr det som pa ett tydligare sétt &n andra miljoer, visar upp en lokal
karaktér och kvalitet genom att det gar att avldsa tidsdjup, sirprigel eller repre-
sentativitet for den specifika karaktiren eller kvaliteten. Riksintresseomradena
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Figur 5.1  Oversiktskarta for Drottningholm. Gul linje dr gréns for det statliga byggnadminnet. Streckad gul linje ér grdns for vérldsarvet i enlighet med Riksantikvariedmbetets redovisning, i évrigt
sammanfaller de tva grénserna.
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ska kunna ge betraktaren ett utsnitt av en pedagogisk, spinnande och levande
berittelse om landets och befolkningens utveckling. Det &r ett av riksintressein-
strumentets styrka att kunna anléigga ett nationellt perspektiv pa en lokalt vanligt
forekommande foreteelse.

Motivering till riksintresset &r f6ljande:

A. Kunglig slottsmiljé som huvudsakligen speglar 1600- och 1700-talen och de
av kungligt markinnehav och ndrheten till slottet prdglade Lovon och Lindén.
(Kyrkomiljo).

B. Odlingslandskap med forhistorisk bruknings- och bosdttningskontinuitet se-
dan bronsdldern. (Fornldmningsmiljo).

Enligt 3 kap 6 § Miljébalken ska Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i
Ovrigt som har betydelse fran allmén synpunkt pa grund av, bland annat deras
kulturmiljovirden, sa langt som mojligt skyddas mot atgirder som kan patagligt
skada dessa virden. Bedomningsgrunden utgors av de miljéer, strukturer och ob-
jekt som lyfts fram i motiveringen till riksintresseomradet. Vidare star att ”"Mark-
och vattenomraden skall anvindas for det eller de andamal for vilka omradena
dr mest limpade med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.
Foretride skall ges sddan anvindning som medfo6r en fran allméin synpunkt god
hushallning.”

Lagen om kulturminnen m.m. (KML)

2 kap Fornminnen

Pa Lovo och Lindo finns ett stort antal fasta fornlimningar och &vriga kultur-
historiska limningar som skyddas enligt 2 kap i Lagen om kulturminnen. Det ir
dock endast ett fatal av de idag kéinda fasta fornlimningarna och 6vriga kultur-
historiska limningarna som riskerar att paverkas av vigutbyggnaden. Flera kan
framkomma i samband med den planerade arkeologiska sirskilda utredningen.

3 kap Byggnadsminnen

P4 Lovo finns ett antal enskilda byggnadsminnen. Byggnadsminnen som kan
komma att beroras av projektet dr bland annat Hertigarnas stall, Drottningholm,
Lilla Skolan och Drottningholm (Se figur 5.1).

Miljékvalitetsmdlen

I samband med forindringen av miljomalssystemet ar 2010 besl6t riksdagen om
en ny malstruktur med ett generationsmal, som 4r 6verordnat de 16 miljokva-
litetsmalen. Generationsmalet beskriver inriktningen fér den samhillsomstall-
ning som behdover ske till ar 2020, for att Sveriges 16 miljokvalitetsmal ska kunna
nas. Kulturmiljo 4r en integrerad aspekt i generationsmalet.
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For kulturmiljovarden ska verka for att 1dimna Gver ett samhélle till néista genera-
tion, dir de stora miljoproblemen &r 16sta dr ett gemensamt ansvar som ska 16sas
med en helhetssyn pa landskapet. For detta kréivs att kulturmiljon och de kultur-
historiska virdena ér en integrerad del av bevarandet, bruket och planeringen av
landskapet. Kulturmiljén och de kulturhistoriska viirdena ir allas ansvar.

Statligt byggnadsminne

Drottningholms slott med parkanldggningar och tillhérande byggnader &r ett
statligt byggnadsminne enligt férordningen (1988:1229) om statliga byggnadsmin-
nen m.m. sedan ar 1935. Overgangsbestimmelser finns fran 1988. Bedémnings-
grunden for ett statligt byggnadsminne dr paverkan pa de skyddsforeskrifter som
finns for det specifika byggnadsminnet. En revidering av skyddsforeskrifterna
ar utarbetade av Riksantikvarieimbetet och skickades till regeringen hosten ar
2011. Néagot beslut om revidering av skyddsféreskrifterna har dnnu inte tagits.
Griénsen for det statliga byggnadsminnet 4r i princip densamma som for vérlds-
arvet (se figur 5.1 6ver Drottningholm).

Virdefull fastighet

Drottningholms Kungsgard och historiska markinnehav har foreslagits som sa
kallad Vardefull fastighet, enligt 16 § férordningen om statliga byggnadsminnen
m.m. Fastigheten omfattar hela Lové med undantag for Pristgardens mark. Riks-
antikvarieimbetet har fatt i uppdrag av regeringen att utarbeta skyddsforeskrif-
ter for den Virdefulla fastigheten.

Den europeiska landskapskonventionen

Ar 2011 ratificerades den europeiska landskapskonventionen av Sverige. Malet
for konventionen &r en rikare livsmiljo déir alla kan delta i utformningen. Dess
medel dr férbittrat skydd, férvaltning och planering av europeiska landskap. Den
syftar ocksa till att frimja samarbetet kring landskapsfragor inom Europa och till
att stirka allménhetens och lokalsamhillets delaktighet i det arbetet. Konventio-
nen innefattar alla typer av landskap, bade stad och landsbygd.

Landskapskonventionen understryker att landskapet &r en gemensam tillgdng
och ett gemensamt ansvar. I landskapet mots manga olika véirden och tillgangar —
kulturella, ekologiska, estetiska, sociala och ekonomiska. Vi maste ofta férhandla
om hur landskapets resurser ska nyttjas och utvecklas. Lis mer om konventionen
pa Riksantikvarieimbetets hemsida. www.raa.se

Eker6 kommuns éversiktsplan och kulturmiljiéprogram

I riktlinjerna f6r Ekerd kommuns 6versiktsplan fran ar 2005 star att ”...dtgdrder
som kan skada kulturvdirdena vid riksintresset Lovd inte fdr vidtas...” och att kom-
munen ska verka for att de mest virdefulla natur- och kulturmiljéerna pa Lovo
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ska ges forstirkt skydd. En oversiktsplan ir endast viigledande fér en kommuns
planering av markresurserna.

I kommunens kulturmiljoprogram fran ar 1988, star att Drottningholm utgér ett
sa kallat kulturhistoriskt virdefullt omrade dar helhetsmiljén, har en kulturhis-
toriskt virdefull struktur samt att ndrmiljon sérskilt ingadende belyser viktiga de-
lar av kommunens historia. Ett kulturmiljoprogram ir endast vigledande men
den visar kommunens intentioner avseende Drottningholm ur ett kommunalt
perspektiv.

ALLMAN HISTORIK FOR KARSO-LOVO-LINDO

For omkring 5 000 ar sedan kom de forsta ménniskorna till Lovo. Den succes-
siva strandforskjutningen gjorde att man alltmer dvergick fran jakt och fiske till
boskapsskotsel och mer permanent boséttning. Under jdrnaldern utvecklades
en mer permanent bebyggelse med inriktning pa spannmalsodling. Pa Lovo och
Lind6 fanns det vid en hir tiden 12 bebyggelseldgen. Dessa bosittningar kom att
utgora grunden fér dagens bebyggelsestruktur pa Lové och Lindo. Utmirkande
for Lovo, Kirso och Lindo under forhistorisk tid dr nirheten till vilfrekventerade
farvatten och nirheten till de internationellt viktiga platserna Helgo (400 e Kr)
och Birka och Adelso (ca 800 e Kr).

Vid 6vergangen till medeltid, omkring 1050 e Kr, var de tre Milaroarna fullko-
loniserade. Byarna som kom att utgora Lovo socken bestod av en till fem gardar.

Lovo kyrka ligger mitt pa Lové och uppférdes sannolikt under sent 1100-tal. Vig-
systemet var orienterat efter kyrkans placering pa 6n, vilket vittnar om kyrkans
centrala betydelse vid den hir tiden.

Pa 1530-talet inledde Gustav Vasa ett successivt 6vertagande av byarna pa de tre
Oarna som senare skulle komma att utgora kungsgarden Torvesunds mark. Pa
1570-talet paborjades uppforandet av det som senare skulle bli Drottningholms
slott. Pa 1660-talet brann slottet. Infér ateruppférande av slottet anlitades Ni-
codemus Tessin d 4 for att uppritta ritningar till en slottsanliggning med syd-
europeiska forebilder, betydligt storre édn den tidigare byggnaden. Slottsparken
byggdes ut och anlades efter radande stilideal. Kina slott uppfordes forsta gangen
ar 1753. Kanton, som var tinkt att fungera som ett manufaktursamhiille, anlades
med bérjan pa 1750-talet.

I slutet av 1700-talet skedde stora férindringar i samband med Gustav III:s 6ver-
tagande av slottet med Kungsgarden. Slottsparken utvidgades med den engelska
parken, Drottningholmsbron och Nockebybron uppférdes och Drottningholms-
malmen blev utbyggd. Vidare omorienterades vigsystemet mot slottet istéllet for
som tidigare mot Lovo kyrka.
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o Figur 5.2 Utdrag fran Hérads-
= ok kartan frdn 1906-1912.
Enligt den hiiradsekonomiska kartan fran ar 1906-12 hade dngsmarkerna odlats
upp till dker och antalet tridgardar hade 6kat pa darna, se figur 5.2. Vid Drott-
ningholm fanns apotek, post- och telegraf, skjutsstation samt tva skolhus.

Den nya Drottningholmsbron invigdes pa hésten 1925. Aret diirpa invigdes 4ven
en ny Nockebybro, vilket méjliggjorde etablering av samhillsférsorjande anléigg-
ningar pa on. I bérjan av 1930-talet anlades Lovo sotvattenslaboratorium och
strax direfter Lovd vattenverk. Ar 1943 anlades #iven Forsvarets radioanstalt pa
Lovo.

Parkanliggningarna har under aren lopp féréndrats ett flertal gdnger. Vid mit-
ten av 1800-talet genomfordes bland annat omfattande restaureringsarbeten och
nya tridgardar anlades. Hundra ar senare anlitades tridgardsarkitekten Walter
Bauer for att aterge lusttridgarden dess forna glans.

Kommunikationer och vagar

De forsta kommunikationerna skedde foretriddesvis pa vatten. Under yngre jarn-
aldern (550-1050 e Kr) borjade etableringen av vigar pa land. Vigsystemet pa
Lovo kan delas in i fyra tydliga tidsepoker priglade av varje epoks ideal. Pa sa vis
kan Ekerovigen och dess omgivande vigar och landskap sittas in i ett historiskt
sammanhang som kan férklara respektive vigs karaktér. Figur 5.3 visar viigsyste-
mets utbyggnad.
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Figur 5.3  Historiska vdgar.

De bldmarkerade vigarna tillhor det forhistoriska och medeltida vigsystemet
pa land, vilket knyter samman férhistoriska bebyggelsecentra och datidens sam-
lingspunkter for handel och religiosa verksamheter. Dessa viigar foljer h6jdstrick-
ningar och skogsbryn i landskapet och kantas av de forhistoriska runstenarna.

Nir Drottningholm genomgick stora fordndringar pa 1770-talet skedde stora for-
dndringar pa végnitet for att bekréfta kronans starka stillning pa 6n (roda vigar
pa kartan). Denna maktmanifestation avspeglar sig i vigniitet. 1770-talets viigar
priglas av raka axlar mellan slottet, kyrkan, hamnplatsen och viktiga byggnader
inom slottsanldggningen. Vigarna kom att fungera som en del i det stora park-
komplexet och gav uttryck for den tidens skonhetsideal. De gronmarkerade vi-
garna pa kartan byggdes under slutet av 1800-talet och 16per i huvudsak till de
sommarvillor som anlades lings strinderna av Stockholms societet. P4 Kérso
uppfordes ett flertal sadana villor.

Det senaste arhundradets fordndringar i vignétet har varit omfattande fram-
for allt avseende Ekerdviigen och visas med svart markering i kartan. Under
1930- och 40-talet skedde stora foéréndringar av viigens linjeforing. I borjan av
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Figur 5.4  Kulturhisoriskt betydelsefulla platser pa Lindé

1990-talet breddades Eker6végen till tre korfilt och Lindotunneln byggdes. Pa
Lind6 hade den medeltida végstrukturen varit intakt fram till att véigen forlades i
tunnel och parallellt séder om den dldre vigstrickningen.

Kulturhistoriska vdrden utmed strackan

I den kulturhistoriska utredningen delas strickan mellan Tappstrém och Nock-
eby ini12 karaktdromraden med olika identitet och historiska karaktir. Till varje
karaktirsomrade finns rekommendationer och anpassade forhallningssitt infor
breddningen av Ekerévigen. I denna miljokonsekvensbeskrivning fokuseras pa
storre landskapsavsnitt for att gora virdebeskrivningarna mer overskadliga.

Ekerovigens strickning 16per genom Miélardalens typiska sprickdalslandskap
med omvixlade jordbruksmark och skogsklddda moréinhgjder. Pa grund av dess
topografi dr de historiska avtrycken tydligt avlisbara i landskapet. Det sedan
forhistorisk tid brukade landskapet tillsammans med den kungliga slottsanligg-
ningen innehar unika viirden som priglar landskapet i dess helhet

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
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Figur 5.5 Kulturhistoriskt betydelsefulla platser pa stréickan mellan Lindé tunnel och Edeby.
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Lind6 och Lindébro

Landskapet pa Lindo &r préglat av ett storskaligt siterilandskap som tillhort
Malmviks sdteri. Miljon manifesteras av Malmviks ekonomibyggnader, allé,
frukttridgard och tillhérande arrendegardar och trop, se figur 5.4. Vid den gamla
vigen, som idag dr cykelvig och utgér grinsen mellan skog och dkermark, star tva
milstenar. Den kantas ocksa av en delvis nyplanterad allé. Utmed strickan fram
till Lind6tunnelns norra mynning ligger Lind6s historiska bytomt och férhisto-
riska boplats. Pa akermarken séder om de tva parallella vigarna finns Malmviks
begravningsplats med dess tujaplanterade allé som leder upp till Wallenbergs
gravkulle pa kronet.

Lindobro, vister om den norra tunnelmynningen, ingar inte i vigplanen men ut-
gor en viktig kommunikationsmiljo med en bro, en milsten och brostuga. Bron
var tidigare den enda landférbindelsen mellan Lovo och Lind6 och fram till
1700-talet gick ett sund mellan 6arna.

Edeby och jordbruksmark mellan Lindé och Kanton
Mellan Lind6tunnelns norra mynning och Kanton utgors landskapet av ett
jordbrukslandskap.

Ekerovigens strickning mellan tunneln och Edeby ar fran 1930-talet och foljer
inte de historiska strukturerna utan skir genom Edebys dkermark (figur 5.5). Den
gamla vigen gar i en bage lings skogsbrynet vister om Ekeroviigen. Edeby ir en
av de mest vilbevarade arrendegardarna till Kungsgarden och jordbruk bedrivs
fortfarande hir. Dess monumentala huvudbyggnad ér typisk for dessa gardar. Di-
rekt Oster om vigen i jimnho6jd med Edebys bebyggelse ligger den vistra delen
av byns gamla bytomt och tre gravfilt finns i nirheten. Den hir strickan hor till
arbetsplanen for projekt E4 Forbifart Stockholm men 4r en viktig del for att for-
sta sammanhangen lings Ekerovigen.

Mellan Edeby och Kanton l6per vigen genom den historiska akermarken som
tidigare brukats av Rinkeby sedan atminstone 1600-tal. Ett vattendrag l6per i det
lagldnta partiet, vilken paminner om den férhistoriska fjird som bredde ut sig
hir. Fjarden ir idag uppgrundad och utdikad. Idag finns en golfbana vister om
Finnbo. Pa ostra sidan av vigen lag Rinkebys gamla bytomt och gravfilt. Utmed
vigen, norr om Finnbo, star en milsten.

KAPITEL 5, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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Figur 5.6 Kanton till Vilan

Kanton till Vilan

Vid Kanton finns ett antal byggnader som anlades pa 1750-talet som ett méns-
tersamhiille for manufakturer. Hir korsas, de tva korsande alléer anlades under
1770-talet, vilka kom att utgéra en del av det nya viigsystem som skulle represen-
tera den kungliga makten pa Lovo (figur 5.7).

De kvarvarande 20-tal byggnader fran monstersamhillet vid Kanton utgor en-
dast hilften av den ursprungliga bebyggelsens omfattning. Fler av byggnaderna
har flyttats ut som huvudbyggnader pa Lovos giardar. Akermarken som omger
bebyggelsen tillhor en av de dldre pa Lovo (figur 5.6).

KAPITEL 5, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

Figur 5.7 Ndgra av husen ldngs Kantongatan.

Akermarken har varit del av organisationen fér Kungsgardens spannmélsproduk-
tion, men dven sasom kontrast till den medvetet planerade slottsparken med dess
utblickar och siktlinjer ut éver det pastorala landskapet. Akermarken har dven
fungerat som en kontrast till det axiala vignitet och den medvetet planerade be-
byggelsen vid Kanton. Dérfor &r jordbruksmarken sérskilt kénslig fér férandring.

Kanton utgor entrén till virldsarvet séder ifran. Av den anledningen #r det viktigt
att den visar upp en tydlig och standsméssig karaktir. Idag finns tva signalregle-
ringar samt 6vergangstille och busshallplats vid Kanton.

Végstrickningen norr om Kanton fram till avtagsviigen till Vilan &r fran 1930-ta-
let och historiskt sett har det aldrig tidigare 16pt en vig i den hir strickningen
over en av de mest bordiga och &dldsta akrarna pa on. Den historiska vigen vek
tidigare av vid Kanton och 16pte i nordostlig 1ings den engelska parken och ansl6t
till Eker6vigen i jimnhojd med avtagsvigen till Vilan.
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MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby

Drottningholm, Malmen och Engelska parken

Dagens vigstrickning ldngs den engelska parken kom till i samband med om-
struktureringen av slottsanliggningen i 6vrigt under slutet av 1700-talet. Dess
dldre striackning har 16pt norr om dagens vig.

Pa 1600-talet var dagens slottspark fortfarande ett kiirr som nyttjades som slat-
termark for vinterfoder. Omradet framfor slottet var inhégnat och anvindes som
kokstradgard, se figur 5.8.

I den vistra delen av den engelska parken ligger Gotiska tornet pa en hojd, dir
Glia gamla bytomt tidigare lag. Hemmet har utgjort malpunkten for en av sikt-
linjerna i den engelska parken och ska ses som en del av parken trots dess lige pa
andra sidan vigen (figur 5.10). Karusellplan utgor en rund 6ppen grusplan mitt i
den engelska parken, anlagd for tornerspel och skadespel.

Malmen byggdes for de hantverkare som deltog i uppbyggnaden av det nya slot-
tet efter branden pa 1660-talet. De flesta av dagens byggnader hérroér dock fran
den tid i slutet av 1770-talet, da slottets byggdes om.

I slutet av 1800-talet var dagens entréomrade till slottet en del av den engelska
parken. Kopplingen mellan Malmen och parken var tydlig, vilket tydligt framgar
av det gemensamt utformade vignitet, dir nuvarande Ekerdvigen utgjorde en
del av samma vignét utan dess dominerande roll som den har idag. Figur 5.9 visar
ett foto fran omkring 1910.

Pa 1970-talet anlades en stédmur utmed Malmen och vigen héjdes och dosera-
des for att klara hogre hastigheter. Entréinfarten till slottet ir idag signalregle-
rad och hir finns olika former av viigskyltning, belysning, hastighetskameror och
busshallplatser.

Figur 5.9 Ekerévigen vid Malmen pa vinster sida runt 1910. (fotograf okédnd)

KAPITEL 5, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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Figur 5.10 Hemmet sett fran Engelska parken med Ekerévigen som passerar mellan.
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Figur 5.11  Drottningholms slott sett fran Drottningholmsbron.
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Figur 512  Kdrsd. Det mérgréna omrddet dr den historiska markanvdndningen vilket visar att marken
anvdndes for dngsbruk. De gréna linjerna dr vigar som tillkom under slutet av 1800-talet.

Kdrsén, Drottningholmsbron och Nockebybron

Den forsta fasta férbindelserna till Kérson byggdes pa 1770-talet. Vid mitten av
1800-talet ersattes de av sa kallade flottsbroar. Under 1920-talet byggdes broarna
om igen. Dagens broar &r fran 1970-talet med en relativt neutral utformning, ty-
pisk for den tidens brokonstruktioner.

Végen 6ver Kiérso anlades i samband med att de tva forsta broarna byggdes pa
1770-talet, se figur 12. Viigens riktning mot Lov6 har slottet i blickfanget dnda
fran Nockebybrons fiste.

Jordbruksmarken pa Kérso finns kvar idag men brukas extensivt. Dagvattendam-
men pa norra sidan om véigen anlades ar 2012. P4 vigens s6dra sida finns minnes-
mirket ”Svérdet i berget” som flyttas dit i samband med att véigen breddades pa
1970-talet. Den sa kallade Brostugan ligger strax bredvid det Gstra brofistet med
dess omgivande tridgard. Byggnaden flyttades i samband med att den senaste
bron anlades pa 1970-talet.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
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PAVERKAN OCH EFFEKTER

De kulturhistoriskt virdefulla milj6er, strukturer och objekt som beskrivs nedan
omfattas av olika skyddsformer. Dessa skyddsformer utgor bedomningsgrunder
for hur omfattande paverkan blir pa dessa viarden och vilka konsekvenser vigut-
byggnaden far fér dessa virden. En helhetsbedomning av paverkan pa och kon-
sekvenser for exempelvis virldsarvet Drottningholm kommer att arbetas fram
i den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen. I f6ljande beskrivningar foku-
seras pa paverkan och effekter pa de miljéer, strukturer och objekt som utgor
virdena avseende savil virldsarvet som 6vriga skyddsformer.

Tappstromsbron

Den nya bron kommer att uppforas véster om den befintliga bron. Det fysiska
intranget pa det storskaliga jordbrukslandskapet pa s6dra Lind6 blir mindre i
jimforelse med dagens situation. Den nya bron blir 6ppningsbar. Bron kommer
dérfor att kunna hallas lag, vilket &r positivt ur ett landskapsperspektiv. Den nya
bron bér utformas med omsorg om det omgivande landskapet, exempelvis ge-
nom att skapa genomsiktlighet under bron, med ett minimalt inslag av bankar.

Jordbruksmark pa Lindd

En planskild korsning fér gang- och cykelviigen vid Farentunakorset i form av en
tunnel kommer att medfora en sdnkning av profilen av den vistra delen av den
idldre vigen som idag anvinds som gang- och cykelvig. Det kommer &ven att inne-
béra ingrepp i den befintliga akerholmen i anslutning till den gamla viigen samt
i akermarken sé6der om Malmviks herrgard. Det innebér att gang- och cykeltun-
neln kommer att paverka akermarkens utbredning i det storskaliga historiska od-
lingslandskapet, ett av de viirden som framhalls i motiveringen for riksintresset.

Eventuellt kan det bli aktuellt med bullerskiirmar pa den sodra sidan pa Lindos-
trickans vistra del. Hur hoga dessa bullerskédrmar blir beror bland annat pa det
slutgiltiga beslutet om vilken hastighet som ska hallas pa strickan. En buller-
skirm som skymmer utblicken mot Tappstrom och produktionsmarken i slutt-
ningen sdder- och 6sterut skulle innebéra en negativ paverkan for det historiska
storskaliga odlingslandskapet pa Lindo, ett av de viirden som framhaélls i motive-
ringen for riksintresset.

Breddningen av bilvigen kommer att ske pa den norra sidan. Remsan mellan den
gamla och den nya vigen blir smalare. Omradet utgors idag av klippt gris bevixt
med triad och buskar. Ytan mellan vigarna kan komma att bli att bli svarare att
skota pa grund av att den gors smalare.
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Jordbruksmark vid Edeby

Breddningen av vigen kommer att ske pa den nordvistra sidan, pa den mark dér
det idag I6per en gang- och cykelvdg. En ny gang- och cykelvig placeras pa vi-
gens sodra sida, pa dkermark. Genom att gdng- och cykelvigen placeras pa den
Ostra sidan om vigen kommer gang- och cykelbron att utga, vilket dr positivt ur
kulturmiljosynpunkt. Mellan cirkulationsplatserna kommer en profilsinkning
att goras inom ramen for Forbifart Stockholm. Breddningen av viigen innebér en
forindring av den historiska odlingsmarkens arrondering, i form av att akermark
tas ansprak for vigen vilket ytterligare fordndrar akermarkens arrondering.

Den befintliga végstrickan l6per genom landskapet utan hénsyn till dess karak-
tdr eller topografi. Genom en breddning kommer viglinjen ytterligare férstirkas
sasom kontrast till det omgivande landskapet. Genom att forstirka den nya viigen
ytterligare marginaliseras den dldre vigstrickningen, vilket i sin tur forsvarar
mojligheten att avldsa det historiska vignétets strukturer.

Den historiska végstrickningen véster om vigen marginaliseras ytterligare ge-
nom den nyare véigens breddning och blir svéarare att uppfatta.

De cirkulationsplatser som anléiggs inom ramen for projektet E4 Forbifart Stock-
holm ér i en helt annan skala &dn det smaskaliga odlingslandskap som den kom-
mer att placeras i. Den norra cirkulationsplatsen (Edeby) kommer att anldggas pa
ett av de dldsta akergéirdena pa Lovo.

Jordbruksmark mellan Edeby och Kanton

Breddningen av vigen kommer att ske pa den vistra sidan, pa den mark dér gang-
och cykelvigen 16per idag, med undantag for strickan i jaimnhojd med Finnbo, dar
breddningen kommer att ske pa viigens ostra sida. En fyra meter bred gang- och
cykelvig placeras pa vigens 6stra sida, pa mark som idag brukas som akermark.
Breddningen av vigen innebér en fordndring av den historiska odlingsmarkens
utbredning och form. Denna stricka av vigen dr omkring 200 ar gammal och har
anlagts enligt det axiala idealet dir strickningen inte tar hinsyn till topografin.
Breddningen i form av den nya gang- och cykelviigen innebér en ytterligare ac-
centuering av viigens skirning genom landskapet.

Den gamla végstrickan som loper i en bage pa den vistra sidan om dagens vig,
nyttjas idag for gang och cykel. Med den nya breddningen kommer den #ldre vig-
strickningen inte ldngre fylla nagon funktion som vig och eventuellt Gverges.
Hir kommer breddningen att ske pa bada sidor om vigen pa skogsmark.

Pa Ekeroviigens viistra sida star en milsten, vilken kommer att bevaras. Bredd-
ningen kommer att ske med hénsyn till stenen.

KAPITEL 5, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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Kanton

Gang- och cykelvigen pa vigens Ostra sida kommer att ta mark i ansprak sa att
avstandet mellan viigen och den kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen vid Kan-
ton minskar. Avstandet ir redan idag otillrdckligt med utgangspunkt fran bul-
lerpaverkan pa bostadshusen och upplevelsen av den historiska miljén. Vigens
negativa paverkan pa kulturmiljén kommer att forstirkas genom att bilar kom-
mer att passera i fyra led istéllet for tidigare tre led.

Eftersom den totala bredden av vigmiljon i praktiken 6kar med gang- och cy-
kelviigen kommer brottet pa alléerna lings Kantongatan och Lovo kyrkallé att
ytterligare 6ka i bredd. Alléerna pa var sida om Ekeroviigen kommer att upplevas
ytterligare mer splittrade och mindre sammanhaéllna éin idag. Dessa alléer har ett
hogt kulturhistoriskt vérde.

Trafikljusen f6reslas sta kvar pa nuvarande platser vilket innebér att de star i
blickfanget sdder ifran mot Kanton, vilken utgér entrén till virldsarvet. Den s6d-
ra busshallplatsen kommer att flyttas sa att den star i blickfanget nir man kom-
mer fram, séder ifran mot Kanton. Trafikljusen tillsammans med hallplatsens
nya placering bidrar till att minska upplevelsen av att platsen utgor entrén till
virldsarvet. Busshallplatserna kommer att utredas vidare angaende placering,
kantsten och utformning av viiderskydd.

Akermarken séder respektive norr om Kanton kommer att tas i ansprak for den
nya gang- och cykelvigen. Det innebér en férindring i utbredningen av den his-
toriska odlingsmarken.

En séinkt hastighet, jimfért med idag, i kombination med att trafiken foérdelas
pa ett korfilt pa andra sidan av végen i forhallande till Kantongatan, gor att bul-
lernivan sjunker en aning efter utbyggnaden. Trots det kommer byggnaderna att
utsittas for buller som 6verskrider nationella riktvirden for trafikbuller (1as mer
om buller under avsnitt 5.6 Buller och vibrationer). Eftersom byggnaderna ir
byggnadsminnesférklarade krivs det sirskilt kulturhistoriskt anpassade atgir-
der for att minska bullret i och i anslutning till byggnaderna. Ett bullerskydd ér
svart att forena med de héga kulturhistoriska viirdena pa platsen.

De atgiirder som vidtas i projektet dr dock till stor del reversibla. Om trafikméing-
den i framtiden kan begriinsas finns det mojligheter att aterga till den befintliga
véglinjen och bredden.

KAPITEL 5, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

Akermarken mellan Kanton och Engelska parken

Akermarken niirmast viigen, norr om Kanton kommer att tas i ansprak fér den
nya gang- och cykelviigen. Breddningen av viigen innebér en férindring av den
historiska odlingsmarkens arrondering, eftersom akermark tas ansprak for vigen
och att ingrepp sker i akerholmen dér Rinkeby gamla bytomt ligger, vilket ytter-
ligare forindrar akermarkens arrondering,.

Den befintliga vigstrickan loper genom landskapet utan hinsyn till dess karaktér
eller topografi. Genom en breddning kommer viglinjen ytterligare att férstirkas
sasom kontrast till det omgivande landskapet. Genom att forstirka den nya vi-
gen ytterligare marginaliseras den ildre vigstrickningen, vilket i sin tur forsva-
rar mojligheten att avlisa det historiska landskapets och vignitets strukturer.
Breddningen ér dock reversibel och om trafikméngden i framtiden skulle minska
pa grund av atgirder i samband med utbyggnaden av Forbifart Stockholm finns
det mojligheter att aterga till den befintliga viigbredden.

Den 6ppna akermarken gor att buller fran trafiken fortplantar sig till Kina slott
nér vinden blaser i 6stlig riktning. Vid Kanton foreslas hastigheten att sidnkas.

Inom projektet pagar fortfarande framtagande av forslag till 16sningar som syftar
till att ta tillvara intentionerna fér bevarande och utveckling av vérldsarvets och
det statliga byggnadsminnets kulturmiljévéirden.

Den engelska parken

Fran korsningen till Vilan och &sterut, ligger det idag en gangvig pa den sodra
och en gang- och cykelvig pa den norra sidan om bilviigen. Gang- och cykelvigen
pa den norra sidan kommer att tas i ansprak fér breddningen av vigen. Gangva-
gen pa den sddra sidan kommer att breddas och asfalten foreslas att bytas ut mot
stenmjol for att den ska anpassas till parkvigarnas karaktér. Gang- och cykelvi-
gen foreslas ocksa att bli belyst. Detta kommer att férindra karaktiren pa den
tidigare gangvigen. Stenmjol istdllet for asfalt kan bidra till att den nya gang- och
cykelvigen kan harmoniera bittre till den engelska parkens karaktér.

En sinkning av hastigheten och en férdelning av trafiken pa ett koérfilt pa andra
sidan av viigen kommer att leda till ett minskat buller i parken i forhallande till
idag.

Den 6kade trafikbelastningen och den bredare viigen bidrar till en 6kad visuell
och fysisk barriiir mellan den engelska parken och de kopplingar som finns till
parken pa andra sidan vigen sasom det omgivande pastorala landskapet och
Hemmet.

Utbyggnaden av viigen bedoms inte att ytterligare stéra den visuella upplevelsen
en stycke in i parken, utan endast i del av parken nirmast viigen.
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Mellan Kanton och den engelska parken kommer vigen att bli mer synlig fran
det Gotiska tornet i den engelska parken till f61jd av breddningen och den nya
gang- och cykelvigen.

Intentionerna i projektet dr att Karusellplan ska aterga till att tillhora parken och
dess strukturer och inte lingre fungera som infartsparkering. Dirfér kommer in-
farten till karusell &ven fortséittningsvis att ligga férskjuten i forhallande till R6r-
byvigen och inte inga i en fyrvigskorsning. For att ytterligare forstirka Karusell-
plan sasom en del i parken kommer vénstersvingsfilen f6r trafik visterut att tas
bort, &ven om mdjligheten att svinga véinster kvarstar. Om Statens fastighetverk
dven tidsbegrinsar parkeringen pa platsen kan antalet parkerade bilar minska.

Vid den forskjutna korsningen finns busshallplatser. Dessa kommer att ytterli-
gare utredas avseende placering, eventuell kantsten samt utformningen av vi-
derskydd. Aven &vergingsstille och minimering av det fysiska intranget i parken
kommer att utredas vidare, for att ta tillvara intentionerna fér bevarande och
utveckling av virldsarvets och det statliga byggnadsminnets kulturmiljévérden.

Drottningholm och Malmen

Breddningen kommer att ske pa den norra sidan lings viigstrickan vid Malmen
och entrén till Drottningholms slottsanldggning, pa befintlig gang- och cykelvig.
Gangvigen pa den sddra sidan breddas till 3,5 meter. Beldggningen foreslas bytas
ut fran asfalt till stenmjo6l och vigen foreslas bli belyst. I jamnhojd med vistra
delen av Malmen gar gang- och cykelvigen ett stycke in i parken. En breddning
och ny belysning kommer att bidra till att gang- och cykelvigen kommer att skilja
sig fran 6vriga parkvigar i slottsanldggningen. Genom att en stricka av gang- och
cykelviigen l6per en bit in i parken kommer denna stricka att paverka den delen
av engelska parkens karaktir. Nir gang- och cykelviigen breddas kan det innebéra
att vissa trid som star i vigen. Det kan darfér bli aktuellt att flytta gang- och cy-
kelvigen ytterligare léingre in i parken

For att Oka trafiksékerheten och forbittra trafikflodet lings strickan planeras det
for att stéinga av tva ut/infarter till Malmen. Kvarnbacken kommer dock att be-
hallas 6ppen vilken motsvarar den historiska viigen in till Malmens bebyggelse.

Breddningen av viigen sker pa den befintliga gang- och cykelviigen norr om be-
fintlig strackning och ingen ny mark tas i ansprak for bilvigen. Daremot kommer
den befintliga gangviigen att breddas nir den ldggs om till gang- och cykelvig.
Breddningen sker dock i huvudsak norrut. Den totala vigytan kommer saledes
att 6ka och trafikbelastningen i egenskap av visuell och fysisk barriir, kommer
att 6ka eftersom trafiken passerar i fyra led i férhallande till tidigare tre led. Med
undantag for den stricka dir den nya gang- och cykelvigen l6per ett stycke in i
parken, planeras gang- och cykelvigen ga dikt an mot bilvigen.
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Den minskade hastigheten genom den engelska parken i kombination med att
trafiken fordelas pa ett korfilt pa andra sidan av véigen i férhallande till slottsen-
trén och den engelska parken gor att bullret kommer att minska nagot i parken
i forhallande till nulédget. Bullret kommer #ven att minska nagot vid Drottning-
holmsteatern och vid slottet. En viss minskning sker #ven vid Kina slott. Bullerbe-
lastningen kommer déremot att 6ka vid Malmen och méanga byggnader kommer
utsittas for buller som 6verskrider riktvirdena. Eftersom flera av byggnaderna ar
byggnadsminnesférklarade krivs det sirskilt kulturhistoriskt anpassade atgir-
der for att minska bullret i och i anslutning till byggnaderna. De atgirder som
vidtas igenom virldsarvet dr dock till stor del reversibla. Om trafikméngden i
framtiden kan begrinsas finns det moéjligheter att aterga till den befintliga vig-
linjen och bredden.

De tva aterstaende busshallplatserna vid Malmen kommer att ses 6ver avseende
placering, kantsten och utformning av viderskydd.

Inom projektet pagar fortfarande framtagande av forslag till 16sningar som syftar
till att ta tillvara intentionerna fér bevarande och utveckling av virldsarvets och
det statliga byggnadsminnets kulturmiljovirden.

Karson

Breddningen av bilvigen kommer att ske norr om viigen och breddning av den
smala trottoaren till en cirka 3,5 meter bred gang- och cykelvig kommer att go-
ras pa den sbdra sidan. Det kommer resultera i att den totala viigbredden okar.
I samband med att Nockebybron uppfordes gick stora kulturhistoriska virden
forlorade pa Kirso nir Brostugan med dess tradgard flyttades soderut. Idag finns
endast fragment av tridgarden kvar. Platsen har ersatts med provisoriska skjul
och upplag av olika slag. En breddning av viigen pa dess sddra sida bidrar ytterli-
gare till att kulturhistoriska virden gar forlorade.

Nockebybron

Det kan eventuellt bli aktuellt med bullerskidrmar ldngs brons sidor. Sa linge de
inte skymmer vyn mot Drottningholms slott paverkar det inte befintliga kultur-
miljovdrden i nagon stérre utstrickning.

Paverkan pa fasta fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Av de fornlamningar som idag &r kinda ldngs strickan, 4r det ingen som bedoms
paverkas av breddningen av Ekerovigen. Eftersom nagon arkeologisk sérskild
utredning dnnu inte genomférts ir den totala fornlimningsbilden &dnnu inte helt
faststélld.
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FORSLAG PA ATGARDER

Forslag pa atgirder f6r att minimera den negativa paverkan for befintliga kul-
turmiljévirden kommer att arbetas fram till den slutgiltiga miljokonsekvensbe-
skrivningen eftersom exakta 16sningar idag inte ir valda.

Generellt kan dock framhallas att jordbruksniringen dr avgérande for att upp-
ritthalla de tre 6arnas héga kulturmiljévirden. Projektet i dess helhet bor ta hin-
syn till att jordbruksmarken i sa stor utstrickning som mojligt kan brukas under
savil byggskede som i driftskedet.

Vigens trafikbelastning &r den enskilt mest betydande faktorn for den negativa
paverkan pa kulturmiljéerna i virldsarvet och i riksintresseomradet. En begréins-
ning av trafiken med hjélp av exempelvis avgiftsbeldggning kan dérfor behova
Overvigas i framtiden néir Forbifart Stockholm har satts i drift och dirmed 6pp-
nat for tva fasta vigférbindelser till fastlandet.

Vidare bor vigens utformning anpassas till dess historiska omgivning, sisom den
engelska parken, dkermarken, akerholmar, vigsystem och tridgard. Exempelvis
bor antalet trafikrelaterade anordningar som exempelvis skyltar och belysning
minimeras i dimension och antal. De dldre végstrukturerna och fornlimningar
sasom bytomter, milstenar och gravfilt kan tydliggoras och rojas fram for att bli
synliga fran vigen. Dikesrenar i det agrara landskapet bor skotas for att frimja en
rik dngsflora.

En skotselplan bor upprittas for vigstriackan for att underlétta skotsel och un-
derhall i den historiskt virdefulla miljon.

Lindo

De historiska brynen bor bevaras i sa stor utstrickning som méjligt for att ”1dka”
landskapet som ingreppen sker i. Exempelvis bor akermarkskaraktiren bibehal-
las lings den planskilda gang- och cykelpassagens vég i sa stor utstrickning som
mojligt och grinsen mellan akerholmen i vilken man kommer att gora ingrepp i,
och angrinsande akermark.

Kanton

Det bor sikerstillas att breddning av gors pa den norra sidan genom korsningen
s att gang- och cykelviigen ryms inom befintligt vigomrade. Pa det viset bibehalls
avstandet mellan vigbanan och Kantons kulturhistoriskt viirdefulla bebyggelse.
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Hastighetssinkning fran Kanton

Genom att sinka hastigheten redan vid Kanton kan bullret minska vid och i bygg-
naderna vid Kanton, vilket kan goéra att bullerskyddsatgirder kan minskas i om-
fattning. Det skulle dven bidra till att minska trafikbullret vid Kina slott och i
vistra delen av den engelska parken.

Karso

Anpassa den befintliga dagvattendammen pa Kirso till omgivande karaktér av
jordbrukslandskap.

Figur 5.13  Drottningholmsmalmen och Ekerévigen idag
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5.2 NATURMILJO

Naturmilj6 ar ett mangtydigt och vitt begrepp. Naturmil-
jéns varden utgors dels av hela naturtyper, saval naturliga
som kulturpraglade, dels av enskilda vaxt- och djurarter.
Skyddet och vardandet av naturmiljéer &r en férutsattning
for att kunna bevara den biologiska mangfalden och i
férlangningen allt biologiskt liv; likasa de funktioner och
processer som ar viktiga for att ekosystem och livsmiljéer
ska besta och utvecklas.

Ett vagsprojekt kan paverka naturmiljon pa olika satt, till
exempel genom att ta mark i ansprak och darigenom
orsaka biotopforluster och barriareffekter. Vagstrafiken kan
vidare férorsaka trafikdodlighet och paverka landskapets
ekologiska funktioner pa annat sétt.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna baserar sig framst pa
en naturvardesbedémning som utférts inom projektet3.
Naturvardesbedémningen omfattar en genomgang av
befintlig information som samlats in fran Lansstyrelsen,
ArtDatabanken och Skogsstyrelsen. Vidare omfattar den
en oversiktlig naturinventering i falt. Darutover har Ekero
kommuns naturinventering4, en PM om landskapets
ekologiska funktioner> samt lanets férvaltningsplan for
stora rovdjur® anvéants som underlagsmaterial.
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Bedémningsgrunder

For att bedéma projektets paverkan, effekt och konsekvens
for naturmiljon anvands nedanstaende mal, riktlinjer och
regelverk. Ut6ver dessa specifika bedomningsgrunder utgor
relevanta miljdmal och de allménna hansynsreglerna i 2 kap.

miljébalken underlag for bedomningar.

Mal/riktlinje/regelverk

Utgangspunkt for att undvika negativa
effekter och konsekvenser av projektet

Riksintresse enligt 4 kap.
2 och 8 §§ miljobalken

Framtida reservatsforeskrif-
ter fér naturreservat pa
Lovén - Kérsén

Artskyddsférordningen

Biotopskydd enligt 7 kap. 11
§ miljobalken

Strandskydd enligt 7 kap.
13-18 §§ miljobalken

Natur- och kulturvarden - inklusive det
rorliga friluftslivets behov - inom
riksintresseomradet Malaren och dess éar
och strandomraden ska inte patagligt
skadas.

Natura 2000-omradena pa s6dra Lovon
och K&rson ska inte paverkas.

Inga reservatsféreskrifter finns framtagna,
dock ska paverkan - generellt sett - mini-
meras/undvikas.

For knolvialen och kamomillkullan, som
finns upptagna i bilaga till férordningen,
ska fridlysningsbestammelserna i
artskyddsférordningen féljas.

Naturmiljén inom de biotopskyddade
alléerna vid Kanton och Lind6 samt
krondiket pa Lindd ska inte skadas.

F6ér de omraden som berdrs av strand-
skydd ska strandskyddets syften beaktas
och uppfyllas.

Osakerheter i bedémningarna

| samband med naturinventeringen besoktes omradet
endast en gang (i september 2012), vilket innebar att det
finns en viss risk att vissa arter - som lattare noteras vid
en annan tidpunkt pa aret - kan ha missats. Aven om den
utférda naturinventeringen féljer en systematisk metod
finns det visst matt av subjektivitet i bedémningarna. Det
ar inte heller helt enkelt att utifran en konstaterad
paverkan pa naturmiljon férutsaga vilka konsekvenserna
blir.
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FORUTSATTNINGAR

I anknytning till Eker6vigen finns flera kéinsliga naturomraden. Vigstrickningen
gar over Lind6, Lovo och Kirsén och den ingar i en av Stockholmsregionens gro-
na kilar, Ekerokilen. Kilarna utgor en viktig del av regionens gronstruktur. Ekeros
blandning av akermiljéer, nirhet till Mélaren, och mindre skogomraden som till
storre delen bestar av torra tallskogar beldgen pa kalkrik mark, skapar ett mosa-
iklandskap som gynnar flera rara vixter, varav flera rodlistade. En stor méngd
grova éldre ddellovtrdd sdsom ek och lind aterfinns lings aktuell vigstrickning.
De ildre grova triden utgor en del av det biologiska kulturarvet med flera rédlis-
tade arter knutna till dessa trid. Enligt Ekeré kommuns naturinventering finns
omraden med naturvirden i vigens nirhet savil pa Lindo, Lovén som Kérson.

I samband med tillatlighetsprévningen av Forbifart Stockholm sammanstélldes
en beskrivning av landskapets ekologiska funktioner. Enligt denna PM &r Lovons
syd- och nord strinder viktiga strak for ekologiska funktioner sett fran ett skogs-
perspektiv. Utifran ett kulturlandskapsperspektiv utgor Lindé — Lovon viktiga
strak (Figur 5.14).

Skyddsobjekt

Nedan redogors for de objekt, som dr relevanta med hénsyn till projektet, och
som omfattas av bestimmelser i lagstiftningen som syftar till att skydda och viirna
naturmiljéer.

Riksintressen

Hela Milaren och dess 6ar och strandomraden utgor i sin helhet ett riksintresse
enligt 4 kap 2 § miljébalken. Inom detta omrade far inte ingrepp ske som patag-
ligt skadar omradets natur- och kulturvirden. Turismens och friluftslivet, i syn-
nerhet det rorliga, ska sirskilt beaktas.

1 viigplanens nérhet finns dven tva Natura 2000-omraden, ett pa Kérsén och ett
pa Sodra Lovo (Edeby Ekhage) (Figur 5.14). Natura 2000 dr EU:s satsning pa att
bevara den biologiska mangfalden i Europa. Natura 2000 regleras i miljébalken
bade av bestimmelser om omradesskydd (7 kap.) och riksintressebestimmelser-
na (4 kap. 8 §).

Blivande naturreservat pa Lovén - Kérsén

Vigstrickan ligger inom ett omrade som &dr under utredning med avseende pa
naturreservatsbildning. Det planerade naturreservatet dr tinkt att omfatta mer-
parten av 6arna Lovo, Kdrson, Fagelon, Bjéornholmen, Skriddarholmen, Krank-
holmen, Granholmen, Tallholmen och ytterligare nagra smadar i Mélaren (Fi-
gur 5.14). Motivet till naturreservatsbildningen ir omradets héga natur-, kultur
och rekreationsvirden, i kombination med en 6nskan om att langsiktigt bevara
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omradets virden fran f6ljdexploateringar till f6ljd av Forbifart Stockholm. Om-
radet foreslogs som reservat redan 2003 i Lansstyrelsens program fér skydd av
titortsnira natur i Stockholmsregionen’. Naturreservatets exakta gréinser ir inte
bestimda, men hela Eker6végens strickning fran Lind6tunneln till Nockebybron
kommer att omfattas, med undantag fér det statliga byggnadsminnet Drottning-
holm. Ett forslag till beslut och skétselplan for reservatet ska pa remiss i maj 2013
och slutgiltigt beslut beriiknas kunna tas i slutet av 2013.

Artskyddsférordningen och rédlistade arter

Enligt den utférda naturvirdesbedomningen har tva arter patriffats i vigpro-
jektets ndrhet som omfattas av fridlysningsbestimmelserna i artskyddsférord-
ningen (Figur 5.14). Vid liget for Tappstromsbrons norra brofiste har knolvial
patriffats. Knolvial ir en flerarig klittrande drtviixt som forekommer i kulturpa-
verkade milj6er sdsom akerkanter och vigkanter. Eftersom den inte ldngre odlas
blir férutsittningarna simre for att nya bestand ska etablera sig, vilket pa sikt
leder till minskad férekomst. Vid Lind6tunneln har Kamomillkulla patraffats.
Fyndplatsen ingar i arbetsplanen f6r Forbifart Stockholm. Lénsstyrelsen far ge
dispens fran fridlysningsbestimmelserna om det inte finns nagon annan 16sning
och dispensen inte férsvarar uppritthallandet av en gynnsam bevarandestatus.

Artportalen® dr en oberoende samlingsplats f6r fynd av arter som finansieras av
Artdatabanken och Naturvardsverket. De arter som uppfyller kriterierna for na-
gon av kategorierna Nationellt utdod (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN),
Sarbar (VU), Nédra hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) bendmns som rédlistade.
De rodlistade arter som kategoriseras som CR, EN eller VU bendmns hotade. R6d-
listan baseras pa internationellt vedertagna kriterierna fran Internationella Na-
turvardsunionen. I Artportalen finns, lings eller i nirheten av aktuell viigstricka
mellan Tappstrom och Nockebybron, flera inrapporterade fynd av rédlistade in-
sekter (tiotal fynd), kdrlvaxter (tjugotal fynd), lavar, mossor eller svampar (tjugo-
tal fynd). Av de inrapporterade rédlistade arterna i viigens nérhet &r det enbart
Knoélvial och Kamomillkulla som ocksa dr upptagna i artskyddsférordningen.

Biotopskydd

Mindre biotoper som exempelvis dkerholmar, smavatten och 16vtridsalléer om-
fattas av det generella biotopskyddet i 7 kap. 11 § miljobalken. De biotopskydd
som finns lings med Ekerovigen ir en enkelsidig lindallé med gamla trid liangs
gang-och cykelvigen vid Malmvik, samt tre alléer med lind och ek vid Kanton
(Figur 5.14). Aven krondiket som passerar under vigen vid Edeby omfattas av
biotopskyddet. Dispens for att fa utféra atgirder som paverkar biotopskydda-
de objekt provas antingen genom vigplanen eller genom att s6ka dispens hos
Linsstyrelsen.
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Alléer bestaende av
ek och lind

Fynd av Kamomillkulla
skyddad av artskyddsfor-
ordningen

Fynd av Knolvial, skyddad Enkelsidig lindallé langs
av artskyddsférordningen cykevagen

Fynd av rédlistade musslor.

Figur 5.14  Naturvdrden ldngs strdckan.
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Strandskydd

Enligt 7 kap. 13-18 § miljébalken giller generellt strandskydd f6r Sveriges land-
och vattenomraden. Det generella strandskyddet &r 100 meter fran strandkanten
bade pa land och i vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon. Pa
nagra fa platser r strandskyddet borttaget, till exempel i en del tétorter och pa
vissa platser ir strandskyddet utokat upp till 300 meter. Syftet med strandskyd-
det dr att langsiktigt “trygga forutsiittningarna for allemansrittslig tillgang till
strandomraden, och bevara goda livsvillkor fér djur- och viixtlivet pa land och i
vatten”.

Inom ett strandskyddsomrade &r det enligt 7 kap. 15 § miljébalken forbjudet att
uppfora nya byggnader eller utféra andra atgirder som motverkar strandskyd-
dets syften. Forbuden i 15 § giller emellertid inte vid byggande av allméin vig
enligt en faststiilld vigplan. Att férbuden i miljébalken inte géller f6r en vigplan
innebir dock inte att strandskyddets syften inte behover beaktas vid planeringen
av viagprojektet. Det dr ldnsstyrelsens uppgift att i granskningen av viigplanen
gora en bedomning om strandskyddets syften beaktats pa ett tillfredsstillande
sétt. For de delar av vigprojektet som inte ingar i vigplanen, till exempel vissa
dagvattenanldggningar, kan dispens fran strandskyddet beh6va s6kas hos lidns-
styrelsen eller kommunen. For att fa dispens maste séirskilda skil enligt 7 kap. 18
§ c foreligga.

P4 stora delar av Lovon och Kérsén géller ut6kat strandskydd pa 300 meter. En
stor del av vigprojektets strickning pa Lind6, samt éver hela Kirson, ligger inom
strandskyddomrade (Figur 3.9). Dir Drottningholmsbron tar fiste pa Lovon ra-
der 100 meter strandskydd. Inom detaljplanerade omraden i Ekerd kommun gil-
ler strandskydd utanfor kvartersmark?®, vilket innebér att strandskydd rader pa
omradet nirmast Milaren dir den nya Tappstromsbron tar mark. Inom Stock-
holms kommun ir strandskydd upphévt inom planlagt omrade och vid Nockeby
rader saledes inget strandskydd. Inte heller krondiket pa Lovon eller dammarna
vid Drottningholm omfattas av det generella strandskyddet™.

Inventerade objekt langs Ekerévagen och berérda strandzoner och diken

Nedan beskrivs de naturvirden som identifierats i samband med den utférda
faltinventeringen. De inventerade objekten &r en blandning av objekt skyddade
enligt lag och objekt som saknar lagligt skydd, men som identifierats i samband
med den utférda inventeringen.

Den utférda inventeringen omfattar en systematisk naturvirdesbedéomning en-
ligt Skogsbiologernas metodik. Naturvirdesbedémningen syftar till att uppskatta
underlaget f6r biologisk mangfald i det bedomda omradet. Den delar in natur-
virdena i klass I till klass IV. Omraden av klass I &r séllsynta med mycket hoga
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naturvirden, motsvarande naturreservat, medan omraden av klass IV ir att be-
trakta som omraden med vissa, men relativt 1aga, naturvirden. Utover den syste-
matiska naturvirdesbedomningen har en bedémning av naturvirden utférts for
alléer, strandzoner vid broar och vattenfyllda diken lings vigstrickan. Dessa mil-
joer har inte klassats i naturvirdesklasser eftersom metoden f6r naturvirdesbe-
domningen enbart ar utvecklad for skogsmiljoer, och saledes inte kan tillimpas
for kulturlandskap och vattenmiljéer.

Strandzonen vid Tappstrém

Strandzonen vid Tappstrém varierar mellan klippta gridsmattor, bryggor, aker-
mark med en liten kantzon av buskar och ett lingre vassbilte som kan hysa skydd
for faglar och insekter. Ett mindre parti med l6vtrid sasom asp, ek, ask finns i
anslutning till brofistet. Hassel férekommer ocksa. Gillande vattenvegetation
var det enbart nickrosblad och pilblad som noterades vid inventeringstillfillet.
Vid Tappstromsbron ligger en nyanlagd dagvattendamm. Karaktéiren pd dammen
tyder pa att grod- och krildjur sasom vattensalamander kan komma att etablera
sig pa platsen med tiden (Figur 5.28). Inga patriffades vid inventeringstillfillet.

Enligt tidigare inventeringar har man cirka 150 meter 6ster om Tappstrémsbron
funnit fem arter av musslor varav en dkta malarmussla (Unio pictorum) som &r
upptagen pa rodlistan som niira hotad (NT) (Figur 5.14). Akta malarmussla kan
paverkas negativt av grumling och ingrepp sasom muddring och 6verbyggnad.

Naturvérden pa Lindé

Ett omrade, som har bedomts tillh6ra naturvirdesklass II, 4r beléget lings vigen
vid Malmvik (11 Figur 5.14). Omradet omfattas sedan 2006 av ett naturvardsavtal
som inrittats mellan markégaren och Skogsstyrelsen. Platsen bestar av en mycket
fin kalkbarrskog med manga grova ildre tallar. Flera trid uppvisar hackmiérken
efter hackspett och flera gamla lagor forekommer. Niarmast vigen mellan natur-
vardsavtalet och gang -och cykelvigen star mycket fina ildre lindar i en ensidig
allé (Figur 5.15). Dessa lindar ér troligtvis en kulturprodukt, vilket betyder att de
ir en rest av gammaldags jordbruk med 16vtiikt. Flertalet skalbaggar &r knutna till
dldre lindar. Lind &r en signalart enligt skogsstyrelsen signalartslista.

Lings gang- och cykelviigen vid Lind6tunneln och framforallt ovanfor tunnel-
mynningen finns ett omrade som har bedémts tillh6éra naturvirdesklass IV (2 i
Figur 5.14). Naturvirdena utgérs av de ildre tallarna och de fa lagor som fanns
pa platsen.
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Naturvirden pa Lovén

Edeby Ekhage (3 i Figur 5.14 och Figur 5.17) bestar av en betad ekhage pa en
bergkulle som omges av akermark och dr belégen cirka 100 meter 6ster om vigen.
Ekhagen ir ett Natura 2000-omrade och utgor ocksa riksintresseomraden enligt
4 kap. miljobalken. Omradet, som har bedémts tillhora naturvirdesklass II, ir
i dag relativt igenviixt forutom den 6stra delen som &r mer Oppen efter réjning
och gallring. En mindre del av kullen bestar av mer héglidnt héllmark medan de
ligre delarna bestar av ett artrikt, tiitt trid- och buskskikt. Vidkroniga ekar finns
i manga aldrar vilket bidrar till god kontinuitet. Det vilutvecklade buskskiktet,
i kombination med 6ppna glintor med dod ved, gor att det finns goda forutsitt-
ningar for stor artrikedom.

Ett skogsomrade i héjd med Finnbo &r av varierad karaktir och har bedomts till-
hora naturvirdesklass IV (4 i Figur 5.14). Inom omradet gar en kulturstig. Na-
turvirdena #r knutna till nagra fa grova éldre tallar och en moss- och lavbekladd
lodvigg.

Vid Kanton finns tre alléer, Skolallén, allén lings Kantongatan samt Lovo kyrko-
allé (51 Figur 5.14) som leder ner till Eker6vigen. Alléerna bestar av bade ek och
lind och merparten av triden 4r vid mycket gott skick. Manga rodlistade arter &r
knutna till dldre lindar och ekar.

Figur 5.16  Allé vid kanton

R i 1 1 2 i

Figur 5.15 Lindallé vid Malmvik

Figur 5.17  Edeby Ekhage dr ett Natura 2000-omrdde.
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Pa Lovon (och Kirson) vixer flertalet dldre ekar som dr en del av Ekerds biolo-
giska kulturarv. Tva ekar, inom ett avstand av 20 meter fran vigen, bedémdes
ha extra stora bevarandevirden da det vixte gul dropplav (Cliostomum corruga-
tum) och gulpudrad spiklav (Calicium aspersum) pa dessa tva exemplar. En ek
vixer pa Lovon, soder om viigen, precis innan Drottningholmsbron (6a i Figur
5.14) och en pa Kirson (6b i Figur 5.14). Gul dropplav &r en bra signalart som
indikerar sannolik jittetridskontinuitet. Gulpudrad spiklav &r kanske den vikti-
gaste karaktirsarten for gamla grova ekar. Vidare finns pa norra sidan om véigen
ett antal ekar och lindar (6a i Figur 5.14). Dessa trid bedoms inte ha samma virde
som jitteekarna , men de 4r samtliga i gott skick.

Strandzonen vid Drottningholmsbron pa slottssidan bestar av klippta grismarker
fram till vattenkanten. I vattnet i anslutning till en mindre brygga vixer bladvass
(Phragmites australis). Pa Kirs6sidan breder skogsomradet som ingar i Natura
2000-omradet ned sig mot strandzonen. Aven hir bildar vass en kantzon mot
skogspartiet. Nagra dldre hamlande ekar aterfinns i skogspartiet niira brofiistet
pa Kérsosidan av bron.

Naturvirden pa Kérsén

Pa Kirson finns ett Natura 2000-omrade som har bedomts tillhora naturvirdes-
klass I. T omradet dominerar l6vtrid som ek, alm, ask och lind. Men éven inslag av
riktigt gamla tallar dér flera har sa kallad pansarbark finns. Marken har troligtvis
tidigare hivdats genom bete men &r successivt igenvixt. Omradet dr vilutnyttjat
rekreationsomrade med manga stigar som gar kors och tviirs genom omradet. I
hela omradet finns det gott om dod ved i form av lagor och torrakor. Kontinuite-
ten av ek dr mycket lang.

Vid brofistet pa Kirsosidan av Nockebybron viixer en dldre ek precis intill gang-
och cykelvigen. Pa andra sidan gang- och cykelvigen viixer 16vtrdd sasom 16nn,
lind hassel och fagelbdr. Gang- och cykelvigen l6per &ven under bron invid
strandkanten. Vixtligheten precis vid vattnet dr sparsam med lite buskar och
vass men hyser inga héga naturvirden.

PAVERKAN OCH EFFEKTER

Nir projektets forslag till utformning 4r helt klart kommer viigprojektets effek-
ter och konsekvenser att beskrivas och bedémas. Beskrivningarna kommer att
omfatta en bedémning av viigprojektets paverkan pa de skyddade och oskyddade
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naturvirden som beskrivits under Forutsittningar. Nedan beskrivs 6versiktligt
den paverkan vigprojektet kan ge upphov till. Det ir viktigt att understryka att
dessa beskrivningar och bedomningar 4n sa ldnge 4r preliminéra.

De omraden som bedémts hysa naturvirden lings den aktuella vigstriackan be-
star frimst av skogomraden med #ldre trad sasom tall, ek, lind, ask och 16nn med
mossa, lav eller ortrikt markticke av varierad karaktir. Flertalet av dessa omra-
den omfattas av miljobalkens bestimmelser. Omradena dr av sadan karaktér att
de kan hysa flertalet rédlistade arter som kan paverkas negativt vid en breddning
av vagen.

Ett ytterligare korfilt, i kombination med 6kad trafik, innebér att viigens barriér-
verkan okar jimfort med i dag. Okad trafik medfor sannolikt att antalet diggdjur
som dddas och skadas Okar. For vixtarter, insekter, faglar och fladdermdéss inne-
bir det ytterligare korfiltet och den 6kade trafiken sannolikt inte nagon patagligt
okad barridreffekt i jimforelse med dagsliget. Ekerévigen utgor redan i dag en
barridr i landskapet. Vigprojektet bedoms dérfor inte att innebédra nagon dras-
tisk férandring f6r djurlivet, men sammantaget uppstar en férsdmring av faunans
mojlighet till f6rflyttningar.

Paverkan pa naturmiljéer pa Lindé

Den fridlysta viixten knélvial har sin viixtplats vid det nya ldget fér Tappstrom-
brons norra brofiste. Ett genomforande av projektet innebér att viixten maste
flyttas. En ans6kan om dispens fran artskyddsforordningen haller pa att tas fram.
De skyddsatgérder som foreslas i ansokan omfattar bland annat kompletterande
inventeringar i syfte att underséka om knolvialen fortfarande vixer pa fyndplat-
sen; nérvaro av biologisk kunnig person vid utmitning, borrning, omlokalisering
etc samt flytt av knélvialen till lampligt niromrade med samma forutséttningar
som befintlig viixtplats. Genom detta férfarande bedéms den negativa paverkan
bli begrinsad, men inte obefintlig. Det finns alltid en risk med att flytta viixten
och nagon annan ldmplig vixtplats har i dagsldget dnnu inte identifierats.

Lindallén vid Malmvik som star inom 20 meter fran viigen kan komma att pa-
verkas negativt av en breddning. Pa andra sidan star en Tujaallé som leder till ett
mausoleum som tillhor slikten Wallenberg. Lindallén omfattas av biotopskydd
medan Tujaallén inte omfattas av biotopskydd enligt definitionen i Férordning
1998:1252 om omradesskydd enligt miljobalken. Genom att justera och anpassa
det nuvarande forslaget pa viglinje, diken och slénter bor negativ paverkan pa
lindallén kunna undvikas.

De grova ildre tallar som finns belidgna ovanfor Lindétunneln bedoms inte pa-
verkas av projektet.
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Pdverkan pa naturmiljéer pa Lovén

Natura 2000-omradet Edeby Ekhage ligger 100 meter fran Ekerdvigen. Denna
del av Eker6viigen ingar i arbetsplanen for Forbifart Stockholm och eventuell pa-
verkan pa omradet har behandlats i ssmband med arbetsplanen. Trafikverket har
sokt tillstand fér den grundvattenséinkning som kréivs for tunnlarna. I samband
med detta har Trafikverket bedémt att Natura 2000-omradets bevarandestatus
inte paverkas.

Fyndplatsen f6r Kamomillkulla ingar ocksa i arbetsplanen foér Forbifart Stock-
holm och eventuell dispens fran artskyddsférordningen hanteras inom detta
projekt.

Skogsomradet vid Finnbo ligger pa en h6jd och inte i direkt anslutning till vigen
varfor objektet inte bed6ms paverkas av vigprojektet.

Det dr i dagsliget nagot oklart hur alléerna vid Kanton kommer att paverkas av en
breddning av vigen. Utgangspunkten for viigprojektet ar att alléerna ska paver-
kas sa lite som mojligt, dock kommer en breddning av vigen troligen att medféra
att nagra trid langs skolallén kommer att beho6va tas ned.

Den ildre eken pa Lovon, soder om vigen nira Drottningholmsbron, berors inte
av nuvarande vigforslag. Ddremot kan ekarna och lindarna mellan Langa raden
och Hertigarnas stall, pa den norra sidan av vigen, bli berérda av breddningen.

Pdverkan pd naturmiljéer pa Kérsén

Natura 2000-omrade pa Kérson dr ett stort omrade, varav delar av omradet 4r
i direkt anslutning till vigen och kan darfor paverkas negativt av en breddning.
Breddningen av vigen &r tinkt att genomféras genom att den befintliga gang- och
cykelvigen tas i ansprak for det nya korfiltet, samtidigt som den nya gang- och
cykelvigen anliggs pa den sddra sidan. Pa detta vis tas mycket liten mark i an-
sprak pa den s6dra sidan av viigen, pa vilken Natura 2000-omradet ligger. Avstan-
det mellan viigen och Natura 2000-omradet kommer att vara i stort sett samma
som i dag. Omradet bedéms dérfér inte paverkas av vigprojektet.

Den ildre eken pa Kirson 6ster om Drottningholm, pa vilken det vixer gul
dropplav (Cliostomum corrugatum) och gulpudrad spiklav, berérs av nuvarande
vigforslag. Vigens sldnter gor att eken kan skadas. Den #ldre eken vid brofistet
pa Kirsosidan av Nockebybron berérs inte av nuvarande vigforslag.
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Pdverkan pa strandzoner

Det kan inte uteslutas att en ny Tappstromsbro i ett nytt lige kan komma att pa-
verka naturmilj6er i standzonen. Inga héga virden har emellertid noterats i om-
radet varfér paverkan bor bli begrinsad. Bron vid Tappstrom ér en verksamhet
som kommer att kréva tillstand enligt 11 kap. miljobalken. I tillstandsansékan for
vattenverksamhet kommer miljépaverkan att beskrivas och lampliga skadefére-
byggande atgiirder att specificeras.

For de omraden som omfattas av strandskydd bedoms vigprojektet inte paverka
strandskyddets syften. Breddningen av vigen kommer inte att férsdmra allmén-
hetens tillgang till strandomradena eller livsvillkoren for djur- och viixtliv.

FORSLAG PA ATGARDER

Forslag pa atgérder for att minimera negativ paverkan kommer att arbetas fram
till den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen.

Forslag pa atgérder som kan bli aktuella kan exempelvis vara aterplantering av
trid i alléerna vid Kanton. Om projektet innebér att nagot eller nagra trid maste
tas ned langs Skolallén bor undersékas om motsvarande antal triad i stillet kan
planteras ldngs Kantongatan. Medfor projektet att fler véirdefulla trid maste tas
ned bor aterplantering av tridd 6vervigas dven i dessa fall. Andra atgéirder som
kan bli aktuella kan exempelvis vara rensning av alléerna vid Kanton, skyddszo-
ner kring trdd och upplédggning trid/grenar fran avverkade trid pa solexpone-
rade stéllen.

KAPITEL 5, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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5.3 LANDSKAPSBILD

Landskapets fysiska forutsattningar tillsammans med
manniskans tolkning av dessa utgdr det som kallas
landskapsbild. Landskapsbilden &r starkt kopplad till saval
nutida och kulturhistorisk markanvandning som naturvar-
den i form av naturtyper, topografi och markegenskaper.
Landskapsbilden kan ses som en sammanfattning av alla
komponenter i landskapet, saval fysiska som upplevda.
Paverkan pa landskapsbilden kan ha stor effekt pa hur
landskapet upplevs och tolkas. Landskapsbilden ar ofta
starkt identitetsskapande, bade f6r boende och fér de som
ar tillfalliga besokare.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna &r baserade pa den
landskapsanalys som utférts inom projektet och som ligger
till grund for det gestaltningsprogram som haller pa att
upprattas.

Bed6mningsgrunder

For att bedéma projektets paverkan, effekt och konsekvens
pa landskapsbilden anviénds nedanstaende riktlinjer.

Mal/riktlinje/regelverk Utgangspunkt fér att undvika negativa

effekter och konsekvenser av projektet

Den europeiska landskaps- Omfattande samrad med allménheten.
konventionen. Malet &r en
rikare livsmiljo déar alla kan
delta i utformningen.

Hantera landskapet i ett brett perspektiv
med dess mangfald av olika varden och
tillgangar.

Trafikverkets vision om det  En effektiv markanvéndning och god
"Goda landaskapet™” férvaltning som starker landskapets
regionala eller lokala identitet.

En infrastruktur som bidrar till att
férmedla de historiska berattelserna om
vart samhélle.
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Osékerheter

Eftersom gestaltningsprogrammet inte ar helt fardigstallt
och inarbetat i planférslaget &r det inte mojligt att i det har
skedet bedéma konsekvenserna pa landskapsbilden.
Istallet beskrivs férutsattningar och den mojliga paverkan
pa landskapsbilden utbyggnaden av Ekerévagen kan
medfdra.

FORUTSATTNINGAR

Landskapliga styrkor och svagheter

I den landskapsanalys som gjorts delas strickan mel-
lan Tappstrom och Nockeby in i fyra karaktirsom-
raden. I den hir miljékonsekvensbeskrivningen har
uppdelningen modifierats nagot och omfattar sex
karaktirsomraden, se karta 5.18. Anledningen till att
landskapsanalysen delades upp i karaktirsomraden
dr pa grund av att de olika omradena utmirker sig ge-
nom att de har olika sidrdrag och identiteter, och att
de i vissa fall avgrinsas tydligt fran varandra. Land-
skapliga styrkor och svagheter har identifierats inom
var och ett av dessa.

Tappstrém

Tappstrom som tétort aviseras inte ut mot Ekerovi-
gen. Badde kommunhus och skola finns i vigens nér-
het men ingen vinder ”ansiktet” mot vigen. Istéllet
upplevs vigrummet som splittrat och till viss del
lamnat at sitt 6de med kraftiga vegetationsskérmar
pa sidorna och otydliga avgrénsningar.

Lind6

Som byggnadsverk utgér Tappstromsbron ett rela-
tivt anonymt inslag i landskapsbilden. Nérheten till
vattnet dr en kvalitet i landskapsbilden. Fran Ekero-
vigen pa Tappstromssidan dr inte vattnet sirskilt
patagligt da det dolts bakom vixtlighet. Ddremot &r
vattnet hogst nidrvarande fér de boende i Tappstrom.
Aven fran Lindésidan ir vattnet en viktig del av land-
skapsbilden. Strandéngarna och den flacka dkermar-
ken pé s6dra Lind6 ner mot Tappstrémskanalen ger
tillsammans med vattenrummet ett vidstrickt land-
skap med langa vyer.

Landskapet pa Lind6 priglas av kontrasten mellan
den skogskliddda asen mot norr och det 6ppna land-
skapet mot s6der. Den allékantade gamla landsvigen
verkar som gréns mellan norr och séder, men visar
ocksa ett tydligt historiskt lager. Den nuvarande

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby



T TSy — =7
Bl e i J Zs
1 Do’ 5, _"‘ i \\ ,l [
Dty 2”0 i \,“'
W Hempd | 40 ~ ~ \ e, \f
Lowan P == g O O .
i nghadmt-
) { Inh-ru MO il 5 e Y
g P . J aweef . Karaw -
Ea ., .
b Pk .0y 7 ety f -l.-}\ S, LT ]
Vi I N\ V4 e >
/ | \\-/ \-______—
L reta -
; E;&“'r l 3 | e—
1 3.." ek = (e
B ."l 1 FEST S
(! { Bels
[ = k::-. i il o ll | 1. Tappstrom
[ CUPCS Y FES S N1 g 2. Lindo
\II ALj _‘.\ ! V4 Furmptme 3-Lindd tunnel - Kanton
> = = e —- - o \\\N ~ ,M 4. Drottningholm
|" I| K 2 o i = ] \‘ [ 5. Kérson
[§ L . R ) Lirni ] frmms 6. Nockeby "
el . e
‘hﬂ.'-' Tappead ———— Feyll RS Mgt 0| o, 1o0n 23
-
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Figur 5.19 Lind6 (Kdlla: Getsaltningsprogrammet)
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Ekerovigen med sin mjuka f6ljsamma linje underordnar sig landskapet istillet
for att dominera, vilket framgar i figur 5.19.

Lind6s s6dra och 6stra del paverkas mycket av Wallenbergs gravkulle med allén
av tujor som talar ett tydligt maktsprak och &dven ger platsen ett historiskt lager,
se figur 5.20.

Lindé tunnel till Kanton

Lindétunneln har, tack vare det mindre avgrinsade landskapsrummet pa norra
sidan, ingen storre paverkan pa 6vriga Lovon. Norr om Lindétunneln 6ppnar
sig ett storre landskapsrum bort mot Edeby som bjuder pa langa vyer, bade mot
Milarens vatten och 6ver storre dkermarker. Bade norr och s6der om Edeby har
Eker6vigen en modern vigstrickning och den skir rakt genom de 6ppna land-
skapsrummen och ligger pa en latt upphéjd vigbank. Utmed dessa strickor utgor
Ekerovigen ett frimmande element som inte harmonierar med landskapets f6r-
utséttningar, se figur 5.21.

Ett av de starkaste virdena utmed strickan dr de langa siktlinjerna 6ver det 6pp-
na jordbrukslandskapet. De ér viirdefulla fér savél upplevelsevirde som f6r den
historiska forstaelsen. Sirskilt viktiga blickpunkter i lanskapet dr det Gotiska
tornet i Drottningholm, alléerna vid Kanton, gravkullarna i dster, Rinkeby gamla
bytomt, herrgardsanliggningen Edeby gard, betesmarkerna i Edeby ekhage och
Milarens vatten.

Drottningholm

Alléerna vid Kanton utgor linjira element i landskapet och aviserar Drottning-
holm mot &ster. Figur 5.22 visar vyn genom skolallén ner mot Drottningholms
véstra del. Idag 4r dock alléerna delvis otydliga pa grund av tillkommen vegeta-
tion och/eller att flera trid dott.

Landskapet i parkmiljon bygger till stor del pa siktstrak och vyer som knyter
samman det omgivande landskapet med parken (Figur 5.23). Ekerovégen loper
i kanten av den anlagda parken och utgor pa delar av strickan en gréns mellan
odlingslandskap och parkmark. Vigens succesiva expansion har gjort den mer
pataglig inne fran parken och pa vissa delar har den skurit av eller férsimrat de
visuella sambanden mellan viigens bada sidor. Ett exempel pa det dr vid Hemmet
dér den ursprungliga intentionen var att Hemmet var en del av parken, men dér
upplevelsen idag dr att Hemmet och parken ir tva egna enheter. Vigen férsvagar
dven bade de fysiska och visuella sambanden mellan parken pa sodra sidan av
vigen och Orangeriet och Malmen pa den norra sidan. Detta till trots finns dock
manga vyer och siktlinjerna som &r bevarade och som bér vérnas.

Nirvaron av bilar i parklandskapet forstirks av att Karusellplan nyttjas som
mycket vilanvind parkeringsplats.
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Figur 5.22 Ldnga siktlinjer i allérna, fotot taget i skolallen mot Kanton. Ekerévigen skir genom alléen.

Kdrsén

Det 6ppna jordbrukslandskapet med jitteekar omgivna av skog skapar en tydlig
brytpunkt mellan stad och landsbygd. Kérson utgor entrén till Drottningholm,
och siktstraket mot slottet borjar redan pa Nockebybron, figur 5.24. I dagsldget
stor dock vigskyltar vyn. Pa Nockebybron finns det ocksa en stor méingd stolpar
och skyltar som ger ett rorigt intryck, bade for de som vistas pa bron och for de
som ser bron pa avstand.

Pa den vistra delen av 6n héller viigen en relativt 1ag profil som sedan hojs efter-
som den ska upp 6ver sundet mellan Kérson och Brommalandet. Vigen spikraka
linjeforing kan upplevas som okinslig men har en historisk férankring da det va-
rit den genaste vigen over On.

I hojd med avfarten till Brostugan finns en nyligen anlagd dagvattendamm som
saknar forankring i landskapet.

Nockeby

Fran landfistet fram till Gubbkérrsviagen gar Ekeréviagen/Drottningholmsvigen
genom ett splittrat vigrum. Den parallella Nockeby Backe och de 6ppna ytorna
mellan vigarna skapar en otydlighet i vigrummet.

Figur 5.23  Siktlinjer och strukturer i Drottningholms parkomrdde
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Figur 5.24  Drottningholms slott sett fran Nockebybron
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PAVERKAN OCH EFFEKTER

Tappstrém till Lind6 tunnel

En ny bro 6ver Tappstrommen, sannolikt med bullerskydd och nagon form av be-
lysning, innebér ett nytt inslag i landskapet. Bron utformas for att dimpa visuell
paverkan, med kantstilld kantbalk och transparanta bullerskydd.

Gang- och cykelporten vid Firentunavéigen innebir ocksa ett nytt inslag i land-
skapsbilden. Det &r i forsta hand bergskérningen och markintranget i akerhol-
men i korsningens 6stra del som paverkar landskapsbilden.

Breddningen av Ekerdvigen, frimst pa den norra sidan, gér vigen mer synlig i
landskapet. Om det kommer krévas bullerskydd lings med Eker6véigen pa Lind6
stirker det ytterligare vigens nérvaro. Bullerskydd skulle dven paverka de langa
vyerna mellan Ekero och Lind6. Det skulle ocksa innebéra att den upplevda kon-
trasten mellan skogsasen mot norr och jordbrukslandskapet mot s6der bryts.

Lindotunnel utékas med ett ytterligare tunnelrér i och med byggandet av For-
bifart Stockholm. Det kommer forstirka den befintliga tunnelns paverkan pa
landskapsbilden.

Lind® tunnel till Kanton

Till stor del ingar denna stricka i Forbifart Stockholm. Férbifart Stockholm inne-
bir byggandet av en cirkulationsplats vid Tillflykten, vilken kommer dominera
det 6ppna landskapsrummet och stéra de langa siktlinjerna 6ver det 6ppna land-
skapet. Vid Edeby anliggs ytterligare en cirkulationsplats samt en gang- och cy-
keltunnel som kommer dominera upplevelsen av det mindre landskapsrum de
byggs i. Dock férsvinner Forbifart Stockholms planerade gang- och cykelbron vid
Edeby i och med utbyggnadsalternativet, vilket dr positivt ur landskapssynpunkt.

Breddningen av Ekertvigen mellan Edeby och Drottningholm férstéirker ytter-
ligare vigens nérvaro i landskapet. De virdefulla siktlinjerna stors och paverkar
forstaelsen av de historiska sambanden i landskapet.

Drottningholm

Genom Drottningholm omdisponeras gang- och cykelvigen och kérbanor vilket
innebér att i stort sett ingen ny mark séder om Ekerovigen tas i ansprak. Vi-
gen blir inte bredare 4n vad den &r idag. Bilvigen och gang- och cykelbanor halls
enkla och utformas medvetet for att skapa samband med den historiska miljon.
Korsningen vid Rorbyvigen signalregleras. Det spir pa det frimmande tekniska
inslag som det befintliga signalreglerade 6vergangsstillet idag utgér i den histo-
riska parkmiljon.

Det 6ppna diket norr om vigen vid Hemmet ersitts av ett tickdike. Det 6kar
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mojligheterna att fa en enhetlig drift av ytorna pa bada sidor om végen vilket
verkar for att aterknyta Hemmet med parken.

Vid den héga vigbanken i Malmens vistra del vervigs det att planteras en lag
hick mellan vig och gang- och cykelbana. Hicken skulle dolja trafiken fran par-
ken, frimst fran Teatern sett.

Karson till Nockeby

Gang- och cykelvigen flyttas till vigens sodra sida och ligger dikt an bilviigen.
Drottningholmsbron breddas totalt en meter och strax 6ster om brons fiste ut6-
kas den bergskirning som redan finns dér idag, vilket férstirker brons nirvaro i
landskapsbilden.

Nockebybron breddas totalt en meter och forses med nya bullerskirmar i den
ostra delen. Idag finns téta skirmar utmed delar av strickan. Breddningen for-
stdrker brons paverkan pa landskapsbilden. Vidare kommer troligtvis utform-
ningen av bullerskirmarna &ndras. Beroende pa om det blir transparenta eller
tdta skdrmar varierar paverkan pa landskapsbilden. Tita skdrmar kan upplevas
som klumpiga uppe pa en bro.

Nockeby
Mellan brofistet och Gubbkérrsvigen ér det till stora delar redan idag fyra kor-
falt. Paverkan pa sidoomradena blir darfor mycket begrinsade.

FORSLAG TILL ATGARDER

» Alléerna vid Kanton bor forstarka genom réjning av sly och senare tillkomna
trad i alléstrickningarna. Triad som férsvunnit eller 4r i dalig kondition bor
ersittas av nya.

* Vigrummet fran Gubbkarrsvigen och visterut fér fortydligas genom plante-
ring av trdd utmed Eker6vigen.

* Triden utmed Langa Raden i Malmen bor stammas upp for att synliggbra
Malmens bebyggelse fran parken.

» Skotsel av gréisytorna i Drottningholm bor vara enhetlig pa bégge sidor om
vigen. Sarskilt tydligt &r behovet vid Hemmet dér skotseln skiljer sig at mar-
kant och markerar pa sa vis en skillnad mellan vigens bada sidor.

» Dir sikerhetsforeskrifter tillater enbart ha belysning lings med gang- och
cykelvigen och inte lings med bilviigen. Da undviks storande stolpar i det
Oppna jordbrukslandskapet.

* Genom firgsittning, materialval och utformning ldtta upp intrycket av
Drottningholms- och Nockebybron. Vidare kan en rensning av skyltar och
stolpar pa broarna létta upp intrycket.
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5.4 TILLGANGLIGHET OCH REKREATION

Tillgédnglighet handlar om mdjligheten att ta del av nagot
efterstrévansvart. Exempelvis att kunna ta sig till viktiga
malpunkter i sin ndrmiljé sdsom skola, service, kollektivtra-
fik, fritidsaktiviteter och friluftsomraden. Om tillganglighe-
ten kan anses vara bra eller dalig avgérs inte enbart av det
fysiska avstandet till malpunkterna utan &r ocksa beroende
av flera andra faktorer och av vilken befolkningsgrupp man
studerar. Fér barn, exempelvis, innebar tillganglighet framst
en trygg och saker narmiljé och sakra vagar till skolan,
kompisarna och fritidsaktiviteterna, och att man som
foralder vagar |ata barnen réra sig pa egen hand i miljon.
For gangtrafikanter och cyklister kan god tillgénglighet
innebara en trafiksaker, upplyst och lattframkomlig vag.
Maéjligheten att na ett omrade via olika transportsétt som
gang-, cykel- och bilvagar samt kollektivtrafik har stor
inverkan pa hur det anvands for rekreation.

| denna miljokonsekvensbeskrivning har rekreation
avgransats till aktiviteter som dger rum i utomhusmiljoer.
Det kan réra sig om allt fran vardagsrekreation som
promenader, ridning och joggingturer till mer sociala eller
arrangerade handelser sasom picknickar, cykelutflykter och
fagelskadning.

Underlagsmaterial

Beskrivningar och bedémningar har framst grundats pa
material som publicerats av Ekeré kommun och Lansstyrel-
sen i Stockholms lan. Vidare har Drottningholmskolan
intervjuats for att kartlagga skolbarnens resvanor. Utéver
det har information hamtats fran projektets férstudie och
fran Forbifart Stockholms arbetsplan.
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Bed6mningsgrunder

For att beddma projektets paverkan, effekt och konsekvens
pa tillgénglighet och rekreation anvénds nedanstaende
riktlinjer. Utover dessa specifika bedémningsgrunder utgor
relevanta miljomal underlag fér bedémningarna.

Mal/riktlinje/regelverk Utgangspunkt fér att undvika negativa

effekter och konsekvenser av projektet

Inom riksintresseomradet ska turismens
ingar i det stérre omrade och friluftslivets, framst det rorliga

av riksintresse som friluftslivets, intressen sarskilt beaktas vid
omfattar Mélaren med 6ar bedémningen av tillatligheten av

och strander. exploateringsforetag eller andra ingrepp i
miljon.

Lovén, Karsoén och Lindo

Enligt transportpolitikens
funktionsmal ska barns
mojligheter att sjélva pa
ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljcer, 6ka.

Projektet bidrar till uppfyllelse av
funktionsmalet.

En infrastruktur som inte &r en barriar, ar
saker att passera och inte innebar
allvarliga stérningar fér manniskors
rérelse och vistelse i naturen.

Trafikverkets vision om
det "Goda landskapet”

En infrastruktur som bidrar till att starka
manniskors friluftsliv genom information
och god tillganglighet till viktiga
friluftsomraden.

Osékerheter i bedémningarna

Utdver intervjun med Drottningholmskolan har det inte inom
projektet gjorts nagon studie vad galler hur manga det &r som
bestker malpunkterna pa 6arna. Det har gjort det svart att
identifiera platser eller omraden som kan vara mer betydelse-
fulla @n andra ur tillgénglighetssynpunkt.
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Ett vigprojekt kan paverka tillgingligheten i savil ett storre regionalt/nationellt
perspektiv som i ett lokalt perspektiv. En utbyggd vig kan till exempel ge mén-
niskor tillgang till en storre arbetsmarknad men samtidigt lokalt minska tillgédng-
ligheten genom att vigen bildar en barridr som tvingar ménniskor att ta langa
omvéigar. En utbyggd gang- och cykelvig okar tillgéingligheten for icke bilburna.
Pa motsvarande sétt kan ett projekt som ger forbéttrad trafiksikerhet och nya
trygga passager oka den lokala tillgingligheten for olika grupper av ménniskor
och trafikanter. I denna miljokonsekvensbeskrivning behandlas endast lokal
tillgéinglighet.

Lokal tillgénglighet och rekreativa vérden

De flesta malpunkterna pa Lovon ligger idag norr om Eker6végen. Storre speci-
fika malpunkter &r exempelvis arbetsplatser som Forsvarets radioanstalt (FRA)
och Stockholm Vatten samt Drottningholms skola. Andra malpunkter dr exem-
pelvis bostéder, Lovo kyrka, hembygdsgard, jordbruksanlidggningar, histgardar
och anlidggningar for fritidsaktiviteter. Vidare dr Lovon och Kérsén populéra
omraden for det rorliga friluftslivet med utmarkerade vandringsleder, speciellt
pa norra sidan av Eker6végen pa Lovon. Delar av Kérsén och Malmvik, sydvést
om Lind6tunneln, riknas till omraden for tétortsnéra natur. Drottningholms
slottsanliggningar, vilket dr de i séirklass populéraste malpunkterna ligger soder
om Eker6végen, liksom Edeby gard med exempelvis sjidlvplock. Pa Kirson lig-
ger populidra malpunkter som Brostugan café och restaurang och Kirségarden
konferens- och aktivitetscenter pa sédra sidan om Ekerovégen. Figur 5.25 visar
ett urval av malpunkter pa Lovon.

I en rekreationsanalys fér Lovon och Kérson® pekas sex kdrnkvaliteter for re-
kreation pa Lovon och Kirson ut. Utpekade kvaliteter dr den variationsrika in-
sjoskidrgarden, 6ar och strinder med lag exploateringsgrad, stadsnéra landsbygd
som rymmer flera tidslager, bes6ksmal och platser med starkt symbolvirde, tét-
ortsnira skog och strévskogar och aktivitetsinriktat friluftsliv. Nir regeringen i
september 2009 gav tillstand till Forbifart Stockholm fick Lénsstyrelsen i upp-
drag att bilda ett natur- och/eller kulturreservat pa Lovon — Kérson for att bland
annat forhindra féljdexploateringar i Forbifartens spar. Reservatsbildningen
pagar.

Eker6vigen utgor en stor barridr och det framkommer brister i framkomlighet,
tillgéinglighet och trafiksikerhet nir Eker6vigen maste korsas av oskyddade tra-
fikanter. Dels &r viigen ett fysiskt hinder men utgor ocksa ett avhallande riskmo-
ment. Lings med hela Ekerdvigen 16per en gang- och cykelvig, huvudsakligen
pa vigens norra sida (Figur 5.26). Pa var sida om Lind6tunnel finns passager déir
fotgiingare och cyklister kan korsa vigen planskilt, pa alla andra platser lings
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strickan maste Ekerovigen korsas i plan. Overgangsstillet vid Kantongatan #r
speciellt féorknippad med risker eftersom det dagligen anvinds av elever vid
Drottningholmskolan och hastigheten &dr 70 km/h. I dagslidget ror det sig om
cirka 60 elever som dagligen aker buss till skolan, men antalet kommer sannolikt
0ka da Drottningholmskolan planerar att expandera. Vidare anvénder sig skolan
av Drottningholms slottspark for friluftsaktiviteter och eleverna méste da korsa
vigen. Korsningen anvinds ocksa frekvent av ridande, gdende och cyklister. I
ho6jd med Edeby korsar vandringsleden Fornstigen Ekerévigen. Genomfors byg-
get av Forbifart Stockholm kommer Fornstigen kopplas samman med den plan-
skilda passage som planeras vid Edeby.

Vigarna pa Lovon ir i regel smala och slingrande med grusbeldggning. Vignitet
pa norra delen ir relativt utvecklat jimfort med s6dra delen. For att ta sig vidare,
fran gang- och cykelviigen, till malpunkter norr om Ekerévigen pa Lovon har
tre huvudsakliga strak identifierats: Lovo kyrkvig och Rorbyvigen samt via cy-
kelunderfarten pa 6stra sidan om Lind6tunnel dir man kan na norra Lovon via
enskilda viigar. Pa det enskilda viignitet kan dock inte garanteras att cykling all-
tid ar tillaten. Genomfors bygget av Forbifart Stockholm kommer den befintliga
cykelunderfarten 6ster om Lind6 tunnel att byggas ut.
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PAVERKAN OCH EFFEKTER

Végens barridrverkan okar, generellt sett, vid en utbyggnad. Eftersom hastighe-
terna sénks utmed i stort sett hela striickan har dock breddningen kunnat mini-
meras. Genom Drottningholm uteblir i stort sett breddningen dér hastighetsbe-
grinsningen sénks till 40 km/h. Sinkt hastighet kan bidra till att det blir sikrare
att korsa végen. I det hér fallet motverkas det dock av bade sjélva breddningen
av viigen och den trafik6kning som prognostiserats. For eleverna vid Drottning-
holmskolan forsdmras sikerheten nir de ska korsa Eker6vigen, exempelvis {6r
at ta sig till eller fran bussen. Den planerade planskilda passagen vid Fiarentuna-
vigen forbéttrar tillgingligheten for icke bilburna till den titortsnéra naturen pa
Lindo.

Utbyggnaden innebir att gang- och cykelvigen liggs pa den sddra sidan av
Ekerévigen. For anvindare av gang- och cykelvigen blir det svarare att ansluta
till vignitet pa Lovéns norra sida och det blir svarare att nd malpunkter norr
om Ekerdvigen. Daremot forbittras tillgangligheten till malpunkter pa sodra si-
dan av Ekeroviigen. I hojd med Edeby innebir en dragning s6der om Ekerovigen
farre backar och kurvor jimfért med nuliget. Det forbittrar dels dess rekreativa
virde fér motionscyklister, dels tillgingligheten till malpunkter i eller bortom
Brommaplan och Ekero.

I och med utbyggnaden forbittras mojligheten for bilburna att nd malpunkter
lings med strickan. Forr bussresendrer paverkas tillgangligheten bade positivt
och negativt. Busstrafiken kommer férvisso paverkas positivt i och med separata
korfilt men resendrerna kommer behova korsa en bredare vig.

FORSLAG TILL ATGARDER

Mojligheten att genom férindringar eller sirskilda atgirder som begrinsar
vigens barridreffekt och som kan forbittra tillginglighetet till 6arnas hoga re-
kreativa virden kommer att studeras ytterligare i projektet. TAnkbara atgirder
ar framfér allt av fysisk art. En planskild passage vid Kantongatan skulle t.ex.
avsevirt forbattra sdkerheten och tillgingligheten for elever vid Drottningholm-
skolan som behdver korsa Ekerdvigen. Dimensionerad for cykeltrafik skulle den
ocksa avhjilpa den forsdmrade tillgingligheten till malpunkter pa norra sidan av
Eker6vigen, som den planerade omdragningen av gang- och cykelbanan innebér.

KAPITEL 5, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

Figur 5.26  Cyklister ldngs Ekerévigen
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5.5 YT- OCH GRUNDVATTEN

Med vattenresurser avses vatten i mark, sjdar, hav och
vattendrag. Vatten i sjoar, vattendrag och hav utgor
livsmiljoer fér en stor del av vara levande organismer,
medan markvattenférhallandena och grundvattenférhal-
landena paverkar livsmiljéerna pa land. Var dricksvatten-
forsérjning bygger pa en tillgang till grundvatten och
s6tvatten av god kvalitet. Yt- och grundvatten ingar som
integrerade delar i det hydrologiska kretsloppet mellan
vilka det sker ett kontinuerligt utbyte.

Ett vagsprojekt kan paverka vattenresurser genom att till
exempel férandra grundvattennivaer, ge upphov till
féroreningar eller genom fysiska intrang i vattenmiljon.
Detta kan leda till negativa effekter i form av exempelvis
férorening av yt- och grundvattenresurser eller foréand-
ringar av ekologin i sjdar och vattendrag. De féroreningar
som en vaganlaggning kan ge upphov till som kan ha
negativ paverkan kan grovt delas in i tre kategoriers:

* Kontinuerliga utslapp fran slitage och vittring pa
anlaggningen samt slitage, vittring och utslépp fran
fordon

* temporara utslapp vid skétsel av anldggningen till
exempel vid halkbekdmpning samt

* utslapp i samband med olyckor eller spill.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna &r baserade pa
underlag fran Vattenmyndigheten, Vatteninformations
Sverige (VISS), Radet for Vatten- och Avloppssamverkan
i Stockholms lan (VAS-radet), Lansstyrelsen och
Trafikverket. Dessutom haller tva specifika utredningar pa
att tas fram inom ramen for projektet. Dessa omfattar
dels en PM om avvattning™, dels en riskanalys for
grundvattenférekomsten Tullingedsen-Ekebyhov.
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Bed6mningsgrunder

For att beddéma projektets paverkan, effekt och konsekvens
for yt- och grundvattenresurser anvinds nedanstaende mal,
riktlinjer och regelverk. Utdver dessa specifika bedémnings-
grunder utgor relevanta miljomal och de allménna hansyns-
reglerna i 2 kap. miljobalken underlag fér bedémningar.

Mal/riktlinje/regelverk Utgangspunkt fér att undvika negativa

effekter och konsekvenser av projektet

Miljokvalitetsnormer for Faststallda miljokvalitetsnormer for

vatten Mélaren och Tullingedsen-Ekebyhov ska
foljas. Vattnenférekomsternas status ska
inte forsamras.

Skyddsforeskrifter for Ostra Skyddsforeskrifter ska féljas vilket

Malarens vattenskydds- innebar att dagvatten maste renas innan

omrade utslapp till recipient, att haveriskydd ska
finnas samt att bekampningsmedel inte
far anvandas inom den priméra
skyddszonen.

Osékerheter i bedémningarna

Berdkningarna av féroreningshalter, féroreningsbelastning
och fléden fran dagvattenreningsatgarder innehaller ett
antal antaganden, bland annat om infiltrationskapacitet,
och medelrinntid och lutningar i diken, vilka alla ar
behaftade med viss osékerhet. For att berakna hur stor del
av vattnet som infiltrerar och hur stor del som avrinner har
ett 15 mm regn med en timmes varaktighet anvénts for att
sdkerstalla att siffran for infiltration inte blir for hog.
Svenskt vattens riktvarden for féroreningshalter, som
anvants for att jamféra med berdknade utgaende halter, ar
uppdelade i fem grupper och det finns ibland en viss
osakerhet i vilken grupp som ska anvéndas. Vidare galler
for de berakningar som gjorts att dessa enbart stracker sig
till utslappspunkterna fér dagvattenanlaggningarna, vilket
betyder att den faktiska belastningen pa recipienten
Malaren ar okand. Hari ligger saledes en osakerhet i
bedémningarna kring paverkan.

Riskanalysen fér grundvattenférekomsten Tullingasen-
Ekebyhov innehaller ocksa osakerheter. Utredningen &r i
dagslaget inte klar och en redogorelse for osékerheter
kommer att finnas i den slutgiltiga miljokonsekvensbe-
skrivningen.
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En stor del av dagvattnet fran Ekerovigen tillférs omgivande mark via infiltration
i vigslidnten och diken. En del sjunker ner till grundvattnet, men vid storre ne-
derbérdsméngder avrinner vatten via 6ppna diken till Mélaren, nirmare bestimt
till Rodstensfjirden. Milaren ir en del av Norrstréms avrinningsomrade, som
i sin tur star i forbindelse med Ostersjon via Riddarfjirden. Det storsta 6ppna
diket/vattendraget, vilket Ekerévigen passerar 6ver, finns pa Lovén. Vattendra-
get borjar som 6ppna diken i jordbruksmarken norr om Lové kyrka for att sedan
rinna ihop och mynna i Mélaren s6der om Fiskarstugan.

Vid Drottningholm finns tre dammar, anlagda pa 1700-talet, som tar emot vatten
fran tre delavrinningsomraden. Eker6véigen genomskér alla dessa avrinningsom-
raden och en stor del av denna végstricka avleds till dammarna, f6r att sedan
ledas vidare till Milaren.

Dagvatten

Med dagvatten avses tillfalliga fléden av exempelvis
regnvatten, smaltvatten och framtréangande grund-
vatten. Dagvatten fran vagar ar ofta fororenat av
bilavgaser, oljespill, ddckslitage, vdgbaneslitage och
salt med mera. Det kan manga ganger utgéra en
diffus fororeningskalla som ibland avleds till ett
ytvatten dar det utgtr ett punktutslapp. Pa vilket satt
vagdagvatten bor omhandertas dr beroende av det
aktuella omradets vérden och kénslighet.

Miljokvalitetsnormer fér Malaren

Rodstensfjarden dr klassad som en preliminér vattenforekomst, vilket innebér
att den ir definierad som en ny vattenférekomst fér den andra planeringscykeln
inom vattenforvaltningen som avser perioden 2010-2015. For nya vattenférekom-
ster har miljékvalitetsnormer dnnu inte faststillts. I stiillet ska de normer som
giéller for den vattenforekomst till vilken det aktuella vattnet tidigare ingick f61-
jas. I detta fall ingick R6édstensfjdrden i vattenférekomsten Milaren-Stockholm.
Milaren-Stockholms ekologiska status dr klassad som “god” (tabell 5.1)*. Dére-
mot uppnar vattenforekomsten inte god kemisk status, vilket beror pa fér hoga
halter av Tributylten (TBT). Milaren-Stockholms miljékvalitetsnorm ar be-
stdmd till ”god ekologisk status till 2015” och ”god kemisk ytvattenstatus 2015”.
For den kemiska ytvattenstatusen finns ett undantag for TBT for vilken normen
ska uppnas till 2021.
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Tabell 5.1 Tabell 1. Miljékvalitetsnormer for vattenférekomsten Mdlaren.

Vattenfore- Ekologisk status  Kemisk status Miljokvalitetsnorm fér Miljokvalitetsnorm for

komst (exklusive ekologisk status kemisk ytvattenstatus
kvicksilver) (exklusive kvicksilver)
God kemisk ytvattensta-
Mélaren- God L p God ekologisk status ~ tus 2015 (med undantag
Stockholm 2015 for TBT dar tidsfrist galler
till 2021)

Milaren omfattas ocksa av "Férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for
fisk- och musselvatten” enligt Naturvardsverkets férteckning (2002:6). Enligt
forordningen ska miljokvalitetsnormerna for fiskvatten och musselvatten vara
uppfyllda senast den 25 april 2007 respektive den 2 april 2008.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Ar 2000 tradde det s& kallade vattendirektivet - EU:s gemensamma
regelverk - i kraft. Syftet med direktivet ar att sékra en god vattenkvalitet
i Europas yt- och grundvatten. Sjoar, vattendrag, kust- och grundvatten
som &r tillrackligt stora omfattas av vattendirektivet och kallas da
formellt for vattenforekomster. For alla vattenférekomster har miljokvali-
tetsnormer faststallts. Normerna uttrycker den kvalitet en vattenfore-
komst ska ha vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar att alla vattenférekom-
ster ska uppna normen "god status” till 2015 och att statusen inte far
foérsamras. | de fall detta av olika skal inte ar mojligt kan tiden forskjutas,
dock som langst till ar 2027. "God status” innebdr att alla ytvattenfére-
komster ska ha god ekologisk och kemisk status och att alla grundvatten-
forekomster ska ha god kemisk och kvantitativ status?. Bestammelser
om miljékvalitetsnormer aterfinns i miljébalken och enligt 5 kap. 3 §
miljobalken ska myndigheter och kommuner ansvara for att miljokvali-
tetsnormerna foljs.
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Vattenskyddsomradet Ostra Milaren

Hela vigpprojektet ligger inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade (figur
5.27). Skyddsomradet dr inrdttat fér att skydda Milaren som vattentikt och
dess dricksvattenkvalitet. Fyra vattenverk hidmtar sitt ravatten fran Milaren,
namligen vattenverken i Norsborg i Botkyrka kommun, Goérviln i Jarfilla kom-
mun samt pa Lovon och Skytteholmen i Ekerd kommun. Tillsammans férsérjer
vattenverken 1,7 miljoner invanare i Storstockholmsomradet med dricksvatten
och vattentidkten dr dirmed av regionalt intresse och av stort skyddsvirde®. For
vattenskyddsomradet finns skyddsforeskrifter framtagna som reglerar aktivi-
teter inom omradet®. Vattenskyddsomradet bestar av fyra vattentiktszoner vid
respektive vattenverk samt en primir och sekundir skyddszon. Den priméira
skyddszonen omfattar ett specifikt angivet vattenomrade i Ostra Mélaren, inklu-
sive landomradet intill 50 meter fran strandlinjen. Den sekundéra skyddszonen
bestar av landomraden inom vilka vatten avrinner mot Ostra Milaren eller dér
dagvatten - naturligt eller tekniskt — avrinner mot Ostra Milaren. Vissa partier
av vigprojektet, exempelvis broarna och vigstriackorna i anslutning till broarna,
ingar i den primira skyddszonen, medan évriga delar av vigprojektet ingar i den
sekundira skyddszonen.

Enligt foreskrifterna far inte dagvatten sldppas direkt till recipient utan forega-
ende rening. I 9 § ségs:

»Utsldpp av dagvatten fran nya eller ombyggda hdrdgjorda ytor ddr risk for vat-
tenfororening foreligger, t.ex. storre vdgar, broar och parkeringsanldggningar, far
inte ske direkt till ytvatten utan foregdende rening. Drdneringssystem vid sddana
anldggningar samt ldngs jdrnvdgsspdr ska vara forsett med mojlighet till fordroj-
ning och uppsamling i samband med t.ex. kemikalieolyckor.”

Vidare séigsi5 § att hantering av bekdimpningsmedel inte far forekomma inom vig-
renar/vigdiken inom den priméra skyddszonen. Inom den sekundéra skyddszo-
nen far hantering inte forekomma om det kan medféra risk for vattenfororening.
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Figur 5.27  Ostra Mdlarens vattenskyddsomrdde. (Kdlla: Beslut om foreskrifter, Linsstyrelsen):
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Dagvattenlésningar och haveriskydd i omradet i dag

Vigdagvattnet renas i dag till storsta delen i vanliga vigdiken lings med Eker6-
vigen som i sin tur avleds via diken till Milaren. Detta géller i princip for hela
strickan mellan Tappstrém till Drottningholm.

Under 2008 har Trafikverket arbetat med att identifiera strickor lings Ekero-
vigen som med stor sannolikhet kan utstétta recipienten for ett direktutslipp
av féroreningar vid exempelvis en tankbilsolycka. Prioriterade/kiinsliga strickor
utgors av Nockebybron, Drottningholmsbron, ett parti norr om Lindétunneln
samt striackan Malmvik till Tappsund. Med grund i detta arbete har Trafikver-
ket direfter utfort ett flertal atgirder ldngs striackan. I Tappstrom, vister om det
sédra brofistet, har en dagvattendamm anlagts som renar vatten fran viigbron
samt en del av centrum (Figur 5.28). Vattnet pa den 6stra sidan av bron leds till
nyanlagda diken. Utloppen fran dessa diken gar att stinga av, vilket gor att de
kan anvindas som katastrofskydd vid exempelvis en tankbilsolycka. Vattnet fran
Nockebybron, Drottningholmsbron samt véigen diremellan renas i en nyanlagd
dagvattenreningsdamm pa Kérson (Figur 5.29).

Vid Drottningholm tar de tre parkdammarna hand om avrinnande vatten innan
det rinner ut i Mélaren (Figur 5.30). Analyser av vattnet i dammarna har visat att
dammarna ir 6vergddda. Overgddningen ir primirt en konsekvens av tillforsel av
kvéve och fosfor fran omgivande jordbruksmark. Parkdammarna har ett skydds-
virde och Statens Fastighetsverk stéller hoga krav pa utslépp till dammarna.

Riktvarden for féroreningshalter

Svenskt Vatten och Regionplane- och trafikkontoret™® har tagit fram
riktvérden som kan anvandas for att ge en indikation pa om dagvatten
behdver renas, eller om det gar bra att slappa direkt till en recipient (sj6,
hav eller vattendrag). Riktvardena &ar inte rattsligt bindande utan endast
vagledande. Det finns fem olika riktvardesklasser, vilka omfattar "utslapp
fran verksamhet"”, "direktutslapp till stor recipient”, "indirektutslapp till stor
recipient”, "direktutslapp till liten recipient eller vattendrag” samt "indirekt
utslapp till liten recipient eller vattendrag”. Vilken klass som ska anvandas
for jamforelse beror pa den antagna fororeningshalten i dagvattnet, typ av
recipient samt hur langt ifran recipienten dagvattenutslappet sker. For varje
klass finns sedan féreslagna riktviarden (arsmedelhalter) for olika &mnen.
De amnen som for vilka arsmedelhalter finns framtagna &r: fosfor, kvéve,
bly, koppar, zink, kadmium, krom, nickel, kvicksilver, suspenderad substans,
olja samt besopyren. Overskrids riktvardena bér atgarder Gvervagas.
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Figur 5.28 Dagvattendamm vid Tappstrém idag.

Figur 5.29 Dagvattendamm pad Kérsé
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Figur 5.30 Dammar i Engelska parken.

Enligt de berdkningar som utforts for dagens situation overstiger foérorenings-
halterna i vigdagvattnet, efter rening i vigdiken och dammar, generellt sett
Svenskt Vattens riktvirden for bly, koppar, zink och kvicksilver. Vid Kanton och
pa Kirson 6verstiger inte féroreningshalterna riktvirdena. Vid Drottningholm
visar beriikningarna att halter for ett flertal imnen 6verstiger riktvirdena vid ut-
slidpp i slottsdammarna.

Vigstrackan ingar inte i nagot verksamhetsomrade for vatten och avlopp eller
dagvatten, vilket innebér att Eker6 kommun inte har nagot ansvar {6r att ta emot
och rena vigdagvatten. Pa den sodra sidan av Tappstromsbron, i Tappstrom,
finns ett verksamhetsomrade for spillvatten och dagvatten, och vid Drottning-
holm finns ett litet verksamhetsomrade for spillvatten.

Miljokvalitetsnormer fér Tullingeasen-Ekebyhov

Pa Lind6 beror Ekerdvigen grundvattenforekomsten Tullingedsen-Ekebyhov
(Figur 5.31). Grundvattenférekomsten dr beldgen i isdlvsavlagringar, vilket inne-
bér att miljon utgérs av 6ppna akvifirer i sand och grus med varierande miktig-
het?°. For delmagasinet som stricker sig fran Ekebyhov till ungefir mitt emellan
Eker6 och Varby/Slagsta under Milaren dr grundvattentillgangen god. Magasi-
net nyttjas for nirvarande endast fér uttag av grundvattenvirme?.
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Figur 5.31 Grundvattenférekomsten Tullingedsen - Ekebyhov i grént.

Tullingeasen-Ekebyhov ir klassad som en vattenférekomst. Savil grundvatten-
forekomstens kvantitativa som kemiska status har klassningen ”god” och milj6-
kvalitetsnormerna #r bestimda till ”god kvantitativ status 2015” respektive “god
kemisk grundvattenstatus” (tabell 5.2).

Tabell 5.2 MiljGkvalitetsnormer fér vattenférekomsten Tullingedsen-Ekebyhov.

Vattenfore- Kvantitativ status  Kemisk status  Miljokvalitetsnorm féor ~ Miljokvalitetsnorm for

komst kvantitativ status kemisk status
e God kvantitativ (CoellEmlEs God kvantitativ status God kemisk grundvatten-
sen-Ekeby- grundvatten-
status 2015 status 2015
hov status 2015
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Riskanalys fér grundvattenforekomsten Tullingasen-Ekebyhov

Enligt remissversionen av Trafikverkets handbok om yt- och grundvattenskydd??
ska man vid planering av vigar beakta yt- och grundvattnets behov av skydd,
dven om vattnet i dagsldget inte nyttjas som en resurs. I de fall fororeningsrisk
eller risk for féorandrade grundvattennivaer féreligger ska detta redovisas. For att
skyddsatgirder ska kunna séttas in pa de platser dér det dr mest angeldget behovs
riskutredningar dir vattentillgangars virde och sarbarhet utreds, tillsammans
med en uppskattning av sannolikheten for en hindelse som leder till ett utslipp
av miljofarligt &mne. Lings strickor dir man bedémer att en oacceptabel risk
eller belastning foreligger ska relevanta atgiirder vidtas. Skyddsatgirderna ska
garantera att miljokvalitetsnormer f6ljs samt att kraven i 2 kap. 3 § miljobalken,
om att vidta tillrdckliga skyddsatgirder och forsiktighetsmatt, tillgodoses.

Mot bakgrund av ovanstaende haller fér ndrvarande en riskanalys for grund-
vattenférekomsten Tullingeasen-Ekebyhov pa att utforas.

PROJEKTETS INNEHALL OCH ANPASSNINGAR

Huvudprincipen &r att dagvattnet fran trafikytor med hog trafikintensitet ska av-
vattnas via sa kallade svackdiken, vilka &r diken med lang slént och med lag slént-
lutning. Aven omradet mellan ging- och cykelvigen och viigen i sig bor anviindas
for avledning och rening av dagvatten. I denna yta limpar det sig mycket bra med
tidckdiken, vilka dr grunda och har en underliggande drénering for att sikerstilla
bortférsel av dagvatten. Bada dessa diken har god reningsférmaga for nérsalter,
olja och tungmetaller, bade genom fastliiggning av partiklar, upptagning i viixtlig-
het och genom mikrobiell aktivitet. Diken dér vattnet tillats infiltrera medverkar
samtidigt till att grundvattennivaer bibehalls runt viigen.

Utefter vigstrickan finns tva befintliga dagvattendammar. Malséttningen &r att
dessa anldggningar fortsdttningsvis ska anvindas i sa hog grad som méjligt utan
att lata dem bli overbelastade. Dagvattendammar har god reningsférmaga for
dagvatten samtidigt som de fungerar som oljefilla samt kan anvindas som kata-
strofskydd vid olyckor om de forses med en avstingningsfunktion for utloppet.

P4 platser dér det &r ont om utrymme for att anligga diken kan tekniska atgér-
der anviindas. Detta giller till exempel omradet kring Drottningholms slott, dir
filterbrunnar, speciell avsedda for dagvatten rekommenderas. Aven vid Tapp-
stromsbron rekommenderas en sddan 16sning, eftersom det genom denna atgérd
sikerstéller att speciellt tungmetaller renas i mycket hég grad.
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Avvattningssystemet for avledning av dagvatten fran vigarna dimensioneras for
2-arsregn med 10 minuters varaktighet och instingda omraden dimensioneras
for 5-arsregn®.

Anpassningar av projektet med avseende pa grundvattenférekomsten Tullingea-
sen-Ekebyhov haller f6r nirvarande pa att utarbetas.

Vattenverksamhet

For byggnation i vatten dr grundregeln att all verksamhet kriver tillstand. Man
kan emellertid f& undantag om det dr uppenbart att varken allminna eller en-
skilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhal-
landena. For vissa verksamheter, angivna i férordning, krivs dock inte tillstand
utan endast en anmdlan. Tillstand soks vid mark och miljdédomstolen och anma-
lan gors till 1dnsstyrelsen.

Bron vid Tappstrom &r en verksamhet som kommer att kriva tillstand enligt 11
kap. miljobalken. En trumma kommer att ldggas vid ett dike pa Lind6. Denna
verksamhet bedoéms vara anmélningspliktig enligt 11 kap. miljobalken. Bredd-
ningen av broarna vid Drottningholm och Nockeby kommer preliminirt att ske
fran broarna och inget arbete bedéms behova utforas fran vattnet, varfor det for
denna verksamhet inte krévs tillstand f6r vattenverksamhet.

En ansokan till Mark- och miljédomstolen om tillstand f6ér vattenverksamhet
kommer att tas fram. Det kan vara limpligt att i denna dven inkludera andra an-
milningspliktiga verksamheter sd som anliggandet av trumman pa Lind6 och
eventuella biotopskyddsdispenser.
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PAVERKAN OCH EFFEKTER

Utan atgérder skulle en breddning av Eker6végen, i kombination med en dkad
trafikméngd, medfora att mangden dagvatten fran vigen 6kade liksom dagvatt-
nets féroreningsinnehall. Risken for férorening genom olyckor skulle ocksa 6ka
till f61jd av 6kad trafik.

Nir projektets slutgiltiga forslag pa dagvattenlosningar finns firdiga kommer de-
ras effekter och konsekvenser att beskrivas och bedémas. Beskrivningarna kom-
mer att omfatta en bedémning av 16sningarnas paverkan pa miljokvalitetsnor-
merna for vatten och paverkan pa Ostra Milarens vattenskyddsomrade.

Utgangspunkten for de dagvattenlésningar och andra skyddsatgirder som tas
fram inom projektet dr att dessa ska utformas pa ett sadant sitt att miljokvalitets-
normer foljs och att negativ paverkan pa Ostra Milarens vattenskyddsomrade
undviks.

I tillstandsans6kan for vattenverksamhet kommer miljopaverkan att beskrivas
och lampliga skadeforebyggande atgérder att specificeras.

FORSLAG PA ATGARDER

Forslag pa atgirder for att minimera negativ paverkan kommer att arbetas fram
till den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen.

Forslag pa atgirder som kan bli aktuella kan exempelvis vara atgirder for att si-
kerstélla driften av anlagda dagvattenanldggningar och haveriskydd.
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5.6 BULLER OCH VIBRATIONER

Buller kan generellt definieras som "icke 6nskvart ljud”
och bedémningen om vad som &r buller ar saledes
individuell. Det som upplevs som vacker musik av en
person kan upplevas som buller av en annan. | Sverige
utgor trafiken den vanligaste kéllan till bullerstérningar.
Storst antal bullerstérda méanniskor finns darfér i de storre
tatorterna och langs stora infrastrukturstrak.

Den vanligaste reaktionen som manniskor som utsatts foér
buller ar en kénsla av obehag men buller har allvarligare
paverkan an sa och buller &r ett stort folkhalsoproblem i
Sverige. Manniskors hélsa och valbefinnande kan
férsamras genom att buller férorsakar stressreaktioner,
trotthet, irritation, blodtrycksférandringar, somnstoérningar
och paverkan pa talkommunikationen. Konsekvenserna
kan bli férsdmrad prestation och inlarningsférmaga liksom
olika psykosociala effekter och symptom. Vissa grupper i
samhallet ar extra kénsliga fér buller, det géller bland
annat personer med horselskador och barn.

Buller i naturomraden och parker férsamrar omradenas
rekreations- och upplevelsevarden. Trafikbuller kan t.ex.
undertrycka upplevelsen av platsens karaktar och
historiska identitet.24 Vistelse i "bullerfria” naturomraden
- och parker - minskar bestkarnas stress, obehagskanslor
och trétthet; framjar aterhamtning, ger skénhetskanslor
och &r allmént berikande.”

Vibrationer fran vagtrafik uppstar framst av tung trafik pa
ojamn vagbana. Méanniskans kanslighet for vibrationer ar
mycket hdg och man kan uppleva obehag langt innan det
finns nagon risk for att byggnader skadas. Kraftiga och
langvariga vibrationer kan orsaka stressreaktioner och
andra subjektiva obehagskanslor. Skador pa byggnader
kan forekomma men &r relativt sallsynta.

KAPITEL 5, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna baserar sig pa en
bullerutredning?®, med bullerbergkningar for olika scenarier,
som utférts inom projektet (Bilaga som separat handling ).
For vibrationer har ingen sarskild utredning tagits fram utan
bedémningarna grundar sig pa generell kunskap och
kvalitativa beskrivningar?.

Bedémningsgrunder

For att bedéma projektets paverkan, effekt och konsekvens
fér méanniska och miljé avseende buller och vibrationer
anvands nedanstaende riktvarden och allménna rad. Utéver

dessa specifika beddmningsgrunder utgér relevanta miljomal

och de allmanna hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken
underlag fér bedémningar.

Utgangspunkt fér att undvika negativa
effekter och konsekvenser av projektet

Mal/riktlinje/regelverk

Ekvivalenta och maximala bullernivaer
som anges i riktvardena bor inte
Overskridas vid vasentlig ombyggnad av

Nationella riktvarden for
vagtrafikbuller vid
bostader, antagna av
riksdagen 1997.
ar tekniskt mojligt samt ekonomiskt
rimligt.

Trafikverkets foreskrifter
om rekommenderade
bullernivaer for vagtrafik-
buller. Galler bostader och
specifika typer av
bebyggelse som vard och
undervisning samt for
rekreationsmiljGer.

Rekommenderade vérden bor ej
overskridas.

Riktvardet anvands dven for vagtrafik
och inriktningen &r att i forsta hand
efterstréava att riktvardet inte 6verskrids
nar ny trafikinfrastruktur byggs.

Banverket och Naturvards-
verkets Riktlinjer for
tilldmpning av riktvarde for
miljokvalitet for vibrationer
vid sparburen linjetrafik .
2006-02-01.

infrastruktur. Hansyn ska tas till vad som

Osakerheter i bedémningar

Berdkningarna i bullerberdkningar innehar alltid ett matt av
osakerhet. Trafikbuller paverkas av manga olika faktorer,
déribland vind och atmosfariska férhallanden, vilka inte
ingar i den berdkningsmetod som anvands. Det finns ocksa
en osakerhet i effekt av framtida ny teknik med exempelvis
tystare fordon och dack. Eftersom trafikbelastningen ar en
av de viktigaste faktorerna for uppkomst av buller &r det
ocksa viktigt att papeka att trafikmangden i berékningarna
bygger pa prognoserna som av sin natur innehar ett visst
matt av osakerhet.
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ALLMANT OM BULLER OCH VIBRATIONER

Buller méts vanligtvis i mattenheten decibel (dB). De vanligaste ljudmiljoerna i
vilka ménniskor vistas ligger mellan 20-100 dB, se figur 5.32. Noll decibel mot-
svarar det lidgsta uppfattbara ljudet fér en ménniska med god hérsel och drygt
190 dB dr den hogsta ljudnivan som kan upptrida.

For att efterlikna ménniskans upplevelse av buller gors en sa kallad A-viigning av
ljudet och enheten som da anvinds dr dB(A) vid mitningar och beridkningar. Man
brukar anvinda tva olika bullermatt, ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva.

* Ekvivalent ljudniva ir en form av medelljudniva under ett normaldygn. Ut-
omhusvirden avser normalt sa kallade frifiltsvirden utan inverkan av re-
flexer fran fasad.

* Maximal ljudniva dr det hogst ljudniva som uppkommer under en viss pe-
riod, exempelvis vid en serie fordonspassager. Det har normalt endast be-
tydelse under nattetid. Utomhusvérden inkluderar dven eventuella reflexer
fran fasader.

Figur 5.32 Exempel pa olika ljudnivaer
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Decibelskalan ir logaritmisk vilket bland annat innebér att buller fran tva killor
inte kan adderas och subtraheras som vanligt. Tva lika starka bullerkillor ger en
Okning av ljudnivan med 3 dB, t.ex. 60 dB + 60 dB blir 63 dB. Upplevelsen av bul-
ler kan sammanfattas som att:

*» en skillnad pa 3dB (A) kan férnimmas som en knapp hérbar skillnad,

* en skillnad pa 8-10 dB (A) upplevs som en fordubbling respektive halvering
av ljudet.

Men dven om sma skillnader i ljudniva inte dr direkt uppfattbara paverkar varje
dB stérningsupplevelsen. For varje 6kning med 1 dB(A) 6kar stérning med cirka
20 procent.?® Figur 5.33 ger en bild av hur skillnader mellan tva ljudnivaer sub-
jektivt uppfattas.

Bullret fran végtrafik orsakas av motorljud och dickens kontakt med vigbanan.
Vid hastigheter 6ver 30 km/h dominerar dickbullret for personbilar och 6ver
50 km/h f6r tung trafik. Bullret 6kar med hastigheten, varfor hastighetsbegrins-
ningar &r ett effektivt sétt att minska bullernivaerna. Den ekvivalenta ljudnivan
paverkas ocksa av trafikmingd och andel tung trafik. Darutover paverkas bull-
ret och dess spridning av topografi, vindar, atmosfiriska férhallanden samt f6-
rekomst av byggnader och bullerskirmar. Ljudnivan 6kar i allménhet ju hogre
over marken mottagaren befinner sig, eftersom ljuder dimpas nér det stryker
6ver markytan.

Pat .ﬁ

Figur 5.33 Schematisk beskrivning av médnniskans férmaga att uppfatta skillnader i bullernivder.
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Fasader dampar buller och gor att bullernivaerna inomhus kan vara laga trots att
det bullrar mycket utomhus. Beroende pa byggnadens alder och hur ”tita” fonst-
ren dr ddmpas ljudnivaerna mellan 25 och 45 dB(A).”

Vibrationer fran vigtrafik uppstar frimst av tung trafik pa ojimn vigbana. Risken
for storningar av vibrationer dr storst nir bade vig och byggnad ar uppford pa
lerjordar. Vibrationer kan ocksa uppsta under byggtiden till f61jd av springning,
schaktning, palning och tunga transporter.

BEDOMNINGSGRUNDERIKTVARDEN FOR TRAFIKBULLER

Riksdagen antog 1997 riktvirden for vigtrafikbuller vid bostdder®. Dessa ska till-
lampas vid nybyggnation eller vésentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur samt
vid nybyggnation av bostéder. Breddning av Eker6vigen &r att betrakta som vi-
sentlig ombyggnad.

Vid tillimpning av riktvirdena ska hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt
samt ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte &r mojligt eller rimligt att
reducera till de nivaer som riktviirdena anger, ska inriktningen vara att vidta at-
girder sa att atminstone inte inomhusvirdena éverskrids.

Nationella riktvarden for buller:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

I Vigverkets (nuvarande Trafikverkets) foreskrifter om tekniska egenskapskrav
vid byggande av viigar och gator®' anges higsta rekommenderade virden for ljud-
nivaer. Nivaerna dr desamma som de nationella riktvirdena men anger dirutéver
rekommenderade virden som redovisas i tabell 5.3.
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Tabell 5.3  Trafikverkets rekommenderade vdrden for vagtrafikbuller, ekvivalent- och maximal
ljudniva fér dygn i dB(A).

Ljudniva dB(A)
Vardlokaler, fritidshem, daghem undervisningslokaler (vid fasad). 55 utomhus
Ekvivalentnivaer. 0 iRemis

i 45 (nattetid)
Overskridas hogst fem ggr per natt

| vardrum avsett fér sémn och vila nattetid. Maxnivaer.

Arbetslokaler som exempelvis kontorslokaler. Ekvivalentnivaer. 40
Rekreationsomrade i tat bebyggelse. Ekvivalentnivaer. 55
Friluftsomrade** 40

Ekvivalentnivaer.

Bostadsomraden *** 40
Ekvivalentnivaer.
** Omrdade som dr avsatt i 6versiktsplan for det rérliga friluftslivet dér naturupplevelsen dr en viktig faktor och
ddr lag bullerniva utgor en sdrskild kvalitet.

*** Bostadsomrdde med Idg bakgrundsniva avses omrdden med en bakgrundsniva som dr lika eller légre dn 30
dBA ddr inga andra stérkéllor fran pdgdende markanvindning dn boende finns.

Naturvardsverket anger ocksa pa sin hemsida att de rekommenderade virden for
friluftsomraden och rekreationsomraden i tabell ovan ska efterstrivas®.

Det finns inga riktvirden som ska tillimpas generellt fo6r trafikbuller utan en-
dast sadana som avser om- eller nybyggnadssituationer. Den regeringspropo-
sition som lag till grund for riksdagens beslut om riktvirden angav istéllet att
atgirdsprogram for att minska storningar av trafikbuller i befintlig bebyggelse,
ska genomforas for den statliga trafikinfrastrukturen. Avsikten med atgérdspro-
grammen ir att pa sikt uppna riktvirdena inomhus. I en forsta etapp bor atgérds-
program for viigtrafikbuller avse minst de fastigheter som exponeras av buller pa
65 dBA ekvivalentniva.

Boverket har pa utfirdat allménna rad?® for tillimpningen av de nationellt beslu-
tade riktvirdena vid planering av bostader och annan ny bebyggelse.

Riktvarden for vibrationer

Det finns inte nagra generellt antagna riktvirden for vibrationer. Trafikverket
tillimpar det riktvérde for miljokvalitet for vibrationer vid sparburen trafik som
Trafikverket (tidigare Banverket) och Naturvardsverket har beslutat om?*: Rikt-
virdet anviinds &ven for vigtrafik och inriktningen dr att i férsta hand efterstriva
riktvirdet nir ny jarnvag eller vig byggs.

* 0,4 mm/s vigd RMS. Virdet avser niva som skall efterstridvas i permanent-
bostider, fritidsbostider och vardlokaler. Det giller i utrymmen dér mén-
niskor stadigvarande vistas.
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Halsokonsekvenser och stérning av buller och vibrationer
Trenden &r att allt fler blir utsatta f6r buller eftersom fler ménniskor flyttar till
stiderna dér bullerproblematiken generellt sett ér vérre &dn pa landsbygden.

Upplevelsen att bli stord av buller dr subjektiv och olika ménniskor upplever sig
inte storda vid samma bullernivéer. En del ménniskor blir storda vid bullernivaer
som ligger under de riktvirden som brukar anvindas. Figur 5.34 visar samband
mellan bullerniva och grad av stérning®. Begreppet bullerstorda innebar saledes
den andel personer som upplever sig storda, inte som utsétts for olika bullerniva-
er. I den nationella miljéhilsoenkiiten fran 2007 framgar att den andel av befolk-
ningen som besviiras av végtrafikbuller har 6kat fran 9,0 procent till 12 procent
mellan 1999 och 2007,det vill sdga med cirka 200 000 personer.*

Den vanligaste effekten av végtrafikbuller &r att sémn, vila och avkoppling stors.
Stord s6mn ér en av de allvarligaste effekterna eftersom bra sémn &r en forutsétt-
ning for ménniskan att fungera vél. Paverkan pa somn har kunnat konstateras vid
40 db(A).

Exponering for buller utléser dven stressreaktioner och 6kad hjirtfrekvens vilket
medfor 6kad risk for hjirt- och kirlsjukdomar. Studier fran Stockholmsomradet
visar exempelvis samband mellan vigtrafikbuller 6ver 55 db(A) och 6kat blod-
tryck och annan forskning antyder samband mellan végtrafikbuller och 6kad risk
for hjartinfarkt.?”

60 —
50 —

40

20 T

] I
=1

43-47 48-52  53-57 58-62 63-68

L peq 24 Mest exponerad sida

dB

Storda %

Andel ganska, mycket och oerhért mycket stérda bland boende
utan tillgang till tyst sida av bostaden.

B Andel ganska, mycket och oerhért mycket stérda bland boende
med tillgang till tyst sida av bostaden.

Figur 5.34 Samband mellan stérning och bullerniva fran vigtrafik. Med tyst sida menas att bostaden
har en sida ddr ljudivan vid fasad utomhus dr 45 dB(A) och ldgre.
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Nir bullernivan blir 6ver 60 dB(A) maskeras talet och det blir svart att samtala.
Buller kan ocksa pa flera sitt bidra till en 6kad mental belastning i situationer
dér det stills krav pa inldrning eller prestation. Barns inldrning férsimras mer av
bullerstérningar 4n vuxnas. I synnerhet paverkas barn med hérselnedséttning,
l4s- och skrivsvarigheter, adhd eller liknande diagnoser samt barn med annat
modersmal &n det talade.

Buller kan #ven ge upphov till allméint obehag och besvér som irritation, huvud-
virk och trétthet. Det r en stressfaktor som i samband med andra faktorer som
beroende pa individens kinslighet kan ge upphov till psykosomatiska besvir och
psykosociala konsekvenser.

Natur- och rekreationsomraden, som ofta hiinger samman med kulturhistoriska
virden, ger mojlighet att stressa av och aterhdmta sig. Natur- och kulturvirdens
kvaliteter kan paverkas negativt och delvis férstoras av buller. Vad som upplevs
som godtagbar ljudmilj6 i ett rekreationsomrade styrs i stor grad av omrades-
typ och forvintningar. I en park i en stadsmiljo forviintas inte en total tystnad,
medan férvintningarna pa en tyst miljo betydligt storre i en park lingre bort fran
staden. Vissa ljud hor ocksa hemma i en viss milj, i ett fiskeldge hor man gérna
dunket fran en fiskebat och ”social ljud” som ménniskoprat och hundskall ocksa
kan uppskattas i en park. Om man anser att bullret medfér nagon nytta blir man
oftast mindre st6rd. I en miljé som Drottningholms slottsanliggning, som &r om-
given av lantlig milj6 och en del av rekreationsvirdet ligger i upplevelsen ér den
gamla historiska platsen och parkanliggningen kan man anta de flesta besokare
forviintar sig en relativt tyst milj6 fritt frain omfattande trafikbuller.

FORUTSATTNINGAR

Sarskilt underlag

Beskrivningarna och bedémningarna baserar sig pa en bullerutredning som ut-
forts inom projektet®® (Bilaga som separat handling). Bullerutredningen omfattar
berdkningar av ekvivalenta och maximala bullernivaer fran vigtrafiken. Berak-
ningar har utférts for tre trafikeringsfall:

* nuléget dir trafikvolymer motsvarande dagens trafik och de nu radande has-
tighetsbestimmelser anviints som ingangsvirden;

* nollalternativet dir prognostiserade trafikvolymer for ar 2035 och samma
hastighetsregleringar som i nuléiget har legat till grund for berékningarna
samt

* vigplanens ombyggnadsforslag dér prognostiserad framtida trafik for ar
2035, de planerade foridndrade hastighetsregleringarna samt de fysiska om-
byggnadsatgirderna har utgjort ingangsvirden for berdkningarna.
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For att underséka mojligheterna att begrinsa bullerutbredningen vid Tappstrém
och Nockeby har ocksa berdkningar gjorts dér atgirder simulerats, endera bul-
lerskidrmar eller sinkta hastigheter.

Efter samradet kommer bullerutredningen att kompletteras med en detaljerad
inventering av berorda fastigheter och deras uteplatser och forslag pa buller-
skyddande atgirder vid/ de enskilda fastigheterna kommer att studeras. Da kom-
mer eventuellt &ven kompletterande berdkningar utforas till f6ljd av synpunkter
inkomna under samradet.

For redovisning av berékningarna har en rad kartor tagits fram. Firgerna som
visas pa kartorna beskriver utbredningen av de olika bullernivierna utomhus och
redovisas enligt figur 5.35. Det dr ocksa denna indelning som giller for de delar
av kartorna som redovisas i denna miljokonsekvensbeskrivning. Den gula firgen
innebir att ekvivalenta bullervirdena 6verskrider 55 dB(A), vilket motsvarar att
de nationella riktvirdena vid fasad 6verskrids.

Lokala forhallanden och nuldgesbeskrivning

Bostadsbebyggelse finns framfor allt i Tappstrom, Drottningholmsmalmen, vid
Kanton, och i Nockeby. Mer friliggande bostadshus finns ocksa pa manga an-
dra platser utefter vigstrickan fran Lindo i véster till Kérson i 6ster. Trafiken
pa Eker6vigen dr den helt dominerande bullerkillan i dessa omraden. Annat
buller forekommer dock dven fran flygtrafik, och motorbatstrafik pa somrarna.
Bullerskdrmar finns idag vid Tappstrém pa vistra sidan om Eker6vigen pa en
stricka av ca 100 meter. Bullerkartor for strickorna nedan kan ses i den separata
bullerutredningen.

Hela vigstrickan gar inom ett omrade av riksintresse dir turismen och det rorliga
friluftslivet ska beaktas sérskilt. I Eker6 kommuns 6versiktplan ér sédra Kérson
utpekad bade som ett opaverkat omrade och som tétortsnéra natur, dven delar av
Lindo dr utpekad som titortsnéra natur. I princip hela Lov6 och Kérso ingar i den
regionala gronstrukturen och utgér en av Stockholms grona kilar. Ssammantaget
dr Kérso, Lovo och Lindo viktiga rekreationsomraden i vilket véirldsarvet Drott-
ningholm utgor en egen dimension - och ett skyddsvérde i sig.

I Ekerd kommuns oversiktplan finns ocksa sa kallade tysta omraden utpekade
i Oversiktsplanen, dessa bygger pa Regionplanekontorets kartldggning i Stock-
holms grona kilar. Omradena omfattar Kérsén och framférallt norra delar av
Lovon, samt delar av Drottningholm och dess parkanlidggningar, dock ej omradet
nirmast Ekerévigen. De tysta omradena anges ha bullernivier under 45 dB(A),
se figur 5.36, men karteringen ir 6versiktlig varfor noggrannare bullerberikning-
ar kan ge andra utfall.
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Berakningsforutsattningar

Fér ombyggnadsalternativet fér ar 2035 har berdkningarna utgatt fran samma trafiksiff-
ror som anvants projektets évriga prognoser och berékningar:

Farentunavagen (fram till korsning Ekerévagen):

Ekerévagen: Bryggavagen genom Tappstrom
fram till korsning med Farentunavégen:

22 000 fordon/vardagsmedeldygn

38 500 fordon/vardagsmedeldygn

Oster om Farentunavégen - Trafikplats Tillflykten: 41000 fordon,/vardagsmedeldygn

Trafikplats Tillflykten - Trafikplats Edeby:
Trafikplats Tillflykten - Nockeby:

21000 fordon/vardagsmedeldygn
28 000 fordon/vardagsmedeldygn

Hastigheterna som antagits for ombyggnadsférslaget redovisas nedan: (se dven figur

2.3pasi8):

*  Ekero Centrum (fr Bryggarevagen) -
strax 6ster om Farentunakorset

»  Strax 6ster om Farentunakorset -
Tillflykten tpl (samt Farentunavagen)

«  Tillflykten tpl - Edeby tpl - Kanton- Vila

*  Vilan - genom Drottningholm -
Vastra Karson

*  Vastra Karson- 6ver Nockebybron -
Brommaplan
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Figur 5.35 Fdrgskalans betydelse f6r ekvivalenta och maximala bullernivder. Pilarna visar de nationella

riktvdrdena.
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Figur 5.36 Tysta omrdaden med buller under 45 dB(A) enligt Regionplanekontorets kartlédggning i Stock-

holms gréna kilar och Ekeré kommuns éversiktsplan.

Buller

Tappstrom och Lindo

Vid Tappstrom ér flera av radhusen pa viigens vistra sida, med befintliga buller-
skydd, utsatta for ekvivalenta bullernivaer pa 55-60 dB(A) vid fasad (figur 5.37).
Husen ldngre bort fran vigen har betydligt lagre nivaer med 40-50 dB(A). Flerbo-
stadshusen nirmast viigen pa Ostra sidan har beriknade nivaer pa mellan 55-60
dB(A). Detta innebir att de idag har bullerniviaer som 6verskrider de nationella
riktvirdena som avser visentlig ombyggnad av vigar med 0-5 decibel. En bygg-
nad vid SL:s bussdepa pa vigens Ostra sida har nivaer pa mellan 65-70 dB(A) vid
fasad. Pa Lindé finns ocksa en villa vid Nytorp som har ekvivalentnivaer éver 60
dB(A). Vid Lindébro (vister om Lind6tunnelns norra mynning) har flera bygg-
nader nivaer pa 55 dB(A), det ir i férliggande studie dnnu inte undersokt om alla
byggnaderna dr bostadsbebyggelse.

Mellan Lindétunneln och Edeby
Denna stricka omfattas av Forbifart Stockholms arbetsplan. Nagra byggnader,
bland annat vid Edeby, dr idag utsatta for bullernivéer vid fasad som 6verskrider
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bade 55 dB(A) och 60dB(A). Det ir i foreliggande studie dnnu inte undersokt om
alla byggnaderna 4r bostadsbebyggelse.

Fran Edeby till Kanton

Vid Finnbo och Kanton &r bullernivaerna vid fasaden uppemot 65-70 dB(A) for
de mest viignira byggnaderna. Byggnaderna vid skolan pa Lovo har idag mellan
40-55 dB(A), liksom delar av skolgarden. Med en forviantad fasadddmpning pa
atminstone 25-30 dB(A) kan att trafikbullernivaerna inomhus antas understiga
Trafikverkets riktvirde fér undervisningslokaler pa 30 dB(A).

Drottningholmsmalmen

Vid Drottingholmsmalmen har husen nirmast Ekerévigen och dven ldngs Eriks-
bergsviigen bullernivéaer pa 55-65dB(A) vid fasad. Byggnaden nérmast Drottning-
holmsbron, Hertigarnas stall, dr extra utsatt med sitt viignira lidge. Bebyggelsen
léingre norrut pa Malmen utsiitts i dagsléget fér bullernivaer under 55 dB(A) och
ldgre. (Figur 5.41)

Pa Kirso vid Angsholmen ir ett par hus utsatta av nivaer 6ver 55dB(A), i synner-
het huset ndrmast viigen pa norra sidan med upp emot 65-70 dB(A). Bebyggelsen
langre fran vigen har nivaer mellan 40 och 55 dB(A).

Nockeby

Vid Nockeby finns pa 6mse sidor om vigen bade flerbostadshus pa upp mot sex
vaningar, radhusbebyggelse och enfamiljsvillor som &r utsatta for bullernivaer pa
ca 55-60 dB(A). Flertalet ligger dock pa den norra sidan déir ocksa de flesta fler-
bostadhusen ligger. Nidrmast viigen &r nigra byggnader utsatta for 65-70 dB(A)
vid fasaden, exempelvis delar av kyrkan.

Rekreationsomrdden och Drottningholm

Bullerberikningarna i foreliggande utredning visar att i stort sett hela parkan-
laggningarna runt Drottningholm 4r utsatta for bullernivaer mellan 6ver 40 dBA,
och stora delar mellan 45-55 dB(A). Nirmast vigen och cirka 75-150 meter in
fran viagen - och pa sin hall 4nnu ldngre- utsatta for buller pa 55 dB(A) och hogre.
Sammantaget dr bullret ett patagligt inslag i parkmiljon ju nirmare viigen man
kommer. Vid Slottet, slottskapellet och Slottsteatern ligger fasadnivaerna pa 50-
55 dB(A). (Figur 5.41) Kina slott, som ligger pa ett stérre avstand till Ekerovigen
utsitts for lagre bullervirden runt 40-50 dB(A).

Buller sprids fran végen sa att ett omrade pa 300-700 m pa 6mse sidor av vi-
gen vanligtvis har bullernivaer 6ver 45-50dB(A). Rekreationsomraden som lig-
ger inom detta avstand har dirmed idag en paverkan av buller som kan upplevas
storande av manga besékande.

KAPITEL 5, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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Vibrationer

Inga uppgifter om storningar av vibrationer fran vigtrafiken finns i férstudien.
Ytterligare utredning kommer att genomféras da dven kompletterande geotek-
niskt underlag finns att tillga.

PAVERKAN OCH EFFEKTER

Buller

Bullernivaer kommer generellt sett 6ka med ca 1-4 dB(A) ldngs strackan. Pa vissa
stidllen minskar dock bullret i utbyggnadsférslaget jamfort med idag, till f61jd av
hastighetssinkning. Det dr ekvivalentnivaerna som blir dimensionerande for
eventuella bullerskyddsatgirder ldngs strickan. Dér riktvirden f6r maxnivaer
overstigs kan dessa atgirder utféras i samband med atgéirder for ekvivalentnivaer.

Tappstrém och Lindé

I utbyggnadsforslaget férvintas trafiken pa strickan véster om Trafikplats Till-
flykten 6ver Lindd och genom Tappstrom O6ka till det dubbla. Samtidigt antas
hastigheten 6ka med 10 km/tim pa denna stricka jaimfért med idag. Detta gor att
bullerspridningen beridknas 6ka i stor grad och bebyggelsen i Tappstrom kommer
att utsittas for hégre bullernivaer om inga bullerskyddsatgirder vidtas. For rad-
husen pa den vistra sidan om vigen éverskrids de nationella riktvirdena pa 55
dB(A) ekvivalent niva for i stort sett alla dessa hus trots att de befintliga skydden
lings vigen finns kvar. Likasa blir flerbostadshusen som vetter ner mot Tapp-
sundskanalen, dster om vigen, och dven manga av de friliggande villorna som
ligger 6ster om Ekero centrum utsatta fér ekvivalentnivaer 6ver 55 dB(A). Det
nirmsta flerbostadshuset far 60-65 dB(A) vid fasad. Se figurerna 5.37-5.40. Aven
pa norra sidan uppe vid Malmvik drabbas utan atgéirder nagra byggnader av ni-
vaer 6ver 55 dB(A).

Berdkningar med bullerskyddsatgdrder och hastighetsminskning

For att nuvarande bebyggelse skulle na bullernivaer som underskrider 55 dB(A)
i markplan behover sirskilda bullerskyddsatgirder vidtas. En cirka 2 meter hég
bullerskirm lings Ekerdvigens sodra och 6stra sida skulle enligt berdkningarna
krivas. Aven Tappstromsbron och den vistra delen av viigen séder om bron skul-
le behova ett cirka 2-3 meters hogt bullerskydd. Vid sddana atgéirder finns det,
enligt berdkningarna, fortfarande vissa fasader och uteplatser bade i markplan
och vaningar hogre upp som kan vara utsatta fér nivaer 6ver 55 dB(A). Komplet-
terande bullerskydd skulle dérfor kunna blir aktuellt hér.

En sinkning av hastigheten pa Lind6 fran 80 km/tim till 60 km/tim gor att bul-
lerspridningen blir mindre men bullernivderna kommer fortfarande 6verskrida
de nationella riktviirdena for bostiderna och bullerstorningarna skulle bli storre
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dnidagslidget. Berdkningarna visar att en cirka 1 meter hég skdrm pa Lind6, kom-
pletterad med skdrmar pa cirka 1,5 till 2 meter pa och séder om bron, skulle at-
girda bullernivaerna pa Gstra sidan av vigen.

Bullerskyddsatgirder ar i dagslidget inte fastslagna i projektet och kommer fort-
séitta utredas.

Mellan Lind6tunneln och Edeby.

Soder om den i projekt Forbifart Stockholm planerade trafikplatsen Tillflykten
okar bullerspridning i utbyggnadsforslaget framforallt till f61jd av att trafiken be-
riknas att 6ka visentligt. De friliggande byggnader som finns pa strickan berik-
nas att utan atgirder utséttas for cirka 5 dB(A) hogre ekvivalenta nivaer 4n idag.
Vid Edeby minskar lite nirmast vigen men forblir vid Edebys huvudbyggnader
i stort sett oférandrat jimfort med idag. Riktvirden beriknas 6verskridas for ett
par byggnader nirmast vigen, som redan idag har bullernivaer 6ver 55 dB(A).

Frén Edeby till Kanton

Vid Finnbo och Kanton blir det heller inte nagra storre skillnader jaimfort med
dagsléget trots att trafiken forvintas 6ka fran dagens ca 22 000 fordon per dygn
till 28 000 fordon per dygn. Detta beror pa att hastigheten séinks fran dagens 70
till 60 km/tim. Bullernivaerna &r dock idag redan héga och de ekvivalenta bul-
lernivaerna vid ett antal bostadshus i Kanton forvéntas att 6verskridas vid fasad
och eller uteplats. Husen hir dr gamla med ursprung fran 1700-talet och bul-
lerddmpningen av fonster forvéntas vara 25-30 dB(A) vilket gor att de ndrmaste
husen &ven riskerar att 6verskrida riktvirdena fér inomhusnivaer pa 30 dB(A)
om inga atgérder utfors.

Drottningholmsmalmen

Vid Drottningholmsmalmen gor ocksa hastighetsséinkningen fran 50 till 40 km/
tim att bullersituationen blir lik den som rader idag trots att trafiken dkar. Bygg-
naderna nirmast vigen forvintas saledes fa ekvivalentnivaer som uppgar till
mellan ca 55- 60 dB(A), och for ett par byggnader dven higre dn sa. Dirmed be-
riknas de att 6verskrida riktvirden for utomhusmiljéer och utan atgirder kan de
dven riskera att 6verstiga riktvirden inomhus. Den stora sdnkningen av hastighe-
ten fran 70 till 40 km/tim 6ver Drottningholmsbron gor att bullerspridningen pa
Malmens 0Ostra del minskar. (Figur 5.41-5.42)
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Figur 5.37 Bulleberdkning av ekvivalentni\;éer vid Tappstrém och pa delar av Lind6 f6r nuldget och
med dagens hastigheter.

Figur 5.38 Bulleberdkning vid Tappstrém och pa delar av Lindé fér utbyggnadsférslaget och med fram-
tida hastighet 80 km/h pd Lindé, utan atgérder.
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Figur 5.39 Bulleberdikning vid Tappstrém och pa delar av Lindé fér utbyggnadsférslaget, med f?amtida
hastighet 60 km/h pa LindG och utan dtgdrder.

Figur 5.40 Bulleberdkning vid Tappstrém och pa delar av Lindé fér utbyggnadsférslaget, med framtida has-
tighet 80 km/h pd Lindé och bullerskdrmar utmned Ekerévdgen.
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Kdrso
Den ligre hastigheten pa Drottningholmsbron och 6ver Kirson gor att bullret
minskar med cirka 5 dB(A) for bostidderna vid Angsholm pa Kirso. Fortfarande

beriknas dock att bullret vid ett par av husen ndrmast vigen 6verskrider riktvér-
det vid fasad.

Nockeby

Liksom vid ovan beskrivna omraden gor hastighetssédnkningen 6ver Nockeby-
bron och dess fiste att bullersituationen fér bebyggelsen i utbyggnadférslaget
inte forindras namnvirt. Oster om busshallplatsen, ungefir i hojd med gangbron
Over vigen, har en hastighets6kning férutsattas (fran 50 till 60 km/h) vilket med-
for att ekvivalentnivaerna okar. Hir ligger bebyggelsen pa ett avstand som gor
att bara ett flerbostadshus pa viigens norra sida far en liten 6kning vid delar av
fasaden.

I 6vriga Nockeby kommer, utan atgirder ett flertal en- och flerbostadshus behalla
ekvivalenta bullernivaer pa ca 55-60 dB (A) och ddrmed 6verskirda riktvirden.

Berdkningar med bullerskyddsdtgdrder

Berikningar har gjorts med 2 meter héga bullerskidrmar pa bron och lings vigen
fram till Gubbkérrsvigen. Detta gor att bullret ddmpas men det finns fortfarande
fasader och utplatser som kommer 6verskrida riktvirdena. Eftersom manga av
husen ligger hogt beldgna i terrdngen och flera &r relativt hoga flervaningshus
kan bullerskyddsatgirder lings vigen inte hindra bullret med mindre 4n att de
byggs vildigt h6ga. Absorberande skidrmar ger en béttre dimpning dn genom-
skinliga glasskidrmar (delvis reflekterande skidrmar) och nagra fler hus klarar
riktvirdena i markplan.

Rekreationsomrdden och Drottningholm

Vid Drottningholms parkanléggning kommer bullret att dimpas lite jimf6rt med
dagsliget, det giller i synnerhet den nordvistra delen av Engelska parken vid
kurvan mot Vilan. Det beror pa att hastighetsséinkningen &r storst hér (fran 70
till 40 km/tim), se figurer 5.41-5.42). Vid slottet och teatern blir skillnaderna mot
dagsliget inte lika stor, men en liten minskning med nagra decibel kan f6rvintas,
och ekvivalentnivaerna beriknas bli runt 45-55 d(B(A) pa den mest utsatta sidan
av byggnaderna. Hastighetssinkningen pa Drottningholmsbron star sannolikt
for en del av denna effekt. Vid Kina slott blir det inga storre skillnader jamfort
med dagens situation, men bullret beréknas bli nagot ligre. I skogsomradet bak-
om Kina slottet ner mot vattnet innebér utbyggnadsforslaget en forbittring pa ca
5 dB(A) och omradet far bullernivaer under 40 dB(A).
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I 6vrigt dr det framforallt vister om trafikplats Tillflykten och pa Lind6, inklusive
omradet runt Malmvik som bullersituationen visentligen kommer férsimras om
hastigheten blir 80 km/tim pa den strickan jimfort med idag. Detta far paverkan
pa upplevelsen av rekreationsmiljoer i omradet. Men &ven om en forsimring inte
sker pa 6vriga strickor kan en bibehallen bullerniva i Eker6vigens néirhet fortfa-
rande vara en storning och férsimra upplevelsen av savil natur- och kulturmil-
joer lings strickan.

Vibrationer

Inga berdkningar av vibrationer har gjorts, generellt kan séigas att dir isélvsav-
lagringar som silt och lera samt bergpartier forkommer i kombination med bygg-
nader néira vigen kan vibrationer uppkomma, det ir dock i dagsldget oklart vil-
ken omfattning. Pa Lind6 skulle vibrationer kunna uppsta vid de skédrningar som
planeras vid exempelvis Eker6 mobler och Nytorp. I 6vrigt finns pa Lindo inga
hus som bedéms bli paverkade av vibrationer. Pa Lovo finns byggnader som lig-
ger nira vigen, exempelvis vid Kanton. Det ir inte uteslutet att vibrationer kan
uppsta hir.

FORSLAG PA YTTERLIGARE ATGARDER

Bullerskyddsatgirder som anvénts i berdkningarna ovan dr fortfarande un-
der utredning. Vilka skyddsatgiirder som kan bli aktuella och deras placering
och utformning kommer att arbetas fram under kommande féirdigstéllande av
végplanen.
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Figur 5.41 Bulleberdkning av ekvivalentnivaer vid Drottningholm i nuldget.
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Figur 5.42 Bulleberdkning av ekvivalentnivder vid Drottningholm i utbyggnadsférslaget. Bullerniva-
erna blir lite ldgre till foljd av hastighetssdnkningen.
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5.7 LUFTKVALITET

Luftféroreningar medfor stora kostander for samhallet
och ger negativa effekter bade fér manniskan och miljén.
Fér ménniskan kan luftféroreningar fran trafiken bidra till
saval kroniska och akuta halsoeffekter. Problem som
exempelvis astma kan férvarras av tillfalligt forhojda
féroreningshalter medan langvarig exponering dven av
lagre halter ger 6kad risk for sjukdomar som cancer,
hjart- och karlsjukdomar och luftvagssjukdomar. Till folj
av detta medfér luftféroreningar bade 6kad sjuklighet och
Okad dodlighet (forkortad livstid). Barn &r kénsligare an
vuxna for fororeningar och kan paverkas vid lagre halter.
Halsoeffekter kan uppkomma bade av lokala och
avlagsna kallor till luftféroreningar och det har inte
kunnat identifieras nagra lagsta troskelnivaer for
halsorisker, vilket innebar att effekter uppstar redan vid
laga halter. Alla sdnkningar av féroreningshalter ar
saledes positiva ur halsosynpunkt.

Luftféroreningar ger dven skador pa vaxter, férsurning
och 6vergddning. De paskyndar nedbrytningen av olika
material och skadar eller smutsar ner kulturhistoriskt
vardefulla byggnader och fornlamningar.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna ar framst baserade
pa material fran Stockholm och Uppsalas luftvardsfér-
bund, Atgardsprogram kvavedioxid och partiklar i
Stockholms lan och miljokonsekvensbeskrivningen for
Forbifart Stockholm. Inga sarskilda utredningar har tagit
fram inom ramen for detta projekt.
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Bedémningsgrunder

Fér bedémning av projektets paverkan, effekt och konsekvens
for miljon och manniskans halsa avseende luftféroreningar
har regelverken nedan anvants. Miljokvalitetsmalen Frisk luft
och Bara naturlig férsurning har ocksa anvants.

Mal/riktlinje/regelverk Utgangspunkt fér att undvika negativa

effekter och konsekvenser av projektet

Miljokvalitetsnormer for
utomhusluft, Luftkvalitets-
forordning (2010:477)

Faststallda miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet ska féljas. (5 kap.3 &
miljébalken)

Atgardsprogram for Myndigheter och kommuner ska inom sina
kvéavedioxid och partiklar i ansvarsomraden vidta de atgéarder som
Stockholms lan, december behévs enligt ett faststéllts atgérdspro-

2012 gram. (5 kap. 8 § miljébalken)

Osakerhet i bedomningar

Inga specifika berdkningar har gjorts for hur mycket utslapp
som utbyggnadsférslaget kan generera. Beddmningarna
bygger pa generella antaganden fran andra studier. Uppgifter
om sarskilt kdnsliga befolkningsgrupper har inte funnits
tillgéngliga. | den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen
kan ytterligare vasentliga osakerheter komma att tas upp.
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FORUTSATTNINGAR

Miljékvalitetsnormer och atgérdsprogram

Miljokvalitetsnormer (MKN) 4r bindande nationella foreskrifter som har utar-
betats i anslutning till Miljobalken. De grundas pa EG-direktiv och ska spegla
den ldgsta godtagbara luftkvaliteten som ménniskor oh milj6 tal enligt befintligt
vetenskapligt underlag. Vid planering och planliggning ska kommuner och myn-
digheter ta hinsyn till miljokvalitetsnormerna och planliggning far inte medver-
ka till att normerna &verskrids.

For nirvarande finns MKN fo6r kvivedioxid, kviveoxider, svaveldioxid, partiklar
(PM 10 och PM 2,5), bensen, bensen(a)pyren, kolmonoxid, ozon samt metallerna
bly, arsenik, kadmium och nickel. De flesta av normerna &r sa kallade grénsvirde-
snormer - eller ”skarpa normer” som inte far 6verskridas. For alla &mnen utom
PM10 och kvévedioxid klaras normerna i regionen® varfér de inte behandlas vi-
dare i denna MKB. Se tabell 5.4 for giillande MKN f6r partiklar (PM10) och kvi-
vedioxid. Dygnsnormerna dr de svaraste normerna att klara.

Tabell 5.4 Miljékvalitetsnormer fér partiklar och kvévedioxid

Amne Timmedelvirde Dygnsmedelvarde Arsmedelvirde

PM10 50 pg/m3 Vardet far 40 ug/m3
Sverskridas 35 ganger per ar.

Kvavedioxid 90 pg/m3 60 pg/m3 40 ug/m3

Far 6verskridas 175 ganger per Far 6verskridas 7 ganger per
kalenderar férutsatt att féroreningsni-  kalenderar.’

van aldrig 6verstiger 200 mikrogram

per kubikmeter luft under en timme

mer &n 18 ganger per kalenderar.

I de centrala delarna av Stockholm och utefter de stora infartslederna &r halter-
na av partiklar och kvivedioxid sa héga att miljokvalitetsnormerna 6verskrids.
Regeringen har darfor faststillt ett sdrskilt atgirdsprogram fér Stockholms 14n*°
med syfte att luftkvaliteten ska férbéttras sa att normerna klaras.

Partiklar, kvavedioxid och dessa fororeningars halsoeffekter

Trafik ger upphov till tva huvudkategorier av luftféroreningar; avgaser och slita-
gepartiklar. Partklar definieras av sin storlek och till de grova partiklarna riknas
de med en diameter pa 2,5-10 um (PM10), de fina 4r mindre eller lika med 2,5 um
(PM2,5) och de ultrafina mindre dn 0,1 um. Partiklarna kan andas in och tringa
ned i lungorna. Ju finare partiklar desto lingre ned i luftvigen kommer de, for-
utom de allra minsta som fastar i de 6vre luftvigarna. Partiklar dr den férorening
som paverkar flest mianniskor globalt sett och PM10 &r det som bedéms ge storst
hilsoeffekt i svenska tétorter. Partiklarna orsakar en rad olika allvarliga hilso-
konsekvenser med exempelvis 6kat antal strokefall, férsimrad lungutveckling

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby

hos barn, inflammation i luftviigarna och 6kad dodlighet. De olika storleksfrak-
tionerna kan ge olika effekter, men kunskapen om partikelsammansittningens
betydelse pa hilsoeffekterna ér bristfillig och delvis motsigelsefull.#

Den storsta killan till partiklar (PM10) bedéms vara végslitage till f61jd av an-
vindning av dubbdéck. PM10 ir den fraktion som tidvis forekommer i stor méingd
i Stockholms l4n. Enligt en epidemiologisk studie fran 20112 av Storstockholm
visades att dodligheten 6kar med 1,68% vid en hojning av PM (2,5-10) med 10 pg/
m3. Studien visar att det ror sig om cirka 30 till 40 fler fortida d6dsfall per ar i
Storstockholm pa grund av exponering for de grova partiklarna som frimst kom-
mer fran dubbdicksslitaget.

Den storsta andelen kvivedioxid (NO?) fran trafiken ir kviveoxid (NO) i avga-
serna som snabbt ombildas till kviivedioxid. Kvivedioxid har negativa effekter
pa luftviigarna, sasom irritation, allergiska besvér samt nedsatt lungfunktion och
KOL. Personer med astma &r sérskilt utsatta. Det dr dnnu inte klarlagt hur stor
andel av de hilsoeffekter som kan relateras till kvivedioxid som beror pa expone-
ring for just kviivedioxid och hur stor andel som beror pa andra &mnen som kom-
mer fran vigtrafiken. Det nuvarande grinsvirdet (arsmedelvirdet) inkluderar
dnda en mojlighet att kvivedioxid ir farligt i sig sjélv, samtidigt som grinsvirdet
fungerar som en indikator f6r andra korrelerade fororeningar, som bensen och
ultrafina partiklar. Halterna av kviivedioxid har minskat i Sverige sedan bérjan av
1980-talet, till stor del till f61jd av skérpta avgaskrav pa motorfordon. Pa grund av
den samtidigt 6kande trafikméngden har dock minskningen varit langsam.

Nulage

Luftkvaliteten i Stockholms l4n har férbéttrats under foljd av ar, men fortfarande
forekommer fororeningar i héga halter®. I Stockholmsregionen 6verskrids mil-
jokvalitetsnormerna pa en rad gator trafikerade gator och vigar. Normerna for
kvivedioxid och PM10 6verskrids pa cirka 42 respektive 69 km vig i Stockholms
léin enligt Stockholms och Uppsala ldns Luftvardsférbund kartliggning ar 2010.
Pa Hornsgatan pa S6dermalm i Stockholm stad man, for att minska halterna, in-
fort dubbdacksforbud som en atgird.

Berikningar fran Stockholm och Uppsalas luftvardsférbund fran ar 2010 visar
att dygnshalterna for PM10 for det 36:e viirsta dygnet lings Ekerovigen i den
aktuella véigplanen ligger mellan cirka 14 till 22 pg/m? och nagot hogre vid kors-
ningen Gubbkirrsvigen/Drottningholmsvégen, se figur 5.44. Detta ir langt un-
der grinsvirdet pa 50 pg. For kvivedioxid ligger dygnsmedelvirdet fo6r det 8:e
vérsta dygnet nirmast viigen pa mellan ca 18 och 30 pg/m? och &ven dessa under
normvirdet pa 60 pg/m? se figur 5.43.
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Figur 5.43 Berdkningar av halt av kvivedioxier (NO?) fér Ekeré ar 2010. Kélla Stockholm och Uppsa-
las luftvardsférbund

Figur 5.44  Berdkningar av partiklar (PM10) f6r Eker6 ar 2010. Kélla Stockholm och Uppsalas luftvards-
férbund)
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PAVERKAN OCH EFFEKTER

Den prognostiserade 6kningen av trafiken pa Eker6vigen innebir att dven ut-
slippen av avgaser kommer att 6ka, framforallt pa strickan véster om Lind6 tun-
nel. Ekerdo kommun &r till stor del landsbygd och boende i kommunen bedéms
dven fortsittningsvis att behova anvinda dubbdéck under vinterhalvaret.

Det dr frimst vid gator omgivna av sluten bebyggelse som halter av féroreningar
blir hoga. Ekerovigen ligger nistan uteslutande i en 6ppen miljé utan niralig-
gande bebyggelse. Enligt Atgirdprogrammet fér Stockholms l4n kriivs i dessa
miljoer trafikfléden pa cirka 85 000-95 000 fordon per dygn (se tabell 5.5) for
att miljokvalitetsnormerna for att NO2 ska 6verskridas och 58 000-71 000 for
PM10. Ddrmed bedoms inte normernas haltnivaer utefter Ekerévigen komma
att 6verskridas.

Tabell 5.5 Ungefdrliga kritiska trafikfloden fér att klara miljékvalitetsnormen for dygnsmedel-
virde av kvdvedioxid och partiklar ar 2010.

Vagtyp Kritiska trafikfléden ar 2010 fr Kritiska trafikfléden ar 2010 fér PM10,
NO2 fordon/dygn fordon/dygn

Oppen vag 85 000 - 90 000 58 000 - 71000

Enkelsidig bebyggelse 40 000 - 45 000 30 000 - 35000

Dubbelsidig bebyggelse 12 000 - 14 000 10 000 -12 000

Den férvintade trafikokningen paverkar ocksa trafikbelastning i Ekero centrum
och Tappstrom, dir bebyggelsen &r tétare och fler ménniskor vistas (och ddrmed
exponeras for féroreningar). En utveckling av bebyggelsen i centrum skulle ock-
sa kunna innebira en fortitad bebyggelsestruktur lings gatorna vilket i sin tur
ger en siamre luftomsittning. Som tidigare papekat finns inga lagsta troskelvir-
den som anger nir inga hilsoeffekter uppkommer. Langtidsexponering av laga
nivaer kan fortfarande ge skador pa ménniskans hilsa och ge en 6kad dodlighet.

Jamfort med dagslidget kommer emellertid trafikens emissioner till luften att
fordndras mycket fram till horisontaret 2035. Det dr ménga olika faktorer som
styr utvecklingen och uppskattningar av den framtida luftféroreningssituatio-
nen dr diarfér mycket komplicerad. Motor-, dick och brénsleutvecklingen, samt
fordonsflottans sammansittning gor att vissa &mnen kan forviintas minska radi-
kalt medan andra &mnen sannolikt kommer att finnas kvar i forhallandevis hoga
halter.

Eftersom trafiken 6kar kommer det ocksa bidra till ett 6kat trafikarbete pa anslu-
tande végar i Storstockholm som i sin tur belastar bade bakgrundshalterna och
nédrmiljon med luftféroreningar. Trafikokningen pa Ekerdvigen kan alltsa bidra
till att miljokvalitetsnormerna fér bade PM10 och NO? 6verskrids pa andra plat-
ser i lénet.
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Manga trafikanter pa Ekerovigen kommer ocksa firdas i Forbifart Stockholms
tunnel, dir de utsétts for hoga halter av féroreningar, vilket 4r skadligt sdrskilt
for kénsliga personer med luftvigsproblem.

Utsldpp av luftféroreningar som kvivedioxider och svaveldioxider bidrar till fér-
surningen som kan paskynda vittring (korrosion) av byggnader och kulturfore-
mal, bade ovan och under mark. Luftféroreningar transportas éver langa avstand
och nedfall av svaveldioxid har varit den frimsta orsaken till paverkan pa kul-
turhistoriska limningar. Men eftersom utsldppen har minskat drastiskt i Europa
och Sverige sedan 1960-talet har ocksa forsurningen minskat. Korriosionshas-
tigheten pa t.ex. kalksten 4r dock fortfarande &r nagot 6ver den niva som ska
uppnas enligt miljokvalitetsmalet “Frisk luft”**[1]. Utsldppen fran den 6kande
trafiken pa Ekerdviigen bedéms inte bli sa stora att de férdndrar korrosionen pa
de kulturhistoriska byggnaderna och féremalen lings strickan i ndgon vésent-
lig omfattning. Didremot bidrar en 6kande trafik med mer avgaser till den totala
féroreningsbelastningen.

I forstudien till vdg 261 papekades att om Essingeleden beldggs med tringsel-
skatt, kan tringselskatter #ven behovas pa Ekerovégen for att inte bli en attraktiv
smitviig. Om problematik med smitvig uppstar som ¢kar trafikméngden kommer
det &ven medféra en 6kning av utslidpp av luftféroreningar.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby

FORSLAG PA ATGARDER

Generella insatser kan ha betydande effekter pa luftkvaliteten, men behéver han-
teras ur ett helhetsperspektiv, genom samverkan och regional eller nationell niva.
Ett effektivare trafikarbete, till exempel, dr ett sdtt att minska utsldppen per trans-
porterad enhet, det vill siga minniska eller gods. Insatserna omfattar férbéttrad
kollektivtrafik, effektivare godstransporter, parkeringséatgirder, frimjande av
gang- och cykeltrafik samt mobility management. Sett till hela regionen handlar
det om dndrade transportsitt, ekonomiska styrmedel och teknikutveckling.

Atgardprogrammet for Stockholms lan presenterar en rad
atgarder for att minska halterna av NO? och PM1o dar bade
specifika atgarder som tidigare varstddningar, dammbind-
ningar, hastighetsminskningar och optimerad halkbekamp-
ning, samt generella insatser som forbattrad kollektivtrafik
ingar. Minskad dubbdécksanvandning &r ett viktigt steg for
att minska PM10. Bade dubbdécksférbud och ekonomiska
styrmedel fér anvandning av dubbdack diskuteras. Lanssty-
relsen har 2012 hemstallt till regeringen att utreda mojlighe-
ten att infora avgifter for dubbdéacksanvandning samt
mojligheten for kommuner att fatta beslut om avgiften for att
klara miljokvalitetsnormen fér PM 10.
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5.8 OLYCKSRISKER

Med risk avses i detta sammanhang olycksscenarier
som kan fa konsekvenser fér méanniskors liv och hélsa. En
riskbedémning kan tydliggora vilken riskexponering som
foreligger for olika skyddsvarda objekt. | en sadan
bedémning behandlas vanligtvis riskpaverkan inom
vaganlaggningen, fran vaganlaggningen mot omgivning-

Osakerheter i bedémningarna

Riskbedémningar ar alltid forknippade med osékerheter,
bland annat finns osakerheter kring utformning och
disposition av etableringar, de schablonmodeller som
anvants och antagna skadescenarier. Férbifart Stockholm
ar ocksa en osakerhetsfaktor. Trafikprognoser har tagits

Bed6mningsgrunder

For att beddma projektets paverkan, effekt och konsekvens
med avseende pa olycksrisker anvénds nedanstaende mal,
riktlinjer och regelverk. Utdver dessa specifika bedémnings-
grunder utgor relevanta miljomal och de allménna hansyns-
reglerna i 2 kap. miljébalken underlag fér bedomningar.
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en samt riskpaverkan fran riskkallor i omgivningen mot
vaganlaggningen.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna &r baserade pa den
riskbed6mning4® som utférts inom projektet. Baserat pa
information fran SMHI, Myndigheten f6r Samhallsskydd
och Beredskap och Lansstyrelsen har en PM 6ver
Malarens 6versvamningsproblematik sammanstallts
inom projektet. Denna fungerar ocksa som underlags-
material for beskrivningar och bedémningar.
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Mal/riktlinje/regelverk

Utgangspunkt fér att undvika negativa
effekter och konsekvenser av projektet

Riskkriterier enligt Det Norske
Veritas vilka delar in risker i:

* acceptabla,

* acceptabla med
restriktioner eller

* oacceptabla.

RUFS 2010

Lansstyrelsens rekommenda-
tioner avseende Malaren

Risknivan ska vara acceptabel eller
acceptabel med restriktioner, det vill
saga acceptabel med rimliga atgarder
vidtagna.

Planens ambition om att infrastruktur
ska anpassas till férandrade klimatfor-
hallanden 50-100 ar framat ska
efterstrévas.

Projektet ska kunna garantera
framkomlighet vid en vattenniva pa
+2,3 meter 6ver RHOO (+ 2,80 meter i
RH2000).

fram som visar att trafikflédet pa Ekerévagen kommer att
differentieras nar Forbifart Stockholm star klar. Om
fordelningen av tung trafik och farligt gods féréandras ar
dock svart att férutspa och paverkan fran Forbifart
Stockholm &r darfor, tillsammans med de redan gjorda
trafikprognoserna, férknippade med en rad osdkerheter.
For att inte underskatta risknivan &r de antaganden som
gjorts konservativa.

Betraffande beskrivningarna och bedémningarna for risken
for dversvamning av Malaren finns ocksa en rad osakerhe-
ter, bland annat for de scenarier som MSB anvéant for
framtida klimatfoérandringar.
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FORUTSATTNINGAR

Foljande olycksrisker har, efter en initial riskidentifiering, bedémts
kunna medféra betydande miljépaverkan och behandlas i denna
miljokonsekvensbeskrivning:

* Transporter av farligt gods - i detta kapitel hanteras risker fo6r ménniskors
liv och hilsa, medan risker for vattenskyddsomradet Ostra Milaren och
vattenforekomsten Tullingeasen-Ekebyhov behandlas i kapitel 5.5 Yt- och
grundvatten.

« Oversvimning av Milaren

Egendomsrisker, 6vriga skador pa miljon eller andra risker behandlas inte i
denna miljokonsekvensbeskrivning. 1

Transporter av farligt gods

Eker6vigen dr rekommenderad primir farligt gods-led (Figur 5.45). Det inne-
bér att den dr huvudvignit for genomfartstrafik f6r transporter av farligt gods,
vilket innebér att alla klasser av farligt gods kan finnas pa vigen. En sekundér
farligt gods-led &r avsedd for lokala transporter till och fran de priméra farligt
gods-lederna och bor inte anviindas fér genomfartstrafik. Andelen tung trafik
pa Eker6vigen ir i dagsldget atta procent, varav 2,5 procent utgors av farligt
gods.

Foljande scenarier bedoms kunna paverka omradet lings Ekerovigen:
* Farligt gods-olycka med explosiva dmnen (klass 1).
* Farligt gods-olycka med gasutslidpp (klass 2).
* Farligt gods-olycka med brandfarlig vitska (klass 3).

* Farligt gods-olycka med oxiderande d4mnen, organiska peroxider (klass 5).

Foljande omraden bedoms ligga sa ndra Eker6vigen att de kan paverkas
negativt av en olycka med farligt gods (Figur 5.45):

1. Bostéder vid Nockebybron )
2. Hus pa Kirson (Drottningholmsbron) /
3

Figur 5.45 Transportleder for farligt gods, gréna vdgar dr primdra transportleder och orange dr sekun-
ddra transportleder. Siffrorna visar platser som identifierats kan pdverkas negativt vid en olycka med
farligt gods.

. Byggnad vid Dragonviigen 1A-G
4. Pressbyrakiosken vid Drottningholm
5. Huset ldngst vésterut pa Kantonvigen
6

. Bostadshus vid Tappstrom
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Uppskattning och virdering av risker

Olyckors paverkan pa ménniskors hélsa baseras pa en kvantitativbedomning om-
fattande uppskattning och virdering av riskmatten individ- och samhillsrisk. I
den utforda riksbedémningen har beridkningar endast utforts for att uppskatta
individrisken, medan ett kvalitativt resonemang forts kring samhéllsrisk.

Med individrisk menas sannolikheten for att en enskild individ, pa en viss plats,
under en viss tidsperiod ska omkomma. Individrisken tar ingen hénsyn till hur
manga personer som kan forvéintas omkomma till f6ljd av en olycka och &r dérfor
oberoende av hur manga méinniskor som vistas i omradet. Individrisken kan si-
gas vara platsspecifik och ger ett matt pa “farligheten” for en enskild individ att
vistas pa ett visst avstand fran riskkallan.

Sambhéllsrisk avser risken for att en grupp ménniskor inom ett visst omrade ska
omkomma. Den visar den ackumulerade frekvensen for ett visst utfall, till exem-
pel antal omkomna pa grund av en eller flera olyckor. Samhiéllsrisken ger ett matt
pa riskens ”allvarlighet” ur ett samhillsperspektiv.

For att virdera och avgora konsekvensers omfattning anvinds de virderingskri-
terier som Det Norske Veritas tagit fram pa uppdrag av Riddningsverket*’. Krite-
rierna dr utformade sa att det finns en 6vre och en undre grins. Ligger risknivan
under den ldgre grinsen ir risknivan att betrakta som acceptabel, medan en ris-
kniva 6ver den 6vre grinsen ir att betrakta som oacceptabel. Omradet i mitten
kallas ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable) (Figur 5.46). De ris-
ker som hamnar inom detta omrade betraktas som forhéjda, men virderas som
tolerabla om alla rimliga atgirder ar vidtagna.

T B el e

ALARP-omfadeq F A el

Figur5.46 ALARP-omrade
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Oversviamning av Milaren

Milaren dr en av de sjoar i landet som bedémts ha en sirskilt svar 6verssvim-
ningsproblematik. Historiskt har flera svara éversvimningar férekommit. Myn-
digheten fér samhillsskydd och beredskap (MSB) har pa regeringens uppdrag
analyserat och bedomt konsekvenserna av en 6versvidmning i Mélaren, for olika
samhillssektorer. Fokus for uppdraget har varit att studera en 6versvimnings
konsekvenser for sadana verksamheter som &r viktiga f6r samhillets funktio-
nalitet. Sannolikheten for en 6versvimning runt Mélaren bedoms av MSB som
mycket hog fram till dess att en 6kad tappning av vatten ur Méilaren har funnit
en 16sning. Planering pagar for nirvarande att 6ka avtappningsférmégan savél
genom Sodertilje kanal som via Slussen i centrala Stockholm. Det ér framfor allt
ombyggnaden av Slussen som férvéntas ge ett rejilt tillskott i utflodeskapacitet.
Nuvarande tidplan fér Slussenprojektet anger att ombyggnaderna ska sta firdiga
ar 2020. Allt eftersom de klimatfordndringar som férorsaka av ménniskans ut-
sliapp av klimatpaverkande gaser gor sig gillande forvintas 6versvimningsrisken
emellertid att ater 6ka. Under de nirmsta 50 aren bedéms det storsta 6versvim-
ningshotet fér Milarregionen vara extremt hoga tillfloden. Pa lingre sikt utgors
hotet troligen av en stigande havsniva*.

Den kartliggning som MSB gjort av vilka omraden som skulle drabbas av 6ver-
sviimning vid olika vattenstand visar att Eker6végen riskerar att hamna under
vatten pa tva delstrickor, bada beldgna pa Lind6, mellan Firentunakorset och
Lind6tunneln (Figur 5.47). Risk for att framkomligheten pa vigen paverkas kan
antas uppsta redan vid vattenstandsnivaer pa cirka + 2 m (RH2000), med den
reglering som giiller vid Slussen och Sodertilje i dag. En vattenstandsniva pa +
2 m (RH2000) har en berdknad aterkomsttid pa cirka 100 ar. Detta innebér att
vattenstandsnivan kommer att intréffa i genomsnitt en gang pa 100 ar. Vid hogre
vattenstand riskerar vigen att bli helt oframkomlig om inte sdrskilda atgirder
vidtas.
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Sambhdllets riktlinjer

Enligt linets regionplan, RUFS 2010, ir den pagaende klimatférindringen spe-
ciellt viktig att beakta inom sektorer dir det fattas beslut som har langsiktiga
konsekvenser, sdsom den fysiska planeringen och utbyggnaden av samhillets in-
frastruktur. I planen anges att: "Byggkonstruktioner och infrastruktur méste an-
passas till de klimatférhallanden vi kan foérviinta oss de nirmaste 50-100 aren. ...
Inom omradena bebyggelse, vigar, jarnvigar, el och telenit samt VAsystem ir det
viktigt att atgirder vidtas redan nu. De som ansvarar fér planeringen bor férsikra
sig om stérre sikerhetsmarginaler 4n tidigare.”

For Milaren finns sedan 2006 rekommendationer fran Lansstyrelserna i Mel-
lansverige for var man kan bygga utan att vidta sirskilda forebyggande atgirder
med avseende pa hoga floden. Dessa rekommendationer anger att: ”Samhaélls-
funktioner av betydande vikt liksom sammanhallen bostadsbebyggelse bor loka-
liseras ¢ver nivan for det hégsta dimensionerade flodet. Det motsvarar i dag en
sidkerhetsmarginal pa + 2,3 meter (6ver RH 00)¥. Under denna niva kan sam-
hillsfunktioner av mindre vikt lokaliseras, exempelvis byggnader av ligre virde,
vigar med férbifartsmojligheter och enstaka villor.”

Vattennivd meter (RH2000)

B o009 1.8-1.9
P o0.9-1.0 1.9-2.0
P 1011 2.0-2.1 :
a2 2122 -
1243 000 2223
[ 1314 [ 2324
[ 14415 I 2425
A 15-1.6 [ 2.5-2.6
':_- 1.6-1.7 [ 26-2.7
:i.," 1.7-18 [ 2728

Figur 5.47  Risk f6r dversvimning pa Lindé. Férgerna visar olika vattennivaer upp till + 2,80 i héjdsystemet RH2000. Kdlla: Myndigheten fér Samhdillskydd och beredskap

'[n.l]."l.il.rr]
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Figur 5.48 Ekerévigen pad Lindé idag sett fran Tappstrém

Figur 5.49 Ekerévigen pd Lindé med profilhGjning, sett fran Tappstrém (fotomontage).

KAPITEL 5, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

PROJEKTETS INNEHALL OCH ANPASSNINGAR

Utgangspunkten i véigprojektet dr att integrera riskreducerande atgérder med
projektets Gvriga utformning. Detta arbete pagar fér nirvarande.

Exempel pa riskreducerande atgirder for transporter av farligt gods, som i méjli-
gaste man kommer att sidkerstillas inom projektet, ir diken som uppfyller kraven
utifran risksynpunkt och brunnar pa broar.

Med anledning av de framtida héjningarna av vattenstandet i Mélaren, i kombi-
nation med 6kade nederbérdsmingder, har en profilhéjning pa Lindo studerats
inom projektet. Profilhéjningen har avforts av kostnadsskil samt till £61jd av 6kat
markintrang och negativa effekter utifran landskapsbilds- och kulturmiljésyn-
punkt. En illustration har tagits fram f6r att visulisera profilh6jningen sett fran
Tappstrom (Figur 5.48 och 5.49).

PAVERKAN OCH EFFEKTER

Nir projektets férslag till utformning r helt klart kommer vigprojektets effek-
ter och konsekvenser att beskrivas och bedémas. Nedan beskrivs 6versiktligt den
paverkan vigprojektet kan ge upphov till. Det &r viktigt att understryka att dessa
beskrivningar och bedémningar én sa linge 4r preliminéra.

Transporter av farligt gods

Individrisknivan lings Ekerovigen ligger inom ALARP-omradet till och med cir-
ka 25 meter fran vigkant. Fran och med 25 meter fran vigkant dr individrisknivan,
enligt valda riskkriterier, att betrakta som acceptabel. Resultaten visar saledes att
risknivaerna for Ekeroviigen 2035 dr nagot forhojda for de konfliktpunkter som
ligger ndrmare dn 25 meter fran vigen. Detta innebér att for de identifierade kon-
fliktpunkterna ovan ligger samtliga inom ALARP-omradet. I Tappstrom kommer
det nirmaste bostadshuset, till foljd av brons nya lige, att hamna nirmare vé-
gen. Aven huset pa Kirson kommer att hamna nirmare vigen. Bostiderna snett
under Nockebybron hamnar dven de nirmare végen till foljd av breddningen av
bron. For huset vid Kantonvigen och Dragonvigen ir det nagot oklart om viigen
kommer nirmare. Detta bor kunna undvikas genom att breddning sker pa den
motsatta sidan av viigen. For pressbyrakiosken vid Drottningholm &dndras inte av-
standet till vigen jimfoért med dagens situation. Diaremot paverkas risknivan hir,
liksom for 6vriga punkter, av den 6kande trafiken. Den storsta risken for de bygg-
nader som finns nira Ekertvigen bedoms vara stralning fran en pélbrand som
kan uppsta vid ett lickage av brinnbar vitska fran exempelvis en tankbil. For att
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uppna en acceptabel riskniva bedoms riskreducerande atgirder behdva vidtas.

Tva omraden, i bérjan och i slutet av vigprojektet, anses vara sa pass titbefolkade
att en diskussion kring samhéllsrisken bor goras kring dessa. Intill Nockebybron
ligger bostadshusen ganska glest och ett flertal av husen &4r enfamiljshus. Detta
innebir att befolkningstitheten formodligen dnda &r sa pass lag att en beréikning
av samhéllsrisken skulle visa att den kan bedémas som acceptabel. Vid Tappstrom
finns det flera flerfamiljshus och befolkningstitheten bedéms hir vara sa pass
hog att samhillsrisken lings med denna del av Ekerdviigen bor utredas vidare.

I riskbedomningen har ett antal kiinslighetsanalyser utférts; en med hénsyn till
en forsening av Forbifart Stockholm, en med en 6kning av andelen farligt gods
och en med hogre hastigheter. Kénslighetsanalyserna foréndrar risknivan nagot,
men foérandringarna &r sa pass marginella att de inte bedéms paverka den totala
riskbilden.

Oversvamning av Malaren

Med en hiindelses aterkomsttid menas att den intriffar eller 6vertriiffas i genom-
snitt en gang under denna tid. Det innebir att sannolikheten for exempelvis ett
100-ars flode dr 1 pa 100 for varje enskilt ar®. Eftersom riskexponeringen ir fort-
l6pande blir dock den ackumulerade sannolikheten avsevird. Fér Eker6vigen
som har en teknisk livslingd pa minst 50 ar och som i dag ligger pa en niva som
nitt och jimt klarar Milarens 100 arsniva dr sannolikheten fér 6versvimning
under denna tid hela 39 procent, om inga atgirder vidtas. Inom projektet har
diskuterats att anvinda den gamla vigen (nuvarande gang- och cykelvig) som
omledningsvig vid en 6versvimning. Den gamla vigen ligger visserligen hogre,
men vister om grindstugan ligger den gamla vigen emellertid sa lagt att denna
ocksa riskerar att Gversvimmas.

I MSB:s rapport anges att ”Konsekvensen av 6versvimmade vigar och jirnvigar
gor att det kan bli svart eller omojligt att trafikera vissa strickor. Resenérer eller
godstrafiken maste finna andra transportsitt eller alternativa végar. Detta kan
leda till uteblivna transporter eller forseningar med 6kade kostnader. Platser kan
bli isolerade genom att det inte finns farbara tillfartsvéigar. Detta kan fa konse-
kvensen att riaddningsfordon eller hemtjinst med mera inte kan ta sig fram till
vissa platser. Omraden kan beh6va evakueras. Vissa prioriterade vigstrickor kan
behova héjas upp med grus for att kunna trafikeras.”

Specifikt for Ekerovigen géller att stora delar av Ekeré kommun riskerar att bli
helt avskuren fran det allminna kommunikationsnétet. Andra delar av vigné-
tet inom kommunen, till exempel Firentunavigen skulle dessutom vara 6ver-
svimmat vid ett sddant tillfille och det skulle vara mycket svart for till exempel
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riddningstjénsten att forflytta sig inom kommunen. Firjetrafiken riskerar att
sluta fungera redan vid liagre vattenstand da angoringskajer och tillfartsvigar
oversvammas.

FORSLAG PA ATGARDER

Forslag pa atgirder for att minimera negativ paverkan kommer att arbetas fram
till den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen.

Forslag pa atgirder som kan bli aktuella kan exempelvis omfatta skyddsatgir-
der pa byggnader, rekommendationer kring skyddsavstand, att behalla befint-
liga trid och buskar lings viigen samt att eventuellt flytta Pressbyrakiosken vid
Drottningholm.
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5.9 KLIMAT

Den gl‘obala uppvérmr.\ingen 'a:r ref:lan 0,8 grader Celsius Mal/riktlinje/regelverk Utgangspunkt for att undvika negativa
hogre jamfort med forindustriell tid och den accelererar. effekter och konsekvenser av projektet
E? hOjC! mede!temperatur. P n.'.ler an tva grader.Sku”e Det nationella miljokvalitets- Minimera klimatpaverkan under bygg-
sanka livskvaliteten drastiskt for stora delar av jordens malet om begrénsad ol Al adisn,
befolkning och ge stora ekologiska konsekvenser. For att klimatpaverkan
beg':énsa tempgraturiﬁ_kmngen behéver de glgbala Transportpolitikens hansyns-  Oka géng, cykel och kollektivtrafiken och
utsldppen kulminera fére 2020 och halveras till 2050 mal om okad energieffekti- minska personbilstrafiken och lastbilstran-
jamfért med 1990 ars nivas. vitet av fordonsflottan och sporterna.

brutet beroende av fossila

Av de globala energirelaterade utsldppen av vaxthusgaser
star transportsektorn for 26 procent, varav vagtrafikens
andel motsvarar runt 65 procent®2. Den vanligaste
klimatgasen fran transportsektorn ar koldioxid med fossilt
ursprung, men aven utslapp av andra gaser férekommer.

brénslen

Osékerheter i bedémningarna

Utvecklingen vad galler energieffektiviseringen och omstall-
ningen av fordonsflottan ar hogst oklar. Troligen kommer
fordonen att bli brénslesnalare, men i vilken takt det kommer
ske finns det manga asikter om. Det gér det svart att bedéma
energieffektiviseringens inverkan pa trafikens framtida
klimatpaverkan. Vidare saknas det analyser inom projektet av
hur busstrafiken och cykelpendlingen kommer paverkas.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna baserar sig pa
befintligt underlag kring klimatmal och klimatpaverkan
fran Naturvardsverket, Miljdmalsportalen, Regionplane-
namnden med flera. Utéver detta material utgér publika-
tioner som specifikt rér transportsystemets klimatpaver-
kan viktigt underlag. Hit hér bland annat rapporter
framtagna av Trafikverket.

Bedémningsgrunder

For att bedéma projektets paverkan, effekt och konse-
kvens pa klimat anvands nedanstaende mal och riktlinjer.
Utover dessa utgor de allménna hansynsreglerna i 2 kap.
miljobalken underlag fér bedémningen.
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FORUTSATTNINGAR

Ar 2012 sldppte vi i Sverige ut 58,3 miljoner ton viixthusgaser och utslippen lig-
ger 20 procent under 1990 ars utsldpp. I Sverige star transporterna for den storsta
andelen av utsldppen av viixthusgaser, runt en tredjedel. Transportsektorns kli-
matpaverkan domineras av vigtrafiken, dir persontransporter och tunga lastbilar
star for de storsta utsldppen. Vigtrafikens utslipp ligger strax ver 1990-ars niva.
Under 2000-talet har viigtrafikens utslédpp av koldioxid ddmpats genom 6kad an-
vandning av alternativa drivmedel och genom att fordonen blivit brinslesnalare,
och under ar 2012 minskade méngden trafik pa vigarna®. De totala utsldppen av
koldioxid i Stockholms lén var runt 6 miljoner ton ar 2010. Vigtrafikens star for
en stor andel av utsldppen i Stockholms lidn, uppskattningsvis runt 45 procent.

PAVERKAN OCH EFFEKTER

Utbyggnadsforslaget innebir fyra korfilt mot nuldgets tre korfilt. Tva av korfil-
ten i utbyggnadsforslaget ar avsedda for kollektivtrafik under rusningstid, ett i
vardera riktningen. Idag &r ett korfilt in mot Stockholm avsett for kollektivtrafi-
ken och utbyggnadsforslaget bidrar till att gora kollektivtrafiken mer tillf6rlitlig
in mot Ekero pa eftermiddagen. Forbittrade forutséttningar for kollektivtrafiken
gOr att dess attraktivitet relativt bilen 6kar, givet att férutséttningarna inte for-
bittras f6r bilen. Sadana atgirder dr betydelsefulla ur klimatsynpunkt da det kan
bidra till att minska bilanvindandet®. Att kollektivtrafiken helt gar pa separata
korfilt under rusningstrafik bidrar samtidigt till att férutsittningarna f6r bil- och
lastbilstrafiken, i riktning mot Ekerd, ocksa forbéttras jaimfért med nulidget. Med
utbyggnadsforslaget férvintas restiderna minska med cirka tio minuter for buss-
trafiken och fem minuter for biltrafiken jaimf6ért med nuléget. Nér kderna &r som
lingst forviintas restiderna minska ytterligare. Kollektivtrafiken foérvintas alltsa
gynnas mer in biltrafiken. Med utbyggnadsforslaget forvéntas trafiken pa Ekero-
vigen Oka till 41 000 fordon per vardagsmedeldygn pa striickan Lindo till Edeby,
och till 28 000 fordon per medeldygn resten av strickan ar 2035%, jamfort med
nulégets cirka 20 000 fordon under ett medeldygn.

I utbyggnadsforslaget justeras hastighetsbegriansningarna utmed strickan. Has-
tighetsbegrinsningen hojs fran Tappstrom fram till Tillflykten samt i Nockeby,
och sinks utmed resterande stricka. Figur 5.50 visar hastighetsbegrinsningarna
i utbyggnadsforslaget jamfért med nuldget. De fordndrade hastighetsbegrins-
ningarna innebir att den skyltade medelhastigheten mellan Eker6 och Nockeby
sinks jamfort med nuliget. Sinkt hastighet innebir ldgre forbrukning av brénsle
och diarmed ldgre koldioxidutsldpp. Sinkt hastighet paverkar generellt trafikge-
nereringen negativt, det vill sdga att den minskar, da restiderna 6kar. I utbygg-
nadsforslaget kortas dnda restiderna da kéer byggs bort.
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Figur 5.50 Nuvarande och féreslagna nya hastighetsbegrénsningat.
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Nya personbilars bréinsleférbrukning har idag minskat med 33 procent jamfort
med ar 1990. Till ar 2030 kan energiforbrukningen mer &n halverats jamf6ért med
idag. Jimfort med nulidget kommer vigtrafiken troligen vara mer energieffektiv
ar 2035 vilket paverkar vigtrafikens klimatpaverkan. Dock finns det olika upp-
fattningar om hur snabbt den tekniska utvecklingen och omstillningen till f6rny-
bar energi kan ga.

Aven byggskedet innebir utslidpp av klimatgaser. Utsldppen kommer fran trans-
porter, anvindning av arbetsmaskiner, tillverkning av viigmaterial till exempel bi-
tumen och cement, krossning av stenmaterial samt direkt energiférbrukning fér
arbetsplatsen. Utéver breddningen av vigen omfattar utbyggnadsforslaget bredd-
ningar av Drottningholmsbron och Nockebybron och byggandet av en ny bro vid
Tappstrom. Vidare planeras en gang- och cykeltunnel vid korsningen Firentuna-
vigen Ekerovigen. Utbyggnadsforslaget medfor ocksa ianspraktagandet av ny
mark vilket har klimatpaverkan da det innebir en férlust av koldioxidséinkor®.

Utbyggnadsforslaget innehaller atgirder fér ett mer hallbart transportsystem.
Projektet innebér ocksa att restiderna minskar pa grund av férbéttrad véginfra-
struktur, vilket i normala fall stimulerar till trafikokningar®’. I fallet Eker6véigen
antas dock att det dr tillkomstent av Forbifart Stockholm som pa ett helt avgoran-
de siitt ligger till grund for den framtida trafikutvecklingen pa végen. Trafikvoly-
men pa Eker6végen har dérfor antagits vara densamma oavsett om véigen har tre
eller fyra korfilt. Det dr ddrmed ocksa dnnu oklart om de forbéttrade forutsitt-
ningarna for kollektivtrafiken och f6r gang- och cykeltrafiken kommer att ddmpa
trafikutvecklingen i nagon berékningsbar omfattning.
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FORSLAG PA ATGARDER

Fordndringar och ytterligare atgirder kommer krivas for att projektet ska bidra
till uppfyllande av géllande miljomal och nationella ataganden. Nedan ges forslag
pa atgirder som kan motverka 6kad personbilstrafik pa Ekerovigen:

* Ytterligare atgirder for att 6ka attraktiviteten att aka kollektivt pa Ekero-
vigen, exempelvis bor atgirderna som presenteras i Atgirdsvalsstudien for
Ekerovigen® genomforas.

+ Atgirder for att minska attraktiviteten att kora bil pa Ekeréviigen, exempel-
vis genom att permanenta kollektivtrafikskérfilten och inféra tringselskatt
under rusningstrafik.
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