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LASANVISNING

Planldggning av vigar gors i en process ddr viagens utformning och placering
laggs fast successivt. Under planeringsprocessen genomfors samrad med myn-
digheter, sakigare, organisationer och allménhet vid flera tillfdllen. De handling-
ar som ligger till grund for detta samrad och som genomfors under perioden 30
maj till 20 juni 2013, dr f6ljaktligen inte nagra slutgiltiga handlingar. Snarare kan
de betraktas som en 6gonblicksbild av det pagaende planeringsarbetet.

Som lésare kommer ni ibland att motas av kapitel och avsnitt som helt saknar
text eller som har ett forkortat innehall. Det beror pa att rubrikséttning och ka-
pitelindelning oftast &r gjord f6r att passa den slutliga handlingen samtidigt som
planeringsarbetet i detta skede inte 4r sa langt kommet att alla delar kan fyllas
med ett sakligt innehall.

Varje handling maste dérfor ldsas med 6ppenhet och forstaelse for att de analy-
ser, forslag, tekniska 16sningar och bedomningar som redovisas kan komma att
dndras, inte minst utifran de synpunkter som inkommer under samradet. De slut-
liga férslagshandlingarna r planerade att stillas ut for granskning under vintern
2013/2014. Den stricka som ligger inom Forbifart Stockholms arbetsplan ingar
inte i denna vigplan. Forbifart Stockholms arbetsplan har redan varit utstilld
och planeras bli faststiilld under sommaren 2013.
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Enligt Trafikverkets vigledning fér miljokonsekvensbeskrivningar bor en milj6-
konsekvensbeskrivning ha en omfattning och innehall som &r anpassat till det
aktuella planeringsskedet och projektets karaktir. Fokus ligger déarfér i denna
samradshandling pa beskrivningar av olika miljoforutsittningar och pa férvénta-
de effekter av projektets miljépaverkan; De mer virderande konsekvensredovis-
ningarna som kinnetecknar en miljékonsekvensbeskrivning tillkommer i nista
skede, efter samradet. Foljaktligen innefattas inte heller analyser av projektets
utfall gentemot samhiillets mal och intentioner.

Rapportens innehall 4r dessutom ofullstéindigt i den bemérkelsen att analyser
och beskrivningar i allt viisentligt utgér fran de projektbeskrivningar och utred-
ningar som finns att tillga i det utredningsskede vi befinner oss i just nu. Viagpla-
nen #r dnnu ofirdig och en hel del arbete kvarstiar med att nirmare precisera
de olika anldggningsdelarna, vilket alltsa avspeglas i hur detaljerad och komplett
miljokonsekvensbeskrivningen kan vara i denna version.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Utvecklingen i Stockholms l4n &r till stor del grunden for landets tillvéixt och
den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholm, RUFS 2010, férutspar en stark
befolkningsékning i regionen'. Stockholms stad &r redan relativt tétt bebyggd och
efterfragan pa bostidder 6kar alltjimt i kranskommunerna, inklusive Ekers. Som
en effekt av en 6kad inflyttning till Eker6, i kombination med 6ppnandet av For-
bifart Stockholm, férutspas trafiken pa Ekero 6ka i framtiden. Eker6vigen (vig
261) dr den enda fasta vigférbindelsen mellan Eker6 och Stockholm och Ekerd
kommun &r saledes starkt beroende av att vigen fungerar (figur 1.1).

Ekerovigen &r i dagslidget hart trafikerad med omkring 22 000 fordon per dygn
férbi Drottningholm och 20 000 fordon per dygn véster om Lind6tunneln (figur
1.2). Mellan Nockeby och Tappstrém, vid Eker6 centrum, har viigen i dag tre kor-
filt; ett korfilt i riktning mot Ekerd centrum och tva i riktning mot Stockholm.
Mellan klockan 07.00 och 09.00 &r ett av korfélten mot Stockholm reserverat fér
bussar, motorcyklar, taxi och fiardtjéanstfordon. Kapaciteten &r lag savil i relation
till dagens som framtida trafikméingder och risken f6r kobildning ir stor. Mellan
Nockebybron och Eker6 centrum loper parallellt med vigen en populir gang-
och cykelvig, Ekerostraket, som dr en del av det regionala cykelvignétet. Tra-
fikséikerheten léings Eker6végen ér otillricklig for bade skyddade och oskyddade
trafikanter. Cyklister, kollektivtrafikresenérer och 6vriga gaende har problem
med att korsa viigen for att exempelvis ta sig till och fran busshallplatser eller till
olika malpunkter. Planskilda passager for cyklister och fotgingare finns enbart
vid Lind6tunneln, medan viigen pa 6vriga platser maste korsas i plan. Det ér dven
besvirligt for trafik fran anslutande vigar att ta sig ut pa végen.

Ar 2035 beriknas trafiken forbi Drottningholm ha 6kat till 28 000 fordon per
dygn och till 41 000 fordon per dygn viister om Lind6tunneln. I dessa berikning-
ar har antagits att Forbifart Stockholm byggs. Om Essingeleden far tringselskatt,
samtidigt som Forbifart Stockholm 6ppnas for trafik, har Viagverket (nuvarande
Trafikverket) bedomt att tringselskatt kommer att beh6vas pa Ekerovigen for att
undvika att den blir en attraktiv smitvag?.

Ekeroviigen passerar igenom ett fran kulturhistorisk synpunkt ytterst kéinsligt
omrade. Lovon utgér riksintresse for kulturmiljon och Drottningholms slottsan-
liggning dr upptagen pa UNESCO:s virldsarvslista och dr skyddad som statligt
byggnadsminne. Ekerovigen gar dessutom rakt igenom riksintresseomradet M-
laren med oar och strinder, vattenskyddsomradet for Ostra Milaren samt det
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Figur 1.1 Ekerévdgen - Vig 261 -i Stockholmsregionen.

framtida naturreservatet pa Lovo och Kérso. Vigen loper ocksa pa ett par platser
helt niira Natura 2000-omraden. Atgirder for att forbittra framkomligheten pa
strickan maste darfor utféras med stor hénsyn till véirldsarvet och till omgivande
natur- och kulturmiljoer.

Trafikverket initierade 2008 en forstudie med syfte att utreda olika kapacitets-
héjande atgirder for Ekerovigen, 2010 genomférdes en kompletterande foérstu-
die och i mars 2012 beslutade Trafikverket att uppritta en vigplan for striackan
Ekero centrum - Nockeby for en fyrfiltsvig med busskorfilt. Denna miljokon-
sekvensbeskrivning ingar i den framtagna vigplanen.
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Figur1.2  Oversiktskarta for Ekerévégen mellan Tappstrém i sydvést och Nockeby i nordost.
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Inom ramen f6ér Trafikverkets arbete med att férbéttra vigforbindelsen finns
dven ytterligare tva delar, ndmligen ett arbete med signaltrimningsatgirder samt
en atgirdsvalsstudie. Atgirdsvalsstudien?, som fardigstilldes i mars 2013, syftar
till att enligt fyrstegsprincipen utreda atgirder som inte kriver ombyggnad, men
som dnda kan forbéttra trafiksituationen pa savil kort som lang sikt. Signaltrim-
ning innebér att trafiksignalerna lings vigen stills in sa att trafiken férdrojs sa
lite som mojligt. Signaltrimningen har redan genomforts.

1.2 SYFTE OCH MAL MED PROJEKTET

Det 6vergripande syftet med en utbyggnad av Ekerovigen till fyra korfilt - i kom-
bination med med signaltrimningsatgirder och atgiarder enligt de tva forsta ste-
gen i fyrstegsprincipen - ir att forbittra trafiksituationen f6r dem som bor och
arbetar i Eker6 kommun.

Projektmalen for viigplanen ér:

e Kollektivtrafikens andel av personresorna ska 6ka

e Virldsarvets, buffertzonens och riksintressenas natur- och kulturviarden
ska bevaras, vardas och utvecklas

e Fordonstrafikens framkomlighet ska forbéttras
e Trafiksikerheten pa strickan ska forbéttras

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebér att méjliga for-  prisséttning. | ett andra steg studeras
battringar i transportsystemet proévas —atgdrder som ger effektivare utnytt-
stegvis. Principen lanserades ursprungli- jande av befintliga trafikanléggningar
gen inom Vagverket 1997 for att battre och fordon, bland annat trafikreglering
hushalla med investeringsmedlen, men och i.nformation. I steg treﬂundersé:).ks
sedan bérjan av 2000-talet lyfts principen it e i genor’r]fora S
upp som en metod for att hitta den basta =adelombygenaderiaviiagatioch

atosrden for att 15 bl ller brist jarnvagar, medan behovet av nyinves-
.a garden 1or att [osa problem eller brister teringar och stérre ombyggnadsatgar-
I transportsystemet.

der Gvervags forst i steg fyra.
Enligt fyrstegsprincipen provas forst

atgarder som kan paverka transportbe-

hovet och valet av transportsatt, till

exempel planering, lokalisering och
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1.3 SAMBAND MED ANDRA PROJEKT

FORBIFART STOCKHOLM

Forbifart Stockholm syftar till att binda samman de norra och sédra ldnsdelar-
na. Projektet har utretts under ménga ar. Férstudien nord-sydliga férbindelser
gjordes under 2001 och vigutredningen stilldes ut under sommaren/hésten
2005. Ar 2008 limnade Vigverket en framstillan till regeringen om en sa kallad
tillatlighetsprévning, vilket innebér att regeringen gor en préovning om projektet
ar tillatligt enligt miljébalken och viiglagen. I september 2009 meddelade re-
geringen att den ger Forbifart Stockholm tillatlighet. Projektet befinner sig for
nirvarande i arbetsplaneskedet och det steg som innebir att arbetsplanen har
limnats in for faststéllelse till Trafikverkets. Trafikverkets malsittning &r att
byggarbetena ska kunna paborjas sommaren 2014.

Forbifart Stockholm kommer till storsta delen att ga i tunnel. Pa Lovén anslu-
ter den via langa tunnelramper till Ekerdviigen med cirkulationsplatser; dels vid
Edeby, for trafik soderut/soderifran, och dels vid Tillflykten, for trafik norrut/
norrifran, se figur 1.3. Eker6vigen omfattas av Forbifart Stockholms arbetsplan
fran cirka 500 meter sydvist om Lind6tunneln till strax norr om Edeby gard, viket
motsvarar en total striicka av cirka 2 km. I Férbifart Stockholms arbetsplan ingar
féorutom de tva cirkulationsplatserna en breddning av Eker6végen till fyra korfilt
och en komplettering av Lind6tunneln med ett nytt tunnelrér. Vid de bada cirku-
lationsplatserna byggs hallplatser f6r bussar som trafikerar Forbifart Stockholm
och Ekerévigen. Genom Forbifart Stockholm blir det méjligt for Ekeroborna att
na regionens norra och sédra delar utan att behéva passera Brommaplan, vilket
pa strickan forbi Drottningholm antas forindra dagens tydliga riktningsférdel-
ning av trafik mot Stockholm pa morgonen och ut mot Eker6 pa eftermiddagen.

UTVECKLING AV EKERO KOMMUN

I enlighet med Ekeré kommuns 6versiktsplan sker den storsta satsningen pa
utbyggnad av bostidder i Eker6 kommun inom det sa kallade Tétortshandet, fran
Ekero centrum med Trikvista och Sandudden, via Véstering och S6dra Faringso
till Stenhamra.

Kommunen planerar att utveckla och férnya Eker6 centrum. Under 2007 inledde
kommunen ett arbete med utveckling av marken runt Eker6 centrum och i det
fortsatta arbetet, som nu pagar i flera delomraden, r syftet att tillskapa savél bo-
stider som lokaler for handel och service. Oster om det befintliga bostadsomradet
i Eker6 centrum pagar fér nirvarande detaljplanearbete for nya bostiader i fler-
vaningshus och 6ster om detta omrade finns ocksa planer for fler bostéider. SL
avser att bygga en ny bussdepa i Enlunda pa sodra Firings6é som erséttning for
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Figur 1.3 Ekerdvigen - vig 261 - samt Forbifart Stockholm med de tva nya trafikplatserna. Streckad
linje gdr i tunnel. Den del av Ekerévéigen dér Gtgdrder planeras inom vigplanen for Ekerévigen visas i
rott.

den depa som i dag &r belégen i centrala Tappstrom. En flytt av verksamheten ger
kommunen mojlighet att utveckla Eker6 centrum i 6nskvird riktning. Den nya
depan dr ocksa storre dn dagens, vilket mojliggor for framtida utékad kollektiv-
trafik i Eker6 kommun och till exempelvis Brommaplan.

1.4 PROJEKTETS PLANERING OCH PROVNING

Sedan 1 januari 2013 giller nya bestimmelser for planering av véigar och jarnvé-
gar. De nya bestimmelserna innebér att den fysiska planeringen av véigar skerien
sammanhallen planeringsprocess, i stilllet for som tidigare i flera steg. Innan den
fysiska planeringsprocessen inleds for ett vigobjekt ska en forberedande trafik-
slagsoberoende studie, sa kallad atgéirdsvalsstudie, ha genomférts. Figur 1.4 visar
en schematisk beskrivning av planeringsprocessen.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
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Planlaggningspro-
cess enligt vaglagen
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gande av jarnvag

jarnvagsplan

Figur 1.4  Trafikverkets nya planeringsprocess.

For projekt som har paborjats inom den gamla planeringsprocessen finns sirskil-
da 6vergangsregler. For projekt ddr miljokonsekvensbeskrivningen limnats in till
lénsstyrelsen for godkénnande fore 1 januari 2013 tillimpas den gamla processen,
medan dvriga projekt som befinner sig i nagot av stegen i den gamla planerings
processen fasas 6ver i det nya systemet. For Ekerovéigen innebér detta att de nya
bestimmelserna ska tillimpas, vilket betyder att projektet nu befinner sig i fasen
dér en vigplan ska tas fram.

Syftet med en vigplan ir att reglera lokaliseringen och utformningen av vigan-
ldggningen med de forsiktighets- och skyddsatgirder som beh6vs med hénsyn
till vigens omgivningspaverkan. Ett ytterligare syfte med planen ir att den ger
Trafikverket markatkomst fér vigindamalet. Planen ska pa ett begripligt sitt
redovisa den planerade viganlidggningen sa att berorda forstar och kan komma
med synpunkter.

Vid planliggningen ska miljobalkens allmidnna hinsynsregler, hushallningsbe-
stimmelser och regler om miljokvalitetsnormer tillimpas. Hinsyn ska tas till sa-
vil enskilda som allménna intressen och en estetisk utformning ska efterstrivas.

HITTILLSVARANDE PLANERING

Trafikverket initierade 2008 en forstudie i syfte att utreda olika kapacitetshéjan-
de atgirder pa Ekerovigen. I en forstudie studeras tdnkbara l6sningar for att se
vilka som ir genomférbara med rimliga konsekvenser med hénsyn till funktion,
ekonomi och milj6. Férstudien ska klargéra problembilden for omradet samt be-
lysa mojliga atgéirder enligt fyrstegsprincipen for att 16sa identifierade problem.
I den framtagna forstudien fér Ekerdvigen beskrivs fyra olika méjliga huvudat-
girder samt ett flertal atgirder enligt fyrstegsprincipens foérsta och andra steg.
Studien var pa samrad 2009.

Under 2010 genomférdes en kompletterande férstudie som behandlade reversi-
bla kérfilt. Samrad dgde rum enligt miljobalkens bestimmelser med allménhet
och berérda kommuner och myndigheter, bland annat hélls ett samradsmote i
form av “6ppet hus” i december 2010.

KAPITEL 1, INLEDNING




2011 slots en 6verenskommelse mellan Statens fastighetsverk, Riksantikvarieim-
betet, Eker6 kommun och Trafikverket om inriktningen for det fortsatta arbetet
med Forbifart Stockholms anslutning till Ekerévigen. Overenskommelsen inne-
bar bland annat att Ekerovigen foreslogs byggas om till en smal fyrfiltsvig med
busskorfilt. Som ett resultat av denna Gverenskommelse kompletterades den
redan framtagna forstudien med en fordjupad férstudie som behandlade detta
alternativ. Under arbetet med denna komplettering har samrad med parterna
i 6verenskommelsen samt SL, Stathallarambetet, Stockholms stad och Lins-
styrelsen fér Stockholms lidn dgt rum regelbundet. Mellan mars och juni 2011
hoélls sju sadana samradsmoten. Ut6ver dessa samradsmoten holls tva allménna
samradsmoten.

Linsstyrelsen har vid tva tillfdllen (2010 och 2012) beslutat att projektet kan
anses medfora betydande miljopaverkan. I bada besluten konstaterade Lénssty-
relsen att viigen beror ett omrade med méanga starka bevarandeintressen, sisom
riksintressen for natur och kultur, virldsarvet f6r Drottningholms slott samt stat-
ligt byggnadsminne.

Trafikverket beslutade i mars 2012 att uppritta arbetsplaner (vigplan i det nya
planeringssystemet) for strickan Eker6 centrum — Nockeby for en smal fyrfilts-
viig med busskorfilt. Som en del i utarbetandet av vigplanen har samrad genom-
forts i enlighet med miljobalkens bestimmelser. Samradet avser savél projektet
som sadant som denna miljokonsekvensbeskrivning. Ett inledande samradsmote
holls i december 2012 dér Trafikverket presenterade arbetet med vigplanen och
inhdimtade synpunkter fran enskilda som sirskilt berors, ber6rda kommuner,
Lénsstyrelsen, ¢vriga statliga myndigheter samt allménhet och organisationer
som kan antas bli berérda. Fordjupade samrad med parterna i 6verenskommel-
sen fran 2011 har ocksa hallits genom sérskilda arbetsmoten. Samradsmoten har
dven hallits regelbundet med representanter fran organisationerna i Gverens-
kommelsen samt representanter fran Lénsstyrelsen, Stathallarimbetet, SL, For-
svarets radioanstalt (FRA) och Stockholm stad.

PAGAENDE SAMRAD

Som en fortsittning pa de samradsaktiviter som redan genomforts fér projektet
pagar fér narvarande ett mer sammanhallet samradsforfarande. Nu finns ett ut-
arbetat forslag till vigplan liksom en milj6konsekvensbeskrivning f6r projektet,
det vill siga denna handling. Bada dokumenten &r foremal f6r samradet.

Eftersom Linsstyrelsen tidigare beslutat att projektet kan antas medféra en be-
tydande miljopaverkan bestar samradskretsen minst av: Lénsstyrelsen, andra
statliga myndigheter, berérda kommuner, regionala kollektivtrafikmyndigheten,
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de enskilda som sérskilt berors av projektet (till exempel markéigare), samt den
allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samradet ska avse viigens lokalisering, utformning och miljopaverkan samt inne-
hallet i och utformning av miljokonsekvensbeskrivningen.

KOMMANDE GRANSKNING OCH PROVNING

Efter avslutat samrad kommer vigsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen
att fardigstillas, med beaktan av de synpunkter som ldmnats. Dérefter ska
handlingarna 6verldmnas till Lénsstyrelsen som ansvarar for att granska och
godkénna miljokonsekvensbeskrivningen. Dérefter gors det slutliga planforsla-
get tillgingligt for granskning av allménheten och av organisationer. Handling-
arna siinds samtidigt pa remiss till ber6rda kommuner och myndigheter for deras
granskning. Den godkinda milj6konsekvensbeskrivningen ska finnas tillgéinglig
vid granskningen.

Alla de synpunkter som har limnats under samraden och granskningen kom-
mer att sammanstillas i en samradsredogorelse. Det giller savil allménhetens
synpunkter som de som limnats av kommuner, myndigheter och organisationer.
Forst nédr denna sammanstéllning dr firdig kommer Lénsstyrelsen att ldmna sitt
yttrande 6ver vigplanen. I yttrandet 6ver viigplanen ska Lénsstyrelsen bland an-
nat ta stéllning till om man anser att planen kan faststillas.

Vigplanen skickas dérefter till Trafikverkets planprévningsenhet fér beslut om
faststillelse. Trafikverkets beslut om faststillelse kan 6verklagas till regeringen.
Om inte beslutet 6verklagas vinner planen laga kraft efter tre veckor. Om Léns-
styrelsen har avstyrkt planforslaget 6verlamnar Trafikverket drendet direkt till
regeringen for slutligt avgérande.

Under och efter arbetet med véigplanen fullgérs de plan-, dispens- och tillstands-
provningar som behovs for att fa genomfora projektet. Tillstand och dispenser ar
oftast forknippade med olika krav pa forsiktighetsmatt, kompensationsatgirder
och andra typer av villkor for verksamheten. Vilka tillstaind och dispenser som
forvintas bli nodvindiga redovisas i kapitel 10, Fortsatt arbete.
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2 PROJEKTETS OMFATTNING OCH
ALTERNATIV

21 UTBYGGNADSFORSLAGET - OVERSIKTLIG BESKRIVNING

Vigprojektet stracker sig fran Bryggavigen i Tappstrom i Eker6 kommun till
Gubbkirrsvigen i Nockeby som ligger i Stockholm stad. Strickan strax vister
om Lind6tunneln till Edeby ingér inte emellertid inte i projektet. Detta eftersom
ombyggnaden av Ekerovigen pa denna delstricka utfors inom ramen for utbygg-
naden av Forbifart Stockholm. Pa denna delstricka kommer tva cirkulationsplat-
ser att byggas, en i h6jd med Tillflykten och en vid Edeby gard, till vilka de tva
ned- och uppfarterna till Férbifart Stockholm kommer att ansluta, se figur 2.2.
Ombyggnaden av Ekerovigen inom projekt Forbifart Stockholm innefattar ocksa
en komplettering av Lind6tunneln med ytterligare ett tunnelror.

Vigplanens forslag innebir att Ekerovigen breddas och gors om fran dagens ut-
formning med tre korfilt till en fyrfiltsvig med smala korfélt fran Kanton till
Nockeby. Det 6vergripande syftet med en ombyggnad av Ekerovigen - i kombina-
tion med signaltrimningsatgéirder och atgérder enligt de tva forsta stegen i fyr-
stegsprincipen - ir att forbattra trafiksituationen for dem som bor och arbetar i
Ekero kommun. De yttre korfilten i vardera riktning utgor kollektivtrafikkorfilt
ddr enbart bussar, taxi, firdtjinst och utryckningsordon far firdas under rus-
ningstrafik. En gang- och cykelforbindelse kommer, likt idag, att finnas utefter
hela vigstrickan. Fran Firentunakorset till och med Lindétunneln utgors den av
den befintliga cykelvigen. Pa 6vriga delar av véigstrickan anlidggs en ny gang- och
cykelviig; mellan Bryggavigen och Firentunakorset pa viigens vistra sida och pa
Ovriga vigstrickor pa den 6stra/sodra sidan.

Pa strickan mellan Fiarentunavéigen och Lind6 lada gors breddningen huvudsak-
ligen pa véigens norra sida, det vill sdiga pa omradet mellan viigen och dagens cy-
kelvig. Mellan Edeby och Kanton, samt pa Kérsén kommer den gang- och cykel-
bana som idag gar pa véigens norra/vistra sida att anvéindas f6r breddningen av
bilvéigen. En ny gang- och cykelvig anlédggs pa vigens sodra/ostra sida. Vid Finn-
bo kommer dock breddningen goéras pa vigens Gstra sida for att mildra effekterna
av ombyggnaden. Fran Kanton och vidare genom Drottningholm minskas savél
korfiltens bredd och fran Vilan blir dven gang- och cykelbanan smalare. Dérige-
nom ryms de fyra korfélten och en gang- och cykelbana inom samma omrade som
idag upptas av korfilt cykelbana och den gangviig som 16per parallellt med vigen.
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Figur 2.1 Ekerévdgen pd Lindé
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Trafikplats
Edeby

_" Edeby gard

Planskild gangvéag under
Ekeroévagen forbinder Edeby
med busshallplatsen pa
vagens vastra sida.

MALAREN

Trafikplats Tillflykten
Malmvikssjén : ! Ny cirkulationsplats i anslutning
J till Forbifartens tunnelmynning.

Breddning av vagen
sker pa norra sidan.

=Mamvik- *‘-. N Ett nytt tunnelror for Lindétunneln
r . F e byggs nordvast om det befintliga.

'y il

Planskild gang- och cykelvag d
under Farentunavagen. Gang- och cykelvagen gar dven i
Vagkorsning blir signalreglerad fortsattningen pa den gamla vigen

trevagskorsning.

De gula strecken utgor gransen
mellan den del av vdgen som
planeras inom projekt Forbifart
Stockholm och inom detta projekt.

o il = = =

Figur 2.2 Oversiktsbild av viigplaneforslaget. De rosa strecken visar ungefarlig gréns for vigplanen. De gula linjerna visar ungefdrlig gréns for den del av av Ekerévigen som planeras inom Férbifart Stockholm.
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Korsningar férandras och
vissa utfarter fran Malmen Nockebybron breddas cirka 1 m.
sténgs. GC-vagen gar pa brons sddra sida.

Korsningen vid Kanton blir
fortsatt signalreglerad med
Svergangstille.

Drottningholmsbron breddas cirka 1 m.
GC-végen gar pa brons sédra sida.
I J::I . L

- L . !r. = - I
Befintlig gang- och cykelvag f “= Kanton -"" "
pa véstra sidan tas i ansprak :

av breddning. _ ) '_f - Ny mark tas i anspréak pa 6stra sidan for
; . : = den nya géng- och cykelvagen. ;

-

| 1

*

Gang- och cykelbro planerad inom
projekt Férbifart Stockholm utgar

d

Trafikplats Edeby
Ny cirkulationsplats i
h anslutning till Férbifartens
| tunnelmynning.
f :.:‘

i

. Edeby gard
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Hastighetsbegrinsningarna lidngs vigen foreslas bli (figur 2.3):

* Eker6 Centrum (fr Bryggarevigen) — Firentunakorsningen 60 km/tim

* Firentunakorsningen - Tillflykten tpl 80 km/tim
« Tillflykten tpl - Edeby tpl - Kanton- Vilan 60 km/tim
* Vilan - genom Drottningholm - Kérsén 40 km/tim
« Kiirs6n — 6ver Nockebybron - Brommaplan 60 km/tim

Végplanens forslag innebdr ocksd att Nockebybron och Drottningholmsbron
kommer att breddas med cirka en meter. Tappstromsbron kommer att rivas
och en ny bro kommer byggas i ett lige strax vister om den nuvarande bron (se
nedan).

Behov och placering av bullerskydd utreds foér nirvarande. For att skydda befint-
liga bostider fran bullerstérningar behover sannolikt bullerskéirmar placeras pa
Stockholmssidan av Nockebybron och pa Tappstromsbron liksom utefter delar
av anslutande vigstrickor. Andra skyddsatgirder sasom byte av fénster och lo-
kala skdrmar vid uteplatser kommer att bli aktuellt.

Omfattning och placering av belysning dr under utredning. Det &r i dagsldget fo-
reslaget att belysning anordnas for savil bilvig som gang- och cykelbana lings
hela strickan.

Dagvattnet fran viigen foéreslas huvudsakligen hanteras i svackdiken och tickdi-
ken lings viigen. Aven skiljeremsan mellan ging- och cykelviigen och vigbanan
kan anvéndas for avvattning och rening av viigdagvattnet. De tva befintliga dag-
vattendammarna vid Tappstrom och pa Kérso ska fortsittningsvis anvindas i sa
hog grad som mojligt. Pa platser dir det dr for ont om utrymme f6r att anligga
diken, exempelvis vid Drottningholm, kan tekniska atgérder som filterbrunnar
komma att anvéndas.

BROARNA

Den nuvarande Tappstromsbron kommer att rivas och ersittas med en ny 6pp-
ningsbar bro i ett l4ge cirka 30 meter vister om den befintliga bron, se figur 2.4.
Bron far fyra kérfilt samt en gang- och cykelbana pa den vistra sidan av vigen.
Bron blir ddrmed 19 meter bred och dirmed cirka fyra meter bredare #n idag.
Marken som frigérs i samband med rivningen aterstélls till dkermark- eller
parkmark.

Drottningholmsbron och Nockebybron breddas med cirka en halv meter pa varje
sida och far liksom resten av Ekerovigen fyra smala korfilt. En gang- och cykel-
vig, avgrinsad med ricke, forlédggs pa den sodra sidan av broarna.
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Figur 2.3 Nuvarande och féreslagna nya hastighetsbegrénsningat.

GANG- OCH CYKELVAG

Vid Tappstrom och pa Lindo kommer cykelvigen att, liksom idag, ga pa den nor-
ra/véstra sidan av véigen. Vid korsningen med Firentunavigen passerar den i port
under vigen, for att sedan ga i sin nuvarande strickning pa den gamla véigen och
didrmed vara helt separerad fran biltrafiken. Precis som idag passerar gang- och
cykelvigen i port under Ekerovigen till sodra sidan strax fére Lind6tunneln och
hirifran kommer gang-och cykelviigen att fortsitta pa sédra/stra sidan av vigen
hela strickan in till Nockeby. Den géng- och cykelbro 6ver Eker6végen i hojd
med Edeby som &r planerad i Forbifart Stockholms arbetsplan kommer att utga.
Gang- och cykelvigen kommer vara fyra meter bred och separeras fran vigen
med en tre meter bred skiljeremsa. Fran Vilan och férbi Karusellplan och genom
Drottningholm smalnas gang- och cykelvégen av till 3,5 meter och 16per utmed
slottsparken, se figur 2.5 - 2.7 for typsektioner. Aven pa Drottningholmsbron,
6ver Kirson och pa Nockebybron blir gang- och cykelvégen 3,5 meter bred.
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GC-vag kopplas pa befintlig vég mot Farentuna.

Busshallplatser
[ T

L

L
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- Tappstrom r
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Figur 2.4 Den nya Tappstrémsbron och del av strickan pa Lindé.
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Figur 2.5 Typsektion fér Ekerévigen, stridckan mellan Edeby och Kanton.
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Figur 2.6  Typsektion fér Ekerévigen, strdckan mellan Karusellplan och Mal-
men. Kérfdlten och gang-och cykelvéigen har smalnats av jamfért med ovan.
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Ny planskild korsning med port
under Farentunavagen.

GC-véag kopplas pa bef vag mot Drottningholm.
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Figur 2.7 Typsektion foér Ekerévigen, vid Drottningholm och
Drottningsholmsbron samt Nockeby och Nockebybron. Gdng-
och cykelbanan avgridnsas mot vigen med kantsten.
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BUSSHALLSPLATSER

Busshallsplatserna utmed strickan utformas som fickhallplatser med utrymme
for en ledbuss. Vid Drottningholm blir det kantstenshallplatser med utrymme for
tva ledbussar. Kantstenshéllplatser innebir att bussen stannar i sjilva kérbanan.
Hallplatserna pa Ekerovigen strax dster om korsningen med Fiarentunavégen tas
bort och ersitts med en befintlig hallplats pa Farentunavigen i norrgaende rikt-
ning och en nyanlagd i sédergiende riktning. Ovriga hallplatsers placering 6ver-
ensstdmmer i stort sett med nuvarande hallplatsldgen. Vid Kanton kommer dock
den soder-/vistergaende hallplatsen flyttas nagot i forhéllande till korsningen. Pa
den stricka som byggs ut i samband med Forbifart Stockholm byggs tva hallplat-
ser som &r placerade vid trafikplats Tillflykten samt s6der om Trafikplats Edeby.

KORSNINGAR OCH DELSTRACKOR

Farentunavagen/Ekerdvagen

Korsningen vid Fiarentunavigen (vig 800), som idag dr en cirkulationsplats, kom-
mer att utformas som en signalreglerad treviigskorsning, se figur 2.4. Gang- och
cykelviigen kommer att forldggas i port under Fiarentunavigen och dven anslutas
till befintlig cykelvig pa Firentunavigens vistra sida.

Kanton

Vid Kanton blir korsningen &ven fortsittningsvis signalreglerad, se figur 2.8. Pas-
sage Over Ekerovigen for oskyddade trafikanter sker pa signalreglerat 6vergang-
stille i plan och forldggs mellan Kantongatan och Lovo kyrkallé. Busshallplatsen
i s6dergaende riktning flyttas till séder om korsningen.

Karusellplan

Vigforslaget innebir att korsningen med Rorbyvigen kommer att signalregleras
och férses med vinstersvingfilt mot Rorbyvigen. Mojligheten att sviinga véinster
in till Karusellplan behalls. Overgangstillet 6ver Ekerovigen kommer ligga kvar i
nuvarande lige och mojliggér passage till busshallplatserna (Figur 2.9).

Drottningholm

Infarten till parkeringen vid slottet kommer fortsatt vara signalreglerad med en
fri hogersviing mot Nockeby. Ett vénstersviingfilt tillkommer mot Kvarnbacken
som omfattas av trafiksignalen. Overgangstillet vid korsningen flyttas nigot frin
nuvarande ldge och placeras precis dster om Kvarnbackens utfart. Detta mojlig-
gor passage till busshallplatserna som behaller sina ldgen. Kérslingan bakom
Pressbyrakiosken kommer att tas bort och ersiétts med grés. Utfarterna fran
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Malmbacken och Langa Radens norra utfart foreslas att stingas for att astad-
komma ett bittre trafikflode och en okad trafiksdkerhet pa Ekerdvigen. Figur
2.10 visar forslag till viigforslagets utformning.

Karson

Korsningen pa Kirson behalls oreglerad med separata vénstersvingfilt. Gang
och cykelbanan l6per pa sddra sidan av viigen och en passage i plan 6ver Brostu-
gans vig anordnas, se figur 2.11.

Ovriga utfarter

Ovriga utfarter kommer att behallas som de ir idag. De viinstersvingfilt som f6-
rekommer idag kommer ocksa att behallas.

2.2 ALTERNATIV

I forstudien studerades utover det nu foéreslagna utbyggnadsforslaget tre olika
huvudatgirder. Diarut6ver presenterades ett antal kompletterande atgirder som
skulle kunna anviindas oavsett vilken huvudatgird som valdes. De kompletteran-
de atgirderna &r sa kallade trimningsatgirder dér varje atgérd i sig inte féréndrar
trafiksituationen men som l6ser vissa av de problem som finns idag.

De kompletterande atgirderna som foéreslogs ror exempelvis infartsparkeringar,
hastighets- och signalreglering, busshallplatser och direktbussar mellan Eker6
och Bromma. Vissa av de kompletterande atgirderna, som fériandrade bro6ppet-
tider och signaltrimning, har redan genomforts.

I en mer detaljerad studie! som tagits fram efter férstudien har vissa av huvudat-
girderna studerats ndrmare.
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Signalreglerat évergangs-
stalle

Pabérjade insatser fér
att forstarka Kyrkoallén
féljs upp.

e

Ny placering av
busshallplats

Figur 2.8 Plan 6ver Kanton.
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Gang- och cykelvag
pa Ostra sidan.

Slanter i dngsgras

Placeringen av busshall-
platsen behalls

Alléerna foreslas rensas fran
slyuppslag, stamkvistas och
fortydligas.
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Overkdrningsbar yta
av storgatsten

Figur 2.9 Férslag till utformning vid korsningen Rérbyvigen och Karusellplan.

Grasyta mellan
vag och gc-vag.
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Nuvarande vanster-
svangfalt tas bort men
mojlighet att svanga

| vénster behalls

Signalregelrat dvergangstalle i ]

Karusellplan
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tfart stangs
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Signalreglerat 6vergang-
stélle far ett nytt lage

Fritt hogesvangfalt
Busslingan tas bort,
ersétts med gras

Tre rader storgatsten i kérbanans
ytterkant ger avsmalnande effekt

Ny placering av busshall-
platser som utformas som
kantstenshallplatser.

GC-végen gar har intill
végen och separeras
med kantsten

Overkdrningsbar yta i storgatsten
ersatter vagmalning.

Figur 2.10  férslag till vigutformning vid Drottningholm och Malmen
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Grasslant med grassorter
valda fér att ansluta till
intilliggande grasytor.
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Befintlig dagvattendamm. Stenslénterna bér
téckas med kokosmatta for battra anpassning
till landskapet.

)

Fér att undvika intranget mot Natura 2000-omradet
och begransa berguttaget gar gc-vagen intill
kérbanan fram till avfarten till Brostugan .

Bron foreslas belysas endast med belysning E
infallt i racke for att inte stora utblickarna
mot slottet. Récke malas i neutral férg.
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Figur 2.11  Plan Kdrsén.

STUDERADE OCH AVFORDA HUVUDALTERNATIV

Reversibelt samtrafikkorfalt

Alternativet innebér att viigen behaller tre korfilt och mittenkorfiltet gors rever-
sibelt, det vill séiga att riktningen &ndras under de timmar dér trafikflédet varie-
rar mest. For Eker6vigen skulle det innebéra att under tider diir trafiken &r storst
mot Nockeby och Stockholm, under férmiddagen, blir det tva korfilt norrut. Un-
der eftermiddagen riktas det reversibla korféltet soderut, mot Eker6 centrum.
Alternativet innebér att det reversibla korfiltet dr 6ppet fér bade bil- och kollek-
tivtrafik. Effekten pa trafiken &r i praktiken densamma som for en fyrfiltig vig.
Reversibla korfilt kriaver mycket tydlig skyltning och atgirder som signalreger-
ing i kombination med anordningar som tillfilliga bommar for att bli tillrickligt
trafikséker.
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Reversibelt kollektivtrafikkorfalt

En reversibel vigutformning som ocksa studerats ir ett reversibelt kollektivtra-
fikkorfilt. Kollektivtrafikfiltet kan antingen liggas i mittkérféltet eller vixla i yt-
terfilten och da gora mittfiltet dppet for all trafik. Ett kollektivkorfilt i mitten
medfor att bussar vid hallplatser maste korsa den andra kérbanan samt lamna
foretride for andra svingande bilar i korsningar. Forslaget ger en viss tidsvinst
for trafikanterna och prioriterar bussarna framfér bilismen. Samtidigt bedoms
forslaget inte ge tillrackligt god framkomlighet eller trafiksidkerhet.

Alternativa reversibla utformningar

De reversibla losningarna har med tanke pa korsningar ocksa utretts med olika
utformning pa cirkulationsplatser. Signalreglering vid korsningar har bedémts
som ogenomforbart pa grund av bristande trafiksikerhet eftersom det skapar en
otydlighet f6r trafikanterna. Motiven var ocksa att det blir tekniskt komplicerat.
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En ytterligare féreslagen variant av 16sningen med reversibla korfilt, som stude-
rats och avforts, &r breddning till fyra korfilt genom korsningar sa att reversibili-
teten endast finns pa strickorna mellan korsningarna. Detta alternativ bedémdes
som ogenomforbart eftersom det i praktiken blir viildigt korta strickor med rent
trefiltig vig, till f61jd av att det krivs langa vévnings- och véxlingsstréickor i an-
slutning till korsningarna.

2+1-vag med riktning mot Eker6 centrum

Alternativet dr en 16sning som likar befintlig utformning, med skillnaden att da-
gens tva korfilt mot Bromma vinds at andra hallet, mot Ekero centrum. Forstu-
dien visar att detta alternativ medfor en total tidsvinst pa ca 5% for resandet jim-
fort med idag eftersom Ekerovigen lingre ut pa Eker6 forgrenas till vigar med
mindre trafik. Under férmiddagsrusningen blir framkomligheten nagot séimre,
men tidsvinsten under eftermiddagen kompenserar for detta.

Trafikverkets motivering for att inte vélja nagot av ovanstaende l6sningar
Motiven for att avféra ovanstaende 16sningar anges i Trafikverkets stillnings-
tagande Over forstudien, daterat 2012-02-28. I sammanfattad form ir de:
En reversibel 16sning kréiver ett stort antal extra trafikanaordningar sdsom porta-
ler, skyltar, bommar och signaler vilket inte anses vara forenligt med vérldsarvet.
Losningen kréver cirkulationsplatser vilka inte gar att anldgga inom vigomradet.
Efter det att Férbifart Stockholm har 6ppnats kommer trafikens riktningsférdel-
ning jimnas ut vilket innebér att en reversibel 16sning inte lingre fungerar. Vad
géller har Ekeroviigen har for mycket trafik och for manga korsningspunkter for
att en 2+1-vig ska fungera tillfredsstallande. En 2+1 I6sning ger dessutom ingen
kapacitetsokning.

ALTERNATIVA LOSNINGAR OCH UTFORMNINGAR AV VAGEN OCH
DESS ANORDNINGAR

En miljékonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. 12 § miljobalken identifiera, be-
skriva och bedéma rimliga alternativ med hénsyn till planens syfte och geogra-
fiska rdackvidd.

Ett antal olika alternativa losningar for utformning av vigen och dess anligg-
ningar har utarbetats inom ramen for arbetet med vigplanen. Eftersom omradet
hyser kulturhistoriska viirden av yppersta klass ldggs extra vikt vid att préva olika
utformningar och tekniska l6sningar. Avsikten ir att finna de 16sningar som upp-
fyller rimliga funktionskrav och som samtidigt ger en sa begrinsad paverkan pa
omgivningen som mojligt. Utredningsarbetet r i dagsliget dnnu inte till fullo do-
kumenterat och det saknas dirmed en del av det underlagsmaterial som behévs for
att det ska vara mojligt att i miljokonsekvensbeskrivningen beskriva och bedéma
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samtliga alternativa utformningar. Av nedanstaende alternativstudier har dérfor
bara tva stycken behandlats i denna version av miljokonsekvensbeskrivningen.

Sarskilda alternativstudier har gjort for:
* Placeringen av den nya bron 6ver Tappstromskanalen.

* Utformningen av korsningen med Firentunavégen, inkl. olika 16sningar for
cykelbanans passage.

» Utformningen av korsning vid Kanton, inkl. olika I6sningar fér gang- och
cykeltrafikens passage av Eker6vigen, i plan respektive planskilt.

* Utformningen av korsning vid Rorviksviigen.

* Utformningen och placeringen av gangpassage av Ekerovigen vid Drott-
ningholm, i plan respektive planskilt.

* En eventuell sinkning av vigens profil pa en kortare stricka vid Malmen f6r
att om mojligt minska viigens och trafikens paverkan pa omgivningen.

Placeringen av den nya bron 6ver Tappstrémskanalen

Tre principldésningar finns fér placering av en ny bro. Oster om befintlig bro (figur
2.12) , véster om befintlig bro eller i samma ldge som nuvarande bro.

Att placera bron i befintligt lige har avforts av byggnads- och trafiktekniska skél
samt de kostnader som dirmed &r forknippade med en sadan 16sning. Att for-
ldgga den nya bron i befintligt 1ige kréver att en provisorisk bro anléggs vid sidan
av den gamla bron, att den gamla bron dérefter rivs och att en ny bro forst déref-
ter fardigstills. Byggnadstekniskt dr det komplicerat att grundléigga en ny bro pa
en plats dir det redan finns gamla grundlidggningar. Ett genomférande har inte
nirmare studerats men uppskattas vara forknippat med hoga kostnader. Under
tiden den tillfdlliga bron anviéinds kan forutséttas att det kommer att finnas vissa
begriansningar i framkomlighet for vigtrafiken.

Eftersom en provisorisk bro maste anldggas innebdér alternativet att den tillfil-
liga paverkan pa vatten- och landmilj6erna under byggskedet bli likvirdig med
de 6vriga alternativen. Placeringen gor att landskapet kommer att paverkas pa
ett motsvarande sitt som idag. I likhet med 6vriga alternativa ldgen har brons
gestaltningsméissiga utformning stor betydelse for dess landskapsbildsmissiga
paverkan. Ur risksynpunkt dr befintligt ldge att foredra da avstandet till omkring-
liggande bostadshus maximeras med denna placering.

En placering 6ster om nuvarande bro &r trafiktekniskt likvirdig med en placering
véster om den nuvarande bron. Den nya bron kan byggas innan den befintliga rivs
vilket ger sma storningar for viigtrafiken under byggskedet. Brokonstruktionen
blir dock mer omfattande och komplicerad. En bro i ett 6stligt 14dge blir bredare
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och ldngre 4n vid en placering pa nagon av de andra platserna. Konstruktionen
maste dessutom goras asymmetrisk vilket kan paverka svingspannet menligt.
De geotekniska forhallandena pa den norra stranden bedéms ocksa vara nagot
sdmre i detta lige 4n de tva 6vriga.

Det 6stra ldget har avforts av framfor allt landskapsbildsmaéssiga och kulturhisto-
riska skil. En lokalisering i ett 6stligt lige kommer korsningen med Firentunavi-
gen behova forskjutas at sydost och den samlade viiganldggningen hamnar lidngre
ut i det oppna akerlandskapet. Ur ett kulturhistoriskt perspektiv bor den nya ron
placeras sa att fysiskt ingrepp och visuell negativ paverkan, minimeras pa den
vidstrickta odlingsmarken pa Lindds sédra del. Den tekniskt mer komplicerade
brokonstruktionen och nagot siimre geotekniska férhallanden &r ytterligare skél.

Av de tre studerade ldgena har en placering vister om nuvarande bro samman-
taget ansetts vara mest férdelaktig. De milj6férdelar som finns med att placera
bron i nuvarande ldge har inte bedémts vara av en sadan dignitet att de uppvéger
de nackdelar som i 6vrigt &r forknippade med placeringen.

Utformningen av korsningen med Farentunavagen, inklusive olika I6sningar for cy-
kelbanans passage.

For korsningen med Firentunavigen har tva olika principlosningar studerats.
Dels att som idag utforma korsningen som en cirkulationsplats och dels att an-
ligga en signalreglerad trevigskorsning. Fér GC-trafiken har tre alternativa 16s-
ningar studerats. Att passeran med gang- och cykelvigen i plan 6ver Fiarentuna-
vigen, att anldgga en GC-port under vigen och att lata GC-trafiken passera vigen
pa en nyanlagd bro (Figur 2.15).

Kapacitetsberikningar har gjorts for de tva korsningstyperna i kombination med
de olika l6sningarna fér GC-trafiken. For beréikningarna har trafikberiknings-
programmet "SIDRA” och trafiksimuleringsprogrammet ”VISSIM” anvénts.

Berikningarna visar att en planskild korsning behéver anordnas for cykeltrafi-
ken. Om cykelbanan korsar Firentunaviigen i plan uppstar fordréjningar av bil-
trafiken med omfattande kobildning som resultat. I valet mellan att anligga en
cykelbro eller en port under viigen har flera olika parametrar studerats. Trafik-
sikerhet, bekvimlighet och trygghet for fotgingare och cyklister samt de olika
anldggningarna inverkan pa landskapet.

Gang- och cykelporten vid Firentunavigen innebir ocksa ett nytt inslag i land-
skapsbilden. Det ir i forsta hand bergskdrningen och markintranget i akerhol-
men i korsningens 6stra del som paverkar landskapsbilden (Figur 2.14). En cy-
kelbro 6ver Firentunaviigen skulle smilta vil in i landskapet i sin Ostra dnda
genom att den dér far stod i den hoga akerholmen. Pa den vistra sidan av Firen-
tunavigen ligger emellertid terringen 1ag och det skulle krivas langa bro- eller
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Figur 2.12  Tappstrémsbron, alternativ med ostlig placering

bankkonstruktioner for att ta ut h6jdskillnaderna. Dessa skulle ge en mer bety-
dande paverkan pa landskapsbilden #n en port under vigen (Figur 2.13).

Valet mellan cirkulationsplats och signalreglerad korsning har avgjorts av de
olika korningstypernas trafiktekniska egenskaper. Berikningarna har visat att en
cirkulationsplats, trots kompletterande frisvingande hogerkorfilt, inte kan till-
handahalla en tillricklig kapacitet f6r de trafikfloden som har prognostiserats for
ar 2035. Trevigskorsning ér vidare att foredra framfor cirkulationsplats, da en
cirkulationsplats tar mer mark i ansprak.

Sammantaget har bedémts att den korsningsutformning som dels tillgodoser
framtida kapacitetskrav och dels ger den minsta negativa inverkan pa landskaps-
bilden och omradets kulturmiljovirden 4r en signalreglerad korsning med en
gang- och cykelport under Farentunavigen.
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Figur 2.13  Vy frdan Tappstrémsidan pd gang- och cykelbro éver Férentunavégen.

Figur 2.14  Skiss av gang- och cykelport under Fdrentunavigen, vy i riktning visterut.
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Figur 2.15  Plan éver studerat alternativ med gdng- och cykelbro éver Férentunavégen.
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3 RELEVANTA PLANER OCH INTRESSEN

3.1 OMRADESBESKRIVNING

LANDSKAPET

Miélar6arna utgor en del av den naturgeografiska regionen Svealands sprickdals-
landskap som karaktériseras av en kuperad terring dér sjoar och lersldttsdalar
har bildats i sprickorna dir urbergsplatan vittrat sonder. Véigen stréicker sig ge-
nom ett mosaikartat jordbrukslandskap mellan skogsbeklidda morénhéjder, ib-
land med berg i dagen. Det mosaikartade landskapet leder till en varierad vegeta-
tion och kring gardar och byar finns inslag av 16vtriad och flera enkelsidiga eller
dubbelsidiga alléer. Figur 3.1 visar 6versiktliga landskapstyper lings strickan och
figur 3.2 det typiska kulliga och mosaikartade jordbrukslandskapet.

Pa Lindo karaktiiriseras landskapet av ett skogsklitt berg- och asavsnitt norr
om vigen och ett 6ppet jordbrukslandskap séder om vigen som sluttar ner mot
strandingarna vid Méilaren. Lind0 tunnel passerar genom en skogsbekldadd hojd
och Ekerovigen stricker sig sedan genom ett kulligt, smabrutet jordbruksland-
skap och landskapsrum med stark historisk préigel och manga fornlimningar.
Drottningholms golfbana ligger norr om Ekerovigen och utgor en stark kontrast
i det omgivande jordbrukslandskapet. Ndrmare Drottningholm priglas landska-
pet alltmer av Drottningholms slottsmiljo, som skiljer sig markant fran det omgi-
vande landskapet i karaktir. Hela slottsomradet r upptaget pa Unescos virlds-
arvslista och dr sedan 1935 ett statligt byggnadsminne. I anslutning till slottet
ligger en stor parkanliggning med bland annat en engelsk park, barocktriadgard
och rokokotridgard som tillsammans utgor en betydelsefull historisk tradgards-
anléggning. En stor del av parken sluttar ner mot Milaren med slottsbyggnaden
nere vid vattnet.

Kérson utgors till stor del av skog, med en mindre akermark nirmast Nockeby-
bron, vars lantliga landskap blir det forsta som moéter resenéren fran Stockholm.
En lang vy mot slottet &r synlig redan fran bron. Kontrasten mellan det tétbe-
byggda stadomradet i Nockeby och slottsmiljon och naturlandskapet pa Kérso
och Lovo ar pataglig.
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Figur 3.1 Oversiktliga landskapstyper

Figur 3.2 Landskapet pd Lové med trédklddda morédnkullar och jordbrukslandskap i dalgdngarna.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby



MARKEN

Bergarter i omradet bestar av gnejser och gnejsgraniter. Lind6 tunnel gar genom
ett omrade med gnejsgraniter.

Jordlagren dir Ekerévigen loper bestar huvudsakligen av postglacial lera, still-
vis med morin, friktionsjordar och berg i dagen. Lerjordarna innehaller siltskikt
som mest med miktigheter upp till 12 meter 6verlagrad friktionsjordar. Pa Lindo
dominerar dock glacial lera ndrmast Tappstrém dérefter 6vergar marken till att
besta av sand och grus som avlagrats som svallsedimenet. Dessa isidlvsavlagringar
utgor ocksa en vattenforekomst for grundvatten. Vid Edeby 6vergar den i ovrigt
forekommande postglaciala leran till glacial lera, lokalt forekommer sandig mo-
ran med inslag av silt samt berg i form av gnejs. Se figur 3.3 for en 6versiktlig
jordartskarta for striackan.

BEBYGGELSEN

Eker6 kommun utgors till stor del av landsbygd med Ekero centrum, som cen-
tralort, och Stenhamra som enda tétorter. Vigplanen striacker sig fran strax norr
om Eker6 centrum med service och handel och bebyggelse (figur 3.6), till Nock-
eby som ir en del av Stockholms vistra fororter. I Ekeré kommun bor ca 25 000
miénniskor!. Pa Lindo, dar marken 4dgs av Wallenbergsstiftelsen, ligger Malmvik
som tidigare varit séteri. Bebyggelsen pa Lovo &r priglad av nérheten till Drot-
tingholms slott. Gardarna pa Lov6 har forhistoriska anor och ligger i en krans
runt Lovo kyrka, som ligger mitt pa 6n. Utmed Eker6vigen ligger enstaka gardar
och bebyggelse vid Lindébro, Edeby, Finnbo och Vilan. Sammanhallen bebyg-
gelse finns bara vid Drottningholmsmalmen, beldgen direkt norr om slottet och
Eker6viagen. Malmen har sitt ursprung fran tidigt 1700-tal och var ett slags ser-
viceomrade till slottet. Idag anvinds husen som bostéider och kontor. Vid Kanton
finns bebyggelse lings med Kantongatan, &ven dessa med anor fran 1700-talet
och en stark anknytning till slottet. Drottningholms slott och byggnader som
slottsteatern, kapellet och parkanldggningarna dr beldgna soder om Ekerovigen.
PA Kirson finns ett tiotal hus vid Angsholm norr om vigen och séder om vigen
ligger Brostugan som idag bedriver caféverksamhet.
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3.2 OVRIG INFRASTRUKTUR OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Eker6vigen dr den enda vigen som férbinder Ekeré med fastlandet och ir dar-
fér avgorande. Nockebybron och Tappstromsbron édr 6ppningsbara. Hastigheten
fram till och med korsningen vid Firentunavigen ir 50 km/tim dér den okar till
70 km/tim fram till Drottningholm. Dir séinks den aterigen till 50 km/tim fram
till Drottningholmsbron. Dérefter héjs den ater till 70 6ver Nockebybron in till
Nockeby dir 50 km/ géller. Se dven figur 2.3 i kapitel 2.

Den andra méjligheten att idag ta sig till och fran Eker6 fé6rutom via Ekerovégen,
dr firjeleden mellan Jungfrusund pa Eker6 och Slagsta i Fittja, se figur 3.4. Férje-
forbindelsen - Ekerdleden - som ér avgiftsbelagd, har varit i drift sedan 1993 och
ar en viktig led f6r pendlare och néringsliv.
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Figur 3.4  Slagstafdrjan mellan Ekeré och Slagsta.
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KOLLEKTIVTRAFIK, GANG- OCH CYKELTRAFIK, KORSNINGAR

Ett femtontal busslinjer trafikerar viigen och busshallplatser finns pa 9 platser
utmed strickan fran Tappstromsbron till och med Nockeby i bada riktningar.
Framkomligheten f6r kollektivtrafiken &r bristande och utgor en av de frimsta
anledningarna till att viigen ska breddas. Brommaplan, dédr flera busslinjer har sin
dndstation och Ovriga passerar, dr en knutpunkt i Stockholms kollektivtrafiknét
med tunnelbana och bussar.

Det finns idag tva signalreglerade korsningar med 6vergangstillen. En finns vid
Kanton for utfart fran Lovo kyrkallé och Kantongatan. Den andra finns vid Drott-
ningholm finns for in- och utfart till slottet och parkeringarna. Strax vister om
Rorbyvigen och Karusellplan finns ocksa ett signalregelerat évergangstille ver
Ekerévigen. Utdver det finns ett antal icke signalreglerade korsningar eller ut-
farter ldngs striackan.

En cykelvig l6per idag lings den norra sidan av vigen utmed hela strickan (fi-
gur 3.5), med undantag fér passagen vid Lind6 tunnel som sker séder om vigen.
Utover det finns det fran och med Nockebybron, forbi Drottningholm och fram
till den norra infarten till Kanton (nira Goétiska Tornet) ett inte helt samman-
hingande gang- och cykelstrak pa den sédra sidan av vigen. Planskilda passager
for oskyddade trafikanter finns pa 6mse sidor om Lind6 tunnel samt strax norr
om Bryggargatan i Tapptrom. I Nockeby finns &ven en gang- och cykelbro éver
Eker6vigen ca 250 m in fran stranden. Mojlighet finns ocksa att rora sig under
Nockebybron pa vigar niarmare Milaren, liksom pa Kérsén ddr man via en min-
dre stig kan rora sig till fots invid Méilarstranden.

Figur 3.5 P4 Lind6 utgér den gamla vigen cykelvigen.
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Inom kommunen har SL for nirvarande atta infartsparkeringar som finns pa f6l-
jande platser:

* Ekeby - 10 parkeringsplatser

* Firentuna kyrka - 16 parkeringsplatser

* Hammargarden - 16 parkeringsplatser

« Jungfrusund - 40 parkeringsplatser

* Svanhagen - 50 parkeringsplatser

* Stenby, Adelso - 17 parkeringsplatser

* Svartsjo - 10 parkeringsplatser

* Trikvista idrottsplats - 100 parkeringsplatser

Det &r gratis att parkera bilen pa alla SL:s parkeringar. Utover detta &r det manga
som anvéinder Karusellplan vid Drottningholm som infartsparkering trots att
den inte ir avsedd for det. Aven parkeringen vid korsningen Tappstromsvigen/
Ekerovigen med ca 150 platser anvinds troligtvis for resenéirer som byter till
buss. Det visar pa behovet av fler infartparkeringar. Utbyggnad av infartsparke-
ringar ingar inte i det hir projektet, men &r en fraga som maste utredas parallellt
for att utbyggnaden av kollektivkorfiltet ska ha 6nskad effekt pa trafikméngden.

Figur 3.6 Bebyggelse i Tappstrom, intill Ekers cebtrum, pd andra sidan Tappstundskanalen, sett nor-
rifran fran Ekerévégen.
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3.3 KOMMUNALA PLANER

OVERSIKTSPLANER

Eker6é kommuns géllande 6versiktsplan antogs den 13 december 2005 och ak-
tualitetsférklarades under 2010. Den avser utvecklingen fram till 2015 men &dven
med sikte pa 2030. Oversiktsplanen forutser en fortsatt snabb befolkningsékning
i kommunen och en stor efterfragan pa ny bostadsbebyggelse. Kommunen ska
verka for att nya bostider och verksamheter ska lokaliseras till centrala omraden
och ldgen med goda kommunikationer. Den stOrsta satsningen foreslas ske i ett
strak fran Ekero Centrum via Vistering till Stenhamra. Aven antalet arbetsplat-
ser behover kunna 6ka och dirmed flera nya verksamhetsomraden. Oversiktpla-
nen anger att Ekerovigen — vig 261 — ska kunna ges dkad kapacitet med ytterli-
gare ett korfilt och detta behover genomforas skyndsamt. Ett tunnelreservat for
Forbifart Stockholm med anslutningar till Ekerévigen dr redovisat och utéver
det krivs tillfdlliga arbetsomraden och tillfdlliga hamnar under byggtiden.

En bra kollektivtrafik pd Mélaréarna anges i 6versiktplanen bli allt viktigare for
att behovet av resande savil till och fran som inom kommunen ska kunna till-
godoses utan svara framkomlighets- och miljéproblem. Oversiktplanen betonar
ocksa cykeltrafiken och att man ut6ver att satsa pa de évergripande cykelstraken,
sa som den mellan Tappstrém och Nockeby, dven ska skapa trafiksikra cykel-
banor i och mellan titorter. Dels dr det viktigt for att géra det mojligt for barn
att ta sig mellan for dem viktiga malpunkter, dels for att utveckla turist- och
bestksniringen.

Riktlinjerna angdende kulturmiljéviirden séger att kommunen ska verka for att de
vérdefullaste kultur- och naturmilj6erna pa Lovo ges forstérkt skydd pa lampligt
sitt. Tydlighet och helhetstinkande ska efterstrivas. Inom virldsarvsomradet far
endast atgirder vidtas som bidrar till att vérldsarvets status kan upprétthallas.

Stockholms stads 6versiktsplan - Promenadstaden — antogs 2010. Avseende
kommunikationer och trafiksystem anger den att for att infrastruktursatsning-
arna som ingar i Stockholmsforhandlingen (dar Forbifart Stockholm ingar) ska
kunna genomféras maste staden planera for att uppna storsta mojliga effekt av
satsningarna. Staden ska ta en aktiv roll i samarbetet mellan regionens aktérer
for en langsiktig satsning pa kollektivtrafik. Gaende och cyklister ska ges goda
forutsittningar och vara en grundldggande utgangspunkt fér framtida samband
och kommunikationsstrak. Brommaplan, som &r en malpunkt och omstignings-
plats for resenérer till och fran Eker6 dr utpekat som en av ytterstadens strate-
giska tyngdpunkter dar samband kan stérkas ytterligare till 6vriga vésterort.
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DETALJPLANER

Detaljplanelagda omraden ldngs vigplanens strickning dr Tappstrém, Drott-
ningholmsmalmen i Eker6 kommun samt och Nockeby i Stockholms stad.

Vid Tappstrom bedoms att tva gillande detaljplaner kan komma att beroras av
vigplanen; Byggnadsplan Tappstom 1.1 och Ekebyhov 1.1 mfl (nr 30) samt en se-
nare dndring av en del av denna plan (nr 38). Vid Tappstrom finns, forutom gil-
lande planer, flera pagaende planarbeten. Detaljplan for Ekero strand (Tappsund
1:48 m fl), som innefattar bostider ca 500 meter dster om Tappsundsbron, har
just varit ute pa samrad till 31 mars 2013. I ett detaljplaneprogran fér Brygga 1:3
m fl precis intill, planeras ytterligare bostider. Programmet var pa samrad under
2012 och dérefter har ett reviderat program godkénts. Ytterligare tva detaljplaner
intill Ekerévigen i Tappstroms centrum dr under uppstart. Figur 3.7 visar en gil-
lande och pagaende planer.

Vid Drottningholmsmalmen pagar ett arbete med en ny detaljplan. Manga av de
aldre detaljplaner som giller fér Drottningholmsmalmen har inga bestimmelser
som tar fasta pa den kulturhistoriskt virdefulla miljon. Syftet med detaljplanen ir
ddrmed att géra det mojligt att varsamt utveckla malmens bebyggelse samtidigt
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Figur 3.7 Gdllande planer (bld) och pdgdende planarbete (réd) vid Tappstrom. (Kdlla Ekeré kommuns
hemsida 2013-05-09)
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som dess kulturhistoriska virde, som ir av riksintresse, skyddas. Planen stélldes
ut under februari 2012, men #r dnnu inte antagen (enligt kommunens hemsida
2013-04-26).

Vid Nockeby bedéms att tva detaljplaner, Nockebybron mm P17183 och stadsplan
P1 5504 kvarteret Ceremonien och Drottningholmsviigen m.m., kommer att be-
réras av vigplanen.

RIKSINTRESSEN

Mark- och vattenomraden som har nationell betydelse for vissa vitala samhillsin-
tressen kan enligt miljobalkens tredje och fjarde kapitel betecknas som omraden
av riksintresse fér nagot eller nagra av dessa intressen. I ett omrade av riksin-
tresse far omradets virde eller betydelse inte patagligt skadas av annan tillstands-
pliktig verksamhet. Riksintresset viger alltid tyngre 4n ett eventuellt motstaende
lokalt allm#nintresse och omraden av riksintressen ska prioriteras i den fysiska
planeringen?. Figur 3.8 visar aktuella riksintressen i omradet.

Stora delar av Lov6, Kérson och Lindo dr utpekade som riksintresse for kulturmil-
jovdrden [K:AB 30 Lov6-Lindd], och hela vigplanen, med undantag for Nockeby-
bron, gar genom omrade som ér riksintresse for kulturmiljovarden. Ett omrade
av riksintresse for kulturmiljon visar upp en lokal karaktér och kvalitet dir det
gar att utldsa tidsdjup och sdrprigel for de specifika virdena. Den kungliga slotts-
miljén vid Drottningholm och dess prigel pa miljon, samt odlingslandskapet
med kontinuitet sedan bronsaldern och rikedom av fornldmningar 4r de frimsta
vérdena i riksintresset.

Ett riksintresse for totalforsvaret omfattar Forsvarets forskningsanstalt, FRA,
och ett omrade pa Lovon precis vister om Ekerdvigen.

Hela Milaren och dess 6ar och strandomraden utgor i sin helhet ett riksintresse
enligt 4 kap 2§ Miljobalken. Inom detta omrade far inte ingrepp ske som patag-
ligt skadar omradets natur- och kulturvirden. Turismens och friluftslivet, i syn-
nerhet det rorliga, ska ocksa beaktas.

Intill vigplanen finns dven tva Natura 2000-omraden, ett pa Kirsoén och ett pa
Sédra Lovo (Edeby Ekhage). Natura 2000 dr EU:s satsning pa att bevara den bio-
logiska mangfalden i Europa. Natura 2000 regleras i miljébalken bade av bestim-
melser om omradesskydd (7 kap.) och riksintressebestimmelserna.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby



- g i

Figur 3.8 Skydddade omraden (Kdlla GIS-data fran Lénsstyrelsen).

3.4 SKYDDADE OMRADEN

VARLDSARV

Drottningholms slott 4r upptaget pa UNESCO:s Vérldsarvslista med motivet att
slottet med teater, kinesiska paviljongen, malmen m.m. ir ett synnerligen fram-
stdende exempel pa ett europeiskt kungligt residens. Nagon skyddszon &r dnnu
inte beslutad, men riksintresseomradet fér kulturmiljévarden [K:AB 30 Lové-
Lind6] hanteras som sadan. Motiveringen till virldsarvet dr foljande:

Drottningholms Slottsomrade - med slott, teater, Kina Slott och slottsparken - &r
det bést bevarade exemplet pa ett kungligt slott uppfort pa 1700-talet i Sverige
och som samtidigt 4r representativt for all europeisk kunglig arkitektur fran den-
na tid, uppférd med Versailles som forebild och inspirationskélla.

STATLIGT BYGGNADSMINNE

Drottningholms slott med parkanlidggningar och tillhérande byggnader &r ett
statligt byggnadsminne enligt férordningen (1988:1229) om statliga byggnads-
minnen m.m. sedan ar 1935. Syftet dr att bevara spar av historien och virdefulla
byggnader eller miljéer fér framtiden. For att reglera hur det kulturhistoriska
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virdet ska bevaras faststills foreskrifter f6r varje byggnadsminne. En revidering
av skyddsforeskrifterna for Drottningholm &r utarbetade av Riksantikvarieimbe-
tet och har skickats till regeringen under hosten ar 2011. Nagot beslut om revide-
ring av skyddsforeskrifterna har dnnu inte tagits.

ENSKILDA BYGGNADSMINNEN

Hertigarnas stall, Lilla skolan, Ralph Erskins bostad och ateljé pa Drottning-
holmsmalmen &r byggnadsminnesforklarade enligt 3 kap lagen om kulturminnen
m.m. (Se figur 5.11 kapitel 5 om kulturmiljé.)

BLIVANDE NATURRESERVAT

Merparten av Lovo och Kérson ingar tillsammans med 6arna Fagelon, Bjornhol-
men, Skriddarholmen, Krankholmen, Granholmen, Tallholmen och nagra yt-
terligare smadar i Milaren i ett planerat naturreservat. Nir regeringen prévade
tillatligheten till Forbifart Stockholm under 2009 skrevs f6ljande: ”Regeringen
anser att Lovon &r sa kinslig att ytterligare exploateringar riskerar att skada om-
radena som &r av riksintresse fér naturvarden, kulturmiljévarden och friluftsli-
vet. Det dr dérfor av stor vikt att skyddsatgérder vidtas.” Regeringen skrev ocksa
att den forutsitter att Linsstyrelsen genomfor bildandet av ett natur- och/el-
ler kulturreservat pa Lovon - Kérson i enlighet med programmet f6r skydd av
titortsnira natur i Stockholmsregionen. Till f6ljd av detta har Lénsstyrelsen i
Stockholms ldn pabérjat ett projekt for att genomfora skyddet och bilda ett na-
turreservat. Malet dr att genom ett reservat langsiktigt bevara omradets viarden
fran foljdexploateringar efter det att Forbifart Stockholm byggts och att annan
negativ paverkan pa virdena minimeras. Ytterligare mal med reservatsbildning-
en &r att bevara och utveckla befintliga natur,- frilufts- och kulturmiljovirden i
omradet.

Naturreservatets exakta gréinser r inte bestimda men hela Eker6végens striicka
mellan Lind6tunneln och Nockebybron, férutom omradet for det statliga bygg-
nadsminnet Drottningholm, kommer att omfattas.

Ett forslag till beslut och skétselplan for reservat ska pa remiss i maj 20133, Det
slutgiltiga beslutet bor kunna fattas i slutet av 2013 och reservatet invigas under
20144

KAPITEL 3, RELEVANTA PLANER OCH INTRESSEN
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VATTENSKYDDSOMRADE

Hela vigplanen ligger inom vattenskyddsomrade for Ostra Milarens ravatten-
tékt®. Harifran himtar fyra vattenverk sitt dricksvatten; Norsborg i Botkyrka
kommun, Gorviln i Jarfilla kommun samt pa Lovo och Skytteholmen i Eker6
kommun. Tillsammans férsérjer de 1,7 miljoner invanare i Storstockholmsom-
radet med dricksvatten och vattentikterna dr ddrmed av regionalt intresse med
stort skyddsvirde.

Vattenskyddsomraden faststills av Lénsstyrelsen (eller kommunen) med st6d av
miljobalkens 7 kapitel och ér till for att bevara en god kvalitet pa vattnet och skyd-
da det mot foéroreningar. For vattenskyddsomradet finns skyddsféreskrifter f6r
verksamheter och atgéirder som riskerar att férorena vattnet. Vattenskyddsomra-
det for Ostra Milaren bestar av fyra vattentiiktszoner vid respektive vattenverk
samt en primér och en sekundir skyddszon dér olika starka skyddsforeskrifter
giller. Den priméra skyddszonen ir ett vattenomrade i Milaren samt landomra-
den pa 50 m fran strandlinjen. Den sekundéra zonen utgérs av det landomrade
dir det sker direkt avrinning eller dir dagvatten leds till Ostra Milaren. Saledes
omfattas vigplanen bade av den priméra och den sekundéra skyddszonen.

STRANDSKYDD

Enligt 7 kap. 13-18 § miljobalken giller generellt strandskydd f6r Sveriges land-
och vattenomraden. Det generella strandskyddet &r 100 meter fran strandkanten
bade paland och i vattenomradet och inkluderar d&ven undervattensmiljén. Skyd-
det giller samtliga strinder vid havet, insjoar och vattendrag oavsett storlek, och
bestimmelserna géller bade i titort och i glesbygd. Pa nagra fa platser &r strand-
skyddet borttaget, till exempel i en del titorter och pa vissa platser ir strandskyd-
det utokat upp till 300 meter. Syftet med strandskyddet &r att langsiktigt "trygga
forutsittningarna for allemansrittslig tillgang till strandomraden, och bevara
goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten”.

Inom ett strandskyddsomrade &r det enligt 7 kap. 15 § miljobalken forbjudet att

uppfora nya byggnader eller utféra andra atgirder som motverkar strandskyd-
dets syften. Forbuden i 15 § giller emellertid inte vid byggande av allméin vig
enligt en faststiilld vigplan. Att férbuden i miljébalken inte géller f6r en vigplan
innebir dock inte att strandskyddets syften inte behover beaktas vid planeringen
av viagprojektet. Det dr ldnsstyrelsens uppgift att i granskningen av viigplanen
gora en bedémning om strandskyddets syften beaktats pa ett tillfredsstillande
sitt.

KAPITEL 3, RELEVANTA PLANER OCH INTRESSEN

Figur 3.9 Strandskydd pa Ekerd, bla tunn linje. (Kélla Ekeré kommun)

For de delar av vigprojektet som inte ingar i vigplanen, till exempel vissa dag-
vattenanldggningar, kan dispens fran strandskyddet beh6va s6kas hos ldnsstyrel-
sen eller kommunen. For att fa dispens maste sirskilda skél enligt 7 kap. 18 § ¢
Miljébalken foreligga.

Pa stora delar av Lovén och Kérson géller utokat strandskydd pa 300 meter. En
stor del av végplanens strickning pa Lind6, samt 6ver hela Kérson, ligger inom
strandskyddomrade se figur 3.9. Dir Drottningholmsbron tar fiste pa Lovon ra-
der 100 meter strandskydd. Inom detaljplanerade omraden i Ekeré kommun gl-
ler strandskydd utanfor kvartersmark®, vilket innebér att strandskydd rader pa
omradet ndrmast Méilaren dir den nya Tappstromsbron tar mark. Inom Stock-
holms kommun &r strandskyddet upphévt inom planlagt omrade och vid Nock-
eby rader saledes inget strandskydd. Inte heller krondiket pa Lovon eller dam-
marna vid Drottningholm omfattas av det generella strandskyddet”.
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BIOTOPSKYDD

Mindre biotoper som exempelvis akerholmar, smavatten och lovtridsalléer
omfattas av det generella biotopskyddet®. De biotopskydd som finns lings med
Eker6vigen &r en enkelsidig lindallé med gamla tridd langs gang-och cykelvigen
vid Malmvik, samt tva alléer med lind och ek vid Kanton. Aven krondiket som
passerar under vigen vid Edeby omfattas av biotopskyddet. Dispens for att fa ut-
fora atgirder som paverkar biotopskydd prévas antingen genom vigplanen eller
s6ks hos Linsstyrelsen.

3.5 LAGKRAV OCH SAMHALLSMAL

TRANSPORTPOLITISKA MAL

De 6vergripande malen for transporter och infrastruktur faststills av riksdag och
regering’. Myndigheterna inom transportomradet har sedan till uppgift att ge-
nomfora dessa. For vig dr det Trafikverket som dr ansvarig myndighet. Det inne-
bér ett ansvar bade for vigssystemet i sin helhet och for férvaltningen av statens
vignit. Enligt riksdagens beslut dr det 6vergripande malet f6r transportpolitiken
att séikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transport-
férsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet”. Det 6vergripande
malet stods av tva huvudmal ett funktionsmal och ett hdnsynsmal. For dessa hu-
vudmal finns ocksa ett antal preciseringar antagna, se bilaga 2.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundlidggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs.
likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviindning ska anpassas till att
ingen ska doédas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen upp-
nas och till 6kad hilsa.

HANSYNSREGLER

Nir en vig planeras, beslutas och byggs ska bestimmelser i savil viglagen (VL)
och i miljébalken (MB) f6]jas. Sammanfattningsvis bestar dessa av krav pa minsta
mojliga intrang och oldgenhet fér omgivningen, krav pa att tillréicklig miljéhénsyn
ska tas bl.a. genom att anvénda bésta mojliga teknik och att miljéskyddsatgérder
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ska vidtas samt krav pa god langsiktig hushallning av mark och vatten och andra
resurser. De mest centrala av dessa miljoskyddsbestimmelser aterges nedan, i
vissa fall i nedkortad form. I bilaga 4 finns en komplett redogorelse av milj6bal-
kens allménna hénsynsregler.

13 § VL - Minsta intrang och oldgenhet

Vid planliggning och byggande av vig skall tillses, att viigen far ett sadant ldge
och utforande att indamalet med viigen vinns med minsta intrang och oldgenhet
utan oskilig kostnad, och att hénsyn tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvérden.

2 kap. 3 § MB - Forsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgérd skall
utfora de skyddsatgirder, iaktta de begrinsningar och vidta de forsiktighetsmatt
i ovrigt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
eller atgirden medfor skada eller oldgenhet fér ménniskors hélsa eller miljon.
I samma syfte skall vid yrkesmissig verksamhet anvindas bésta mojliga teknik.

2 kap. 5 § MB - Hushallningsprincipen och kretsloppsprincipen

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgérd skall hushalla med rava-
ror och energi samt utnyttja mojligheterna till ateranviindning och atervinning. I
forsta hand skall férnybara energikillor anvindas.

2 kap. 7 § MB - Skilighetsprincipen

Kraven i 2-5 § och 6 § forsta stycket giiller i den utstrickning det inte kan anses
orimligt att uppfylla dem. Vid denna bedémning ska sérskild hénsyn tas till nyt-
tan av skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt jaimfoért med kostnaderna for
sadana atgirder. Trots forsta stycket ska de krav stillas som behdvs for att f6lja en
miljokvalitetsnorm som avses i 5 kap. 2 § forsta stycket.

MILJOKVALITETSNORMER OCH ATGARDSPROGRAM
Milj6kvalitetsnormer dr bindande nationella foreskrifter om ldgsta godtagbara
miljokvalitet. Normer finns beslutande for savil vatten- som luftmiljer och av-
ser olika kemiska, fysiska och biologiska parametrar. Géllande bestimmelser om
miljokvalitetsnormer finns i 5 kap. miljobalken samt i ett antal olika férordningar
som ir knutna till balken. En mer komplett redogorelse finns i bilaga 3. De nor-
mer som &r direkt tillimpbara for detta projekt géller for vissa vattenforekomster
och luftkvalitet och beskrivs mer ingaende i kapitel 5.5 och 5.7.

KAPITEL 3, RELEVANTA PLANER OCH INTRESSEN
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Kommuner och myndigheter 4r ansvariga for att miljokvalitetsnormer f6ljs och
att, inom sina respektive ansvarsomraden, vidta de atgirder som behover goras
enligt faststillda atgirdsprogram. Ekerd och Stockholms kommuner omfattas av
tva sadana atgirdsprogram. Ett som avser miljokvalitetsnormer for luftkvalitet
och giller inom Stockholms lén och ett som avser miljokvalitetsnormer for vat-
tenkvalitet och dr upprittat for Norra Ostersjons vattendistrikt.

NATIONELLA FOLKHALSOMAL

Det 6vergripande malet for folkhilsopolitiken &r att skapa samhéllsenliga forut-
sdttningar for en god hilsa pa lika villkor f6r hela befolkningen.

Ansvaret for folkhilsoarbetet #r férdelat mellan olika sektorer och nivéer i sam-
hillet och utgar fran elva malomraden. Malomradena grupperar de faktorer i
manniskors livsvillkor och vanor som har stérst betydelse f6r hilsan; Dels fakto-
rer som dr kopplade till manniskors livsvillkor och dels faktorer knutna till min-
niskors levnadsvanor och livsstil. Av de elva 6vergripande malomradena ér fem
relevanta att beakta i den fysiska planeringen av trafikinfrastruktur.

* Delaktighet och inflytande i samhiillet

* Ekonomiska och sociala forutséttningar
* Barn och ungas uppvixtvillkor

« Miljéer och produkter

+ Okad fysisk aktivitet

NATIONELLA MILJOMAL

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal och sexton
miljokvalitetsmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstillning som behover
ske inom en generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. Generationsmalet &r
darfor vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhéllet. I malet star det dven
att arbetet med att 16sa de svenska miljéproblemen inte ska ske pa bekostnad av
att vi exporterar miljo- och hilsoproblem till andra lander.

De sexton miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljén som
miljéarbetet ska leda till. Malen beskriver den miljoméssiga dimensionen av po-
litiken for hallbar utveckling och anger det tillstand i miljon som det samlade
miljéarbetet ska leda till senast ar 2025 (ar 2050 for klimatmalet).

Hir intill redovisas de for projektet mest relevanta nationella miljékvalitetsma-
len. Samtliga nationella miljokvalitetsmal redovisas i bilaga 1.

KAPITEL 3, RELEVANTA PLANER OCH INTRESSEN

GRUNDVATTEN AV GOD KVALITET

”Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar dricksvattenforsdrjning samt
bidra till en god livsmiljo for vixter och djur i sjéar och vattendrag.”

LEVANDE SJOAR OCH VATTENDRAG

”Sjéar och vattendrag skall vara ekologiskt hallbara, och deras
variationsrika livsmiljoer skall bevaras. Naturlig produktionsférmdga,
biologisk mangfald, kulturmiljévirden samt landskapets ekologiska
och vattenhushdllande funktion skall bevaras samtidigt som forutsdtt-
ningar for friluftsliv virnas.”

ETT RIKT ODLINGSLANDSKAP

70Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden och kulturmiljévdrdena bevaras och stdrks.”

hdlsosam livsmiljé samt medverka till en lokalt och globalt god miljé.
Natur- och kulturvdrden skall tas tillvara och utvecklas. Byggnader och
anldggningar skall lokaliseras och utformas pd ett miljéanpassat sdtt
och sd att en ldngsiktigt god hushdllning med mark, vatten och andra
resurser framjas.”

ETT RIKT VAXT- OCH DJURLIV
”Den biologiska mdngfalden ska bevaras och nyttjas pd ett hdllbart
sdtt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras funktioner och processer ska vdrnas. Arter ska
kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillrdcklig genetisk
variation. Mdnniskor ska ha tillgdng till en god natur- och kulturmiljé
med rik biologisk mdngfald, som grund for hdlsa, livskvalitet och
valfard.”

GOD BEBYGGD MILJIO
‘ 7Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljo skall utgéra en god och

FRISK LUFT
”Luften ska vara sd ren att mdnniskors hdlsa samt djur, vixter och kul-
turvdrden inte skadas.”

N

[T -

LEVANDE SKOGAR
i ”Skogens och skogsmarkens vdrde for biologisk produktion ska skyddas

samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljovdr-
den och sociala virden vdrnas.”

Figur 3.10  Nationella miljomal som berérs av projektet.
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REGIONALA MILJOMAL

Ar 2006 regionaliserade linsstyrelsen de nationella delmélen till regionala del-
mal f6r Stockholms lén. Tidshorisonten fér samtliga regionala delmal har nu gatt
ut och nagra nya delmal kommer inte att tas fram. Istéllet arbetar lansstyrelsen
med atgirder direkt kopplade till de av Riksdagen beslutade miljékvalitetsmalen.
I Stockholms ldn dr miljomalsarbetet organiserat i en regional miljomalsdialog
didr kommuner, Trafikverket och landstinget ingar. Sex av de nationella malen
ar utvalda som prioriterade mal, varav de som &r aktuella fér detta projekt &r
Begrinsad klimatpaverkan, frisk luft, god bebyggd miljo samt Ett rikt vixt- och
djurliv.®

Regionala mal for klimat har dock tagits fram i den Klimat- och energistrategi
som har utarbetats for linet™.

1. Léanets utsldpp av vixthusgaser utanfér handeln med utslédppsritter minskar
med 25 procent till &r 2020 jaimfort med ar 2006.

2. Regionens energianvindning ir 20 procent effektivare ar 2020 jaimf{6ért med
ar 2008, mitt i enregiintensitet (tillford energi per bnp-enhet i fasta priser).

3. De klimatpaverkande utslipp som energianvindningen ger upphov till
minskar med 30 procent per invanare till ar 2020 (ton co2-ekv.) jamfért med
ar 2005 och med 40 procent till ar 2030.

4. Ar 2020 #r 20 procent av energianvindningen i transportsektorn férnybar.

Aven RUFS 2010, som ir bade linets gillande regionplan och regionala utveck-
lingsprogram (RUP), innehéller regionala mal om energi och klimat.

LOKALA MILIOMAL

Eker6 kommun har ett av kommunfullmiktig antaget miljoprogram 2006-2010
med miljépolicy och lokala miljomal. Miljoprogrammet dr ett malstyrningsdoku-
ment och anger dirmed inte vilka konkreta atgirder som ska genomforas, men
utgar fran de nationella miljomalen och ska genomsyra all verksamhet inom kom-
munen. Tidplanen for miljoprogrammet &r passerad men kommunen har fortsatt
gora arliga miljéredovisningar for att belysa vilket miljoarbete som bedrivits. For
2012 finns ingen miljoredovisning tillgénglig. Pa Eker6 kommuns hemsida star
att nya lokala miljomal ska antas. Kommunstyrelsen har ocksa antagit Strategi
for energieffektivisering 2011-2014 med mal och atgiirder. Ekerd kommun &r se-
dan 1994 medlem i féreningen Sveriges Ekokommuner (SEkom). Féreningen ir
en frivillig samarbetsorganisation for kommuner fér gemensamma strategiska
fragor for en langsiktig hallbar utveckling,
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Stockholm stad kommunfullméktige har beslutat om ett framtidsdokument, Vi-
sion 2030, med framtidsvisoiner om Stockholm som den renaste och tryggaste
huvudstaden. Den 30 januari 2012 antog Kommunfullmiktige ett nytt miljopro-
gram, for perioden 2012-2015. Miljoprogrammet innehéller sex inriktningsmal
och 29 detaljerade delmal.

De sex delmalen omfattar:
* miljGeffektiva transporter,
» giftfria varor och byggnader
* haillbar energianvindning,
* hallbar anvéindning av mark och vatten,
* en miljoeffektiv avfallshantering

* sund inomhusmilj.

KAPITEL 3, RELEVANTA PLANER OCH INTRESSEN
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4 MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS
AVGRANSNING OCH GENOMFORANDE

4.1 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS SYFTE

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning dr att identifiera och beskriva de di-
rekta och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgiarden kan
medféra pa savil minniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljo som pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6v-
rigt samt pa annan hushéallning med material, ravaror och energi.

Vidare &r syftet att mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa ménnis-
kors hilsa och miljon. Med miljékonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett
underlag som beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan
pa miljon.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutévare ska uppritta en mil-
jokonsekvensbeskrivning fér projekt som kan antas medfora betydande miljopa-
verkan forvintas huvudsakligen tre behov bli tillgodosedda, ndmligen:

« att det inom projektet ska eftersokas och efterstrivas att anvinda sa miljéan-
passade 16sningar som mgjligt,

« att allméinhetens insyn och mojligheter att paverka projektet siikerstills och

« att forvintade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets betydan-
de miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstindigt innan ansvarig/a myndig-
het/er beslutar om projektets genomférande.

Den forsta punkten forutsitter att miljéfragorna hanteras l1opande och integrerat
i den 6vriga projektutvecklingen. Allménhetens insyn och méjlighet att paverka
tillgodoses i férsta hand genom att samrad halls och att viigsplanen och miljékon-
sekvensbeskrivningen gors allmént tillgingliga.
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4.2 AVGRANSNINGAR OCH OSAKERHETER

AVGRANSNING

Vid samradsmoétet med Linsstyrelsen 2012-11-16 diskuterades miljokonsekvens-
beskrivningens avgrinsning i sak. Projektet ansags kunna medfora betydande
miljépaverkan for féljande sakaspekter:

* Kulturmiljé

* Naturmiljo

 Tillgdnglighet och rekreation
* Landskapsbild

* Yt- och grundvatten

* Buller

* Luftkvalitet

* Olycksrisker

* Jordbrukets forutséittningar
* Klimat

De flesta effekter och konsekvenser uppkommer i vigens direkta niromrade,
men konsekvenser kan dven uppsta pa platser pa storre avstand fran vigen. Ex-
empelvis kan vatten som ligger langt nedstréms anldggningen paverkas, gronst-
rukturen maste alltid ses i ett regionalt perspektiv och paverkan pa klimatet 4r en
fraga av global natur. Den geografiska avgrinsningen i miljokonsekvensbeskriv-
ningen varierar saledes beroende pa vilken miljéaspekt som behandlas.

Det tidsperspektiv som anvints for effekt- och konsekvensbeskrivningar éver-
ensstimmer med tidplanen f6r projektets planerade forverkligande. Byggstar-
ten beriknas till tidigast 2015 och byggtiden beriknas paga i cirka tre ar. I mil-
jokonsekvensbeskrivningen anvinds 2035 som horisontar fér bedémningar och
det dr detta ar som anvénts i projektet for utforda berikningar och utredningar.
Vid denna tidpunkt forutsitts Forbifart Stockholm ha byggts och savil Forbifart
Stockholm som Eker6vigen beridknas ha varit i drift under ett antal ar.

OSAKERHETER

Miljokonsekvensbeskrivningar ir alltid fé6rknippade med osiikerheter. Det finns
dels genuina osékerheter i alla antaganden om framtiden, dels oséikerheter for-
knippade med analytisk kvalitet och kunskapslige, sa kallade hévbara osékerhe-
ter. Osédkerheter ligger exempelvis i att de underlag och kéllor som anvints for
bedémningar kan vara behiftade med olika brister. Prognoser och berékningar
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kan exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga antaganden, felaktiga in-
gangsvirden eller begrinsningar och brister i bakomliggande modeller. Arten
och omfattningen av osiikerheter framgar heller inte alltid av anvéinda killor.
Osikerheter forknippade med analyser, for exempelvis trafik och kapacitet och
ekonomi och miljo, som gors i vigsplanen och miljékonsekvensbeskrivningen
kan exempelvis gilla:

* uppgifter och kunskap om grundliggande data,
* modeller och berékningsmetoder av olika slag och
* slutsatser om konsekvenser.

Eftersom denna milj6konsekvensbeskrivning inte dr slutgiltig utan en samrads-
version beskrivs osékerheterna endast i generella ordalag. I den slutgiltiga mil-
jokonsekvensbeskrivningen kommer identifierade osdkerheter att redogoras for
mer utforligt, savil i detta kapitel som i sakkapitlen som beskriver projektets
miljépaverkan.

4.3 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

ORSAKSSAMBAND

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paver-
kan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvénds till exempel ofta som
synonymer. I miljokonsekvensbeskrivningar anviéinder man diremot begreppen
med skilda betydelser, detta for att géra beskrivningarna sa entydiga som maojligt.

For att underliitta forstaelsen av innehallet i de kommande kapitlen om effek-
ter och konsekvenser ges hir korta férklaringar till hur begreppen anvinds i
miljékonsekvensbeskrivningen.

Paverkan

Paverkan dr den fysiska férandring som projektet/verksamheten orsakar, till ex-
empel att bilar sldpper ut avgaser, att en ny vig tar en viss markareal i ansprak
eller att fordonen alstrar oonskat ljud.

Effekt

Effekten dr den fordndring av miljékvaliteter som uppstar till f61jd av projektets
paverkan, till exempel hogre omgivningsbuller eller forindrad landskapsbild. Ef-
fekter kan ofta, men inte alltid, beskrivas i kvantitativa termer.

Konsekvens

Konsekvens ir effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sasom
minniskors hilsa och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska virden eller
den biologiska mangfalden.
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Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens 4r) kan i vissa
fall bedémas med hjilp av olika hjdlpmedel och metoder. I méanga fall redovisas
dock konsekvenserna endast i beskrivande termer, till exempel att upplevelse-
viardena férsdmras pa grund av en fordndrad landskapsbild eller att risken att
skadas i olyckor minskar betydligt om en planskild korsning byggs.

Atgird

Atgird dr ytterligare ett begrepp som ofta anviinds i miljékonsekvensbeskriv-
ningar, oftast menar man da skadeférebyggande eller skadebegrinsande atgir-
der. Dessa kan vara av vitt skilda slag, till exempel att anléigga en planskild kors-
ning, sétta upp bullerskydd eller att vidta forsiktighetsmatt under byggskedet sa
att inte entreprenadmaskiner ska férorena grund- eller ytvatten. Aven kompen-
sationsatgirder kan komma i fraga i vissa fall. Kompensationsatgérder &r inte en
del av projektet, utan tillkommer separat for att kompensera f6r oundvikliga ne-
gativa effekter som uppstar av verksamheten trots att skydds- och anpassnings-
atgirder vidtagits.

4.4 BEDOMNINGSGRUNDER

For att beskriva och virdera de fordndringar som viagsprojektet medfor for olika
miljékvaliteter anvinds olika juridiska, eller pa annat sétt vedertagna, mal, rikt-
linjer och regelverk. Det finns dels ett antal bedémningsgrunder som anvinds
mer generellt och dels mer specifika bedomningsgrunder till exempel riktvirden
for buller eller omraden och objekt med sérskild juridisk skyddsstatus. De sak-
specifika bedémningsgrunderna redovisas i respektive avsnitt i redovisningen av
projektets miljépaverkan.

Foljande foreteelser utgor en mer generell grund for gjorda virderingar:
e De nationella miljékvalitetsmélen samt deras regionaliserade delmal.
e  Miljobalkens allménna hénsynsregler (2 kap. miljébalken)

Ibland har de olika konsekvensernas betydenhet (storlek) kommenterats. I dessa
fall har bade det aktuella intressets virde och de forvintade effekternas omfatt-
ning beaktats. Matrisen nedan ger en férenklad beskrivning av metodiken bakom
dessa bedomningar.

Med hjilp av matrisen (tabell 4.1) kan betydenheten av en viss konsekvens ut-
tryckas i en virdeskala. T detta fall dr skalan tregradig (stor, mattlig och liten)
vilket gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader ddrmed inte
alltid framgar. Varderingarna ska bland annat darfor aldrig anviindas som enskil-
da virderingar utan alltid ldsas tillsammans med de mer beskrivande texterna.
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Om inget annat anges anvinds nuléiget som jamforelsegrund fér de jimforelser
som gors i miljokonsekvensbeskrivningen. Det ska dock papekas att for virlds-
arvet Drottningholm, som behandlas i kapitel 5.1 Kulturmiljo, dr det 1991 som &r
jaimforelsear eftersom det var da virldsarvet antogs av virldsarvskommittén. Det
ir de universella virdena (outstanding universal values) som forelag vid denna
tidpunkt som ligger till grund for vérldsarvet. 1991 gjordes emellertid inte na-
gon dokumentation av vérldsarvets universella virden varfor en jimférelse med
denna tidpunkt i dag &r svar att gora i dess helhet. For de aspekter déir det saknas
referensvirden fran 1991 anvinds nuliget som jaimforelsegrund for den paverkan
som uppstar pa virldsarvet Drottningholm.

Miljokonsekvensbeskrivningen har utarbetats av en fristdende konsultgrupp
och, om inget annat anges, dr det konsultgruppen som star for de viarderingar och
beddémningar som gors i dokumentet.
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Tabell 4.1 Virdeskala for konsekvesenser: Intressets virde - Ingreppets/stérningens omfattning.

Ingreppets / storningens omfattning

Mattlig omfattning Liten omfattning

Stor omfattning

Intressets virde

Hogt virde Mattlig - stor konsekvens Mattlig
konsekvens
Mattligt virde Mattlig - stor konsekvens Mattlig Liten - mattlig
konsekvens konsekvens
Lagt virde Mattlig Liten - mattlig konsekvens Liten konsekvens
konsekvens
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