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Lind6
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Flgur 15 Lmdo bys gamla bytomt v1d den tldlgare strackmngen or Ekerovagen ster om
Lind6tunneln. Ar 1946 (Kiilla RAA) Foto Berit Wallenberg

Till en borjan fanns det tva vagar pd Lind6. Den ena viagen 16pte 6ver Lindésundet pé en bro och fort-
satte upp over berget, diar en viderkvarn stod. Vigen anslot sedan visterut mot Ekero och Faringso till
samma strackning som dagens gang- och cykelvig. Den andra strackan 16pte forbi Lind6 by s6der om
berget. Den historiska Ost-vistliga 6ver Lind6 vagen utgor gransen mellan skog och dkermark.

Fram till ndgon géng i slutet av 1700-talet hade byn legat vid bergets sddra fot. Nar byn lades under
Malmviks séteri som arrendegérd flyttades bebyggelsen soderut, pa den plats dir den finns idag.
Fortfarande pé 1940-talet fanns det dock ett bostadshus kvar pd den gamla bytomten (se figur 17
ovan). Idag finns huset dock inte kvar men det finns omfattande lamningar kvar pé platsen i form av
husgrunder och terrasseringar. Ytterligare sydviast om bytomten ligger byns forhistoriska gravfilt och
boplats.

Malmviks begravningsplats

P en tradbevuxen kulle mitt i det 6ppna &kerlandskapet soder om Ekeroviagen ligger slikten Wallen-
bergs begravningsplats, dven kallad Wallenbergs mausoleum. Platsen anvindes dven under 1600- och
1700-talen, som begravningsplats for Malmvik. En tujaplanterad allé leder till mausoleet pa kronet av
kullen. Mausoleet som uppfordes ar 1912 och ar utformat som ett litet cirkulart klassiskt tempel med
kupol. En av de forsta i Wallenbergslikten som begravdes har var André Oscar Wallenberg ar 1886 och
hans maka Anna von Sydow &r 1910. André Oscar Wallenbergs bronsbyst finns bakom mausoleet.

Malmvik

Malmvik uppfordes pa 1630-talet pa den norra stranden av Lind6. Den nuvarande herrgardsbygg-
naden uppfordes i borjan av 1700-talet. Huset byggdes om under i slutet av 1800-talet i hollandsk
rendssansstil. Vid samma tid kom Malmvik i finansfamiljens Wallenbergs dgo. Dess nuvarande
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utseende fick huvudbyggnaden ar 1963 da den byggdes om pa nytt efter ritningar av arkitekten Ragnar
Hjorth. Byggnaden forlangdes och gavs en typisk 1700-talskaraktir. Till mangarden hor fyra flygel-
byggnader som ritats av Nicodemus Tessin d.&.

Mellan slutet av 1800-talet och borjan av 1900-talet fanns det ett flertal tridgardar och fruktodlingar
utover jordbruket pd Malmvik. Det fanns tradgéards- och fruktodlingar pa den nordvéstra delen Lindo.

Malwenken

f..’- Tl A
1

1

]\Ia]m\ |k it , = ‘\-;\ % \‘wa’({ | -\}

ﬂ’f'"* {0 v
o Gt s =7—*"
%‘f\ 9.
L X { Se ST
PR D (‘mn?mr]mﬂ g"' R T e - B A

Flgur 16 De grona partierna inringade med rott utg]orde tradgardsanlaggmngar Utdrag
ur konceptkartan till den ildre ekonomiska kartan fran omkring 1880-talet
(Aktbeteckning Brinnkyrka J112-75-19 och Ska J112-75-06, RAK)

Tappstromsbron

ar 1828 byggdes en bro med klaff vid Tappstrom. Enligt samtida anteckningar var bron dock ett sorge-
barn, och i brist pd ekonomiska medel for att ersitta den med en béttre konstruktion lappade och
lagade man den efter basta formaga. Nar finansmannen O.A. Wallenberg kopte Malmvik i slutet av
1800-talet, var Tappstromsbron i mycket déaligt skick. Pa 1880-talet 14t han bekosta byggandet av en
ny bro éver sundet mot avgift vid passage. Ar 1930 invigdes ytterligare en generation av bro vid Tapp-
strom. Ar 1973 stod dagens bro firdig som &r en ldgbro med klaffunktion.
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Karaktarsomraden och forhallningssatt langs Vag 261
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Figur 17 Oversiktskara karaktirsomraden

Den striacka som ingar vagplanen for Ekerévigen mellan Nockeby och Tappstrom har delats in i 12
karaktiarsomraden med utgdngspunkt fran historisk bakgrund och det omgivande landskapets
karaktir. Det ar med utgdngspunkt fran karaktiriseringen som man ska hantera vigen avseende val av
sida for breddning, vagutformning, vigarkitektur samt val av trafikrelaterade anlaggningar och objekt.

Viss del av véagstrackan ingar i arbetsplanen for E4 Forbifart Stockholm och beror karaktarsomriddena
9-11. Karaktiarsomrade 10 ingar inte alls i vigplanen for Ekerdvigen men ar en viktig historisk knut-
punkt f6r kommunikationssystemet. Delar av karaktdrsomradena 9 och 11 ingar i ett 6vergripande
gestaltningsprogram for E4 Forbifarten, men ingér dven i projektet for Ekerovigens breddning.
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Generellt forhallningssatt och atgarder for Ekerévagen

Jordbruksniringen dr avgorande for att uppratthélla de tre 6arnas hoga kulturmiljovarden. Projektet i
dess helhet bor ta hansyn till att jordbruksmarken i sé stor utstrackning som mojligt kan brukas under
saval byggskede som i driftskedet.

Efterstrava att ta s lite jordbruksmark som mdjligt i ansprak f6r Ekerévagens breddning.
I s4 stor utstrackning som mgjligt undvika ingrepp och bestaende skador i landskapet.

Skapa ett vagrum lings vagstrackan med en medveten utformning som anpassas till dess historiska
bakgrund, sdsom engelsk park, dkermark, akerholme eller tradgard.

Vigmiljon bor hallas samman och goras sd smal som mojligt for att minimera det fysiska ingreppet i
landskapet.

Antalet trafikrelaterade anldaggningar halls nere i antal och dimension lings hela striackan, men
framfor allt pd Lovon. Har ingér dven gat- och kantsten, stodmurar och trottoarkanter etc.

I samband med aterstéllande i arbetsomradet, bor man &terstalla till den ursprungliga topografin. For
att underlitta aterstillandet bor man darfor innan arbetet med breddningens genomférande mita in
hojd och placering av bryn, impediment, storre stenblock, diken m.m. i vigens nérhet.

Forslag till atgarder
e Isamrdd med brukarna ta fram en plan med atgarder for att underlitta for jordbruket under
byggskedet och i driftsskedet.
e Gora en Oversyn av trafikrelaterade anldaggningar med syfte att minimera i antal och storlek
e Uppritta en skotselplan for vagstrackan for att underlatta skotsel och underhall i den
historiskt viardefulla miljon
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Nockebybron

Historisk karakterisering av Nockebybron

Figur 18 Nockebybron ir 1§23 Foto Berit Wallenberg

Den befintliga bron ar frn 1970-talet. Den ar avsevirt hogre och bredare dn den bro som finns foto-
graferad ovan. Brons utformning dr relativt neutral och typisk for 1970-talets brokonstruktioner.

Forhallningssitt

Vid en eventuell breddning av bron, ar det viktigt att dess brorédcken, belysning m.m. halls neutrala i
dess utformning. Om det beslutas att en komplettering med en géng- och cykelbro ska goras, bor man
tdnka pa att gdng- och cykelbron hélls si niara den befintliga bron, for att anldggningen inte ska
dominera 6ver den visuella entrén till slottet.

Viagstrackningen over bron och vidare mot slottet har utformats med slottet som fond. Skyltar och
andra visuella hinder bor darfor placeras s att vyn mot slottet inte stors.
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Figur 19 Karaktirsomrade for Kirson. Den historiska markanvindningen redovisas
med gront, vilket visar att marken under 1600-talet nyttjades for dingsbruk.

Historisk karaktarisering av Kidrsén

On priglas av jordbruksmark p4 norra sidan om viigen och delvis Aven pa dess sédra sida. Séder om
vagen ligger dven friluftsanlaggningen, Karsogarden. Under 1600-talet nyttjades marken for Angsbruk
som i slutet av 1800-talet lades om till &ker.

Omrédet soder om brofastet var tidigare bebyggt med den sa kallade Brostugen med dess omgivande
tradgérd. Vagen har tidigare kantats av trid och ett 1dgt plank (se foto figur 20). Brostugan har flyttats
en gang i samband med den senaste brons tillkomst. Marken pa 6ns sydvéstra del har historiskt sett
varit beskogad. Dagvattendammen pé norra sidan om vigen anlades nyligen. Pa vigens sddra sida
finns minnesmarket "Svirdet i berget”. Minnesmairket har flyttats en ging i samband med att vigen
breddades pé 1970-talet. Den parallella vigen som delvis 16per lings med vig 261 pa dess norra sida ar
sannolikt den gamla vigen mellan broarna. Den l6per i en dalgdng som mynnar mot sundet vid
Drottningholm. Vid brofastet till Drottningholmsbron har huvudvigen korsats av en lokalvag som
16pte lings med vattnet i bida viderstrecken. Vigen norrut ledde till Angsholm.
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Foto Berit Wallenberg

Foérhallningssatt och atgarder

Forstarka strukturen for den historiska markanvindningen genom tydliggora gransen for den
historiska dkermarken. Diken langs vigen ska ha en tydlig agrar karaktar.

"Svdrdet i berget” &r en viktig symbol f6r kunglig narvaro pd Kérson. Tydliggora de historiska vagarna
genom att r6ja fram den tidigare parallella huvudvégen och vigen till Angsholmen s att den kan
uppfattas fran vagen.

Vigstrackningen over 6n mot slottet har utformats med slottet som fond. Skyltar, andra visuella
hinder och trafikrelaterade anldggningar sdsom belysning, vagskyltar, busshéllplatser bor darfor
minimeras i antal och placeras s att vyn mot slottet inte stors.

Anpassa utformningen av de aterstende trafikrelaterade anldggningar, skyltar och belysningsan-
laggningar sé att anpassas till slottsvyn och till det omgivande agrarlandskapet.

Anpassa dagvattendammen norr om Eker6végen si att den battre harmonierar till den omgivande
jordbruksmarken.

Forslag till atgarder:
o  Forstirka strukturen for den historiska markanvindningen genom slyréjning och fortsatt
skotsel av den historiska dkermarken samt att genom slyrojning tydliggora gransen for den
historiska dkermarken.

e Dikesrenen lings vigen utformas pa ett sitt som framjar skotsel av en rik dngsliknande flora.
Rensa diken langs viagstrackningen sa att de far en tydlig agrar karaktér.

e Svirdet i stenen gors synligt fran vigen genom slyrojning.

e Tabort alla skyltar som inte behovs.
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Drottningholmsbron

Historisk karakterisering av Drottningholmsbron

DROTTNINGHOLM. /& /

Fuscizy.

Figur 22 Drottningholmsbron fran ar 1971 Foto Okiind

Brofistet till dagens bro som byggdes ar 1971, ligger ndgot soder om det gamla, pa Kersosidan. Bro-
fastet pa Lovon ligger ungefar pd samma plats som den befintliga bron. Bron anlades som en fyrfaltig
bro. Ett av korfilten avsattes senare for gang- och cykeltrafik. Brons utformning ar liksom Nockeby-
bron relativt neutral och ar mycket tidstypisk.
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Forhallningssatt och atgarder

e  Géng- och cykelbro bor hallas nira den befintliga bron, for att anldggningen inte ska dominera
den annalkande entrén till slottet.

o  For att anknyta till slottsmiljon ar det mojligt att anvidnda vissa farger pé ricken som aterfinns
iandra delar av slottsanldggningen sisom #rggront, vilken bland annat finns pé entréportalen
och pa slottsbyggnadernas tak.

e Broricken, belysning och andra trafikrelaterade anlaggningar bor hallas neutrala i dess
utformning och underkastas slottsanldggningen. Inspiration kan hamtas fran detaljer i
slottsparken, se nedan.
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