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Bakgrund

Idag har viag 261, Ekerovagen, tre korfalt mellan Nockeby och Farentunavagen.
Trafikverket planerar att bredda vagen till fyra korfilt. Trafiken pa Ekeréviagen
berdknas 6ka i takt med planerade exploateringar samt i samband med Forbifart
Stockholms byggnad.

Sammanfattning

Ar 2009 trafikerades Ekerdvigen av ca 22000 fordon per dygn vid
Drottningholm och ca 20000 séder om Lind6tunneln, dessa trafikfloden har
aven anvants for att berdkna dagens bullersituation. Trafikfloden forvintas oka
upp till ca 28000 fordon per dygn vid Drottningholm och ca 41000 séder om
Lindotunneln med Forbifart 2035. Dagens hastigheter 50 och 70 km/t kommer
enligt Trafikverkets planforslag att dndras till jimna hastigheter, 40, 60 och 80
km/t.

For att uppna gillande riktvarden i utredningsomradet behovs atgirder i olika
former som skiarm lings viagen, skirm vid uteplatser eller fasad och
fonsteratgard.

Vid Tappstrom visar berakningarna avekvivalenta ljudnivaer i
utbyggnadsforslaget att overstiga gillande riktvirden vid fasaderna samt vid
uteplatser vid en del radhus och vid alla flerfamiljshus som vetter mot
Tappstromskanalen. Hastighetssdnkning och bullerskarm langs Ekeroviagen
skulle bidra till att ljudnivaerna sanks under riktviardena.

Ekvivalenta ljudnivaer vid fasader och uteplatser vid en del radhus och néagra
flerfamiljshus narmast Nockebybron berdknas 6verstiga riktvarden for
utbyggnadsforslaget. Bullersituation ar ganska lika idag och i framtiden pa
grund av att hastigheten sanks samtidigt som trafikflodet okar.

Skarmberakningar med skarmar vid broracken samt langs Ekeroviagen efter
bron visar en betydligt battre bullersituation kring husen.

Bullerberidkningar vid Drottningholm visar ganska likartat resultat for dagens
lage och utbyggnadsforslaget pa grund av att hastigheten sanks samtidigt som
trafikflodet okar. Byggnaderna pa Drottningholmsmalmen ar delvis bostader
och delvis kontor.

Berdkningarna visar dock pa liten forbattring och hela parkomradet kommer att
upplevas nédgot tystare om hastigheten sianks fran dagen 50/70 km/t till 40/60
km/t. Berdkningar visar att ekvivalenta bullernivéer pa en stor del av
parkanlidggningar runt Drottningholm ar mellan 45-55 dB(A).



Allmant om buller

Med buller avses oonskat ljud. Upplevelsen av buller ar subjektiv och manniskor
upplever buller pa olika sitt. I Sverige utgor trafiken, framst vagtrafiken, den
vanligaste orsaken till bullerstorningar.

I Sverige anviands tva olika bedomningar avseende trafikbuller; ekvivalent
respektive maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva dr medelljudniva under ett
normaldygn. Ekvivalent ljudniva méts i dB(A). Maximal ljudniva dr den hogsta
Jjudnivi som uppkommer vid passage av t ex en lastbil eller annat fordon. Aven
maximal ljudniva méts i dB(A) (lage FAST).

Decibelbegreppet ar ett logaritmiskt begrepp. Detta innebar bland annat att vid
addition av buller fran tva lika starka bullerkillor sa 6kar ljudnivan med 3
dB(A).

P& samma sitt ger en fordubbling/halvering av trafikmangden 3 dB(A)
hogre/lagre ekvivalent ljudniva. En skillnad pa 8-10 dB(A) upplevs som en
fordubbling respektive halvering av ljudet.

Nedanstaende figur ger en bild av hur skillnader mellan tva ljudnivaer subjektivt
uppfattas:

Patagligt
| Tydligt
| Markbart
Detekterbart
0 1 2 3 B 5 6 7 8 9 10
Nivaférandring i dB
Figur1: Subjektiv upplevelse av nivaskillnader pa ljud.

Bullerstorningar ar bade subjektiva och objektiva. Den subjektiva storningen
kan yttra sig som huvudvirk, trotthet, magbesvir samt nedstimdhet och
paverkas av den exponerade personens egen attityd till ljudexponeringen. Till
detta kommer de objektiva effekterna som innebar 6kad risk for somnstérning,
horselskador, hojt blodtryck, talmaskering och férsamrad inlarning.

Kunskap om dessa effekter ligger till grund for de riktvirden som tillampas vid
nybyggnation av infrastruktur och/eller bostdder. Som exempel kan ndmnas
riktviardet for maximal ljudniva nattetid, 45 dBA, som &r den niva dir en 6kad
risk for vackning har kunnat konstateras vid kliniska tester. Storning av somn
kan dven ske utan att man vaknar utan bara att somndjupet paverkas.



Bullret fran vigtrafik orsakas av motorljud och dackens kontakt med viagbanan.
Vid hastigheter 6ver 30 km/h dominerar dackbullret for personbilar och 6ver 50
km/h {or tung trafik. Bullret 6kar med hastigheten, varfor hastighets-
begransningar ar ett effektivt sitt att minska bullernivaerna. Den ekvivalenta
ljudnivan paverkas ocksa av trafikmangd och andel tung trafik. Darutover
paverkas bullret och dess spridning av topografi, vindar, atmosfariska
forhallanden samt forekomst av byggnader och bullerskarmar. Ljudnivan ar i
allminhet hogre ju hogre 6ver marken mottagaren befinner sig, eftersom ljuder
dampas nar det stryker 6ver markytan.

Fasader dampar buller och gor att bullernivderna inomhus kan vara laga trots
att det bullrar mycket utomhus. En vanlig husfasad dimpar med 25-30 dB(A).

For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivéer innebar visas i
nedanstiaende figur exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.
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Figur 2: Exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter



Bedomningsgrunder

Riktvarden for trafikbuller

Riktvarden gillande trafikbuller utomhus aterges bl a i den antagna
propositionen 1996/97:53 "Infrastrukturinriktning for framtida transporter".
Riksdagen antog 1997 riktviarden for vagtrafikbuller vid bostader!. Dessa ska
tillampas vid nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur
samt vid nybyggnation av bostider.

Riktvarden for trafikbuller bor inte normalt 6verskridas vid nybyggnad av
bostider eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikleder.

Tabell 1 Riksdagens riktvdrden for buller
Ljudniva i dB(A)
Dygnsekvivalent Maximal
Inomhus 30 45
Utomhus vid fasad (frifaltsvarde) 55 -
Utomhus vid uteplats i - 70
anslutning till bostad

I propositionen sigs foljande om eventuella atgarder:

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn
tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhusviardena inte 6verskrids.

Viagverket (nuvarande Trafikverket) har utfardat en forfattningssamling (VVFS
2003:140)som ska gilla for detta projekt. De hogsta rekommenderade viarden
pa ljudtrycksnivaer som finns i tabell a pa sidan 15 av denna publikation
anvands for detta projekt. Se tabell 2.

Boverket har pa motsvarande sitt utfardat allmanna radz for tillimpningen av
de nationellt beslutade riktvardena vid planering av bostdder och annan ny
bebyggelse.

1 Propositionen 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter. I infrastrukturpropositionen
2012/13:25, som kom i oktober 2012, anser regeringen att de redan antagna riktvirdena dven i fortséttningen
bor vara vigledande for savil transportinfrastruktur som bostadsbebyggelse.

2 Boverket, Buller i planeringen — Planera for bostéder i omréden utsatta for buller fran vag- och spértrafik,

Allménna rdd 2008:1, 2008



Tabell 2 Hogsta rekommenderade vdrden pa ljudnivaer (VVFS 2003:140)

Mitpunki Ljudtrycks-
nivi (dB) !

[ bostadshebyggelse (permanent- och

fritidshus)

Utemhus Loaey =55

- vid uteplats 1 anslutning till bostad

tillits maximal ljudirycksnivi higst

fem ginger i medeltal per maxtimme

och dygn dverskrida Loapmax = T0

Inomhbus Lopeg = 30

- pattetid mellan ki 22.00 och 06.00

tilladts maximal ljudtrycksnivid higst

Fem ghnger per natl dverskrida L pApoay = 45

[ wardlokaler, fritidshem, daghem

o.d. samt i undervisningsrum i skolor

Utemhus Loawy =55

Inomhus Loneg = 30

- i virdrum avsett for somn och vila

bir dessutom maximal Jjudirycksni-

va mnattetid mellan kI 22.00 och

06.00 héegst fem ginger per natt

tillitas dverskrida Loapman =45

I rum 1 arbetslokaler avsett for

kontorslokaler, samtal o.d, Lopeg = 40

Rekreationsytor i tithebyggelse Loseg =33 I

Friluftsomriden Loncg =407

Bostadsomrdden med [dg bak-

grundsnivi Loneg =40 2

" Virdena for utomhusmiljder avser frifiltsvirden utanfr
fonster/fasad eller till frifilsforhillanden  korrigerade
viirden.

* Wirdena giiller inte fir gator,

Riktvardet pa 40 for bostadsomrade med 1ag bakgrundsniva i denna tabell
felaktigt och borde vara 45 som i ” Buller-skyddsatgirder- allmédnna rad for
Vigverket. Publikation 2001:88”.

I "Trafikbuller i bostadsplanering, rapport 2007:23” publicerad av Lansstyrelsen
i Stockholms l4n, sidan 23 under rubriken “6vriga lokaler och platser, nimns
bl.a. att:

Skolor och barnomsorgslokaler bedoms inomhus som bostdder med undantag
frdn maximal ljudniva nattetid. I lokaler som matsal och gymastiksal kan hogre
ljudnivaer accepteras. Pa skolgarden ska finnas omraden med hogst 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva.

Géllande parker finns det flera forslag pa riktviarden och mitetal. I dokumentet
“Riktvarden for trafikbuller i andra miljoer an f6r boende, vard och



undervisning”s samt i “Ljudkvalitet i natur- och kulturmiljoer: God ljudmiljo —
mer an bara frihet fran buller”# anger Naturvardsverket t.ex. 45 dB(A) som ett
riktvarde.

Tabell 2 Foreslagna rikt vdrden pa ljudnivaer (Naturvardsverket)
Omradestyp Ekvivalent ljudniva i dBA
Utomhus Inomhus
Arbetslokaler fér tyst 40"
verksamhet
Parker och andra 45-507
rekreationsytor i titorter eller 20 dBA under nivan for
omgivande gator vilketdera
som ger den hogsta nivan
Friluftsomraden 407

1) Avser dagtid kl. 06-18.
2) Avser dag- och kvéllstid kl. 06.00 - 22.00

Foreslagna rikiviirden bir tllimpas vid nybyggnation av arbetslokaler, nyetablering
eller dindrad anvindning av omriden samt vid nybyggnation eller viisentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur. Riktviirdena avser viigtrafik, jimvigstrafik och flygtrafik.
Riktviirdena utomhus avser frifiiltsviirden eller till frifiiltsviirden korrigerade viirden.

Forutsattningar

De genomforda berdakningarna avser det nu foreliggande vagplaneforslaget. Det
giller savil viagens tekniska utforande och placering i terrdngen som vilken
hastighet som ar dimensionerande for respektive delstracka.

Berdkningarna ar utférda i programmet Cadna/A. Programmet berdknar
ekvivalenta och maximala ljudnivéer i enlighet med den Nordiska
berikningsmodellen "Vigtrafikbuller, nordisk berdkningsmodell”,
Naturvardsverket rapport 4653. Modellen dr uppbyggd sa att ljudnivan i
mottagarpunkter berdknas fran utgangsviarden som korrigeras for terrangens
inverkan péa ljudutbredningen. Berdkningarna gors med hjilp av en
tredimensionell terrangmodell baserad pa digitalt kartunderlag fran Ekero
kommun. I en gata med hus pa bada sidorna reflekteras ljudet mellan fasaderna.
Man maste ta hansyn till multipelreflexer nar mottaggare befinner sig hogre upp
an reflektionsplanet. I berdakningar har vi antagit 2 reflektioner fran husfasader
samt berdkningar ar utforda i 2X2 m grid.

3 Naturvardsverket, Riktvarden for trafikbuller i andra milj6er &n for boende, vard och undervisning, Dnr 544-
1916-02Rv daterat 2003-08-14

4 Naturvardsverket, Ljudkvalitet i natur- och kulturmiljoer: God ljudmiljé — mer dn bara frihet frén buller,
Rapport 5709, maj 2007



Trafikfloden for berdkningarna ar enligt figur 2 och 3.

emmmmmme  nulige 22152 vardagsmedelsdygn

nuldge 22039 var

nulige 11031

nuléige 18835 vardagsmedelsdygn

Figur 2: Trafikflode, Gr 2009

41000

21000

28000

22569

38536 vardagsmedelsdygn

Figur 3: Trafikflode, Gr 2035 (utbyggnadsalternativ och nollalternativ, med
Forbifart)
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Hastighetsprofiler for beriakningarna ar enligt figur 4, 5, och 6.

50 km/t

= 70kmit -

50 km/t

70 kmi/t
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40 km/t

N 60 km/t

osssss 80 km/t

Det finns dven en bullerberikning for utbyggnadsalternativet dar hastigheten ar
max 60 km/t pad Ekeroviagen som i figur 7.

40 km/t

60 km/t
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Andel tung trafik har antagits till 10 %. Befintliga skirmar norr om
kommunhuset i Tappstrom, viaster om vagen finns med i alla berdkningar.

Berdknade ljudnivaer presenteras i fargfilt om 5 dB i bifogade kartor.
Fargskalan ar olika for ekvivalent och maximal ljudniva och ar anpassad sa att
gransen mellan gron och gul farg motsvarar gillande riktvarde (55 dBA
ekvivalentniva och 70 dBA maxniva).

Fargskalans betydelse
Riktvarden utomhus enligt "Infrastrukturpropositionen 1996/97:53"
Dygnsekvivalent ljudniva vid fasad Maximal ljudniva vid uteplats
40-45 dBA ‘ I 55 - 60 dBA
45-50 dBA l 60 - 65 dBA
50-55 dBA 65 - 70 dBA
Riktvarde — =3 € Rikivarde
55— 60 dBA | I 70 - 75 dBA
60— 65 dBA 75 - 80 dBA
65 — 70 dBA 80 - 85 dBA
70-75 dBA 85 - 90 dBA
> 75 dBA > 90 dBA
Figur 8: Fdrgskala for bullerberdkningar, grdns mellan gront och gult

motsvarar gdllande riktvdrde.

Berakningsresultat

Dagens ldge (ar 2009)

Kartorna "0N020001-0N020006” visar hur ekvivalenta ljudnivaer sprids lang
Ekerovagen.

Nollalternativ (ar 2035)

Kartorna ” 0N020007-0N020012” visar hur ekvivalenta ljudnivaer sprids langs
Ekeroviagen om Forbifart byggs men Ekeroviagen inte breddas.

Utbyggnadsforslag (ar 2035)

Kartorna ” 0N020013-0N020018” visar hur ekvivalenta ljudnivaer sprids langs
Ekeroviagen med Forbifart Stockholm utbyggd nir hastigheterna varierar fran
40 km/t upp till 80 km/t.

Kartorna ” 0N020022-0N020024” visar hur ekvivalenta ljudnivaer sprids langs
Ekeroviagen med Forbifart Stockholm nar hastigheterna sianks till 60 km/t for
den delen dar hastigheten var 80 km/t.
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Kartorna ” 0N020030-0N020031” visar hur ekvivalenta ljudnivaer sprids langs
Ekerdéviagen med Forbifart Stockholm om vagprofil hojs pa tva platser pa
strackan fran Farentunakorset till Lind6tunneln.

Kartan ” 0N0200032” visar hur ekvivalenta ljudnivaer sprids langs Ekeroviagen
med Forbifart Stockholm om viagprofil sianks vid slottsparken.

Kartorna ” 0N020019-0N020021” visar de hogsta forekommande
bullerniviaerna vid husens fasader utan nagon atgard.

Kartan ” 0N020025” visar de hogsta forekommande bullernivaerna vid fasad
nar hastigheterna sinks till 60 km/t vid Tappstrom. Kartorna ” 0N020026 och -
0N020028” visar hur ekvivalenta ljudnivéer sprids pa markniva langs
Ekerdéviagen med Forbifart Stockholm vid Tappstrém om skdrmarna byggs langs
Ekerovigen enligt kartorna. Motsvarande kartorna ” 0N020077-0N020029””
visar de hogsta forekommande bullernivderna vid fasad med foreslagna
skarmar.

Kartan ” 0N020033” visar hur ekvivalenta ljudnivaer sprids pa markniva langs
Ekeréviagen med Forbifart Stockholm vid Nockebybron om skdrmarna byggs
langs Eker6vigen/Nockebybron enligt kartan. Motsvarande ” 0N020034” visar
de hogsta forekommande bullernivaerna vid fasad med foreslagna skarmar. I
detta fall har vi antagit att skarmarna ar helt absorberande.

Kartan ” 0N020035” visar hur ekvivalenta ljudnivaer sprids pa markniva langs
Ekeréviagen med Forbifart Stockholm vid Nockebybron om skdrmarna byggs
langs Ekerévigen/Nockebybron enligt kartan. Motsvarande ” 0N020036” visar
de hogsta forekommande bullernivaerna vid fasad med foreslagna skarmar. I
detta fall har vi antagit att skirmarna pa Nockebybron delvis ar reflekterande
(60 % glasskdarm ovanpa).

Kartorna "0N020037-0N020042” visar hur maximala ljudnivaer sprids lang
Ekeroviagen med Forbifart Stockholm nér hastigheterna varierar fran 40 km/t
upp till 80 km/t.

Kommentarer

Ar 2009 trafikerades Ekerdvigen av ca 22000 fordon per dygn vid
Drottningholm och ca 20000 séder om Lind6tunneln, dessa trafikfloden har
aven anvants for att berdkna dagens bullersituation. Trafikfloden forviantas oka
upp till ca 28000 fordon per dygn vid Drottningholm och ca 41000 séder om
Lindotunneln med Forbifart 2035. Dagens hastigheter 50 och 70 km/t kommer
enligt Trafikverkets planforslag att dndras till jimna hastigheter, 40, 60 och 80
km/t.

For att uppna gillande riktvarden i utredningsomradet behovs atgirder i olika
former som skdarm liangs vagen, skarm vid uteplatser eller fasad och
fonsteratgard.
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Tappstrom

P& vinstra sidan av Ekerovigen i riktning mot Stockholm finns en del radhus
dar riktvardena bade vid fasader och ocksa pa uteplatser 6verskrids i dagens
lage, aven med den befintliga skarmen. Pa grund av mycket hogre prognostiserat
trafikflode for ar 2035 kommer ekvivalenta ljudnivaer att 6verskrida riktviardena
for nastan alla radhus. Bullerberdakningar med en skiarm pa 3 m hojd 6ver
vagbanan visar att det kommer att finnas kvar en del uteplatser och fasader som
eventuellt behover atgardas pa nagot annat sitt.

P& 6stra sidan av Ekerdvigen i riktning mot Stockholm finns négra fa
flerfamiljshus dar riktvirdena vid fasader 6verskrids i dagens lage. Pa grund av
mycket hogre prognostiserat trafikflode for ar 2035 kommer ekvivalenta
ljudnivaer att overskrida riktvirdena for nastan alla flerfamiljshus som vetter
mot Tappstromskanalen. Bullerberdkningar med en skirm pé 2,2 m hgjd over
vagbanan visar att de ekvivalenta ljudnivierna underskrids riktvirdena vid alla
hus s6der om Tappstromskanalen och 6ster Ekeroviagen pa markniva. Det
kommer att finnas kvar néagra fa fasader hogst upp pa byggnaderna som
eventuellt bor atgirdas pa nagot annat satt.

Beridkningar med hastighet pa 60 km/t istéllet for 80 km/t pa Lindo visar att det
blir farre byggnader for vilka riktvirdena 6verskrids vid fasad. Har behéver man
lagre skdrmar som ar ca 0,4-0,5 m lagre for att Astadkomma samma resultat
som presenterades for alternativet med 80 km/t. En forhojd vagprofil pa
Ekerovagen soder om Lind6tunneln forandrar inte bullerspridningen radikalt.
P4 vissa stillen 6kas bullervarden 1 dB(A) och pa nagra stéllen minskas
bullervarden 1 dB(A).

Nockeby

P& vanstra sidan av Ekerovigen i riktning mot Stockholm finns en del radhus
samt nagra fem/sexvanings flerfamiljshus. Pa Ostra sidan av Ekerovégen i
riktning mot Stockholm finns en del villor, en kyrka samt ett flerfamiljshus pa
sex vaningar. Bullerberdkningar visar att ekvivalenta ljudnivéer for en stor del
av byggnaderna 6verskrider riktvardena bade i dagens ldge och i framtiden.
Bullersituation ar ganska lika idag och i framtiden pa grund av att hastigheten
sanks samt att trafikflodet okar.

Bullerberikningar har utforts med 2 m héga skarmar pa den norra dnden av
bron. Tva alternativ har studerats, ett med absorberande skarmar och det andra
med delvis reflekterande skarmar vid broracken (60 % glasskarm).
Bullerkartorna visar ett battre resultat for absorberande skarmar. Det kommer
att finnas kvar en del uteplatser och fasader som eventuellt bor atgiardas pa
nagot annat sitt.

Drottningholm

Pé norra sidan av Ekerévigen mot Stockholm, precis fore Drottningholmsbron,
finns en del byggnader dar riktvardena bade vid fasader och ocksa pa uteplatser
overskrids i dagens lage och i utbyggnadsforslaget. Bullerberdkningar vid
Drottningholm visar ganska likartat resultat for dagens situation och i framtiden
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pa grund av att hastigheten sinks samtidigt som trafikflodet 6kar. Byggnaderna
pa Drottningholmsmalmen &r delvis bostader eller kontor. Omradet bor
inventeras och eventuella bullerutsatta bostdder/uteplatser atgardas, inne eller
ute.

Berdkningarna visar dock pa liten forbattring och hela parkomradet kommer att
upplevas lite tystare om hastigheten sianks fran dagen 50/70 km/t till 40 km/t.
Berdkningar for utbyggnadsforslag visar att ekvivalenta bullernivéer pa en stor
del av parkanldggningar runt Drottningholm ar mellan 45-55 dB(A). 5 Kurvan
for 5 dB(A) ligger i utbyggnadsforslaget ungefar 100 m fran viag mitt. Kina slott,
som ligger pa ett storre avstand till Ekerovagen utsétts for 1agre bullerviarden
som ligger pa 40-45 dB(A). Bullernivaerna vid barockparken beriknas bli
mellan 40-50 dB(A). Beroende pa topografi, trafikflode och hastigheter sprids
buller fran vigen pa sa att ett omrade pa 300-500 m pa émse sidor av viagen har
berédknas fa bullernivaer 6ver 45-50dB(A). En nedséankt vagprofil pa den delen
av Ekerovagen nara slottet skulle resultera i en lite battre bullermiljo kring detta
avsnitt.

Det finns fortfarande en del fristdende villor langs Ekeroviagen dar riktvardena
overskids. For att kunna foresla en rimlig dtgard behover dessa villor inventeras
och utredas.

Maximala ljudnivaer

Bullerberdkningar for maximala ljudnivéer visar att de ekvivalenta ljudnivderna
ar dimensionerande och kan atgirdas pa de fa stillen som maximala ljudnivaer
overstiger riktvarden samtidigt som man atgirdar ekvivalenta ljudnivéer.

Bilagor

0N020001 nulige — del 1 Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
0N020002 nulidge — del 2 Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
0N020003 nuldge — del 3 Ekvivalenta ljudnivéer, 2 m 6 mark
0N020004 nuldge — del 4 Ekvivalenta ljudnivéer, 2 m 6 mark
0N020005 nulidge — del 5 Ekvivalenta ljudnivéer, 2 m 6 mark
0N020006 nulige — del 6 Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
0N020007 Nollalt — del 1 Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
0N020008 Nollalt — del 2 Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
oN020009 Nollalt — del 3 Ekvivalenta ljudnivéer, 2 m 6 mark
0N020010 Nollalt — del 4 Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
0No020011 Nollalt — del 5 Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
0No020012 Nollalt — del 6 Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark

Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark

0N020013 utbyggnad 80 — del 1
0N020014 utbyggnad 80 — del 2
0N020015 utbyggnad 80 — del 3

16



0N020016
0N020017
0N020018

0N020019
0N020020
0No020021

0N020022
0N020023
0N020024
0N020025
0N020026
0N020027

0N020028
0N020029

utbyggnad 80 — del 4
utbyggnad 80 — del 5
utbyggnad 80 — del 6

utbyggnad 80 Tappstrém
utbyggnad 80 Nockeby
utbyggnad 80 Slott

utbyggnad 60 — del 1
utbyggnad 60 — del 2
utbyggnad 60 — del 3
utbyggnad 60 Tappstrom
utbyggnad 60 Tappstrém
utbyggnad 60 Tappstrém

utbyggnad 80 Tappstrom
utbyggnad 80 Tappstrém

0N0200030 utbyggnad 80FH — del 1
0N0200031 utbyggnad 80FH — del 2 Ekv niva, forho6jd vagprofil, 2 m 6 mark
0N0200032 utbyggnad 80NS — del 5 Ekv niva, nedsankt vagprofil, 2 m 6 m
0N0200033 utbyggnad 80A m abs skiarm Nockeby Ekv nivéaer, 1,5 m ¢ mark
0N0200034 utbyggnad 80F m abs skiarm Nockeby Ekv ljudnivéer vid fasad

Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark

Ekvivalenta ljudnivéder, hogsta virde
Ekvivalenta ljudnivéder, hogsta virde
Ekvivalenta ljudnivaer, hogsta varde

Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
Ekvivalenta ljudnivier, 2 m 6 mark
Ekvivalenta ljudnivéder, hogsta virde
Ekv ljudnivéer, 1,5 m 6 mark m skdrm
Ekv ljudnivéer, hogsta virde m skarm

Ekv ljudnivéer, 1,5 m 6 mark m skarm
Ekv ljudnivaer, hogsta virde m skarm

Ekv niva, forhojd vagprofil, 2 m 6 mark

0N0200035 utbyggnad 80R m ref skairm Nockeby Ekv nivéer, 1,5 m 6 mark
0N0200036 utbyggnad 80F m ref skirm Nockeby Ekv ljudnivéer vid fasad

0N0200037 utbyggnad 80 mx - del 1
0N0200038 utbyggnad 80 mx - del 2
0N0200039 utbyggnad 80 mx - del 3
0N0200040 utbyggnad 80 mx - del 4
0N0200041 utbyggnad 80 mx - del 5
0N0200042 utbyggnad 80 mx - del 6

Maximala ljudnivéer, 2 m 6ver mark
Maximala ljudnivéer, 2 m 6ver mark
Maximala ljudnivéer, 2 m 6ver mark
Maximala ljudnivéer, 2 m 6ver mark
Maximala ljudnivéer, 2 m 6ver mark
Maximala ljudnivéer, 2 m 6ver mark
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