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1 Sammanfattning

I Arvidsjaur kommun, Norrbottens lidn, saknas en rastplats i det befintliga rastplatsnitet i narheten av
Arvidsjaur langs viag E45. Syftet med en rastplats langs vag E45 ar att erbjuda en siker plats for forare
och passagerare att vila och dterhamta sig, vilket minskar risken for olyckor. Rastplatsen ger tillgéng
till bekvamligheter som toaletter, bord, sittplatser och avfallshantering, vilket forbattrar
reseupplevelsen och minskar miljépaverkan.

En vigplan tas fram for att maojliggora byggandet av en ny rastplats. Rastplatsen foreslas anlidggas
vaster om Arvidsjaur, mellan Arvidsjaur och infart Vittjakk skidanlédggning.

Rastplatsen ska utformas enligt krav i Trafikverkets styrande dokument och forslaget inrymmer
uppstéllningsytor for 4 lastbilar med slédp, 5 husvagnar eller husbilar, 8 personbilar samt 2
tillganglighetsanpassade parkeringsplatser. P4 rastplatsen kommer en servicebyggnad finnas
tillganglig, bord, sittplatser och lekplats/lekyta.

Rastplatsen dimensioneras for att underlatta underhallsatgarder. Driftfordon ska kunna stéllas upp
utan att behova blockera eller nyttja ndgon parkeringsplats for géster.

Landskapsbilden kommer paverkas dar rastplatsen anldggs. Endast liten paverkan sker dock pa
omkringliggande landskap. Inne pa rastplatsen kommer utformningen att utga fran och anpassas till
naturmiljo och trad sparas i mdjligaste mén.

Skogsmark kommer tas i ansprak for att anldgga rastplatsen, vilket kommer paverka skogsbruket i
liten grad. Vagplanen péverkar inga kinda natur-, kultur och rekreationsvarden eller skyddade
omraden.

Lansstyrelsen beslutade den 2023-02-24 att de atgarder som ingér i projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Viagplanen bedoms uppfylla projektmalen. Genom rastplatsens placering i ett naturskont omrade med
trafikantservice, finns mojlighet till viss aktivitet som avbrott under resan. De foreslagna atgiarderna
stimmer val 6verens med kommunens 6versiktliga planer.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillgénglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
¢+ for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag

inkl miljobeskrivning Kungérande och granskning Faststallelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD
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Figur 1 Trafikverkets planlaggningsprocess

2.2. Beskrivning av projektet, bakgrund, andamal och projektmal

I Arvidsjaur kommun, Norrbottens lian, saknas en rastplats i det befintliga rastplatsnitet i narheten av
Arvidsjaur langs vag E45. Rastplatsens syfte dr att erbjuda en siker plats for forare och passagerare att
vila och dterhamta sig, vilket minskar risken for olyckor. Rastplatsen ger tillgang till bekvamligheter
som toaletter, bord, sittplatser och avfallshantering, vilket forbattrar reseupplevelsen och minskar
miljopaverkan. Ar 2023 var uppmiitt totaltrafik pa vig E45 1478 fordon (ADT), varav 184 var tung
trafik, (uppgifter fran NVDB). Andelen tung trafik ar 12 %.

Samrad har skett med Totalférsvaret dar det framkom att placering av en rastplats pa strackan fran
anslutningen mot Vittjakk till vagskil E45 motverkar deras riksintresse. Detta innebér att placering av
en rastplats begransas till strackan fran cirkulationsplatsen till anslutning till Vittjakk.



Det har gjorts naturvardesinventering i omrédet for placering av rastplatsen. Lansstyrelsen har
beslutat om férbud inom delar av det tankta utredningsomradet pd grund av héga naturvarden pa
sodra sidan om vag E45.

I utredningsomrédet som framkommit efter samrad ar det en skiftande topografi med branta slénter i
nordostligt lage. Placeringen av rastplatsen norr om ytan for Svea Skogs virkesupplag har de mest
gynnsamma topografiska forhéllandena for massbalans och trafiksdkerhet. Platsen gor det mojligt att
bygga en trygg och siker rastplats, vilket uppfyller syfte och projektmal.

A

o @

A
RSy
&)
) ;\Q)‘

= )

:

Mittitjarmenrt,

Gasskajavratje

vt = Kvarntjarnen
Guordnajavratie

Rengérde
(=] e

< = Skraveltjarnen

Figur 2 Utredningsomrade for rastplats.

Vagplanen omfattar rastplatsens yta, samt yta for pa- och avfart. P4 rastplatsen ska finnas plats for
parkeringar for diverse fordon, servicehus, lekyta, belysning och sophantering.

Malsadttningen ar att rastplatsen ska kidnnas trygg, attraktiv och trafiksdker att stanna pa.



3 Miljébeskrivning

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn beslutade 2023-02-24 att projektet ej kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Darmed redovisas projektets forutsdagbara pdverkan pd manniskors hélsa och miljon i
en miljobeskrivning. I den hir vagplanen ar miljobeskrivningen integrerad med planbeskrivningen.

Miljobeskrivningen belyser nuvarande miljoférhéllanden och de miljokonsekvenser som
forvantas uppsta till foljd av vagatgiarderna inklusive inarbetade miljoatgiarder. Vidare ges
forslag till atgdrder som kan minimera eventuella konsekvenser.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Avgransning av miljdaspekter

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det behovs med hinsyn till verksamhetens eller atgardens
art och omfattning innehalla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta
innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas i tillracklig utstrackning, men ocksé att
miljoaspekter av liten eller ingen relevans for vigplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte alls. De
miljéaspekter och intressen som bedoms kunna paverkas av projektet och som beskrivs i
miljobeskrivningen ar landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo, grundvatten, markmiljo, boende- och
vistelsemilj6 samt naturresurser.

3.1.2. Avgransning i tid

Bedomningen begrinsas till projektets prognosar 2045, cirka 20 ar efter trafikoppning.
3.2. Beddmningsmetodik

Miljokonsekvenserna bedoms med utgangspunkt i virdet hos den berorda miljoaspekten, tex ett
berort naturomrade, och den paverkan som uppstar.

Péverkan definieras som en forandring av miljon. Forandringen uppstar nar nagot sker exempelvis
genom fysiskt intrang sdsom schaktning eller nedtagning av trad.

Effekt ar omfattningen av paverkan/storningen. Konsekvens definieras som en sammanvagning av
miljoaspektens virde (exempelvis bevarandevirde hos en berérd naturmiljo) och omfattning av
paverkan (effekten). Konsekvensen kan vara savil positiv som negativ, som stor eller liten.



4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vagplanen giller for rastplatsen langs vig E45. I ndarheten av Arvidsjaur saknas en rastplats i det
befintliga rastplatsnitet 1angs vag E45. Vag E45 dr en viktig transportldnk som forbinder stora delar av
landet med dess strackning, bidde norr och séderut. Vagen ger tillgang till natur- och fritidsomraden,
vilket &r viktigt for turism och friluftsliv. Den anvinds av bade lokalbefolkningen och yrkestrafik for
dagliga resor och transporter. Vag E45 har barighetsklass BK4 och dr rekommenderad vag for
transporter med farligt gods.

Vigens skick kan variera med sektioner som ar i gott skick medan andra kan vara paverkade av
vaderforhéllanden, sarskilt pa vintern.

Végbredden ar atta meter med tillrackligt med plats for tva korfalt. Vagen underhélls regelbundet,
inklusive snoérojning pa vintern och reparation av skador under sommaren. Vagen ar utrustad med
vagskyltar, markeringar och ibland viltstingsel for att forbattra sikerheten.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Utredningsomradet ar beldget nordost mot vig E45. Géllande hastighet pa vig E45 vid rastplatsen ar
100km/h. Ar 2023 var uppmiitt totaltrafik pa vig E45 1478 fordon (ADT), varav 184 var tung trafik,
(uppgifter fran NVDB), det vill sdga 12% var tung trafik.

Det finns ingen géng- och cykelvag for oskyddade trafikanter i omrédet. Dessa dr hanvisade till att g&
och cykla i blandtrafiken ldngs viag E45.

Rastplatsen kommer att anvindas av tillfilliga besokare, yrkesverksamma pé vig forbi Arvidsjaur
kommun och av boende i ndaromradet. I och med nirheten till skoterleden antas det att personer i
omradet kommer anvinda rastplatsen for avlastning av skoter.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

E45 ar ett riksintresse for kommunikation och férbinder stora delar av landet med dess strackning.
Behovet av foreslagen rastplats ar stor och kommer att tillfora ménga fordelar for boende, tillfilliga
besokare och yrkesverksamma pé vig forbi Arvidsjaur kommun.

Kring rastplatsen finns barrskogsomrade med inslag av vitmarker och mindre vattendrag. Omradena
norr och séder om utredningsomradet anvands av skogssamebyar for rennéring. Norr om vagen ar
detta ett riksintresse for rennaringen.
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Figur 3 Rennéaringens riksintresse
En skoterled finns i omradet och en allmén vig emot Vittjdkk skidanldggning ansluter i narheten av
rastplatsen.

/

Arddsiany

Figur 4 Befintlig skoterled

En virkesterminal tillhérande Svea skog, finns pa motsatt sida av utredningsomradet. Narmsta
bebyggelse ar samhillet Klocksta, som ligger nordvast om utredningsomrédet.

4.4, Landskapet

Landskapet omkring Arvidsjaur ar ett skogsklitt bergkullelandskap med 1agfjall, myrmarker och
manga sma och storre sjoar. Skogen ar tit och fran utredningsomradet finns utblickarna framfor allt
vid skogsbrynet upp mot bergens toppar, vilka dr landmaérken i landskapet. Viss utblick finns mot
myrarna i norr, som kan skymtas mellan traden.

Bebyggelse forekommer forutom i Arvidsjaurs titort, i mindre bebyggelsesamlingar i ndrheten av
vattendrag, dessa kan dock inte upplevas frén utredningsomréadet. Omradet anviands framst for
skogsbruk, renniring och friluftsliv.

Skogen i omradet omkring Arvidsjaur bestar framst av tall med undervegetation av lingon och
blébarsris med vissa inslag av gran, bjork och asp. Fjéllbjork saknas i omradet och barrskogen bildar
tradgransen mot kalfjall. Inom utredningsomrédet har tva naturviardesomréden identifierats, ett
bestaende av blandbarrskog (patagligt naturvirde, klass 3) och ett bestdende av en mindre vatmark
(visst naturvirde, klass 4).

Det har inte hittats nagra fysiska historiska lamningar inom utredningsomradet, dock bestar det
samiska kulturarvet inte bara av fysiska lamningar. Minst lika viktigt ar det s& kallade immateriella
kulturarvet, d v s allt det som inte lamnar nagra synliga spar efter sig. Berittelser och traditioner,
viktiga platser, de gamla namnen pa fjéll och myrar ar viardefulla bestdndsdelar i det samiska
kulturlandskapet.
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4.5. Milj6 och hélsa

Naturmiljon i omradet utgors av gles tallskog med yngre triad, utan forutsiattningar for mer kravande
arter sdsom rodlistade faglar, fridlysta vixter, kraldjurs- eller grodmiljéer, fridlysta ryggradslosa djur
eller kryptogamer. Omrédet bedoms inte heller hysa fladdermass.

Inga skyddade naturomraden finns inom omrédet, men omrédet ligger inom samebyars omréde for
rennidring. I anslutning till omradet ligger en skoterled som samebyn Vistra Kikkejaure anvinder som
flyttled. Vald placering av rastplatsen hyser inga naturviardesobjekt, men ett naturvirdesobjekt av
mindre betydelse tangeras av planerade dtgarder.

Omradet utgor riksintresse for Totalférsvaret. Omrédet hyser inga kinda fornlamningar eller
kulturmiljo.

Jiaaer

f

-
e
~ -
N -

Figur 5 Totalférsvarets riksintresse

Omrédet hyser inga misstdnkta fororenade omraden och jorden i omradet innehaller ingen fororening.

Befintlig vig har dock asfalt med stenkolstjara, varfor asfalt liksom underliggande barlager inte kan
dteranviandas fritt.

Infiltration av avloppsvatten har bedomts som en lamplig 16sning for hantering av avloppsvatten i
omrédet, d denna placeras i ett omrade dar fyllnad ska ske och grundvattennivierna ar lampliga.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik, underbyggnad mark och grundlaggning

Undergrunden for rastplatsen bestar av fasta lagrade jordar direkt frin markytan under ett tunt
humusjordlager. Direkt under humuslagret finns ett ca 0.2-0.3 meter jordlager av grusig siltig sand
med fast lagring.

Darunder foljer en maktig fast lagrad moranjord som klassificerats till en sandig och siltig moréanjord.
Morénen har Klassificerats tillhora tjalfarlighetsklass 2-4 samt materialtyp 3B till 5B enligt AMA.

Undergrunden har goda forutsattningar med god stabilitet och barighet samt ar ej sattningskénslig.

Grundvattnet ligger pd nivder omkring + 376.6 som innebir att grundvattnet normalt ligger mellan ca
0,3 till ca 2,3 meter under markytan, beroende pé lage inom omridet samt arstid. Grundvattenytan
ligger djupare under markytan i omradets vastra delar och ytligt i omradets 6stra kant.

De overliggande jordlagren och underbyggnaden for terrassen bestér av grusig siltig sand under den
befintliga viag E45.

Marken bedoms som vildranerad och har goda forutsittningar for belastningar fran hardgjorda ytor
och vagar.

Markytorna ar forhallandevist plana vilket d4r gynnsamt for den fortsatt planeringen. Tillrdckliga
lutningar finns for bra avvattningslosningar av planerad rastplats i nordostlig riktning.

Grundldggning av servicebyggnader kan ske med valfritt grundldggningssétt for de laster som den
byggnaden ger mot undergrunden. Om kalla byggnader skall anldggas bor dessa utforas med
tjalsakrad grundlaggning for aktuell plats. Grundvattennivin bedoms ligga minst 1.5 meter under
nuvarande markyta i servisbyggnadens liage.

4.6.2. Ledningar

Befintliga ledningar fran Skanova och Vattenfall 16per 1angs med vig E45. Hansyn till dessa kommer
hanteras i vidare projektering.

Det finns inget kommunalt vatten eller avlopp i ndarheten av rastplatsen.
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5 Den planerade rastplatsens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Valet av lokaliseringen har framkommit efter samrad med lokala intressenter. Ursprungligen utreddes
en lamplig placering av en rastplats pa en cirka 8 km 1ang striacka fran cirkulationsplatsen vid
Arvidsjaurs tatort till vagskal vag E45.

Efter samrad med Forsvarsmakten begriansades strackan fran rondellen till anslutningen mot Vittjakk
skidanlaggning.

Séder om vag E45, inte langt frin rondellen aterfinns héga naturvarden, vilket medférde forbud att
anldgga rastplatsen har (Samréd med Lansstyrelsen i Norrbottens ldn enligt 12 kap 6§ miljobalken),
vilket 14g som ett tidigare forslag.

Hansyn har tagits till synpunkter som inkommit fran fastighetsigare (bland annat dgaren av
virkesterminalen) frin Arvidsjaurs kommun och fran samebyarna Mausjaur och Vistra Kikkejaure vid
val av lokalisering.

5.2. Val av utformning

Rastplatsen foreslas utformas med gemensam in- och utfart. Utfarten placeras norr ut, dar topografin
ger bast sikt. Utformningen &dr skapad med en refug mellan in- och utfart, si att trafiken far en naturlig
forflyttning inom rastplatsen. Dropputformningen minimerar den hérdgjorda ytan. Rastplatsens
utformning ar framtagen med tanke pa att effektivt nyttja hardgjord yta och begrinsa intrang i
naturmark, samt att inte berora skoterleden.

Utformningen innebar effektivast utnyttjande av befintlig terrang och samspelar bast med de
gestaltningsaspekter och mal som sattes upp i projektets borjan.

Utformningen kan utféras med minsta majliga paverkan pa befintlig trafik och ger ett optimalt
trafikflode efter fardigstillande. Sett ur ett miljomaissigt perspektiv anses alternativet vara den bésta
16sningen da miljoaspekter sdsom minskade transportbehov kan ges basta tdnkbara behandling.

Parkeringsplatserna for olika fordonstyper ar uppdelade pa rastplatsen. Detta bade for att forenkla
parkeringen av 1dnga fordon och for att skapa en trafiksidker miljo. Till exempel slipper de som
anldnder med personbilar passera 6ver delar av rastplatsen dir fordon med slap kor och star
parkerade. Rastplatsen planeras med 4st parkeringsplatser for lastbil med slapvagn (Lmod se figur 3),
5st parkeringsplatser husvagn/husbil (minibuss) (Ph se figur 3), samt 10st personbilsparkeringar
varav 2st for handikappade. (P resp Hkp figur 3).

Infarten till Rastplatsen planeras med ett vinstersvangfilt, for de som kommer norr ifran. Detta
medfor att vig E45 behover breddas nagot vid infarten.

P4 ytan for rastplatsen planeras servicebyggnad (RWC, WC) med utslagsback for latrintomning fran
exempelvis husbilar/husvagnar, bord, sittplatser (badde med och utan tak) och lekutrymme for
besokare. Ytan kommer att rymma farsk- och spillvattenbrunn, avfallsbehallare samt
infiltrationsanlaggning.
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Figur 6. Utformning av det valda alternativet med gemensam in- och utfart mot norr, se ocks& separat
illustrationskarta

5.2.1. Slanter och topografi

Da topografin sluttar mot sydést kommer jordmassor flyttas inom omradet si att rastplatsen fir en
jamn yta. Detta skapar slanter i utkanten av rastplatsomradet som kommer utformas i enlighet med
géllande riktlinjer for att sdkerstélla funktion och stabilitet. Med placering av in- och utfart mot norr
foljs topografin, vilket ger ldgre och flackare slénter fran rastplatsen och bra massbalansering. De
flackare slianterna ger minskad barridreffekt och mer gynnsamma forhallanden for vegetering.

5.2.2. Vaganordningar

Inom rastplatsomradet anlidggs ny belysning for att sdkerstélla en siker miljo fér bade fordon och
maéanniskor som vistas pa rastplatsen. Belysningen kommer utformas enligt VGU och Trafikverkets
gillande kravdokument.

For att bibehélla god trafiksdkerhet kommer infarten till rastplatsen samt ytor dar oskyddade
trafikanter vistas att belysas med armaturer pa stolpe.

Lekplatsen kommer belysas for att gora omrédet visuellt tilltalande. Servicebyggnaden kommer att
funktionsbelysas med ljus pa fasad for att forstarka orienteringen av platsen.

Belysning kommer att anldggas vid korsningen ldngs med vig E45 utanfor rastplatsomréadet.

Nya skyltar som aviserar om rastplatsen kommer sittas upp med adekvata avstand till rastplatsen.
Befintliga skyltar lings med viag E45 som paverkas av rastplatsen flyttas och ersitts vid behov.

Inom rastplatsen kommer en ny informationsskylt att sattas upp. Skyltar kommer finnas som visar
placering av de olika fordonstyperna pé rastplatsen samt vigmarkeringar for parkeringsplatserna. In-
och utfart i anslutning till vig E45 forses med vagmarkering.
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5.2.3. Avvattning

I dagsldget avvattnas omréden langs med vig E45 genom 6ppna viagdiken dar vattnet leds bort mot
sydost. I skogsmarken dar rastplatsen foreslas finns i dagslaget inga rorsystem utan det ar naturlig
avvattning.

Avvattningsatgirder kommer enbart hantera ytvatten fran rastplatsen eftersom utredningsomradet
ligger pa en lokal hogpunkt. Dagvattnet kommer fordelas ut mot rastplatsens slanter, varav viss del
ansluts till vigdiken lings med vig E45. Rening av dagvatten kommer ske 6ver sedimentationsytor
samt genom infiltration i kringliggande mark. Detta bedoms inte paverka grundvattenkvaliteten, da
fororeningar stannar i kringliggande mark. Enligt befintliga forhallanden och planerad atgird s
motiveras inte ndgon ytterligare reningsanldggning av dagvatten.

Inget ledningssystem bedoms behovas.

5.2.4. Vatten- och avloppsledningar

Servicebyggnaden med toalett kraver tillgang till vatten- och ett avloppsystem. Inom omradet foreslas
darfor en borrad brunn som forser servicebyggnaden med vatten. Rastplatsen kommer tillhandahalla
en infiltrationsanldggning for uppsamling av avloppsvatten. Rening av spillvattnet foreslas utforas
genom infiltration.

For att underlatta drift- och underhéllsatgarder placeras brunn och inspektionsluckor lattillgdngligt.
Driftfordon ska kunna stéllas upp pé yta utan att behdva blockera eller nyttja ndgon parkeringsplats
for gaster.

5.2.5. Vagteknik
Vig E45 ar dimensionerad for barighetsklass 4 (BK4) och géllande hastighet pa vigen vid
utredningsomrédet dr 100 km/h med en vigbredd pa atta meter.

Atgirden kommer innebira mindre paverkan pa befintlig vig E45. For att tillata dtkomst till rastplats
kommer en in-/utfart byggas. For att bibehalla god trafiksikerhet kommer viag E45 att breddas i
anslutning till infart och ett vinstersviangfilt att byggas for sodergaende trafik.

5.2.6. Rennaring
Omradena norr och séder om utredningsomradet anvidnds av skogssamebyar for rennéring. Norr om

vagen ar detta ett riksintresse for rennaringen.

Omréadet ligger inom Mausjaur samebys omrade for rennaring och i anslutning till omradet finns en
skoterled som anvands som flyttled for renniringen.

Samrad har forts med Mausjaur och Vistra Kikkejaure samebyar.

5.2.7. Bortvalda utformningsalternativ

Olika placeringar for rastplatsen har utviarderats i skisser och/eller tal och skrift. Alla forslag har
granskats och direfter har vissa forkastats.

Alternativa placeringar beldgna nordvast och nordost om liggande alternativ langs vig E45 ar nagra av
de som har forkastats. I narheten av den nordostra delen svianger viag E45 in mot Arvidsjaur vilket
foranleder att infart i nordost inte bedoms uppfylla trafiksdkerhetskraven med avseende pa siktlinjer
och hastighetsbegransningen pa 100km/tim.



I nordvistra delen till mitten av utredningsomradet skulle anldggandet av en rastplats paverka
befintlig skoterled som idag ocksd anviands av rennéringen i omrédet. Att flytta och ersétta skoterleden
innebdr att arbeten ar tvunget att utforas pa den sédra sidan av vag E45, d v s utanfor
utredningsomrédet. Efter platsbesok i maj 2023 togs beslutet att forkasta andra val av placeringar dn
den som redovisas i detta PM.

Inom befintlig placering har tva alternativ forkastats under projektets tidiga skede samt att en del
detaljer kring funktion och utformning valdes bort till den slutgiltiga utformningen.

De forkastade alternativen utgors av “separat in- och utfart” samt "gemensam in- och utfart mot
soder”.

g

Figur 7 Forkastat alternativ med separat in- och utfart
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Figur 8 Forkastat alternativ med gemensam in- och utfart emot sdder.

Alternativ med separat in- och utfart forkastades d& sikten ar simre och mer mark krivs i ansprak
jamfort med andra forslag vilket ger storre paverkan pa naturmiljon. Atgird p& E45 blir storre/lingre,
660 m, paverkar befintlig vig. Alternativet kraver storre uppfyllnader for underbyggnad vilket kraver
anskaffning och transporter av material. Alternativet innebar hoga slanter som skapar intryck av
barriar i landskapet.

Utformningen av rastplatsen blir storre till ytan och norrgaende korfalt pa vag E45 behover flyttas till
ny yta. Alternativet har ockséd en simre massbalans dn de droppformade alternativen. Alternativet
ansags positivt da trafiken slapp métas inom rastplatsen och separata in och utfarter anses mer
trafiksidkert. Ytan gav stérre mojlighet att skapa rekreationsytor.

Det forkastade alternativet med gemensam in- och utfart bedémdes mer likvardigt med det valda
alternativet. Den stora skillnaden &r att in- och utfarten ar placerad mot syd. Alternativet med in- och
utfart mot soder ansags simre da det gor sikten vid utfart pa vig E45 begrinsad. Det ar ocksa samre
med hénsyn till omradets topografi - det kraver storre fyllnadsvolymer &n det valda alternativet for att
klara géllande krav pa vigutformning.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Inom ramen for denna vigplan bedéms inga skyddsétgirder att behovas.



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

En vil utformad och tillgidngligt placerad rastplats medfor positiva konsekvenser for trafiken och
trafikanterna. Rastplatsen tillgodoser trafikanternas behov av vila, toalettbesok och information. Vig
E45 paverkas genom tungbarriir och ny C-korsning.

Genom att separera parkeringarna tung trafik fran resterande rastplats fas béattre trafiksiakerhet for
oskyddade trafikanter.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Rastplatsen ar inte i konflikt med 6versiktsplan eller detaljplan. Effekten av paverkan pa landskapet
bedoms vara liten och konsekvensen bedéms vara ringa. En vélbesokt attraktiv rastplats ar till gagn for
kommunen och dess invénare.

6.3. Landskapsbild

I dagsliget dr skogen tit och utblickarna pa platsen ir begrinsade. Atgirder i projektet medfor att
skog tas bort, det blir mer 6ppet, siktlinjerna blir 1angre och utblickarna blir vidare &n i dagslédget. En
rida av bevarad naturmark ut mot E45 sparas for att ge en viss avskdrmning och tydlig avgransning
mellan rastplats och E45. Rastplatsens sldnter innebir en viss kontrast mot den naturliga topografin
och de behover klds med vegetation for att smailta in i omgivningen. Da landskapsbilden idag har ett
lagt varde och effekterna av anldggningen av rastplatsen bedéms vara sma bedoms konsekvensen bli
positiv.

6.4. Miljoé och halsa

Planen bedoms €j berora skyddade naturomraden, generella biotopskydd, omraden med strandskydd,
kulturmiljo eller fornlamningar. Det bedoms inte ske ndgon péverkan pa skyddade arter, dd omradet
inte hyser forutsattningar for sddana inklusive fladdermdéss.

Konsekvensen for narliggande naturviardesobjekt berors av planen bedéms som liten, d ingreppet ar
av liten areell omfattning och det endast beror naturvirden av mindre betydelse.
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Figur 9 Gul markering visar naturvéardesobjekt

Det bor Gvervagas om trad som avverkas under exploateringen kan tillvaratas som dod ved i det
narliggande naturomradet i anslutning till rastplatsen.

Nirliggande friluftsintresse bedoms inte paverkas av atgidrden. Den skogen som behover avverkas ar ej
tatortsndra och bedoms darfor ha ringa betydelse for friluftslivet. Den flyttled som anvénds av
Mausjaur sameby bedoms ej paverkas och likaséd paverkas inte skoterleden, di lederna inte befinner
sig i ndrheten av rastplatsens omrade. Nagon namnvard paverkan pa renniringen bedoms ej foreligga
da det ianspraktagna omrédet ar litet till ytan i forhallande till renomradets hela areal och lokaliserat
utmed befintlig vag. Vid lokalisering av rastplatsen har hansyn tagit till framkomna synpunkter i tidigt
skede. Samrad ska hallas med Mausjaur och Vistra Kikkejaure samebyar fore produktionsstart for att
tillvarata eventuella synpunkter frin samebyarna och klarlagga hur paverkan pa renskotsel under
byggtiden kan goras sa liten som majligt.

Planen kommer inte paverka anslutande vag till Vittjakk, och det bedoms inte foreligga ndgon
paverkan pa det omréde som var utpekat som riksintresse av Totalfoérsvaret.

6.4.1.

Avvattningen medfor ringa paverkan pa omradet. Lokalt for rastplatsen innebar den 6kade andelen
hérdgjord yta en 6kad ytavrinning, men detta bedéms kunna hanteras genom sedimentation och
infiltration i slanter.

Verksamheten bedoms inte utgora vattenverksamhet. Detta dd nagon péverkan pa grundvattennivier
inte sker, varken av planerade anlaggningsdelar eller vid dricksvattenuttag.

Vattenmiljo
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Infiltration av avloppsvatten fran lokal avloppsanldggning planeras. Marken bedéms som lamplig for
infiltration och darmed bed6ms péverkan pé grundvatten av infiltrerat avloppsvatten som liten och
endast av lokal karaktar. Det finns inga befintliga nirliggande dricksvattenbrunnar eller ytvatten som
bedoms paverkas av avloppsanldggningen. Planerat dricksvattenuttag for rastplatsen kommer ske
uppstroms avloppsanldggningen med skyddsavstidnd om minst 50 m.

6.4.2. Skogsbruk

Skogsmark kommer tas i ansprak for rastplatsen. Intrénget ar litet i forhéllande till den méngd
produktionsskog som finns i omradet. Intranget bedoms i sammanhanget ha en liten betydelse for
naringen.

Konsekvenserna for skogsbruket bedoms bli smé.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning

Ingen samhillsekonomisk bedémning (SEB) gors inom projektet.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggtiden kommer innebira en del arbetsmoment som har en viss paverkan for lokalbefolkning och
risk for skador pd milj6. Storningarna utgors framst av buller, forsimrad framkomlighet och damning.
Under byggnadstiden kan renniringen och det rorliga friluftslivet paverkas negativt av storningar. I
huvudsak kommer arbetena utforas utanfor befintliga vig E45. Arbetsfordon kommer att ta sig till och
fran arbetsplatsen lings denna vag.

Hansyn kommer tas till befintliga ledningar sa att dessa inte skadas vid produktion. Kablar i mark
kommer antingen att behova flyttas eller skyddas vid schaktarbeten.

Trafikverket stiller krav pa kvalitets- och miljéstyrning i sina byggprojekt. Entreprenorens
miljoarbete, anvindning av kemiska produkter och andra material regleras. Naturvardsverket har satt
allménna rad angdende buller fran byggplatser som ska foljas i samtliga byggprojekt (NFS 2004:15).
Om fornldmning patraffas inom arbetsomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen ska
markeras ut och Lansstyrelsen ska kontaktas.

Projektet bedoms kunna medféra mattligt negativa konsekvenser under byggnadstiden. Arbetet ar
tidsbegrinsat och inga bestdende effekter bedoms uppsta.
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7 Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse avseende projektmal och transportpolitiska mal

Vagplanen bedoms uppfylla projektmélen enligt kapitel 2.2 - att rastplatsen ska kédnnas trygg, attraktiv
och trafiksdker att stanna pa.

Rastplatsen har en genomtinkt placering av funktioner sdsom parkeringar, sophantering och lekplats.
Bra belysning forbattrar sikerheten och gor det lattare att se omgivningen. Det blir en ren och valskott
miljo med tydligt markerade omraden for avfallshantering. God sikt 6ver omradet utan for manga
skymmande objekt, vilket skapar trygghet. En tydlig skyltning hjdlper bestkare att orientera sig och
forsté regler. Det finns ytor for lek, sittplatser under tak och 6ppna omréden for umgéange med
integrerade gronomraden och trid som skapar en trevlig och avkopplande atmosfir. Servicebyggnaden
erbjuder toaletter, handfat och utslagsback.

Det ar tydligt avskilda zoner for fordon och oskyddade trafikanter, skyltar och markeringar tydliggor
trafikregler och navigationsanvisningar. Parkeringsplatser och mandvreringsutrymmen bedéms som
tillrackliga. Belysningen forbattrar sikten och 6kar sikerheten. Regelbundet underhall utfors for att
minimera farliga forhallanden. Rastplatsen ar littillgdnglig oavsett viader eller tid pa dygnet, med
skyltar som visar avstand, in- och utfart ar placerad s att foraren har fri sikt.

Atgirderna bedoms medverka till att de transportpolitiska malen uppfylls. Vigplanen stodjer
funktionsmaélet da transportsystemets kvalitet och anviandbarhet 6kar. Hinsynsmalet uppfylls genom
att Trafikverkets planlaggningsprocess f6ljs dar avvagningar avseende trafiksakerhet, miljo och halsa
gors.

7.2. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

I detta projekt bedoms fraimst malen "Levande skogar” samt “Ett rikt vaxt- och djurliv”’ paverkas.
Péaverkan pé skogs- och naturmiljon blir sméa och vigplanen motverkar inte att miljokvalitetsméalen
uppnas.

7.3. Samlad beddmning

Vagplanen bedoms framfor allt medfora positiva konsekvenser jamfort med nuliget. Trafikanter far
mojlighet till att rasta, vilket kan sidgas paverka viagens standard positivt. Lokalsamhaéllet far en positiv
paverkan dé rastplatsen till exempel kan anvindas som parkering for skoterdkning. Det blir en béttre
utblick bade fran vig E45 och fran vistelseytan som idag bestar av tit planterad skog. Endast
naturmiljon paverkas nagot negativt, men detta bedoms vara ringa.

De stérningar som uppkommer under byggskedet kan minskas med lampliga skyddsatgarder.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allméanna hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel, allmdnna hansynsregler, syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och stravar mot en ekologiskt héllbar miljéhdnsyn och samhallsutveckling. Nedan f6ljer
en sammanstillning 6ver hur de betraktas i vagplanen.

Bevisborderegeln- verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmidnna hiansynsreglerna foljs. I
denna viagplan har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljts och
miljobeskrivning ingér. Olika alternativ har bedomts med hansyn till miljon.

Val och 16sningar ska goras utifran dessa principer.

Kunskapskravet — Utover den kunskap som inhdmtats fran berérd kommunen och Lansstyrelse, har
kunskap inhdmtats vid faltundersékningar och samrad. Kunskapskravet tillgodoses ocksa genom att
valutbildad och kompetent personal inom dmnet.

Forsiktighetsprincipen — Vagplanen har anpassats och skyddsatgarder kommer vidtas for att minska
negativ paverkan pa miljo och hélsa, samt for att skydda naturmiljon.

Produktvalsprincipen — For att minska miljopaverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for
kemiska produkter, material och varor. Krav pa miljohdnsyn stills pa entreprenoren.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen — I projektet efterstriavas massbalans. De massor som
uppkommer i projektet och héller tillrackligt god kvalitet kommer att teranvdndas inom projektet.
Krav stills pa energieffektivt utnyttjande av maskiner och arbetsfordon under byggtid.

Lokaliseringsprincipen — Olika utformningsalternativ har utretts for att klargora 1amplig plats for
rastplatsen. Detta med hansyn till minsta intrang och olagenhet for hilsa och milj6. Den valda
utformningen valdes med hénsyn till miljo, naturmiljo, markintrang och trafiksdkerhet.

Skilighetsregel/rimlighetsavviagning — Hansyn har tagits genom l6pande avstimningar av kostnad
mot nytta for att hitta skilig niva for rastplatsen.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel gillande kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljon i
ovrigt och regleras i miljobalkens femte kapitel. I dagsldget finns fyra faststillda férordningar om
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, omgivningsbuller samt fisk- och musselvatten.

Bedomningen &r att den sparsamma trafiken till rastplatsen inte orsakar halter av féroreningar som
beror miljokvalitetsnormen for utomhusluft, vattenkvalitet eller omgivningsbuller. Inga fisk- och
musselvatten berors.

Viagplanen beror inga normer och medfor darmed ingen risk for att miljokvalitetsnormer ska
overskridas.
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8.3. Paverkan pa hushallning med mark- och vattenomraden

Detta stycke avser riksintressen enligt miljobalken kapitel 3 och 4. Alla Natura 2000-omréden ar ocksé
av riksintresse.

Vagplanen tar en mindre del skogsmark i ansprak och paverkar inget Natura 2000 omrade.

Rastplatsen beror endast riksintresset for kommunikationer, vig E45. Rastplatsen bed6ms ge positiva
konsekvenser d den 6kar majlighet for rast och rekreation langs vagstrackan. Ingen pataglig skada
uppstar pa nagot riksintresse.

Rastplatsen ligger inom riksintresse for rennéaringen, vilket siledes berors av rastplatsen. Nigon
namnvard paverkan pa renniringen bedéms ej foreligga da det ianspraktagna omrédet ar litet till ytan
i forhallande till renomrédets hela areal och lokaliserat utmed befintlig vig och den nirliggande
flyttleden for renniringen ej berors av rastplatsen.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for viag med stod
av faststilld och lagakraftvunnen végplan. Véagritten ger vaghallaren ratt att nyttja detta omrade som
behovs for vigen.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomrédet for allmén vag i vagplanen omfattar, forutom breddning av viagen och rastplatsens yta,
utrymme f6r de viganordningar i form av sldnter, vigdiken, vigmarken med mera. Kantremsan
behovs for att underlatta framtida drift och underhéll av vagen. Den ger ocksd utrymme at bortplogad
sno.

P& plankartan framgér vagomrédet for den nya rastplatsen. Vigomradet dr ocksé angivet i
fastighetsforteckningens arealberdakning. Det nya vigomradet med vagritt for rastplatsen enligt denna
vagplan omfattar cirka 12 910 kvadratmeter permanent vagratt.

Byggandet av viagen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt.

9.2. Omrade for tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen foreslés cirka 1 305 kvadratmeter mark tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omraden har markerats pa plankartan och dar framgar tid och &ndamal fo6r marken.

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de viagatgarder som ingar
ivagplanen. Omraden som tas i ansprik som tillfallig nyttjanderitt galler endast under projektets
byggtid. Marken kommer aterstillas till befintligt skick i méjligaste man innan den aterlamnas.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstdnd och dispenser

For att genomfora projekt behovs ibland separat provningar for vissa dtgirder i form av dispens,
tillstdnd, lov, ansokan och anmalan. For Rastplatsen i Arvidsjaur kraver servicebyggnad bygglov och
for anlaggande av enskilt avlopp kravs ansokan om tillstdnd till kommunens miljékontor.

10.2. Kvarstaende arbete och uppfoljning

I dagsldget finns inget kint kvarstadende arbete.

Uppfoljning och kontroll kommer att utforas under byggskedet, som syftar till att sikerstilla att
entreprenoren genomfor projektet med de intentioner och beslut som framkommit under

planprocessen, for att exempelvis skydda miljon. Till stod i detta arbete finns en checklista for
miljésdakring framtagen. Denna uppdateras 16pande under hela projektet.

Kontroll kommer ske sé att arbetet utfors inom faststallt vigomrade, samt omrade for tillfallig
nyttjanderitt.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakéagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& #ndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§ lag (1995:1649) om
byggande av jarnvag respektive 17-188§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. P&
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt s& fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Tabell 1 Ursprunglig tidplan fér planprocessen

Aktivitet Beriknas ske

Samrad med sirskilt berorda 2024-07

Kungorande om Granskning av Viagplan 2024-11

Linsstyrelsens yttrande Over viigplanen 2024-12

Begiran om faststillelse 2025-02

Faststilld viagplan 2025-08
11.2. Genomforande

Det fortsatta arbetet med detaljprojekteringen (bygghandling) kommer att utfoéras av Trafikverkets
konsult PUREINFRA.

For att genomfora projektet kommer en del dtgiarder som faststills i vigplanen kriavas. Detta innebar
framfor allt att ratten till erforderlig mark for vigandamal erhalls. De tillstdnd som listas i kap 10.1
anses ocksd nodvindig for genomférandet.

Projektet anses kunna genomforas utan omfattande storning av trafik. Det dr endast vid byggnation av
in- och utfart till rastplatsen omledning av trafik, kommer vara aktuellt. D& kommer skyddsbarriirer
anviandas. Entreprenoren ges mdjlighet att skapa tillrackliga arbetsomraden for en effektiv och siker
produktion.

Nir alla tillstdnd finns pa plats och planen ar faststélld kan produktionen starta. Upphandling sker da
av entreprenor som i samverkan med Trafikverket planerar genomforandet av projektet.
Entreprenaden avslutas med att all tillfallig nyttjad mark aterstalls och 6verlamnas till aktuell
markégare.

Planerad byggstart 4r 2028 och den beridknade byggtiden berdknas uppga till sju ménader.

11.3. Finansiering

Planen ligger med i den regionala transportplanen och finansieras inom ramen fér denna. Bedomd
totalkostnad ar cirka 26 000 000 kronor i 2024 ars kostnadslage.
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12 Underlagsmaterial och kallor

Naturvirdesinventering, 2022-08-31

Underlag for samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, 2022-12-08
Redogorelse tidigare samrad

Landskapsanalys ILKA, 2023-08-24

Gestaltningsprogram

PM Avvattning

PM Vigteknik

PM Belysning

Projekterings PM Geoteknik & Miljo

MUR Geoteknik
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