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Probleminventering Trafiksakra broar och andra konstbyggnader.

Allméant

Nedan redovisas en preliminar inventering av de problemomraden vad avser trafiksakerhet som upptrader vid
ochi andutning till befintliga broar och andra konstbyggnader i samband med projektering av dessa och deras
inpassning i vagmiljon. Inventeringen tar i forsta hand upp trafiksakerhetsproblem dar fordon féar framforas
med en hastighet av 70 km/h eller mer. BromiljGer i tétorter, dar hastigheten uppgdr till 50 kmv/h eller |&gre,
bedtms ha speciellaforutséattningar varfor de bor studeras separat, varvid &en problematiken som berdr funk-
tionshindrade studeras.

1 Brostdd i sidoomréade

Pelare, skivstod och frontmurar till andstéd & mycket ofta placerade inom vagens sidoomréde dér ett avko-
rande fordon kan kollidera med brostddet. Detta géller speciellt befintliga broar dér vagen projekterats efter
Trafikleder palandsbygd, TV 124, eller dldre tekniska anvisningar. Samma forhallande géller for tétorts-
milj6 dar vagar och gator projekterats enligt RIGU 73 och ARGUS. | méngafall har skyddsracken place-
rats vid stoden, men en del av dessaracken har dock otillrécklig langd i trafikriktningen.

Ett specialfall utgor de broar dar mellanstdden lutas och stddets anslutning till dverbyggnaden ligger i linje
med vagkanten. Trots skyddsréacke finns det stor risk att avkérande hoga fordons 6vre del krossas mot des-
sa betongsttd. Mest kéndligt for dennatyp av olycka utgor t.ex. dubbeldacksbussar och fordon med milj6-

farligt gods.

Nar Vagutformning 94, VU 94, publicerades ersatte den TV 124 och ARGUS inom det statliga vaghall-
ningsomradet. Detta medforde att sakerheten for pdkorning av brostod 6kades vasentligt och idag &r det
mer legitimt att placera brostéden sd att pakorning undviks. | vissafall, badei tatort och palandsbygd, pro-
jekteras dock fortfarande broar med stéden placerade sa att fordon kan kollidera med dem varfor reglerna
for stodplacering bor ses Gver och ev. skérpas.

Ytterligare ett problemomrade for brostod utgor ytstrukturen dar det idag inte finns nagra bindande regler.
Speciellt kandigt ar detta for t.ex. frontmurar vid gang- och cykeltunnlar som ofta ges en grov strukturering
av estetiska skél.

Ett angransande problemomrade till betongstrukturen utgor avslutningen av stoden i trafikriktningen. Idag
finnsingatydligaregler for dettavarfor t.ex. frontmurar till plattrambroar ofta har vassahorni 45 eller 90°
trots att pakorningsrisk foreligger.

Siktkraven forbi och genom uppdelade stod &r ytterligare ett omrade dar reglerna ar diffusa, varfor dessa
bor studeras och preciseras narmare.

2 Brostdd i mittremsa

Pelare och skivstdd placerade i mittremsan p& motorvagar har normalt ett skyddsracke pa émse sidor.
Racket, som i sig utgor en sakerhetsrisk, har ibland en dldre standard med betongsténdare. Dessa racken
borde ersittas med nya funktionstestade typer. Ofta kan man trots uppsatta racken kora pa stéden mellan
réckena eftersom mittremsan har gjorts "korvanlig” genom flackatvarfall. Som aternativ till récken har vid
négra enstaka tillfalen skyddsvall byggts for att forhindra pakorning av stoden. Lamplig utformning av
récken i kombination med skyddsvall bor studeras och inarbetasi reglerna.

3 Brostdéd utmed jarnvag

Pelare och skivstdd placerade inom 10 m frén spar beraknas normalt for pakorningskrafter fran tég. | ensta-
kafall har skyddsfyllningar mot stod utforts for att forhindra eller "mildra’ pakorningen. Det kan vara be-
fogat att i samrad med Banverket ta upp en diskussion om olycksriskerna for tdgpassagerare att skadas vid
kollision mellan t&g och brostd. Enligt min mening kan skyddsréler i kombination med vallar varaen 16s-
ning som bor studeras.
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4 Brotyp Over vég, jarnvag och farled

Med hansyn till olycksrisk och konsekvenser vid pakorning av 6verbyggnader, som kan betecknas som
"|&ta’ t.ex. stal, tré, prefabricerade element m.fl. bor bl.a. till&tligheten av dessa material studeras dar en
pakorning kan fa stora konsekvenser. Exempel pé detta kan vara broverbyggnader éver jarnvag, farled
med tungt tonnage m.fl. Om de pakorningskrafter, som angesi BRO 94, &r tillrackliga bor ocksa studerasii
detta sammanhang.

5 Andutande murar till brostéd och separata stédmurar

Betraffande sten- och betongstédmurar €. likv. inom sakerhetsomradet bor regler for dessas avslutning ur
olycksrisksynpunkt framtagas. Aven ytstrukturer studeras dar samma krav bor gélla som for brostod.

6 Bullerddampande skdrmar mm

Bullerdampande skarmar utgor en form av konstbyggnader som ofta placeras inom sikerhetsomradet och
far en konstruktiv utformning dar en pakorning kan fororsaka allvarliga skador. Det &r darfor av stor vikt
att regler for dessa konstruktioner tas fram. Aven kombinationen brordcke- bullerddmpande skarm studeras.

7 Frihojd for broar

Vissaav landets befintliga broar har inte en tillgéanglig fri héjd av 4,50 m. Dessa broar boér fértecknas och
fordag tas fram for att 6ka den fria hgjden. Speciellt viktigt & detta om t.ex. tégtrafik framgar pa bro med
"1 &t” Gverbyggnad eller om turistbussar av typ dubbel dacksbussar har behov att framga pa underliggande
vag. Aven generellt bor brodverbyggnader med " 1&tt” dverbyggnad i kombination med begréansad fri hdjd
studeras.

8 Broracken
- skt genom broré&cken

Regler for siktkrav vid siktskymmande brorécken bor tydligare angesi vagverkets regelverk. Siktskym-
mande racken upptrader oftavid vagansutningar i broarstillfarter och i éverliggande cirkulationsplats-
er.

- friarummet mellan navfdljare och kantbalk respektive toppféljare

Géllande regler for avstand mellan navfoljare till kantbalk respektive toppfoljare bor studeras ytterligare
eftersom det fria utrymmet upplevs som osékert av allmanheten och dérfér i efterhand ibland kompl ette-
ras med mellanfdljare bade 6ver och under navfoljaren. Kompletteringen med ytterligare mellanféljare
utforsibland pa ett sitt som inte &r trafiksakert. Det &r darfor av vikt att typ- eller gruppritningar framtas,
som visar hur komplettering med ytterligare mellanféljare, skyddsnat och dven stankskydd utfors pa oli-
ka befintliga rackestyper.

- broracken dver jarnvag jamte anslutande vagr acken

Till&ten hastighet, belastning och fordonslangd har okats pa flerajarnvagsbanor varfor kraven for - bro-
racken inkl. andutande racken studeras med hansyn till att en avkorning mot sparomrédet kan fa

mycket stora konsekvenser. Ett uttkat krav pa att anslutande vagracke forses med toppfoljare i kombi-

nation med kraftigare bro- och vagréacken kan vara motiverat. Att effektivt forhindraavakning via  an-
slutande diken i bronstillfarter bor ocksaingai studien.

- kléatterrisk paréacken vid broar med stor fallhgjd
En studie bor utforas hur forhojda” klattersakra’ racken utfors pa broar med mycket stora fallhgjder, ef-

tersom det ibland férekommer behov av att férhindra méanniskor att klé&ttra 6ver ett brorécke med av- sikt
att forkorta sitt liv.
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- brorackensavdutning och férlangningi tillfarterna

For att férhindra avkérningar i motorvags mittremsa eller utmed bankar/diken pa émse sidor av en bros
tillfarter ned mot underliggande vag eller vattendrag bor typritningar tas fram som visar mgjliga |6sning-
ar.

- kulturhistoriska racken

Dagens regel att kulturhistoriska racken, dar trafikhastigheten g dverstiger 50 km/h, fér utforasi enlighet
med de kulturhistoriska kraven med ett visst hénsyntagande till att ett fordon g far kora genom racket
bedomsriktig. Vid stérre hastigheter géller normalt réckeskrav enligt BRO 94. Av trafiksakerhetsskél ar
det dock motiverat att problematiken med de kulturhistoriska réckena studeras och att regler tas fram
som pétalar de minimikrav som bor galla.

- broar med Iagt racke

Enligt BRO 94 67.122 fér vissa broar forses med I8ga broracken utan toppfdljare. Ur olycks- och ar-
betsmiljoskal bor denna rackestyp studeras eftersom |8gt brorécke i kantbalk kan ifrégasittas ur olycks-
och arbetsmiljo for bl.a. driftpersonal. For broar av typ rérbroar och trummor till8ts vagracken vilket sy-
nes tillrackligt om inte krav pa ytterligare stédremsebredd enligt VU 94 ska beaktas,

- broar utan réacken
| vissafall far rorbroar utforas utan racke om roren forlangs i enlighet med anvisningar i VU 94. Dessa
|6sningar upplevs som moderna " fangstgropar” varfor géllande regler bor ses 6ver och ev. skarpas vad
avser till&tligheten.
- broracken enligt dldre standardritningar
Vissaav véra dldre broar har fortfarande broracken av dldre typ som har 6ppnaeller daligt utformade
skarvar mellan brorécke och anslutande brorackesavslutning. Dessa broar bor lokaliseras och typritning
uppréttas, som visar erforderlig komplettering av récket for det fall att inte récket ska utbytasi sin helhet.
- andutande vagsektioner till bro
Eftersom riktlinjen for god bro- och vagprojektering innebar att vi tar fram en forl&tande vagmiljo & det
vasentligt att Gvergangspartierna mellan bro- och vagsektioner studeras vad avser utformning av diken,

mittremsor, sléntbekladnader, sammankoppling av vag- och brordcken m.m. Regler/ hjdlpmedel for att
uppna detta bor tas fram.
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