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 Byggverksamhetens påverkan
I deƩ a kapitel beskrivs och bedöms den påverkan som förorsakas av själva byggverksam-
heten, det vill säga den Ɵ llfälliga påverkan som uppstår under själva byggƟ den. ByggnaƟ on 
av den nya uƞ ormningen av Fagrabäcksrondellen beräknas kunna påbörjas år 2018 för aƩ  
sedan pågå under minst två års Ɵ d.  

�.� Trafi k
En stor del av byggnaƟ onen av den nya trafi kplatsen bedöms kunna ske utan aƩ  påverka 
biltrafi ken. Samtliga planerade broar kan Ɵ ll största delen byggas utan allt för stor påverkan 
på genomfartstrafi ken. Vad gäller väg 25, delen förbi trafi kplatsen, kan denna byggas klart 
och påföras trafi k innan arbetena på den befi ntliga Fagrabäcksrondellen påbörjas. Vad gäller 
den inre cirkulaƟ onsplatsen, bedöms denna kunna byggas delvis inne i den befi ntliga Fa-
grabäcksrondellen med pågående trafi k, viss påverkan kan dock inte undvikas. Denna avses 
byggas i eƩ  sent skede då trafi k börjat påföras på väg 25. 

Den akƟ vitet som mest bedöms påverka trafi ken under byggnaƟ onen är byggandet av bron 
över/under väg 27 vid Högstorpsvägen. Förekomsten av stora torvdjup mycket nära befi nt-
liga vägar som är i driŌ  kommer innebära stabilitetsrisker. Det kommer aƩ  bli aktuellt med 
avstängningar av körfält i samband med byggnaƟ on. Eventuellt kan yƩ erligare åtgärder be-
höva vidtas för aƩ  inte utsäƩ a trafi ken för höga risker gällande instabilitet under urgrävning 
av torv för ersäƩ ning med packad sprängsten. DeƩ a innebär aƩ  omledningar av trafi k kan 
bli erforderliga, alternaƟ vt aƩ  omfaƩ ande och kostsamma spontningsarbeten kan komma 
aƩ  krävas. 

Tillgängligheten Ɵ ll Fyllerydsskogen kommer aƩ  påverkas i stor grad under pågående arbete. 
Planering av arbetet måste ske så aƩ  Ɵ llgängligheten kan bibehållas Ɵ ll skogen för de oskyd-
dade trafi kanterna.

En utredning om ”Mobility Management i byggskedet” pågår och kommer aƩ  ge förslag 
Ɵ ll åtgärder för aƩ  minska trafi ken genom det aktuella området under byggƟ den. Trafi ken 
under byggƟ den, t ex omledning och behov av provisoriska vägar, kommer aƩ  utredas mer i 
senare skede.

Sammantaget bedöms stora delar av trafi kplatsen kunna byggas utan störningar, vilket är 
väldigt ovanligt med tanke på den komplicerade trafi klösningen. Då broar etc. är belägna 
nära varandra  bör stora samordningsvinster kunna göras. 

�.� Tillfälliga upplag, etableringsområden och byggtrafi k
För aƩ  kunna bygga trafi kplatsen kommer Ɵ llfälliga upplagsplatser aƩ  behövas. Dessa anges 
i vägplanen som Ɵ llfällig nyƩ janderäƩ . Ytor som används som etableringsområden eller Ɵ ll-
fälliga upplag kan utsäƩ as för markpackning och föroreningar (exempelvis spill från arbets-
maskiner). Byggtrafi k och transporter kommer aƩ  ske på befi ntliga samt nya vägar (den nya 
servicevägen i öster) i området. Byggtrafi k, liksom rivning, schaktning samt Ɵ ppning m.m. 
kan medföra aƩ  damm sprids i omgivningen. 
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�.� Schaktning
Kommer aƩ  kompleƩ eras vidare i processen!

Anläggning av en ny väg genererar stora massförfl yƩ ningar och kräver generellt många 
transporter och platser för Ɵ llfälliga och permanenta upplag. För aƩ  minimera omgiv-
ningspåverkan eŌ ersträvas allƟ d massbalans. Alla massor som uppfyller kraven på material i 
olika delar av anläggningen kommer aƩ  återanvändas inom projektet. Till vägbanken ska Ɵ ll 
exempel befi ntliga jordmassor användas så långt det är möjligt. Vid byggande av väg krävs 
även bergmassor Ɵ ll bankar,  överbyggnad med mera. Berget som fi nns i ny väglinje kan 
krossas och bearbetas Ɵ ll önskade frakƟ oner för aƩ  sedan användas i vägbygget. Vägpro-
jektet medför eƩ  berguƩ ag om cirka x m3. I nuläget bedöms det fi nnas eƩ  underskoƩ  av 
bergsmassor. YƩ erligare utredningar kommer aƩ  klargöra situaƟ onen. 

Föreslagen vägutbyggnad genererar jordmassor på drygt x m3. I nuläget bedöms det fi nnas 
eƩ  troligtvis överskoƩ  på jordmassor. Massorna  kommer aƩ  återanvändas inom vägprojek-
tet i så stor utsträckning som möjligt.  Jordmassorna kommer i första hand användas inom 
vägområdet bland annat  Ɵ ll fyllnad i sidoområden och bullerskyddsåtgärder. Utanför väg-
området föreslås massor användas Ɵ ll terrängmodelleringar. SyŌ et är aƩ  anpassa väganlägg-
ningen Ɵ ll omgivande landskap. 

Det är lämpligt från såväl entreprenad- som miljösynpunkt aƩ  upplag och deponier ligger 
lokaliserade i närheten av de platser där de största volymerna av massor uppkommer. Mas-
sorna ska helst inte transporteras långa sträckor eller lastas om och mellanlagras.

Normal uppmärksamhet i samband med schaktning bör iakƩ as. SƟ ckprovskontroller av 
massor uƞ örs före eller i samband med schaktning. Vid schaktning ska entreprenören även 
okulärt kontrollera massorna och snarast meddela beställaren om förorenade massor har 
idenƟ fi erats (Enligt Miljöbalken (1998:808) 10 kap 11 §). Beställaren underräƩ ar i sin tur 
Ɵ llsynsmyndigheten och en anmälan om avhjälpandeåtgärder görs. Påträff as föroreningar 
krävs eventuellt Ɵ llstånd för aƩ  transportera förorenade massor och moƩ agaren måste 
informeras om föroreningsinnehållet. Särskild noggrannhet iakƩ as i det område där en 
miljöprovtagninspunkt uppvisade föroreningar av arsenik. Konsekvenserna av schaktning 
under byggskedet bedöms som små. Okulära kontroller ska även genomföras med tanke på 
aƩ  arkeologiska lämningar kan påträff as. 

�.� Avfallshantering
För de fall där befi ntliga byggnader eller andra anläggningar behöver rivas uppstår riv-
ningsmaterial som skall klassifi ceras eŌ er materialtyp och föroreningsinnehåll. Farligt avfall 
omhändertas på vedertaget säƩ . 

�.	 Påverkan till följd av buller och vibrationer
De tunga transporterna Ɵ ll och från arbetsområdet kommer sannolikt aƩ  förorsaka Ɵ llfälliga 
olägenheter i form av damning, vibraƟ oner och trafi kbuller. Gällande riktvärden för byggbul-
ler vid bostäder enligt NFS 2004:15 skall följas. 
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Riktvärden som anges för vibraƟ oner i driŌ skedet är inte är avsedda för Ɵ llfälliga akƟ viteter 
som bygg- och anläggningsverksamhet. VibraƟ oner under byggƟ den bedöms istället från 
skaderisk på byggnader enligt svensk standard SS 25211 VibraƟ on och stöt - Riktvärden och 
mätmetod för vibraƟ oner i byggnader orsakade av pålning, spontning, schaktning och pack-
ning.

�.
 Påverkan på yt- och grundvatten
Kommer aƩ  kompleƩ eras vidare i processen!

�. Utsläpp till luft
Avgaser från arbetsmaskiner kommer aƩ  ge upphov Ɵ ll spridning i luŌ  av parƟ klar samt 
miljö- och klimatpåverkade gaser som exempelvis koldioxid, kolmonoxid och kväveoxider. 
Utsläppen kommer aƩ  ske under en begränsad Ɵ d och kommer aƩ  utgöra en liten del av de 
totala utsläppen i området. Konsekvenserna av utsläpp Ɵ ll luŌ  under byggskedet bedöms 
som små. 

�.� Klimatpåverkan
När man bygger en järnväg eller väg med en normal sträckning är drivmedel för arbetsma-
skiner och transporter generellt den största posten i den totala energianvändningen. Det är 
främst masshantering och grundläggning som är energikrävande. 

Vid anläggningsarbetet kommer arbetsmaskiner och transporƞ ordon aƩ  förbruka energire-
surser. Dessa kommer sannolikt aƩ  utgöras av fossila bränslen, främst diesel, vilket bidrar Ɵ ll 
negaƟ v klimatpåverkan. Under byggskedet kommer transporter Ɵ ll och från byggarbetsplat-
sen aƩ  vara relaƟ vt omfaƩ ande. 

Vissa material som används i anläggningen kan ha en viss klimatpåverkan i sin produkƟ on 
eller destrukƟ on, bland annat isoleringsmaterial, köldmedium, kanalisaƟ on, belysning samt 
installaƟ oner för uppvärmning/kylning. Särskilt betong har stor klimatpåverkan vid Ɵ llverk-
ning. 

�.� Åtgärder under byggtiden
Byggherren bör ställa övergripande krav på entreprenören med avseende på miljökompe-
tens, riskhantering, buller och vibraƟ oner, naturmiljö (skydd av mark, vegetaƟ on, träd samt 
trummor m.m), hantering av material och kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner, 
avfall samt redovisning och uppföljning. SammanfaƩ ningsvis bör följande konkreta åtgärder 
genomföras i byggskedet:

• Vägvisning bör ske tydligƞ ör aƩ  underläƩ a framkomligheten för allmänheten.
• Endast särskilt för ändamålet iordningställda ytor ska användas för underhåll och tväƩ  

av arbetsfordon. RuƟ ner och god beredskap ska fi nnas för aƩ  snabbt åtgärda eventu-
ella läckage av bränsle eller smörjmedel från arbetsmaskiner. 

• Närboende, markägare och brukare informeras i god Ɵ d om lokalisering av etablerings-
områden och byggtrafi kvägar samt hur trafi ken beräknas påverkas. 

• Byggtrafi k och ordinarie trafi k separeras där så är tekniskt och ekonomiskt rimligt. 
• Om inget annat avtalas ska etableringsytor återställas Ɵ ll motsvarande ursprungligt 

skick. 
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• Rivning ska ske på eƩ  sådant säƩ  aƩ  materialet kan återanvändas. Miljöfarliga ämnen 
omhändertas på adekvat säƩ . 

• Schaktade massor kontrolleras med avseende på föroreningsinnehåll. 
• Naturvårdsverkets riktvärden för byggbuller (NFS 2004:15) ska följas under byggƟ den. 

För aƩ  minska störning av byggbuller ska även hänsyn tas Ɵ ll de närboende vid pla-
nering av arbetet (när störande arbete skall ske). Speciell informaƟ on skall ges inför 
eventuella särskilt störande moment. 

• Transporter ska begränsas i så stor mån som möjligt. 

Sammanlagt kan anges aƩ  huvuddelarna av eff ekterna under byggƟ den Ɵ ll stora delar kan 
mildras genom god planering och styrning i byggprocessen. Så kallade mobility manage-
mentåtgärder kan också prövas under byggskedet för aƩ  minska biltrafi ken i området under 
byggƟ den. DeƩ a kommer aƩ  studeras och regleras i kommande projekteringsarbete. 

�� Måluppfyllelse
SyŌ et med deƩ a kapitel är aƩ  ge en samlad bedömning av i vilken utsträckning den färdiga 
trafi kanläggningen uppfyller miljökvalitetsmålen, projektmålen samt andra aktuella mål.

��.� Projektspecifi ka mål

Projektmål
Projektet och föreslagna åtgärder uppfyller ändamålet gällande resƟ der och trafi ksäkerhet 
för trafi ken på väg 25. Åtgärden medför kortare resƟ der för all genomgående trafi k, även för 
det stora trafi kfl ödet med stor andel lastbilar, som trafi kerar väg 27.

Projektmålet om en fullt fungerande trafi kplats som passar in i både det övergripande nätet 
för Växjö och i det naƟ onella vägsystemet uppfylls genom föreslagna åtgärder. AlternaƟ vet 
har även kapacitet för en viss framƟ da trafi kökning. 

Väguƞ ormningen bidrar Ɵ ll aƩ  uppnå målet om förbäƩ rad kollekƟ vtrafi k genom avlastning 
av lokalvägarna och minskning av köerna. Åtgärderna medför även aƩ  möjligheter kan ges 
för detaljlösningar i anslutning Ɵ ll den inre cirkulaƟ onsplatsen som yƩ erligare förbäƩ rar för 
den lokala busstrafi ken. Den regionala busstrafi ken kör via väg 25 och gynnas av en gen och 
rak väg in mot centrum. Föreslagen uƞ ormning avlastar den inre cirkulaƟ onsplatsen, vilket 
frigör mest kapacitet för kollekƟ vtrafi ken i denna punkt, och bedöms därför uppfylla målet 
med en förbäƩ rad kollekƟ vtrafi k.

Målet aƩ  hänsyn ska tas Ɵ ll Fyllerydsskogens naturreservat bedöms uppnås genom aƩ  dis-
pens söks för avsteg från gällande VGU för aƩ  kunna minimera intrånget i naturreservatet. 
Föreslagna åtgärder har jämförts med andra uƞ ormningsalternaƟ v, där föreliggande uƞ orm-
ning har bedömts medföra minst intrång i reservatet. Tillgängligheten Ɵ ll naturreservatet för 
de oskyddade trafi kanterna kommer aƩ  öka jämfört med nollalternaƟ vet.
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För målet om aƩ  åtgärden ska bidra Ɵ ll stadens gestaltning på eƩ  aƩ rakƟ vt säƩ  bedöms  
planerade åtgärder medföra posiƟ va konsekvenser. Goda förutsäƩ ningar vinns aƩ  skapa en 
god gestaltning av platsen samt förstärka Växjös entré in Ɵ ll staden. EƩ  gestaltningsprogram 
har uppräƩ as inom ramen för projektet som avses följas. KonƟ nuerliga samråd gällande 
gestaltningsfrågor har skeƩ  mellan Trafi kverket och Växjö kommun. 

Gestaltningsmål för projektet
För närvarande håller Trafi kverket på aƩ  ta fram eƩ  gestaltningsprogram för projektet. 
Gestaltningsprogrammet kommer i eƩ  senare skede i processen aƩ  biläggas Ɵ ll miljökon-
sekvensbeskrivningen. För projektet har eƩ  antal gestaltningsmål formulerats. Följande 
gestaltningsmål omfaƩ ar projektet:

• Gestaltningen hjälper Ɵ ll aƩ  förstärka Ɵ llgängligheten Ɵ ll naturreservatet samƟ digt som 
mötet mellan den nya infrastrukturen och naturreservatet anpassas Ɵ ll landskapsbilden 
i så hög utsträckning som möjligt. Kommentar: Olika alternaƟ v har studerats, och det 
alternaƟ v som har medfört minst intrång i naturreservatet (och som samƟ digt uppfyller 
projektmålen) har valts. Föreslagen uƞ ormning förstärker Ɵ llgängligheten Ɵ ll Fylleryds-
skogen genom nya och fl er entréer. Framför allt har väg 25:s barriäreff ekt minskat för 
de boende i Högstorp. Slänter och skärningar närmast naturreservatet bekläs med åter-
använd markvegetaƟ on från exploaterad naturmark som sparats i deponi. På så säƩ  
avses de nya vägslänterna passas bäƩ re in i landskapet och anknyts Ɵ ll inƟ lliggande 
naturreservat. 

• Gestaltningen bidrar Ɵ ll en aƩ rakƟ v stadsentré och underläƩ ar orienterbarheten. Kom-
mentar: Genom eƩ  tydligare möte mellan land och stad samt accenter bidrar uƞ orm-
ningen Ɵ ll en tydligare och mer omhändertagande stadsentré. Genom en stegvis ökad 
stadsmässighet bidrar trafi kplatsen Ɵ ll en förbäƩ rad orienterbarhet både för fordon och 
gång- och cykeltrafi kanter. 

• Vägarna och trafi kplatsen roll i landskapet tonas ned i så stor utsträckning som möjligt. 
Kommentar: Genom arbetsprocessen med landskapsanalys, gestaltningsprogram samt 
gestaltningsmål har åtgärdsförslag tagits fram som dämpar trafi kplatsens exponering i 
stadsbilden. 

• Tillgänglighet, trygghet och gestaltning för gående och cyklister förstärks. Kommentar: 
Se kommentar under första punkten. 

• Trafi kantens upplevelse beaktas och förstärks. Kommentar: Hänsyn har tagits Ɵ ll trafi -
kants- och åskådarperspekƟ v i samband med aƩ  uƞ ormningen har tagits fram. Analyser 
har uƞ örts i samband med arbetet av gestaltningsprogrammet. 

��.� Transportpolitiska mål
Inom funkƟ onsmålet Tillgänglighet, fi nns följande preciseringar (måluppfyllnad kommente-
ras i kursiv sƟ l):
• Medborgarnas resor förbäƩ ras genom ökad Ɵ llförlitlighet, trygghet och bekvämlighet 

- Projektet innebär aƩ  störningskänsligheten i trafi ksystemen minskar och aƩ  Ɵ llförlitlig-
heten och bekvämligheten ökar genom ökad kapacitet.
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• Kvaliteten för näringslivets transporter förbäƩ ras och stärker den internaƟ onella 
konkurrenskraŌ en - Projektet innebär en ökad fl exibilitet för verksamheter genom aƩ  
Ɵ llgängligheten och bekvämligheten i trafi ksystemen ökar. 

• Tillgängligheten förbäƩ ras inom mellan regioner samt mellan Sverige och andra länder 
- Väg 25 är en naƟ onell stamväg som sträcker sig från Halmstad via Växjö Ɵ ll Kalmar. 
Vägen är en vikƟ g led för arbetspendling och för långväga person- och godstransporter. 
Projektet innebär aƩ  väg 25:s karaktär som naƟ onell stamväg förstärks. Tillgänglighe-
ten mellan de olika regionerna kommer aƩ  förbäƩ ras genom projektet, och störning-
arna minskar. Projektet medför posiƟ va konsekvenser för kollekƟ vtrafi ken, vilket innebär 
aƩ  fl er kan välja buss istället för bil, vilket är posiƟ vt ur hållbarhetssynpunkt. Föreslagen 
uƞ ormning av trafi kplatsen medför även posiƟ va konsekvenser på riksintresse för kom-
munikaƟ on enligt 3 kap § 6 miljöbalken, då väg 25 utgör riksintresse. 

• Arbetsformerna, genomförandet och resultaten av transportpoliƟ ken medverkar Ɵ ll eƩ  
jämställt samhälle - Genom aƩ  projektet medverkar Ɵ ll posiƟ va konsekvenser för kol-
lekƟ vtrafi ken bidrar projektet Ɵ ll eƩ  jämställt samhälle eŌ ersom både kvinnor och män 
gynnas och kan nyƩ ja kollekƟ vtrafi ken på eƩ  bäƩ re säƩ  än idag. 

• Transportsystemet uƞ ormas så aƩ  det är användbart för personer med funkƟ onsned-
säƩ ning - Anläggningen uƞ ormas enligt gällande krav och lagsƟ Ō ning.

• Barns möjligheter aƩ  själva på eƩ  säkert säƩ  använda transportsystemet och vistas i 
trafi kmiljöer, ökar - Uƞ ormningen skall göra vägområdet säkert. Planerade GC-vägar 
samt ökad Ɵ llgänglighet Ɵ ll Fyllerydsskogen medför aƩ  trafi ksäkerheten för oskyddade 
trafi kanter överlag blir Ɵ llfredställande. Antalet konfl iktpunkter mellan väg och oskyd-
dade trafi kanter minskar, då Ɵ llgängligheten och möjligheter aƩ  kunna ta sig Ɵ ll Fyl-
lerydsskogen på eƩ  trafi ksäkert säƩ  ökar. Byggskedet innebär vissa risker. Krav kommer 
aƩ  ställas på entreprenören. 

• FörutsäƩ ningarna för aƩ  välja kollekƟ vtrafi k, gång och cykel förbäƩ ras - Projektet möj-
liggör aƩ  människor som Ɵ digare har tagit bilen nu kan använda kollekƟ vtrafi ken, då 
projektet ökar Ɵ llförlitligheten i kollekƟ vtrafi kssystemet. En ökad kapacitet i trafi kplat-
sen, kan även medföra aƩ  antalet bussar kan öka. 

Inom hänsynsmålet fi nns följande preciseringar som är relevanta i projektet:

• Antalet omkomna inom vägtransportområdet halveras och antalet allvarligt skadade 
minskas med en ł ärdedel mellan 2007 och 2020 - Projektet bedöms bidra Ɵ ll målet 
genom aƩ  väg 25 miƩ separeras och förses med miƩ räcke samt aƩ  plankorsningarna 
på sträckan försvinner. Föreslagen åtgärd medför aƩ  antalet döda och svårt skadade 
minskar med ca 0,6 personer per år enligt uƞ örd EVA-beräkning. Pga miƩ räcket och 
nivåskillnaderna bedöms även oskyddade trafi kanter inte längre kunna korsa väg 25 i 
plan, vilket minskar risken för olyckor.
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• Transportsektorn bidrar Ɵ ll aƩ  övriga miljökvalitetsmål nås och Ɵ ll minskad ohälsa. 
Prioritet ges Ɵ ll de miljöpoliƟ ska delmål där transportsystemets utveckling är av stor 
betydelse för möjligheterna aƩ  nå uppsaƩ a mål - Se kap 10.4 för en utvärdering av de 
naƟ onella miljökvalitetsmålen.

��.� Miljöbalkens allmänna hänsynsregler
Miljöbalkens allmänna hänsynsregler ska förebygga negaƟ va eff ekter av verksamheter och 
öka miljöhänsynen. Hänsynsreglerna fi nns i miljöbalken, kapitel 2. Alla miljökrav som ställs 
enligt miljöbalken boƩ nar i de allmänna hänsynsreglerna. Nedan följer en utvärdering av 
projekt Väg 25, Växjö-Kalmar, Österleden, Trafi kplats Fagrabäck, seƩ  Ɵ ll de allmänna hän-
synsreglerna.

Bevisbörderegeln innebär aƩ  det är den som driver en verksamhet eller vidtar en åtgärd 
som ska visa aƩ  hänsynsreglerna följs. I projektet har Trafi kverkets verktyg för miljösäkring 
använts i syŌ e aƩ  säkerställa hanteringen av de miljöfrågor som uppstår. Genom miljöupp-
följnings- och miljökontrollprogram som tas fram inför byggskedet kan eff ekten av föreslag-
na åtgärder följas upp.

Kunskapskravet innebär aƩ  den som driver en verksamhet eller vidtar en åtgärd ska ha 
Ɵ llräcklig kunskap om hur människors hälsa och miljön påverkas och kan skyddas. Kunskaps-
kravet uppfylls genom aƩ  Trafi kverket har iniƟ erat utredningar på områden där kunskapen 
varit brisƞ ällig samt genom aƩ  samråd har hållits med myndigheter och enskilt berörda. 
Den kunskap som har inhämtats under planeringsprocessen har påverkat väguƞ ormningen 
så aƩ  negaƟ va miljökonsekvenser har undvikits eller begränsats.
FörsikƟ ghetsprincipen innebär aƩ  risken för negaƟ v påverkan på människors hälsa och 
miljön medför en skyldighet aƩ  vidta åtgärder för aƩ  förhindra en störning. Den innebär 
också aƩ  bästa möjliga teknik ska användas för aƩ  förebygga skador och olägenheter. För-
sikƟ ghetsprincipen följs genom aƩ  åtgärder föreslås, eller anpassningar av väguƞ ormningen 
görs, för aƩ  begränsa eller förhindra negaƟ v påverkan, redan där risk för negaƟ v påverkan 
uppstår.

Produktvalsprincipen innebär aƩ  alla ska undvika aƩ  använda produkter som kan vara 
skadliga för människor eller miljön om produkterna kan ersäƩ as med andra, mindre farliga 
produkter. Trafi kverket har riktlinjer för kemiska produkter (TDOK 2010:310) och material 
och varor (TDOK 2012:22) samt ställer krav på entreprenörers och uppdragstagares mil-
jöhänsyn genom publikaƟ on 2006:105 Miljökrav vid upphandling av entreprenader och 
tjänster. Genom dessa krav och riktlinjer strävar Trafi kverket eŌ er aƩ  minska miljöpåverkan 
från farliga ämnen.

Hushållnings- och kretsloppsprinciperna innebär aƩ  råvaror och energi ska användas så 
eff ekƟ vt som möjligt och aƩ  förbrukningen och avfallet minimeras. Det innebär också aƩ  
förnyelsebara energikällor skall användas i första hand och krav bör ställas på entreprenör 
i samband med upphandling. Massbalans ska också eŌ ersträvas vid vägbyggnaƟ onen. Där 
överskoƩ  av massor uppstår eŌ ersträvas återanvändning. 
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Lokaliseringsprincipen innebär aƩ  man ska välja en sådan plats aƩ  verksamheten kan be-
drivas med minsta intrång och olägenhet för människor och miljö. AlternaƟ va lokaliseringar 
har studerats. Mot bakgrund av det utredningsarbetet och den samrådsprocess som skedde 
bedömdes den nu utredda lokaliseringen utgöra det mest lämpade alternaƟ vet aƩ  gå vidare 
med.

��.� Uppfyllelse av nationella mål
I april år 1999 antog riskdagen de 15 naƟ onella miljökvalitetsmålen enligt regeringsproposi-
Ɵ onen 1997/98:145. Dessa ska vara uppnådda inom en generaƟ on, dvs Ɵ ll omkring år 2025. 
De regionala miljömålen för Kronobergs län överensstämmer i de fl esta fall med de naƟ o-
nella. Nedan sammanställs de naƟ onella/regionala miljömålen som berörs av deƩ a projekt 
och hur de påverkas. 

Begränsad klimatpåverkan
Defi niƟ on: Halten av växthusgaser i atmosfären ska i enlighet med FN:s ramkonvenƟ on för 
klimaƞ örändringar stabiliseras på en nivå som innebär aƩ  människans påverkan på klimat-
systemet inte blir farlig.
Transportsektorn bidrar med ca 80 % av kväveutsläppen och ca 30 % av svavelutsläppen 
som bedöms härröra från Sverige. Vägtrafi kens andel av de totala svavelutsläppen i Sverige 
är dock mindre än ca 5 %. En stor andel av både de totala kväve- och svavelutsläppen be-
döms härröra från källor utomlands. 

Beräkningar har genomförts hur mycket föreslagen väguƞ ormning påverkar utsläpp av kvä-
ve och svavel. Vid en jämförelse mellan nollalteranƟ vet, så medverkar föreslagen väguƞ orm-
ning Ɵ ll aƩ  minska halterna av kväveoxider, kolväten, koldioxid samt svaveldioxid. Föreslagna 
åtgärder bedöms påverka måluppfyllelsen marginellt jämfört med nollalternaƟ vet.  

Frisk luft
Defi niƟ on: LuŌ en ska vara så ren aƩ  människors hälsa samt djur, växter och kulturvärden 
inte skadas. Inriktningen är aƩ  miljökvalitetsmålet ska nås inom en generaƟ on.
Vägtrafi k är en stor källa Ɵ ll luŌ föroreningar i framför allt tätorter. Bilavgaser innehåller 
parƟ klar, kväveoxider och organiska ämnen, och avgaserna bidrar Ɵ ll aƩ  marknära ozon 
bildas. Dessutom orsakar trafi ken utsläpp av slitageparƟ klar. Dessa slits upp från vägbanan 
vid användning av dubbdäck. PosiƟ vt är aƩ  motorer blir allt eff ekƟ vare och aƩ  nya mindre 
miljöskadliga bränslen utvecklas. SamƟ digt ökar trafi kmängden hela Ɵ den, vilket motverkar 
en del av den posiƟ va utvecklingen. I många tätorter orsakar även utsläpp av parƟ klar och 
organiska ämnen från vedeldning en försämrad luŌ kvalitet. 

Beräkningar har genomförts hur mycket föreslagen väguƞ ormning påverkar mängden luŌ ut-
släpp. Beräkningarna visat aƩ  i samtliga fall, med undantag av PM10, medverkar föreslagen 
väguƞ ormning Ɵ ll aƩ  förbäƩ ra luŌ miljön jämfört med nollalternaƟ vet. Resultaten visar aƩ  
andelen PM10 kommer aƩ  öka, dock i begränsad omfaƩ ning. För aƩ  kunna minska antalet 
dygn med förhöjda parƟ kelhalter i Växjö är det vikƟ gt med minskad andel dubbdäck samt 
Ɵ dig och upprepad gaturengöring, vilket inte ligger inom ramen för deƩ a projekt. 
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Bara naturlig försurning
Defi niƟ on: De försurande eff ekterna av nedfall och markanvändning ska underskrida grän-
sen för vad mark och vaƩ en tål.
Se bedömning under miljömålen Begränsad klimatpåverkan samt Frisk luŌ . 

Levande sjöar och vattendrag
Defi niƟ on: Sjöar och vaƩ endrag ska vara ekologiskt hållbara och deras variaƟ onsrika livsmil-
jöer ska bevaras. Naturlig produkƟ onsförmåga, biologisk mångfald, kulturmiljövärden samt 
landskapets ekologiska och vaƩ enhushållande funkƟ on ska bevaras, samƟ digt som förut-
säƩ ningar för friluŌ sliv värnas.
Se bedömning under ”Myllrande våtmarker”. 

Grundvatten av god kvalitet
Defi niƟ on: GrundvaƩ net ska ge en säker och hållbar dricksvaƩ enförsörjning samt bidra Ɵ ll 
en god livsmiljö för växter och djur i sjöar och vaƩ endrag.
Föreslagna åtgärder samt nollalternaƟ vet bedöms påverka miljömålet marginellt. Området 
har inget utpekat värde som grundvaƩ enförekomst. 

Myllrande våtmarker
Våtmarkernas ekologiska och vaƩ enhushållande funkƟ on i landskapet ska bibehållas och 
värdefulla våtmarker bevaras för framƟ den. 
Föreslaget dagvaƩ ensystem innebär aƩ  dagvaƩ enfl ödet ökar Ɵ ll Biskopsgölen. Gölen kan 
komma aƩ  höjas Ɵ llfälligt vid kraŌ igt regn. Genom de diken som går Ɵ ll gölen, kommer dag-
vaƩ net aƩ  fördröjas och höjningen beräknas Ɵ ll maximalt 20 mm. Den Ɵ llfälliga höjningen 
bedöms inte medföra några nämnvärda negaƟ va konsekvenser för gölens omgivning. 

Beräkningar av föroreningshalter både för nollalternaƟ vet och vägförslaget visar aƩ  riktvär-
dena överskrids i nollalternaƟ vet för vissa av ämnerna. För den planerade väguƞ ormningen 
överskrids inga riktvärden. Då riktvärdena inte överskrids, och då yƩ erligare en rening sker 
genom det kommunala ledningssystemet samt en våtmark innan dagvaƩ net når reciepient 
(Trummen), bedöms inte väguƞ ormningen påverka gällande miljökvalitetsnormer för vaƩ en 
och vaƩ enförekomst. 

Föreslagna åtgärder bedöms medverka Ɵ ll måluppfyllelsen, medan nollalternaƟ vet motver-
kar Ɵ ll aƩ  miljömålet nås. 

Se även bedömning under miljömålet EƩ  rikt växt och djurliv. 

Levande skogar
Defi niƟ on: Skogens och skogsmarkens värde för biologisk produkƟ on ska skyddas samƟ digt 
som den biologiska mångfalden bevaras samt kulturmiljövärden och sociala värden värnas.
Föreslagna åtgärder medför intrång i naturreservatet och ianspråktar mark. Totalt uppskaƩ s 
intrånget Ɵ ll ca 2 % av naturreservatets yta, varav större delen av ytan ligger inom avsaƩ  zon 
för infrastruktur, och som också redan idag bedöms vara påverkad av exempelvis av buller 
och luŌ utsläpp av de trafi kförhållanden som råder inom närområdet. I och med upphä-
vandet av delar av naturreservatet försvinner ca 11,5 ha av främst en ca 60-80 år gammal 
barrblandskog av blåbärsristyp. Skogsområdena har i en naturvärdesinventering daterad 
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2015-08-10 bedömts ha vissa naturvärden. Den planerade ombyggnaƟ onen innebär eƩ  
intrång i eƩ  antal biotoper. Biotoperna kommer aƩ  försvinna och negaƟ va konsekvenser 
bedöms uppstå. KompensaƟ onsåtgärder föreslås som kompenserar för mark inom naturre-
servatet som tas i anspråk Ɵ ll förmån för vägåtgärderna. Totalt seƩ  bedöms inte föreslagna 
åtgärder bedöms påverka måluppfyllelsen negaƟ vt. NollalternaƟ vet bedöms inte påverka 
måluppfylleslen. 

God bebyggd miljö
Defi niƟ on: Städer, tätorter och annan bebyggd miljö ska utgöra en god och hälsosam 
livsmiljö samt medverka Ɵ ll en god regional och global miljö. Natur- och kulturvärden ska 
tas Ɵ ll vara och utvecklas. Byggnader och anläggningar ska lokaliseras och uƞ ormas på eƩ  
miljöanpassat säƩ  och så aƩ  en långsikƟ gt god hushållning med mark, vaƩ en och andra 
resurser främjas.
Resultatet av bullerberäkningarna över den föreslagna uƞ ormningen aƩ  den ekvivalenta 
bullernivån generellt ökar i området. Jämfört med nollalternaƟ vet ökar bullernivån med ca 
1-4 dBA ekvivalentnivå utomhus vid fasad. Dock föreslås skyddsåtgärder aƩ  uppföras i form 
av plank och vallar som mildrar eller eliminerar de negaƟ va konsekvenserna. Vägförslaget 
bedöms medföra en ökad Ɵ llgänglighet Ɵ ll Fyllerydsskogen, framför allt för de boende i 
Högstorp. Ny GC-vägar föreslås som kan ansluta Ɵ ll befi ntliga GC-vägnät i Växjö. Föresla-
gen trafi kuƞ ormning medför även en ökad framkomlighet för kollekƟ vtrafi k, vilket medför 
aƩ  antalet turer kan utökas. DeƩ a medför en utökad möjlighet aƩ  nyƩ ja kollekƟ vtrafi ken. 
PosiƟ va konsekvenser bedöms uppstå. Väguƞ ormningen bedöms även öka trafi ksäkerhe-
ten. Föreslagna åtgärder bedöms påverka måluppfyllelsen posiƟ vt. NollalternaƟ vet bedöms 
påverka måluppfylleslen negaƟ vt då det innebär en trafi kökning med nuvarande uƞ ormning 
av Fagrabäcksrondellen. 

Ett rikt växt- och djurliv
Defi niƟ on: Den biologiska mångfalden ska bevaras och nyƩ jas på eƩ  hållbart säƩ , för nuva-
rande och framƟ da generaƟ oner. Arternas livsmiljöer och ekosystemen samt deras funkƟ o-
ner och processer ska värnas.
Skogsmark med vissa naturvärden tas i anspråk. Inga arter som är rödlistade, upptagna 
i Artskyddsförordningen samt utgör signalarter bedöms påverkas negaƟ vt. Naturvärdes-
förstärkande åtgärder både inom befi ntligt naturreservat samt inom trafi kplatsen föreslås.  
Föreslagna åtgärder bedöms påverka måluppfyllelsen i liten omfaƩ ning. NollalternaƟ vet 
bedöms inte påverka måluppfyllelsen. 

��.	 Hushållningsbestämmelser
De allmänna hushållningsbestämmelserna i 3 kap. MB och de särskilda hushållningsbestäm-
melserna i 4 kap. MB bedöms uppfyllas eŌ ersom ökad kapacitet i trafi kplatsen bedöms som 
eƩ  väsentligt allmänintresse som medför en från allmän synpunkt god hushållning. Föreslag-
na åtgärder medför även aƩ  kollekƟ vtrafi ken blir mer aƩ rakƟ v och aƩ  turtätheten kan öka. 

��.
 Trafi kverkets miljöpolicy
Genom aƩ  genomföra kapacitetshöjande åtgärder som förbäƩ rar Ɵ llförlitligheten och 
robustheten i järnvägssystemet ökar även förutsäƩ ningarna för överfl yƩ ning av trafi k Ɵ ll 
kollekƟ vtrafi k. Projektet bedöms därmed ligga i linje med Trafi kverkets miljöpolicy på alla 
punkter. 
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��. Nollvisionen
Projektet bedöms medverka Ɵ ll aƩ  nollvisionen uppfylls då utbyggnaden genomförs med 
bästa möjliga tekniska standard med utgångspunkt mot de förutsäƩ ningar som fi nns i områ-
det. 

Trafi ksäkerheten förbäƩ ras på väg 25 då vägen miƩ separeras. Trafi ksäkerheten på det lokala 
nätet bedöms också förbäƩ ras då den långväga trafi ken leds bort. För de oskyddade trafi -
kanterna försvinner möjligheten aƩ  korsa väg 25  i plan Ɵ ll Fyllerydsskogen, vilket förbäƩ rar 
trafi ksäkerheten. Uƞ ormningen av väganläggningen bidrar Ɵ ll aƩ  de oskyddade trafi kanter-
na får fl er portar och broar under och över vägen, vilket i sin tur medför en ökad och säker 
Ɵ llgänglighet Ɵ ll Fyllerydsskogen. 

�� Samlad konsekvensredovisning
Kommer aƩ  kompleƩ eras längre fram i processen. 

�� Förslag till uppföljning under bygg- respektive 
driftskede
För aƩ  få en bild av projektets fakƟ ska miljöpåverkan och för aƩ  få kunskap om hur vidtagna 
åtgärder fungerar bör projektet följas upp eŌ er idriŌ tagande. För aƩ  motverka och före-
bygga olägenheter för hälsa och miljö är verksamhetsutövaren, enligt miljöbalkens bestäm-
melser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig aƩ  fortlöpande planera och kontrollera sin 
verksamhet. Egenkontrollen innebär också aƩ  verksamhetsutövaren, genom undersökningar 
eller på annat säƩ , ska hålla sig underräƩ ad om verksamhetens påverkan på miljön. Följan-
de specifi ka miljöaspekter bör följas upp under driŌ skedet med avseende på konsekvenser 
och åtgärder:

• Buller
• Påverkan på naturmiljön - KompensaƟ onsåtgärder

Följande miljöaspekter bör följas upp under byggskedet med avseende på åtgärder och 
kvarstående konsekvenser:

• GrundvaƩ ensänkning (EƩ  kontrollprogram bör uppräƩ as för grundvaƩ en och enskilda 
brunnar)

• Trafi ksäkerhet med avseende på blandning av bygg- respekƟ ve övrig trafi k.

Kommer aƩ  kompeƩ eras längre fram i processen. 
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�� Tillstånd och dispenser
Följande sakprövningar enligt miljöbalken är och kan bli aktuella för föreliggande projekt:

��.� Strandskydd
Biskopsgölen som är belägen nordväst om planområdet omfaƩ as av strandskydd. För om-
råde som omfaƩ as av vägplan upphävs förbuden enligt strandskyddsbestämmelserna inom 
vägområdet vid fastställandet. 

För de delar som detaljplaneläggs så återinträder strandskyddet per automaƟ k när eƩ  områ-
de detaljplaneläggs. EƩ  upphävande av strandskyddet föreslås inom den del av planområdet 
där strandskyddet genom planläggningen återinträder och som är redovisat på plankartan 
med ”a1”. 

Strandskyddets syŌ en uppfylls genom aƩ  allmänhetens Ɵ llträde, jämfört med nuläget, Ɵ ll 
strandskyddat område påverkas i yƩ erst liten omfaƩ ning. Växt- och djurlivet bedöms påver-
kas marginellt av upphävandet då strandzonerna inte berörs av upphävandet. Den del som 
berörs av upphävandet utgörs idag av vägområde och kvartersmark.

Som särskilda skäl för upphävande av strandskyddet inom aktuellt område anger kommu-
nen aƩ  området är ianspråktaget och aƩ  det väl avskilt från stranden av rv 25. 

Intresset aƩ  ta området i anspråk för aƩ  utveckla staden bedöms väga tyngre än strand-
skyddsintresset. 

Planområdet har avgränsats för aƩ  minimera påverkan på växt- och djurliv. Den kvarläm-
nade delen längs sjön bedöms vara Ɵ llräckligt stor/bred för aƩ  kunna Ɵ llgodose växt- och 
djurlivets behov. 

Kravet på fri passage anses vara uppfyllt genom aƩ  en bred zon lämnas mellan bebyggelsen 
och sjön. Dessutom fi nns en tydlig avgränsning av vad som är allmänräƩ sligt Ɵ llgängligt och 
vad som är vägområde.

��.� Övriga tillstånd och dispenser

• Vägförslaget strider mot föreskriŌ erna för naturreservatet Fyllerydsskogen, varför 
Trafi kverket avser ansöka om upphävande av del av Fylleryds naturvårdsområde (natur-
reservat) enligt 7 kap 7 § Miljöbalken.

• Planerad GC-väg som ansluter från Lillestadsvägen Ɵ ll Fyllerydsskogen strider mot 
naturreservatet Fyllerydsskogens föreskriŌ er, varför Växjö kommun avser söka dispens 
från naturreservatets föreskriŌ er enligt 7 kap 7 § Miljöbalken.

• Föreslagen väguƞ ormning kommer aƩ  medföra en permanent grundvaƩ ensänkning. 
Utredningar pågår för aƩ  kunna bedöma om allmänna eller enskilda intressen kommer 
aƩ  påverkas. Det kan bli aktuellt för Trafi kverket aƩ  söka Ɵ llstånd för grundvaƩ ensänk-
ning enligt 11 kap Miljöbalken. 
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• Dispens från reservatsföreskriŌ erna avses aƩ  sökas avseende den nya GC-anslutningen 
över Österleden mot Fyllerydsområdet. 

• Två stycken markavvaƩ ningsföretag fi nns inom närområdet för väg 25. Strax norr om 
väg 25 fi nns en vaƩ enförräƩ ning Harakullen 1936 och strax söder om fi nns vaƩ enför-
räƩ ning Holstorp 1934. Utredningar pågår om dessa berörs av den planerade vägåtgär-
den. Det kan bli aktuellt aƩ  ompröva eller upphäva markavvaƩ ningsföretagen. 

• Inga Ɵ llstånd enligt Kulturmiljölagen kommer aƩ  sökas. Fornlämningar är skyddade 
enligt 2 kap Kulturmiljölagen. Skulle fornlämningar hiƩ as i samband med markarbeten 
inom utredningsområdet skall arbetet i enlighet med Kulturmiljölagen omedelbart 
avbrytas och länsstyrelsen underräƩ as. 

• Enligt 10 kap 11 § MB ska den som äger eller brukar en fasƟ ghet, oavseƩ  om området 
Ɵ digare anseƩ s förorenat, genast underräƩ a Ɵ llsynsmyndigheten om det upptäcks en 
förorening på fasƟ gheten och föroreningen kan medföra skada eller olägenhet för män-
niskors hälsa eller miljön. 
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