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trafiken, som i sin tur 6kar bullervdrdena i skogsomradet. Resultatet av de bullerberdkningar
som har utforts visar att den ekvivalenta ljudnivan i Fyllerydsskogen 6kar med ca 1-3 dBA
jamfort med dagslaget.

Gallande nollalternativets bullerpaverkan avseende befintlig bebyggelse, tillampas riktvar-
det 65 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad (kalla: Bullerskyddsatgarder - Allménna rad

for Vagverket, Publikation 2001:88). Detta da nollalternativet inte innebar nadgon ”vasentlig
ombyggnad”, utan befintlig situation kvarstar. Bullerberdkningarna 6ver nollalternativet visar
att den ekvivalenta bullernivan generellt 6kar i omradet med ca 1-3 dBA jamfort med idags-
laget. Trafiksituationen medverkar till att de 6versta vaningarna i HSB:s byggnader erhaller
bullervarden som 6verskrider 65 dBA. Inga andra bostadsfastigheter kommer att utsattas for
bullervarden som 6verskrider riktvardet. | dagslaget utsatts inga bostadsfastigheter for bul-
lervarden som overskrider riktvardet 65 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad.

Nollalternativet innebar att befintlig utformning av Fagrabacksrondellen samt vag 25 och
vag 27 behalls utan atgarder, fransett normalt underhall. Detta ger inga eller obetydliga
forandringar for stadsbilden i omradet. Nollalternativet bedoms inte heller medféra nagra
konsekvenser avseende naturmiljo, kulturmiljo eller fororenad mark.

Berdkningar avseende féroreningshalter fran vagdagvatten har genomforts. Resultatet visar
att riktvardena 6verskrids i nollalternativet for vissa av amnerna. Negativa konsekvenser
bed6ms uppsta pa framfor allt Biskopsgolen, dar en stor del av vagdagvattnet mynnar utan
rening.

Berakningar av luftfororeningar har genomforts for nollalternativet samt vagforslaget. Re-
sultatet visar att nollalternativet medfér en hogre grad av utslapp av kvaveoxider, kolvaten,
koldioxid samt svaveldioxid jamfort med vagforslaget. Vid en jamforelse med vagforslaget,
beddms nollalternativet bidra till storre luftutslapp an vagforslaget.

8 Effekter och konsekvenser av vagforslaget

8.1 Landskapets karaktar

8.1.1 Forutsattningar

Det aktuella omradet innehaller manga olika delar vilka tillsammans skapar en komplex
situation. Landskapet ar kontrastfyllt med flera olika karaktarer och inslag. Har méts land
och stad, villabebyggelse, naturreservat, skola, samt flera hart trafikerade vagar. Entrén mot
Vaxjo fran Gster pa vag 25, ramas inledningsvis in av glesare skog, utmed den norra sidan av
vagen som Overgar i tat skogsmark dar Fylleryds naturreservat tar vid. Det stadsnéra natur-
reservatet med hoga rekreativa varden utgér med sin tata skogsmark en kontrast till staden.
Narheten till naturreservat dar mycket vardefull och en stor tillgdng fér Vaxjos invanare.
Tyvarr har de som bor narmast naturreservatet samst mojlighet att ta sig dit. | séder utmed
vag 25 avgransas villaomradet Hogstorp av en bullervall och det finns inget sakert satt att
korsa vag 25 och ta sig in i naturreservatet.
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Figur 17: Oversiktsbild éver de viktigaste delarna i landskapet.

Betraffande motet mellan land och stad sker detta utmed védg 25 utan mjukare 6vergang
déar stadsmassigheten successivt okar. Det storskaliga vdagomradet innehaller fa signaler
som antyder att trafikanten ndrmar sig staden, det ar forst framme vid Fagrabacksrondellen
som motet blir tydligt. Fagrabacksrondellen fungerar som en port till staden, om an relativt
otydlig, pa hall smalter rondellytan med sin naturlika plantering visuellt samman med omgi-
vande naturmark.

Nar man narmar sig Fagrabdcksrondellen med bil ar det visuella intrycket mycket storskaligt.
Fagrabacksrondellen &r en stor cirkulationsplats med en diameter pa ca 40 m och fem an-
slutande végar. Vagarna har hoga armaturer placerade i mittrefugerna, och stora omraden,
bestar av 6ppna grasytor, utan detaljer eller variation. Detta galler dven for mittrefugerna
som bestar av asfalt och gras.

Fran vag 25 bildar de skogskladda hojdpartierna pa bada sidor om vagen en port strax fore
cirkulationsplatsen, och som namnts smaélter vegetationen pa hall samman visuellt med
vegetationen i Fagrabacksrondellen. Denna terrang skyddar bakomliggande bostédder fran
buller och visuell stérning.

Pa den vastra sidan av cirkulationsplatsen ligger skolor, hotell och villabebyggelse och en
hog andel gaende och cyklister passerar omradet som har ett stort antal gang-och cykelva-
gar. Det ar idag |att att ta sig runt cirkulationsplatsen utan att behéva korsa de hogtrafike-
rade vagarna. En stor del av de narboende passerar cirkulationsplatsen pa vag mot naturre-
servatet, pa den gdng-och cykelvig som leder under Osterleden till Fylleryds naturreservat.
Detta strak ar en del av cykelleden Vaxjo runt och ar dven karaktéariserat som ett av stadens
grona strak, kopplat till dvrig gronstruktur. Ovriga sidoomraden har terrdng som sluttar ned
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Figur 19: Oversiktsbild som visar topografi, vegetation samt gang-och cykelstrak runt Fagrabicksrondellen.

mot gang-och cykelstraken som gar i tunnlar under vagarna. Sjalva cirkulationsplatsen har
en svagt kuperad mark med mjuka vegetationsbevuxna kullar. Markmodelleringen i kombi-
nation med vegetation gor det svart att 6verblicka trafiken.

Omradet intill vag 25, Kalmarvagen

Fylleryds naturreservat angransar till vagen pa den norra sidan. Pa den sédra sidan har bul-
lervallen mot villaomradet Hogstorp pa senare ar fatt omfattande planteringar med olika
arter av buskar. Bullervallen pa den sédra sidan stracker sig hela vagen utmed villaomradet
Hogstorp.

Det finns idag ingen sdker overgang for allméanheten 6ver vag 25 till Fylleryds naturreservat.
Daremot finns en viktig entré till naturreservatet for fordonstrafik via anslutning fran vag 25
mot VAIS-torpet. Pa den norra sidan ligger vagen lagre dn naturreservatets terrang.

Vig 25, VAxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback

32



Arendenr: TRV 2015/14389

Gamma1
tallskeg /

Figur 21: Vag 25 i vastlig riktning. Till hoger syns Fyllerydsskogen, till vanster Hogstorp.

Omradet intill vig 27

Utmed riksvag 27 ar situationen annorlunda. Har ar 6évergangen mellan land och stad mjuka-
re da gallring av omgivande skogsmark utférts och siktlinjer mot bebyggelsen skapats. Oster
om vagen ligger ett storre dagvattenmagasin som nyligen anlagts och dar har dven nyplan-
teringar utforts. Utgallring och omhéandertaget sidoomrade medfor att trafikanten far en
tydligare hanvisning om att man narmar sig staden. Dar vag 27 mynnar vid Fagrabacksron-
dellen ar intrycket storskaligt, och flaggorna och skyltningen, som hor till bensinstationen
soder om cirkulationsplatsen, utgor det starkaste blickfanget.
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Figur 22: Mittrefuger och armatur ger ett storskaligt intryck vid Fagrabacksrondellen, vy mot séder och vag 27.

Omradet intill Osterleden, vig 25/27

Det visuella intrycket fran Osterleden &r i stort sett detsamma som fran Kalmarvigen. Vege-
tation ramar in bada sidor av vagen i motet med cirkulationsplatsen och dessa smalter pa
hall samman med Fagrabacksrondellens naturlika planteringar.

Aven Osterleden, har en storskalig karaktar med fa signaler om narheten till stadens cen-
trum som bara ligger ca 1 km bort. Vagen passerar Fylleryds naturreservat som ligger pa den
Ostra sidan, och ocksa vatmarken Biskopsgolen som ingar i naturreservatet.

Vaster om vagen ligger Fagrabackskolan, som ar en grundskola, ak 7-9, med ca 650 elever.
Skolan anvander ofta naturreservatet i undervisningen. Vister om Osterleden ligger ocksa
flervaningshus som ar exponerade for vagens buller.

P3 den vistra sidan av Osterleden fyller vegetation i form av bland annat tallar, en viktig
avskdarmande roll gentemot Fagrabackskolan.

Det finns idag goda méjligheter fér allmanheten att ta sig under Osterleden och in i Fyl-
leryds naturreservat. Fran bostadsomradet Hogstorp finns det ingen majlighet att ta sig
planskilt in i Fylleryds naturreservat utan att ta sig in via Fagrabacksrondellen och porten
under Osterleden eller korsa vig 25 i plan.

Det viktiga straket som leder fotgdngare och cyklister in i naturreservatet gar igenom en
port under vigen i hojd med Fagrabackskolan. Det finns dven gang-och cykelvagar utmed
Osterleden som bland annat ar férbundna med straken vid Fagrabécksrondellen och som
leder vidare till flera andra grénomraden i staden.
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Osterleden ligger hégre an intilliggande géng- och cykelstrdk, men nirmast Fagrabicksron-
dellen stiger terrdngen pa den 6stra sidan inne i naturreservatet kraftigt och vagen ligger
betydligt lagre an detta parti.

2 )

Figur 24: Gangtunneln under Osterleden som forbinder Fylleryds Naturreservat med omradet vid

Fagrabacksskolan.
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Gestaltningsmal

Ett gestaltningsprogram har uppréttas for projektet och kan ses pa Trafikverkets hemsida;
www.trafikverket.se. For projektet har ett antal gestaltningsmal tagits fram. Dessa utgors av
foljande:

e  Gestaltningen hjalper till att forstarka tillgangligheten till naturreservatet samtidigt som
motet mellan den nya infrastrukturen och naturreservatet anpassas till landskapsbilden
i sa hog utstrackning som mojligt.

e  Gestaltningen bidrar till en attraktiv stadsentré och underlattar orienterbarheten.

e  Vagarna och trafikplatsens roll i landskapet tonas ned i sa stor utstrackning som mojligt.

e Tillganglighet, trygghet och gestaltning fér gaende och cyklister forstarks.

e Trafikantens upplevelse beaktas och forstarks.

8.1.2 Effekter och konsekvenser

Foreslagen utformning av trafikplatsen kommer att paverka lands- och stadsbilden i relativ
hog grad da trafikplatsen okar i skala och omfattning jamfért med nollalternativet. Bredd-
ningen och omgestaltningen kommer att medfora ett stort intrang i omgivande mark. Den
del av naturreservatet som tas i ansprak for den nya trafikanlaggningen kommer till stora
delar att forlora sin nuvarande karaktar pa grund av nya vaglosningar. Den nya utformningen
av trafikplatsen behdéver dock inte enbart ses som negativ, da nya mojligheter skapas for en
ny gestaltning av stadsbilden som kan ge forutsattningar for en ny utformning som svarar
mot platsens viktiga roll som stadsentré.

Planerad utformning av trafikplatsen kommer att 6ka omfattningen och darmed dven
exponeringen av denna. Kalmarviagen, som sedan dvergar i vag 25/27, kommer att passera
trafikplatsen och avses ga i djup skarning, ca 4 m djup, forbi Fyllerydsskogen. Vagen kom-
mer dock att fa stéd i landskapet av skogen inom naturreservatet samt sparad vegetation
strax norr om den nya cirkulationsplatsen som ansluter vag 25 till lokalvagnatet. Vegetatio-
nen och skarningen bedéms minska exponeringen av vagen mot omgivningen. Den djupa
skdarningen medfor dven ett skydd for besdkare i Fyllerydsskogen gallande vagens visuella
paverkan och paverkan fran buller. For forbipasserande trafikanter pa vagen, ger de broar
som trafikanten passerar under, en indikation pa narheten till staden, dven om upplevelsen
praglas av omgivande slanter och viss vy mot omgivande skogsmark med aldre tallar. De nya
vagslanterna kommer att planteras med ateranvdanda massor, for att erhalla samma typ av
vegetation och landskap som tidigare. Bergskarningar kan eventuellt bli aktuella. Kvalitén
pa berget avgor hur nara vagen dessa kan utforas. Bergskarning istallet for slant medfor att
intranget i naturreservatet blir mindre.

Den djupa skdrningen medfér en permanent grundvattensankning. Omfattningen av denna
haller for nérvarande pa att utredas. Da befintlig terrdng i anslutning till skarningen ligger pa
en hog markniva, till stor del bestdende av berg, bedoms tradens rotter pa detta vagavsnitt
sannolikt inte na ner till grundvattennivan. Risken bedéms vara liten att befintlig vegeta-
tion i anslutning till skarningen paverkas av grundvattensankningen, men bor raknas med i
planering.
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Pa den sodra sidan av Kalmarvagen bedéms det finnas goda mojligheter att spara vegeta-
tion mellan lokalgata och GC strak sa att vag 25 doljs visuellt fran dessa. Detta innebar bland
annat att lokalgatan med intilliggande GC- strak baddas in av bevarad naturmark i norr och
befintlig bullervall i sdder. Exponeringen av vag 25 beddéms som begransad mot soder.

Vag 27 avses att ga hogt i landskapet pa bank, och medfor en tydlig och markerad linje i
nord-sydlig riktning i landskapet. Sjdlva vagbanken kommer tydligt att exponeras mot omgiv-
ningen och paverkar intrycket ndr man narmar sig staden, framfor allt fran vag 25 och Hog-
storp blir den tydlig. Terrangmodellering av slanter samt vegetation gor att exponeringen
minskas. Som trafikant pa vag 27 kommer man inte att uppfatta vagens dominans, utan den
hoéga banken medfor i stéllet utblickar 6ver landskapet och Fyllerydsskogen. | soder bedéms
paverkan av vag 27 att bli speciellt pataglig genom bullerplank som avses uppféras pa bada

sidor om vagen.

Figur 25: Vy fran vag 25 mot vag 27. Vegetation i cirkulationsplatsen samt utmed banken tonar ned denna.

Hur stor paverkan pa stadsbilden pa denna delstracka av vag 27 blir beror pa gestaltningen
av gaturummet samt hur bullerplanken utformas. For att minimera paverkan bedéms det
vara viktigt att arbeta med partier av genomsiktliga bullerplank. Genomsiktliga bullerskar-
mar dar vagen pa bada sidor omges av bullerskarmar, medfor att kanslan av att fardas i ett
"trag” minskar. Genomsiktlig skarm ger ocksa utblickar och man far som trafikant ocksa en
kdnsla av omgivande landskap. Pa partier som inte ar stadsnara kan skarmen ha en enklare
utformning.

Figur 26: Vag 27 med bullerplank pa émse sidor om vigen medfor fa utblickar.
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Figur 27: Genomsiktliga bullerplank pa sddra delarna av vag 27 medfor utblickar ich underlattar orienterbarheten.

Den nya utformningen av trafikplatsen medfor nya férutsattningar for en ny entré som
svarar mot platsens viktiga roll som stadsport. Idag ar entrén till Vaxjo stad otydlig och stora
behov finns att férstiarka denna. Fran trafikantperspektiv, resande fran norr/Osterleden,
anger den nya gang- och cykelbron mot Fyllerydsskogen att man narmar sig staden. Porten
belyses nattetid och bildar med sin speciella utformning (omsorgsfullt gestaltade bropelare
och boéljande linjeféring) ett viktigt landmarke i miljén som signalerar att man narmar sig
centrum. Den lagre hastigheten efter bron da trafikanten svingt av via avfart mot Vaxjo,
medfor utblick 6ver den forsta cirkulationsplatsen. Fran séder leds trafikanterna in via en
cirkulationsplats och vidare under bron som har rollen som stadsport. Denna port gestal-
tas och belyses nattetid. Féreslagen utformning beddéms bidra till att skapa en ny entré till
staden, och tydliggéra motet mellan land och stad.

Figur 28: Vy fran Osterleden nattetid.
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Figur 29: Vy fran vag 25 mot vag 27 nattetid.

Trafikplatsens utformning medfor att kopplingen och tillgéangligheten mellan villaomradet
Hogstorp och centrum forstarks via gestaltning av portar och strak, liksom tillgangligheten
mellan naturreservatet och centrum/Ho6gstorp/skola mm. Den visuella kontakten mellan
GC-vagen vid Hogstorp och cirkulationsplatsen mot Fagrabacksvagen medfor en trygghet
och kontakt med staden for de oskyddade trafikanterna. Sammantaget bedéms upplevelsen
av narheten till de stora och mycket trafikerade vdagarna dampas i sa stor utstrackning som
mojligt via gestaltningen. Samtidigt som det dven &r viktigt att gang-och cykelvagar inte
upplevs instangda och otrygga.

Sammantaget beddms den nya trafikplatsen medféra en 6kad omfattning och exponering
jamfort med nollalternativet, vilket bedoms som negativt. Intranget i Fyllerydsskogen med-
for att karaktaren kommer att forsvinna pa de platser dar mark tas i ansprak for trafiklos-
ningen. Men utformningen medfér ocksa stora maojligheter att bland annat skapa en god
entré till staden, 6kad tillganglighet till Fyllerydsskogen, samt sammanhdngande GC-strak

i omradet etc. Vid framtagandet av utformningen av trafikplatsen har dessa varit viktiga
fragor som hela tiden har legat som grund for gestaltningen av omradet, och bedéms ha
beaktats mycket val. Den nya utformningen svarar mycket gott och val mot platsens viktiga
roll som stadsport och entré till staden. Mot bakgrund av detta resonemang bedéms den
negativa paverkan pa stadsbilden som begransad.

8.1.3 Atgirder

| detaljprojekteringen av vag, broar, slanter, ramper etc. vidtas atgarder och anpassningar
for att minimera vaganlaggningens paverkan pa landskapsbilden. Riktlinjer och gestaltnings-
forslag for detta beskrivs vidare i gestaltningsprogrammet.

For att minska dominansen av den vagbank som uppstar av vag 27, bor denna planteras i
sidoomradena 6ster om banken med tallskogskaraktar, likt den skogskaraktar som finns i Fyl-
leryds naturreservat. Speciellt viktigt ar det vidare att terrangmodellera sldanterna vasterut,
mot staden for att tona ned banken, se vidare i Gestaltningsprogrammet.
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Om befintlig vegetation i anslutning till den djupa skarningen av vdg 25/27, paverkas nega-
tivt av grundvattensankningen, bor tallar med ett stamomfang ca 20-25 cm samt solitara
buskar/busktrad planeteras som ersattning. Vegetationen bor vara av samma arter som idag
vaxer naturligt pa platsen.

8.2 Naturmiljo

8.2.1 Forutsattningar

Vigplaneomrédet berér delar av Fylleryds naturreservat. Reservatet angransar till Osterle-
den samt vag 25. Fylleryds naturreservat inrattades av Vaxjéo kommun ar 1998. Naturreser-
vatet ar ett drygt 535 ha stort sammanhangande omrade som domineras av barrskog men
med inslag av kulturmarker, I6vblandskogar, bok- och ekpartier, sumpskogar samt vatmarker.
Generellt sett finns relativt litet inslag av multnande ved och riktigt gamla trad da skogarna
tidigare utnyttjats for skogsbruk. Undantaget ar sumpskogarna och dessa har en langre kon-
tinuitet som skog. Dessutom finns i de vdstra och centrala delarna av reservatet flera gamla
och grova tallar.

N

Figur 30: Oversiktskarta éver Fylleryds naturreservat

Fyllerydsskogen ar med sitt tatortsnara lage viktig ur rekreations- och friluftslivssynpunkt.
For ytterligare information, se kap 8.5 Rekreation och friluftsliv. Prioriterade bevarandevar-
den inom naturreservatet ar foljande:
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Friluftsliv

e Lattillganglighet

e  Valutvecklat stigsystem och motionsspar
e Tatortsnara natur

¢ Information

Naturtyp
e Tallskog

e Sumpskog
Strukturer
e Gamlatrad

e DOd ved i grova dimensioner och olika nedbrytningsstadier

Arter/organismgrupper

. Kryptogamer

Syftet med naturreservatet "Fyllerydsskogen” ar att langsiktigt bevara och skota ett omrade
sa att Vaxjobornas behov av rekreationsmark tillgodoses. Enligt kommunens beslut om
bildande av Naturvardsomrade anges att “V6ixjé kommun férklarar med stéd av § 28 a i
naturvdrdsférordningen och 19 § naturvdrdslagen att nedan beskrivet omrdde skall vara
naturvdardsomrdde. Fér naturvdrdsomrddet faststdlls dven féreskrifter och skétselplan som
anges i denna handling.” Om man sammanfattar motiveringen till beslutet sa kan foljande
slutsatser dras:

e Fyllerydskogen har mycket stor betydelse for friluftslivet.

e  Fyllerydsskogen ar ocksa viktig for undervisning och som utflyktsmal fér skolor, férskolor,
omsorgsverksamhet m.m.

e Naturvardsomradet har stor ekologisk betydelse, dels genom sin mangformighet i fraga
om naturtyper, dels genom forekomsten av manga speciella biotoper med stora natur-
varden.

Flera av naturreservatets foreskrifter bedéms utgdra hinder fér anlaggning av en vag inom
reservatets granser. Nedan anges tva av de foreskrifter som géller fér markagare/nyttjande-
rattshavare. Utover foreskrifter och forbud i lagar och forfattningar ar det férbjudet att:

1. bedriva tékt eller annan verksamhet som forandrar omradets topografi eller landska-
pets allmanna karaktar, andra draneringsférhallandena, spranga, borra, schakta, gréva,
dika eller utfylla. (Anm. féreskriften ska inte utgéra hinder att underhdlla befintliga
vdgar, diken eller ledningar samt nyanléggning och underhdll av spdr och leder fér
friluftslivet. Undantag gdller dven fér anldggande av golfbana enligt faststdlld skétsel-
plan samt for underhdll av Biskopsgélen med funktion som dagvattenanldggning. Vid all
utbyggnad krdvs tillstdnd enligt kulturminneslagen. )

2. &ndra befintliga vagstrackningar inom omradet. (Anm. féreskriften ska inte utgéra
hinder att anldgga skogsbilvdg enligt beslutskarta (Kyrkans mark, skétselomrdde 13 avd
86).
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Forutom naturreservat, omfattas dven delar av Fyllerydsomradet av ett omrade som ar
medtaget i Naturvardsprogrammet samt ett omrade som utgor naturvarde i Skogsstyrel-
sens inventeringar. Enligt Skogsstyrelsen utgoérs naturvardet av den gamla tallskogen. De
omraden som klassas som naturvarde redovisas pa kartan nedan. Naturreservatets granser
utgors av den grona linjen. Naturvardena enligt Skogsstyrelsens beddmning utgérs av den
gulrandiga skrafferingen. Hela omradet omfattas av riksintresse enligt 4 kap 6 § miljobalken
(Morrumsan). Riksintresseomradet omfattas av avrinningsomradet for Mérrumsan inom
Kronbergs lan. Generellt strandskydd pa 100 meter galler for Biskopsgolen. Enligt Lanssty-
relsens och Riksantikvarieimbetets GIS-databas, omfattas inte utredningsomradet av nagra
andra dokumenterade bevarandevarda naturvarden.
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Figur 31: Skogsstyrelsens registrerade naturvarden vid trafikplats Fagraback.

En sarskild naturvardesinventering av projektomradet har utforts av EcoKonsult under mars
— juni 2015. Enhetliga biotoper inom inventeringsomradet har identifierats och avgrédnsats.
Varje delomrade har detaljinventerats med avseende pa flora- och fauna enligt SIS standard
for naturvardesinventering . Det inventerade omradet &r i huvudsak belaget inom Fylleryds
naturreservat. Utredningsomradet fér naturinventeringen kan delas in i 26 lokaler dar 23
lokaler bedoms ha visst naturvarde eller forekomst av enstaka naturvardsarter enligt natur-
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vardesklass 4. Endast tre lokaler (nr 17, 21 och 22 ) bed6ms ha patagligt naturvarde enligt
naturvardesklass 3. Inga lokaler/biotoper med hoga eller mycket héga naturvarden enligt

naturvardesklass 1 och 2 patraffades.

e  Biotop nr 17 har naturvarden knutna till Iang skoglig kontinuitet med hég andel déd ved
och hog artdiversitet, framforallt kryptogamflorans mossor och lavar. Omradets mel-

lersta och norra del har hogst artdiversitet.
e  Golen, bitop nr 21 med omgivande vata partier och utlopp har naturvarden knutna ftill

faunan framforallt groddjur, faglar och fladdermass.
e  Biotop nr 22 ar en skogsback som har hog artdiversitet knutna till floran (svampar, mos-

sor) och faunan (groddjur).
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Figur 32: Delomraden med nummer inom det inventerade omradet.

Inom inventeringsomradet patraffades inga biotoper som omfattas av generellt biotopskydd.
Huvuddelen av det inventerade omradets delomraden ar att betrakta som skyddsvard
restskog med dominans av barrtrdd samt ett litet inslag av 16v, dven forekommer nagra
biotoper med dominans av yngre l6vtrad. Inom bestanden finns det adldre 6verstandare av
tall och gran. Flera av de aldre 6verstandarna har en aktningsvard alder av 150-200 ar. Inom
samtliga biotoper finns luckor efter stormarna “Gudrun och Per”. Dessa har aterbeskogats
spontant eller genom plantering. Fyra biotoper bestar av igenvaxande mark pa tidigare kul-
turmark, - men hanférs numera till skogsmark. En biotop bestar av trivial mark invid vag 25.

Signalarter, Rédlistade arter och Artskyddsférordningen

Under senare tid har ny kunskap vuxit fram kring lampliga indikationsarter som kan utnytt-
jas for att kvalitetsbedoma biotoper och vegetationstyper. Med hjalp av dessa arter kan
man lokalisera och urskilja skyddsvarda omraden. Sadana praktiska naturvardesindikatorer
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benamns “signalarter”. Inom det studerade omradet patraffades 22 signalarter. Dessa arter
har registrerats vid ett tillfalle inom varje omrade = avgransad biotop. Inga av dessa arter
ar sallsynta eller hotade. Det ar helt vanliga arter men med egenheten att vara krasna vid
val av vaxtplats. Tva arter har dock bedomts som mindre vanliga, vitmosslav och kotticka.
Vitmosslav anses vara en god indikator om den forekommer pa lagor. Samtliga fynd gjordes
pa torvjord vilket medfor Iagt indikatorvarde. Kotticka ar en vedlevande ettarig ticka som
ofta knyts till gammal granskog. Férekomsten ger signaler om gammal granskog med god
forhoppning om etablering av arter som brandticka (Sarbarenligt Artdatabanken).

Naturvardsarbetet praglas idag alltmer av EU:s naturvardsdirektiv. Det ar art- och habitatdi-
rektivet (direktiv 92/43/EEG) som tillsammans med fageldirektivet (direktiv 92/43/EEG) reg-
lerar naturvardsfragorna inom den Europeiska Unionen. Syftet med direktiven ar att bevara
arter och naturtyper som i ett europeiskt perspektiv betraktas som skyddsvarda. Inom det
studerade omradet patraffades ett antal arter som finns upptagna i artskyddsforordningen.

Figur 33: Bilderna visar karaktaren pa skogen dar mark kommer att tas i ansprak for trafikplatsen.
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Vid Biskopsgolen, konstaterades tva exemplar av vattenfladdermus. Vid Biskopsgolen
konstaterades dven forekomst av groddjur- saval akergroda som vanlig groda. Vanlig groda
ir inte rodlistad men finns upptagen i artskyddsférordningen i bilaga 2. Akergroda ar mera
hotad och finns i upptagen i habitatdirektivets bilaga 4 och omfattas darmed av strikt skydd.
Bada arterna var under var och forsommarens lekperiod vanligt forekommande i gélen och
dess narhet.

| anslutning till ett mindre "6versilat” markomrade nara vag 25, konstaterades ett exemplar
av alm samt flera uppslag av ask (sly). Dessa trad har varit och ar fortfarande vanligt fore-
kommande inom regionen. De anses numera hotade pa grund av almsjuka och askskottsju-
ka. I bada fallen handlar det om unga trad (sly) som etablerat sig invid banken till vag 25.

| den nu redovisade naturinventeringen har inventering av faglar och daggdjur aven utforts.
Fagelarter som regelbundet vistas i omradet och med sédkerhet hackar i omradet har upp-
marksammats. For spillkraka har flera hackningsplatser konstaterats. For 6vriga arter som
kungsfagel och mindre hackspett har arternas férekomst noterats vid inventeringen, dare-
mot har inga hackningar med sdkerhet noterats.

8.2.2 Effekter och konsekvenser

Naturreservatet

| reservatsforeskrifterna for naturreservatet Fylleryd (1998-08-13) anges att verksamheter
inte far bedrivas som forandrar omradets topografi eller landskapets allmanna karaktér,
dndra draneringsforhallandena, spranga, schakta, grava, dika eller utfylla. | foreskrifterna
anges en zon narmast vag 25 och Fagrabacksrondellen dar en framtida trafiklosning ska
vara lokaliserad. Foreslagna atgarder medfor ett visst intrang i naturreservatet utanfér den
angivna zonen for infrastruktur som anges i foreskrifterna. Detta innebar att vissa delar

av naturreservatet maste upphavas. Trafikverket kommer att ansdka om upphéavande hos
kommunen enligt 7 kap § 7 miljobalken. Till ansékan kommer en konsekvensutredning samt
framtagande av kompensationsatgarder bifogas.

Intranget paverkar naturreservatet genom exempelvis 6kade bullernivaer, och iansprakta-
gande av mark. Intranget uppgar till totalt 11,5 ha, varav ca 7,6 ha ligger inom avsatt zon for
infrastruktur och som ocksa redan idag bedéms vara paverkat av de trafikforhallanden som
rader inom naromradet (exempelvis buller, luftutslapp etc.). Totalt uppskatts intranget till ca
2 % av naturreservatets totala yta.

I och med upphdvandet av delar av naturreservatet férsvinner framst en gammal barrbland-
skog av blabarsristyp. Skogsomradena har i en naturvardesinventering daterad 2015-08-10
beddmts ha vissa naturvarden. Enstaka naturvardsarter forekommer och enstaka aldre
(150-200 ar) overstandare av tall eller gran. D6d ved forekommer mycket sparsamt. Den
planerade ombyggnationen innebér ett intrang i féljande biotoper for objektnummer, se
figur 30 pa sid 43):

e  Klibbalskog av 6versilningstyp (nr 6 utanfor reservatet)

e  Barrblandskog av blabarsristyp med en uppskattad alder om 60-80 ar (8, 9, 11b

e  Barrblandskog av blabarsristyp med en uppskattad alder om 125-150 ar (14a-c)

e  Triviallovskog, fd fodermarker (10)
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e  Barrblandskog av blabarsristyp med en uppskattad alder om 125-150 ar (15)
e  Blandskog av ris/gras typ med en uppskattad alder om 30-50 ar (20)
e  Klibbalskog med 6versilning, genomkorsande béack (22)

Ovanstaende biotoper kommer att férsvinna och negativa konsekvenser kommer att uppsta.
For vidare diskussioner gallande bullerpaverkan pa Fyllerydsomraden, se kap 8.9 Buller.

Signalarter, Rédlistade arter och Artskyddsforordningen

Inom det studerade omradet patraffades ett antal arter som finns upptagna i artskyddsfor-
ordningen. Vid Biskopsgolen (lokal 21) se karta pa sid 43 konstaterades tva exemplar av vat-
tenfladdermus. Vattenfladdermus kraver visst skydd enligt art- och habitatdirektiv (bilaga 4).
Arten ar vanligt forekommande och med stabil populationsutveckling. Med tanke pa att den
tidigare har klarat sig bra i direkt anslutning till den livligt trafikerade vagen och dessutom in-
vid ett promenadstrak bedoms kommande exploatering inte paverka populationen i nagon
storre omfattning. Dessutom planeras inga direkta ingrepp i anslutning till gélen.

Inom lokal 22 (se karta pa sid 43) konstaterades ett exemplar av alm samt flera uppslag av
ask (sly). Bada arterna éar fortfarande allménna inom regionen och med betryggande popu-
lationsstorlekar. Aven om dessa unga “uppslag av arten” kommer att tas bort har det ringa
eller ingen paverkan pa artens framtida numerar inom omradet.

Inom delomrade 21 och 22 (se karta sid 43) konstaterades god férekomst av groddjur. Gro-
dorna ar knutna till vatmarksomradena i vigomradet endast under lekperioden. En exploa-
tering av delomrade 22 kan innebéra en paverkan pa for groddjuren. Trafikverket avser att
utféra vidare studier géllande paverkan pa dkergrodan. Vitmosslav och kotticka aterfinns
inom delomraden som inte berors av exploatering och kommer ddarmed inte att paverkas av
det aktuella projektet.

| den nu redovisade naturinventeringen har inventering av faglar och daggdjur dven utforts.
For spillkraka har flera hackningsplatser konstaterats. Dessa hackningsplatser for spillkraka

(8, 11a, 17, se karta sid 43) berérs inte av exploatering. For Ovriga arter som kungsfagel

och mindre hackspett har arternas forekomst noterats vid inventeringen, daremot har inga

hackningar med sdkerhet noterats.

Utredningar pagar om viltstangsel skall uppféras langs med vissa delstrackor, samt dess bar-
ridreffekt for vilt och friluftslivet. MKB:n kommer att kompletteras med dessa uppgifter infor
slutgiltig handling.

Sammanfattningsvis bedéms inte vagprojektet medféra nagra namnvarda negativa konse-
kvenser for objekt som ar rodlistade, upptagna i Artskyddsforordningen samt utgoér signalar-
ter.

8.2.3 Atgirder

Da atgarderna medfor intrang i naturreservatet som strider mot féreskrifterna maste delar
av naturreservatet upphavas. Trafikverket kommer att ans6ka om upphéavande hos kommu-
nen. Till ans6kan kommer en konsekvensutredning samt framtagande av kompensationsat-
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garder bifogas. Beslut om upphéavande eller dispens far enligt bestammelsen i 7 kap. 7 § MB
meddelas endast om intranget i naturvardet kompenseras i skalig utstrackning pa natur-
reservatet eller pa nagot annat omrade. Kravet pa kompensation enligt 7 kap. 7 § MB ar
dock begrénsat till de fall da intrang sker i ett naturvarde. Féljande kompensationsatgarder
foreslas:

Naturvdrdesforstarkande dtgarder inom befintligt naturreservat
Det beddms finnas goda majligheter att signifikant forstarka naturvardena i delar av ovriga

reservatet. FOr att dessa forstarkningar ska rdknas som kompensationsatgarder maste kravet
pa additionalitet beaktas, dvs. att atgarderna ska innebara nagot nytt for omradet som inte
redan ar inkluderat i reservatets foreskrifter eller skotselplan. En sadan atgard ar att [amna
kvar avverkade trad som dod ved och faunadepaer inom reservatet. Enligt skotselplanen ar
det endast sjalvdoda trad som om majligt ska lamnas kvar vilket gor att atgarden uppfyller
kravet pa additionalitet. D6d ved i grova dimensioner ar ocksa ett prioriterat bevarandevar-
de enligt skotselplanen. Inom reservatets skogar rader det idag en stor brist pa déd ved. Dod
ved i alla former ar viktigt substrat for en stor mangd av skogens organismer, t.ex. vedsvam-
par, mossor, vedlevande insekter och for faglar som fodosoksplatser.

Enligt Skogsstyrelsens Skogliga grunddata, baserat pa laserskanningar under 2012, finns det
ca 200 m3 skog per hektar inom omradet som foreslas upphavas. Goda mojligheter finns
darfor att avsevart 6ka mangden dod ved inom Ovriga delar av reservatet. For att undvika
insektsskador ska dock mangden ldmnad dod ved inte dverstiga 5 m3/ha. Dessutom far inte
skogens varde for friluftslivet dventyras, som t.ex. promenad-, bar- och svampskog. For-
slagsvis genomfors atgarderna i samarbete med en skogsvardskonsulent. Féljande atgarder
foreslas:

e Tall och l6vtrad: Avverkad tall och I6vtrad placeras ut som liggande déd ved pa valda
platser i resterande delar av skétselomrade 1 enligt skotselplanen. Veden laggs i sol-
belysta lagen bade som enskilda grova stammar och som mindre hégar med ris. Nya
solbelysta glantor dar veden lamnas kan skapas genom att rdja bort enstaka partier
med gran (i enlighet med skotselplanen).

e  Ekoch I6vtrad: Sydvast om Biskopsgodlen finns ett [6vskogsparti som devis kommer
paverkas av den nya trafikplatsen. En del ek i dimensionen 20-50 cm i diameter kommer
att behova avverkas. Avverkad ek laggs i faunadepaer i solbelysta ldgen i skotselomrade
1 enligt skotselplanen. En del grova stockar kan anvandas for att skapa en ny rast- och
grillplats vid Biskopsgdlen.

e  Fagelholkar: Fagelholkar satts upp vid Biskopsgolen samt inom skétselomrade 1.

Det finns stora mojligheter att utnyttja faunadepaerna fér utomhuspedagogik. For att gynna
detta foreslas att informationsskyltar tas fram som beskriver syftet och naturvardsnyttan
med faunadepaerna. Dessa skyltar placeras vid faunadepaer nara stigar, t.ex. vid l6vskogs-
bestandet och vid Biskopsgolen. Informationsskyltarna innehaller férslagsvis information om
de vanligaste insekterna som kan observeras i faunadepaerna.
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Naturvardesforstarkande atgarder inom trafikplatsen

e Dar det ar mojligt sparas befintlig natur inom trafikplatsen.

e Avbaningsmassor fran omradet sparas och anvands for att aterstallning av slanter och
diken sa att dessa far den fér omradet naturligt forekommande floran.

e Inom trafikplatser sker plantering av vegetation med varden for biologisk mangfald.

e  Dar det ar mojligt anlaggs en torrangsflora vilken gynnar insektsfaunan.

e Dir sa ar mojligt kommer hillar/berg i dagen att behallas eller skapas.

Nytt naturreservat vaster om Fagrabackskolan

Kommunen har foreslagit att intranget kompenseras med ett annat omrade i ndromradet.
Ett mojligt sddant omrade ar ett blandskogsomrade pa ca 9 ha som ligger vaster om Fagra-
backskolan. Omradet ar idag av kommunen och ar i 6versiktsplanen utpekat som ett mojligt
fortatningsomrade. Omradet har inventerats av Skogsstyrelsen 1995 och har da klassat
som naturvarde. Det innehaller delar som har naturvarden jamforbara med Fyllerydsreser-
vatet, men kanteffekter gor att framfor allt ytteromradena innehaller mer brynzoner och
I6vinslag. Omradet uppfyller dock syftet med mojlighet till rekreation och utomhuspeda-
gogik. Skogsomradet ligger dessutom strategiskt nara flera skolor, bland annat en férskola
som idag nyttjar omradet. Ett par asfalterade och belysta GC-vagar leds genom omradet.
En inventering av omradet kommer att goras infér ombildandet av Fyllerydsreservatet som
underlag till bland annat skotselplanen.

/,‘ Mdjligt nytt reservat, ca 9 ha stort
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Figur 34: Omradet som markerats med rott raster ar det forsta delomradet som kompenserar for intranget i natur-
reservatet. Det ligger vaster om Fagrabackskolan, men néara Fyllerydsreservatet. Omradet utgoérs av en blandskog

med mycket tall. Omradet ligger strategiskt nara flera skolor och forskolor.
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Nytt naturreservat séder om Rydholm

Omradet omfattar ca 8,8 ha och gransar direkt mot Fyllerydsreservatet och utgors av sump-
skog, Oppen myr samt en glest skogsbevuxen hojd med barrblandskog. En del av sumpsko-
gen har inventerats av Skogsstyrelsen 19957 och har da klassat som naturvarde. Omradet
innehaller delar som har naturvarden som forekommer sparsamt i Fyllerydsreservatet och
skulle utgora en forstarkning av de naturvarden som ar kopplade till vatmarker och sump-
skogar. Omradet ar en barrsumpskog med en del dod ved och aldre trad. Har finns bland
annat signalarterna langflikmossa, stor revmossa och vastlig hakmossa.

Del av omradet utgors av en fornaker, vars utbredning fortsatter in i Fyllerydsreservatet. Det
finns dven en befintlig stig i omradet som ar val upptrampad vilket tyder pa att omradet
redan nu ar valbesokt. En inventering av omradet kommer att géras infér ombildandet av
Fyllerydsreservatet som underlag till bland annat skotselplanen.
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Figur 35: Det gula omradet markerar det andra delomradet som kompenserar for intranget i Fyllerydsreservatet.

8.3 Rekreation och friluftsliv

8.3.1 Forutsattningar

Fyllerydsskogen innehaller bl.a. motionsspar, cykelled och flera smastigar. Manga idrotts-
foreningar bedriver verksamhet i omradet och anvander skogsstigarna for olika typer

av traning, bland annat orientering. En del av elljussparet ligger inom utredningsomra-
det, liksom flera sma promenadstigar och stigar som anvands fér mountainbikecykling.
Fyllerydsskogen anvands dven av flera narliggande skolor for idrottslektioner och exkursio-
ner. Vintertid finns goda majligheter for langdskidakning.
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Cykelleden Vixjo runt gar under Osterleden och vidare genom naturreservatet och utred-
ningsomradet, denna gang-och cykelled &r dven klassad som ett gront strak i Grénstruktur-
programmet for Vaxjo. Detta strak gor att omradet binds samman med 6vrig grénstruktur i
och runt Vaxjo.

Vag 25 och 27 utgdr idag en stor barriar for oskyddade trafikanter som skall ta sig till Fyl-
lerydsskogen. Tillgangligheten till Fyllerydsomradet for allmanheten ar olika beroende pa
vilket hall som allménheten ansluter ifran. For omradet vaster om vag 27, norr om Lillestads-
vagen, bedéms tillgangligheten till friluftsomradet vara god. Tre separata GC-tunnlar finns
som ansluter fran bostadskvarteren vid “Norr” till omradet. For omradet séder om Lille-
stadsvagen, vid Biskopsgarden, bedoms ocksa tillgdngligheten vara god. En separat GC-port
leder fran skolan mot Fyllerydsomradet.

Tillgangligheten till Fyllerydsomradet fran Hogstorp, bedoms vara mindre god. Vag 25, till-
sammans med befintlig bullervall, utgdr en kraftig barriar for allmanheten. Mojligheten att
ta sig till friluftsomradet bedéms som mycket begrénsad, och i manga fall pa bekostnad av
trafiksakerheten. Vid vag 25 finns en mindre bilvdag som stracker sig norrut, mot VAIS-torpet.
Till denna entré ar det svart for oskyddade trafikanter att ta sig, dd man far ga pa vaggrenen
langs med vag 25, vilket beddms som mycket negativt ur trafiksdakerhetssynpunkt. Troligtvis
ar dock andelen oskyddade trafikanter som tar sig till Fyllerydsomradet pa detta satt relativt
lag. Strax oster om befintlig cirkulationsplats, langs med vag 25, genar manga oskyddade
trafikanter 6ver vag 25. En del smitvagar kan ses pa platsen. Att korsa vag 25 i direkt anslut-
ning till Fagrabacksrondellen bedéms som mycket negativt ur trafiksakerhetssynpunkt. Moj-
ligheter finns dock for Hogstorpsborna att ta sig pa ett trafiksakert satt till Fyllerydsomradet.
Vagen utgor dock en omvag och korsar vag 27 strax séder om Fagrabacksrondellen genom
en GC-port for att sedan ansluta till befintlig GC-vag till skolan, och dven GC-port under vag
27 mot Fyllerydsskogen.

| kommunens Gronstrukturprogram for Vaxjo stad (antaget av Kommunstyrelsen 2013-04-
09) anges forslag pa utvecklingsinriktning for Fyllerydsskogen: ”Omrddets tydliga inriktning
mot motion kan utvecklas vidare och kompletteras med ett mer dventyrsinriktat friluftsliv.
Omrddet kan precis som idag ge plats Gt sGvdl spontana och individuella aktiviteter, som mer
organiserat genom skola och féreningar. For att stérka infrastruktur, service och tillgénglig-
heten bér omradets angéringspunkter utvecklas och entréerna tydliggéras.”

8.3.2 Effekter och konsekvenser

Foreliggande utformning av trafikplatsen medfor intrang i Fyllerydsskogen. Intranget paver-
kar naturreservatet genom exempelvis 6kade bullernivaer, och ianspraktagande av mark.
Totalt uppskatts intranget till ca 2 % av naturreservatets yta, varav storre delen av ytan
ligger inom avsatt zon for infrastruktur, och som ocksa redan idag bedéms vara paverkade
(exempelvis av buller, luftutslapp) av de trafikférhallanden som rader inom naromradet. Den
del som tas i ansprak och bedéms paverkas mest av intranget ar det skogsomrade som lig-
ger narmast staden, vilket far till foljd att avstandet till skogen kommer att 6ka for besékare
fran Vaxj6 stad. Den nya vaganlaggningen kan komma att paverka befintligt elljusspar samt
mountainbike-slingan sa att dessa delvis far dras i ny strackning. Negativa konsekvenser
beddms uppsta.
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Hur stora de negativa konsekvenserna blir pa Fyllerydsskogen som friluftsomrade, beror
till stor del pa utformningen och lokaliseringen av gang- och cykelanslutningar till omradet.
samt de kompensationsatgarder som féreslas. Ett antal nya GC-vdgar och anslutningar ftill
Fyllerydsskogen foreslas:

e  GC-vaglangs med Lillestadsvdgen
e  GC-vagtill Fyllerydsskogen (2 st anslutningar)
e  GC-vag Hogstorp - Centrum

Foreslagna GC-vagar mot Fyllerydsskogen medfor att tillgangligheten till Fyllerydsskogen
beddms Oka for allmanheten, framfor allt for de oskyddade trafikanterna i Hogstorp, som
idag inte bedéms ha god, sdker och gen tillgénglighet till fritidsomradet. Nya sakra entréer
skapas till Fyllerydsskogen, vilket &r ett av malen i kommunens antagna Gronstrukturpro-
gram. Den goda tillgangligheten till omradet medfor troligen en 6kning av antalet bestékare
till omradet jamfért med nollalternativet. Genom GC-vagarna bedoms barridreffekten av vag
25 samt vag 27 att minska. Ovriga foreslagna GC-vagar i omradet, medfér att tillgingligheten
till bland annat centrum, skola och andra viktiga malpunkter blir god. Planerad GC-vég langs
med Lillestadsvagen, 6ster om HSB-omradet, binder ihop befintliga GC-vagar norr och sdder
om denna stracka, vilket skapar ett komplett GC-vagnat i omradet. Tillgéangligheten 6kar
mellan olika omraden i Vaxjo och vagars barriareffekt minskar. Dessutom medfér GC-vagar-
na en forbattrad trafiksakerhet.

Sammanfattningsvis bedéms planerad atgard medfora negativa konsekvenser avseende
rekreation och friluftsliv. Dock foreslas kompensationsatgarder som gynnar rekreation och
friluftsliv som exempelvis nya naturreservat, nya grill- och rastplatser etc. Trafikverket avser
dven aterstalla exemeplvis elljussparet. Genom att tillgéngligheten till Fyllerdysskogen 6kar
for exempelvis boende i Hogstorp och kompensationsatgarder avses uppféras som okar
rekreationsvardet i omradet, bedoms de negativa konsekvenserna bli begransade. For
ytterligare resonemang om intrang se kap 8.2 Naturmilj6. For ytterligare resonemang om
bullerpaverkan se kap 8.9 Buller och vibrationer.

8.3.3 Atgirder
Se beskrivna kompensationsatgarder under kap 8.2 Naturmiljo. Dessa atgarder utgér dven

kompensationsatgarder for rekreation och friluftsliv da syftet med naturreservatet ar ur
friluftlivssynpunkt.

8.4 Kulturmiljo

8.4.1 Forutsattningar

Det landskap som omfattas av Fylleryds naturreservat har varit skogsbevuxet i ca 100 ar.
Redan under perioden 1600-1300 f kr réjdes omradets norra delar for bete och odling, vilket
framkom efter arkeologiska utredningar som utférdes i samband med att golfbanan i norra
delen av reservatet anlades. | omradet finns dven réjningsrésen som daterats till perioden
800 f Kr-500 e Kr. Inga fornlamningar finns registrerade i utredningsomradet, men réjnings-
résen har enligt reservatsbeskrivningen sannolikt funnits utmed hela hojdstrackningen i
Fyllerydsskogen.
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Den véstra delen av naturreservatet dgdes tidigare av kyrkan och fungerade som Biskopsgar-
den Ostrabos utmark. Aldre lantmaéterikartor visar en inhdgnad yta markerad som Biskops-
hagen. Detta omrade ingick som I6neférman till Biskopen som ddarmed kunde anvanda
skogen for bete och vedhuggning. Ar 1866 tillats dven forsiljning av veden och omradet
fick darmed sannolikt en annu tydliga karaktar av 6ppen hagmark dar branning, bete och
vedhuggning férhindrade atervaxten. Under 1900-talet forvandlades sedan den glesa hag-
marksskogen till en tat barrskog.

Det aktuella omradet omfattas inte av nagra riksintressen for kulturmiljovarden och det
finns inte heller nagra kommunalt utpekade sarskilt vardefulla kulturmiljoer i eller i anslut-
ning till omradet. For att faststadlla om fornlamningar berors av det aktuella projektet har en
arkeologisk utredning, steg 1, utforts.

Det aktuella utredningsomradet ar beldget relativt centralt i Kronobergs lan, och dven i

det gamla folklandet Varends centralbygd, vars fornlamningsbestand ar rikt och varierat.
Den mest karaktaristiska fornlamningen for lanet ar stora omraden med fossil akermark,

sa kallade fornakrar, som framfor allt patraffas i skogsmarker. Fossil akermark bestar ofta
av atskilliga stenrésen som vittnar om méanniskans kamp for att bryta odlingsmark. Andra
for lanet karaktaristiska fornlamningar ar hallkistor fran stenaldern, monumentalt beldgna
bronsaldersrésen och gravfalt fran saval dldre som yngre jarnaldern. Sambanden mellan de
historiska byarna och jarnalderns gravfalt ar ofta tydliga.

Inom utredningsomradet finns inga forn- eller kulturlamningar registrerade i FMIS . | narom-
radet i Fylleryd finns ddremot flera stora réjningsréseomraden registrerade (Vaxjo 241-242:1,
322-323:1 och Gardsby 186:1, 194:1, 273:1). | och omkring dessa omraden med fossila akrar
finns ocksa flera gravar, vanligast i form av sten sattningar (Gardsby 191-193:1, 195:1-2,
187-188:1-2) men ocksa i form av résen (Vaxjo 86:1, Gardsby 162:1-2) och en grav markerad
med stenblock (Gardsby 191:2). | omradet finns dven ett flertal naturféremal-/bildning med
traditon (Vaxjo 354:1, 255:2, Gardsby 274-277:1) samt en fangstgrop (Gardsby 278:1).

— >z

@ Rojningsrose
|:| Fossil aker
[ Brott/takt
|:| Undersokningsomrade

Figur 37: Nyupptéackta forn- och kulturlamningar inom utredningsomradet.
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Vid inventeringen patraffades i den 6stra delen av omradet en fossil aker med en handfull
réjningsrosen. | den vastra delen av omradet patraffades ett flertal stérre och mindre sten-
brott/tdkter. Inom ett ca 1 600 m? stort omrade identifierades fem réjningsrésen (A1-5 =
A14). Résena ar 4-7 meter i diameter stora och upp till 0,5 meter hoga.

T
|
@ Rojningsrose
1 Fossil aker
0 10 20 30m [ undersékningsomrade

Figur 38: Fossil aker, A14, med 5 observerade réjningsrosen,

Den fossila akern &r i det historiska kartmaterialet beldagen i markslagsgransen mellan 6ppen
betesmark/slatterang och sumpskogar, dartill dven intill en dldre, numer igenvuxen, odlings-
mark i sydvast. Odlingsmarken har hort till Holstorp bys dgor, men réjningsrésena ger ett
aldre intryck. Med ledning av narliggande och tidigare undersdkta rojningsrésen vid Glasri-
kets golfbana (nordost om nu aktuellt omrade), ar det rimligt att anta att dven dessa harréra
fran forhistorisk tid. Undersokningen av det aktuella omradet visar ocksa att det finns spar
efter stenbrytning. Brytningen har skett pa flera platser bade i form av stentdkter och sten-
brott. Stenbrotten och takterna utgjordes antingen av mindre ensamliggande brytningsen-
heter eller av en stérre sammanhiangande brytningsytor med flera taktgropar/brott.

8.4.2 Effekter och konsekvenser

Foreslagen utformning av trafikplatsen kommer att medféra intrang i den fossila akern som
har patraffats under den arkeologiska utredningen. Intranget bestar av vagslanter fran vag
25 samt den nya strackningen av Fyllerydsvagen. Vagutformningen medfor dven intrang i
nagra av de gamla stenbrotten som har lokaliserats inom Fyllerydsskogen.

8.4.3 Atgirder

For den fossila akern foreslas en Arkeologisk forundersékning av objektet. For stenbrotten/
takterna foreslas en Arkeologisk utredning, steg 2. Malet fér denna skulle vara en fullskalig
kartering och dokumentation av stenbrytningen, inom den yta som kommer att aktualiseras,
liksom en férdjupad arkivstudie av stenbrytningen for att om mojligt datera verksamheten.
Arbete pagar med att ta fram en arkeologisk utredning steg 2, och kommer att redovisas
langre fram i processen.
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8.5 Geohydrologi och geoteknik

Beskrivningen nedan héanvisas till en langdmaétning. Denna aterfinns pa bilagd illustration.

8.5.1 Forutsattningar, effekter och konsekvenser

Enligt jordartskartan, figuren nedan, bestar det aktuella omradet av sandig moran, karrtorv,
isdlvssediment samt berg.

Mossetory
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|E

ytlager av torv

Postglacial finsand
Postglacial sand
Svallsediment, grus

lsdlvssediment
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Figur 39: Jordartskartan, aktuellt omrade markerad med réd linje.

De geotekniska undersdkningarna visar att de totala jorddjupen ar storre an vad som tidiga-
re har formodats i berért omrades 6stra delar. Det innebar att inom sektion ca 0/000-1/200
nar planerad, djup vagskarning i huvudsak inte berg, mer an lokalt, och da i mycket blygsam
omfattning. Skarningsdjupet till dikesbotten uppgar inom denna stracka till ca 9,0 m.

Inom strackan ca 1/200-1/430 skar den nya vagens huvudlinje genom berg, men bergskar-
ningsdjupet bedoms som mattligt. Soder om den nya véglinjen kommer ramper och andra
vagavsnitt komma i kontakt med berget, som pa vissa platser delvis finns i dagen. Inom sek-
tion ca 2/280-2/370 finns ett mindre omrade med lite berg i dagen véster om befintlig vag
25/27, dér bergschakt kan komma att bli erforderligt.

Genomslapplighet hos jordarterna varierar och beror pa flera parametrar. Schablonvérde
for hydraulisk konduktivitet for sandig moran ar 10°° - 10e® m/s och for isdlvssediment 10°*
- 10e* m/s. Genomslappligheten hos torv avtar med djupet, hydraulisk konduktivitet &r 10
—10%% m/s. Nar den hydrauliska konduktiviteten understiger 10°7 b6rjar genomslappligheten

Tunt eller csammanhingande

Kroin pa isalvsavlagring

Hog blockfrekvens pa annan

Tunt eller osammanhingande
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i jordarten bli begransad. For att ytterligare fa en bild av genomslapplighet hos jordarterna
har SGU from februari 2016 tagit fram en ny kartvisare éver markens genomslapplighet.
Kartan visar att marken inom utredningsomradet till storsta delen klassas som medelhog
genomslapplighet forutom runt Biskopsgélen, som &ar ett naturligt sankt lagomrade, vilket
klassas som lag genomslapplighet.

Texkendtrklariog

Medali prrormicelgt
g genomatspcighet

[

Tacirngsoes bie med
ot o e

7] 2 P antiggrang med desaber ad dgtal
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3 Pygpioutobowy med detaker ad Sgts
idimocded nor rderiog, et falonts oher
' ruvadssigen lings vigrite:, 1.40 000
4 Filtarsigyrang, 150000
T 5 Piyghomskorg. 1 e ort oler
fuvsdnsiger Srge vagrdtes 1 100 000

Lagerlista « Sok

ARRARE

- ARARL T anARE AR
S enwren g FRREE N

Figur 40: Jordarternas genomslapplighet, kalla: SGU. Gult = Medelhég genomslapplighet samt gron = lag genom-

slapplighet.

De hittills utférda geotekniska undersokningarna visar att genomslapplighet i moran res-
pektive isdlvssedimenten skiljer valdigt mycket inom det aktuella omradet. Undersdkning-
arna visar ocksa pa en ratt stor variation i jordarnas genomslapplighet, da friktionsjorden i
provtagningar visat sig variera mellan sandigt Grus, grusig Sand, Sand, grusig siltig Sand och
sandig Silt. | huvudsak ytlig jord har provtagits, da jorden generellt innehaller mycket sten
och block. Moradnen har i utférda provgropar i regel klassats som sandig moran. Generellt
beddms jordlagren vara av relativ hog genomslapplighet.

| omradet finns ett antal torvpartier. Torvpartier finns inom omradena sektion ca 0/740-
0/900, 1/030-1/060 vénster ca 50-100 m, 1/100-1/140 vanster 60-90 m, 1/420-1/700, hoger
0-50 m, 1/700-2/160 pa bada sidor, 2/160-2/300 vanster 0-50 m samt 2/420-2/620 vanster
0-40 m. Saledes relativt omfattande omraden. Sammanlagda djupet av torv och dy varierar
fran 0,5-5,0 m. Férekommande torv har dock lag genomslapplighet. For tre av platserna
med torvpartier avses schaktarbeten genomféras i omedelbar narhet till befintliga, hogtrafi-
kerade vagavsnitt:

e Inom ca 0/780-0/820 &r djupet till torvlagrets underkant 3,0-4,0 m. Inom detta parti lig-
ger torv med stort djup kvar mycket nara befintlig vag 25’s Kalmarvagens norra bankfot.

e Inom ca 1/700-1/960 &r djupet till torvlagrets underkant 3,0-5,0 m. Inom detta parti lig-
ger torv med stort djup kvar mycket nara befintlig vag 25/27’s 6stra bankfot, vilket kan
komplicera erforderliga urgravningsarbeten vasentligt.

e Inom ca 1/900-1/950 finns torvdjup pa 3,0-4,2 m mycket nara befintlig vag 25/27’s
vastra bankfot.
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Inom det aktuella omradet har grundvattenrér installerats och hittills gjorda matningar tyder
pa relativt hoga grundvattennivaer generellt, atminstone under vissa perioder. Grundvatten-
nivan har da legat ca 0-1,5 m under radande markniva. Langa strackor har grundvattennivan
legat ytligare an 1,0 m under marknivan.

Forekomsten av stora torvdjup mycket nara befintliga vagar som ar i drift kommer innebara
stabilitetsrisker. Det kommer att bli aktuellt med avstdangningar av korfalt i samband med
byggnation. Eventuellt kan ytterligare atgarder behdva vidtas for att inte utsatta trafiken for
hoga risker gallande instabilitet under urgravning av torv for ersattning med packad sprang-
sten. Detta innebar att omledning av trafik kan bli erforderliga, alternativt att omfattande
och kostsamma spontningsarbeten kan komma att kravas.

Den hoga grundvattennivan i kombination med att de omfattande vagskarningar som pla-
neras inom ca sektion 0/600-1/500, kommer till mycket stor del utféras som jordskérning.
Detta medfor att grundvattennivan kommer sdankas inom ett relativt stort omrade. Hur stor
och hur omfattande sénktratten blir haller fér ndrvarande pa att utredas. Trafikverket kom-
mer att genomfora en provpumpning i omradet for att ta reda pa omfattningen av grundvat-
tensdankningen samt om det uppstar konsekvenser fér enskilda samt allménna intressen. |
dessa undersokningar ingar dven brunsinventering och bedémning av naturvardespaverkan.
Den permanenta grundvattensankningen, och jordlagrens genomslapplighet kan dven fa
betydelse for dimensionering av dagvattenavledningen, vilket skall beaktas. Grundvatten-

sankningen kan medfora att tillstand kan behova sokas enligt 11 kap miljébalken. Resultatet
av utredningen kommer att redovisas langre fram i projektet.

8.5.2 Atgirder

Kommer att kompletteras vidare i processen!

8.6 Dagvatten
8.6.1 Forutsattningar

Dagvatten

Idag finns det tva stycken skilda dagvattensystem som tar emot vagdagvatten fran trafikplats
Fagraback, vdg 25 och vag 27. Det forsta dagvattensystemet gar langs med vastra sidan av
vag 25 i en 1200 mm ledning. Systemet leder dagvattnet fran bla norra delarna av Vaxjo

ned till recipient Trummen. Fran denna ledning, som fungerar som en braddledning, kan

det dven ledas in dagvatten i Biskopsgélen 6ster om vag 25. Det finns dven ett utlopp i s6dra
delen av Biskopsgolen som gor att dagvatten kan ledas tillbaka till 1200 mm ledningen igen.
Vissa oklarheter finns dock runt Biskopsgolens funktion som utjamningsmagasin. Till led-
ningen leds i dagsldget huvuddelen av dagvattnet inom vagomradet fran trafikplatsen, samt
delar av vag 27 och delar av vag 25 norr om trafikplatsen.

Det andra dagvattensystemet avvattnar den 6stra delen av vag 25, Kalmarleden, vidare ned
genom Hogstorp, via ett fordrojningsmagasin och vidare sdderut mot Trummen. Hogstorp
har nyligen kopplats bort fran den befintliga vastra 1200 mm ledningen och leds i en separat
ledning sdderut, vilket gor att en del kapacitet har frigjorts i 1200 mm ledningen. Detta gjor-
des pga av dversvamningsproblematik. Kapaciteten for 12200 mm ledningen har kontrollerats
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av kommunen i deras befintliga hydrauliska modell. Resultaten visar att vid ett regn med
10-ars aterkomsttid ar ledningen hart belastad med trycknivaer precis under markniva.

En oversiktlig analys ar gjord av dagvattenavledningen inom det aktuella vagomradet.
Dagens vagavvattning ar i huvudsak 16st med 6ppna diken. Dikena &r relativt grunda. Pa
delar av vag 27 och vag 25 saknas diken och vagdagvattnet avvattnas ut i narliggande slant/
gronomrade och infiltreras innan det via kupolsilar avvattnas till de kommunala dagvat-
tenledningarna. Norr om trafikplatsen avvattnas vag 27 ut i omgivande dike/vagslant for
infiltration och avledning till grénomrade/naturmark. En del av detta trafikdagvatten nar
sedan ett lagomrade i terrangen, Biskopsgodlen, i naturreservatet. Till Biskopsgolen avrinner
dven naturmark och att gélen fungerar idag som ett utjdmningsmagasin fran det kom-
munala ledningsnatet. Trafikplatsen ligger inte inom kommunens verksamhetsomrade for
dagvattenhantering.

For att fa den befintliga avvattningen 6verskadlig har vagomradets avvattning delats in i fyra
stycken delomraden. Delomradena kan ses i figuren nedan. Aven delomr&denas anslutnings-
punkter ar markerade.
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Figur 41: Befintligt dagvattensystem.

Vagavvattningen sker i huvudsak via 6ppna diken, som ar relativt grunda. Genom avrinning
och infiltration i dikena, samt via lagpartier/mindre skogsdiken norr om vag 25, nar vagdag-
vattnet den kommunala 1000 mm dagvattenledningen vid Hokvagen i Hogstorp (markerad

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback

58



Arendenr: TRV 2015/14389

med gult). Via ett nyligen anlagt fordréjningsmagasin leds sedan dagvattnet vidare s6derut
mot Trummen.

Delomrade 2: Vdg 27- Ronnebyvégen séder om trafikplats Fagrabdck (orange markering)

Vag 27 lutar i nord-sydlig riktning. De forsta ca 70 m sdéder om trafikplatsen avvattnas ut i
vagslanten for infiltration med majlighet att avbordas i kupolsilar till det kommunala dagvat-
tenledningsnatet vid GC-underfarten strax sdder om trafikplatsen. De efterfoljande ca 150
m sOderut ar forsedda med kantsten och avvattnas mot dagvattenbrunnar i kérbanan. Efter-
féljande 100 m inom vagomradet rinner idag av i vagslanten for att infiltreras ner i marken
och har ingen forbindelse med det kommunala ledningsnatet.

Delomrade 3: Trafikplats Fagraback- cirkulationen (rosa markering)

Avvattningen fran cirkulationen ar idagslaget inte helt faststalld. | mitten av trafikplatsen
finns ett antal dagvattenbrunnar som inte ar kopplade till nagon ledning alls. Dessa leds
direkt ned i marken for infiltration da en del av underliggande mark bestar av sprangsten.
Dock finns det dagvattenbrunnar i cirkulationens omgivning som leder dagvattnet till den
kommunala 1200 mm ledningen (markerad med rosa), som har sin strackning vaster om
trafikplatsen.

Delomrade 4: Vag 25 norr om Trafikplats Fagraback (bld markering)

Nagon enstaka dagvattenbrunn finns strax norr om cirkulationen. FOr 6vrigt avvattnas vag
27, norr om trafikplatsen, ut i omgivande dike/vagslant f6r infiltration och avledning till
gronomrade/naturmark. En del av detta trafikdagvatten nar sedan den naturliga lagpunkten
i omradet, Biskopsgolen (markerad med blatt).

Skyddsomraden och Miljékvalitetsnormer

Inom planomradet finns inga statusklassificerade vattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige). Planomradet ingar

i avrinningsomradet fér Trummen. Trummens ekologiska status ar klassificerad till “otill-
fredsstallande” och den kemiska statusen ar klassificerad till “uppnar ej god”. Identifierade
miljoproblem i recipienten ar 6vergddning och syrefattiga forhallanden, miljogifter samt
forandrade habitat genom fysisk paverkan. Halterna av ett antal tungmetaller bedoms for
hoga for att statusen ska anses som god. Kvalitetskravet enligt miljokvalitetsnormen ar "God
ekologisk status 2021” och "God kemisk ytvattenstatus 2015” .

Markavvattningsféretag

Tva stycken markavvattningsforetag finns inom naromradet for vag 25. Strax norr om vag 25
finns en vattenférrattning Harakullen 1936 och strax séder om finns vattenférrattning Hols-
torp 1934. Utredningar pagar om dessa berors av den planerade vagatgarden.
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Figur 42: Vattenforattnlngar i Harakullen 1936 och Holstorp 1934 samt dagvattnets slutliga recipient Trummen
(Kalla Lansstyrelsens webbGlS, 2016)

8.6.2 Effekter och konsekvenser

Berdkningar har genomforts for att kunna beddma dagvattenlasten. For att kunna be-
stimma dagvattenlasterna sa har trafikplatsens ytor delats upp i delytor dar varje delytas
avrinning gar till en och samma mottagande enhet (dagvattenbrunnar eller gronyta), se figur
nedan.

Indelningen av delomradena kan komma att dndras da ingen hénsyn har tagits till grund-
vattenflodet som kommer av att vdgen gar i skdrning samt de geotekniska forhallanderna.
Detta beror pa att geohydrologiska undersokningar med provpumpning pagar for att be-
stdmma omfattningen av en trolig grundvattensankning och storlek pa grundvattenflodet.

Avledning av grundvattenflodet kommer att ske pa via 6ppna vagdiken, pa samma satt som
dagvattnet. Avledningen av grundvattenflodet kommer att beréra delomrade 1 och 4. Har
tillats det infiltreras pa vag mot Biskopsgodlen alternativt den kommunala dagvattenledning-
en vid Hokvagen. Att avleda grundvattnet till Biskopsgolen anses inte fa nagon konsekvens
da golens fordrojningskapacitet ar stor.

Delomrade 1:

| framtida I6sning 6kar andelen vagyta men flodet i anslutningspunkten till befintligt led-
ningsnat i Hogstorp minskar. Detta trots att mer av dagvattenavrinningen styrs at detta hall.
Det minskade flodet beror pa att mer yta tas i ansprak av vagdiken och slanter dar dagvatt-
net tillats infiltrera innan det leds vidare.
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Figur 43: Foreslaget dagvattensystem.

Delomrade 2:

tration kan vagdiket/vagslanten breddas nagot och/eller kan véagdiket ha en tydlig anvisning
soderut dar dagvattnet kan rinna vidare ned mot befintligt magasin.

Delomrade 3:

| framtida I6sning 6kar andelen vagyta men flodet i anslutningspunkten till befintlig 1200
mm ledning i vaster minskar. Detta dr dock vantat da de hardgjorda ytorna 6kar i detta
delomrade. Det minskade flodet beror pa att mer yta tas i ansprak av vagdiken och slanter
dar dagvattnet tillats infiltrera innan det leds vidare. Aven omrddena mellan vigytorna kan
utformas pa ett satt som skapar en tillfallig fordrojningsyta.

Delomrade 4:

| framtida I6sning 6kar dagvattenflodet och andelen vagyta som avleds mot Biskopsgolen.
Dock &r Biskopsgolen av en sadan storlek, att vid ett regn med 10-ars aterkomsttid, hojs vat-
tennivan tillfalligt ca 20 mm i gélen. Det finns dock majlighet att fordréja det 6kade flodet i
vagdikena. Diken kan utformas for 6kad magasineringskapacitet genom breddning av dikes-
botten och inférandet av aterkommande trosklar.

Berakningar av fororeningshalter

For att kunna géra en bedémning avseende paverkan pa féroreningshalterna i vagdagvatt-
net, har berakningar av fororeningshalter genomfoérts. Berakningarna ar utférda i datorpro-
grammet Stormtac.

DELOMRADE 2 AVRINNER TILL

DELOMRADE 3 AVRINNER |

DAGVATTENSYSTEMET

DELOMRADE ¢ AVRINMER TILL

HATURMARK S0M MYNNAR |
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Da riktvarden for dagvattenutslapp saknas nationellt, anvands de forslag till riktvarden for
dagvattenutsldapp som Riktvardesgruppen i det regionala dagvattennatverket i Stockholms
I3n tog fram ar 2009. Aven Stormtac anvinder dessa riktvirden som jamférelsevarden.
Dagvattenféroreningarna i nollalternativet samt planerad vagutformning for vag 25 jamfors
med riktvardena for niva 2M. Denna niva innebar att direktutslapp till recipient ej sker utan
dagvattenutslappet sker till ett delavrinningsomrade uppstroms recipienten. M:et betyder
att dagvattnets slutliga recipient ar mindre sjoar, vattendrag eller havsvikar.

Resultatet av berdkningarna visar foljande:

P N Pb Cu Zn cd Cr Ni Hg SS oil

Riktvarde 175 | 2500 | 10 30 90 0,5 15 30 0,07 | 60000 | 700

Nollalterna- 170 | 2400| 12 35 160 | 0,31 |10,0| 7,2 | 0,067 | 82000 | 690
tivet

Foreslagen 110 |1400] 3,8 14 52 011 38 ] 3,4 | 0,053 | 26000 | 110
utformning

Fororeningshalter (pug/1). Jamforelse mot riktvarde dar gramarkerade celler visar 6verskridelse av riktvarde.

Berakningarna visar att riktvardena 6verskrids i nollalternativet for vissa av amnerna. For
den planerade vagutformningen 6verskrids inga riktvarden.

Da riktvardena inte Overskrids, och da ytterligare en rening sker genom det kommunala
ledningssystemet samt en vatmark innan dagvattnet nar reciepient (Trummen), bedéms inte
vagutformningen paverka gallande miljokvalitetsnormer for vatten och vattenférekomst.

Sammanfattande bedémning
Den avvattningstekniska I6sningen for trafikplats Fagraback med avledning av vdagdagvattnet

till grasbekladd vagslant och diken samt att anslutande vagytor med fordel kan delas upp pa
olika anslutningspunkter beddms som en tillracklig I6sning for att omhanderta dagvatten.
Forslaget pa utformningen av trafikplatsen medger utrymme for vagslanter och vagdiken
vilket skapar goda férutsattningar for infiltration och i vissa fall fordréjning av dagvatten.
Berdkningarna av dagvattenflodet visar pa att, pga de goda infiltrationsférutsattningarna
minskar flodet till anslutningspunkterna fér dagvattenledningarna. Dagvattenflodet okar
dock till Biskopsgdlen, men med en tillfallig héjning pa 20 mm vid regn och dessutom moj-
lighet att fordroja dagvatten i dikena som gar till gélen ska detta inte innebara nagra storre
konsekvenser for gblens och dess omgivning. Vagutformningen bidrar inte till att riktvarden
for fororeningshalter dverskrids eller att gallande miljékvalitetsnormer for vatten och vat-
tenférekomst paverkas. Inga namnvarda negativa konsekvenser bedéms uppsta.

8.6.3 Atgirder

Kommer att kompletteras vidare i processen!
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8.7 Fororenad mark

8.7.1 Forutsittningar, effekter och konsekvenser

Trafikverket har upprattat en oversiktlig miljoteknisk markundersokning. Syftet med utred-
ningen ar att utreda eventuell férekomst av fororeningar i jord i diken langs befintlig vag-
strackning av vag 25 och vag 27. Utredningen har omfattat provtagning av jord i 12 punkter.
Resultatet visar att i jorden patraffades bly och tunga alifater (>C16-C35) i halter 6ver NA-
turvardsverkets riktvarde for KM (Kénslig Markanvandning) pa flera platser. | punkt W1601
patraffas dven PAH-H i halt 6ver KM. | dvrigt patraffas daven koppar, zink och kadmium i halt
over MRR (Mindre &n Ringa Risk) pa enstaka platser.

Inom ett vdgomrade bedéms dock Naturvardsverkets riktvarden for MKM (Mindre Kanslig
Markanvéandning) vara tillampbara. Med utférd undersékning som grund bedéms darfor
risken for negativa effekter pa manniskors héalsa och miljon som liten. Utifran genomford
undersékning bedoms att schaktade vagdikesmassor kan ateranvdandas inom projektet. Om
massor innehallande fororeningshalter 6ver MRR ska ateranvandas pa annan plats ska en
anmalan om detta goras till tillsynsmyndigheten. | anslutning till vigomradet finns en punkt
utpekad av Lansstyrelsen, som potentiellt férorenad. Punkten utgors av bensinstationen
som ligger sydvast om Fagrabacksrondellen. Bensinstationen berdrs dock inte av aktuellt

projekt.

‘Biskopsgélen . G o

Figur 44: Karta med provpunkter.
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8.8 Trafik och framkomlighet

8.8.1 Forutséttningar

Vag 25 ar en tvafiltsvag med hastighetsbegransning 70 km/h pa stérre delen av den aktuella
strickan, 90 km/h i den norra delen av Osterleden. Nordvist om strackan har vigen s.k. 2+1
koérfalt med mittricke, hastigheten dr 90 km/h. Aven &ster om den aktuella strickan ar vi-
gen motesseparerad med 2+1 korfalt med mittracke. Tillaten hastighet pa denna del ar 100
km/h. Hastighetsbegransningen genom cirkulationsplatsen ar 50 km/h. Anslutande Fagra-
backsvagen och Hogstorpsvagen har bada en hastighetsbegransning pa 40 km/h.

; . 16750 | &
.- Yag 25/27 o
Osterleden

E

Befintlig korsning ar en cirkulationsplats med fem ben. Cirkulationsplatsen ar enfaltig idag
med en radie pa 40 m. Fran dster pa vig 25 och norrut till Osterleden (vig 25/27), finns

ett separat hogersvangfalt. All genomgaende trafik pa vag 25 och 27 maste passera denna
punkt med relativt 1ag hastighet. Cirkulationsplatsen trafikeras dven av en stor andel lokal
trafik. | dag bildas koer i hogtrafik morgon och eftermiddag vid infarterna till Fagrabacksron-
dellen. | Vaxjo kommuns pagaende arbete med atgardsvalsstudie for staden har det gjorts
en upprakning av trafiken, dar Trafikverkets tidigare matningar av trafiken har raknats upp
till dagens niva och fordelats ut pa vagnatet. Nedanstaende figur visar dagens trafik i befint-
lig cirkulationsplats.
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Den tunga trafiken pa vadg 25 och 27 har matts av Trafikverket ar 2010 och 2011 och uppgick
da till féljande andelar av total trafik:

Anslutande vag Andel tung trafik Matar
Vag 27 soder om Fagrabacksrondellen 14,0 % 2010
Vag 25 6ster om Fagrabacksrondellen 8,7% 2010
Vag 25/27 norr om Fagrabacksrondellen 11,8 % 2011

Utforda trafikmatningar visar att maxtimmen under en vardag normalt infaller pa eftermid-
dagen mellan kl. 16-17 pa de aktuella vdagarna. Trafiken under maxtimmen har uppmatts
till ca 10-12 % i de olika anslutningarna. Storst andel (12 %) uppmattes pa Fagrabacksvagen.
Vaxjo kommuns trafikprognoser visar pa 6kad trafik i korsningen, vilket medfor att cirkula-
tionsplatsen i framtiden kommer att bli 6verbelastad med mycket langa koer i anslutande
vagar.

Dagens koer i hogtrafik morgon och eftermiddag vid infarterna till Fagrabacksrondel-

len, paverkar kollektivtrafiken negativt. Bade restid och punktlighet férsamras av kéerna,
vilket minskar bussens konkurrenskraft jamfért med bilen. Det forsvarar aven mojligheten
att bedriva en effektiv kollektivtrafik, vilket pa sikt kan ge farre turer etc jamfért med om
forutsattningarna vore battre. En stadsbusslinje och en regional busslinje passerar Fagra-

backsrondellen idag. Turtdtheten pa stadsbusslinje 4 ar idag 57 turer per riktning och vardag.

| hogtrafiktid morgon och eftermiddag gar bussen varje kvart. Regionalbussarna passerar 37
ganger per riktning och vardag. Totalt passerar 188 bussar i linjetrafik pa vardagar.

Samtliga inkommande vagar till cirkulationsplatsen, utom vag 25 fran Oster, kan korsas plan-
skilt av oskyddade trafikanter. Boende i Hogstorp har stort behov av att na Fyllerydsskogen
men tar inte omvagen runt hela cirkulationsplatsen utan korsar vagen i plan.

Det forekommer mycket cykeltrafik i omradet, viktiga malpunkter ar Fagrabacksskolan, Fylle-
rydsskogen och bostadsomradet Hogstorp. Arbetspendlingen mellan Hogstorp och centrum
ar stor. Matningar av cykeltrafiken har utforts av Vaxjé kommun i de tva cykelportarna under
vag 27 soder om Fagrabacksrondellen. Bada dessa platser ingar i det réda cykelstraket, se
karta nasta sida. Cykeltrafiken i den cykelport som ligger narmast séder om cirkulationsplat-
sen uppgick 2012 till ca 730 cyklar en vardag. | den cykelport som ligger lite langre sdderut
var cykeltrafiken drygt 210 cyklar per vardag.

Genom det aktuella omradet passerar tva cykelstrak som ingar i huvudcykelnatet, dels det
roda straket mellan Hoégstorp och Ojaby/Rippe/Bergsnis som passerar vag 27 pa tva platser
séder om befintlig cirkulationsplats och dels friluftsstraket Vaxjo runt som passerar Osterle-
den planskilt norr om cirkulationsplatsen.
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Figur 46: Strategiskt viktiga gang- och cykelvagar som ingar i huvudvagnatet (Cykelvagplan for Vaxjo kommun) De

olika fargade linjerna visar olika cykelstrak med vagvisning. Det bla straket ar friluftsstraket ”Vaxjo runt”.

8.8.2 Effekter och konsekvenser

Foreslagna atgarder medfor att kapaciteten i den aktuella korsningspunkten hojs kraftigt
vilket medfor att restiden och framkomligheten pa strackan forkortas for den genomgaende
trafiken da den kan kéra forbi utan storningar. Framkomligheten for den lokala trafiken
forbattras framforallt i hogtrafiktid da kderna forsvinner och tillgéngligheten till lokala mal-
punkter, t ex Hogstorp och Fagrabackskolan, 6kar. Framkomligheten for utryckningstrafiken
forbattras och trafiksystemet blir mer robust med mojlighet till omledning genom trafikplat-
sen vid en eventuell olycka. Positiva konsekvenser bedéms uppsta for riksintresse fér kom-
munikation (vag 25 utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap § 6 miljobalken).

Mojligheterna att bedriva en effektiv lokal kollektivtrafik bedoms forbattras da den lokala
biltrafiken separeras fran den genomgaende langvaga trafiken. Busstrafiken till Hégstorp
far en betydligt smidigare vag genom korsningspunkten med mindre vajning och kortare
restid och battre punktlighet. Utrymme for ytterligare mojligheter att forbattra framkomlig-
heten finns om behov skulle uppsta. Den regionala kollektivtrafiken Gsterut far nagot samre
komfort med flera cirkulationsplatser att passera mellan Kalmarvagen och Fagrabacksvagen
men stérningarna och vantetiderna i hogtrafiktid minimeras, vilket totalt bedoms medféra
en forbattring da restiden och punktligheten pa linjen forbattras.
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GC-trafikens tillganglighet till Fyllerydsskogen samt mellan Hogstorp och centrum beddms
vara likvardig som idag. Tillgangligheten mellan Hogstorp och Fagrabackskolan samt fran
Hogstorp till Fyllerydsskogen bedéms forbattras med de foreslagna GC-forbindelserna.
Framkomligheten langs med Lillestadsvagen forbattras med foreslagen separat GC-vag.

Vagforslaget bedoms medféra stora positiva konsekvenser for framkomligheten for alla
trafikslag.

8.8.3 Atgirder

Inga atgarder foreslas.

8.9 Trafiksakerhet och barridreffekter

8.9.1 Forutsattningar

Trafikolycksstatistik for utredningsomradet har tagits ut ur STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) for tioarsperioden 2005-2014. STRADA &r ett nationellt informations-
system om skador och olyckor. Trafikolyckor inrapporteras till systemet bade fran polis och
sjukvard. Under perioden har det intraffat 37 olyckor som rapporterats in till STRADA. De
vanligaste olyckstyperna ar upphinnande- och singelolyckor dar det har intraffat atta st av
varje typ. Av olyckorna medférde fem olyckor allvarliga skador for inblandade personer, en
av dessa var en cykelolycka, tva var singelolyckor, en métesolycka och en korsningsolycka.
Tre olyckor medférde endast egendomsskador medan 6vriga 29 olyckor medférde lindriga
skador. Fa av olyckorna intraffade pa stracka, flertalet intraffade i olika korsningspunkter.
Flest olyckor har intraffat i anslutning till cirkulationsplatsen, 13 st, av dessa var det endast
en singelolycka som medférde allvarliga skador.

Vag 25 utgor redan idag en stor barriar mellan Vaxj6 stad och Fyllerydsskogen bade 6ster
och norr om Fagrabicksrondellen. Under Osterleden finns det tre planskilda gang- och cy-
kelportar pa den ca 2,5 km langa strackan mellan Fagrabacksrondellen och trafikplatsen vid
Norrleden, dar vag 23 ansluter. Det forekommer dock relativt mycket gangtrafik 6ver vagen
mellan de planskilda korsningarna, bl.a. séder om Biskopsgélen och vid Hogstorp, vilket
medfér stora trafiksikerhetsrisker. Oster om Fagrabécksrondellen finns inga méjligheter
att korsa vag 25 planskilt mellan Hogstorp och Fyllerydsskogen. Det medfor stora risker att
behdva passera vagen i plan.

8.9.2 Effekter och konsekvenser

Vagforslaget medfor att trafiksdkerheten pa vag 25 forbattras da denna mittsepareras och
forses med mittracke samt plankorsningarna pa strackan férsvinner. Antalet déda och svart
skadade berdknas minska med ca 0,6 personer per ar enligt utford EVA-berdkning. Pga
mittracket och nivaskillnaderna bedéms dven oskyddade trafikanter inte langre kunna korsa
vag 25 i plan, vilket ytterligare minskar risken for olyckor.

Trafiksdkerheten pa det lokala natet bedéms ocksa forbattras da den langvéga trafiken leds
bort och plankorsningarna mellan vag 25 och Lillestadsvagen respektive Fyllerydsvagen
ersatts av trafiksakrare anslutningar. For de oskyddade trafikanterna tillkommer en planskild
forbindelse mellan Hogstorp och Fyllerydsskogen samt en separat GC-vag langs med Lil-
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lestadsvagen vilket forbattrar trafiksakerheten. Trafiksakerheten for busstrafikens resenarer
bed6éms inte paverkas i stor grad forutom vid hallplatsen pa vag 25 vid den 6stra anslut-
ningen till Hogstorp. Hallplatsen flyttas och mojliggor korsning av vagen i etapper, vilket 6kar
trafiksakerheten.

Vag 25 blir en storre barridr da hastigheten hojs och den forses med mittracke. Avstandet till
skogen kommer att forlangas for gdng- och cykeltrafikanter da “végomradet” breddas och
nya broar over vag 25 blir [angre jamfért med befintlig GC-port vid Fagrabackskolan. Fore-
slagna nya broar over vag 25 samt ny GC-port under vag 27 bedéms dock minska barriaref-
fekten eftersom tillgdngligheten for de oskyddade trafikanterna bedoms kunna bibehallas.
God utformning av foreslagna GC-port och GC-broar bedéms kunna minska barridreffekten
ytterligare.

Vagforslaget bedoms medféra stora positiva konsekvenser for trafiksakerheten. De negativa
konsekvenserna for barriareffekten bedéms vara sma.

8.9.3 Atgirder

Inga atgarder foreslas.

8.10 Buller

8.10.1 Forutsdttningar

Buller fran vagar beskrivs med tva matt, dels maximal ljudniva och dels ekvivalent ljudniva.
Den maximala ljudnivan ar den hogsta niva som uppkommer da ett fordon passerar och ar
oberoende av antalet fordon. Den ekvivalenta ljudnivan ar det sammanvagda medelvardet
av alla fordonspassager under dygnet. Ljudnivan mats i enheten decibel (dBA). Skalan ar
logaritmisk och innebar att en fordubblad trafikmangd medfér en 6kning av den ekvivalenta
ljudnivan pa ca 3 dBA. For det manskliga 6rat innebéar 3 dBA en knappt horbar forandring.
For att uppleva en fordubbling eller halvering av ljudnivan kravs att férandringen ar 8-10
dBA. Vid tillampning av riktvdrdena ska hansyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och eko-
nomiskt rimligt.

Det aktuella projektet har bedomts innebara vasentlig ombyggnad vilket i sin tur styr vilka
riktvarden for buller som ar gallande for projektet.

Definition Vidsentlig ombyggnad - Atgdrder som dr sG omfattande att vigen Gtminstone
delvis ges ny stréckning, det vill sdga en vésentlig @ndring av plan eller profil. Aven vésentlig
breddning med bredare vigrenar eller nya kérfilt bor betraktas som visentlig ombyggnad.
Oftast dr det frGga om sG omfattande dtgdrder att nybyggnadsstandard uppnds. Kélla:
Buller-skyddsatgdrder - allmdnna rad for Vidgverket 2001.

Riktvarden for trafikbuller vid bostadsbebyggelse

Riktvarden for trafikbuller vid bostadsbyggnader anges i Regeringens proposition
1996/97:53. Projektet innebdr ombyggnad av vag 25 i delvis ny strackning samt en helt ny
trafikplats. Darfér bedéms aktuellt projekt innebara vasentlig ombyggnad av trafikinfra-
struktur.
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Foljande riktvarden for trafikbuller bér normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bo-
stadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

For maximalnivan inomhus nattetid galler att riktvardet far 6verskridas hogst 5 ganger per
natt under perioden kl 22-06. For maximalnivan utomhus vid uteplats galler att riktvardet
far overskridas hogst 5 ganger per timme dagtid.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad
som ar tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras fill
nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Riktvarden for trafikbuller vid rekreations- och friluftsomraden

Riktvardena for bostadsbebyggelse (se ovan) ar antagna av riksdagen och darfor bindande
nar atgarder vidtas. Allmant galler for samtliga riktvarden att de ska vara tekniskt majliga
och ekonomiskt rimliga. Riktvarden for 6vriga miljéer sdsom t.ex. rekreationsomraden finns
inte faststallda av riksdagen.

For Trafikverkets handlaggning av buller i rekreations- och friluftsomraden finns allménna
rad antagna ar 2001 i skriften "Bullerskyddsatgarder — allmanna rad for Vagverket”. | no-
vember 2015 kom nya riktlinjer, “Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvag”, som
galler for de projekt som pabdérjats ar 2016. | skriften “Bullerskyddsatgarder — allméanna rad
for Vagverket” anges foljande; Vid tillampning av buller i andra miljoer dn bostadsomraden
har f.d. Vagverket tagit fram féljande nedanstaende riktvarden. Riktvardena skall ses som en
langsiktig malsattning.

e Vardlokaler och undervisningslokaler samt rekreationsytor i tatbebyggelse: 55 dBA ekv
(vid fasad for lokaler) Med rekreationsytor avses t ex parker som ligger inom gangav-
stand fran bostaden och dar man normalt vistas kortare stunder under dagen. Inomhus
undervisningslokaler: Riktvarde 30 dBA ekvivalentniva.

e Friluftsomraden: 40 dBA ekv Med friluftsomrade menas har ett omrade som avsatts i
oversiktsplan for det rorliga friluftslivet dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar
lag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. | detta fall har projektgruppen konstaterat att
Fyllerydsskogen inte motsvarar ett sadant omrade.

Atgarder ska, forutom att vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga, ge en pataglig bul-
lerreduktion utan att betydande negativa sidoeffekter uppkommer. Hansyn ska tas till andra
mal, t ex estetik.

| publikationen ”Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvag, 2016” anges att fol-
jande riktvarden ska utgora stod vid Trafikverkets bedémningar om behov av skyddsatgarder
mot hoga bullernivaer:

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback

69



Arendenr: TRV 2015/14389

e  Parker och andra rekreationsytor i tatorter. Enligt definitionen galler detta ytor som
avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan dar lag bullerniva utgor en sarskild kvalitet: 45-55
dBA ekv

e  Friluftsomraden: 40 dBA ekv (Samma definition som i tidigare allmanna rad, ej tillamp-
bart i detta fall.)

Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgarder kan
dven vara aktuellt under vissa férhallanden vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

| detta projekt géller Allmanna rad for Vagverket, 2001 enligt beslut fran Trafikverket, efter-
som projektet dr paborjat innan Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag utgavs.

Nuldge

Idag finns en befintlig bullervall langs med s6dra sidan av vag 25, mot Hogstorpsomradet,
dster om Fagrabiacksrondellen. Oversiktliga bullerberdkningar visar att dagens trafik ger
upphov till en bullerniva pa 50-61 dBA ekvivalentvarde vid bostaderna narmast bullervallen.
Vid befintliga flerfamiljshus i Biskopsgarden lings med Osterleden berdknas bullernivan idag
uppga till 53-58 dBA ekvivalentniva pa de lagre vaningsplanen som delvis skarmas av garage-
byggnader mot vagen. Pa de 6vre vaningsplanen berdknas bullernivan uppga till 61-62 dBA
ekvivalentniva.

Aven Fyllerydsskogen ar bullerstért av trafiken pa vig 25 och vag 27. Resultatet av bullerbe-
rakningarna visar att gransen for 40 dBA ekvivalentniva 6ster om vag 27 ligger pa ett avstand
av ca 250 meter ifran viagen. Grénsen for 55 dBA ekivalentniva ligger pa ett avstand av ca
175 meter fran vagen. Norr om vag 25 ar gransen for 40 dBA beldagen pa ett avstand av ca
280 m fran vagen. Gréansen for 55 dBA ligger pa ett avstand pa ca 50 m.

8.10.2 Effekter och konsekvenser

Bostadsbebyggelse

Resultatet av bullerberdkningarna for den foreslagna utformningen ar att den ekvivalenta
bullernivan generellt 6kar i omradet. Jamfort med nollalternativet 6kar bullernivan med ca
1-4 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad.

Resultatet av berdkningarna visar att séder om vag 25 6verskrids gallande riktvarde pa 55
dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad for ca 14 fastigheter (jamfort med nollalternativet 11
bostadsfastigheter). Pa vag 27, séder om befintlig cirkulationsplats 6verskrids riktvardet for
ca 13 bostadsfastigheter (jamfort med nollalternativet 12 bostadsfastigheter) pa dmse sidor
om vagen. P4 Osterleden dverskrids riktvardet 55 dBA ekvivalentnivd utomhus vid fasad fér
ca 15 enbostadshus (jamfort med nollalternativet 13 bostadsfastigheter). For HSB:s flerbo-
stadshus 6verskrids riktvardet for alla vaningar, sa dven i nollalternativet. Vardena ar dock
lagre pa de nedersta vaningarna, dn de 6vre vaningarna.

Sammantaget beddms vagforslaget medfora negativa konsekvenser avseende buller, miljo-
kvalitetsnormerna for buller bedéms 6verskridas, och skyddsatgarder behover uppforas for
att minimera eller helt eliminera den negativa paverkan. Skillnaden mellan nollalternativet

och féreslagen utformning bedéms som férsumbar.
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Figur 47: Kartorna ovan redovisar bullersituationen i dagslaget.
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Figur 48: Kartorna ovan redovisar bullersituationen i nollalternativet.
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Figur 49: Kartorna ovan redovisar bullersituationen efter planerad atgard har uppférts.
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Fyllerydsskogen
Resultatet av bullerberdkningarna visar att foreslagen utformning medfér en 6kning av de
ekivalenta bullernivaerna inom Fyllerydsskogen jamfért med nollalternativet.

Foreslagen utformning av trafikplatsen medfor intrang i naturreservatet av vag 25, da vagen
kommer att ligga langre upp i skogen jamfort med idag. Detta medfor att andelen skog som
utsatts for buller blir storre jamfoért med nollalternativet.

D& vag 25 samt vag 25/vag 27 avses ligga i skarning i trafikplatsen blir det en naturlig damp-
ning av bullret mot Fyllerydsskogen. | den norra delen av trafikplatsen gar den norrgaende
rampen pa vag 27 hogt 6ver vag 25. Vag 25 ligger i nivda med omgivande mark, vilket medfor
att bullret pa denna stracka paverkar skogsomradet pa en storre yta an i nollalternativet.

Langs Kalmarvagen, 6ster om trafikplatsen, ligger vag 25 i skarning. Vagen gor att det blir en
naturlig dampning av bullernivderna mot Fyllerydsskogen. Bullernivan 55 dBA ekvivalentni-
va nas ca 30 -150 m fran vag 25 beroende pa terrangen. | nollalternativet gar 55 dBA-nivan
70-175 m fran vagen.

Langs vag 27, norr om trafikplatsen &r skillnaden mellan bullernivan i nollalternativet och
framtida trafikscenario liten. Skillnaden uppgar till ca 0-4 dBA i stérre delen av Fyllerydsom-
radet pa denna stracka.

Totalt sett visar bullerberakningarna att skillnaden mellan nollalternativet och vagforslaget
totalt sett uppgar till ca 1-5 dBA.

8.10.3 Atgirder

Bostadsbebyggelse

For att mildra eller helt eliminera de negativa konsekvenserna fran vagbuller pa bostads-
fastigheter, forslas ett antal tgarder. Atgirderna finns beskrivna nedan. Bilder med inlagda
bullerskyddsatgarder kan ses i slutet pa kapitlet, men dven pa utvikningskartorna langst bak
i rapporten.

Atgirderna dr dimensionerade for att dampa ekvivalent ljudniva ner till 55 dBA. Hansyn tas
till terrdangen, narhet till bebyggelse och vagars utformning med bank eller skarning. Olika
skdrmar (placering och hojd) har prévats for att nd optimalt resultat. Dar det inte ar mojligt
att komma ner till 55 dBA for bostader med mer &n ett vaningsplan har godkdnda ljudnivaer
pa nedersta vaningen efterstravats. Hojder pa vallar och skdrmar hanvisar till hojd 6ver nar-
maste vdagbana, om inte annat anges.

Norra delarna av viigomrddet, vdster om vig 27

Vid HSB:s flerfamiljshus bedéms vag 25 och 27 bidra med mer buller &n Lillestadsvédgen.
Darfor bor bullerskydd placeras sa nara vag 25 och 27 som majligt. | de norra delarna finns
redan idag en befintlig bullervall som skdarmar buller fran vag 27 mot bostaderna i nordvast.
Denna behover kompletteras med nedanstaende atgarder.
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For att minska bullernivderna langs med rubricerad delstracka, foreslas en vall som ar ca 3,5
m hog relativt vagbanan och ca 530 meter lang. Norr om vallen behovs en bullerskarm, 180
meter lang och 4 meter hog for att samtliga bostadshus ska erhalla en bullerniva pa 55 dBA
eller lagre pa samtliga vaningar.

Soder om vallen foreslas en bullerskarm uppféras som stracker sig fran bullervallen i norr, till
den ”S-formade” cykelbron i séder. Den har en total langd pa 690 meter och 2,5 meter hog.

Flervaningshus

For flervaningshusen pa fastigheterna Tranbéret 1 och Tranbéaret 2 ar det svart att dampa
bullernivan enbart med hjalp av vallar eller skdarmar. For dessa bostdder hade en atgard som
dampar bullernivaerna vid kallan varit den mest effektiva. Byggnadernas fonster ar sedan
tidigare utbytta till nya ljudklassade fonster (ar 2012-2013). Daremot sa har inga atgarder
gjorts géllande flervaningshusens ventiler.

Viistra sidan av vdg 27

For att bullerskydda ett antal fastigheter pa den vastra sidan av vag 27 foreslas en skdarm
fran Sandviksvagen upp langs rampen och vidare sdderut. Total langd 245 meter, h6jd 2,5
meter. En skarm fran bron 6ver Hégstorpsvagen i norr till rampen som kommer upp fran
Sandviksvagen i soder behovs ocksa uppforas for att klara gallande riktvarden. Denna avses
vara 93 meter lang och hgjd 1,5 meter.

Ostra sidan av vidg 27
P3a 6stra sidan om vag 27 foreslas en skdarm fran bron 6ver Hogstorpsvagen i norr, och forbi
gransen for Trafikverkets vagplan i soder. Langd 325 meter och hojd 2,5 meter.

Villaomrdden séder om aktuell trafikplats

Den befintliga bullervallen ger en god bullerdampande effekt, men vallen dr dimensionerad
for befintlig vag 25. Den nya strackningen av vag 25 ligger langre norrut vilket medfor att
vallen inte ddmpar bullret optimalt pa hela strackan. Fér att dampa bullret ner till 55 dBA
behover vallen kompletteras.

Langs avfart fran Vag 27 norrgaende, in mot 6stra cirkulationsplatsen — vidare langs pafarten
till vag 25 ostergaende foreslas en bullerskdarm pa 276 meter, héjd 1,5 meter. Fran cirku-
lationsplatsen och osterut (ca 140 m) kan bullerskdarmen istallet ersattas av en bullervall i
samma lage, vilket medfor lagre anlaggningskostnad. Dessutom behdvs en skarm placeras
langs med sodra sidan av vag 25, mellan bron (fran vag 25 vastergaende in mot cirkula-
tionsplatsen) och pafarten fran cirkulationsplatsen ut mot vag 25 6stergaende. Denna ar 82
meter lang och 2 meter hog.

| den Ostra delen, for fastigheterna langs med Vildgasvagen samt Skansvagen, ar det svart
att hoja befintlig vall da erforderligt utrymme saknas mellan vag 25 och befintliga villatom-
ter. Det bedéms dock majligt att hoja vallen ca 2 m pa en stracka om ca 100 m pa delen
narmast den nya bron over vag 25 till Fyllerydsskogen. Effekten pa de aktuella fastigheterna
bedéms dock som begrdnsad da de ar beldgna langre 6sterut. Skarm ovanpa befintlig vall
har 6vervagts och effekten har berdknats. Grundlaggningsforhallandena bedoms som kom-
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plicerade, sarskilt med hansyn till den vindlast som ett plank medfor. Planket ovanpa vallen
skulle beh6va ha en hojd pa ca 1,8 m for att dampa bullret ner till 55 dBA. Ett plank pa val-
len berdknas inte vara samhallsekonomiskt I6nsam, vilket beror pa kostnaden i férhallande
till effekten av planket som blir relativt liten da den befintliga vallen redan har dampat den
storsta delen av bullret. Pa grund av geotekniska samt stadsbildsmassiga skél har atgarden
forkastats. Andra bullerskyddsatgarder, i forsta hand fasadatgarder, bedoms darfér som mer
lampliga for dessa fastigheter.

Lillestadsvigen

For nagra fastigheter pa Lillestadsvdgen och Prebendevagen 6verskrids gallande riktvarden
pa 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad. Det som orsakar hoga bullernivaer for dessa
bostader, ar trafik pa den kommunala gatan Lillestadsvagen. Ytterligare atgarder mot vag 25
medfor inte att riktvardena klaras fér dessa bostadshus.

Pa Lillestadsvdgen vaster om bron 6ver GC-porten finns idag ett staket pa sédra sidan
mellan kérbana och GC-vag pa en kortare stracka forbi Prebendevégen. Detta skulle kunna
ersattas av ett 1,2 m hogt bullerplank med langd 100 m, vilket skulle minska bullernivaerna
for bostadsfastigheterna pa Prebendevagen som ligger narmast Lillestadsvagen. Bullernivan
vid husen skulle minskas fran 57 respektive 60 dBA till 56 dBA. Ett hogre plank i detta lage
beddms inte vara trafiksdkert pa grund av siktférhallanderna. Ovriga tre sakégare pa Pre-
bendevagen far en bullerniva som uppgar till 55 dBA eller lagre genom foreslagna atgarder
pa vag 25 och berérs endast marginellt av denna atgard. Eftersom planket ger relativt liten
effekt och fasadatgarder kravs oavsett, berdknas inte denna atgard vara samhallsekonomiskt
[6nsam.

Pa den norra sidan av Lillestadsvdagen, kommer en lagenhet pa vaning 2 att ha en bullerniva
pa 58 dBA vid fasad. Denna beddms svar att atgarda med vallar eller plank mot Lillestadsva-
gen och andra atgarder bor darfor beaktas.

Hégstorpsvdgen

En del bostadsfastigheter har redan idag bullernivaer som 6verskrider riktvarden, huvud-
sakligen orsakat av den kommunala viagen — Hogstorpsvagen. FOr nagra av fastigheterna pa
Hogstorpsvégen ar det enbart 6vervaningen som far en bullerniva som éverskrider riktvar-
det. For fastigheterna bedoms det svart att atgarda bullret fran Hogstorpsvagen med plank
eller vall. Andra atgarder, i forsta hand fasadatgarder, bor darfor provas.

Sammanfattning

Totalt foreslas 1940 meter bullerplank, pa en hojd mellan 1,5-4 m hogt. Totalt foreslas ca
530 m ny bullerskyddsvall, ca 3,5 m hog. Befintlig vall langs s6dra sidan av vag 25 i Ostra
delen av planomradet med en eventuell hjning av ca 100 m av vallen med 2 m (delen
narmast norr om ny bro 6ver vag 25 till Fyllerydsskogen). Befintlig vall pa vastra sidan av vag
25 i norra delen av planomradet avses bibehallas.

Bullerskdrmar placeras nara vag for att effektivt ddmpa buller. P3 vissa stéllen kravs bade
hoga och langa skarmar for att dampa bullret till godkdnda nivaer. | de fall som tekniska for-
utsattningarna ar svara eller kostnaden blir orimligt hog efterstravas i férsta hand att uppna
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godkanda varden pa bottenplan. | de fall tillrdckliga bullerskyddsatgarder inte bedéms rim-
liga av tekniska eller ekonomiska skal féreslas kompletterande atgarder, i forsta hand fasad-
atgarder. Totalt 18 bostader foreslas fa fasadatgarder da de inte kan erhalla en bullerniva vid
fasad pa 55 dBA. Dessutom tillkommer behov av ventilationsatgarder pa flervaningshusen
pa Osterleden. Med genomférda dtgirder beddms inga ndmnvirda negativa konsekvenser
uppsta, och gallande miljokvalitetsnormer for buller bedoms erhallas.

Fyllerydsskogen

Trafikverket avser inte uppfora bullerskyddsatgarder for naturreservatet. Det finns inga
riktvarden antagna av riksdagen for rekreationsomraden. Trafikverket &r saledes inte skyldig
att dtgarda bullret i Fyllerydsskogen. De allmanna rad fran 2001 som fortydligats i 2016

ars riktlinjer avser parker och andra rekreationsytor i tatorter som avsatts i detaljplan eller
oversiktsplan dar lag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Fyllerydsskogen bedéms inte vara
ett sddant omrade eftersom det redan idag ar bullerstort av vag 25.

Att uppféra bullerskyddsatgarder i form av vallar medfor ett mycket stérre intrang i natur-
reservatet dn foreslagen vagutformning och att betydligt mer (minst 50% mer) av natur-
reservatet utanfor angiven infrastrukturzon maste upphavas. Beroende pa vallens hojd och
terrangens beskaffenhet kravs en bredd pa 14-22 m. Bullerskyddsvallar medfor ett intrang
vid trafikplatsen pa ca 50 m utanfor angiven infrastrukturzons avgransningslinje mitt i kur-
van vid trafikplatsen dar tallskogen ar som finast (jamfort med 30 m utan vallar). Intranget
vid planerad ramp, uppgar till ca 70 m (jamfort med 50 m utan vallar). Totalt medfér buller-
skyddsvallar att ca 1,5-2 ha mark ytterligare tas av naturreservatet utanfér angiven infra-
strukturzon. Vart att notera ar att inga bullerskyddsvallar langs med vag 25 har da inrdknats,
vilket skulle 6ka markintranget ytterligare, med ungefér lika mycket. Vallar mot reservatet
innebar att en remsa av naturreservatet maste upphavas langs hela vag 27, vilket annars
inte ar nédvandigt. Bullernivaerna bedéms inte vara sa hoga att det extra intranget i reser-
vatet ar motiverat. Ett exempel dr vag 27 dar férsamringen jamfort med nollalternativet
endast ar 0-4 dBA ekvivalentniva, vilket flertalet som vistas i skogen sannolikt inte marker. 3
dBA dr en knapp horbar forandring.

En annan aspekt som ar vart att notera ar att de geotekniska forutsattningarna bedéms vara
daliga, framst vid Biskopsgoélen, men dven pa strackan norr om golen. Detta medfor problem
vid grundldaggningen av eventuella vallar och bullerplank. Vid gélen kommer urgravning
krévas vilket kan medfdra paverkan pa golen da utrymmet ar begréansat. Urgravning kommer
att erfordras for vdagen varfér en ytterligare urgravningsvolym tillkommer for bullerskydds-
atgarden. Norr om befintligt hojdparti i anslutning till GC-vdgen norrut mot Norremark, kan
helt ny urgravningsstracka tillkomma. Detta da breddning annars i huvudsak kommer att ske
pa vastra sidan.

Norr om Biskopsgtlen bedéms det inte vara nagra tekniska problem med att uppféra val-
lar. Ur gestaltningssynpunkt bedéms dock hoga vallar och plank pa bada sidor om vagen
medféra en upplevelse av att man fardas i ett “trag”, och utblickar mot Fyllerydsskogen och
kdnslan av att fardas nara naturen och skog forsvinner, vilket bedéms som negativt. Fyl-
lerydskogen ar ocksa ett landmarke som signalerar att man passerar Vaxjo stad. Att denna
upplevelse forsvinner beddms inte vara ett led i att skapa en stadsmassig entré till staden.
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Figur 50: Kartorna ovan redovisar foreslagna bullerskyddsatgarder.
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Gestaltningsmassigt bedéms det ocksa vara svart att anpassa bullervallar till terrdangen och
ansluta pa ett naturligt satt till befintlig vegetation. Bullervallar tenderar ofta att fa en ”limp-
form”, som gor att de ses som ett fraimmande och onaturligt element i landskapet.

Med utgangspunkt av ovanstdaende resonemang avser inte Trafikverket att atgarda buller
inom Fyllerydsskogen.

8.11 Luftkvalitet

8.11.1 Forutsittningar

Antagande om trafikméngder utgar fran de trafikprognoser som gjorts i projektet och som
redovisas under avsnitt “Trafik”.

For att minska olagenheter fér manniskors halsa och miljén inom EU har miljokvalitetsnor-
mer for luft faststallts. | Sverige har reglerna inforts i luftkvalitetsférordningen (2010:477).
Miljokvalitetsnormer géller dar manniskor stadigvarande vistas. Arsmedelvardet for kvavedi-
oxid respektive partiklar (PM10) far inte 6verskrida 40 yg/m3. Under kortare perioder tillats
fororeningsnivan vara hogre. Detta regleras med tim- och dygnsnormer for kvavedioxid

och med dygnsnomer fér partiklar (PM10). Vid stora trafikmangder, sarskild i tranga miljGer,
finns risk att normerna for kvaveoxider och partiklar éverskrids, framst brukar dygnsnormen
for partiklar vara dimensionerande. Stockholms och Uppsala ldns luftvardsforbund har redo-
visat de kritiska trafikfloden vid vilken risk for dverskridande av miljokvalitetsnormen finns.

Vagtyp Kritiskt trafikflode ar 2010 Kritiskt trafikflode ar 2010
for NO,, fordon/dygn for PM10, fordon/dygn
Oppen vig 85 000 - 90 000 58 000 - 71 000

Enkelsidig bebyggelse

40 000 - 45 000

30 000 - 35000

Dubbelsidig bebyggelse Ex. 10-

15 m gaturum

12 000 - 14 000

10 000 - 12 000

Tabell fran utdrag ur LVF 2011:19. Kartlaggning av kvavedioxid- och partikelhalter.

Enligt 6versiktsplanen for Vaxjo kommun anges att luftféroreningshalter i Vaxjo stad kom-

mer fran lokala och mer avldgsna kallor. Andelen fran lokala kallor varierar fran amne till

amne. Ett utslappt av en luftférorening kan ge vasentligt olika halter beroende pa om det

sldapps ut ndra marken, fran trafik, eller fran en hog skorsten, vilka meteorologiska forhallan-

den som rader vid utslappstillfallet, om utslappet sker i en svacka eller pa en hojd etc.

Risken for ett 6verskridande av miljokvalitetsnormerna for luft i kommunen ar i dagslaget

liten (enligt kommunens o6versiktsplan).

Sedan 2007 utgér Kronobergs lan ett samverkansomrade for kontroll av luftkvalitet. Samt-

liga kommuner deltar och Kronobergs Luftvardsforbund samordnar verksamheten. Program-

met ar en kombination av matningar och berdkningar. Samverkan ger underlag for en mer

samlad bedomning av situationen i lanet och resultat fran enskilda kommuner kan lattare

jamféras med varandra. Nuvarande programperiod omfattar aren 2012-2016, och méatningar
omfattar Kvévedioxid (NO,) PM10, PM2,5 samt lattflyktiga organiska dmnen. Enligt rappor-

ten “Tatortsprogram i Kronobergs lan, Resultat 2007-2014 (Kronobergs luftvardsférbund,
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April 2015)” visar saval bade matningar och berakningar att luftkvaliteten i Vaxjo kommun ar
relativt god, och att inga dverskridanden av miljokvalitetsnormer befaras. Utredningen visar
dock att PM10 &r pa gréansen for att 6verskrida det nationella miljomalet Frisk luft i trafikbel-
stad miljo da miljokvalitetsnormen Overskrids 35 dygn ar 2014. Gransen for det nationella
miljomalet ar 35 dygn per ar. Den storsta andelen 6verskrids under manaderna mars och
april och beror pa férhallandena mellan vader och dubbdéack. | manga tatorter orsakar aven
utslapp av partiklar o¢h organiska amnen fran vedeldning en férsamrad luftkvalitet . For
miljoer i Vaxjo med urban bakgrund (ej specifikt trafikbelastad miljé inom tatort) finns ingen
risk for att miljokvalitetsnormen for PM10 6verskrids. Sammantaget bedoms arsmedelvar-
det for PM10 halten i Vaxjo vara relativt hog.

8.11.2 Effekter och konsekvenser

For att utreda vilka halter PM10 och NO, som den nya trafikanldggningen kommer att ge
upphov till har det genomforts berakningar. Resultatet visas i tabellen nedan:

Kvaveoxider Kolvaten Koldioxid Svaveldiox- Partiklar
(NO,) kg (HC) kg (CO,) kg id (SO,) kg (PM10) kg
Nollalternativet 26776 10434 9696645 41,923 439,3
Vagforslaget 26290 10227 9656288 41,943 445,9
Differens -486 -206 -40356 -0,020 6,6

Berakningarna visat att i samtliga fall, med undantag av PM10, medverkar foreslagen vagut-
formning till att forbattra luften i omradet jamfort med nollalternativet. Resultaten visar
ocksa att andelen PM10 kommer att 6ka, dock i begréansad omfattning. For att kunna minska
antalet dygn med forhojda partikelhalter i Vaxjo ar det viktigt med minskad andel dubbdack
samt tidig och upprepad gaturengoring, vilket inte ligger inom ramen for detta projekt.

Foreslagen atgard bedéms inte medfora nagon risk for att gallande miljékvalitetsnormer for
luft 6verskrids.

8.11.3 Atgirder

Inga atgarder foreslas.

8.12 Risk

8.12.1 Forutsattningar

Fagrabacksrondellen utgors idag av en cirkulationsplats med totalt fem anslutningar. Tre av
dessa, vig 25, vig 27 och vig 27/25 (Osterleden), ir kategoriserade som priméra transport-
leder for farligt gods.

Lansstyrelsen i Skane lan har tagit fram Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen -
Bebyggelseplanering intill vag och jarnvag med transport av farligt gods (RIKTSAM) [2]. |
RIKTSAM foreslas tre vagledningsnivaer for att sdkerstalla att tillfredsstallande och jamforbar
sdkerhet astadkoms i samhallsplaneringen. Vagledning 1 baseras enbart pa skyddsavstand,
och uttrycks som minimiavstand for god planering mellan transportleder och markan-
vandning. Vagledning 2 baseras pa deterministiska kriterier (hdansyn till konsekvenser som
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tankbara scenarier medfor). Vagledning 3 baseras pa probabilistiska kriterier (hansyn till
saval sannolikhet som konsekvens av tankbara scenarier) avseende individ- och samhallsrisk.
Vagledningarna ska tillampas for bebyggelse som planeras inom vagledningsomradet 200
meter fran transportleder for farligt gods.

Smahusbebyggelsen i Hogstorp ligger ca 30 m fran vag 25, dar finns en bullervall mellan
bostdderna och vagen vilket kan tjana som skydd vid en eventuell olycka med farligt gods.
Fagrabicksskolan ligger p3 ett avstand av ca 55-60 m fran Osterleden. Flerfamiljshusen i
Biskopsgarden langs med Osterleden ligger ca 65-70 m fran vigen och har garagebyggna-
der placerade mellan huskropparna och vagen, som kan fungera som ett visst skydd vid en

olycka.
150 m D -Vard
S - Skola
«; P B - Bostdder, tit flerbostadsbebyggelse
K - Kontor, inkl. hotell och konferens
om B - Bostiader, smahusbebyggelse
- > C = Centrum

K = Kontor, dock ej hotell
Y - Idrotts- och sportanlaggningar, utan betydande askadarplats

J - Industri

U - Lager
< > G - Bilservice

Wm

Figur 51: Foreslagna skyddsavstand enligt publikationen Riktlinjer for riskhdnsyn i samhallsplaneringen.

8.12.2 Effekter och konsekvenser

Individrisken for bade noll- och utbyggnadsalternativet ar acceptabel bortom 25 meter, men
da utformningen i utbyggnadsalternativet medfor att vdagen i stor del forlaggs langre fran
redan bebyggda omraden bedéms att riskbilden forbattras vid en utbyggnad av vagforslaget.

Gallande samhallsrisk sa minskar denna i och med utbyggnaden ftill foljd av sdkrare vagut-
formning tillika lagre olycksfrekvens, samt att avstandet till bebyggda ytor 6kar (i synnerhet
soder om vag 25 mot Kalmar och forbi Fagrabacksskolan). Samhallsrisknivan ar i handelse av
en utbyggnad att betrakta som lag, men att den ar aningen hogre an gransen for acceptabel
risk.

8.12.3 Atgirder

Givet den riskreduktion som utbyggnaden medfér gors bedomning att inga sarskilda atgar-
der maste genomféras med hansyn till risk med avseende pa liv och hélsa.
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