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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samréadsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

Samradsunderlag

Ett samradsunderlag, daterad 2021-11-24, har arbetats fram och varit ute pad samrad under
tiden 2021-12-21 — 2022-01-21. Samradsunderlaget och tillhérande samradsredogorelse har
skickats till Lansstyrelsen i Jimtlands 14n med begiran om beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen beslutade 2022-04-01 att projektet inte
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samradshandling

Samrad har genomforts géllande planutformning under perioden 2022-05-14-2022-06-08.
Samrad pa orten genomférdes 2022-05-18 med syfte att presentera vagforslaget samt att
inhdmta information fran allménheten. Enskilda samrad genomfordes i samband med
samradsmote pa orten.

Platsbesok och enskilt samrad genomfordes 2022-06-09 med Ohredahke sameby.



2 Samradskrets

Samradsunderlag

Samrédskretsen har definierats utifran en bedomning av vilka som kan antas bli berérda av
projektet. Kretsen utgors av nirboende, intresseorganisationer, ledningsédgare, myndigheter,
foreningar, Linsstyrelsen i Jimtlands lin samt Krokom- och Ostersunds kommun. Delar av
siandlistan ligger som bilaga 1-Utdrag ur sandlista.

Allménhet och fastighetsigare har blivit informerade om samrad via annons i tidningarna
Ostersundsposten och Linstidningen Ostersund.

Samradshandling
Samradskretsen har definierats utifrdn en bedomning av vilka som kan antas bli berérda av
projektet.

Enskilda fastighetsdgare som kan beroras av projektet har avgransats till 200 meter pa bada
sidor om vig 87. Brev med inbjudan om samrad har skickats ut till dessa.

Ovriga som kan berdras av projektet utgors av intresseorganisationer, ledningsigare,
myndigheter, foreningar, Linsstyrelsen i Jimtlands lin samt Ostersunds kommun. Brev/e-
post har skickats ut enligt sdndlista.

Allméanhet och 6vriga narboende har blivit informerade om samrad via annons i tidningarna
Ostersundsposten och Linstidningen Ostersund.



3 Samrad samradsunderlag

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan
Samrad har genomforts infor Lansstyrelsens beslut om betydande i miljopaverkan.
Samridsunderlag daterad 2021-11-24 har utgjort underlag for samréad.
I skedet samradsunderlag har samrad skett gemensamt for foljande vagplaner:
e Ei14/E45 trafikplats Rannésen — korsningen med viag 605
e Eg45 Ostersund - Hokbick
e Vig 87 Ostersund-Lillsjohogen
Samrad har skett under tiden 2021-12-21 — 2022-01-21. Tiden for samrad valdes med
hénsyn till jul och nyar.
Samradets annonserades i tidningarna Ostersundsposten (OP) och

Lanstidningen Ostersund (LT) som publicerades 2021-12-18.

Brev/e-post skickades ut enligt sindlista daterad 2021-11-24. Det finns diariefort pd TRV
2021/130826.

Under samradstiden begirde Forsvarsmakten samt Lansstyrelsen forlang tid till och med
sista januari.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen har avstétt fran att yttra sig 6ver samradsunderlaget.

3.1.2. Samrad med berérda kommuner

Ostersunds kommun ir positiv till att minska antalet viltrelaterade olyckor lings viigarna.
Kommunen anser att en inventering behover genomforas med syfte att studera mojligheten
till fortsatt atkomst fran viagarna for jord- och skogsbruk, jakt och ménniskors 6vriga
mojlighet till rekreation och motion inom omradet. Vidare papekar kommunen vikten av att
samrad sker med berérda samebyarna.

Utifrén att det sker en inventering och att passagemdjligheter skapas for att minimera
barridreffekt s dr Ostersunds kommun positiv till projektet.

Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet. En inventering éver antalet
anslutningar och dess placeringar har genomfort och presenteras i granskningshandlingen.
Samrdd med samebyarna kommer att ske i den fortsatta processen.

2022-06-30. En inventering av antalet anslutningar och dess placeringar samt
passagemdjligheter har genomforts. Pa plankartor och illustrationskartor framgar de losningar
for anslutningar samt passagemaojligheter som arbetats fram. Trafikverket kommer att redovisa
dessa i planbeskrivningen som dr en del av planen framgent.



3.1.3. Samrad med féretag/ myndigheter / organisationer

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har behov av grindar for komma &t sitt riksintresse.

Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta projekteringsarbetet och ser 6ver
anslutningsmaojligheterna.

2022-06-30. Forsvarsmaktens anslutningar har i planforslaget forsetts med grind for att
sdkerstdlla Gtkomst till riksintresset.

Sametinget
Sametinget lamnade foljande yttrande: “Vagstrackorna som projektet omfattar, beror
Jinjevaerie, Jovnevaerie, Raedtievaerie och Ohredahke samebyars vinterbetesmarker.

For lamplig placering och utformning av passager och stiangsel behover Trafikverket
samrada med berorda samebyar da de har bast kunskap om renarnas rorelsemonster.

Sametinget ar positiv till anldggandet av faunapassager da en passage minskar
barridreffekten som vigar utgor, minskar antalet renpakorningar, samt bidrar till en sikrare
arbetsmiljo for renskotarna. Enligt forskning och Trafikverkets egna rekommendationer bor
faunapassager ha en minsta bredd pa 40 meter. Trafikverket behover sdkerstilla
renskotselns mojligheter till fortsatt nyttjande av marken i ett l&ngsiktigt perspektiv.

e Brunflo till trafikplats Rannésen
Vigstrackan beror Jinjevaerie sameby. Vagstrackan angrinsar till trivselomréde.
e E45 delen Trafikplats Rannasen till Hokback

Viagstrackan beror Jovnevaerie, Jinjevarie och Raedtievaerie samebyar. Langs aktuell
vagstriacka finns trivselomrade, kirnomréde och flyttled av riksintresse for rennaringen.
Vigen utgor idag en svar passage for renskotselns bedrivande och Trafikverket behover
sakerstilla flyttledernas funktion i ett 1angsiktigt perspektiv.

e Riksvig 87 delen trafikplats Odenskog till Lillsjoh6gen

Vigstrackan beror Jinjevaerie, Jovnevaerie, Raedtievaerie och Ohredahke samebyar. Langs
aktuell vagstriacka finns trivselomrade, uppsamlingsomrade, kirnomrade och flyttled av
riksintresse for rennéaringen. Vagen utgor idag en svar passage for renskotselns bedrivande
och Trafikverket behover sikerstilla flyttledernas funktion i ett langsiktigt perspektiv.”

Trafikverket tackar for yttrandet och kommer under den fortsatta processen att ha dialog bade
med sametinget och de berdrda samebyarna med sdrskilt fokus pa flyttlederna och stingslets
pdaverkan pd renndringen. Mdlsdtining dr att skapa ett aktivt deltagande och faktiskt inflytande
for samebyarna.

SGU
SGU svarade med att hanvisa till SGU:s allménna riktlinjer.

Trafikverket tackar for synpunkten och kommer att beakta riktlinjerna i det fortsatta
projekteringsarbetet.



Ovriga

Foljande intressenter har inget att erinra eller avstér att yttras sig under detta skede:
o SGI
o Haérjeans Nat

o Naturvardsverket

3.1.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Inget yttrande kom in under samradstiden.



3.2. Beslut betydande miljopaverkan

Lansstyrelse i Jimtland beslutade 2022-04-01 att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljépéaverkan.

I Lansstyrelsens beslut om BMP lamnar de féljande synpunkter infér den fortsatta
planldggningsprocessen:

Jordbruk

Av kommande handlingar behover det ndrmare framgé hur stiangslet kan anlaggas pé ett
sddant sitt att intrdnget pa jordbruksmark blir sa litet som mojligt samt att mojligheterna
att bedriva jordbruk bibehalls i s& hog utstrackning som mdjligt. Vidare saknar
Lansstyrelsen redovisning av vilket méluppfyllelse projektet har i forhéllande till miljomaélet
Ett rikt odlingslandskap.

Renniring
Det ar viktigt att berorda samebyar fir mojlighet att lamna synpunkter och kunna paverka
anpassningar sd att stangslet inte utgor ett hinder for rennaringen.

Vattenforekomster

Projektet beror flera vattendrag. For att inte riskera att forsimra mojligheten att na uppsatta
miljokvalitetsnormer behéver det i kommande handlingar redovisas vilka atgarder som kan
bli aktuella for att forhindra féroreningar att na vattendragen samt begransa grumling
under anldggning.

Markfororeningar

For de strackor dar schaktning kan bli aktuellt, i synnerhet dir det eventuellt forekommer
markfororeningar, ar det av vikt att arbetet planeras och utfors pa ett sidtt som inte bidrar till
spridning av fororeningar. Vid anldaggandet ar det vidare av vikt att eventuella olje- eller
branslespill inte riskerar att kontaminera befintliga eller framtida vattentikter.

Invasiva arter

Om invasiva arter finns langs striackan ar det 6nskvéart att de aktuella lokalerna tas bort (s&
langt det ar mojligt) sa att de inte sprider sig ytterligare langs viagen. Lansstyrelsen
rekommenderar att dtgidrder inom projektet padborjas forst inom omraden dar invasiva arter
inte finns.

For att sikerstilla att verksamheten inte bidrar till spridningen av invasiva arter bor
atgarder vidtas for att sdkerstilla att massor som fraktas till omradet inte innehaller fron
eller vixtdelar av invasiva arter, samt lamplig hantering av eventuella massor som kors
darifran.

Biotopskydd

I samradsunderlaget framgar att forekomsten av biotoper som omfattas av det generella
biotopskyddet har inventerats. Biotopskydd bor darfor hanteras i ett tidigt skede av
processen.

Majoreten av generellt skyddade biotoper som péverkas ar vanligtvis alléer. Skyddet av
alléer motiveras bland annat av att underhéll och anpassning av vigar ar ett hot mot alléer
som &r viktiga for den grona infrastrukturen och den biologiska méngfalden.

Det behovs darfor utredas vilka biotoper som berdrs av projektet samt vilka anpassningar
och eventuella kompensationsétgiarder som behover goras for att minska paverkan pa
skyddade biotoper. I ett storre projekt som detta finns ett visst handlingsutrymme for



anpassning sa att skada i storsta mojliga méan kan undvikas och att lampliga
kompensationsatgarder kan vara en del av vigplanen.

Naturreservat

Enligt foreskrifterna for Rannisens naturreservat ar det forbjudet att grava och schakta. For
att genomfo6ra atgarderna inom naturreservatet kravs en dispens fran
reservatsforeskrifterna, vilket soks hos Ostersunds kommun.

Artskydd
Det finns indikationer pé ett flertal skyddade arter ldngs strackan. Det behover utredas om
dessa arter finns langs de strackor som ar aktuella for gravning eller schaktning,.

I samradsunderlaget framkommer det att en fordjupad naturvardesinventering ska goras
langs strackan. Det ar viktigt att inventeringen sker vid en lamplig tidpunkt under
vaxtsdsongen och fokuserar pé de skyddsklassade arter som finns i befintligt underlag samt
ovriga indikationer av hoga naturviarden som noterats langs striackan.

Trafikverkets kommentar:

Jordbruk — Trafikverket har tagit med sig yttrandet och forsoker att minimera intrdnget i
Jjordbrukslandskapet. Dels genom att lamna oppet ddr det dr lampligt, och dr det inte det sa har
oversyn gjorts mellan behovet av plats for stidngslet och mojlighet till att minimera intranget.
Avstdmning av maluppfyllelse gentemot miljémalen planeras att goras i kommande skeden ndr
vdgplaneforslaget blir mer detaljerat.

Renndring — Bade sametinget och samebyarna finns med pd samrdadslistor och far
brev/information kring planerna. Trafikverket gor sitt bdsta for att skapa en dialog kring
projektet for att kunna anpassa anldggningen till renndringens behov.

Vattenforekomster — Trafikverket tar med sig det i det kommande arbetet och kommer att
gora ytterligare analyser kring arbete i/vid vatten och hur negativ pdverkan kan minskas.

Markfororeningar — Markmiljoprovtagning kommer att ske senare ndr det dr utrett var det
blir storre schakter for korrekt hantering av massor. Krav pad att tillférda massor ska vara rena
kommer att stdllas pa framtida entreprenérer samt krav pa hantering av maskiner under
byggtiden.

Invasiva arter — Trafikverket tar med sig det och kommer att ligga extra fokus pa omraden
ddr det blir masshantering. Detta for att som ldnsstyrelsen skriver inte sprida invasiva arter.

Biotopsskydd — Det kommer redovisas i kommande skeden vilka biotopskydd som risker att bli
paverkade, hur och eventuella skyddsatgdrder.

Naturreservat — Trafikverket kommer att bjuda in till extra samrdd for att ga igenom
pdverkan pa naturreservaten bdde till kommunen och ldnsstyrelsen.

Artskydd - Trafikverket tar med sig att se over och planera efter vilka arter som kan tidnkas
finnas. Det kommer inte bli nGgon allmdn inventering utan det kommer ske ddr storre
markarbeten planeras.
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4 Samrad samradshandling

4.1. Samrad planutformning

I skedet samradshandling planutformning har samrad skett specifikt for riksvag 87 delen
Ostersund-Lillsjohdgen. De samrad som skett, inkomna yttranden och Trafikverkets svar redovisas
nedan.

Samradsmaterialet fanns tillgédngligt under tiden 2022-05-12 — 2022-06-09 pé foljande platser:

e Trafikverkets webbplats: www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-jamtlands-lan/vag-

87-ostersundlillsjohogen-viltatgarder/
e Trafikverket Region Mitt, Kyrkgatan 43B, 831 34 Ostersund

Brev/e-post skickades ut enligt sindlista daterad 2022-04-25.

Samradets annonserades i tidningarna Ostersundsposten (OP) och Linstidningen Ostersund (LT)
som publicerades 2022-05-14. Det finns diariefért pA TRV 2021/70220.

4.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen bevakar de allmidnna intressena och lamnar synpunkter om vigplanens lokalisering,
utformning och miljépaverkan utifran innehallet i 2-4 kap. och 5 kap. 3-5 §§ miljobalken
(1998:808). Grund for Lansstyrelsens bedomning utgors bland annat av de nationella miljomaélen
samt radgivning kring férvintade provningar for planens genomforande.

Da det endast ar planutformning som utgor aktuella handlingar har Lansstyrelsen svart att bedoma
om tillracklig hansyn tagits till olika miljoaspekter. Lansstyrelsen tar darfor garna del av
handlingarna efter att utredningar har genomfoérts och anpassningar av planerade atgirder gjorts
utifran befintliga varden.

Jordbruksmark
Lansstyrelsen bedomer att projektet tagit hansyn till mgjligheterna att fortsatt kunna bedriva
jordbruk i anslutning till E45 genom att grindar foreslas dar det finns ett behov.

Biotopskydd

Det behover fortydligas vilka generella biotopskydd som berors av planerade dtgirder. Vilka
anpassningar och forsiktighetsatgiarder planeras for att undvika skada pa skyddade biotoper samt
vilka kompensationsétgarder planeras i de fall dar paverkan inte kan undvikas.

D4 det inte framgar vilka biotoper som berors har Lansstyrelsen svért att bedéma om tillracklig
hénsyn tagits till berorda skyddade biotoper.

Artskydd

Det behover framgé var det finns skyddade arter och hur planerade dtgiarder har anpassats till
fynden. Utan nigot underlag har Lansstyrelsen inte mojlighet att bedoma om tillracklig hansyn har
tagits till skyddade arter.

Det framgér att en fordjupad naturvirdesinventering planeras att utforas infor byggnation och som
fokuserar pa de ytor som kommer att beroras av de mer omfattande atgdrderna. Lansstyrelsen
rekommenderar att en fordjupad naturviardesinventering genomfors pa alla platser dar gravning
eller schaktning planeras for att utreda paverkan pa eventuella skyddade arter eller andra
naturvirden.
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Lansstyrelsen vill ater igen upplysa om att det ar viktigt att inventeringen sker vid en lamplig
tidpunkt under vaxtsdsongen och fokuserar pa de skyddade arter som finns i befintligt underlag
samt 6vriga indikationer av hoga naturvirden som noterats langs strickan

Fornlimningar

Linsstyrelsen delar bedomningen att en arkeologisk utredning behover genomforas for att kunna
bedoma hur kdnda ldmningar, och eventuellt okdnda lamningar, kan komma att paverkas av
planerade atgérder.

2022-09-12 Samridsmote

Samradsmote genomfordes med Lansstyrelsen i Jimtland géllande naturreservat, biotopsskydd
och arkeologisk utredning.

Trafikverkets kommentar:

Artskydd och Biotopsskydd

Kartorna kommer att revideras och till granskningshandlingen kommer det att vara tydligare
vart det exempelvis finns biotopskydd och andra miljoforeteelser som behéver beaktas framgent i
projektet. Planbeskrivningen kommer att uppdateras med beskrivande text och tabeller som ett
komplement till kartorna ddr det gdar att ldsa om eventuell paverkan och skyddsatgdrder.

Fornlimningar

Trafikverket tar med sig det och kommer att komma med en ansokan om arkeologisk utredning
ndr omrdaden som blir pdverkade kan bli tydliggjort. Dessa kommer att redovisas 1
planbeskrivningen inklusive bedomd paverkan och vilka skyddsdtgdrder som planeras.
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4.1.2. Samrad med Ostersunds kommun

Under forutsittning att nedanstdende undersékningar gors och att passager kan skapas for
att minimera annars negativa barriireffekter tillstyrker Ostersunds kommun anléiggande av
viltstidngsel pa de foreslagna vagstrackorna.

Barriareffekter for mianskliga aktiviteter

Trafikverket skriver att de kommer att inventera de viltpassager som finns idag, och om de
uppfyller deras krav pa faunaportar kommer de att stilla i ordning dem. De redovisar ocksa
att de kommer gora passager over viagen for viltet genom att 1ata vissa strackor om 30 meter
vara utan viltstidngsel for att vilt ska kunna ga 6ver vigen pa bestimda platser. Detta ar
naturligtvis bra.

Motsvarande inventeringar maste dock goras avseende platser och partier pa vagarna dar
minniskor har behov av att komma 6ver viagen. Det kan handla om passager for rationellt
jord- och skogsbruk, for jakt, barplockning, promenader pé stigar for att na olika mal eller
for ren rekreation och motion. Ocksa for dessa andamal méste sdkra passager inom rimliga
avstand finnas. Viltstangslets utformning behover dven ske med hansyn till de tunnlar som
nyttjas frekvent for det lokala friluftslivet.

Violett guldvinge

Ostersunds kommun anser att faunapassagerna behdver utformas och lokaliseras med
hénsyn till den starkt hotade fjarilsarten violett guldvinge. Ett av fjarilens viktigaste habitat
ar kraftledningsgator och observationer av fjarilen aterfinns vid flertalet
kraftlednings6vergéngar pa bada sidor om de berérda vigarna. Att det finns observationer
av fjarilen pa olika sidor om vagarna indikerar att det sker ett utbyte av individer mellan
populationerna. Utbytet av individer mellan olika populationer ar av stor vikt for bibehallen
metapopulationsdynamik och for populationernas genetiska livskraftighet. Ett av de storsta
hoten mot fjarilen uppges vara just fragmentering.

Fjarilen dr mycket kanslig for upprattandet av landskapselement som kan fungera som
barridrer och det finns anledning att anta att viltstingsel skulle ha en avhéllande effekt pa
fjarilens spridningsformaga.

Magjligheten att anlidgga faunapassager vid korsande kraftledningsgator bor alltsd utredas.
Om faunapassager inte ar lampliga vid dessa platser bor alternativa anpassningar
undersokas, sdsom anvindningen av mer grovmaskiga nét pa de berorda platserna. Natet
kan utformas pé ett sddant satt att det har bibehéillen finmaskighet pa dess nedre del, men
storre maskor hogre upp.

Violett guldvinge ar en jamtlandsk ansvarsart och har sitt kirnomrade i Jimtland. Den ar
starkt skyddad och har sedan 2014 ett atgardsprogram.

Ovrigt

Det ar en forutsattning att paverkan pa renniring och renbetesmarker undersoks, och att
utformningen av viltstangslen sker i samréd med berérda samebyar.

Trafikverkets kommentar:

Barriareffekter for manskliga aktiviteter

Trafikverket har genomfort samrad pa orten med syfte att fG in information om behov av
passage av riksvdag 87 samt olika intressen av ndromrddet. Extra analyser kommer ske
kring jord- och skogsbruk for se om ytterligare grindar behovs.
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Violett guldvinge

Trafikverket tar med sig kommunens synpunkter och kommer att gora en extra dversyn
kring passagerna av/med kraftledningar och andra ldmpliga habitat for fjdrilen.
Stdngslet bedoms dock vara en liten barridr da det dr ett planerat viltstdngsel med en
maskvidd av ca 15x15cm, vilket bor vara ett mindre hinder for fjdrilar och andra sma djur.

Ovrigt
Trafikverket har samrdtt med samebyarna gdllande eventuell pdverkan pé renndring och
renbetesmarker samt utformning av viltstingsel.

4.1.3. Samrad med foretag/ myndigheter / organisationer

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten avstar fran att lamna yttrande i drendet.

Trafikverket har noterat att Forsvarsmakten avstar fran att yttra sig pd vdagplanen.

Jamtkraft Elnit AB

Jamtkraft Elnat har anlaggningsdelar for bade 1ag och hégspanning inom det planerade
omradet. For lokalisering av dem kan kostnadsfritt kartor for 6versiktlig planering erhallas
via "www.ledningskollen.se”. Dessa far endast vara underlag for grov planering. Fér mer
exakt lagesbestimning bestills kabelutsittning via samma tjanst.

Elanlidggningar omfattas av sidkerhetskrav och bestimmelser och det kan vara férenat med
livsfara att uppfora stangsel i narheten av elledningar eller elanldggningar. Beroende péa ldge
och konstruktion av stingslet behover atgirder vidtas for att forebygga att risker
uppkommer och/eller att tillgdngligheten till anldggningsdelar begriansas. Detta giller savil
for mark som luftburna anldggningsdelar.

Det av stor vikt att Jaimtkraft Elnit kontaktas i ett tidigt skede for att sdkerstélla en bra
planering. Av exploateringen orsakade forandringar i det befintliga elnétet bekostas av
bestallaren.

Trafikverket har noterat att Jamtkraft har ledningar inom omradet. Fortsatt samrad kommer att
ske under hosten 2022 for att stimma av ledningarna i forhallande till planerat viltstédngsel och
passager-.

2022-10-27. Samrad har skett med Jamtkraft gdllande ledningar i forhallande till planerat
viltstdngsel. Stdngslets har placerats och utformats i samrad med Jamtkraft.

Sametinget
Sametinget anser att Trafikverket behover samrédda med berérda samebyar for lamplig
placering samt utformning av passager och stiangsel.

Trafikverket har haft med samtliga berérda samebyar i sandlistan sd att de bade har fatt brev
och mail om majlighet till samrdd. Trafikverket har dven ringt Samebyarnas kontaktpersoner
utan framgdng.

14



Samebyar
Platsbesok och enskilt samrad genomfordes 2022-06-09 med Ohredahke sameby.

Trafikverket tar med sig att Ohredahke dr mer berord ndrmare Stugun ldngs riksvdig 87. Det kan
krdvas en extra fundering 1 hur stdngslet utformas 6ver diken sa att inte djur hittar under
stangslet ddr och av misstag kommer pd fel sida.

Statens Geologiska Institut, SGI
SGI har lamnat synpunkter pa samradsunderlaget, 2021-10-31. Dessa kvarstér.

SGI har inga nya synpunkter och de kan inte se ett behov att de skulle delta i samrad eller
granskningar i drendet framéver.

Trafikverket har noterat att SGI inte har ndgot att erinra.

Sveriges geologiska undersokning, SGU

SGU vill generellt papeka att vid val av anldggningsmetod har typ av jordart, jorddjup och
bergart samt grundvattenniva betydelse ur en hallbar milj6- och kostnadssynpunkt.
Kunskap om markens beskaffenhet avseende dessa parametrar kan till exempel anvindas
for optimal placering, design och utférande av infrastrukturanlaggningar, lednings-, spar-
och viagdragning inklusive tillhorande grundldggning och storleksbestimning av ev.
fundament. Detta for att ur teknisk- och miljosynpunkt erhalla hog sakerhet, men &ven for
att om majligt minska behov av bergmaterial och erforderlig transport. SGU anser att
krossat berg eller morin ska anvéndas istillet for naturgrus.

For hjalp till handledning och tillging till relevant information om jordarter, berggrund,
grundvatten, geomorfologi, geologisk heterogenitet och geologiska naturvarden, samt
georisker, som till exempel skred, ras, sura sulfatjordar, 6versvimning,
fororeningsspridning och erosion med syftet att planera placering och anldggningsteknik
hénvisar vi till var checklista:

https://www.sgu.se/samhallsplanering/planering-och-
markanvandning/infrastrukturprojekt/ samt vir hemsida: https://www.sgu.se.

Trafikverket tar med sig det och kommer att arbeta igenom checklistan. Delar frédn den kommer
att ga att ldasa om i kommande planbeskrivning.

Svenska kraftnit

Vid Lillsjohogen korsas riksviag 87 av en 400 kV-ledning. Svenska kraftnit kan behova
komma fram till stolpar bade vid besiktningar och vid reparationer.

Inhignaden far inte utfoéras sa att Svenska kraftnéts underhall av kraftledningen forsvaras.

Kraftledningen ger upphov till elektriska och magnetiskt falt. Dessa falt paverkar elektriskt ledande
material via induktion och influens.

Denna péaverkan kan vara betydande om langre ledare placeras isolerade nara kraftledningens
ytterfas. Det kan ge upphov till stétar som kan vara obehagliga men normalt inte farliga.

Viltsangel invid Svenska kraftnits ledningar ska sektioneras enligt EBR och uppfylla foljande krav:
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e Stingsel av elektriskt ledande material far ej placeras parallellt med Svenska
kraftnits ledning nirmare dn 20 meter mitt frin ledningens yttersta faslina.

e Om sténgel av elektriskt ledande material dr langre dn 50 meter parallellt med
ledningen skall stingslet sektioneras i sektioner om 50 m.

e Vid korsning under ledningen skall korsningen ske s& vinkelratt som mgjligt mot
ledningens faslinor. Staketet ska jordas vid korsningen. Vid korsningen sektioneras
staketet 50 meter 4t vardera héll ut fran ledningen foljt av ytterligare sektioner pa 2
meter &t vardera héll ut frén ledningen.

e Alla eventuella lagspénningskablar, blank jordledare, ror gjorda av metall etc. skall
vid passage av kraftledningen isoleras inom 50 meter ifrén kraftledningen i bada
riktningarna. (Telestorningsndmndens meddelande Nr 21). Detta kan dstadkommas
genom att elkablar 14ggs i vattentita ror.

e Stingsel avledande material far inte placeras narmare an 2 meter mitt till vara
stolpar eller stag. Dock helst inte ndrmare dn 20 meter.

e Inga gravarbeten far ske ndrmare dn 20 meter maitt ifran vara stolpar och stag.

e Arbete pé stingslet bor undvikas vid dskvider och varken djur eller manniskor bor
vistas nara kraftledningen vid dessa tillfallen.

Observera att det under ledningen pé 0,5 — 1 meters djup finns en jordlina nedgravd. Svenska
kraftnat avrader fran gravningsarbete under véara ledningar.

Om jordlinan skulle skadas sa maste Svenska kraftndt omedelbart kontaktas da det kan uppsta
hoga spanningar mellan dndarna. Det kan medféra fara om man utan kunskap forsoker reparera
jordlinan.

Vid arbete nira kraftledning finns Elsdkerhetsanvisningar ESA. Risker finns sdsom beroring av
spanningsférande delar och induktion.

Om négon utrustning under byggnationen pa nagot sitt riskerar att komma niarmare
kraftledningens faslinor an 5,5 meter vertikalt eller 6,5 meter horisontellt maste sarskilda
elsdkerhetsatgarder vidtas.

Forutom detta s maste risken for induktion alltid beaktas. Risk for induktion uppkommer sé fort
elektriskt ledande material pd nagot sitt far en utstrackning langs med kraftledningen (t ex
uppsittande av eller utrullande av metalliskt stingsel som inte ar helt vinkelratt mot
kraftledningen).

Om jordlinan skulle skadas sa maste Svenska kraftnidt omedelbart kontaktas da det kan uppsta
hoga spanningar mellan dndarna. Det kan medféra fara om man utan kunskap forsoker reparera
jordlinan.

Vid arbete nira kraftledning finns Elsdkerhetsanvisningar ESA. Risker finns sdsom beroring av
spanningsférande delar och induktion.

Om négon utrustning under byggnationen pa nagot sitt riskerar att komma niarmare
kraftledningens faslinor an 5,5 meter vertikalt eller 6,5 meter horisontellt méste sirskilda
elsdkerhetsatgarder vidtas.

Forutom detta s maste risken for induktion alltid beaktas. Risk for induktion uppkommer sé fort
elektriskt ledande material pa nagot sétt fir en utstrackning langs med kraftledningen (t ex
uppsattande av eller utrullande av metalliskt stingsel som inte ar helt vinkelratt mot
kraftledningen) elektriska och magnetiska falt kan ladda upp stdngsel och gora det stromforande.
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Om stingslet ska vara elektriskt giller reglerna for uppsattning och anviandning av elstingsel (se
bilaga).

Sa lange vira rekommendationer beaktas och planering och projektering sker i samarbete med
Svenska kraftnit, har vi inga invindningar.

Trafikverket tackar for informationen fran svenska kraftndt och har som avsikt att under hosten
2022 ta ett samrdd med Svenska krafindt for att g igenom och diskutera hur l6sningarna ser ut
precis vid korsningarna med kraftledningen och efter det géra eventuella justeringar som kan
behovas.

2022-10-27. Samrdad har skett med Svenska krafindt gdllande placering och utformning av
stangsel. Stdngslets har placerats och utformats i samrdad med Svenska kraftnait.

Ovriga
Foljande intressenter har inget att erinra eller avstér att yttras sig under detta skede:

e Polisen

e Forsvarsmakten

17



41.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda har skett genom samrédsmote pa orten samt
att samradshandlingar har stéllts ut under samradsperioden med majlighet att 1amna synpunkter
pé forslaget. Samradsperioden var mellan 2022-05-12 - 2022-06-09.

Samradsmote pé orten genomfordes med allménheten 2022-05-19 i Kyrkés bystuga i
Ostersund.

En sammanfattning av de synpunkter som inkommit finns tillgédngliga tillsammans med
Trafikverkets svar enligt nedan. Flera synpunkter bedoms vara av likvardig information och
har dérfor till del ssmmanfattats dar det harvarit majligt. Under samrédstiden inkom fem
skriftliga synpunkter. Dessa handlade om:

e Varfor foreslas stingsel pa just pa en viss plats?

e Onskema4l av grind vid tvd infarter och inget viltstingsel pa grismattan
o Fastighetsdgare som inte vill ha ndgon grind vid sin utfart.

e  Varfor behovs dubbla stangsel

e Stiangslet paverkar vilt negativt

¢ Information om ledningar och om Trafikverket har koll pa dessa

¢ Information om anslutningsvagar

e Information om algstrak

e Kvalité pa grindar

e Onskemél om att bevara trid

e Behov av avstidnd mellan vig och grind exempelvis for bil och slap

¢ Behov av en grindbredd bredare dn 4 meter for fordon med betesputs
e Onskemal om justering av placering av viltstéingsel

¢ Ny anslutning till riksvdg 87 i framtiden om det ar viltstdngsel hur kommer det fungera?
e Hur l6sningen blir vid skoterleder med grind

e Hur elf6érsorjning till viltvarningssystemet 16ses

¢ Kommer ytan viltpassagen for viltvarning att avverkas?

¢ Hur langt fran viagen behdver Trafikverket mark?

e Ager Trafikverket nigon mark?

e Hur langt in dras viltstangsel langs trafikerade anslutande vigar?

Trafikverkets kommentar:

Varfor det foreslasviltstiangsel lings den aktuella strdckan har att gora med tidigare utredningar
samt en samhdllsekonomisk bedomning som visar att viltstdngsel dr en kostnadseffektiv
investering for att vdrna trafikanters intressen samtidigt som viltets rorelsemonster och behov
kan tillgodoses dr gjord den finns att ldsa i sin helhet hdr: Utredning i region Mitt, Férebyggande
av olyckor med dlg och ren med sdkra faunapassager inom Jdmtlands Ién i utredningen vart

bland annat denna strdcka utpekad ddr stingsel kunder gora nytta.

Trafikverket har sett dver utformningen av viltstdngslet ddr synpunkter inkommit och har
tillgodosett flera av synpunkterna. Grindar planeras ddr annan rimlig atkomst inte dr mojlig.
Trafikverket efterstrdvar en sluten och enhetlig dragning av viltstingsel. Anslutningar planeras
att stiingas ddr det dr mojligt for att 6ka trafiksikerheten. Atkomst till fastighet sikerstlls inom
projektet.
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I projektet har hdansyn tagits till naturreservat, viltstrdk, kanda leder och strdk med mera. Det
kommer redovisas mer utforligt i planbeskrivningen.

Trafikverket ska dga och ansvara éver viltstingsel ddrfor anldggs dubbla stdngsel vid
exempelvis motorbanan.

Trafikverket dr medveten om att stdngsel tyvdrr har en negativ inverkan for det vilda djurlivet,
darfor finns det ett antal passager som planeras och dessa dr for att skapa passage mdajlighet for
vilt att passera vdgen. Det kommer dven bli detektorer pd passagerna i plan sa att bilister
uppmdrksammas pd att vilt ror sig i anslutning till vigen och att man ska sdnka farten, detta dr
en ytterligare Gtgdrd for att minska risken for olyckor och pakorda djur.

Trafikverket har inhdmtat underlag gdllande ledningar och dess ldge. Detta sker bland annat via
att hamta in underlag fran funktioner via webbplatsen https://www.ledningskollen.se. Samrad
med ledningsdgare sker l6pande inom projektet for att undvika paverkan pa ledningar och gora
anpassningar sa lang det dr mojligt.

Grindarna som Trafikverket anldgger ska vara av bra kvalité och kunna fungera i manga ar.
Grindarna som anldggs i projektet ska vara oldsta for att sikerstdlla atkomst for sGudl
fastighetsdgare och de som kommer att underhdlla och skota om viltstdngslet. Om ndgon
kommer att sdtta las pa grindarna kommer dessa att tas bort. Om en fastighetsdgare énskar att
kunna lasa far de montera en bom/grind innanfér som inte pdverkar stdngslet.

Nar det gdller behov av dkad grindbredd samt avstand mellan vdg och grind for exempelvis bil
och sldp eller andra fordon sa énskar Trafikverket att fa in information om behov sd tidigt som
mojligt for att se 6ver maojligheten till att justera grindbredd/avstand for forekommande
fordonsslag.

Om fastighetsdgare vill ha en ny anslutning till riksvdg 871 framtiden ddr viltstdngsel finns
behover fastighetsdgaren skicka in en ansokan till Trafikverket. Trafikverket kommer da att titta
pd mojligheten om det gar att lbsa pa ett trafiksdkert sdtt.

Skoterpassager planeras att utformas som en sa kallad sluss. Det skapar en méjlighet att kéra
skotertrafik over vdgen utan att fG ett “hal” i stdngslet som riskerar att sldppa in viltet pd vdgen.

Trafikverket har tittat pa stromforsorjning ddr forslag for sa kallade aktiva passager ddir
viltvarning finns. Losningar for att fa fram elforsérjning kan exempelvis vara att dra kabel fréan
belysning, vigvdderinformationssystem, trafiksdkerhetskameror (ATK) etcetera. Om strom
saknas ddr ett viltvarningssystem planeras sd behover Trafikverket losa det pa annat sdtt.

Ytan for viltvarning vid passage kommer att avverkas. Ytan ska vara ren och kommer att tas
med vdagrdtt.

For att anldgga viltstingsel och passager kommer mark att behéva tas i ansprdk. Generellt
gdller: Stingslet i sig behover liten yta, ca ndgon decimeter men for att kunna bygga och skota
det under tid krdvs ett storre markansprak. Detta varierar lite beroende pa terrdng och vad det
ar for mark, men bedémda markansprdket dr fran ca 0,1 m per sida upp till tre meter per sida
som mest. Ndr granskningen av vdgplanen sker kommer markanspraket att beskrivas mer
detaljerat samt att respektive fastighetsdgare fa ett brev med information om hur mycket mark
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som tas 1 ansprdk pa respektive fastighet och med vilken rdtt marken tas i ansprak. Exempelvis
kan det behdvas mark under byggtiden som efter byggtiden dtergar till fastighetsdgaren. Det kan
vara ytor for att ta sig fram ldangs stdngslet eller for upplag av material etcetera.

Trafikverket dger normalt ingen mark utan det dr en rdttighet, vdgrdtt i olika former for att
anvdnda marken.

Pa trafikerade anslutande vdgar dras viltstdngsel in cirka 30 meter ldngs med anslutande vdg.
Lésningen planeras att ske antingen med grind eller en 6ppning beroende pd mdngden trafik.
Grind dr det primdra valet utifran ett trafik/vitsdkerhetsperspektiv som bedoms att fungera bra
vid sdllanpassager s som skogsbilvdgar. PG mer frekvent trafikerade anslutningar foreslas en
Oppning i stangslet vid anslutande vig men som utformas sd att vilt inte kanaliseras in mot
vdgen.
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5 Bilaga - utdrag ur sandlistan.

5.1. Skede samradsunderlag

Organisationer, myndigheter, foreningar och foretag som har fatt brev och eller e-post, for
fullstandig lista se sdndlistan som finns diarieférd:

Ohredahke sameby SGI

Raedtievaerie sameby Polisen Ostersund
Jijnjevaerie Sameby OSK-Skidklubb
Jovnevaerie sameby Spikbodarnas IK - Skidor
Sametinget Jamtlands MK
Lansstyrelsen Jamtland Grafsasens skoterstadion
Ostersunds kommun Ostersunds gokart
Krokoms kommun CRE Paintball AB

Region Jamtland Harjedalen (regional utv.) Jamthalka AB
Skogsstyrelsen Ostersund Grifsasens avfallsanliggning
Forsvarsmakten Nationella viltolycksradet
Naturvardsverket

Fortifikationsverket

Regional kollektivirafikmyndighet

Jamtland-Hérjedalens cykelférbund

Svenska jagareforbundet Region Norr

Svenska jagareforbundet Region Mitt
Brunflo Skoterklubb

Ostersunds snoskoterklubb

Jamtlands Unga Sportfiskare

Mosjon / Ostersjon Fiskevirdsomride
Ismundens FVOF

Ostersund cykelklubb

Ostersund Skidstadion

Ostersunds flygklubb

Ostersunds Jaktskytteklubb

Sveriges akeriforetag

Naturskyddsféreningen Jamtland-Hérjedalen

Naturskyddsforeningen Ostersund
IP-Only
Jamtkraft AB

Hirjedns Nat

Skanova

Teracom Group AB
SGU




5.2. Skede samradshandling

Organisationer, myndigheter, foreningar och féretag som har fatt brev och eller e-post finns
nedan i tabellen, forutom dessa s& har berérda fastighetsigare fatt brev, for fullstandig lista

se sandlistan som finns diarieford.

Organisation

Ohredahke sameby

Polisen Ostersund

Raedtievaerie sameby

OSK-Skidklubb

Jijnjevaerie Sameby

Spikbodarnas IK - Skidor

Jovnevaerie sameby

Jamtlands MK

Sametinget

Grafsasens skoterstadion

Lansstyrelsen Jamtland

Ostersunds gokart

Ostersunds kommun

CRE Paintball AB

Krokoms kommun

Jamthalka AB

Region Jamtland Harjedalen (regional utv.)

Grafsasens avfallsanlaggning

Skogsstyrelsen Ostersund

Nationella viltolycksradet

Forsvarsmakten

Naturvardsverket

Fortifikationsverket

Regional kollektivtrafikmyndighet

Jamtland-Harjedalens cykelférbund

Svenska jagareférbundet Region Norr

Svenska jagareférbundet Region Mitt

Brunflo Skoterklubb

Ostersunds sndskoterklubb

Jamtlands Unga Sportfiskare

Mosjon / Ostersjon Fiskevardsomrade

Ismundens FVOF

Ostersund cykelklubb

Ostersunds flygklubb

Ostersunds Jaktskytteklubb

Sveriges akeriforetag

Naturskyddsforeningen Jamtland-Héarjedalen

Naturskyddsféreningen Ostersund

IP-only

Jamtkraft AB

Harjeans Nat

Svenska kraftnat

Skanova

Teracom Group AB

SGU

SGl
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 831 34 Ostersund. Besoksadress: Kyrkgatan 43, 831 34 Ostersund.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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