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Inledning

Nacka och Virmdo utgor en mycket expansiv del av Stockholmsregionen.
Nagra av de stora kvaliteterna i kommunerna dr kombinationen av vidstrickta
naturomraden i skidrgardsmiljo och nirheten till staden.

Skurubron har stor strategisk betydelse som inledande bro av flera efter
varandra foljande broforbindelser mellan Stockholm och flera skirgardsoar.
Idag ér Skurubron den enda vigférbindelsen mellan Stockholm och Gstra
Nacka och Virmdé. Nuvarande broar dr gamla och har stora kapacitets-
problem. En ny broférbindelse behévs for att séikra den framtida trafik-
forsorjningen och forbéttra trafiksikerhet och tillginglighet. Utbyggnaden &r
dven viktig for utvecklingen av niringslivet och bidrar till att 6ka rérligheten
pa arbetsmarknaden inom regionen.

Den nuvarande Skurubrons starka formsprak utgor en del av Nackas stadsbild
och bron har ofta fatt symbolisera kommunen. Ambitionsnivan har darfor
varit hog i uppgiften att utforma en ny broférbindelse 6ver Skurusundet.

Syfte

Tévlingens syfte &r att fa fram ett utformningsforslag fér en ny broférbindelse
for regional trafik 6ver Skurusundet. Den nya bron ska vara av hog konstnirlig
och arkitektonisk kvalitet och fungera tillsammans med befintlig bro och om-
givande kultur- och naturlandskap. Trafikverket har for avsikt att genomféra
vinnande forslag.

Tavlingsuppgift

Tavlingsuppgiften var att utforma en ny bro som samspelar med befintlig

bro och den omgivande kulturhistoriskt virdefulla miljén. Den nya bron ska
ha en utformning som uppfyller héga estetiska krav, samt svarar mot stillda
funktionskrav och ha ett hallbart koncept som tal att bearbetas i den fortsatta
projekteringen. Visionen &r att befintlig och ny bro tillsammans ska bilda en
funktionell och tilltalande helhet.

Deltagande arkitektkontor

Téavlingen var 6ppen endast for féljande inbjudna arkitektforetag/lag, utvalda
genom ett 6ppet kvaliceringsférfarande:

* Rundquist arkitekter, Sverige, Rambdoll, Sverige och Ljusbyggarna,Sverige.

» Bjarke Ingels Group (BIG), Danmark, Flint & Neill, England och Kragh &
Berglund, Sverige.

» Dissing + Weitling, Danmark, Leonhardt, Andrd und Partner, Tyskland
och ELU Konsult, Sverige.

e Strasky, Husty and Partners Ltd. (SHP), Tjeckien.
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Inlamnade forslag Jury

Inom utsatt tid hade f6ljande forslag lamnats och godkints for bedomning: Den jury som hade till uppgift att bedoma forslagen bestod av:

* Kontrapunkt * Mats Karlsson, chef for avdelning Teknik och milj6, Trafikverket, juryns
e Varsam utveckling ordférande

e Skuru parkbro e Johnny Hedman, chefsarkitekt, arkitekt LAR/MSA, Trafikverket

e Flow e Mats Broman, arkitekt SAR/MSA, Trafikverket

o Eva Maria Persson, stadsarkitekt, arkitekt SAR/MSA, Nacka kommun

» PiaKjellgren Schonning, arkitekt SAR/MSA, utsedd av Sveriges Arkitek-
ter

* Jonas Bohlin, arkitekt SIR/MSA, utsedd av Sveriges Arkitekter

Juryns sekreterare var Claes Larsson, arkitekt SAR/MSA Sveriges Arkitekter.
Tévlingsfunktionir var Linda Kulldnger, landskapsarkitekt MSA,
Trafikverket.

Plan, Alternativ Syd




Juryns sammanfattning 6ver tavlingen

Juryn har granskat och bedémt forslagen utifran de kriterier som utan Konstruktion
inbérdes ordning eller viktning legat till grund for tivlingen samt utifran de ° I.Jppfyllande av de tekniska kraven pé siikerhet och bestéindighet (funk-
krav och 6nskemal som stillts i programmet: tion)
» Konsekvenser av foreslagna produktionsmetoder

Arkitektur * Byggnadstekniska aspekter
» Utvecklingsbarhet/hallbart koncept som tal utveckling *  Miljoprofil
* Brons karaktir och relation till den befintliga bron och omgivningen )
» Brons placering och linjeforing med hinsyn till dess verkan i landskaps- Ekonomi

rummet * Bedomda kostnader for anldggning
 Gestaltningsmissiga kvaliteter ¢ Bedomda kostnader for drift och underhall
¢ Innovation ¢ LCA- analys

e LCC-kostnad
Paverkan pa omgivning
» Paverkan pa kulturmilj6er
» Paverkan pa naturmiljoer
» Paverkan pa boendemilj6er (buller mm)
» Paverkan pa sjofart
e Trafikanternas upplevelse - estetik, trygghet, vilkomnande




Generell bedomning

De inkomna forslagen kan grovt delas in i tva grupper, dér tva av forslagen
redovisar bagbroar och tva av forslagen balkbroar.

Forslagsstéllarna tar diarigenom stillning till fragan om den nya Skurubron
ska vara som ett sprang 6ver vattnet med valv eller valvliknande konstruktion,
eller en bro som birs av pelare med st6d i terrédng och i vatten.

Flera av forslagen kombinerar olika material i exempelvis pelare och
bagkonstruktioner. Motiven till detta ar inte alltid tydligt forklarade.

Juryn har i sin bed6mning éven diskuterat forslagens utvecklingsmojligheter
vad giller integrering av gang- och cykelbanor. I Kontrapunkt kan man utifran
den foreslagna konstruktionsprincipen inforliva gang- och cykelvig om detta
gors initialt. I Flow bedoms detta medfora instabilitet i den givna
konstruktionen och i Varsam utveckling och Skuru Parkbro ir en sadan
fordndring svar att applicera.

I forslagen behovs en dndrad utformning av kantbalk och ricke for att mojlig-
gora effektivt underhall och rengoring. Ricket bor av sikerhetsskél inte vara
integrerat med brobanans konstruktion.

Juryn har under sin bedémning studerat férslagen i 3D-modeller och
konstaterat att det inte har nagon avgérande betydelse om den nya bron exakt
korresponderar med form och pelarstod till den befintliga. Endast i ett fatal
vinklar fran land, kan de bigge broarna ses symmetriskt i forhallande till
varandra. Viktigare ir da att den nya brons gestalt har ett tydligt forhallnings-
sitt till platsen och kan fungera i samklang med den befintliga bron, savil som

att sjalvstindigt sta som ett modernt uttryck med respekt for platsen.




JURYNS BESLUT

Efter avslutad bedémning har juryn utsett forslag Kontrapunkt till vinnare av
tdvlingen och rekommenderar forslaget for fortsatt bearbetning och
genomforande.

"For en formsdker och vacker bro med ett tydligt grepp. Den smdckra brobanan
bdrs elegant upp av bropelarna som en servitor bdr upp en bricka. ”

Stockholm 2012-03-05

Juryn vill rikta ett stort tack till alla tivlingsdeltagare.
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VINNAREN KONTRAPUNKT

Kontrapunkt

Férslagsstdllare: Dissing + Weitling, Danmark, Leonhardt,
Andrd und Partner, Tyskland och ELU Konsult, Sverige genom
Steen Savery Trojaborg, Poul Ove Jensen, Christian Fursund,
Jesper Henriksen, Steen Jastrup, Jakob Rolver, Kasper Svanberg,
Paul Holmgren, Dan Svensson, Siegfried Hopf och Erik Sagnetr.

Genom vacker linjeféring och med en renodlad form har den féreslagna bron
ett tydligt men sjélvstindigt férhallande till den befintliga bron och genom sin
pelarindelning kontrasterar den pa ett positivt sitt till den gamla brons
bagindelning. Samspelet med den gamla bron fungerar vil, den nya tillkom-
mande formen stor inte i sin enkelhet och de tva generationerna bor kunna
samexistera visuellt och idémassigt.

Den spénstiga gestaltningen har en tydlig linjeforing, eleganta detaljer och &r
klart forankrad i platsen och i var tid.

Den nya bron beréttar tydligt vad som bér och vad som é&r buret liksom den
gamla bron men med andra och nutida ord. Forslaget med de uppbérande
pelarna ger en stor positiv skillnad till befintlig bros valvkonstruktion.
Pelarna dr uppdelade i tva material betong och stal med elegant anslutning till
brobanan dir stal moter stal.

Den ljusslits som delar upp brobanan ger ett intressant ljusspel pa bron och i
omgivningen och bidrar till att ge en upplevelserik vistelse under bron.

De foreslagna stoden i vatten kan ha paverkan pa de langa siktlinjerna och pa
vattenflode men bedoms kunna utvecklas inom ramen for helhets konceptet.
Fordelen med pelarna i vatten ir att det ger en mojlighet till or6rda strandlin-
jer med bevarad och tillskapad gronska.

De foreslagna konstruktionssétten dr oprévade och innebér pa sa vis en inno-
vation i forslaget. Konceptet dr hallbart for bade bearbetning och utveckling.
Forslaget visar ett modernt sétt att bygga bro och visar att man idag kan 6ver-
brygga avstandet med en balkbro. Forslaget uppvisar en trygg, elegant och
logisk 16sning pa brouppgiften med en formaissigt vacker gestaltning med en
visuell ldtthet som dr bade genomférbar och méjlig att utveckla.

Infor kommande genomférande ser juryn nagra utvecklingsaspekter som
bland annat bér hanteras fram till ett genomférande.

* Pelarstodens placering och inbordes avstand bor noga studeras. Om man
ur miljohinsyn helt ser pelarplacering i vatten som omojligt att genom-
fora ska forslaget Kontrapunkt ges mojlighet att utvecklas med hénsyn till
antalet stoéd och eventuell placering pa land.

* Brons yttre gestalt ifraga om slitsens storlek och form samt brons kulor
bor utvecklas vidare.

» Ett fordjupat studium av landfistenas storlek och form.

* Belysningen pa och runt bron bér ndrmare detaljeras och det giller dven
utformning av rdcken pa brobanan.
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Varsam utveckling
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Varsam utveckling

Férslagsstdllare: Strasky, Husty and Partners Ltd. (SHP), Tjeckien
genom lJiri Strasky, Ilja Husty, Petr Novotny, Michal Jurik,
Jaroslav Baron och Kjell-Rune Olofsson.

En tydlig idé om foérhallande till den befintliga bron och dess konstruktion
och till tiden och teknisk utveckling som resulterar i ett elegant sprang 6ver
vattnet. Bron ir tydlig i landskapsrummet och avsikten &r att berétta nagot
i rummet. Idén med en slank bage med lutande pelare presenteras som ett
naturligt, optimalt sétt att I6sa formfragan kring en ny bro. Aven sandwich-
konstruktionen bidrar till intrycket av modern, effektiv broarkitektur enligt
forslagsstillaren.

Brons karaktir har en tydlig men sjilvstindigt forhallande till den befintliga
bron. Bron ér redovisad som en bagbro med en tét och mycket bred brosek-
tion som spénner fritt 6ver vattnet . Brostdden byggs av stal och betong som
tillsammans med brodéckets konstruktion och dess kraftigt markerade under-
sida ger det forslaget ett grafiskt intryck i uppdelning av linjer.

Den sméckra baglinjen bér vackert 6ver sundet och de bada broarna, den
gamla och den nya, samverkar som tva solitérer dér deras olika egenart och
tid &r fint synlig. Den grafiskt markerade undersidan ger visuellt en stor
trovirdighet at konstruktionen. Bagen bir 6ver Skurusundet och landar

tydligt men dolt pa land.

Konstruktionen innebér att den far en lag konstruktionsh6jd och det kan det
motivera den undersida vars tvirgaende balksystem blir iogonfallande.
Sektionens yttre del, med integrerade l6sningar f6r balkar och bullerskydd,
ser visuellt 6vertygande ut, men detta leder samtidigt till méjliga framtida
underhallsproblem.

Bron tar plats i landskapsrummet och den tar stor plats pa nira hall ocksa.
Brons bada dndar framstar som en nidrmast férsynt angoéring, och det kan nog
stimma med den valda 16sningen. Daremot kommer det omrade som utgor
stod for bagen och pelaren att bli ordentligt paverkat. Redovisningen &r i detta
avseende knapphindig och nidrmast principiell, men byggskedet och dess
ytbehov kommer siikert att inverka pa narmiljén. Anfangen fér huvudbagen
kommer bland annat att behova stiingslas in for att férhindra kléttring.
Forslaget redovisar fina 16sningar till passage under bron anslutning till be-
fintlig bro.

Forslaget presenterar en bagbro men konstruktivt dr detta egentligen en
16sning med tva konsoler som mots i mitten. Bagformen har enbart en visuell
funktion. Den féreslagna gestaltningen av brobanan ger ett massivt intryck
forslaget skulle ha kunnat utvecklas med en uppdelning bron med ljusslitsar.
Foreslagen uppdelning av stal och betong 6vertygar inte och juryn stiller sig
fragan hur viktigt det dr for forslagets helhet med till exempel en betongyta
underst i bagen dir det lika giirna skulle fylla stalkonstruktionen.




Sammantaget blir det vdl manga volymer och element i gestaltningen.
Konstruktionen ir anstringd och ténjer pa grinsen for vad som ar mojligt
och forslagsstillarnas ambition till utmaning av konstruktion ger istillet en
begrinsning i forslaget. Férslaget bedoms inte var utvecklingsbart i sin linje-
foring. Man har &ven riknat med for laga virden i lastberikningen.

Sammanfattningsvis bed6ms gestaltningen som dominant i landskapet och i
sin effektfyllda form kéinns forslaget inte sa nutida.
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Skuru Parkbro

Forslagsstdllare: Bjarke Ingels Group (BIG), Danmark, Flint & Neill,
England och Kragh & Berglund, Sverige.
Medverkande specialist fér ljusdesign dr Spiers och Major.

Forslagets barande idé ér de tva elementen: brobanan och bagvalvet - den
levande bron. Genom sin utformning binder de ihop de bada sidorna och
bygger en typ av symbios mellan infrastruktur och landskap. Idén ir en social
infrastruktur med ett sammanhéngande landskap 6ver Skurusundet.

Bron dr utformad som en bagbro med en uppdelad brosektion. Bagen och
brobanan ar forskjutna i forhallande till varandra och landfésten ligger tillba-
kadragna, medan bagens férankring har fatt en pabyggnad fér att betona och
tydliggora angoring av till gangstraket pa bagen.

Brobanan bérs av smala, asymmetriskt placerade, tunna, tunna pelare och
bagen. Forslaget beskriver forhallandet till befintlig bro som vélintegrerat
estetiskt och miljomissigt.

Forslaget koncentrerar sig pa parkrummet som utgor forslagets huvudidé
men sjilva broutformningen har man inte dgnat lika mycket omsorg.
Utgangspunkten for utformningen av brosektionen har varit att gestalta en sa
tunn konstruktion som mdéjligt for att fa till tillricklig hojd till bagen.
Konsekvensen blir da att de tunna pelarna blir alldeles for spensliga i dialogen

mellan det som bir och det som é&r buret. Detta gor att utformningen av bron
upplevs som oengagerad.

Relationen till den gamla bron bor pa langt hall fungera visuellt men pa nér-
mare hall ger den breda bagen negativa skymmande effekter och de mycket
tunna pelarna ett skort intryck.

Att bygga ihop landskapen, att pa hall astadkomma ett sammanhéngande
landskap 6ver sundet, riskerar att férta och forminska den dramatik som
platsen bér. Att bygga en park pa bagen &r i sig en spdnnande idé men att fa
till vaxtlighet verkar inte rimligt med hénsyn till vad vegetationen kraver for
forutsittningar och underhall.

Om det innovativa brolandskapet skulle fungera, vore konceptet en tillgang
for friluftsliv, ndrboende och vixt- och djurliv. Det bedoms dock som tvek-
samt utifran funktionella aspekter huruvida den foreslagna parken kommer
att anvindas som ténkt med tanke pa nivaer och lutningar. Foéreslagen lutning
pa bagen gor att det blir svart att uppna tillriacklig grad av tillgéinglighet och
juryn bedémer att det inte i nagot avseende kommer att fungera enligt
presentationen.

Forslaget bedoms som inte realistiskt i sin konstruktion och berékningar har
gjorts med for laga laster.
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Flow

Férslagsstdllare: Rundquist arkitekter, Sverige, Rambdll, Sverige och
Ljusbyggarna, Sverige genom Henrik Rundquist, Peter Sundin,
Peter Leuchsenring, Tore Lundmark, Christer Carlsson, Ulf Nordfjell,
Erik Adriansson och Klas Méller.

Idén dr gammalt och nytt i en funktionell och tilltalande helhet med sa liten
paverkan som mojligt pa landskapet och de tilligg som syns skall ha ett tydligt
modernt, samtida utformning. Man vill respektera den gamla bron genom att
lagga till en ny form, ett nytt uttryck som representant fér var tid.

Pelarbron med sina mjuka votade spann dr menad att kontrastera mot den
gamla bron med en litthet och spénst i gestaltningen.

For att bron ska ha sa liten paverkan som mojligt i landskapet och se sa litt ut
som mojligt, foreslar man en uppdelning av pelaren i betong och stal.

Man foreslar ocksa en uppdelning av brobanorna sa att man far ett ljusslapp.
Genom att dela upp pelarna i tva material férlorar dock pelaren sin kraft som
biarande element. Form och materialval stréavar at olika hall. Om man vill att
bron ska ha ett organiskt uttryck ar stal fel material att anvinda. Det blir tva
idéer som kolliderar med varandra.

Fa biarande element och en kontinuerligt, svagt rundad brobana gor att
forslagets grundidé ir enkel att tolka. Pelarna dr fa, men deras tjocklek och

uppbyggnaden av tva olika material innebér att de blir i6gonfallande. Det 4r
tveksamt om deras form, anvinda material och placering fortjadnar denna
uppmirksamhet. Den asymmetriska placering av pelarstod har inte nagon
avgorande betydelse for helheten men det viktiga &r att det enbart ér en
pelare som star i vattnet.

Brosektionen, med sina tva delar med en ljussatt slits i mitten som foljer
formen i spannen, ir visuellt pataglig. Slitsen gor att brobanan littas upp men
detta motverkas av tung och tjock form. Forslaget verkar viiga mellan en litt
eller tung gestaltning av bron vilket ger en oklarhet om gestaltningsprincipen.
Ljusféringen i brons mitt bildar en egen vagt vagformad rérelse. Under den
morka tiden kommer bron med sin ljusramp att pa ett tydligt sitt att visa sin
nérvaro.

Flow &r gestaltningsméssigt pa vig nagon annanstans. Den skildrar en rérelse
som en fartlinje av nagot som passerat. Fa pelarstéd ska fa bron att verka som
om den tillhér en annan virld, motorvigsvirlden, med ett helt annat tempo
som inte angar den virld som befinner sig under.

Den béljande formen och de tunna pelarna ger sammantaget ett nagot rorigt
intryck som inte helt haller ssmman. Forslaget dr oklart redovisat vad géller
konstruktion men ger upphov till fragor om hur vridmoment pa bron ska tas
om hand. Férslaget bedoms inte vara utvecklingsbart inom ramen f6r fére-
slaget koncept.
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Fortsatt process

Under foutsittning att erforderliga beslut om ett genomférande fattas,

avser Trafikverket att, i enlighet med juryns utslag, férhandla utan foregaende
annonsering med vinnande forslagsstéllare om fortsatt uppdrag. Vinnande
forslag ska av leverantOren vidareutvecklas och bearbetas till fullt firdig
arbetsplan for bron. For detta arbete utgar ett fast pris om 650 000 kronor.
Vid senare framtagning av bygghandling och vidare in i byggskedet, ska
leverantéren verka som Trafikverkets gestaltningsst6d for att bevaka att den
ursprungliga gestaltningen i vinnarférslaget inte forvanskas. For detta arbete
utgar sirskild ersdttning.

Finner Trafikverket skil att franga juryns rekommendation ska samrad ske
med Sveriges Arkitekter. Om tévlingen efter tva ar dnnu inte lett till avsett
uppdrag for vinnaren, tillkommer denne en extra erséttning motsvarande
tdvlingsarvodet.
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Trafikverket, 172 90 Sundbyberg.
Besoksadress: Sundbybergsvagen 1, Solna
Telefon: 0771-921921. Texttelefon: 0243-750 90

www.trafikverket .se




