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Inledning

Trafikverket inbjuder foljande lag till en projekttivling angaende utformning-
en av en ny Skurubro:

* Rundquist arkitekter, Sverige, Ramboll, Sverige och Ljusbyggarna,
Sverige.

* Bjarke Ingels Group (BIG), Danmark, Flint & Neill, England och
Kragh & Berglund, Sverige.

* Dissing + Weitling, Danmark, Leonhardt, Andri und Partner, Tyskland
och ELU Konsult, Sverige.

» Strasky, Husty and Partners Ltd. (SHP), Tjeckien.

Tévlingen genomfors som projekttivling i enlighet med LOU och har féregatts
av ett oppet prekvalificeringsforfarande for val av deltagare. Tivlingen arrang-
eras av Trafikverket i samarbete med Nacka kommun och Sveriges Arkitekter.

Valkomna att téivla!

Nacka och Virmdé utgér en mycket expansiv del av Stockholmsregionen.
Nagra av de stora kvaliteterna i kommunerna dr kombinationen av vidstrickta
naturomraden i skirgardsmiljo och nirheten till staden. Skurubron har stor
strategisk betydelse som inledande bro av flera efter varandra féljande bro-
forbindelser mellan Stockholm och flera skédrgardsoéar. Idag ar Skurubron den
enda vigférbindelsen mellan Stockholm och 6stra Nacka och Virmdé. Nuva-
rande broar ir gamla och har stora kapacitetsproblem. En ny broférbindelse
behovs for att sikra den framtida trafikférsérjningen och forbéttra trafiksiaker-
het och tillginglighet. Utbyggnaden ir dven viktig for utvecklingen av nérings-
livet och bidrar till att 6ka rorligheten pa arbetsmarknaden inom regionen.
Den nuvarande Skurubrons starka formsprak utgor en del av Nackas stadsbild
och bron har ofta fatt symbolisera kommunen. Ambitionsnivan ar darfér hog
infor uppgiften att utforma en ny broforbindelse 6ver Skurusundet.

Vi ser fram emot att ta del av intressanta och vil genomarbetade
tévlingsforslag.

For Trafikverket
Fredrik Fogel Mats Karlsson
Projektledare Avdelningschef Teknik och miljo
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Bakgrund och syfte

Skurubron ingar i vig 222, Virmdoleden, i Nacka kommun utanf6r Stock-
holm och ir den enda vigforbindelsen mellan Stockholm och 6stra Nacka och
Viarmdao. T dagsliget trafikeras Skurubron av cirka 57 000 fordon per dygn. Ar
2030 beriknas trafiken pa Skurubron ha 6kat till 85 000 fordon per dygn. En
firjeforbindelse finns fran Vaxholm men i 6vrigt &r trafikanterna beroende av
Viarmdoleden for att kunna ta sig till och fran denna del av regionen. Nacka
och Virmd6 kommuner har de senaste aren haft bland Sveriges starkaste be-
folkningsokningar. Planering och utbyggnad av infrastrukturen har inte hunnit
med i utvecklingen och kommunernas fortsatta expansion gor att Skurubron
forvintas na sitt kapacitetstak inom en snar framtid. Dagens trafiklosning
innebér stora brister i framkomlighet och trafiksékerhet. Den dldre av de tva
Skurubroarna ir i ett sadant skick att den behover ersittas. Den nyare bron
behover totalrenoveras.

Bron 6ver Skurusundet har idag tva korfilt i varje riktning. Vigrenarna &r mi-
nimala (0,75m) och korfilten upplevs som smala. Detta medfér, i kombination
med en dalig linjeforing och knappa eller obefintliga anpassningsstrickor, att
striackan i anslutning till Skurubron &r hart drabbad av incidenter och ojimnt
trafikflode. I Bjorknés saknas accelerationsfilt helt och pafarten &r reglerad
med stopplikt. Konsekvensen blir langa kéer under morgonens hogtrafik samt
olyckor och incidenter orsakade av osidkerhet och siktproblem. Vid pafarten i
trafikplats Skuru med riktning mot Virmdo ar accelerationsstrickan mycket
kort och problemen likartade, men inte lika omfattande. En eventuell olycka

som hindrar trafiken 6ver bron far stora konsekvenser.

Trafikverket genomforde ar 2007 en forstudie for att studera tinkbara atgér-
der som forbéttrar trafiksituationen vid Skurubron. Nir Virmdoleden byggdes
om pa 1970-talet utformades leden for att mojliggora byggandet av en ny bro
s6der om de befintliga broarna. Nacka kommun avsatte ett vigreservat baserat
pa ritningarna fran 1970-talet. 2010 paborjade Trafikverket en vigutredning
for att utreda olika alternativ for placering av en ny Skurubro och ny utform-
ning av trafikplatserna i Skuru och Bjorknés. Byggskedet ér planerat till aren
2013-2016. Parallellt med vigutredningen har en arbetsplan for en ny pa-
fartsramp mot Stockholm i trafikplats Bjorknis tagits fram. Detta ér ett forsta
steg for att forbéttra trafiksituationen 6ver Skurusundet i avvaktan pa en ny
Skurubro. Losningen forviantas kunna inga som en del i en ny Skurubro med
trafikplatser. Vagutredningen ar genomford och projektet rekommenderar att
alternativ Syd med modifiering genomfors.

Syfte

Tévlingens syfte &r att fa fram ett utformningsforslag fér en ny broférbindelse

for regional trafik 6ver Skurusundet. Den nya bron ska vara av hog konstnirlig
och arkitektonisk kvalitet och fungera tillsammans med befintlig bro och om-

givande kultur- och naturlandskap. Trafikverket har f6r avsikt att genomféra

vinnande férslag.










Tavlingsuppgiften

Tévlingsuppgiften ir att utforma en ny bro som samspelar med befintlig bro
och den omgivande kulturhistoriskt vardefulla miljon. Den nya bron ska ha en
utformning som uppfyller hoga estetiska krav samt svarar mot stiillda funk-
tionskrav. Forslaget ska ha ett hallbart koncept som tal att bearbetas i den
fortsatta projekteringen. Visionen ir att befintlig och ny bro tillsammans ska
bilda en funktionell och tilltalande helhet.

Att utforma en ny bro av hog arkitektonisk kvalitet, som fungerar tillsam-
mans med den befintliga brons starka formsprak, ir en kvalificerad uppgift.
Den befintliga bron har ett stort kulturhistoriskt och arkitektoniskt virde och
ligger i ett intimt landskapsrum, dir skalan pa bebyggelsen ir vél anpassad till
landskapet. Vid utformningen av den nya bron ir det viktigt att inte bryta den
starka rumslighet och smaskalighet som finns i Skurusundet. Om féreslagen
konstruktion kréver brostod i vatten, samt eventuella paseglingsskydd, bor
dessa utformas och placeras sa att den befintliga Skurubron som uttrycksfull
form bevaras.

Vyer mot Skurusundet fran den befintliga bron &r virdefulla och ska virnas sa
langt som mojligt. Med tva broar i néra anslutning till varandra, skapas nya ut-
blickspunkter och vyer. Den nya bron kommer att hamna i blickfanget fran den
befintliga bron och ddrmed starkt paverka vyer soderut. Det ir déarfor viktigt
att gestaltningen av den nya brons former som blir synliga pa hall, dgnas stor
omsorg, exempelvis brons siluett och brostédens placering och tjocklek. For
upplevelsen pa nira hall blir detaljerna vésentliga, som exempelvis ricken,

bullerskidrmar och belysningsstolpar. Brobana, landfasten och brost6d bildar
rumslighet for dem som passerar under broarna och ska utformas sa att miljo-
erna upplevs som trygga och vil omhéndertagna.

Den nya bron planeras for regional motortrafik och kollektivtrafik i ett erfor-
derligt antal korfilt med referenshastigheten 100 km/h. Segelfri h6jd fér den
nya bron far inte innebéra en forsdmring av framkomligheten for sj6farten.
Vattnet under Skurubron utgér farled med segelfri h6jd pa 30 meter och bredd
pa 30 meter. Da havets medelvattenstand vid Stockholm, pa grund av klimat-
fordndringar, bedoms héjas med cirka 0,4 meter till ar 2100, kommer detta pa
sikt medféra motsvarande minskning av den segelfria hojden. Gang- och cykel-
vigar samt lokaltrafik forldggs till befintlig bro.

Huvuduppgiften i tivlingen dr att utforma en ny Skurubro, men en 6versiktlig
idé rorande den gestaltningsméssiga hanteringen av anslutande delar ingar
ocksa i uppgiften. I projektet som helhet finns méjligheter att forbéttra infra-
strukturen som Varmdéleden och dess ndromrade utgor pa respektive sidor av
sundet. I de befintliga trafikplatserna ér passagerna for oskyddade trafikanter
bristfilliga och upplevs som otrygga.

Natur- och kulturmiljon i omradet dr virdefull och viktig att ta hénsyn till.
Bergsskirningar ska sa langt mojligt samspela med landskapsformerna i 6vrigt.
Bergets bulleravskidrmande effekter for omgivningen ska sa langt som mojligt
tas tillvara. Intilliggande vegetation, och da speciellt stora trid, ska skyddas
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under byggtiden. Oversiktliga atgiirder ska inarbetas i tivlingsforslaget for

att, sa langt som mojligt, bevara det ekologiska virden som &r knutna till
Ekbacken. Den nya forbindelsen ska utformas utifran en hog miljéprofil med
avseende pa byggnation och drift. LCC-kostnad skall redovisas tillsammans
med investeringskostnad. LCC-kostnaden kommer att stimmas av mot bestil-
larens berédkningar. LCA-analys skall redovisas varvid miljéaspekter sasom
energieffektivitet under byggskedet samt materialforbrukning, resursatgang
och atervinning skall beskrivas ingaende.

Tavlingsomradet

Utredningsomradet fér vigutredningen omfattar befintliga trafikplatser Skuru
och Bjorknis, befintlig Skurubro samt ett omrade séder om bron. Tavlingsom-
radet ligger inom utredningsomradet for vigutredningen men begrénsas till
lage syd med modifiering och berér brodelar inklusive landfisten.

I tivlingsuppgiften ingar:

* Bullerskydd, 1,8 meter hoga med absorbenter i nederkant.

* MCS kanalisation (Motor Control System).

 Vagutrustning - belysning, racken och portal for brukaravgifter.
» Sektion - antal korfalt.
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Férutsattningar
Nuvarande bro och trafikplatser

Fram till tidigt 1800-tal skedde 6verfarten 6ver Skurusundet med roddbétar.
Pa 1820-talet anlades en flottbro vid det gamla firjestillet. Flottbron anvéindes
frimst av Gustavsbergs fabrik som senare tog initiativet att bygga en hégbro
for viagtrafiken for att underlétta transporterna till och fran fabriken. Bron, en
betongbagbro, konstruerades och uppfordes av entreprenadfirman AB Arcus
med Lars Israel Wahlman som radgivande arkitekt under perioden 1913-15.
Nér bron invigdes 1915 blev den betraktad som ett av ingenjorskonstens més-
terverk.

Idag finns tva betongbagbroar 6ver Skurusundet. Den norra bron tillkom i
samband med ett omfattande ombyggnadsarbete av den ursprungliga bron un-
der aren 1953-57. Trots att brobaneplattan breddades och antalet sekundérpe-

lare halverades bevarades den éldre brons ursprungliga grundform och estetik.

Idag utgor Skurubron en symbol for den svenska brobyggnadskonsten. Av de
allra tidigaste broarna av denna modell aterstar idag endast en handfull.

Brons ursprungliga bredd var 7,5 meter, vilket var bredare 4n den tidens lands-
vég. Idag har Skurubron tva korfilt i vardera riktningen. Broprofilen dr asym-
metrisk med en gang - och cykelvig pa varje sida. Brofistena har fina sten-
sdttningar dér formvirket ér placerat liggande pa den dldre bron och staende
pa den yngre. Skurubrons betongytor var bland de forsta i Sverige som inte
behandlades med stenhuggeriverktyg for att efterlikna en naturstenskonstruk-

tion. Avtrycken fran briadformerna limnades istéllet synliga.

Skurubron har en segelfri h6jd pa 30 m och en spénnvidd pa 78 m. Total bro-
langd ar 284 meter.

Upplevelsevirden och brister i niromradet

Den vistra sidan av Skurubron priglas av en storskalig trafikplats med tydliga
av- och pafartsramper, en hég springkant mot séder och slyvegetation mot
norr. Miljon &r storskalig och de planskilda gangtunnelpassagerna upplevs
som langa och tranga. S6der om Viarmdoleden ligger Skuruparken, ett uppskat-
tat rekreationsomrade med ursprung fran tidiga engelska parkanldggningar.
Kopplingen mellan norra och s6dra sidan om végen &r svag och avstanden
langa. Omradet kring Skuru gard (idag kallad Solsunda) upplevs rorigt med
parkeringsplatser, impedimentmark och slyvegetation.

Skurubrons brobana har en tydlig puckelform och broarna upplevs som hoga
och korta. Utsikten fran bron 6ver Skurusundets skirgardslandskap &r stor-
slagen men begrinsad av riacken. Befintliga gang- och cykelvigar dr tranga och
den nirliggande miljon hart trafikerad. Broarnas starka formsprak upplevs
bést fran sidorna, bade pa néra hall och pa avstand. Platsen under broarna &r
svaratkomlig, men har hoga estetiska véirden och tydlig rumslighet. Marken &r
obearbetad och den 6stra sidan under bron saknar anlagda passager. Ytorna
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anvinds som informella motesplatser och broféstena bir spar av graffiti.

Den 6stra sidan av bron, vid Bjorknis, priglas av ett splittrat vigrum om-
givet av varierande bebyggelse, naturmark och 6ppna ytor. Avfartsrampen mot
Bjorknéds kommer plotsligt efter bron. Pafartsrampen visterut saknar helt
accelerationskorfilt och regleras med stopplikt. Efter Bjorknés blir vig-
rummet mer sammanhallet med anpassade bullerskydd och slénter.

Omradet nordost om Varmdoleden domineras av SLs bussdepa. En planskild
korsning sammanlédnkar norra och sédra sidan av Virmdoéleden. S6der om
bron aterfinns historiska spar av den gamla kvarnverksamheten vid kvarn-
dammen. Lings med Skurusundets Ostra strand ligger ett stort antal sommar-
villor fran sent 1800-tal. Flera av villorna har vélbevarade snickeridetaljer och
ursprungliga, branta tritrappor. Miljon pa bégge sidor om Virmdéleden dr
starkt paverkad av buller.

Nacka och Varmdo

Nacka och Virmdo kommuner &r belidgna sydost om Stockholm. Under senare
ar har kommunerna haft ett mycket expansivt bostadsbyggande och manga
nya bostédder planeras under de nirmaste aren.

Bebyggelsen i Nacka ir blandad och priglas av dldre villaomraden och indu-
strier fran 1800-talet samt flerbostadshus fran 1900-tal. Virmdo blev under
1800-talet ett sommarparadis fér borgerskapet och manga sommarhus anla-
des. I Varmdo finns idag cirka 11 000 fritidshus i en spridd men omradesvis

tit bebyggelse. En omfattande omvandling av fritidshus till aretruntbostider
pagar i bada kommunerna. Den héga befolkningsutvecklingen 6kar trycket pa
Viarmdoleden.

Néringslivet i bade Nacka och Virmdo kénnetecknas av ett stort antal foretag.
De sma foretagen dominerar. Manga arbetar i eller i anslutning till nagot
kommundelscentrum. Allt fler bedriver ocksa sin verksamhet fran bostaden.

Kommuncentrum i Nacka markeras av gallerian Nacka Forum. Andra storre
centrum och handelsplatser dr Orminge centrum och Sickla képkvarter.
Centralort i Virmdo dr Gustavsberg, kind for sin porslinsindustri.

Framtida utveckling i niromradet

Tollare

I sodra Boo, mellan Tollare Trisk och det fore detta pappersbruket vid Lan-
nerstasundet, planeras en ny stadsdel med smaskalig kvartersbebyggelse for
bostéder, service och verksamheter samt plats f6r rekreation och friluftsliv.
800 bostider planeras och beriknad byggstart dr 2011. Omradet beriknas vara
fullt utbyggt ar 2020.

Skuruparken

Skuruparken ir beldgen sydvést om Skurubron, intill Skurusundet. Nacka
kommun arbetar for att parken ska bli ett naturreservat. Griansen for det
planerade naturreservatet foljer reserverat vigomrade.
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Infrastruktur

sNy pafart vid Bjorknis

Parallellt med arbetet att ta fram en arbetsplan for den nya pafartsrampen mot
Stockholm i trafikplats Bjorknis tar kommunen fram en detaljplan. Pafarts-
rampen beror tva detaljplaner som medger annan anvindning,.

sSparvigs- och tunnelbanestudier

Saltsjobanans framtid utreds av SL. Huvudalternativet som utreds dr en kon-
vertering av Saltsjobanan till sparvig med koppling till Tviarbanan. Under 2010
utokades uppdraget till att d&ven omfatta en idéstudie av framtida, alternativa
kollektivtrafiklosningar for ostsektorn, daribland en eventuell framtida tunnel-
bana fran Stockholm till Nacka centrum. En ny tunnelbana till Nacka centrum
och vidare till Orminge &r viktig for att forstirka kollektivtrafiken i ostsektorn
och mota det 6kande resbehovet. Resandet flyttar dock i férsta hand fran buss
till tunnelbana och har ddrmed liten betydelse for tillvixten av biltrafik 6ver
Skurubron.

Nacka kommun tar under 2011 fram en 6versiktlig studie av en framtida
tunnelbana mellan Nacka centrum och Orminge. I ett inledande skede av
vigutredningen for en ny Skurubro studerades det hur en framtida tunnelbana
mellan Nacka centrum och Orminge paverkar Skurusundets bro (bade dagens
bro och broalternativen i vigutredningen) samt trafikplatserna Skuru och
Bjorknis. Analysen kom fram till att en ny motorvig inte laser nagon av de ut-
redda tunnelbanestrickningarna mer dn vad den nuvarande gor. Diremot kan
trafikplatserna placering och utformning paverka strickningen.

*BRT (Bus Rapid Transit)

Storstockholms lokaltrafik (SL) tar under ar 2011 fram en férstudie som ut-
reder Bus Rapid Transit (BRT). Grundtanken med BRT ér att busslinjer ska
efterlikna sparlinjer i sa stor utstrickning som mojligt. Syftet dr att fa en snabb
och kapacitetsstark kollektivtrafiklosning som ér billigare dn spar. En tdnkbar
BRT-linje kan ga fran Orminge via bland annat City och Solna till Arninge och
planeras i Nacka trafikera Virmdovigen.

»Ostlig forbindelse

En 0stlig forbindelse skulle utgora den ostliga delen av den planerade trafik-
ledsringen runt Stockholms innerstad. Trafikverket har arbetat fram en f6r-
studie, daterad 2006-04-24, som légger fast mal for projektet och det fortsatta
arbetet. Arbetet med forstudien har skett forutsiattningslost med syftet att
tillfredsstilla den 6kande befolkningens behov av resvigar i den 6stra delen av
Stockholmsregionen. En framtida 6stlig forbindelse skulle férbéttra miljon och
trafiksidkerheten, 6ka tillgingligheten inom regionen och skapa béttre mojlig-
heter for regional utveckling samt minska trafiken i innerstaden. I dagsléget
finns inte finansiering for en Ostlig féorbindelse, men Nacka och Stockholms
kommun tar i sina 6versiktsplaner hénsyn till en 6stlig forbindelse.
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Landskap och bebyggelse

Skurusundet dr en del av ett férhallandevis starkt kuperat skiargardslandskap
(sprickdalslandskap) med stor variation pa liten areal. Omgivande branta
sluttningar med hillmarksbarrskog och flackare partier med blandskog ger
dramatiska vyer och skapar en stark rumskénsla i sundet. Skurubron utgor ett
tydligt landmaérke men bryter inte den starka rumslighet som finns i Skuru-
sundet. Bebyggelsen karaktiriseras framst av friliggande hus och villor byggda
fran sent 1800-tal och framat. Virmdoleden med trafikplatser utgor ett tydligt
inslag i landskapet. Bjorknis centrum &r en hardgjord plats med fragmenterad
bebyggelse som utgér en kontrast mot den smaskaliga och mer landskaps-
anpassade bebyggelsen i omgivningarna. Sydvist om Skurubron bildar
Skuruparken en gron avgrinsning mot vattenrummet. Flertalet smabats-
hamnar finns i omradet.

Kulturvirden

Nackas norra kust ir en farledsmilj6é som speglar skdrgardens betydelse for
huvudstadens sjofart, livsmedelsforsorjning, rekreationsliv och levnadsbeting-
elser for befolkningen sedan medeltiden. Farleden genom Skurusundet &r den
gamla inseglingsleden till Stockholm fran Baggensfjarden.

De tva befintliga broarna 6ver Skurusundet har hoga kulturhistoriska virden,
framst pa grund av deras arkitektoniska och teknikhistoriska viirden. Det kul-
turhistoriska virdet dr koncentrerat till brons profil — den 6vergripande for

men - sett fran sdder och norr. Den sédra dldre bron &r mest kulturhistoriskt
véirdefull da den dr konstruktionsmissigt unik for sin tid. S6der om Varmdole-
den pa Bjorknéssidan finns rester av Stora Bjorknés kvarn, en kvarnanliggning
som anlades under 1600-talet. Liangs med sundet pa Bjorknéssidan finns dven
flera sommarvillor fran 1800-talets slut, varav tva ligger i direkt anslutning till
Skurubron. Hela den 6stra stranden ldngs Skurusundet ingar i en kultur-
historiskt virdefull helhetsmiljo. Hér finns byggnader och tomter med till-
horande vignit, trappor och gangstigar bevarade i sitt ursprungliga skick.

Norr om Varmdoleden pa den véstra sidan av Skurusundet ligger idag HVB-
hemmet Solsunda (Hem for Vard av Boende). Under sent 1700-tal dgdes
Solsunda, (da kallad Skuru gard) av Carl Rabergh. Carl Rabergh anlade med
assistans fran Fredrik Magnus Piper en engelsk landskapspark (Skuruparken)
soder om huvudbyggnaden. Rester av denna park i form av gamla, grova ekar
och stigsystem savil som en paviljong (Borgen), finns kvar &n idag. Da Varm-
doleden anlades i dalsénkan som forband garden med landskapsparken brots
det visuella sambandet. Det dr idag svart att ana den tidigare kopplingen
mellan Skuru gard och Skuruparken.

Under tidigt 1900-tal var Skuruparken ett populért campingomrade. Télten
kompletterades sa smaningom med trégolv och verandor. Inom Skuruparken
finns idag ett 60-tal byggnader av typen kolonistuga av varierande storlek och
skick.Inga kénda fornldmningar eller riksintressen f6r kulturminnesvarden
finns i utredningsomradet.










Naturvarden

Vid sidan av Skuruparkens kulturhistoriska virden hyser parken ocksa hoga
naturvirden. De hogsta naturvirdena inom utredningsomradet finns i direkt
anslutning till sundet pa Skurusidan. Inom detta omrade, kallat Ekbacken,
finns flera mycket grova ekar med hoga biologiska virden. Ekbacken ingar i
Skogsstyrelsens nyckelbiotop. Skuruparken hyser flertalet rodlistade arter. Ett
mindre antal av dessa dr upptagna pa artskyddsférordningen. Inne i Skuru-
parken finns tva barrtradsdominerande omraden samt fyra hillmarksomraden
varav ett innefattar en mindre sinka med staende vatten. Centralt i omradet
finns en stérre 6ppen markyta som delvis haller pa att vixa igen. Den omvéx-
lande och artrika naturen med ddell6évtrid, dldre barrskog, den dramatiska
topografin och tillgangen till strinder i kombination med omradets intressanta
kulturhistoria gor att Skuruparken har en mycket stor betydelse som rekrea-
tions- och friluftsomrade.

Ut6ver de naturvirden som ar knutna till Skuruparken &r naturmarksomrade-
na i utredningsomradet fa. Det finns ett bergsparti med héllmarksskog under
brofistet vid Bjorknds med koppling upp mot bostdder och gymnasieskolan
vid Klintvigen. Omradet kring kvarndammen i séder omges av naturmark som
domineras av bjorkar med inslag av bland annat ek och al. De hir omradena
hyser viss férutsittning fér biologisk mangfald.

Rekreation och anvindning

Nackas strander dr av stort kommunalt intresse for rekreation och friluftsliv
och utblickarna fran strinderna pa bada sidor om Skurusundet har stora upp-
levelsevirden. I utredningsomradet finns idag tydliga brister vad giller savél
tillganglighet som rekreativa samband bade pa Skurusidan och pa Bjorknés-
sidan. Enligt kommunens gronplan och kustplan ska Nacka verka for att
forbattra tillgéngligheten till kommunens stréinder. Huvuddelen av trafiken
genom Skurusundet utgors av privata batar. De storsta fartyg som vanligtvis
passerar genom sundet ir skiargardsbatar med en lingd pa cirka 40 meter.
Passager av storre fartyg begrinsas av den smala bredd och det lilla djup som
rader i Baggensstiket. Hastighetsgrinsen genom sundet ér 5 knop.

Norr om Varmdoéleden pa Skurusidan och vidare under Skurubron finns
promenadstrak som férbinder Skuru gard (Solsunda) med Skuruparken.
Kopplingen mellan de olika delarna av den kulturhistoriskt virdefulla land-
skapsparken dr svag. Det finns mojligheter for gang- och cykeltrafikanter att
rora sig mellan bostadsomradena pa 6mse sidor om Varmdoéleden, men milj6-
erna i passagerna ér bristfilliga.

Inom vigutredningsomradet utgor Skurparken det viktigaste och mest vélbe-
sokta omradet for rekreation. Da landskapet i parken har stora hojdskillnader,

avskdrmas trafikbullret fran den néraliggande Virmdoleden och Varmdovigen.

Trots nérheten till trafiklederna, upplevs hir en kénsla av stillhet och ro, vilket
gor Skuruparken till ett populért promenadomrade och utflyktsmal f6r nérbe-
lagna skolor och férskolor.
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Med undantag for strickan lings Skuruparken, &r tillgéngligheten till omra-
dets striander i dagsldget begransad. Den kulturhistoriskt véirdefulla helhets-
miljon pa den 6stra sidan om Skurusundet dr delvis igenvixt och har en privat
karaktir. Omradet under bron pa den 6stra sidan anvinds idag frimst av skol-
ungdomar fran Bjorknés skola. Omradet ir svartillgingligt och saknar anlagda
passager.

Tillgdnglighet och kommunikation

Skurubron passeras dagligen av tusentals bilister, men dven av gaende och
cyklister. Gang- och cykelbanorna ansluter pa Skurusidan till ett separat gang-
och cykelnit, medan de i Bjorknés ansluter till gang- och cykelbanor i direkt
kontakt med gatornas kérbanor. Aven om det 6vergripande cykelviignitet
foljer huvudvégnitet, saknas det viktiga lankar. I omradet utgér Skurusundet
och Viarmdoéleden barridrer for gaende och cyklister. Lings med den del av
Viarmdoleden som har motorvigsstandard finns inga gang- och cykelbanor.
Gang- och cykelvigarna 6ver sundet har stor betydelse &ven foér 6vergripande
rekreativa kopplingar, men ér i behov av 6versyn.

Idag dr hela omradet 6ster om Skurubron kollektivtrafikférsorjt med buss.

All kollektivtrafik med start- och malpunkter 6ster om Skurusundet passerar
Skurubron och paverkas av den begrinsade framkomligheten. Pa delar av
Viarmdoleden finns idag korfilt for kollektivtrafik. Vid passagen 6ver Skuru-
sundet saknas kollektivkorfilt. Under rusningstid passerar cirka en buss per
minut Skurusundet i vardera riktningen. SL (Stockholms Lokaltrafik) planerar

att oka turtitheten med 40 % till 2030.

Geotekniska férhallanden

Pa bada sidor om Skurusundet finns héjdomraden med fastmark och berg i
dagen. I Skurusundet finns en jordfylld svacka och sannolikt d&ven en svaghets-
zon i berget. Inom trafikplatsen vid Skuru och inom den norra delen nérmast
vattnet forekommer enligt geologisk karta lera ovan friktionsjorden.

Oster om sundet finns omriden med lera kring Kvarndammen sydost om
trafikplats Bjorknés.

Vatten

Vattnet i Skurusundet ar brickt och i likhet med storre delen av Ostersjon
paverkat av 6vergédning. Inga storre vattendrag leder till Skurusundet. I
omradet kring bron finns inga markavvattningsféretag. Dagvattnet fran Skuru-
bron leds idag direkt till det redan hart belastade Skurusundet via brunnar och
stupror vid bropelare. Dagvattnet fran omkringliggande vigomraden pa land
fordréjs i diken och genomgar dirfor en viss rening. Det finns ingen av Vatten-
myndigheten, avgrinsad grundvattenférekomst inom vigutredningsomradet.
Nagra allménna grund- eller ytvattentikter som kan paverkas av bygget av en
ny bro finns inte. Den ytliga avrinningen inom omradet sker mot tre recipien-
ter; Bastusjon i nordvist, Kvarndammen 6sterut, och Skurusundet.
Kvarndammen &r beldgen sydost om Skurubron och utgor enligt Nacka kom-










muns dagvattenpolicy en mycket kénslig recipient for férorenat dagvatten.
Kvarndammen har kraftiga eutrofieringsproblem (6vergédning) och
ytterligare nérsalter bor dirfor inte tillféras. Skurusundet dr mindre kénsligt
som recipient fér dagvatten, diremot kommer en framtida dagvattenhantering
stilla mycket hoga krav pa rening for att minska féroreningsbelastningen.

Luft

I dagsléget 6verskrids miljokvalitetsnormen f6r PM10 (dygnsmedelvirdet)
tva meter ovan markniva lings med hela Virmdoéleden inom en zon upp till
25 meter fran leden. Dér bron gar i upphdjt lige i forhallande till omgivande
markniva, 6verskrids normen pa bron men klaras i markniva nedanfér bron.
Trafiken pa Virmdoleden star f6r den storsta killan av PM10 i omradet.

Buller

Bullerskidrmar som ér 1,8 meter héga och gjorda av glas finns idag lings med
vissa partier av Virmdoleden. Bullerskdrmar saknas helt i trafikplatserna och
pa Skurubron. I 6vrigt finns triplank, i kombination med bullervallar och
sldnter, lings delar Virmdoleden. I vissa fall gar det inte att med rimliga
skdarmhojder dimpa bullret i en tillricklig omfattning vilket innebér att manga
byggnader i omradet kring Skurubron idag utsétts f6r bullernivaer som
overskrider gillande riktvirde.

Risker och storningar

Risker som har identifierats i omradet kring Skurubron ir olyckor i samband
med transporter av farligt gods pa vig 222, Virmdoleden, paseglingsrisker fran
sjotrafiken genom Skurusundet samt eventuell paverkan fran SL:s bussdepa.
Vig 222 utgor en sa kallad primir transportled for farligt gods, vilket innebér
att det forekommer transporter av farligt gods samt att vigen rekommenderas
for genomfartstrafik. Vigens lokalisering innebér dock att genomfartstrafik

ar osannolik. Méngderna av farliga &mnen som transporteras pa vig 222 ir i
ett nationellt perspektiv forhallandevis sma. De storsta fartyg som vanligtvis
passerar genom Skurusundet dr skirgardsbatarna om ca 40-42 meters lingd.
Hastighetsbegrinsningen i farleden ér 5 knop. SL planerar att depaanpassa
bussdepan vid Bjorknis. Depan ska inrymma en tankstation fér biogas férsorjd
med biogas via gasflak som transporteras till depan med lastbil.
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Tavlingstekniska bestammelser

Tavlingsform
Tévlingen genomfors som en projekttivling. Tavlingen foljer lagen om
offentlig upphandling (LOU).

Tavlingsarrangor
Tévlingen arrangeras av Trafikverket i samarbete med Nacka kommun
och Sveriges Arkitekter.

Postadress:
Trafikverket

Att: Linda Kullénger
172 90 SUNDBYBERG

Besoksadress:

Trafikverket

Att: Linda Kullénger
Sundbybergsvigen 1, SOLNA

Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 0243-750 90
Oppettider: Mandag-fredag 08.00-16.30
E-post: linda.kullanger@trafikverket.se

Tavlingssprak
Téavlingssprak dr svenska.

Deltagarritt
Tivlingen ir 6ppen endast for foljande inbjudna lag, utvalda genom ett 6ppet
kvalificeringsforfarande:

* Rundquist arkitekter, Sverige, Ramboll, Sverige och Ljusbyggarna, Sverige.

* Bjarke Ingels Group (BIG), Danmark, Flint & Neill, England och Kragh &
Berglund, Sverige.

* Dissing + Weitling, Danmark, Leonhardt, Andrd und Partner, Tyskland och
ELU Konsult, Sverige.

» Strasky, Husty and Partners Ltd. (SHP), Tjeckien.

Tavlingsarvode
Varje tdvlande lag som inom utsatt tid inlimnat férslag i enlighet med detta
program, erhaller ett arvode om 350 000 kronor exkl. moms. Arvodet utbeta-

las mot faktura sedan juryn godkint forslaget.




Jury
Tévlingsforslagen kommer att bedémas av en jury bestaende av:

» Mats Karlsson, chef for avdelning Teknik och milj6, Trafikverket,
juryns ordférande.
» Johnny Hedman, chefsarkitekt, arkitekt LAR/MSA, Trafikverket.
* Mats Broman, arkitekt SAR/MSA, Trafikverket.
» Eva Maria Persson, stadsarkitekt, arkitekt SAR/MSA, Nacka kommun.
* Pia Schénning Kjellgren, arkitekt SAR/MSA, utsedd av Sveriges Arkitekter.
 Jonas Bohlin, arkitekt SIR/MSA, utsedd av Sveriges Arkitekter.

Juryns sekreterare ir Claes Larsson, arkitekt SAR/MSA, Sveriges Arkitekter.

Sakkunniga

Juryn kommer i erforderlig omfattning att tillfraga sakkunniga.

Tavlingsfunktionar

Téavlingsfunktionir dr Linda Kullanger, Trafikverket, 172 90 Sundbyberg, linda.

kullanger@trafikverket.se. Observera att alla kontakter angaende tévlingen,
sasom fragor med mera, ska riktas till tdvlingsfunktionéiren. Tavlande far inte
ta direkt kontakt med juryledamot for fragor angaende téivlingen.

Programhandlingar
Programhandlingarna utgérs av detta program samt foljande bilagor (Vigut-
redning och Miljokonsekvensbeskrivning inkl. bilagor):

* Karta 6ver Vagutredningens utredningsomrade.

* Kartor over studerade alternativ.

» Oversiktskarta, Virmdéleden och Skurubron i regionen.

e Planritning f6r ny bro fran 1969.

« Oversiktsplan fér ny pafartsramp mot Stockholm i trafikplats Bjérknis.
* Upplevelseanalys, trafikantperspektiv.

* Upplevelseanalys, fotgéingarperspektiv.

* Karta, Cykelvigniit.

* Karta, busstrafik i ostsektorn.

* Karta, klassificering av viktiga végar enligt Nacka kommuns 6versiktsplan.
* Befintlig Virmdoleden, sektion.

* Befintlig bro, sektion.

 Vardagsmedeldygnstrafik ar 2010.

* Riksintressen och naturreservat i anslutning till utredningsomradet.
« Oversiktlig karta dver kulturmiljévirdena i utredningsomradet.

* Befintliga dagvattensystem och avrinningsvigar.

* Befintliga storre ledningar.

» Mojliga typsektioner.

* PM geoteknik.

e PM Buller.

» PM Referenssystem/anslutningsnit i h6jd.

* Bilder och karta med fotopunkter.

* Foto A pa vilket perspektiv ska redovisas.

* 3D-modell 6ver tivlingsomradet.
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Utldmning av programhandlingar
De tivlande kommer att erhalla tivlingsmaterialet vid startmdotet. Tavlingspro-

grammet kommer att skickas digitalt 2011-10-03.

Tavlingsfragor

Tavlingsfragor och klarldgganden avseende programhandlingar stills via e-
post mérkt ”Téavlingsfraga” till tdvlingsfunktioniren,
linda.kullanger@trafikverket.se. Skrivelsen ska vara tivlingsfunktionéren till-
handa senast 2011-11-15. Tavlingsfragor och juryns svar kommer snarast
dérefter att skickas till samtliga tdvlande senast 2011-11-25.

Tavlingsforslag

Tavlingsforslagen ska vara anonyma, detta giller dven forfattarinformation
och liknande i det digitala materialet. Samtliga inlimnade ritningar och 6vriga
handlingar ska i nedre hégra hornet vara forsett med ett motto. Tavlings-
forslagen ska visas for allmidnheten, vilket stéller krav pa att redovisningen ska
vara tydlig och illustrativ. Tavlingsforslaget ska vara monterat pa styvt under-
lag i Al-format och far omfatta hégst fem planscher. Tavlingsmaterialet ska
ocksa ldmnas in i digitalt pdf-format via Trafikverkets upphandlingssystem
CTM. Det idr av stor betydelse att de tdvlandes anonymitet bibehalls, darfor
bor sirskild uppmairksamhet dgnas at att information i filer och liknande inte
avslojar de tdvlandes bakgrund. Eventuella handlingar utéver dessa kommer
att tas undan fran bedémning och utstillning.

Tavlingsforslaget ska redovisa féljande:

« Oversiktsplan (illustrationsplan/situationsplan), i skala 1:2 000, som visar
overgripande strukturer och kopplingar till omgivningen.

» Illustrationsplan/er i skala 1:500 som visar representativ/a del/ar av
forslaget.

* Elevation bro skala 1:500.

* Typsektioner bro skala 1:100.

* Perspektiv och sektioner i limpliga skalor, 6ver valfria delar som belyser
forslaget.

 Allmén beskrivning av forslaget.

* Teknisk beskrivning av forslaget.

« Oversiktlig underhallsplan.

« Overslagsmiissiga statiska berdkningar.

* Buller- och vibrationsberikningar.

 Underlag for kostnadsbedomningar (SEK exkl moms).

» LCC-kostnad redovisas tillsammans med investeringskostnad.

* LCA-analys (Ingaende beskrivning av miljéaspekter sasom energi-
effektivitet under byggskedet samt materialférbrukning, resursatgang och
atervinning).

* Forslaget illustrerat i den 3D-modell som ingatt i underlaget.

Inlamning

Téavlingsforslag ska ha lamnats for post- eller budbefordran adresserat till
Linda Kulldnger, Trafikverket, senast 2012-01-10. Tavlande ska pa anmodan
kunna styrka inlimningsdag. Tavlingsforslag kan &ven, senast samma dag kl
16.30, lamnas direkt till Trafikverkets reception, Sundbybergsvigen 1, Solna.




Forslaget ska atfoljas av ett forseglat ogenomskinligt kuvert mérkt med
”Namnsedel” och féretagets motto. Detta kuvert ska innehalla uppgifter om
namn pa forslagsstillaren och eventuell(a) medarbetare och adressuppgifter,
namn, adress, telefonnummer och e-postadress. Observera att kvitto som visar
inlimningsdag samt forslagets motto, samtidigt ska inséindas i en separat
forsdndelse till tavlingsfunktionéren. Pa detta kvitto ska ocksa anges telefon-
nummer dir forslagsstéllaren kan nas anonymt.

Returnering av tavlingsforslag
Inldmnade tévlingsforslag kommer inte att returneras.

Bedémning

Foljande kriterier kommer att ligga till grund for den sammantagna bed6m-
ningen, utan inbordes ordning samt utifran de krav och 6nskemal som stélls i
programmet:

Arkitektur

* Utvecklingsbarhet/hallbart koncept som tal utveckling.

* Brons karaktir och relation till den befintliga bron och omgivningen.

* Brons placering och linjeféring med hinsyn till dess verkan i landskaps-
rummet.

* Gestaltningsméssiga kvaliteter.

 Innovation.

Paverkan pa omgivning
* Paverkan pa kulturmiljéer.

* Paverkan pa naturmiljoer.

* Paverkan pa boendemiljoéer (buller mm).

* Paverkan pa sjofart.

« Trafikanternas upplevelse - estetik, trygghet, vilkomnande etc.

Konstruktion

* Uppfyllande av de tekniska kraven pa sikerhet och bestindighet (funktion).
» Konsekvenser av foreslagna produktionsmetoder.

* Byggnadstekniska aspekter.

» Miljoprofil.

Ekonomi

» Bedomda kostnader for anldggning.

» Bedomda kostnader for drift och underhall.
* LCA- analys.

» LCC-kostnad.

Utstillning och publicering

Tévlingsforslagen kommer under bedomningstiden att stillas ut genom
arrangorens forsorg och da kommer dven allménheten ha mojlighet att se
forslagen. Ytterligare information om utstillning av tévlingsforslagen med-
delas senare. Trafikverket , Nacka kommun och Sveriges Arkitekter har ritt
att publicera samtliga tévlingsforslag. All publicering av tévlingsforslag efter
avslutad tévling kommer att ske med angivande av forslagsstillarens namn.
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Aganderitt, upphovsritt, nyttjanderitt

Arrangoren innehar den materiella 4ganderitten till prisbel6nta och inképta
forslag. Forslagsstillaren innehar upphovsritten och behaller nyttjanderitten
till sina férslag. Direkt nyttjande av forslag, helt eller i visentliga delar, kan ske

forst efter avtal med forslagsstillaren.

Uppdrag efter tavlingen/vidare bearbetning

Under forutsittningen att erforderliga beslut om ett genomférande fattas, av-
ser arrangoren att, efter tivlingen och i enlighet med juryns utslag, forhandla
utan féregaende annonsering med vinnande foérslagsstillare om fortsatt upp-
drag. Vinnande f6rslag ska av leverantoren vidareutvecklas och bearbetas till
fullt firdig arbetsplan for bron. For detta arbete utgar ett fast pris om 650 000
kronor. Vid senare framtagning av bygghandling och vidare in i byggskedet ska
leverant6ren verka som Trafikverkets gestaltningsstod for att bevaka att den
ursprungliga gestaltningen i vinnarforslaget inte forvanskas. For detta arbete
utgar sarskild ersittning,.

Finner arrangoren skil att franga juryns rekommendation ska samrad ske med
Sveriges Arkitekter. Om tivlingen efter tva ar dnnu inte lett till avsett uppdrag
for vinnaren tillkommer denne en extra ersittning motsvarande tiavlingsarvo-

det.

Tidplan

Annonsering av intresseanmaélan till prekvalificering 2011-06-21

Sista tidpunkten for inlimning av intresseanmélan  2011-08-19
Tévlingsdeltagare tillkdinnages 2011-09-12
Utskick av tivlingsprogram 2011-10-03
Tivlingsstart/Startmote 2011-10-10
Sista tidpunkten for inlimning av tdvlingsforslag 2012-01-10
Juryns beslut dr planerat att tillkinnages Mars 2012

Tavlingsprogrammets godkdannande

Detta program dr upprittat i enlighet med "Regler for svenska tivlingar inom
arkitekternas, ingenjorernas och konstnirernas verksamhetsfilt”, 1998.
Reglerna giller om inte programmet anger annat.

Program och bilagor ir godkinda av juryns ledamoéter, vilka svarar for tavling-
ens genomforande. Ur tivlingsteknisk synpunkt dr programmet granskat och
godkint for de tivlande av Sveriges Arkitekters tivlingsndmnd.
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