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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Vag E12 passerar over Vindelidlven pé en smal bro (9 m bred) som endast ar anpassad for motorfordons-
trafik. Skyltad hastighet ar 70 km/h. Bron utgor i dagsldaget det enda alternativet for oskyddade trafikanter
att ta sig fran vistra sidan om Vindeldlven till Gstra sidan. Flertalet byar finns i narheten pa respektive
sida om dlven. Trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna langs med viag E12 kan ej anses motsvara
de mal som &r uppstillda av riksdag och regering.

En bit soder om viag E12 16per jarnvigen som passerar Vindeldlven pé en bro nedstroms vigbron. Ca 20
m nedstroms jarnvagsbron finns de kvarlamnade brostdden efter den gamla jarnvégsbron frén 1896. De
kvarlamnade stoden &r fyra till antalet, tvé landstod och tva fristdende stod i dlven, och utgors av granit-
murverk. De fristiende brostden har en bredd pé cirka 10 m och dr utformade med isbrytningsnos, dir
de dven har kraftiga erosionsskydd under vattenytan. Bredden p4 stilbron var 6,6 m. Aven den gamla
banvallen finns kvar strax soder om den nya och kan utnyttjas for gc-vag i projektet.

Véannas kommun har under flera ar lyft behovet av att knyta ihop det parallella vagnatet for oskyddade
trafikanter frén Vannas genom Vannisby i vaster till Slgjdarnas hus i 6ster, som enligt kommunen ar en
stor mélpunkt pé Ostra sidan av Vindelilven. Det parallella vagnitet frin Umeé med anslutning 6ster om
Vindelédlven slutar vid en jarnvagsovergang med géngfilla. Gangféllan 6ver jairnviagen samt intilliggande
korsningen mellan vig E12 och viag 628 bedoms dven ha bristande trafiksdkerhet.

Figur 2. Den gamla jérnvégsbron, en bagformad bro i tre segment.



1.2 Projektbeskrivning

Projektet omfattar utredning och planering av en ny gang- och cykelbro 6ver Vindelédlven, anslutande
gang- och cykelvigar samt 6versyn av oskyddade trafikanters passager 6ver viag E12 och jarnvigen intill
den nya planerade gang- och cykelvigen. Bron anlaggs over befintliga brostod fran den gamla jarnvags-
bron, nedstroms befintlig jairnvagsbro. Vid utformningen av gang- och cykelviagen ar utgangspunkten att
belagd bredd ska vara cirka 3 m samt att brons bredd ska vara 3,5-4 m samt att dessa ska vara belysta. I
ovrigt ar utgangspunkten att forlagga anslutande gang och cykelviag pa den redan uppbyggda terrassen for
gamla jairnviagen samt att passager och korsningar ska vara i plan.

Utredningsomradet avgriansas av vig 544 i vaster (Vanniasby) och i 6ster av befintlig busshéllplats strax
oster om korsningen viag E12/viag 628 (Brattby).
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Figur 3. Befintlig jarnvag pa balkbro 6ver Vindelélven vid Vdnnasby, med befintlig vagbro (E12) till vaster och gamla brostéden till héger.
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1.3 Projekt- och gestalningsmal

Projektmal
« Projektet ska medféra 6kad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.

«  Projektet ska bidra till att 6ka pendling med cykel i straket Ume&-Vénnas.
« Projektet ska ge Okad tillgdnglighet till malpunkter och byarna i niromradet kring Vannisby.
« Fordonstrafik ska ha bibehallen framkomlighet pa E12.

« Den fardiga anldggningen ska vara anpassad for kostnadseffektiv drift och underhéll, d&ven vintertid.

Mal for gestaltningen

« Den nya gc-viagen och bron ska ges en enhetlig och proportionerlig utformning som samspelar med
det landskap den ar placerad i och anpassas till dess former och strukturer.

« Brons landskapsanpassning och arkitektoniska utformning ska bidra till en visuellt positiv upplevelse
av dlvrummet och dess omgivning.

« Landskapets historiska lasbarhet ska bevaras och bro och gc-vig ska sa ldngt mojligt utformas for att
sdkra att kulturmiljovardet i omradet inte motverkas.

1.4 Gestaltningsprogram i vagprojekt

Trafikverket har som statligt verk ett uttalat ansvar for det offentliga rummets gestaltning. Infrastruktur-
anldggningar har en stor paverkan pa omgivningen och méste gestaltas med stor omsorg. I Trafikverkets
atagande ingér atgarder for att gynna tillgdnglighet, stotta kollektivtrafikresande och bidra till att mann-
iskor kanner trygghet och trivsel dir de vistas. God gestaltning av infrastruktur kan bidra till att skapa
attraktiva och vilfungerande miljGer.

I alla trafikverksprojekt som planldggs stills krav pa att gestaltningsprogram uppréttas. Omfattningen
kan skilja sig at fran projekt till projekt, beroende pa aktuellt skede, projektets storlek och komplexitet.

Gestaltningsprogrammet behandlar projektets riktlinjer och ambitioner samt sammanfattar det gestalt-
ningsarbete som genomforts under planskedet. I samband med att samradsunderlag togs fram for strack-
an upprattades gestaltningsavsikter for projektet. Gestaltningsavsikterna ligger till grund for det fortsatta
gestaltningsarbetet. Dar gestaltningsavsikterna svarar pé fragan vad det ar som ska uppnas i projektet ur
gestaltningssynpunkt, sa svarar gestaltningsprogrammet pa hur detta ska genomféras pa en 6vergripande
niva. Programmet ar ett levande dokument som fordjupas och uppdateras under hela planlaggningspro-
cessen, men har sin tyngdpunkt under det skede som benidmns samradshandling. Det ska innehélla moti-
veringar for valda stillningstaganden och 16sningar, samt rekommendationer for fortsatt arbete.



2 Landskapsanalys

2.1 Landskapets huvuddrag

Vindeldlven i stort kan beskrivas som en dlvdalsbygd med bymiljoer och 6ppna odlingslandskap intill en
oreglerad &lv. Fangstmiljo, tidig industriell miljé och lamningar fran det tidigare skogsbruket i form av
kolningsplatser gor omradet utpekat som viktigt for kulturmiljévard. Landskapet priglas av 6versvim-
ningsmarker och dlvdalgdngarnas sedimentomraden. Jordbruksbygderna ligger samlade framst langs
dalgangarna.

Vid Vannisby karakteriseras naromradet av ett 6ppet och flackt jordbrukslandskap narmast Vindeldlven
och Umeilv, varvat med mer kuperade skogsmarker. Invallningsarbeten har bedrivits av bonderna sedan
borjan av 1900-talet. Bostadsbebyggelsen ligger framforallt vaster om Vindelalven vid Vannésby i nira
anslutning till Umeélven. Pé 6stra sidan Vindeldlven och Umeélven samt vid Bran finns storre gérdar och
spridd jordbruksbebyggelse vid odlingsmarkerna i anslutning till landsvagarna.

Mellan befintlig jarnvig och Vindeldlvens mynning i Umeélven péagéar inget aktivt jordbruk och dar har
véxtligheten tillatits vixa upp. De strandnara markerna svimmar 6ver vid héga floden och har traditionellt
anvints for bete och slatter. Manga lador fran tidigare brukare finns bevarade. Befintligt vdag- och jarnvags-
omrade inom utredningsomradet omges fraimst av uppvuxen 16vskog med inslag av sly. Norr om viag E12
vid korsningen E12/vig 682 forekommer bjorkalléer som avgransar vag E12 mot 6ppen jordbruksmark vid
Sl6jdarnas hus samt intill Vindeldlven vid dess strand. Strandzonen i 6vrigt vid utredningsomradet intill
Vindelélven bestar av skogsridaer och sly. Befintlig vig och jarnvéag gar i huvudsak pa bank av vaxlande hojd
genom landskapet. Slanterna ticks av vegetation. Direkt soder om jarnvagen gar den gamla jarnvagsbanken.

Oppet odlingslandskap med Kuperad skogsmark med
Omréadet karakteriseras en aldre spridd bebyggelse och inslag av odlingsmarker
flack skogsrida mot alven géardar
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Figur 5. Oversiktlig landskapsanalys




Vindeldlven priglar upplevelsen av den direkta omgivningen. De geologiska processer som formar land-
skapet gor sig paminda i form av bergskullar, dalgangar, backar, raviner och sjoar. Den varierande ter-
rangen samt dlven ger tydliga kontraster mellan 6ppet och slutet landskap. Det 6ppna dlvrummet omgivet
av sluttande odlingsmarker med triadbarder narmst vattnet och boljande berg i bakgrunden bildar ett
tydligt avgransat 6ppet landskapsrum med fri sikt utover vattnet och det omgivande landskapet flera km
soder ut. Hela Vindeldlvens och Umeilvens dalgédng med bebyggelse bedoms som vardefull sett utifran
odlings- och kulturlandskapet, och ett omrade som innehar stor synbarhet.

De tva befintliga broarna utgor med sina breda brobalkar delvis visuella barridrer norrut langs dlven. Den
nya ge-bron som planeras att placeras i laget for de gamla jarnvagsstoden kommer att vara vl synlig
utifrdn det omgivande landskapet soderut medan den kommer att vara delvis skymd och framst upplevas
av de som passerar Over vag- och jarnviagsbro pa den norra sidan. Vagbron ifran 1967 ar utformad en-
bart efter dess funktionella behov och saknar estetisk bearbetning eller anpassning till landskapsrummet
(figur 9). Jarnvagsbron ifrdn 1993 dr av samma typ men med ett ndgot mer bearbetat utseende, fargsatt i
ljusblatt med roda ricken. Aven viigbrons balk har fitt en ljusbl4 firg.

Hela Vindelédlvens och Umeélvens dalgang med bebyggelse bedoms som vardefull sett utifran odlings- och
kulturlandskapet, och ett omréde som innehar stor synbarhet.

Det relativt 6ppna odlingslandskapet i dlvsdalgdngen medger mojlighet till I&nga siktlinjer vilket bidar

till forstéelsen av landhojningen och till landskapets utveckling. Miljon har darmed ett upplevelsevarde.
Utredningsomréadets kulturhistoriska samband med riksintresseomradet kan forstdarkas genom plane-
rade atgirder eftersom landskapsrummet blir mer tillgiangligt. Utifrdn landskapet, historiska kartor och
fornlamningsférekomst bedoms utredningsomradet inte inneha lika h6ga kulturmiljovarden som omréa-
dena norr om vig E12. Skyddsvarda kulturmiljovarden bedoms framst forekomma norr om vig E12 intill
Vindelélvens strander samt vid bebyggelse och gardar lings vag 628 och vag 622. I dagslaget 4r omradet
for kulturmilj6 i utredningsomradet redan paverkat pa grund av markintring av befintlig vdag och jarnvag.
Detta har skapat barridrer som i hog grad paverkar mojligheten att uppleva omrédets kulturhistoriska
varde och lamningar, som dven kan ha skadats.

Figur 6. Den gamla jérnvdgsbanken ligger kvar ldngs den nya jarnvdgens sédra sida.



Figur 7 och 8. Vidstréckta vyer ldngs Vindelélvens strand.

Figur 9. Vagbron (E12) fran 1967 &r en funktionenll bro utan estetisk bearbetning som skédrmar av vyn ldngs élven.
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3 Gestaltning

3.1 Ny gc-bro

Malet for projektet ar att bron ska ges en enhetlig och proportionerlig utformning som samspelar med det
landskap den ar placerad i och anpassas till dess former och strukturer. Brons landskapsanpassning och
arkitektoniska utformning ska dven bidra till en visuellt positiv upplevelse av dlvrummet och dess omgiv-
ning. Bron ska erbjuda god sikt utover alven for sévil de som passerar 6ver bron som de som upplever
bron frén omgivande landskap.

De tva befintliga jarnvags- och vagbroarna utgors av enkla och strikta balkbroar medan den rivna jarn-
vagsbron var en bégbro liksom den narliggande bron 6ver Umeélven. Befintliga brostéd frdn den gamla
jarnvagsbron samt den gamla jarnviagsbanken ska anvandas for att minimera intrénget i det omgivande
landskapet och Natura 2000-omradet Vindelalven.

Foreslagen brotyp ar en bigbro vilket knyter an till den tidigare jarnvagsbron som var utformad som ett
fackverk. En liknande bagbro finns ca 1 km frén brolidget (Bro 6ver Ume ilv, Bréansbron, vid Vannisby).
Denna typ av bro kan utformas med en tunnare balk dn en bro med underliggande huvudbarverk och ger
aven ett mer bearbetat intryck samtidigt som den kulturhistoriskt knyter an till den gamla bron och lik-
nande aldre broar i narheten. En bagbro skiljer sig visserligen stilméassigt frén de intilliggande tva broarna
men kan fungera som ett vackert landmarke 6ver dlven soderifran och for dem som fardas 6ver vag- eller
jarnvagsbron.

Da denna brotyp i sin stil bryter av med de intilliggande tva broarna bér man ta upp en liknande fargsatt-
ning som dessa for att skapa en viss enhetlighet. Sjdlva brokonstruktionen mélas i samma ljusbla farg som
den intilliggande jarnvéagsbron, se figur 13.

Racken

Bron ska forses med broricke liknande figur 12 med mojlighet till infalld belysning i 6verliggaren. Bro-
riacket lackeras i samma roda kulér som jarnvagsbrons ricke.

Belysning
Ge-vig pa bro foreslds belysas med LED-spottar infillda i Brordckets overliggare, se figur 12.

Effektbelysning av bron kan utforas for att ytterligare forstarka den som ett estetiskt element i vattenrum-
met. Detta kan ske antingen genom att belysning monteras langs bagarna sa att dessa tydligt framhévs
eller genom uppatriktad belysning nerifrén, se figur 14 och 15.

Figur 10. Intilligande bagbro 6ver Ume &lv vid Vdnndas by. Den nya bron kommer att fa ett liknande utseende.
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Figur 11. Ovan exempel pa ny bagbro i ljusbla kulér.

Figur 12. TIll vanster exempel pa brordcke med infélld belysning.
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Figur 14 och 15. Ovan exempel pa belysning av uppatriktad belysning och nedan exempel pa belysning ldngs bagbrons bagar.




3.2 Ny gc-véag

Den nya gc-vigen ska anpassas till omgivande landskap och intrdnget minimeras genom att i s& stor
utstrackning som mojligt nyttja den gamla banvallen s6der om nuvarande jarnviag. Den gamla banval-

len stracker sig i dag inte langs hela striackan och bor darfor kompletteras genom utfyllnad pa den sista
strackan fram till anslutningen med vig 62. Detta for att undvika att ge-vdgen gar ner i en svacka dar
man tvingas cykla ett par meter under nivan for jarnviagen vilket kan upplevas som otryggt. Det ar viktigt
att hela strackan upplevs som en helhet och belysning och annan utrustning ska ges ett enhetligt utseende
langs hela strackan.

Gce-vigens slanter ska utforas sa att en snabb ateretablering av naturlig vegetation kan ske. Jarnvigen
kan om mdjligt avgransas med buskvegetation som skidrmar av tagtrafiken nagot . For platsen naturligt
vegetation, som &r robust och inte kraver ndgon omfattande skotsel, ska viljas. Ytor som kravs for etable-
ring och transporter ska dterskapas till sitt ursprungliga utseende. Passager 6ver E12 och jarnvagen ska
utféras trafiksikra.
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Figur 16. Ovan pa stdckan dér gc-végen inte foljer befintlig banvall utfors sldnter med en lutning pa 1:3 och récke behdvs inte. Pa
den strdcka som den gamla banvallen f6ljs &r vallen h6g och slénterna branta och det kommer dérfér att krévas rdcken pa bada
sidor om sléanten.
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Figur 17. Féreslagna atgérder med ny gc-bana véster om bron.
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Figur 18. Féreslagna atgérder med ny gc-bana éster om bron.
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Racken

De delar av gc-viagen som foljer den gamla banvallen behover forses med ett 1,2 m hogt racke. Ricket ska
anpassas i typ och utformning till broracket och kan exempelvis vara av typ som i figur. 19. Ricket ska
inte mélas.

Belysning

GC-vigen belyses med enkelsidigt placerade 6m stolpar utan arm, cc-avstand ca 30-35m. For att folja ut-
formning pa angrinsande vagar sa foreslas Philips Iridium som armatur, se figur 16. Armaturen bor vara
LED med fargtemperatur 4000K.

Figur 19. Férslag pa en typ av rdcke som kan matcha brorécket.

Figur 16. Ge-vagen féreslas belysas med belysningsstolpar med Philips Iridium som arnatur.



4 Fortsatt arbete

Detta program ska ligga till grund for gestaltningsarbetet i kommande skeden, da 16sningar forfinas och
detaljeras. Byggnationen kommer att utféras som en totalentreprenad. I en totalentreprenad ska krav
som siakerstiller gestaltningsintentionerna i detta program stillas i den Objektspecifika Tekniska Beskriv-
ningen (OTB:n). I OTB:n, som &r ett gemensamt dokument for alla teknikomréaden, stills funktionskrav
och vid behov dven krav pa teknisk l6sning.
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