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1. Sammanfattning

Liangs E4 vid Hiknas utanfor Nordmaling dr det problematiskt for renniringen att bedriva renskatsel.
Vigen ar bara delvis sténgslad och det finns stora brister i stingslingen. Till f6ljd av detta tillsammans
med den hoga hastigheten (9o km/h) sker ren- och viltolyckor och bedrivandet av renskétsel i omradet
forsvaras.

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten langs strackan samtidigt som passagemdajligheter for
djurlivet och renskotseln ska tillgodoses. Projektet syftar dven till att forbattra forutsattningarna for
renskotsel i vagens ndromrade.

Projektet omfattar att komplettera viltstiangslet lings E4 i hojd med Haknis, samt bygga en planskild
faunapassage i form av en bro 6ver E4.

Det foreslagna omrédet har tagits fram genom dialogmdoten med ber6érd sameby samt utifrén
viltolyckssituationen langs strackan.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Till
grund for bedémningen ligger redovisade uppgifter frimst i kap 4 gillande férutsattningar i omréadet
samt kap 5 géllande vagforslaget och moéjliga miljoeffekter.

Inga omrdden med hoga naturvirden kommer att tas i ansprak, endast vissa naturvirden kan komma
att paverkas. Landskapsbilden paverkas i huvudsak vid faunapassagen. En mgjlig fornlimning har
patraffats som kan komma att paverkas och som fortfarande utreds.

Barridreffekten for ren och vilt bedoms 6ka till f6ljd av stdngslingen, men bedoms samtidigt mildras
genom faunapassagen. For att begriansa negativ paverkan ska viltstangslet anlidggas sa titt och robust
som mdjligt for att leda djuren till faunapassagen samt att det utformas pa ett sidant sitt att brister
och konfliktpunkter identifieras. Det kommer trots planerade atgiarder fortsatt finnas risk for att djur
tar sig ut pa E4, framst vid stingselavsluten. Behov av olycksreducerande atgirder, s som exempelvis
“indrag” ska darfor utredas vidare. Stingslingen kommer inte att begransa atkomsten till anslutande
vagar.

Inga miljokvalitetsnormer kommer att 6verskridas.

Planering av tillfallig omledning (vid byggandet av faunapassagen), trafiklosningar, sikerhet,
masshantering och storningar under byggtiden kommer ocksé att utredas. Stérningar under byggtiden
bedoms dock som Gvergdende och upphor efter att byggandet avslutats.

Sammanfattningsvis innebar viagplanen en utbyggnad frimst av redan paverkade omraden med
begriansat intrang i savil pagdende markanvindning som natur- och kulturmiljé. Vagplanen kommer
innebara atgirder som forviantas forbattra trafiksdkerheten langs strackan, mojliggora sdkrare passage
over E4 for ren och vilt och forbattra forutsattningarna for renskétsel i omradet.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Trafikverket har langs E4 i Norrbotten och Viasterbotten identifierat ett behov av att genomfora
atgarder for att mojliggora en langsiktigt hallbar renskotsel, begransa barridreffekterna for vilt samt
forbattra framkomligheten och Oka trafiksdkerheten. Behovet har sammanfattats i rapporten Studie:
E4-stdngsel och passager for ren och vilt (Trafikverket 2019)

P4 grund av viltstdngsel och hoga trafikmangder utgor E4 idag en stark barriar i landskapet for
renndringen och vilda djur. Kustremsan 6ster om E4 dr pd manga stéllen problematisk att nyttja for
renskdétseln och vilda djur 16per stora risker nar de viljer att passera E4. Botniabanans lage, parallellt
med E4 innebar ytterligare en barridr for renar och vilda djur.

Langs storre delen av den aktuella striackan sitter i dagslédget ett viltstangsel. Den har dock ett flertal
oppningar bland annat i anslutning till Torsmyrans naturreservat och vid anslutningsvagar.
Stangselavsluten saknar dven indrag vilket gor att djuren leds ut p& vigen om de foljer dessa.

Oppningen som ligger i h6jd med Torsmyrans naturreservat kriver i dagsliget en hastighetssinkning
pa E4 fran 110 km/h till 9o km/h. Ytterligare en 6ppning i viltstdngslet finns i hjd med Héknis, precis
soder om Ore ilv. Dessa 6ppningar innebir i dagsliget en risk for fordonstrafiken d& djuren enbart har
dessa for att passera E4.

Baserat pa rapporten (Studie: E4 — stdngsel och passager for ren och vilt) och Trafikverkets Riktlinje
Landskap (Trafikverkets grundlaggande forhéllningssétt till vagar, jarnvagar och landskap)
(Trafikverket 2015) planeras darfor for en planfri passage i form av en faunabro 6ver E4 strax 6ster om
Torsmyrans naturreservat. I anslutning till faunabron ska dven stingslingen ses 6ver och befintliga
oppningar i viltstangslet stingas och vid anslutningsvagar och stiangselavslut ska indrag goras.
Stiangselsystemet kommer dven att ses 6ver med avseende pa standard i omradet och grindar kan
komma att laggas till eller bytas ut.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vég- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en védgplan eller jarnvdgsplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopéverkan. Innan lénsstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berors. Denna handling utgor ett underlag for dessa samrad. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstélls sedan i en samradsredogérelse.

2.3. Andamal och avgransningar

Syftet med projektet ar att planera, projektera och bygga en planfri faunabro 6ver vig E4 strax oster
om Torsmyrans naturreservat i hdjd med Botniabanans befintliga tunnel. Projektet ska dven utreda
och dtgirda brister i befintligt stingselsystem ldngs med vig E4 i anslutning till faunabron.

SAMRADSUNDERLAG — E4 Faunapassage och stangselatgarder
Haknaskalen Sida 6 av 32



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

Projekteringen av denna faunapassage gors utifrdn det allminna kravet om en gronare infrastruktur,
framja renskotseln, oka trafiksdkerheten och framkomligheten samt for att skapa ett effektivt och
hallbart transportsystem.

Andamaélet med projektet dr 6kad trafikséikerhet och framkomlighet.
Projektmal:

e Faunapassagen ska anpassas till befintliga naturvarden och placeras s att maximal funktion
kan uppnés

e Faunapassagen ska utformas pa ett kostnadseffektivt satt

e Funktion for passage av ren och dlg ar prioriterat

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Det studerade omradet ligger 45 kilometer soder om Ume3, i Nordmalings kommun i Vésterbottens
lan.

Omrédet ar valt utifrdn rennéringens behov, bristen pa siker passage for élg, samt med hiansyn till
Botniabanans placering i terrangen. Botniabanan och E4 gar parallellt med varandra ldngs en lang
stracka av norrlandskusten och skapar en barriar for faunan. Att Botniabanan gar i ner i tunnel pa den
valda platsen underlittar planeringen av en faunapassage eftersom det da bara behovs en passage 6ver
E4 for att djuren ska na kusten. Det innebér att badde kostnad och markintrdng minskar jamfort med
att bygga en faunapassage 6ver bada infrastrukturstraken (Botniabanan och E4).

Utredningsomradet begrinsas till det omréde som kan berdras under byggtiden av buller,
schaktarbeten, omledning av trafik osv. Det omréde dir byggnationerna kommer att genomforas ar
betydligt mindre &n det redovisade utredningsomradet.

Influensomrédet under drifttiden paverkas av stingselsystemets funktion langs E4 och utgors av ett
mycket storre omrade dn placeringen av sjdlva bron. Detta eftersom dlgar som vandrar kan nyttja
passagen och renar kan flyttas eller stréva fritt 6ver passagen vid vandringar eller fodosok.
Mojligheten for renar att soka foda i narheten av E4 6kar ocksé da ett tatare stangselsystem minskar
risken for att djur kommer in pa vigomradet. I Figur 1 ses utredningsomrédet for den planerade
faunapassagen samt det befintliga stingselsystemet och var komplettering behovs.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver utredningsomrédet fér den planerade faunapassagen vid Héknéskdélen (réd ring) samt befintligt
viltstdngsel (bld linje) och omrdden ddr komplettering av stéingsling behévs (lila linjer).

3.2. Tidigare utredningar

Foljande utredningar och underlag utgor grund for projektet:

e Naturvdrdesinventering (NVI) - vid Hdkndskdlen, Nordmaling kommun, infor
faunapassage. (de Jong A. 2023)

e  Frivillig arkeologisk utredning. Arkeologisk utredning infor anlidggandet av en faunapassage
over E4:an i Nordmalings kommun. (Engman A. 2023)

e Studie E4- stingsel och passager for ren och vilt. (TRV 2019)

3.3. Tid

Projektet kommer att arbeta med framtagande av viagplan och bygghandlingar mellan 2023 — 2025.
Uppskattad tid for byggstart ar 2026 med fardigstillande av faunapassagen 2027.

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Samhallet, boendemiljé och barriarer
I omradet for atgarden finns inga detaljplaner som berors.

Det finns inga boende i niromradet. Narmsta bebyggelse ligger i Haknis, ca 2 km sydost om den
aktuella platsen.
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4.2. Vag och trafik

Viagbredden pé strackan dr 13 m och bestér av en 2+1-vigsektion. Géllande hastighet for strackan ar
110 samt 9o km/h forbi rastplats.

Strackan har ett trafikflode pa cirka 6 700 fordon per dygn. Av det totala trafikflodet bestér 22 procent
av tunga fordon, vilket ar en relativt hog siffra. Matéret for trafikuppgifterna ar 2019.

4.3. Trafiksakerhet och viltstangselsystem

Storre delen av den aktuella strickan ar i dag stingslad, men det finns inga funktionella faunapassager
i plan vilket innebar att djur med starka drifter att vandra for att soka foda (ex ren och &lg) kommer att
leta sig ut pa vigen i ett forsok att passera den. Forutom den uppenbara risken for trafikanter som
krockar med eller vijer for vilt och ren s medfor vilt pd vigen dven arbetsmiljorisker for renskotare,
blaljuspersonal och eftersoksjagare

Trafikverket har tagit fram viltolyckskartor utifran underlag fran Nationella viltolycksradet, se Figur 2.
Dessa kartor visar bland annat olyckstétheten, det vill sidga antalet olyckor per kilometer vag.

For dlg och annat vilt ar olyckorna positionsbestdmda. Olyckor med ren ar dock inte
positionsbestimda varfor platsen for olyckan inte ar lika exakt i underlagsmaterialet. Renskotarna vet
dven var ren kan ta sig in pa vagen och forsoker forebygga detta vilket gor att platser dar
olycksfrekvensen skulle vara mycket hog utan renskétarnas insats istéllet kan visa pa en lag
olycksfrekvens. Det finns dven ett morkertal bade for ren- och viltpakorningar eftersom inte alla
pakorningar rapporteras in.

Statistiken visar att det ar 3 dlgar och 3 renar som blivit pdkorda mellan aren 2018 - 2022. Att ren och
ilg tar sig in pa viagbanan och blir padkérda nédra anslutningsvigarna visar att det dven finns behov av
att se Over stiangslingen.

Kartorna visar att det frimst ar renar som blir pdkorda i omradet nirmast den planerade
faunapassagen.
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Figur 2. Ren- och dlgolyckor 2018 - 2022.

4.4. Kollektivtrafik

I ndra anslutning till den planerade faunabron finns en héllplats vid namn Hakn#s E4. Denna hallplats
delar yta med en parkeringsanldggning vid infarten till Haknas.

4.5. Landskap

Det aktuella objekt ligger i den kustnira kulturbygden som grénsar till kustbandet i 6ster och
skogslandet i vister. Omréadet karakteriseras av mindre 6ppna slitter och vagig skogbevuxen terrang
med laga kullar vilket ger ett sméskaligt landskap. Den sméskaliga karaktdren bedoms vara
forhallandevis talig mot nya element i landskapet.

Laget for faunapassagen beror en h6jdrygg som stracker sig i nord-sydlig riktning och som passerar
vig E4 i skdrning med stingsel pa bada sidor. Hojdryggen ar bevuxen med talldominerad sluten skog
av lavristyp eller blabarsristyp. Se Figur 3.
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Figur 3 Bilden visar platsen fér den planerade faunabron (2023).

Vister om planerad passage ligger Torsmyrans naturreservat med vidstrackta myromraden.

Vag E4:s profil stiger norrut frin Torsmyran och laget for den planerade faunapassage ligger i en svag
kurva. Torsmyrans rastplats ligger ca 400 m visterut langs viag E4.

4.6. Kulturmiljo

Omradet domineras av den morinas som stracker sig genom omradet i nord-sydlig riktning. Nedanfor
morandsen ar marken blotare med inslag av sandmark. Vid Morénésen finns det ndgra mindre
klapperstensfilt.

Trafikverket har l1atit utféra en arkeologisk utredning i omradet (utredning utan beslut enligt
kulturmiljolagen). Resultatet av den utredningen visade att tva av de registrerade boplatsgroparna
inom utredningsomradet, L1938:5264 (mojlig fornlamning) och L1938:5265 (fornldamning) inte kunde
aterfinnas. En ny mgjlig fornlimning, boplatsgrop, patriffades intill och norr om E4. Pa den flackare
sandigare marken vister om moranryggen och séder om E4 registrerades ytterligare en mojlig
fornlamning och ett antal tidigare registrerade 6vriga kulturhistoriska lamningar, vilka utgors av
kolbottnar och husgrunder, aterbestktes. Vid befintlig passage 6ver Botniabanan, ca 500 m sydést om
aktuellt omréade, ligger gravfilt med stensittningar, L1938:5801. Se Figur 4 for patraffade fynd.
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Figur 4. Kartan visar de fynd som pdtrdffats i samband med den arkeologiska utredning som Trafikverket Igtit utféra (2023).

Trafikverket bedomer att en av de registrerade moéjliga fornlamningarna, boplatsgropen pa norra sidan
av E4, kommer att beroras av planerad faunapassage over E4.

Lamningarna visar att omradet har en dldre historia som mycket vil kan vara frén 6vergangen av
stendldern till bronséldern. Hela omrédet ligger under hogsta kustlinjen och for ca 4 500 ar sedan var
moranasen en 6. Skogbruksldmningarna i omréadet visar pa ett nyttjande av omréadet dven i historisk
tid.

Omrédet ligger mellan byn Haknis och Nordmalings samhille. Haknis historia gar tillbaka till
medeltiden som omnédmns forsta gangen 1494 i ett lagmansbrev som reglerade fiske- och strandratt.
Aven Nordmalingssocken bildades under senare delen av 1400-talet.

Under 1500-talet skedde en storre satsning av vignatet i Sverige for att binda samman storre stader
vilket blev allt viktigare for staten. Langs Norrlandskusten skedde forbattringar pa kustlandsviagen sa
att den blev mer tillgdnglig for trafik med hastdragna fordon. Den ursprungliga aldern pa
kustlandsvigen gér inte att beldgga men ursprunget var troligen en enklare ging- och ridstig som kan
vara fran medeltiden. Fran och med 1690 var kustlandsvagen korbar med karra dnda upp till finska
gransen. Viagarna foljde landskapet och var kombinerade land- och vattenvigar, forst pa mitten av
1800-talet skedde avgorande vag- och brotekniska framsteg. Strackningen av kustlandsvigen gick
precis norr om aktuellt omrade, den delen av kustlandsvéagen ar inte utpekad som kulturvag.

De dldsta milstolparna i sten i 6vre Norrland finns langs kustlandsvigen. Milstolpar i gjutjarn blev
vanliga i slutet av 1700-talet en av dessa (L.1938:5742) hade sin ursprungliga plats norr om omréadet
vid den gamla kustlandsvagen, den ska ha artalet 1773 angivet. Vid inventeringstillfallet 1981
konstaterades det att milstolpen inte lagre &r pa denna plats utan troligen har flyttats till nuvarande
E4.
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4.7. Naturmiljo

Trafikverket har 1atit utféra en naturviardesinventering i omradet (de Jong A. 2023). Resultatet av
naturviardesinventeringen redovisas i Figur 5.

Inventeringen visar ett omrade bevuxet av trivial ung barrskog utan storre naturvarden. P4 viagens
Ostra sida finns spar av grustikt och bart grus men ytan ar skuggig och utgor ingen attraktiv miljo for
insekter.

Vid inventeringen avgransades inga landskapsomraden och inga naturvirdesbiotoper.

Hela inventeringsomradet saknade naturviarden forutom tva torrakor av tall som redovisas som
vardeelement och som kan utgora substrat for vedlevande insekter. En vardeart i form av fodosokspar
av spillkréka pé en torraka av tall noterades. En viardeart ar en art som har sirskild betydelse for
biologisk méngfald eller som kan indikera att ett omréade har sirskild betydelse for biologisk méngfald.

Det finns idag inga omradesskydd i form av Natura 2000-omréden, reservat eller nationalparker som
direkt berér omréadet. Oreilven ligger ca 2 km fran utredningsomradet och utgér riksintresse for
skyddade vattendrag dir utredningsomrédet ligger inom riksintressets skyddszon.

Skogsstyrelsen har inga dokumenterade nyckelbiotoper eller naturviarden som berér
utredningsomradet.

Inom en buffertzon pa 1 km omkring inventeringsomradet bor foljande skyddad natur (enligt 7 kap
miljobalken) ndmnas: Torsmyran naturreservat och Torsmyran Natura 2000-omréaden (enligt art- och
habitatdirektivet och foreslaget for utpekande enligt figeldirektivet). Ett riksintresseomrade for
naturvard samt ett riksintresseomréde for renniring, en nyckelbiotop, tvd sumpskogar, en yta utpekad
som Naturviarden av Skogsstyrelsen, samt en yta utpekad i Vatmarksinventeringen.
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Figur 5. Kartan visar omrddesskydd och évrig relevant kunskap om omrdadet. Den bl markeringen visar utredningsomrddet
och den svarta inkluderar en buffertzon pG 1 km (de Jong A. 2023).

Ett utsok av fynduppgifter gillande vardearter inklusive rodlistade och fridlysta arter samt invasiva
frammande arter har gjorts i SLU Artdatabankens applikation Analysportalen med tidsperioden 1990-
01-01 till 2023-08-15 dir en buffertzon pa 300 meter frdn utredningsomradet har inkluderats i
sokningen. Inga fynd har pévisats.
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Som en komplettering till naturvardesinventeringen gjordes dven en syn av de platser dar stidngsling
planeras. Strackorna lings vigen inneholl inga betydande naturviarden. Flera plantor av vardearten
gulkdmpar pétraffades dock samt flera bestand av den invasiva arten vresros. Gulkimparna har
bedomts ha 1agt signalvirde i detta fall. Lings stora delar noterades inga arter, varken vardearter eller
invasiva arter. Resultatet redovisas i Figur 6 nedan.

TECKENFORKLARING

Q nvenigrngsomrace NVI wverdarngsomrade Sy

L ——

e e e R e S,
& CALLUNA O

Figur 6. Karta som visar inventeringsomradet fér NVIn (gult) och de omraden som kan bli aktuella for stédngsling (lila) samt
artfynd for gulkdmpar och vresros (de Jong A. 2023).

4.8. Rekreation och friluftsliv

Ingen typ av rekreation, cykel- och skoterleder eller andra typer av friluftsaktiviteter har identifierats
inom utredningsomradet.

Det finns en skoterled pa bida sidor av E4 men pa drygt 500 m avstand, se Figur 7.

I ndra anslutning ligger Torsmyran naturreservat som inom ramen for bevarandet av naturmiljoer
ocksa ska tillgodose behovet av omraden for friluftsliv. Torsmyran ar latt att né fran rastplatsen vid E4
och som genom en ramp ar tillginglig for bade barnvagn och rullstol.
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Figur 7. Karta éver skoterleder i omrddet.

4.9. Naturresurser och vattenresurser

Omradet utgors av produktiv skogsmark. Det finns ingen utpekad naturresurs, inga vattenbrunnar
eller energibrunnar och det forekommer ingen odlingsmark inom utredningsomréadet.

4.10. Rennéringen

Vapsten fjdllsameby bedriver renskotsel i omradet som ocksa utgor riksintresse for rennéringen, se
Figur 8. Samebyn har sina aretruntmarker i Storumans kommun och vinterbetesmarker i Storuman,
Vilhelmina, Lycksele, Asele, Vindeln, Bjurholm, Nordmaling, Ume4 och Vinnis.

Hur samebyn nyttjar markerna varierar fran ar till ar beroende pa snodjup och betesforhallanden men
generellt ar det bra bete 14angs kusten (pa bada sidor om E4). Ibland transporteras renarna ner med
lastbil och lastas d& av pa vistra sidan av E4 s6der om Hornefors och ibland kommer de till fots. Det ar
dock en lang striacka fran fjallen och samebyn viljer i forsta hand beten langre vasterut for att
minimera transporter. Men med klimatforandringar och konkurrerande markanviandning har kusten
blivit ett kirnomréde for samebyn.

Det finns en 6nskan fran samebyn att nyttja omrédden soder om E4, i dagsldget dr dock dessa omraden
problematiska for samebyn att utnyttja di det innebar stora svarigheter att korsa vig E4 i plan.
Bristerna i stangslet runt vigen gor ocksa att risken for att renar letar sig ut pa E4 ar hog.

Renarna vistas i omradet vid Haknas fraimst under vinterhalvéret, frin oktober/november fram till
april men det ar tillgdngen pa vinterbete som styr om renskotare 6verhuvudtaget viljer att passera E4
och Botniabanan. Renskdtare har alltsedan utbyggnaden av E4 med viltstingsel och mittréacke &r 2015
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haft svart att flytta renarna. Samebyn har tagit sig 6ver E4 med hjdlp av polis for avstangning vid
passage, dock behovs stiandig 6vervakning och insatsen forsvaras dven av mittracken.

Vapsten sameby ar beroende av tvé korridorer 6ver E4 och Botniabanan, en Gster och en vister om
Ore #lv. Ore ilv delar samebyns marker och kan vara komplicerad att ta sig ver. Dessa tva korridorer
ar utmérkta i samebyns beskrivning av strategiska omraden, som "svér passage” samt “ej r6jd renled”.

Den 6stliga korridoren utgors av omradet 6ster om Ore #lv. Hir dr passagemdjligheterna éver
Botniabanan mer diffusa och det finns ingen séker passage som samebyn kan anvinda for att driva ren
eller som ren kan anvinda vid fri strévning.

Vaster om Héknis har i dagslidget en passage i form av ett tunneltak nyttjats av renskotare for att
passera Botniabanan, i 6vrigt har samebyn ingen annan séker passage. E4 passeras vid
Hékniskorsningen eller vid rastplats Torsmyran. Vid samlad flytt passerar de annars Botniabanan i
plan, genom stingseloppningar eller sa tas stangslet bort tillfalligt.

Det finns totalt 4 passager i plan diar man sténger och 6ppnar efter dlgvandring och samebyns behov,
se Figur 9. E4 och Botniabanan utgor darfor en svar passage och en barridr for rennaringen bade med
avseende pa trafikintensiteten och olycksrisken och skapar merarbete for samebyn samtidigt som det
innebar en arbetsmiljorisk nar djur ska drivas 6ver. Broar 6ver E4 och jarnvag ar enligt samebyn ett
maste for den fria strévningen for renar, och passage i plan ar darfor inte 6nskvért pa sikt. Det behovs
en battre samordning av passagemdajlighet 6ver bade E4 och Botniabanan for att skapa ett sdkert
system som fungerar 6ver tid.

I den fria strovningen anviands mojligen ett flertal broar eller portar av renarna om de befinner sig i
narheten till Botniabanan. Men for samlad flytt nyttjas idag inga befintliga broar eller portar av
samebyn.

Stora delar av befintligt stingsel pa bade E4 och Botniabanan ar ocksa i relativt daligt skick och har
manga brister. Samebyn kan i dagslaget darfor inte heller 1dta renarna stréva fritt i omradet pa grund
av risken for pakorning. Det befintliga stingslet skapar en falsk trygghet for trafikanter, vilt och
renskotsel. D delar av E4 saknar stangsling har samebyn fatt satta upp tillfalliga plastnit innan de
kommit med renarna. Dock har det hint att plastnit blivit stulna och att det tagit tid for entreprentren
att ta hand om brister i stdngslingen. Generellt saknas dven indrag vid péfarter och grindar ar ibland
for hogt placerade eller halls 6ppna, vilket gor att renar dnda tar sig ut pa viagen.
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Figur 9. Schematisk bild av férutsédttningarna for Vapsten sameby. | vidst kommer den nya faunabron tillsammans med
tunneltaket skapa en séker korridor éver E4 (grén pil). Samebyns leder éster och véster om Ore dlv ér markerad som
streckade réda linjer. Den inféllda bilden visar bro for enskild vig éver jérnvédg (3501-6403-1). Denna ligger strategiskt fér
denna korridor, men dr inte funktionell att driva ren éver.
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4.11. Buller och trafikstérningar

Trafikbuller frin E4 kan ha inverkan pa djurens vilja att nyttja faunapassagen. Trafikintensiteten och
bullret frin trafiken anses dock inte vara s hog att djuren uppfattar vigen som en total barridr utan
passerar eller forsoker passera dnda, vilket dven viltolycksstatistiken visar.

Inom utredningsomradet finns inga 6vriga verksamheter som kan orsaka buller eller trafikstorningar.

4.12. Markfororeningar

Det finns inga kinda fororenade omréden eller potentiellt fororenade omraden langs strackan.
Niarmaste ligger ett par kilometer fran projektets utredningsomréde.

4.13. Geotekniska forutsattningar

Enligt jordartskartan bestar marken av svallsediment av grus ovan morén, se Figur 10.
Svallsedimenten kan vara tunna och osammanhiingande. Aven berg forekommer inom omradet.

Figur 10. Faunapassage planeras att anldggas inom det svartstreckade omrddet. Utdrag fran SGU:s jordartskarta,
www.squ.se (2023).

4.14. Ovrig infrastruktur, ledningar och servitut

I omrédet finns Trafikverkets servitut for viltstangsel till f{6rman for Botniabanan.

SAMRADSUNDERLAG — E4 Faunapassage och stangselatgarder
Haknaskalen Sida 19 av 32


http://www.sgu.se/

Samrédsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

I utredningsomradet for faunapassagen finns ledningar for 1dgspanning samt mellanspanning
tillhérande Vattenfall. Vidare har Skanova ledningar som ligger 1dngs med vig E4 i
utredningsomradet.

Nordmaling kommun och Vattenfall har Aven ledningar i omradet nirmast Ore lv dir viltstingslet
ska kompletteras, dessa ledningar bedoms dock inte péverkas av stangseldtgirderna.

Péverkan pé ledningar kommer att hanteras i kommande ledningssamordning. Om ledningar paverkas
kommer dessa att 1dggas om eller flyttas i samrad med ledningsidgaren.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering

Faunabron kommer att placeras cirka 2,25 km vister om Ore ilv och ca 400 meter dster om befintlig
vandficka vid Torsmyrans naturreservat, se Figur 11.

A1
"1

Komplettering av stangsel, ’HAKNAS
vandficka vid Torsmyrans

naturreservat

422(
1 .

Faunabro

e " BREDVIK
f Befintlig passage over

Botniabanan

Forslag for hopknytning av 12
stangsel mellan vag och
jarnvag '

Hojdrygg g AN et

Figur 11 Kartan visar schematiskt hur den tdnkta faunabron och stdngselatgdrderna skulle kunna se ut och visar inte den
faktiska placeringen eller utformningen.

Lokaliseringen har fokuserat pa en passage for 4lg och ren och baseras pa rapporten "E4-stdngsel och
passager for ren och vilt 2017/32984” samt i samradd med Vapsten sameby.

Passagen vid Haknis har visat sig vara sarskilt svér for rennaringen att utféra utan att stinga av vigen.
Den ar dock fortsatt en viktig passage och behover finnas kvar da renarna séker sig mot kusten for bete
under vintern.
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For att uppné 6nskad funktion bor faunabron placeras i ett omrade utan stérande omgivning dir
djuren kan vilja korsa vagen. Renar soker sig naturligt till hojder i landskapet och moranasen vid
Haknaskalen skulle darfor kunna forstarka effekten av en passage. Vid hojden gér dven E4 i skidrning
vilket gor att det finns naturliga stod i terrdngen som gar att nyttja i samband med anldggandet av
bron. Det ger bittre majlighet for faunabron att smailta in i landskapet samtidigt som det behovs en
mindre mangd massor for att bygga upp brostéden.

Den valda lokaliseringen ligger dven i h6jd med befintlig passage for Botniabanan vilket ger djuren
storre mojlighet att passera bada infrastrukturstraken.

5.2. Faunabrons utformning

Faunabron kommer anlidggas med minimum fri h6jd 4,8 meter. Som en effekt av brons hojd i
forhéllande till vdgen kan den fé en betydande visuell inverkan. Ur trafikantperspektiv ar det viktigt att
bron utformas luftigt for att undvika en "viggeffekt". Dessutom bor anslutningen mellan brons ramper
och vigens sidovallar héllas sd 6ppen som mojligt for att undvika en tunneleffekt for trafikanterna.

| e

Figur 12 Exempel pd en planskild faunapassage och visar ej faststdlld utformning. Bilden visar en faunabro 6ver E10
Svappavaara (foto frén BatMan).

Utformningen av faunapassagen ska anpassas efter de malarter (dlg och ren) som framst ska nyttja
passagen. Vid utformningen av faunapassagen kommer ekologisk kompetens att delta. Dialog med
samebyn kommer ocksé att hallas. Den kunskap som finns kring klovvilts nyttjande av faunapassager
kommer att tillimpas.

Vegetation och slinter ska utformas si att passagens funktion som viltpassage frimjas samt att en god
landskapsanpassning uppnas. Bide trafikantperspektivet samt anvandarperspektivet (fauna) kommer
att beaktas vid gestaltning av bron.

Sluttande uppbyggda ramper kommer att anldggas upp mot bron for att ge djuren ett naturligt intryck
nir de ndrmar sig frin omgivningen. Mélsittningen ar att ta stod i terrdngen for att landskapsanpassa
bron.
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Utformning av viltstingsel och faunapassage ska goras si att ren och vilt leds till bron och s& att bron
far god funktion som faunapassage.

I dagsldget bedoms inga rivningsarbeten vara nédvandiga.

5.3. Stangsling

Stangselsystemet behover vara sé tatt som mojligt for att faunapassagen ska uppna sin funktion.
Befintliga 6ppningar i stingslet kommer darfor att stingas och indrag kommer att skapas vid
anslutningsvagar for att forsvara for djuren att ta sig ut pa vigen.

I samband med projektet kommer dven Botniabanan delvis att stidngslas. Detta ingar dock inte i
vagplanen utan som en underhallsatgard.

Viaster om Torsmyrans rastplats gar viag E4 och Botniabanan parallellt nidra varandra och det finns
darfor behov av att knyta ihop jarnvag och vag for att forhindra att vilt och ren fastnar i den kil som
uppstar daremellan. Se Figur 11 for de tvd omraden som kan bli aktuella f6r stingsling.

Stéingselitgirderna innebir att stolpar slis ner i marken som sedan kliis med viltstéingsel. Atgéirderna
kommer inte innebédra ngon gravning eller schaktning. Detaljutformningar kommer att studeras i
senare skede av planldggningen.

I dagslaget bedoms inga rivningsarbeten av stingsel vara nodvandiga.

5.4. Byggskedet

Utover det markansprak som kréavs for faunabrons och rampernas utbredning kommer mark dven att
tas i ansprak under byggtiden for tillfillig omledning av trafiken pa Eg4, tillfilliga byggvigar samt
upplags- och etableringsytor. Planering kommer ske for att begransa paverkan pa trafiken och
framkomligheten pa E4 invid arbetsomréadet.

Storningar som bedoms uppkomma under byggtiden innefattar framst bullrande verksamhet,
damning, och minskad framkomlighet. Dammande och bullrande arbeten ska begransas men kan inte
uteslutas helt. Projektet forvintas inte innebira négra storningar i form av buller f6r niarboende under
byggtiden da inga boendefastigheter finns i nirhet till platsen.

Vibrationer kan férekomma lokalt under byggtiden men narmaste fastighet bedoms ligga pa for 1angt
avstand for att beroras av storningar.

Ledningar i anslutning till arbetsomradet kommer skyddas under byggtiden.

Under anldggningstiden kan 6kad méansklig ndrvaro, 6kad trafik och buller gora att djuren véiljer att
undvika omradet, denna paverkan ir dock av 6vergéende karaktar.

Storningar under byggtiden dr 6vergdende och upphor efter byggandet avslutas.

5.5. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

5.5.1. Samhallet, boendemiljd, kollektivtrafik, vAg och trafiksdkerhet

Faunabrons syfte ar att mdjliggora sikra passager for renar och vilda djur 6ver E4. Det medfor att den
fardigstallda faunabrons inverkan pa det lokala samhaéllet, boendemiljon eller kollektivtrafiken ar
begransad. Faunabron kan i viss man anvéndas av friluftsliv och har ddrmed en positiv effekt pa den
barriar som E4 utgor langs strackan. H6g mansklig narvaro ar dock inte 6nskvard da det kan stora
funktionen av faunabron.
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Den sidkra passagen over viagen for renar och vilda djur medfor en minskad risk for att djur passerar
eller uppehéller sig inom vagomrédet och ddrmed en minskad risk for kollisioner mellan djur och
fordon. Det minskade behovet av att stinga av vigen i samband med flytt av renar eller i samband med
ren- och viltolyckor bidrar till 6kad framkomlighet langs E4.

Faunapassagen och ett titare stingselsystem kommer att medfora ett mindre antal trafikdédade och
skadade djur vilket medfor en béttre arbetsmiljo for blaljuspersonal, renskotare och eftersoksjagare.

Minskad risk for trafikdodade djur bidrar till en starkare stam med &lgar och en battre barighet for
renndringen vilket innebar en positiv konsekvens for samhéllet.

Anlaggandet av en planfri faunapassage samt tatning av stangselsystemet bedoms medfora positiva
effekter for samhallet och trafiksdkerheten.

5.5.2. Landskap och kulturmiljo

Landskap

Faunabron kommer att utgora ett nytt synligt element i landskapet for de trafikanter som fardas langs
vag E4. For norrgdende trafik kommer intrycket av faunabron att forstarkas eftersom vigrummet
visuellt smalnas av och ligger i en uppforsbacke efter Torsmyrans rastplats.

Brons slanter kommer att anpassas mot omgivande terrang och vegetation tillats ateretableras genom
tillvaratagna avbaningsmassor.

Den forsta tiden efter att faunapassagen ar fardigstdlld kommer omrédet att ha nyanlagd vegetation
vilket ger negativ effekt pa landskapsbilden. Allteftersom vegetationen etablerar sig kommer den
negativa paverkan att minska nagot. Brons visuella dominans ger permanent en negativ paverkan pé
landskapsbild och trafikantupplevelse.

Faunabron ges ett 1agmalt uttryck for att bron inte ska utgora ett utflyktsmaél eller rastplats.

Kulturmiljo

Den lamning som patriffats i samband med den frivilliga arkeologiska utredningen, registrerad som
mojlig fornlimning, kan komma att paverkas av planerade arbeten. Aven om den undersoks i en
arkeologisk undersokning med hoga vetenskapliga krav kan den komma att ga forlorad i landskapet
och kulturmiljon.

Den tillfdlliga omledningen av E4 samt upplags- och etableringsytor under byggtiden bedoms inte
berora forn- eller kulturlimningarna i omrédet.

5.5.3. Naturmiljé

Inga vatmarker, vattendrag eller rodlistade arter kommer att beréras av projektet. Inga omradesskydd
i form av Natura 2000, naturreservat, nationalparker eller riksintresse for naturvard berors.

Vid naturviardesinventeringen registrerades 2 viardeelement och 1 vardeart som kan ha en viss
betydelse for biologisk mangfald; 2 torrakor (virdeelement), varav en med spar av spillkraka
(vardeart).

Spillkrakan nyttjar ett betydligt stérre omrade dn det befintliga inventeringsomradet och da endast
fodosokspar av spillkrakan pétraffades bedoms denna artobservation endast ha visst signalvarde.

D& markanspréket ar litet och paverkan pa viardeelement och viardeart bedomts som visst sa antas
projektet ha en mycket liten negativ effekt pa naturmiljon.
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5.5.4. Rekreation och friluftsliv

Rastplatsen vid Torsmyran kommer inte att paverkas av den nya faunabron.

Passagen kan anvindas av friluftsliv och E4:ans barridreffekt minskar darmed f6r oskyddade
trafikanter som vill vistas i naturomradena pé bida sidor om védgen. For att ha en god funktion av
faunapassagen sd kommer inte friluftsliv ledas dit men den kan anvindas i viss begransad
utstrackning. For mycket ménsklig aktivitet sisom omfattande skotertrafik eller regelbundna vistelser
av hundar kan stora passagens funktion och bor undvikas. Ingen skotertrafik kommer att ledas 6ver
bron dé syftet med faunapassagen inte ar att skapa en skoteroverfart, men viss skotertrafik kan visa sig
vara oundvikligt d& inga andra planfria passager finns inom naromradet. Funktionen pa faunabron
kan péverkas negativt om skotertrafiken blir for intensiv i anslutning till passagen.

Paverkan péa rekreation och friluftsliv beddms vara positiv.

5.5.5. Naturresurser och vattenresurser

Skogsmark forekommer inom omréadet och avverkning kommer att ske inom arbetsomradet.
Skogsbruk ar enligt miljobalken 3 kap. 4 § av nationell betydelse. Skogsmark som har betydelse for
skogsniringen, ska s& 1angt som majligt skyddas mot dtgarder som kan forsvara ett rationellt
skogsbruk. Omradet som berors av avverkning bedoms som mycket liten.

Stora mangder jordmassor kommer att behova tillforas projektet antingen i form av 6verskottsmassor
fran nagot nirliggande infrastrukturprojekt eller genom inkdp. Aven stora mingder material som
behovs for uppbyggnad av bro och ramper kommer att krivas. Mangden av de massor som kommer
tillforas paverkas i hog grad av faunabrons placering, med foreslagen placering kan befintliga h6jdstod
iterrdngen nyttjas vilket ger ett mindre behov av masstillforsel.

Optimering av faunabrons utformning med avseende pa klimatpéverkan kommer att ses 6ver under
det fortsatta arbetet. Det kan till exempel handla om samordning mellan olika projekt, olika typer av
logistiklosningar, val av brotyp och material osv.

Odlingsmark eller vattenresurser kommer inte paverkas av projektet.

Paverkan pa naturresurser bedoms som helhet vara liten.

5.5.6. Rennaring, vilda djur och viltstangselsystemet

Ett tatare viltstingselsystem och en planfri faunapassage innebér att rennaringen kan nyttja
betesomraden i ndra anslutning till E4, och flytta renarna till betesomraden pa langre avstdnd fran
vagen effektivare och sékrare.

Den planfria passagen kommer att kunna anvindas bade for att passera vigen med en samlad
renhjord och for fritt strévande renar.

Migrerande élgar eller dlgar som har sitt hemomréde i anslutning till E4 kommer att kunna genomféra
sina vandringar och fodosok sidkrare.

Djuren kommer att f& mojlighet att fritt passera den barridr som E4 utgor pa ett sikrare sitt och na
betesomraden pé bdda sidor om vigen. Effekten kommer att vara mindre de forsta aren efter
passagens anldggande men troligen mer markbar med tiden da djuren lart sig att hitta till och anvinda
bron.

Faunabron bedoms ha positiv padverkan pd den barridreffekt som E4 utgor for rennéring och vilda
djur.
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5.5.7. Buller och storningar fran trafik

Projektet innebir ingen negativ bullerpaverkan pa omgivningen under drifttiden.

Trafikbuller och ljusstérningar frdn E4 kan ha en negativ inverkan péa faunapassagens funktion och en
alltfor bullrande omgivning kan medfora att djuren avskricks fran att anviinda passagen. Algar och
renar passerar i dagsldget redan vigen i plan, vilket dven viltolycksstatistiken visar, varfor paverkan
fran buller och storningar frén trafik inte bedoms medfora negativa effekter for faunapassagens
funktion. Trafikintensiteten och ddrmed bullret fran trafiken varierar under dygnet vilket medfor att
djuren antas vilja att nyttja passagen under de perioder pa dygnet dé det ar farre fordon som passerar.
Flytt av renhjordar kommer dven att kunna anpassas till viss del efter trafikintensiteten.

Vid uppfoljningar av faunabroar for klovvilt visar avskdarmning pa en 6kad effektivitet av passagen om
trafikintensiteten ar hog. Avskdrmningen kan dock upplevas av djuren som att de kinner sig instdngda
enligt uppgifter fran renskotare. Skirmarna kan dven innebara att stora méngder sné ansamlas pa
bron vilket medfor samre framkomlighet for djuren. Eventuella atgéarder i form av skdrmar som
begransar ljusstorningar och till viss del ljud kommer att utredas vidare i projektet.

5.5.8. Markféroreningar

Ingen paverkan kommer att ske pé de tva registrerade omraden som ar beldgna utanfor
utredningsomradet.

Schaktning i diken eller d&ndringar i vagstrackning kommer inte ske inom projektet och darfor gors
bedomningen att inga viagdikesprover eller andra markmiljoundersokningar behover genomforas.

Projektet bedéms inte medfora nagon paverkan pa fororenade omréaden.
5.6. Miljémal

5.6.1. Maluppfyllelse avseende projektmal och transportpolitiska mal

Uppstillda projektmal avses uppfyllas genom att planerade atgarder medverkar till att 6ka
trafiksdkerheten, anpassning sker till kulturmiljévarden och landskap, utformning anpassas si att det
blir en 1amplig 16sning for trafikanldggningen i helhet, anldggande av en funktionell och
kostnadseffektiv passage anpassad for ren och ilg samt samordnas med pagadende narliggande
infrastrukturprojekt i den méan det ar mojligt.

Projektet bedoms dven uppfylla de transportpolitiska mélen. Det 6vergripande transportpolitiska
malet innebar att en samhallsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hallbar transportférsorjning
sikerstalls i hela landet for medborgarna och naringslivet. Byggandet av en faunapassage vid
foreslagen lokalisering gynnar bade rennéringen och invinarna i Vapsten sameby di den underlittar
vinterbete pa bdda sidor om E4:an. Passagen bidrar dven till 6kad framkomlighet da trafiken pa E4:an
inte behover stingas av nir renarna ska passera vigen.

Funktionsmalet, som handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods, uppfylls da passagen
bidrar till grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet och bidrar till
utvecklingskraft i hela landet.

Hansynsmaélet innebir att transportsystemet ska anpassas sé att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
itrafiken. Det ska ocksé bidra till att miljokvalitetsméalen och en 6kad folkhilsa uppnas genom att
miljévanligare korning som genererar mindre utslapp av avgaser och andra féroreningar mojliggors.
Detta uppnas genom att en planskild passage minskar antalet viltolyckor samtidigt som den
uppritthaller en battre framkomlighet pa E4.
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5.6.2. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal for en ekologiskt héllbar samhallsutveckling. I detta
projekt berors framst mélen levande skogar, storslagen fjallmiljo och ett rikt vaxt- och djurliv.
Riksdagens definition av mélen redovisas endan.

e ”Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska méngfalden bevaras samt kulturmiljéviarden och sociala virden virnas.”

e ’Fjillen ska ha en hog grad av ursprunglighet vad giller biologisk méngfald, upplevelseviarden
samt natur- och kulturvirden. Verksamheter i fjillen ska bedrivas med héansyn till dessa
varden och s att en héllbar utveckling frimjas. Sarskilt vardefulla omraden ska skyddas mot
ingrepp och andra storningar.”

¢ "Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sétt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska viarnas. Arter ska kunna fortleva i 1angsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig
genetisk variation. Manniskor ska ha tillgéng till en god natur- och kulturmiljé med rik
biologisk méngfald, som grund for halsa, livskvalitet och vélfard."

Levande skogar uppnés genom att det marginella intranget i skogsmark ar lokaliserat pa en yta utan
négra utpekade naturviarden samt att sociala viarden for renniringen virnas. Storslagen fjallmiljo
uppnés da passagen underlittar for ursprungsbefolkningens niringar samt bevarar upplevelse-, natur-
och kulturviarden kopplade till renniringen. Biologisk mangfald uppnés da passagen skapar en
spridningskorridor 6ver E4 for stora daggdjur. Den mojliggor utbyte mellan olika populationer pa
olika sidor om E4 som i sin tur bidrar till en biologisk méngfald.

5.7. Miljdbalken

5.7.1. Allménna hansynsregler

Hiansynsregeln: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en &tgard som omfattas av balkens
bestammelser ar skyldiga att folja de allmdnna hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel. Detta
uppnés genom en kartlaggning av omrédets miljoforutsattningar genom bland annat en
naturviardesinventering och att projekteringen sedan tar mesta maéjliga hansyn till de sarskilda
forutsattningar eller identifierade virden som finns i omrédet. Kraven som stills i de allmdnna
hinsynsreglerna bedoms darmed vara uppfyllda i detta projekt.

Kunskapskravet: Den som &r ansvarig for en verksamhet eller atgird &r skyldig att ha tillracklig
kunskap for att skydda manniskors hilsa och miljon mot skada och olagenhet. Detta krav uppnéas
genom att sdkerstilla att de som utformar faunapassagen har tillracklig kunskap frén utbildning eller
arbetslivserfarenhet, for att ta fram de erforderliga forsiktighetsmétt med mera som kravs. For att
sikerstalla att kunskapen foljer med genom hela projektet samlas de miljokrav som har arbetats fram i
projektets miljosdkring, som foljer med genom hela byggskedet.

Forsiktighetsprincipen: Den som bedriver eller avser bedriva verksamhet eller atgird ska utféra de
skyddsatgirder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt som behovs for att forebygga
och hindra skada eller oldgenhet for ménniskors hilsa eller miljon. I samma syfte ska yrkesmassig
verksamhet anvinda basta majliga teknik. I den fortsatta projekteringen kommer lampliga
anpassningar och atgarder att foreslas.
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Hushallningsprincipen: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en &tgard ska hushélla med
révaror och energi samt utnyttja majligheten till ateranvindning och atervinning. Mojligheten att
ateranvinda material inom projektet eller fran néarliggande projekt ska utredas vidare.

Lokaliseringsprincipen: For en verksamhet eller dtgard som tar i ansprak mark- och vattenomréade ska

det viljas en plats som dr lamplig med hansyn till att &ndamalet ska kunna uppnis med minsta intrang
och oldgenhet for ménniskors hilsa och miljon. Denna princip tillimpas genom att passagen utformas

med minsta mojliga intrdng och skada i omgivande miljo.

5.7.2. Hushallning med mark- och vattenomraden

Hushéllning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt kapitel 3 och 4 i miljoébalken.
Faunapassagen beror inget riksintresse. Ingen skada bedoms uppkomma pa de omkringliggande
riksintressena.

5.7.3. Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka nigon av de gillande miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft, fisk- och
musselvatten, grundvattenforekomster eller omgivningsbuller.

e Projektet antas inte fordndra trafikméngden eller bidra till ndgon 6vrig utslappskalla.
e Inga vatten berdrda av forordningen for fisk- och musselvatten berors.

¢ Inga grundvattenforekomster finns vid passagens foreslagna placering. Projektet bedoms inte
heller ha ndgon péverkan pa vattenkvaliteten eller grundvattenkvalitén i omradet.

e Kraven for omgivningsbuller anses inte tillimpbar i detta projekt.

6. Atgarder

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att minska miljopaverkan kommer att inarbetas i vigplanen
och dess miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning.

Sadana atgéarder kan vara:
« Planskild faunapassage.
« Anpassning av faunapassagen till omgivande landskap med fokus pé funktion for ren och ilg.
« Trafiksikerhetshojande atgiarder vid stiangselavslut.

« Vid projektering ska massbalans efterstridvas. Anvandbara schaktmassor anvinds om mojligt
inom projektet for en god resurshushéllning och &dven en god ekonomi.

« Klimatpaverkan beaktas genomgaende genom hela projektet, tex vid val av material,
utformning och placering.

Trafikverket har sokt samrad i enlighet med kulturmiljolagens 2 kap. 10§ gillande forn- och
kulturlamningar intill planerad faunabro. Trafikverket avser att halla de skyddsavstand och f6lja de
skyddsétgiarder som Liansstyrelsen eventuellt anger i samradsyttrandet och om fornlamning berors
kommer Trafikverket att soka tillstind till ingrepp i fornlamning i enlighet med kulturmilj6lagens 2
kap. 12 § om fornldmning berors av planerna.
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I dagsliget finns inga 6vriga atgiarder som ska faststéllas i planen. I den fortsatta projekteringen
kommer lampliga anpassningar och &tgarder att foreslés.

7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverkets bedomning ar att projektet inte antas medfora ndgon betydande miljopéaverkan.

Inga omridden med hoga naturvirden eller landskapsvarden kommer att tas i ansprak. Inga negativa
effekter bedoms uppsté for framkomligheten till rekreation och friluftslivet i omradet eller for
boendemiljon. Inga negativa miljoeffekter uppstar for natur- eller vattenresurser. Klimatpaverkan kan
dock uppsté, i synnerhet om inga klimatreducerande &tgarder appliceras eller genomfors. Projektet
bedoms inte bidra till ndgra bullerstorningar efter passagens fardigstillande, inte heller till spridning
av nagra markbundna fororeningar.

Trafikverkets bedomning ar att projektet kan komma att beréra en mojlig fornlamning. Trafikverket
avser att soka tillstand till ingrepp i fornlamning i enlighet med kulturmiljolagens 2 kap. 12 § om det
visar sig att den berérs. Ovriga forn- och kulturlimningar i omradet kommer inte att beréras av
planerad faunabro. Projektet innebar en negativ paverkan pa en ensamliggande fornlamning men
Trafikverkets bedomning ar att planerade atgarder inte innebar en betydande miljopaverkan pa
kulturmiljon som helhet d& 6vriga forn- och kulturlamningar inom omradet bevaras.

Den planfria passagen och ett titare viltstingselsystem medfor positiva effekter for renniringen, vilda
djur och samhallet i 6vrigt da renskotseln underlittas, barridreffekten minskar, framkomligheten pa
vagen bibehaélls och ren- och viltolyckor minskar.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medféra en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utdkad samradskrets i den efterfljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allméanhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

e Utformning av faunabron detaljstuderas for att minimera upplevelsen av en tunnel/port
e Optimering av faunabrons utformning med avseende pa klimatpéverkan
e Framkomlighet under byggtiden

e Samrad med Vapsten sameby for att uppné en funktionell passage for rennéringen.
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e Hantering av identifierade fornlamningar och 6vriga kulturlamningar

e Utformning av viltstingsel inklusive trafiksikerhetshGjande dtgarder vid stangselavslut
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