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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar tillsammans med Tjorns kommun att bygga en cirka 1 250 meter lng
gang- och cykelvig langs med vig 160, mellan vigen mot Hastudden, som ligger i h6jd med
Sorbyviagen, och Myggenis centrum. Idag ar gangtrafikanter och cyklister som fardas langs
striackan hinvisade till korbanan. Projektets &ndamal ar att 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Géng- och cykelvigen planeras att anlaggas pa den norra sidan av vag 160. En del mark i
direkt anslutning till vag 160 kommer att tas i ansprak for gang- och cykelvdagen. Den vistra
delen av strackan omges av jordbruksmark. Har planeras géng- och cykelvigen separeras
frén vig 160 med skiljeremsa. Langs den ostra delen av strickan finns det mindre utrymme
och hir planeras gang- och cykelvigen anldggas dikt an vdg 160 och dikt an den
parallellgdende Almosundsvigen langs de sista cirka 400 meterna av striackan.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har beslutat (2019-06-01) att den planerade géng- och
cykelviagen inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Darfor upprattas ingen
miljokonsekvensbeskrivning enligt miljébalken. Projektets miljokonsekvenser redovisas
istillet i en miljobeskrivning som en del av denna planbeskrivning.

Den planerade géng- och cykelvigen ligger inom riksintresse for hogexploaterad kust
(Kustomradet och skirgarden i Bohusldn). Den vistra delen av strackan ligger ocksd inom
riksintresse for friluftsliv (Havstensfjorden). Bida bedoms paverkas i positiv riktning av
projektet da gang- och cykelviagen ger battre forutsattningar for ett rorligt friluftsliv.

Géng- och cykelvigen kommer att medfora intrang i utkanten av strandskyddat omréde. En
del av Delebiicken, dven kallad Avjabdcken, som omfattas av det generella biotopskyddet
riskerar att paverkas under anldggningsskedet. Det finns inga fornlamningar och inga héga
naturviarden inom vigomradet. Ett antal naturvardesobjekt med patagligt och visst
naturvirde, bland annat tva artrika vigkanter, kommer att paverkas av projektet.

Géng- och cykelvigen bedoms bidra till flera positiva effekter for boende och besdkande.
Trafiksdkerheten och framkomligheten for gdende och cyklister 6kar och tillgingligheten till
omraden for rekreation och friluftsliv i omgivningarna kommer att forbattras.

Projektet befinner sig i skedet som benamns faststéllelsehandling. I tidigare skede har
planforslaget samréatts med enskilt berorda, Tjorns kommun, Liansstyrelsen och
kollektivtrafikmyndigheten. Planforslaget har uppdaterats efter samraden och
tillgdngliggjorts for granskning och kommer nu ldmnas in for faststillelseprovning. Under
forutsittning att vagplanen vinner laga kraft ar byggstart av projektet majligt tidigast ar
2021. Berdknad kostnad for projektet ar cirka 14 miljoner kronor.
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2.Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vastra Gotalandsregion gor tillsammans med kommunerna i Vistra Gotaland en sarskild
satsning pa géng- och cykelvagar mellan ar 2016—2020. Trafikverket har i uppdrag att
planera och genomfora denna satsning. Kommunerna i regionen har fatt mojlighet att
lamna in ans6kningar for anldggning av nya gang- och cykelviagar. Trafikverket har valt ut
cirka 70 atgirder att arbeta vidare med tillsammans med kommunerna.

En av de vagstrackor som ir utvald for utveckling av gang- och cykelstrak ar vig 160 mellan
Sorbyvagen och Myggenés centrum. VAg 160 ar ett av Tjorns huvudstrak och priméar
forbindelse med Orust i norr och Stenungsund i Oster. Vagen ar ett viktigt pendlingsstrak
och trafikeras av bade lokal trafik, genomfartstrafik och tunga fordon. Langs vigstrackan
mellan Sorbyvagen och Myggenis finns bostadsomraden tillhérande Almésund och
Myggenis. I 6vrigt aterfinns bebyggelse i utkanten av jordbruksmarken langs den vistra
delen av striackan. Idag saknas det ett trafiksdkert sitt att ta sig langs strickan for oskyddade
trafikanter. Gdende och cyklister maste samsas med 6vrig trafik nar de fardas till och fran
maélpunkter sdsom skola, vardcentral och handel i Myggenas centrum.

For att oka trafiksdkerheten for gdende och cyklister har Trafikverket och Tjorns kommun
tillsammans startat ett projekt med forslag pa att bygga en géng- och cykelvig langs en del
av vig 160. Den planeras bli cirka 1 250 meter och forlaggas mellan vigen mot Héastudden,
som ligger i h6jd med Sérbyvagen, och cirkulationsplatsen i Myggenas centrum, dar
befintlig gdng- och cykelvdg mot Myggenis korsvig ansluter, se Figur 1. Fran Myggenis
korsvag finns vidare anslutning mot Stenungsund.
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Figur 1. Orienteringskarta. Planerad gang- och cykelvdg &r markerad med rétt.

2.2. Tidigare utredningar och angransande projekt

Tjorns kommun tog under ar 2016 fram en forprojektering for gang- och cykelvag for
strackan Myggenas-Skapesund (Cowi 2016). I forprojekteringen delades denna striacka in i
tre delstrackor: Myggenis centrum-Sorbyvagen, Sérbyviagen-Sundbyvigen och
Sundbyvigen-Skapesund. For delstriackan Sorbyviagen-Myggenis centrum, som hanteras i
denna vagplan, foreslas i forstudien att gdng- och cykelvigen ska forlaggas pa den sodra
sidan om vig 160 och anslutas till befintligt gdng- och cykelnét i Myggenis centrum.

I Skapesund fortsitter vig 160 dver Skapesundsbron vidare till Sickebick pa Orust. Ar 2018
péborjades ombyggnad av viag 160 mellan Sackebick och Varekil och sommaren 2019
oppnades vigen for trafik. Under vintern 2019—2020 byggdes gang- och cykelvdag pd samma
stracka. Genom att anldgga en gang- och cykelviag mellan Myggenis och Skapesund skulle
ett ssmmanhéngande gang- och cykelstrak mellan Myggenas pa Tjorn och Varekil pd Orust

skapas.

I ett angransande projekt genomforde davarande Viagverket Region Vist en forstudie (2003)
avseende ombyggnad av en vagport under vag 160 pa strackan for planerad gang- och
cykelvdag. Genom végporten gér en enskild grusviag som kopplar samman Sérbyvagen med
viagen mot Hastudden. Enligt forstudien har vigporten sprickor i betongen, lickage i
tatskiktet, rorelse och forskjutningar mellan elementen samt blottlagd och gravrostad
armering. Den bed6mdes vara i tillstdndsklass 3, vilket innebar att den ska dtgirdas
omedelbart. Ett nollalternativ, det vill sdga ingen atgird alls, bedomdes inte vara lampligt
eftersom bron hade sé pass allvarliga skador. Ingen ombyggnad av vigporten har skett.
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2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan beslutade 2019-06-01 (diarienummer hos
Lansstyrelsen 343-25930-2019) att projektet inte kan antas medf6éra betydande
miljopaverkan. Detta beslut innebar att ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
inte behover tas fram for aktuellt projekt. Istdllet hanteras miljoaspekter som en del av plan-
och miljobeskrivningen. Lansstyrelsen skriver i sitt beslut att den norra sidan av vig 160
omfattas av strandskydd.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet ir att forbéittra framkomligheten och trafikséikerheten for
oskyddade trafikanter langs vig 160.

Projektmaélen ar att:

e Underlitta for fortsatt byggnation av gang- och cykelvig norrut till Orust for att frimja
cykelturism.

¢ Gang- och cykelvigen utformas sa att ekologiska samband och strukturer stiarks i bade
land- och vattenmiljoer.

e Stirka landskapets karaktar genom att lyfta fram berghallar/bergsskdarningar i den 6stra
delen av strackan.

2.5. Planlaggningsprocessen

En vig planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vagplan. I planliggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas.
Hur léng tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns
och vad de berorda tycker. En faststilld vagplan ger vighéllaren ratt att anldgga vigen pa
det sétt som redovisas i vigplanen.

Vagplanen genomfors i de fyra olika skedena: samradsunderlag, samradshandling,
granskningshandling och faststillelsehandling, se Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

------------------------------------------------

Samradsunderlag Granskningshandling

Samradshandling

. o ST

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande I

Faststallelsehandling
Framtagning av planférslag

inkl miljobeskrivning ~ : Kunggrande och granskning Faststéllelse

betydande miljopaverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

.....................................................

Figur 2. Planldggningsprocessen fér projekt som inte antas medféra betydande miljépaverkan. R6d pil
visar var i planldggningsprocessen projektet befinner sig.
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I bérjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Utifran samradsunderlaget beslutar sedan lansstyrelsen om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foresléar skyddsétgiarder och forsiktighetsméatt. Miljokonsekvensbeskrivningen ska sedan
godkéannas av lansstyrelsen. Om projektet inte kan antas medf6éra betydande miljopéverkan
tas istillet en miljébeskrivning fram, oftast som en del av planbeskrivningen.

Samrad ar viktigt under hela planliggningsprocessen. Det innebir att Trafikverket for dialog
och inhamtar synpunkter fran andra myndigheter, organisationer, allménhet och enskilt
berorda. Samrad kan ske via allmidnna och enskilda méten, via e-post, brev samt via
informationsmaterial. Nar allmanheten kallas till moten sker detta genom annonsering i
dagspressen och sarskilt berorda kallas via brev. Det finns majligheter att limna synpunkter
under hela samradsprocessen fram till att vigplanen faststills. Synpunkter kan lamnas
under samradsmoten, genom att ringa, skicka e-post eller brev till Trafikverket. Alla
inkomna synpunkter sammanfattas sedan i en samradsredogorelse.

Nir viagplanen varit pa samrad och eventuellt justerats och kompletterats, blir planforslaget
en granskningshandling. Denna ska finnas tillginglig for granskning hos Trafikverket samt
pé lamplig plats i anslutning till projektet, sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
planen fardigstalls.

Slutligen 1amnas vagplanen in for faststillelseprévning, vilket innebér att beslut tas om
vagens placering och utformning, samt vilka eventuella villkor som ska galla for
genomforandet av projektet. Efter faststillelse foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen av gdng- och cykelvigen paborjas.

Detta dokument utgor en plan- och miljobeskrivning som befinner sig i fasen
faststillelsehandling. I tidigare skede har planforslaget samratts med enskilt berérda, Tjorns
kommun, Lansstyrelsen och kollektivtrafikmyndigheten. Planforslaget har uppdaterats efter
samraden och tillgdngliggjorts for granskning och kommer nu lamnas in for
faststillelseprévning.

3. Miljobeskrivning

Eftersom Lansstyrelsen beslutat att projektet ej bedoms innebara betydande miljopaverkan
kravs inte nadgon separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Istillet beskrivs projektets
forutsebara paverkan pa manniskors hilsa och miljo i en si kallad miljébeskrivning, som en
del av denna planbeskrivning. Nedan foljer en forklaring till vilka delar av detta dokument
som miljobeskrivningen omfattar:

e Kapitel 4.4 Landskapet beskriver de forutsattningar ur landskapsperspektiv som finns i
omgivningen

e Kapitel 4.5 Miljo och hdlsa beskriver de miljoforutsattningar som finns i omgivningen.
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e Kapitel 5.3 Miljodtgdrder redovisar vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
faststills i vagplanen och pé plankartan, samt 6vriga skyddsatgiarder som kommer att
genomforas men inte kan faststéllas.

e Kapitel 6.3 Milj6 och hdlsa beskriver projektets miljopaverkan och vilka férutsebara
effekter och konsekvenser detta far for olika intressen och miljoaspekter, samt undantag
frdn miljobalkens bestimmelser om strandskydd och biotopskydd.

e Kapitel 6.5 Paverkan under byggskedet beskriver forutsebar paverkan och forslag till
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggskedet.

e Kapitel 7. Samlad bedomning och Kapitel 8. Overensstimmelsen med miljobalken
allmdnna hdansynsregler redovisar planens 6verensstimmelse med miljokvalitetsmal,
miljokvalitetsnormer och redovisning av hur hansynsreglerna efterlevs i projektet.

e Kapitel 10. Fortsatt arbete redogor hur det fortsatta miljoarbetet kommer att fortskrida
och vilka frdgor som behover hanteras formellt genom anmélan, tillstdnd- eller
dispensansokan hos prévning- och tillsynsmyndighet.

3.1. Avgransning

Miljobeskrivningens avgransning har baserats pa underlag som inhdmtats fran Tjorns
kommun, Linsstyrelsen och andra myndigheter, vilket gjort det mojligt att exempelvis
identifiera var det finns skyddade omréaden, kinda fornlamningar eller risk for att patraffa
fororenad mark. Samrad med kommunen, Lansstyrelsen och sirskilt berorda har ocksa varit
en viktig del i arbetet med avgransningen.

3.1.1. Sakmassig avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedoms som visentliga
och som kan uppsta till f61jd av projektet under béde byggskedet och driftskedet. I Tabell 1
nedan redogors for de miljoaspekter som tas upp under kapitel 4.5 samt aspekter som har
avgransats bort och inte behandlas vidare i aktuell miljobeskrivning. I kapitel 4.5 redovisas
ocksa riksintressen, Natura 2000-omréden, strandskydd samt biotopskyddade objekt och i
kapitel 4.6.7 forekomsten av fororenad mark i omréadet. I kapitel 5.2.8 gors en analys av hur
fororenad mark kan paverka projektet i samband med masshantering.
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Tabell 1. Milibaspekter och avgrénsning

Miljoaspekt

Upplevelsen av

landskapet

Manniskors hélsa

Naturmiljo

Kulturmiljé

Naturresurser

Rekreation och

friluftsliv

Risk och sakerhet
samt transporter

med farligt gods

Klimatpaverkan
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Avgransning

Langs strackan finns flera karaktarsdrag och enskilda objekt
(till exempel berghéllar) med varde for landskapsbilden som

kan paverkas av projektet.

Projektet kan under byggtiden ge upphov till tillfilliga
stérningar i form av buller, vibrationer och damm vilket kan

paverka boendemiljon.

Ett flertal naturvardesobjekt bedéms paverkas av projektet.
Gang- och cykelvigen kommer att korsa ett vattendrag som
ar dokumenterad forekomst av havsoring. Fridlysta arter

(gulsparv, gronfink, vitkindad gas, gragas och huggorm) har

observerats i omradet.

Langs vagen finns tva stenmurar med visst kulturhistoriskt
varde som kan paverkas av projektet. Lansstyrelsen Vastra
Gotalands Ian har gjort en arkeologisk utredning pa strackan

dar inga nyfynd patraffades.

Projektet kommer medféra intrang i skogsmark och

produktiv jordbruksmark.

| omgivningarna kring strackan finns Tjornbroklippan
(populart for klattring), smabatshamn, campingomrade och

badplats.

Vag 160 ar primar transportvag for farligt gods pa Tjérn, men

projektet kommer inte paverka risken for olyckor pa vagen.

Projektet forvantas inte medféra nagon negativ effekt pa
klimatet. Projektet forbattrar forutsattningarna for gang-
och cykeltrafik vilket potentiellt skulle kunna medfdra en
minskning av trafikflodet och darigenom utslappen av

vaxthusgaser.

Behandlas i plan- och

miljébeskrivningen

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

Nej



3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningsomréadet for viagplanen ska ticka in tinkbara lokaliseringar och utformningar av
den planerade gang- och cykelvigen. I detta projekt innefattar det viag 160 och dess
naromrade, mellan Sérbyvagen i vast och befintlig gang- och cykelvag vid
cirkulationsplatsen i Myggenis centrum i Gst.

Vagomradet utgors av den mark som tas i ansprék for vaganordningen, det vill sdga de
anordningar som behd6vs for vigens bestand, drift och brukande. Férutom sjilva vigbanan
riaknas bland annat dven dike, sldnt, vigmarke och trumma som viaganordning. Forutom
vagomrade kommer mark dven att behova nyttjas tillfalligt under byggtiden, sé kallad
tillfallig nyttjanderitt. Vagomrade och tillfillig nyttjanderatt utgor tillsammans under
byggtiden entreprenadens arbetsomrade.

Influensomréadet tacker in det omrade dar miljoeffekter kan uppsté. Dess storlek varierar
beroende pé vilken milj6aspekt som studeras. For de aspekter som ir fysiskt knutna till
vagens nirmaste miljo sammanfaller influensomrédet med arbetsomradet. For andra
aspekter ar influensomradet storre, till exempel kan buller fran byggskedet fardas langre ut i
landskapet.

Beskrivning av projektets effekter begransas geografiskt till arbetsomradet och
influensomrédet.

3.1.3. Tidsmassig avgransning

Byggstart planeras till tidigast ar 2021 och byggnationen vintas vara klar senast ar 2023.
Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar som gors
for driftskedet har en tidshorisont fram till 4r 2040 dé effekter och konsekvenser av
projektet forvintas ha slagit igenom.

3.2. Underlag till miljobeskrivningen samt miljokompetens

I arbetet med végplanen har ett flertal PM och rapporter tagits fram. Arbetet med dessa PM
och rapporter samt miljobeskrivningen har utférts av miljévetare, biolog, ekolog,
kulturmiljospecialist, landskapsarkitekt, geotekniker, bergtekniker, VA-ingenjor,
vagingenjor samt sakkunniga inom risk och markmiljo. I Tabell 2 listas de PM och rapporter
som utover det underlag som inhdmtats fran Tjorns kommun, Lansstyrelsen och andra
myndigheter utgjort underlag till miljobeskrivningen. Samtliga PM och rapporter har tagits
fram av WSP, med undantag for naturvardesinventeringen som har tagits fram av Svensk
Naturforvaltning AB.
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Tabell 2. Férteckning 6ver de PM och rapporter som utgjort underlag till miljébeskrivningen

PM/Rapport

Groddjursinventering GC-vagar i Vastra
Gotalands lan, PM

Groddjursinventering.

Landskapsanalys

PM Markmiljéinventering och
Provtagningsprogram for

markmiljoundersdkning

MUR, Markteknisk

undersdkningsrapport for markmiljé
PM Markmiljéundersdkning

PM Avvattning

Naturvardesinventering (NVI) Tjorn, vag
160. Delen Myggendas-Sorbyvagen, gang

och cykelvag
Tekniskt PM geoteknik

Projekterings PM geoteknik

PM Risk

Samradsunderlag, Vag 160, delen
Myggends-Sorbyvagen, ny gang- och
cykelvag
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Dokumentnummer

1N14GI01

1L14LA01

IN14PMO1

IN14MUR1

1IN14PMO2

1W14PMO1

1G14PMO1

1G14PMO02

1C14RI01

1C14SU01

Arbetsmetod

Inventering

Faltstudier, kartstudier, insamling av
tidigare dokumenterad information,
karaktdrisering av landskapet och

tematiska analyser

Arkivstudier och arbetsmetodik for

provtagning

Sammanstillning av resultat fran

faltarbete
Utvardering av resultat fran féltarbete

Faltstudier, insamling och tolkning av
héjddata och data fran VISS, SGU, SMHI
och Ledningskollen, berdkningar av

dagvatten- och naturfléden.

Faltstudier, dokumentation och

naturvardesklassning.

Utvardering av resultat fran féltarbete

Berdkningar och utvardering av
faltarbete

Inventering och insamling av information

Sammanstallning av faltstudier,
inventering av tidigare dokumenterad
information, inhdmtande av information
fran kommun och myndigheter med

mera



3.3. Beddomningsmetodik

For att kunna beskriva projektets miljokonsekvenser har det utretts vilka intressen och
varden som finns i omgivningen och hur projektet bedoms paverka dessa. Péverkan, det vill
saga den fysiska forandring som projektet orsakar, far effekter i omgivningen. Det kan till
exempel vara att landskapsbilden forandras eller att ett spridningsstrak for en viss art
forsvinner. Effekterna far konsekvenser for olika intressen, till exempel att landskapet
upplevs pa ett annat sitt eller att levnadsforutsattningarna for en viss art férandras.

Effekternas betydelse for olika intressen beskrivs med hjilp av en konsekvensbedomning
som motiveras i text. Konsekvenser kan vara bade positiva och negativa. Bedomningen av
de negativa miljokonsekvenserna redovisas i en fyrgradig skala; ingen eller forsumbar, liten,
mattlig eller stor negativ konsekvens. Konsekvenserna bedoms utifran de identifierade
intressenas virde och kéanslighet (hur sarbart intresset ar) samt omfattningen av paverkan
och forvintad effekt. I bedomningen beaktas ocksa foreslagna skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som forebygger eller motverkar negativ paverkan.

Eftersom miljébeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden finns det ett
métt av osdkerhet i bedomningarna.

4. Forutsattningar

41. Vagens funktion och standard

Vig 160 gar fran Stor Hoga soder om Stenungsund och norrut upp till Rotviksbro, strax
vaster om Uddevalla. Vigplanen beror vag 160 pi en cirka 1 250 meter 1ang strdcka mellan
Sorbyvagen och Myggenas centrum pé Tjorn. Vagen ar ett av Tjorns kommuns huvudstrak
och primir forbindelse med Orust i norr och Stenungsund i 6ster. Den har en viktig funktion
for kommunikationer som arbetspendling och turism och ar utpekad som en sarskild
betydelsefull linsvig. Den ar ocksa primér transportvag for farligt gods (Tjorns kommun
2013).

P4 striackan mellan Sorbyvagen och Myggenas centrum ir vigbredden cirka 9 meter och
skyltad hastighet 70 km/h. Fran cirkulationsplatsen i Myggenis centrum och cirka 100
meter visterut finns vigbelysning. Det forekommer inga korsningar med allmén vig, men
fem enskilda viganslutningar finns ldngs strackan. Langs den norra sidan av vigen finns tre
akeranslutningar och liangs den sodra finns en dkeranslutning.

I borjan av strickan i vist finns en viagport under vig 160. Genom vigporten gar en enskild
grusvag som kopplar samman S6rbyvigen med viagen mot Hastudden.

De sista 400 meterna in mot Myggenés centrum gir Almosundsvigen parallellt med vag 160
pa den norra sidan. P4 Almosundsvigen finns idag en malad gdngbana med en bredd pa
cirka 1 meter. Strax innan cirkulationsplatsen i Myggenis centrum finns en passage som
utgors av en gang- och cykelvig som gar under en vagbro tillhérande vag 160. Fran denna
géng- och cykelvig gar en ramp upp till busshéllplatsen Myggenis centrum.
Almosundsvigen ansluter till vig 160 vid cirkulationsplatsen. Dar ansluter ocksé befintlig
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gang- och cykelvig till Myggenis korsvag. Fran Myggenis korsvig finns anslutning vidare
mot Stenungsund.

Langs strackan finns fyra vilplan for langsamtgéende fordon, tre pa den norra sidan av
vagen (mittemot S6rbyvigen, vid Kaparvigen och strax vister om Almosundsvigen) och ett
pé den sb6dra sidan av vagen (vid Valla Hedviagen). Vid det vilplan som finns pa den sodra
sidan av viig 160, strax vister om Almdsundsvigen finns en vall pi fastigheten Avja 1:32.
Vallen ar anlagd fastighetsigaren med syfte att skydda mot buller.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikflode

Trafikfldet uppmiittes ar 2017 till cirka 7 400 fordon per drsmedeldygn (ADT). Andelen
tung trafik var 7 procent (Trafikverket, NVDB pa webb). P& grund av stor arbetspendling ut
frdn kommunen forekommer koer pa vag 160 via Tjornbroarna, fraimst pa vardagsmorgnar-
och eftermiddagar. Det stora antalet fritidsboende pa Tjorn bidrar ocksa till toppar i
trafiken, framst vid 1anghelger och under sommaren (Tjorns kommun 2013).

4.2.2. Kollektivtrafik
Langs strackan for planerad gang- och cykelvig finns tva busshallplatser, se Figur 3:

e Rdfsal. Hallplatsldget pa den norra sidan av viag 160 ar beldget cirka 50 meter vister om
korsningen med vagen ut mot Hastudden och ligger utanfor viagplaneomréadet.
Haéllplatslaget pa den stdra sidan av vagen ar beldget mellan de bada infarterna till
Sorbyviagen. Hallplatsldget har en bussficka och en busskur men ar inte
tillgdnglighetsanpassat.

e Myggends centrum. Bada hallplatsldgena &r beldgna strax vister om cirkulationsplatsen
i Myggenis centrum. Héllplatsldget pa den sodra sidan har en busskur. Ingen av
héllplatserna ir tillgdnglighetsanpassade.

Visttrafik 4r huvudman for kollektivtrafiken i regionen. Strackan trafikeras av Orust express
som gér mellan Uddevalla och Nils Ericson Terminalen i G6teborg. Pa vardagarna gar 23
bussturer om dagen i vardera riktningen. Turtitheten varierar och ir tatare vid peak-tider
som ar anpassade efter normala arbetstider. Under helger ar turtdtheten glesare. All
skolskjutstrafik i Tjorns kommun sker med buss i linjetrafik.
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Malpunkter och rérelsestrak
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T ] m
© Lantmateriet. Geodatasamverkan

Figur 3. Karta med busshallplatser, mailpunkter och rérelsestrak fér oskyddade trafikanter i omrédet.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

De oskyddade trafikanter som ror sig langs projektets stricka av vig 160 méaste i dagslaget
samsas pa vigen med ovrig trafik nar de fardas till och fran mélpunkter som skola,
vardcentral och handel i Myggenis centrum.

Ett gang- och cykelstrdk 16per fran Myggenis centrum vidare Osterut langs vag 160 till
Myggenis korsvig och Almon och vidare mot Stenungsund, se Figur 3. Ett befintligt strak
foljer &ven Almosundsvigen, som loper parallellt med vag 160 i cirka 400 meter, mellan
bostadsomrédet och Myggenas centrum. Frdn Alm6sund leder ocksa ett promenadstrak
visterut och korsar vig 160 i h6jd med Valla Hedviagen. Straket fortsitter darefter séderut
langs végen. Vid infarten till Valla Hedvigen finns en mindre grusvig, Ravstigen, som leder
in till Myggenis. Denna stig dr dock ej 1amplig for cykeltrafik och ar svarframkomlig vid
vinterviglag for gangtrafikanter.

Tva passager finns under vig 160 som delvis kan nyttjas av oskyddade trafikanter, se Figur
3. Den ena finns vid S6rbyvagen och utgors av en mindre viagport. Porten ar begransad i
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h6jd och bredd och kan vara svir for en vuxen person att cykla genom. Vagporten snorojs
inte pa vintern. Den andra passagen utgors av en gang- och cykelvdg som gar under en
vagbro tillhérande vag 160, strax intill rondellen i Myggenés centrum.

Det finns inga métningar av gang- och cykeltrafik utmed strackan men den ar frekvent
forekommande. Enligt uppgift forekommer arbetspendling med cykel till Stenungsund.
Trafiksituationen utmed striackan ir otillfredsstillande i och med den trafiksikerhetsrisk
som uppstar nir oskyddade trafikanter blandas med fordonstrafik.

4.2.4. Olycksdata

Mellan &r 2008 och ar 2017 skedde sex olyckor pé striackan med personskada som f6ljd
(Strada 2018-07-04). Av dessa olyckor klassades en som allvarlig och fem som lindriga
olyckor. Ingen av olyckorna inkluderade nagon fotgingare eller cyklist.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Tjorn ar en del av Vastra Gotaland och Goteborgsregionen. Goteborg fungerar som
centralort och motor i regionen dar den lokala arbetsmarknaden véaxer. Ungefar 60 procent
av de boende pa Tjorn arbetspendlar, framfor allt till Stenungsund och Géteborg. Tjorns
kommun bidrar till att stdrka regionens attraktionskraft genom att erbjuda boende i
naturskona omréden i nirhet till havet (Tjorns kommun 2010, 2013).

Strackan for planerad gang- och cykelvag ar beldgen strax vister om tatorten Myggenis och
ingér i kommunens huvudstrak for bebyggelse- och strukturutveckling. Myggenis ar den av
kommunens téitorter som ligger narmast grannkommunerna (Orust och Stenungsund) och
ovriga orter i arbetsmarknadsregionen kring Goteborg. Omrédet Valla (Hoviksnés,
Myggenis och Almésund) hade cirka 4 600 invanare ar 2018 (Tjorns kommun 2019).

Utmed den vistra delen av strackan for planerad gang- och cykelvig finns spridd
bebyggelse. Langs vigen ut mot Hastudden finns ett fatal fastigheter med bostidder. Langs
Sorbyvéagen och Valla Hedvagen finns ockséd bostadsbebyggelse. Vid den ostra delen av
strackan, pa sodra sidan av viagen, sprider Myggenis tétort ut sig och pé norra sidan av
vagen finns bostadsomridet Almésund med blandad villabebyggelse.

Vid Myggenas centrum utgor Almo livs och andra nérliggande butiker viktiga malpunkter.
Inom tétorten finns vardcentral, skola, forskola, smabatshamn och pendelparkering, se
Figur 3. Myggenis utgor en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken pa Tjorn och Orust. Langs
Almoésundsvigen finns lokaler knutna till hamnverksamhet.
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4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan

Enligt kommunens gillande 6versiktsplan planeras kompletteringar och forbattringar av
gang- och cykelvignitet pa Tjorn. Vag 160, fran befintlig ging- och cykelvig i Myggenis
centrum och upp till kommungransen med Orust, ar en av de strackor som ar prioriterad for
utbyggnad. En utbyggnad liangs vag 160 skulle innebira att ett ssmmanhéngande géng- och
cykelstrak 6ver tre kommuner skapas (Tjorns kommun 2013).

Tdtortsstudie

En del av vigomradet innefattas i omréadet for titortsstudien Almésund-Myggenids-Almon
som antogs ar 2011. Enligt studien finns det brister i titortens befintliga gdng- och cykelnit.
Milet ar att skapa ett ssmmanhangande gang- och cykelvignit med goda kopplingar mellan
allmanna funktioner samt koppling till det 6vergripande cykelnitet till omgivande orter
(Tjorns kommun 2010).

Detaljplaner
I Myggenis berors tva detaljplaner av utredningsomréadet. Hur detaljplanerna berors
beskrivs narmare i kapitel 9.3.

e Detaljplan for ombyggnad av vig 160, vid Myggenis (Akt nr: 1419-P21) som vann laga
kraft 2002-11-26.

e  Forslag till indring och utvidgning av byggnadsplan for delar av fastigheterna Avja och
Maillby, Valla socken, Tjorns kommun (Akt nr: 14-VAL-1757) som faststélldes 1983-10-
02.

4.4. Landskapet

4.4.1. Landskapets karaktar

Aktuellt omréade ligger vaster om tatorten Almosund-Myggenas-Almon pa Ostra/norddstra
Tjorn. I stort ingar landskapet i Vistra Gotalands kust- och skiargardsomréde, vilket
karaktiriseras av breda sprickdalar i dels nord-sydlig och dels i nordost-sydvistlig riktning.
Sprickdalarna dr sedimentfyllda och bestér ofta av jordbruksmark avgransade av kala
hillmarker med inget eller tunt jordticke. Detta ger landskapet en kraftig relief med stora
hojdvariationer. Mot havet 6vergar bergsknallarna till 6ar samtidigt som sprickdalarna
overgar till havsvikar och fjordar.

Landskapet har utifran lokalt sarskiljande egenskaper delats in och avgriansats i mindre
karaktarsomraden, vilka kan urskiljas med nummer i Figur 4. Totalt har tre
karaktarsomraden identifierats som ber6ér omradet kring viag 160:

1. Oppet jordbrukslandskap, vister om Myggenis
2. Myggenis skogbeklidda hojder

3. Tatorten Almosund-Myggenis-Almon
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Landskapstyp och karaktéarsomraden
| Tatort/sammanhallen bebyggelse 1 -3 Karaktarsomrade

[ Skogslandskap ~ ==- Gréns for vagplan A

Oppet jordbrukslandskap

Figur 4. Karta 6ver omrédets landskapstyper och karaktdrsomraden.

Oppet jordbrukslandskap, vister om Myggends (karaktdrsomrdde 11 Figur 4)
Terrdangen utgors av en tydligt markerad, ganska flack, och avling dalgéng som pd dmse
sidor begrinsas av relativt 1dga, skogbekladda hojdryggar. Skogen ar en blandning av 16v-
och barrtrad. Stéllvis finns berg i dagen och spridd bebyggelse, bade bostadshus och
ekonomibyggnader, som framforallt ligger i m6tet mellan dalgdngen och hojdryggarna, se
Figur 5. Delebécken, dven kallad Avjabicken, som rinner relativt centralt i dalgdngen, ar
inget tydligt blickfang utan syns mest som ett strak av vass igenom jordbruksmarken.
Narmast vigen finns kultiverade betesmarker som utnyttjas av rastande och fédosékande
faglar.

De 6ppna odlingsytorna fortsatter langt soderut utanfor karaktdrsomrédet och utgor ett
storre sammanhingande jordbruksomrade, som idag ar det stérsta sammanhéangande
dkerlandskapet pa Tjorn. Marken har historiskt brukats under léng tid och kan f6ljas ner till
1700-talets forsta del. Den bordiga dalgangen har nyttjats till Angsbruk, bete och odling av
de medeltida byarna Rivsal och Avja. Delebiicken mitt i dalgingen har fungerat som
agograns mellan de bidda byarna. Bebyggelsen har legat i dalgingen tétt intill bergets fot dir
hallmark och jordbrukslandskap méts. Detta ar typiska bebyggelseldgen for vastkusten dar
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man historiskt har sparat odlingsbar mark i dalgdngarna. Flera av dagens gardar ligger kvar
i ursprungligt lige.

Aldre agrara strukturer sdsom stenmurar och strandbetade Angar ligger kvar i landskapet
och fina utblickar ges mot kustremsan i norr. Etablering i omradet har f6rmodligen skett
redan under jarnaldern vilket styrks av gravar i nairomradet samt att det finns koppling till
forhistoriska strandnivaer.

Figur 5. Vy norrut i dalgangen.

Myggends skogbeklidda hojder (karaktdrsomrade 2 i Figur 4)

Vigens strackning 6ver hojdpartiet skapar ett relativt smalt och tydligt landskapsrum,
skapat av omgivande vegetation, se Figur 6. Huvudsakligen utgors vegetationen av 16vtrad
men med visst inslag av barrtrad. P4 sodra sidan av véagen finns stéllvis berg i dagen.

Ostra delarna av strickan passerar ett gammalt utmarkslandskap som har tillhort flera byar;
Rivsal, Avja, Mellby och Myggenis by. I skogspartier och pa hillmarker dir odling inte varit
mojlig har djuren slappts pa bete. Utmarkslandskapet har ocksa nyttjats som resursomrade
for uttag av timmer, skogsbruk och kanske kolning. Agogrinserna mellan byarna har
markerats med bland annat stenmurar. Stora delar av omrédet ar idag bebyggt, men viss
hallmarksskog och skogbekladda hojder finns kvar liksom nigra enstaka stenmurar,
foretradesvis langs vagen. Intill cirkulationsplatsen i Myggenis aterfinns en karaktéristisk
hillmark med risvegetation och naturliga bergssléanter lings vigen.

Den omgivande skogen liangs den hir delen av strickan har 6verlag laga naturvarden.
Nirmast vigen finns dock flera artrika vigkanter, med flera arter av hagmarksviaxter och en
rik insektsfauna. Sddana vagkanter fyller idag en viktig ekologisk funktion d4 de skapar
livsmiljoer 4t manga undantriangda arter.
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Figur 6. Vdgen éver héjdpartiet omgérdas pa bada sidor av vegetation.

Tdtorten Almosund-Myggends-Almon (karaktdrsomrade 3 1 Figur 4)

Landskapet priglas dels av den relativt smaskaliga tatortsbebyggelsen, dels av
infrastrukturen och de 6ppna ytorna runt denna, se Figur 7. Aven den vackra vyn ut éver
lagt beldgen bebyggelse, smabatshamnen och havsviken Almo6sund ar central i
karaktarsomradet.

Cirkulationsplatsen ligger inom karaktarsomradet Myggenas tatort och Myggenas ligger
samlat pd Myggenashdjdens platd. Historiskt har omradet inte varit lampligt att bebygga.
Har har byarnas utmarker legat dir skogsbruk forekommit och djur gétt och betat. Marken
ar naringsfattig och har inte varit lamplig for odling. Tatorten har expanderat nir
broforbindelsen blev klar 1960 och Myggenishojden har bebyggts med villakvarter i
tidstypisk 1960- och 70-talsstil.

Figur 7. I anslutning till infrastrukturen, som préglar karaktdrsomrédet, finns en hel del 6ppna ytor.
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4.5. Miljé och halsa

451. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Enligt 3 och 4 kap. miljébalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett nationellt
perspektiv vara av riksintresse. Omraden av riksintresse ska skyddas mot &tgiarder som kan
pétagligt forsvéra, skada eller motverka dem. Staten kan ingripa mot exploateringsforetag
eller andra ingrepp som patagligt kan skada riksintressen.

Friluftsliv

Den vistra delen av utredningsomradet (ungefar 500 meter av végstrackan) ligger inom
omradet Havstensfjorden som ar av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken,
se Figur 8. Riksintresset innefattar omréden som har sarskilt goda forutsiattningar for
berikade upplevelser i natur- och kulturmiljoer (Lansstyrelsen Vistra Gotalands ldn 2016).
Det finns bra rekreationsmajligheter med promenadstigar, campingplatser och fina
badplatser inom riksintresset, dock inte inom eller i direkt anslutning till vigomradet.

Hogexploaterad kust

Utredningsomradet ingar i Kustomradet och skirgarden i Bohuslén som &r av riksintresse
for hogexploaterad kust enligt 4 kap. 4 § miljobalken. Vardet ligger i hela omradets samlade
natur- och kulturmiljovirden, till exempel fjordar, skargardar, dalgdngar, bergknallar,
odlingslandskap, fiskeldgen, dldre girds- och vagstrukturer och fornlamningar som
tillsammans skapar ett karaktaristiskt landskap och goda forutsattningar for turism och
friluftsliv (Lansstyrelsen Vastra Go6talands 1an 2000).

Riksintressen N
----- Grans for vagplan A
== Ny gang- och cykelvag

| Riksintresse friluftsliv 0 100 200 300

Figur 8. Riksintressen i anslutning till planerad gang- och cykelvdg. Hela utredningsomradet ligger
inom riksintresse fér hégexploaterad kust.
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45.2. Strandskydd

Strandskydd giller vid hav, sjoar och vissa vattendrag. Syftet med strandskyddet ar att
langsiktigt trygga forutsittningar for allméanhetens tillgang till strandomraden och samtidigt
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten. Strandskyddet ar normalt
100 meter fran strandlinjen, men lansstyrelsen har mojlighet att utvidga omradet upp till
300 meter om det bedoms nodvandigt for att sdkerstilla nagot av strandskyddets syften.
Strandskyddet regleras i 7 kap. 13-18 §§ miljobalken.

Marken pé den norra sidan av vigen frdn S6rbyvigen och cirka 350 Osterut ligger inom
omrade som omfattas av utvidgat strandskydd, se Figur 9.

Inom ett strandskyddat omréde far inte vissa atgarder utforas enligt 7 kap. 15 § miljobalken.
I enlighet med 77 kap. 16 § miljobalken behovs ingen separat dispens for intrang i
strandskyddet vid byggande av allméan védg i samband med en faststilld vagplan.

Strandskydd
N
----- Grans for vagplan A
==== Ny gang- och cykelvag
- Strandskyddsomrade 0 100 200 3onm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Strandskydd i anslutning till planerad gang- och cykelvéag.

4.5.3. Biotopskyddade omraden/objekt

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark ar nigra av de sma mark- och vattenomraden
som ar viktiga att bevara for den biologiska méangfalden. De ar darfor skyddade i hela landet
enligt det generella biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken.
Skyddsbestimmelserna innebar att man inom ett biotopskyddat omrade inte far bedriva en
verksamhet eller vidta en &tgird som kan skada naturmiljon. Om det finns sarskilda skal
kan dispens fran forbudet fas fran ldnsstyrelsen. I enlighet med 77 kap. 11a § miljobalken
behovs dock ingen separat dispens vid byggande av vig enligt en faststélld vagplan.
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Delebacken, som korsar vagomradet, omfattas av det generella biotopskyddet bade pa den
norra och sodra sidan av vigen, se Figur 10. Pa den sodra sidan ansluter ett dike som ocksa
ar biotopskyddat till Delebacken.

Generellt biotopskydd

----- Grans for véagplan
=== Ny gang- och cykelvag
== Biotopskyddad back 0 100 200 300 400

[ - e )]
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Objekt som omfattas av biotopskydd ldngs strédckan.

4.5.4. Upplevelsen av landskapet

Omréadet langs strackan utgors av ett varierat landskap genom 6ppna dalgéngar och 6ver
skogbekladda hojder. Dalgdngen i vaster ar en tydlig rumsbildning i landskapet, som skapas
av de markerade granser som de omgivande hgjdryggarna bildar, se Figur 11. Dar vigen
I6per 6ver hojdryggen mot Myggenis bildar vegetationen pa 6mse sidor om vigen tydliga
granser som skapar ett avgransat vigrum. Vid Myggenis tatort Oppnar sig en vy norrut 6ver
smabatshamnen och havsviken, avgransad av vegetationsklddda strander. Sméabéatshamnen
vid Myggenis utgor ett landmérke under de delar av aret da ett flertal batar ligger fortgjda.
Masterna bildar dd som “en skog” med havsviken Almésund som fond.

Utmed den vistra delen av den berérda vagstrackan finns en naturlig nordostlig-sydvistlig
geografisk riktning i landskapet, som foljer dalgdngen som markeras tydligt av de
skogbekladda hojderna, se Figur 11. Vid passagen 6ver dalgangen ar vyn norrut mot
havsviken en vardefull utblick. Vag 160 utgor ocksa i sig en rikining i landskapet. Denna
riktning korsar den naturliga riktningen i landskapet da den skir 6ver den 6ppna dalgangen.
Landskapet kring strackan préglas till stor del av infrastrukturen, nagot som ar sarskilt
tydligt 6ver den skogbeklidda hojden dar vag 160 bildar en korridor genom terrangen med
slanter och partier med berg i dagen pa bada sidor om vagen.
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Strukturanalys

Siktlinje —— Vattendrag Gangstig
mmn Starka grénser =) Riktning ~  --- Gréans for vagplan N
—— Svaga granser 4 Smabatshamn A

Figur 11. Strukturanalys éver landskapsbilden.

4.55. Manniskors halsa

Trafik pa vig 160 alstrar buller, men omfattningen av paverkan pa boende och omgivande
miljo ar ej kiand.

Det forekommer inga kédnda problem med luftkvalitet inom utredningsomradet. Befintliga
trafikfloden pa vag 160 (se kapitel 4.2.1) ar sa ldga att miljokvalitetsnormerna for PM10* och
kvavedioxid inte 6verskrids (Brydolf, M. & Lovenheim, B. 2012).

1 PM10 &r ett vanligt matt pa partiklar som férenklat &r massan av partiklar i luften som &r mindre
an 10 mikrometer (um) i diameter.
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4.5.6. Naturmiljo

Den Gstra delen av vigstrackan omges framforallt av brukad skogsmark medan den vastra
delen 16per genom jordbruksmark. Produktionsskog har ofta ldga naturvirden medan
jordbrukslandskapets variation kan erbjuda béattre forutsattningar for biologisk méngfald.
Ett sméaskaligt odlingslandskap kan innehélla en variation av habitat som skapar olika
sorters livsmiljoer. Norr om vagstriackan finns virdefulla betesmarker upptagna i
Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering. Det 6ppna landskapets nirhet till
Askerofjorden gor ocksa att det ar av stort virde for fagellivet. Omradet narmast den
aktuella viagstrackan bestar fraimst av en blandning av dkermark och betade grasmarker med
1agt till visst naturvirde. Ur ett landskapsekologiskt perspektiv blir det da extra viktigt att
minimera intrdng i de vardefulla habitat som finns sa att man uppréatthéller
spridningskorridorer och begransar fragmenteringen av landskapet. Spridningsviagarna ser
olika ut for olika organismer men exempelvis vattendrag, stenmurar och stérda viagkanter
kan alla bidra till att uppratthélla konnektiviteten i landskapet pa olika sitt.

Naturreservat och naturvardsomrdade
Projektet beror inga naturreservat eller andra dokumenterade bevarandeviarda omraden ur
naturmiljosynpunkt.

Naturvdrdesinventering

En naturvardesinventering (Svensk Naturforvaltning AB 2017) har genomforts enligt metod
beskriven i SIS-standard SS 199000:2014. Metoden innebir i korthet att geografiska
omraden Kklassificeras utifran forekomst av arter och biotopkvaliteter och avgransas som
naturvardesobjekt om de uppfyller vissa kriterier. De naturvardesklasser som anvants
redovisas i Tabell 3. Inventeringsomradet ligger i direkt anslutning till vig 160 och omfattas
av 15 meter breda korridorer pa vardera sida av viagen. Nedstroms vattendrag har
inventeringsomradet utokats till 50 meter.

Tabell 3. Naturvérdesklassning enligt SIS-standard SS 199000:2014

Klass 3 Klass 4

Patagligt naturvéirde | Visst naturvéirde

Inom inventeringsomradet har totalt 12 naturvardesobjekt identifierats och avgriansats, se
Tabell 4 och Figur 12. Tva objekt, ett vattendrag (Delebacken) och en artrik vagkant, har
bedomts inneha patagligt naturvéarde (klass 3). Delebacken (objekt 6 och 7), dven kallad
Avjabicken i Lansstyrelsens material, har dokumenterad forekomst av havsoring
(Lansstyrelsen i Vistra Gotalands Lan, Informationskartan). Resterande tio objekt har
bedomts inneha visst naturvarde (klass 4). Dessa utgors framforallt av 6ppna grasmarker,
artrika viagkanter och stenmurar. I vistra och 6stra dnden av vigomradet avviker den
planerade vagutformningen en aning fran omradet som ticktes in av
naturvardesinventeringen. I vastra dnden, vid vigen mot Hastudden, har vid studier av
ortofoton och bilder en medelgrov silg noterats som bedoms ha visst naturvarde. Salgen har
getts nummer 17 i Tabell 4.
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Tabell 4. Avgrénsade naturvédrdesobjekt Idngs stréckan

Objektsnummer | Naturvdrdesobjekt | Sida av vdg 160 | Naturvardesklass
1 Artrik vagkant Sodra 4
2 Slanbuskage Sodra 4
3 Aker, vall Norra 4
5 Kultiverad betesmark | Norra 4
6 Vattendrag Sodra 4
7 Vattendrag Norra 3
8 Kultiverad betesmark | Norra 4
10 Artrik vagkant Norra 3
11 Artrik vagkant Norra 4
14 Stenmur Sodra 4
15 Hallmark Sodra 4
16 Stenmur Sodra 4
17* Solitart trad (salg) Norra 4

*Ej inkluderad i naturvdrdesinventeringen

Naturvarden N
----- Gréns for vagplan @ Fridlysta arter
=== Ny gang- och cykelvag @ Rddlistade arter A
Naturvérdesinventering

0 100 200 300 400
. Klass 3, Klass 4 s e———

Figur 12. Naturvdrden lédngs stréckan.

Rodlistade och fridlysta arter

Den svenska Rodlistan innehaller en bedomning av olika arters risk att do ut i Sverige. De
arter som uppfyller kriterierna for ndgon av kategorierna Nationellt utdéd (RE), Akut hotad
(CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU), Nara hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) bendmns
rodlistade. Arter som bedomts enligt rodlistningskriterierna men ej uppfyller nagot av
kriterierna, kategoriseras som Livskraftig (LC). Rodlistan ar ett hjalpmedel for att kunna
gora naturvardsprioriteringar, men den har ingen juridisk status. Vid
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naturvirdesinventeringen patraffades tre rodlistade arter. Fjarilsarterna sexflackig (NT)
respektive mindre bastardsviarmare (NT) observerades vid tva olika vigkanter lings
strackan. Bada dessa arter lever huvudsakligen pa blomrika &ngsmarker och hotas
framfGrallt av att den traditionella hdvden av slattermarker har upphort och att dessa vixer
igen. Aven skogsplantering pa mindre ingsmarker, brynnira marker och kantzoner har
paverkat bastardsvirmarna negativt. Sammantaget har detta orsakat en omfattande
fragmentering samt isolering av de kvarvarande livsmiljéerna.

De regler som anger vilka arter som ar fridlysta finns i artskyddsférordningen (2007:845).
Fridlysningen ser olika ut for vixter och djur. For ianspraktagande av miljoer dar fridlysta
arter finns, kan dispens krivas av lansstyrelsen. Vad avser faglar ar alla i Sverige naturligt
forekommande fagelarter fridlysta. Aven om alla figelarter omfattas bor dock arter
upptagna i bilaga 1 i EU:s fageldirektiv (79/409/EEG), rodlistade arter samt arter som
uppvisar en negativ trend prioriteras i skyddsarbetet. Under naturviardesinventeringen
observerades totalt fem fridlysta arter; murgrona, idegran, huggorm, gulsparv, vitkindad
gds, gronfink och gragas.

Murgrona finns pa tva platser pa den norra sidan av viagen i den Ostra delen av vigomradet
och idegran pa en plats sdder om vigen. Murgrona och idegran ar fridlysta i Vastra
Gotalands lan enligt 8 § artskyddsférordningen, men vid verksamheter dar syftet ar ett
annat an att ta bort de fridlysta vixterna kravs det en risk for paverkan pa den skyddade
artens bevarandestatus i omradet for att utlosa forbuden i artskyddsférordningen. Bade
murgrona och idegran har i Artportalen flera dokumenterade vaxtplatser pa Tjorn och
arternas lokala bevarandestatus bedoms inte paverkas ifall ett fatal enskilda individer skulle
forsvinna. Darfor bedoms arterna inte omfattas av artskyddsforordningen i detta fall.

En huggorm observerades under naturviardesinventeringen vid Delebacken. Arten ar fridlyst
i hela landet, men &r klassad som livskraftig.

En gulsparv (VU) observerades sjungande i en traddunge i vigkanten vid Valla Hedvigen
och en flygandes 6ver viagen langst i vast. Gulsparv hackar framforallt i jordbruksmark dar
den bygger bo pd marken eller i en buske och bedéms dirfor potentiellt kunna hicka i eller i
direkt nirhet till vigomradet. Orsakerna till att arten minskat dr okdnda men kan ha med
rationalisering och dndrade brukningsmetoder inom jordbruket att gora.

Gronfink (LC), vitkindad gas (LC) och gragas (LC) ar fridlysta enligt 4 §
artskyddsférordningen och patréaffades i de vistra/centrala delarna av vagstrackan. Alla
arter ar kategoriserade som livskraftiga.

En fordjupad groddjursinventering har genomforts i utredningsomradet. Resultatet visar att
det inte finns négra lampliga leklokaler f6r groddjur inom utredningsomradet. Landmiljon
bedoms heller inte utgora ngra viktiga 6vervintringsomraden eller spridningsstrak for
groddjur.
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4.5.7. Kulturmiljé

Fornldmningar och ovriga kulturhistoriska limningar

Det finns inga kinda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar inom
utredningsomradet for planerad gang- och cykelvig (FMIS, Riksantikvarieambetets
fornminnesinformationssystem). I det omgivande landskapet ryms lamningar sdsom
forhistoriska gravar och historiska by- och gérdstomter frén narliggande aldre byar, se Figur

13.

Lansstyrelsen Vastra Gotalands 1an beslutade den 27 november 2019 att en arkeologisk
utredning skulle ske for detta projekt. Utredningen visade att det inte forekommer nagra
tidigare okidnda fornldmningar i anslutning till strickan (Lansstyrelsen Vistra Gotalands lan
2020).
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Figur 13. Fornldmningsbild i det omgivande landskapet.

Bevarandevadrt odlingslandskap

Odlingslandskapet i dalgdngen mellan Riavsal och Myggenis har uppméarksammats av
Lansstyrelsen som regionalt vardefullt (Fjdlebro, Hjilteby, Myggenis, Svanvik. Klassning
N2K1). Omrédet finns dven utpekat som skyddsvird dkermark i kommunens 6versiktsplan
samt omnamns som skyddsvard i en tatortsnira studie som tagits fram for Almosund,
Myggenas och Almon (Tjorns kommun 2010).

Virdebdrande karaktdrsdrag och uttryck i kulturlandskapet

I det landskap som omger vig 160 och som man moéts av idag, finns avitryck av gamla agrara
strukturer och niringar. For att fa en forstaelse for kulturlandskapets historia bedoms
foljande karaktéarsdrag och uttryck som viktiga att lyfta fram:
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Ett forhistoriskt landskap

I landskapet finns ett tidsdjup som stricker sig ner till forhistorien. Den kil som idag gar
in vid Almosund gick under forntiden betydligt langre séderut in i landet och lange var
Myggenais en 6. For 3 000 ar sedan g dalgangen kring Delebiacken under havsnivan, se
Figur 14. Det ir forst for cirka femhundra ar sedan som landh6jningen skapat ett
landskap som liknar det landskap vi ser idag. Karaktaristiska lamningar for Tjorn
aterfinns i ndromréadet, till exempel hillristningar, stenséttningar och roésen.
Lamningarna ligger i forhistoriska strandnira lagen pa cirka 10 meter 6ver havet och pa
nivéer med koppling till bronséalder och jarnalder.

Bevarandevadrt odlingslandskap

Dalgdngen och den kultiverade betesmarken som stréacker sig till havet bidrar till den
vackra landskapsbilden. I takt med landh6jningen har den bordiga dalgdngen som vi ser
idag skapats. Marken har brukats under lang tid och kan via historiskt kartmaterial
foljas ner till 1700-talets forsta del. Agrara strukturer finns bevarade i landskapet i form
av bland annat stenmurar som visar att omradet har nyttjats till angsbruk, bete och
odling av tva byar; Rivsal och Avja. Byarna dr markerade som bl ytor i Figur 15.

Utmarkslandskap

Stora delar av utredningsomradet passerar ett gammalt utmarkslandskap som delats av
tvéa byar; Mellby och Myggenas. Partier av skogbekladda hojder finns kvar, liksom rester
av stenhidgnader/stenmurar soder om vig 160. Hiagnaderna har formodligen koppling
till det gamla utmarkslandskapet som anvénts som resursomrade for uttag av timmer
och for djurhallning. Stora delar av det dldre utmarkslandskapet ar idag bebyggt.

Karaktdaristiska bebyggelseldgen

Bosittning i omrédet har formodligen skett redan under jarnéldern vilket styrks av
gravar i nairomradet samt att det finns koppling till forhistoriska strandnivaer.
Bebyggelsen har etablerats och gor sa fortsatt i dalgdngarna tétt intill bergets fot dar
hallmark och jordbrukslandskap méts, till exempel langs S6rbyvigen och Valla
Hedvagen. Ligena ar typiska for vastkusten dar man vill spara odlingsbar mark. Flera av
dagens gérdar ligger pa ursprungligt ldge. Den moderna bebyggelsen i Myggenis har
etablerats och utvecklats i samband med broférbindelsen (nuvarande Tjornbron) till
fastlandet som byggdes pa 1960-talet (Tjorns kommun 2016).

Vigar och kommunikationsstrdk

Alderdomliga strickningar passerar utredningsomradet. Vigarna kan foljas ner till
1700-talet, men har troligtvis nyttjats langre tillbaka &n s&, se roda linjer i Figur 15.
Rorelseriktningarna ar syd-nordliga och foljer dalgédngens yttre kanter, dldre byldgen
passeras. Vag 160 ir i relation till det omgivande kulturlandskapet en forhéllandevis ung
vagstrackning och aterfinns pa kartor forst pa 1900-talet.
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Figur 14. och férhistoriska strandnivaer i det omgivande landskapet.
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Figur 15. Kartéverlagg, storskifteskartor fér Révsals, Avjas, Mellbys och Myggenés indgor och
betesmarker. Aldre végstréackningar &r markerade med rétt. (Kélla: Lantméterimyndigheternas arkiv,
Akt. N130-33:1, 34:3 och 38:2)
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4.5.8. Naturresurser

Vag 160 omges av jordbruksmark pa bada sidor langs den vastra delen av strackan och
skogsmark ldngs den Ostra delen av strackan. Jordbruk och skogsbruk utgor naturresurser
som dr av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Jordbruksmark och skogsmark
far tas i ansprék om det tillgodoser viasentliga samhillsintressen.

Det finns 11 registrerade energibrunnar, en registrerad dricksvattenbrunn och en brunn med
okénd anvindning inom 100 meter fran vig 160 pa strackan (Sveriges geologiska
undersokning, Kartvisare).

45.9. Rekreation och friluftsliv

Hela utredningsomradet ar en del av tva storre omraden som ar av riksintresse for friluftsliv
(Havstensfjorden) och riksintresse for hogexploaterad kust (kustomradet och skargarden i
Bohuslan), se kapitel 4.5.1.

Utmed vig 160 finns flera naturomraden och populéra turistmal, till exempel Sundsby
naturreservat som ligger strax vister om utredningsomrédet. Lings med vigen ut mot
Hastudden ligger Tjornbroklippan som ar popular for klattring. I Almosund finns en
smabatshamn. Nordost om strackan finns Almons campingomréde och Alméns badplats.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Ledningar

Enligt Ledningskollen (2018-03-26) finns foljande langsgdende och korsande ledningar pa
strackan:

e vatten- och avloppsledningar
o elledningar

o tele- och optoledningar

4.6.2. Avvattning

Vig 160 avvattnas idag i via Oppna diken. Vagen har tva 1dgpunkter; en pa cirka +1,8 meter
over havet dar Delebacken korsar vag 160 och en pa cirka +12 meter 6ver havet, cirka 150
meter vister om cirkulationsplatsen i Myggenis. Mellan ldgpunkterna, ungefar i h6jd med
bullervallen, finns en hégpunkt pa cirka +22 meter Gver havet.

Delebicken gér under vag 160 i en 1600-trumma. Pa den norra sidan av vag 160 ar
vagdikena pa den vistra respektive Ostra sidan om Delebécken kulverterade i tva 300-
trummor under tva korsande &keranslutningar. Bdda trummorna har sina utlopp i
Delebacken. Slanterna kring de tre trummornas utlopp i backen har ett erosionsskydd
bestdende av sten.
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Vid lagpunkten vaster om cirkulationsplatsen i Myggenés gar en 400-trumma som Overgar
till en 500-trumma under vig 160 och Almosundsvagen. Trumman mynnar ut i en
stenbekladd grop pa fastigheten Mallby 1:31 p& den norra sidan av Almosundsvégen. De
sista cirka 90 meterna av vagstrickan langst i 6st avvattnas mot det kommunala
dagvattensystemet.

Almoésundsvigen avvattnas idag mot ett 6ppet dike pé den s6dra sidan av vigen och har en
lagpunkt pa cirka +7,3 meter 6ver havet, cirka 130 meter vast om cirkulationsplatsen i
Myggenas. Vigdagvatten fran Almosundsvigen leds idag fran 1dgpunkten ut till den
stenbeklddda gropen.

Vatten fran hela utredningsomradet avrinner till den cirka 18 kvadratkilometer stora
kustvattenforekomsten Askerdfjorden, se Figur 16.

Lings den vistra delen av strickan ar mdjligheterna for infiltration nagot begransade pa
grund av att jorden har dr mestadels lerig och har 1dg genomslapplighet. Lings den 6stra
delen av strackan finns bra forutsattningar for infiltration och lokalt omhéndertagande av
vatten, med undantag for dar det finns berg i dagen.

------- Grans for vagplan A
=== Ny gang- och cykelvag
0 100 200 300 400
[ Vattenforekomst (Askerofjorden) e
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 16. Vattenférekomster i omradet (Kélla: sammanstallt utifran Vatteninformationssystem Sverige,
Vattenkartan)
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4.6.3. Markavvattningsforetag

Det finns tre markavvattningsforetag som avvattnas via Delebicken:

o Delebickens Vattenavledningsforetag 1981 (arkivnummer: O-J1a-1-81)

¢ Evja- Braland mfl. Dikningsforetag 1923 (arkivnummer: O-E1b-00570-J1a)

e Sorby Dikningsforetag ar 1977

I Figur 17 nedan syns delar av bdtnadsomradena, det vill siga de omraden som far nytta av
markavvattningen, for Delebickens Vattenavledningsforetag 1981 och Evja Braland m.fl.

Dikningsforetag 1923. Lansstyrelsen saknar kartunderlag for Sorby Dikningsforetag ar 1977,
men enligt uppgift fran samradsmoéte 2019-10-17 ansluter det till Delebicken vid fastigheten
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----- Gréns fér vagplan A

=== Ny gang- och cykelvag

T Batnadsomrade 0 100 200 300 400
m

N Diken, rér och vallar © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 17. Delebécken &r dike for tre markavvattningsféretag (Kélla: Lénsstyrelsen Véstra Gétalands
l&n. Informationskartan Véstra Gétaland).

4.6.4. Oversvamningsrisk

Enligt klimatprognoser for Vistra Gotalands 14n kommer klimatférandringar att medfora
hojda havsnivaer och 6versvimningar pa Tjorn. Vistkusten kommer dven att bli mest
berord av framtida nederbordsokningar (Tjorns kommun 2013).

Utmed stora delar av strickan dr 6versvimningsrisken liten, se Figur 18. Ar 2100 beriknas
hogsta nivan i samband med kraftig vind och hogvattenstand vara ungefar 2,5 meter éver
medelvattenstandet i havet, med lokala variationer. Ut6ver berdknad hogsta niva finns en
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planeringsniva med hiansyn till sakerhetsmarginal, for exempelvis nybyggnad av
samhallsviktiga funktioner. For Vastra Gotaland ar denna niva 3,4 meter 6ver havet.
Planeringsnivan beror cirka 225 meter av utredningsomrédet narmast Delebéacken. Delar av
gang- och cykelvigen kan i framtiden, precis som befintlig viganldggning, komma att
paverkas av skyfall och héga havsnivaer.

anehiiman

Havsnivahaojning
------- Gréns fér vagplan === Ny gang- och cykelvag
[ 1 meter
I 25 meter 0 100 200 300
— 1 mj
(\\\J 3,5 meter sakerhetsnivé/extremniva © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Oversvdmningsnivaer fér héga nivéer i havet (Kélla: utdrag frén Lénsstyrelserna, Kulturarv
och klimatféréndringar i Véstsverige)

4.6.5. Geoteknik

Frén utredningsomradets vastra dnde, fram till korsningen med Kaparvéagen, ar jorddjupet
cirka 10-20 meter. Under ett lager vegetationsjord pé cirka 0,2 meter &terfinns ett cirka

1 meter tjockt lager av torrskorpelera foljt av lera med en méaktighet pa 8-18 meter. I
anslutning till Delebdcken aterfinns ett 1 meter tjockt lager gyttja mellan torrskorpeleran
och leran. Leran underlagras av friktionsjord pa berg. Leran i omrédet dr mycket 16s med
mycket 1ag skjuvhéllfasthet.

P4 strackan mellan Kaparvigen och cirkulationsplatsen vid Myggenis bestar marken av
friktionsjord med en maktighet pa 0-5 meter ovan berg samt berg i dagen.

Grundvattennivin bedoms ligga cirka 1 meter under markytan 6verlag i omrédet.

4.6.6. Bergteknik

Frén korsningarna Kaparvagen och Valla Hedvigen och Gsterut finns ytligt liggande berg
och berg i dagen i direkt anslutning till vagen. Vid cirkulationsplatsen i Myggenés finns en
berghall cirka fyra meter fran viagen pa den sodra sidan.
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46.7. Fororenad mark

En 6versiktlig markundersokning utfordes hosten 2018. Resultatet visar en
fororeningssituation i jord under befintlig vig 160. Fororeningen patraffades dven i
fyllnadsmassorna i anslutning till cirkulationsplatsen i Myggenis pé den sddra sidan av vig
160. Fororeningen ar inte avgransad i djupled. Det gar inte att utesluta att féroreningen
ocksé finns pa norra sidan vig 160. De fororeningar som péatraffades var alifater, aromater
och PAH? och tros komma fréan trafik och/eller tidigare tjarbelagda ytor. Befintlig asfalt visar
inte pa forekomst av tjara. Dikesmassorna visar fororening av bly och PAH.

Fororening som patraffats under befintlig vag 160 6verskrider Naturvardsverkets generella
riktviarde for mindre kdnslig markanvdndning (MKM) och kan inte dteranvdndas inom
vagomradet. Fororening som patraffats i dikesmassor 6verskrider Naturvardsverkets
generella riktvarden for kdnslig markanvdndning (KM) vilket innebar att dessa jordmassor
kan ateranviandas inom vigomradet om detta ar mojligt ur anlaggningstekniskt hinseende.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Vigplanen omfattar nybyggnad av gdng- och cykelvig langs vig 160 péa en cirka 1 250 meter
lang stracka. Gang- och cykelvigen planeras forlaggas pa den norra sidan av vig 160.

Anledning till att denna sida har valts ar féljande:
e Det blir lattare och mer naturligt att ansluta till befintlig gdng- och cykelvag i Myggenas
centrum, som fortsétter till Myggenis korsviag pa den norra sidan av vag 160. Fran

Myggenais korsvig finns anslutning vidare mot Stenungsund.

e Det innebir mindre bergschakt att anldagga géng- och cykelvigen pa den norra sidan
jamfort med den s6dra sidan.

e Anliggning av ging- och cykelvigen pa den norra sidan innebar att den anlaggs i
ytterkurva, vilket medfor battre siktférhéllanden och darmed béttre trafiksikerhet.

o Befintlig infrastruktur laings med Almosundsvigen kan till viss del utnyttjas for gang-
och cykelvigen.

e Boendeiomradet norr om Almésundsvigen far battre tillgdanglighet till gdng- och
cykelvagen.

e Péaverkan pa den naturliga hdllmarken pa den s6dra sidan av vig 160 som dels har ett
varde for landskapsbilden, men ocksé ett naturvirde, undviks.

2 Alifater ar ett samlingsnamn fér kolvateféreningar med en viss struktur som patraffas i bland annat
bensin och diesel. Aromater dr en grupp @mnen som finns bland annat i petroleum. Polycykliska
aromatiska kolvaten/polyaromater (PAH) finns dven i stenkol och forekommer i asfalt.
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5.1.1. Bortvalda alternativ

Forldggning pa den sodra sidan

I ett tidigare skede av planldggningsprocessen har dven forlaggning av gang- och cykelvigen
langs den sédra sidan av vag 160 studerats. Alternativet valdes bort bland annat pa grund av
att det finns mer berg nira vigen pa den sodra sidan, vilket medfor hégre kostnader. En
forlaggning pa den sodra sidan skulle ocksé riskera att medfora paverkan pa den naturliga
hillmarken. Ett ingrepp i hdllmarken ar svart att kompensera for och gar dessutom inte att
aterstilla.

Utformning vid Almésundsvdgen

Under planlidggningsprocessens géng har olika alternativ av utformningen av gang- och
cykelviagen langs med Almosundsvigen studerats. De forslag som studerats, utéver det som
valts, var att forlagga gang- och cykelvigen langs med och i nivd med vag 160 lidngs den sista
delen av strackan, eller att forldgga gang- och cykelviagen i mitten pa sldnten mellan vig 160
och Almésundsvégen. Anledningen till att forslaget att gé i nivad med vig 160 forkastades var
att de som kommer fran omradet norr om Almdsundsvigen inte skulle ha samma
tillgdnglighet till gdng- och cykelvigen i detta lige, och da istillet fortsitta nyttja
Almésundsviagen som ging- och cykelvig. Forslaget att gé i mitten av slinten studerades da
det skulle innebéra att gdng- och cykelvigen skulle fa en planare utformning och att det
skulle ga att nd busshallplatsen med mindre hojdskillnad 4n i dagsldget. Dock innebar detta
alternativ att stodmurar skulle behovas i stor utstrackning, samt att forutsattningarna for
avvattning skulle forsvaras.

Under planlidggningsprocessens ging har olika alternativ av utformning av gdng- och
cykelviagen 1angs med Almosundsvigen studerats. De alternativ som studerats, utover det
som valts, ar:

o Att forlagga gang- och cykelvigen i nivd med vig 160. Alternativet forkastades eftersom
de som kommer fran omradet norr om Almosundsviagen inte skulle ha samma
tillgdnglighet till gdng- och cykelvigen om den forlades i detta lage och da istillet
fortsatta nyttja Almésundsvagen.

o Att forlagga gang- och cykelvigen i mitten av slanten mellan vig 160 och
Almosundsvigen. Alternativet studerades eftersom det skulle innebéara att gdng- och
cykelvigen skulle fa en planare utformning samt att det skulle g att na busshéllplatsen
med mindre héjdskillnad an i dagslaget. Alternativet forkastades eftersom utformningen
skulle krava stodmurar i stor utstrackning, vilket medfor hogre kostnader, och for att
forutsiattningarna for avvattning skulle forsvaras.
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Anslutning till vigen mot Hdstudden

Flera alternativ har studerats for anslutning till vigen mot Hastudden. Dar valdes det
alternativ som bast anségs ansluta till vigen mot Hastudden och som dnda har mojlighet att
ansluta till en eventuellt framtida fortsattning pa ging- och cykelvigen vasterut. De
alternativ som forkastades var:

o Ett alternativ som anslot till vigen mot Hastudden langre norrut. Alternativet
forkastades eftersom det tog mer mark i ansprak jamfort med det alternativ som valts.

e Eitt alternativ som ansl6t till vigen mot Hastudden ldngre sdéderut, nirmare vag 160.
Alternativet forkastades eftersom det inte lika naturligt bidrog till en eventuell
fortsattning av gang- och cykelvigen.

5.2. Val av utformning

Sveriges kommuner och landsting tar tillsammans med Trafikverket fram regler for vagar
och gators utformning, VGU. Forutsittningar och val av standard pa den nya gang- och
cykelvdgen har varit de kriterier och krav som finns i VGU, Trafikverkets
uppdragsbeskrivning samt uppréttat avtal mellan Trafikverket och Tjorns kommun.

Géng- och cykelvigen dimensioneras efter en hastighet pa 30 km/h for samtliga trafikanter
som kommer att nyttja den.

5.2.1. Overgripande utformning och gestaltningsprinciper

De 6vergripande utformnings- och gestaltningsprinciperna géller genomgaende i projektet,
om inget annat anges i kapitel 5.2.2 Platsspecifik utformning och gestaltningsprinciper.

5.2.1.1. Trafiksdkerhet

En rod trad i utformningen ar att sakra en trygg miljo for oskyddade trafikanter. Exempel pa
atgiarder som gors for att 6ka trafiksikerheten ar bland annat att, dir det dr mgjligt, ha en
skiljeremsa mellan befintlig vag och ging- och cykelvigen, da det skapar ett avstdnd mellan
de oskyddade trafikanterna och motortrafiken. Nar det inte finns utrymme for skiljeremsa
satts ett vagracke mellan vig 160 och gang- och cykelvagen. I den Gstra delen av strickan
leds géng- och cykelvagen bort fran vig 160 och forlaggs istéllet dikt an Almosundsvégen.
Hir anvands kantsten for att avskilja gdng- och cykelvigen.

En annan viktig aspekt for att 6ka trafiksdkerheten ar att utforma in- och utfarterna for de
anslutande vigarna pa ett sddant sitt att det blir tydligt for dem som korsar gang- och
cykelvagen att det kan komma oskyddade trafikanter, samt for de oskyddade trafikanterna
att det kan komma bilar. Utformning av anslutningar beskrivs vidare i kapitel 5.2.1.6.

Gang- och cykelvigen kommer att utformas med racke diar den passerar Delebacken. Detta
for att minska risken for eventuell olycka dar trafikanter hamnar i vattendraget.
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5.2.1.2. Linjeféring

Den foreslagna linjedragningen gors enligt gillande VGU-krav s langt som det 4r mojligt. I
projektet har gdng- och cykelvagens dragning anpassats efter landskapets strukturer och
foljer den befintlig bilvigen. En jaimn linjeféring med mjuka svingar har efterstravats for att
skapa goda siktforhéllanden och ett attraktivt strak for gang- och cykeltrafikanter.

Pé strackan planeras en separerad gang- och cykelvig med beldggningsbredden 2,5-3,0
meter samt en stodremsa pa 0,25 meter. Gang- och cykelvigen ska beldggas med asfalt pa
hela strackan.

Lutningarna ska héllas till 6nskvird niva si 1ingt som mojligt. Onskvirt tviirfall pa ging-
och cykelvigen ir 0,5-2,5 procent.

5.2.1.3. Typsektioner

Vagen ska utformas med utgdngspunkt i de fyra typsektioner som beskrivs i féljande
stycken. En 6versiktlig utbredning av typsektionerna kan utlasas i Figur 19.
Sektionsangivelser hanvisar till lingdmatning av den nya gang- och cykelvagen, vilket
redovisas pé viagplanens illustrationskartor, 131T0501-131T0505.

Oversiktlig utbredning av typsektioner N
----- Grans for vagplan Typsektion 3 A
s Typsektion 1 = Typsektion 4

s Typsektion 2 0 100 200 300 400

Figur 19. Karta med &versiktlig utbredning av typsektionerna.
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Typsektion 1

Frén korsningen med Hastudden och fram till strax innan Delebidcken som rinner i
dalgéngen, laingdsektion 0/000—0/325, planeras gang- och cykelvigen att separeras fran
vag 160 med en gron skiljeremsa/dike, se Figur 20. Skiljeremsan ar cirka 5 meter bred och
skapar en trygg miljo for oskyddade trafikanter och gang- och cykelviagen upplevs st mer
for sig sjélv i landskapet.

BEFINTLIGT
VAGOMRADE

NYTT
VAGOMRADE

YAG 160

Kantremsa vid
ékerfna\rlk ca 0,5m QNy GC-vag 2,5 mI Skiljeremsa/Dike ca 5m g Korbana (bredd varierar)

N T~ ™ N N

Figur 20. Typsektion 1 — Gang- och cykelvdgen avskiljs fran vdg 160 med skiljieremsa/dike.

Typsektion 2

Frén strax innan Delebéacken, vid langdsektion 0/325, forlaggs ging- och cykelvagen i direkt
anslutning till vdgbanan for att undvika intrdng i vattendraget. Gdng- och cykelviagen
fortsitter ligga dikt an vag 160 fram till att den leds ner pd Almdsundsvigen, sektion 0/920.
Med detta forslag utnyttjas befintliga asfaltsytor langs vigen och intrang i omgivande mark
minimeras. Trafikseparering planeras att utféras med vigricke for att skapa en saker
trafikmiljo, se Figur 21. D3 vigracket utgor ett fast langsgdende hinder breddas gang- och
cykelvégen till 3 meter. Utformning av sidoomrédet anpassas efter omgivande terrang med
dike eller bankslant.

NYTT
VAGOMRADE
| BEFINTLIGT
VAGOMRADE

Vagricke VAG 160
Kantremsa vid
skogsmark ca 2m Ny GC-vdg 3 m Kérbana (bredd varierar)
N | b A |
~ ™~ i N ™~

Figur 21. Typsektion 2 — Gang- och cykelvdgen separeras fran vdg 160 med végrécke.
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Typsektion 3

Frén langdsektion 0/920, dar Almésundsvagen gar parallellt med vig 160, leds ging- och
cykelvagen ner till Alm6sundsvagen dar den forlaggs dikt an vagbanan. Detta gors for att
skapa en sikrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter samt for att ansluta till den befintliga
gang- och cykelviag som gér under vag 160 i en vigbro. Trafikseparering planeras att utforas
med kantst6d, se Figur 22. Denna typsektion anvinds fram till den anslutande gang- och
cykelvdag som gér under vigbro tillhérande vig 160.

BEFINTLIGT

NYTT =
" VAGOMRADE
VAGOMRADE |
| | =
N J y
ALMOSUNDSVAGEN Befintligt vagracke VAG 160
Befintlig vag (bredd varierar) \INV GC-vdg 2,5 n\'lI Skiljeremsa/Dike g Koérbana (bredd varierar)
N N I I

Figur 22. Typsektion 3 — Gang- och cykelvdgen separeras fran Alimbsundsvédgen med kantstéd.

Typsektion 4

Lings den sista delen av strickan, mellan den anslutande gang- och cykelvig som gar under
végbro tillhorande vig 160 och fram till passage intill cirkulationsplatsen, utformas géng-
och cykelvigen efter typsektion 4. Trafikseparering planeras hir att utforas med GCM-st6d,
mittstod eller malad linje, for att mojliggora avvattning av Almosundsvigen och géng- och
cykelviagen. Val av trafikseparering kommer utredas narmare i detalj i samband med att
bygghandling upprittas. Ett 6ppet dike anldggs pa den Ostra sidan intill gang- och
cykelvidgen, se Figur 23.

NYTT BEFINTLIGT
VAGOMRADE VAGOMRADE

! |
!

ya =
ALMOSUNDSVAGEN T
*GCM-stod
0,4m
u Befintlig vag (bredd varierar) Ny GC-vag 2,5 rm Dike o
I~ RS = I~

* GCM-stad: gang-cykel-mopedstdd som
separerar gang- och cykelvig frén kérbanan

Figur 23. Typsektion 4 — Gang- och cykelvdgen separeras fran Alimésundsvdgen med GCM-st6d,
mittstéd eller malad linje
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5.2.1.4. Utformning av sidoomraden och slénter

Generellt ska viagens sidoomraden behandlas varsamt s att det smilter in i omgivande
landskap och terrdang. Innerslanter och bankslianter ska i forsta hand utformas med en
slantlutning pé 1:3 och ytterslanter utférs med en lutning pé 1:2. For att skapa mjuka
overgéngar i landskapet ska slantkron avrundas med en radie pa =5 meter.

Nya vigslinter och diken kommer att vara vegetationsbevuxna. Oppna krossytor kommer
om mgjligt att undvikas di det medfor en risk att vegetationsetableringen tar langre tid eller
uteblir, vilket kan medfora att gang- och cykelvigen kanns fraimmande och inte smalter in i
landskapet. Avbaningsmassor ska sparas och aterforas i inner- och ytterslénter sa langt det
ar mojligt. Avbaningsmassor kommer att aterforas inom omraden med samma
vegetationstyp som de tagits frdn. Avbaningsmassor fran de artrika vigkanterna ska
dteranvandas som slantbeklddnad i det nya diket mellan ldngdsektion 0/550 och 0/740, for
att skapa forutsittningar for dteretablering av den artrika viagkantsfloran. Genom dalgangen
planeras skiljeremsan mellan géng- och vigen och vig 160 att anliggs med sandigt/grusigt
material, med motsvarande sammanséttning som i de befintliga artrika vigkanterna. Detta
for att skapa forutsattningar for en artrik viagkantsflora och en spridningskorridor genom
dalgangen. Skiljeremsan ska besas med nytt en 1amplig fréblandning som liknar
artsammansittningen i befintliga artrika vigkanter och gynnar bastardsviarmare och andra
flygande insekter. Det dr viktigt att froblandningen ar av inhemskt ursprung med vilda
vixter som forekommer naturligt i Sverige. Ovriga ytor lings strickan som inte téicks av
avbaningsmassor ska besds med en froblandning dar artsammansatning anpassas till
omgivande mark s att markvegetationen smalter in i landskapet.

5.2.1.5. Végutrustning

Rdcke
P4 storre del av striackan planeras ging- och cykelvigen att avskiljas fran vig 160 med
vagracke. Detta gors i omraden dar skiljeremsa saknas.

Sidoomraden ska generellt utformas sa att racken inte behévs. Undantaget ar pa den striacka
dar géng- och cykelvigen passerar Delebacken.

Récken skall uppfylla krav enligt VGU.

Belysning

I dagsliget finns befintlig belysning, som ags och drivs av Trafikverket, i den Ostra delen av
strackan dar Almoésundsvigen gar parallellt med vig 160. Denna kommer att kompletteras
med ny belysning frén Kaparvagen och in mot Myggenas centrum dar den ansluts mot
befintlig belysning. Resterande striacka, Sorbyvigen-Kaparvagen ligger utanfor
detaljplanelagt omrade och kommer darfor inte belysas i enlighet med Trafikverkets
riktlinjer.

Vigmadrken, skyltar och stolpar
Placering av vigmarken ska goras enligt VGU. Skyltar skall provas enligt Vaglagen.

Generellt ska stolpar och skyltar undvikas i innerkurva d& de skymmer sikten 6ver vigen i

hogre utstrackning jamfort om de placeras i ytterkurva. Skyltar samlokaliseras till en stolpe
om mgojligt.
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5.2.1.6. Anslutningar

Langs strackan for planerad gang- och cykelvig finns tva anslutningar med enskilda vagar.
Bada behaller sitt 14ge och anpassas till gdng- och cykelvigen. I dalgdngen, i den vistra
delen av striackan, finns dven tre dkeranslutningar. Samtliga tre behéller sitt nuvarande lage
och utformningen av ging- och cykelvagen anpassas till dessa. Avbrott gors vid eventuellt
vagracke och anslutningar som korsar en skiljeremsa beldggs med asfalt.

Nar géng- och cykelvdgen kommer i h6jd med Almosundsviagen, i langdsektion 0/920,
kommer den vika av fran vag 160 och istillet anldggas dikt an Almosundsvigen. En
anpassning av utformningen kommer goras sé att de géende och cyklister som kommer
uppifran Almoésundsvigen kan ansluta till gdng- och cykelviagen. I samrad med
Almosundsvigens vagforening kan dven den malning for gangtrafikanter och cyklister som
finns pa norra sidan vigen flyttas till den s6dra sidan for att kunna ansluta till gdng- och
cykelvigen pé ett battre sitt.

I slutet av strackan kommer gang- och cykelviagen ansluta till den befintliga gdng- och
cykelvagen till Myggenis korsvag. Fran Myggenis korsvig finns anslutning vidare mot
Stenungsund.

5.2.1.7. Gaéng- och cykelpassager

Langs strackan kommer tva gang- och cykelpassager att anldggas, den ena 6ver Kaparviagen
och den andra 6ver Almosundsvigen intill cirkulationsplatsen for att ansluta till det géng-
och cykelstrak som leder vidare 6sterut mot Myggenis korsvag och Almon. Vid Kaparvigen
dras passagen in ungefir sex meter ifran viag 160 for att skapa utrymme at en bil mellan
passagen och vig 160. Denna indragna passage bidrar &dven till att cyklister som kommer
fran Myggenis behover sdnka hastigheten vid passagen av Kaparvigen, samt att sikten vid
denna passage forbattras. Vid gang- och cykelpassagen 6ver Almosundsvagen forlaggs
passagen cirka 11 meter in pad Almdésundsvigen fran cirkulationsplatsen.

Forslagsvis utformas passagerna med pollare och skyltar. Utformningen av gang- och
cykelpassagerna kommer arbetas vidare med i narmare detalj i samband med att
bygghandling upprattas. Da kommer det dven ses 6ver ifall mer trygghetsskapande dtgiarder
kravs.
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5.2.2. Platsspecifik utformning och gestaltningsprinciper

5.2.2.1. Anslutning till vdgen ut mot Hastudden

Langst vasterut leds ging- och cykelvagen bort fran vag 160 for att skapa en mjuk anslutning
till den grusvig som leder ut mot Héastudden eller tillbaka upp mot vig 160, se Figur 24.
Denna anpassning gors ocksa for att underlitta for en fortsittning av en gang- och cykelvig
vidare vasterut samt for att undvika den viagport som gar under vag 160.

Figur 24. Géng- och cykelvdgen har utformats med en mjuk anslutning till den vdg som leder ut mot
Héstudden eller upp till vdg 160. Utsnitt ifran illustrationskarta 131T0501.

5.2.2.2. Ny bergskérning léngs vég 160

Bergsskarning ar aktuellt i skogspartiet Oster om infarten till Kaparviagen, mellan
langdsektion 0/750—0/800, for att skapa plats &t den nya gang- och cykelvagen.
Sidoomréadet till gdng- och cykelvigen ska utformas med dike innan ny bergsskarning, se
Figur 25. Branta bergsskarningar, lutning 5:1—2:1, efterstrivas for att ta sa lite mark i
ansprdk som mojligt. Lutningen anpassas efter bergets h6jd och karaktar.

NYTT
VAGOMRADE

: BEFINTLIGT
| VAGOMRADE
|

\
|
.

Vagracke VAG 160
Kantremsa vid
skogsmark ca 2m Ny GC-vdg 3 m Kdrbana (bredd varierar)
N N| N| N N
I N N NN M

Figur 25. Sektion vid ny bergsskéarning.
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5.2.2.3. Nytt vilplan fér langsamtgéende fordon

Over den skogbeklddda hojden finns idag ett vilplan for Iingsamtgiende fordon,
langdsektion 0/760—0/830. For att minimera intrang i den vall som finns intill vigen
kommer géng- och cykelvigen behdva nyttja ytan for det befintliga vilplanet. Ett nytt vilplan
kommer istillet att anldggas cirka 100 meter langre 6sterut mot Myggenis, se
illustrationskarta 131T0504.

5.2.2.4. Férbi brant slént mellan vdg 160 och Almésundsvégen

I den Ostra delen av strickan gér Almosundsvigen och vig 160 gér parallellt med varandra.
Almoésundsvigen ligger lagre dn viag 160 och mellan viagarna terfinns en brant slant. I detta
omréade planeras gang- och cykelvigen att forlaggs dikt an Almésundsvagen, avskilt med
kantstod. Da slinten inte ska stillas brantare dn den dr idag kommer en 1,0—3,3 meter hog
stodmur anldggas intill gdng- och cykelvigen mellan langdsektion 0/985-1/160, se Figur
26. Forslagsvis utformas stodmuren av L-st6d i betong. D& stédmuren utgor ett langsgaende
hinder breddas géng- och cykelvigen till 3 meter.

BEFINTLIGT
VAGOMRADE

Befintligt vagracke VAG 160
NYTT
VAGOMRADE

ALMOSUNDSVAGEN °

stodmur

N Befintlig vag (bredd varierar)q Ny GC-vag 3 m J J Kérbana (bredd varierar)
T~ N N N N

Figur 26. Sektion férbi sldnt mellan vdg 160 och Aim6sundsvégen. En ny stédmur tar upp delar av
nivaskillnaden for att skapa plats at gang- och cykelvégen.

5.2.2.5. Busshallplats Myggendés centrum, ldge B

I de Ostra delarna av striackan behaller busshallplatsen Myggenis centrum sitt lige och
utformning. I samband med anldggandet av gang- och cykelvigen kommer den befintliga
rampen som ansluter plattformen till busshéllplatsen beh6va byggas om med nya stodmurar
langs géng- och cykelvigen, se Figur 27. Utformningen av rampen kommer arbetas vidare
med i ndrmare detalj i samband med att bygghandling upprattas.

|

I
BEFINTLIGT
VAGOMRADE

I //&% = =

NYTT I

VAGOMRADE ST "
| VAG 160

]

™~ stiidmur

.

ALMOSUNDSVAGEN

2 Befintlig vag (bredd varierar)\I Ny GC-vég 3 m \‘Ny ramp 2 m\‘ \lBeﬁmIig ptattfuzn Befintlig bussﬁckall Kérbana (bredd varierar)
S T~ ~ ~ = = = T~

Figur 27. Sektion vid busshallplats Myggends centrum. En ny stédmur och ramp anlédggs i samband
med byggnationen av gang- och cykelvdgen.
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5.2.3. Séakerhetszon

Sakerhetszonen ska enligt VGU vara fri fran fasta oeftergivliga hinder, stup (fallh6jd hogre
an 0,5 meter eller slantlutning brantare dn 1:3) och djupt vatten. Enligt géllande regelverk
ska sidkerhetszonen for vig 160, oavsett vilken typ av mark som finns i sidoomradet, vara
minst 7 meter vid hastighet 70 km/h. Sdkerhetszonen riknas fran viagens asfaltskant. Vid
sidoricke slopas kravet pa sdkerhetszon. Pa de stillen dir vigen ligger pa bank kan
sikerhetszonen utokas beroende pa bankhgjd.

D4 vigracke kommer séttas langs stora delar av vig 160 och den nya géng- och cykelvigen i
ovrigt inte innefattar forandringar pa vag 160, utfors inga atgiarder inom sikerhetszonen for
befintlig viganlaggning.

5.2.4. Avvattning

Vagdagvatten fran géng- och cykelviagen planeras framst att avvattnas till 6ppna vigdiken
for infiltration, rening och fordréjning. Trafikmangden pa vag 160 (se kapitel 4.2.1) bedoms
ge laga till mattliga fororeningshalter. Graskladda diken ger enligt Trafikverkets
radsdokument Vagdagvatten (2011) en tillracklig rening av dagvattnet och
fororeningsberikningar har darfor inte utforts. Langs en del av strickan i 6st finns inte
mojlighet for 6ppna dagvattenlosningar pa grund av begransat utrymme.

Frén vagen mot Hastudden och 6sterut, mellan langdsektion 0/060-0/325, planeras
avvattning ske till ett nytt dike i skiljeremsan mellan ging- och cykelvigen och vag 160. Pa
den norra sidan av gang- och cykelvigen anliggs ett nytt dike for att omhinderta dagvatten
frén dkern. Vid langdsektion 0/200 anlaggs tva nya 300-trummor dir de bada dikena
passerar under en korsande &keranslutning.

Forbi passagen av Delebéacken planeras géng- och cykelvdagen anldggas dikt an vig 160. Pa sa
satt undviks forlangning av befintlig 1600-trumma under viag 160. Gang- och cykelvigen
borjar vika av vid 1angdsektion 0/325. Dagvatten fran diket i skiljeremsan mellan vag 160
och gang- och cykelvigen leds i en ny 400-trumma under gang- och cykelvigen till diket pa
den norra sidan. Detta dike mynnar i Delebacken genom en befintlig 300-trumma under en
korsande akeranslutning. Laget pa trumman kan komma att beh6va justeras ndgot i
forhéllande till diket.

Efter passagen av backen planeras ging- och cykelvigen fortsitta 6sterut dikt an vag 160.
Avvattningen planeras ske mot ett nytt dike pa norra sidan av ging- och cykelvigen. Aven
detta dike mynnar i Delebacken genom en befintlig 300-trumma under en korsande
akeranslutning. Trummans lage kan behova justeras négot i forhallande till det nya diket.
Vid ldngdsektion 0/460 6vergar diket i en slant och avvattning kommer att ske norrut 6ver
dkern, likt dagens situation. Mellan langdsektion 0/325-0/620 anlaggs ocksé en
dréneringsledning for att sikerstilla draneringen av vag 160.

Efter passagen av Kaparvigen planeras avvattning ske mot ett nytt dike pa den norra sidan
av gang- och cykelvagen. Fram till langdsektion 0/810 avrinner det nya diket mot en punkt
precis Oster om korsningen med Kaparvagen, dir det infiltrerar i likhet med dagens
situation. Efter langdsektion 0/810 avrinner dagvattnet mot lagpunkt vid lingdsektion
1/135 pa Almosundsvagen.
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Vid ldngdsektion 0/920 viker géng- och cykelvigen av och fortsitter dikt an
Almoésundsvigen. Har planeras en ny 300-trumma under gang- och cykelvagen, som leder
vattnet till ett nytt dike pd den s6dra sidan av géng- och cykelvagen. Diket upphor ungefar
vid langdsektion 0/990. Frin denna punkt planeras vattnet ledas via en ny kupolbrunn in i
ett nytt ledningsnit for dagvatten. Gadng- och cykelvigen avvattnas Gver kantstod via nya
rannstensbrunnar pa Almosundsvigen. Aven en del vigdagvatten fran Almésundsvigen
kommer att ledas pa ledningsnétet som har utlopp i lagpunkten i slinten mellan vig 160 och
gang- och cykelvigen vid langdsektion 1/135.

P4 strackan langs Almosundsvagen, mellan lingdsektion 0/950-1/190, kommer sléanten till
vag 160 att stadgas upp med stodmur. Stédmuren ska drianeras och drianeringsledningarna
planeras anlaggas under gang- och cykelviagen, séder om stodmuren. Draneringsvattnet
kommer att ledas till lagpunkten vid langdsektion 1/135.

For att inte orsaka 6kade floden till fastigheten Mallby 1:31 som ligger nedstroms
lagpunkten planeras ett underjordiskt fordréjningsmagasin, till exempel rormagasin eller
dagvattenkassetter, anlaggs under gang- och cykelvigen i ldgpunkten. Vigdagvatten fran
magasinet leds ut till den stenbeklddda gropen.

Den sista delen av striackan, fran langdsektion 1/175 och Gsterut, planeras gang- och
cykelviagen avvattnas mot ett nytt dike som leder till befintliga kommunala
dagvattenbrunnar.

5.2.5. Markavvattningsféretag

Projektet kan komma att innebira arbete i vatten da liget pa tva trummor med utlopp i
Delebiacken eventuellt behover justeras i samband med anldggningen av gang- och
cykelviagen. I samband med detta arbete finns risk for att backfaran paverkas. Om backfaran
skulle paverkas kommer den att aterstéllas sa att forutsattningarna for
markavvattningsforetagen inte forandras. Foreslagen avvattningslosning for gdng- och
cykelvdagen begransar inte flodeskapaciteten for markavvatiningsforetagen.

5.2.6. Geoteknik

Stabiliteten langs strackan har kontrollerats. Berdkningar visar att planerad vdganlaggning
inte kommer att ge upphov till négra stabilitetsproblem. Det finns risk for att mindre
sattningar uppstér mellan langdsektion 0/060-0/330. Det bedoms inte behdvas nagra
forstarkningsatgéarder eftersom Trafikverkets krav pa tilldten sattning uppfylls.

5.2.7. Bergteknik

Projektet kommer att medfora bergschakt 1angs en cirka 180 meter ldng stracka. Skrotning
och rensning av bergsslanter kommer att kravas efter att bergschakt utforts. Schakter
bedoms kunna stillas i slantlutning 5:1 med ledning av befintlig bergsslant.
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5.2.8. Masshantering

I projektet efterstravas ateranvandning av massor i storsta maéjliga mén. Massor som inte
kan dteranviandas inom detta projekt kan dteranvindas inom andra projekt.

Halterna av organiska fororeningar i jordmassorna under asfalten pa vig 160 ar av en sddan
grad att de inte kan dteranviandas inom projektet. Den planerade gang- och cykelvigen
kommer att anldggas i direkt anslutning till vig 160. Eftersom befintlig vdg inte tas i ansprak
bedoms risken for spridning av féroreningar vara lag.

Géng- och cykelviagen kommer att anldggas pa befintliga vilplan for langsamtgéende fordon
mellan langdsektion 0/485-0/530 och langdsektion 0/760-0/830. Om asfalten i vilplanen
ska rivas vid anldggningen av gang- och cykelvigen kommer berérda massor att provtas och
darefter bedoms hur dessa ska hanteras.

Vid cirkulationsplatsen i Myggenis kommer gang- och cykelvigen att anldggas pa den norra
sidan av vdg 160. Halterna av organiska fororeningar i fyllnadsmassorna pa motsatt sida av
cirkulationsplatsen och vig 160 ar av en sddan grad att schaktmassor harifran inte skulle
kunna ateranvindas inom projektet. Da provtagningen utfordes i ett tidigare skede av
projektet da gang- och cykelviagens lokalisering dnnu inte var beslutad, togs inga prover pa
den norra sidan. Det dr dock troligt att motsvarande fororening forekommer dven pa denna
sida. Marken kommer darfor att provtas for att utreda fororeningssituationen. Dérefter
kommer det bedomas hur jordmassor fran omradet ska hanteras vid schaktarbete.

Jord i befintliga diken innehéller fororeningar fréan till exempel fordonstrafik, men av en
sddan grad att de fortfarande kan ateranvindas inom vigomradet.

Jordmassor fran Delebacken och visterut har inte tillrackligt hog kvalitet for att
ateranvandas till uppbyggnad av vigbanken. Jordmassor fran resterande delar av strickan
har tillrackligt hog kvalitet och kommer att dteranvindas.

Cirka 1 890 m3 fyllnadsmassor kommer att krivas for att bygga upp gang- och cykelvagen,
framst 1angs den vistra delen av strackan. Projektet kommer att medfora jordschakt péa cirka
2 605 m3. Schaktmassorna kommer i huvudsak frin striackan 6ster om Delebacken, vilka har
bedomts kunna ateranvindas inom projektet. Médngden bergschakt i projektet har
uppskattats till cirka 105 m3, vilket ar en for liten méangd for att det ska vara Ionsamt att
krossa pé plats. Darfor uppskattas projektet medfora ett 6verskott av schaktmassor
(jordschakt och bergschakt) pa cirka 820 m3. Ateranviindningen av 6verskottsmassor
kommer att utredas i ett senare skede av projektet.

Maingden avbaningsmassor har beridknats till 1 400 m3. Avbaningsmassor kommer att
sparas och aterforas i inner- och ytterslanter sa langt det ar majligt. Avbaningsmassor fran
de artrika vigkanterna kommer att teranvindas som sldntbekldadnad i det nya diket mellan
langdsektion 0/550 och 0/740. For att skapa forutsattningar for en artrik vagkantsflora och
en spridningskorridor genom dalgéngen, kommer skiljeremsan lings den vistra delen av
strackan forses med sandigt/grusigt material och besas med en froblandning som liknar
artsammansittningen i befintliga artrika vigkanter (se vidare i kapitel 5.2.1.4). Materialet
kommer att tillféras utifran projektet.
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5.3. Miljoatgarder

Inarbetade miljoatgarder ar de skyddsétgiarder och forsiktighetsmatt som Trafikverket atar
sig att utfora i vagprojektet. Det dr bade skyddsatgiarder som faststills i vigplanens
plankarta och 6vriga skyddsatgarder som Trafikverket atar sig att utfora for att forebygga
och motverka negativa miljoeffekter, men som inte faststills. Ovriga skyddsatgirder kan
arbetas in i den tekniska losningen for viganlaggningen. I vissa fall kan de 6vriga
skyddsatgarderna kriva ytterligare detaljutformning eller formell hantering utover
vagplanens faststillelsebeslut, till exempel avtal om frivillig markatkomst med markagare.

5.3.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Sk1 - Underjordiskt fordrojningsmagasin for vigdagvatten. Vid langdsektion 1/130-1/140
kommer ett underjordiskt dagvattenmagasin att anlaggas. Magasinet ska fordréja
vagdagvatten fran ging- och cykelvdgen for att inte orsaka 6kade floden pa fastighet Millby
1:31. Skyddséatgirden redovisas pé plankarta 131T0203.

5.3.2. Ovriga skyddsatgarder

Avbaningsmassor fran de artrika vigkanterna kommer att dteranvindas som
slantbeklddnad i det nya diket mellan langdsektion 0/550 och 0/740, for att skapa
forutsattningar for &teretablering av den artrika vigkantsfloran.

For att skapa forutséttningar for en artrik vagkantsflora och en spridningskorridor genom
dalgéngen, kommer skiljeremsan langs den vistra delen av strackan, mellan langdsektion
0/065-0/205 och langdsektion 0/210-0/355, forses med sandigt/grusigt material och besés
med en froblandning som liknar artsammansittningen i befintliga artrika vigkanter (se
vidare i kapitel 5.2.1.4). Materialet kommer att tillféras utifran projektet.

Den solitart stdende silgen (objekt 17) i den viastra delen av strackan kommer att behéva
avverkas. Veden bor om mojligt sparas och placeras ut pa lamplig plats dar den kan komma
till gagn for vedlevande organismer. Utplacering av ved kraver sarskilda beslut utover
vagplanens faststillelsebeslut for att kunna genomforas.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Den planerade géng- och cykelvigen kommer att forbattra situationen for gaende och
cyklister som fardas langs strackan med avseende pa 6kad framkomlighet, tillginglighet,
trygghet och sikerhet. En f6ljd av detta kan bli att fler kommer att vilja att gé eller cykla till
arbete och skola. Ovriga trafikslag kommer att p&verkas positivt av att inte lingre dela
vagomradet med giende och cyklister.

Cykeltrafiken norrifran kommer, tills eventuell utbyggnad av ging- och cykelvag norrut

skett, behova korsa vag 160 for att nd den nya géng- och cykelviagen. Nagon sarskild passage
for detta planeras inte i dagslaget.
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6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den planerade gang- och cykelvigen kommer att innebéra positiva effekter for
lokalsamhillet i och med att framkomligheten for oskyddade trafikanter och
trafiksdkerheten i omréadet 6kar. Regionalt bidrar projektet till battre forutsiattningar for
béde arbetspendling och cykelturism da det kompletterar gdng- och cykelvignétet i
kommunen. Projektet bedoms darfor vara forenligt med kommunens géllande 6versiktsplan
och tatortsstudien for Almosund-Myggenids-Almon, som har utveckling av cykelviagar och
cykelleder som inriktning for att underlatta héllbara resvanor och utveckla en attraktiv
besoksnaring.

Den 0stra delen av vagomradet ligger inom detaljplanelagt omréde, se vidare i kapitel 9.3.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Strandskydd

Projektet kommer att medfora intréng i strandskyddat omrade, ungefar fran strackans start
vid vigen mot Hastudden i vést och cirka 400 meter Osterut, se plankarta 131T0201 och
131To202. Intranget omfattar framfor allt jordbruksmark i direkt anslutning till vag 160,
vilket ar i utkanten av det strandskyddade omradet.

Om géng- och cykelvigen istillet forlagts pa den sodra sidan av vag 160 hade intréng i det
strandskyddade omrédet undvikts. Detta alternativ har studerats i ett tidigare skede av
planldggningsprocessen, men valts bort efter avvigningar av olika intressen mot varandra.
Forlaggning av gdng- och cykelvigen pa den norra sidan ar framfor allt battre ur
trafiksdkerhetssynpunkt, eftersom den anlédggs i ytterkurva. Det medfor battre
siktforhallanden jamfort med en anldggning i innerkurva p& den sodra sidan. Vidare kan
delar av den befintliga infrastrukturen lings med Almosundsvigen utnyttjas.

En forldggning pa den sodra sidan skulle innebara mer bergschakt. Bland annat riskeras
intrang i den naturliga hallmark som dels har ett virde for landskapsbilden, men ocksa ett
naturvirde. Ett ingrepp i hallmarken ar svart att kompensera for och gar dessutom inte att
aterstilla.

De naturviarden som paverkas vid férlaggning pa den norra sidan utgors av jordbruksmark i
form av aker/vall (objekt 3 och kultiverad betesmark (objekt 5 och 8) samt en solitar silg
(objekt 17). Samtliga dessa objekt har, likt hillmarken pa den sddra sidan, visst naturvarde.
Naturvirdena i jordbruksmarken ar littare att kompensera for jaimfort med i hallmarken
som ar relativt opaverkad av méansklig aktivitet. Intrdnget i det strandskyddade omradet
kommer att kompenseras for genom att skapa forutsittningar for en artrik vagkantsflora i
de nya vagslanterna. Pa sd sitt har projektet potential att faktiskt tillféra naturvirden inom
det strandskyddade omréadet.

Géng- och cykelvigen kommer att ansluta till vigen mot Hastudden som leder ner till sjdlva

strandomradet. Darfor bedoms projektet medfora att allmanheten far battre tillgdnglighet
till strandomradet.
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6.3.2. Biotopskyddade omraden/objekt

Ett biotopskyddat objekt kan komma att paverkas av projektet, se Tabell 5. Vilka effekter
och konsekvenser detta far for naturmiljo beskrivs under kapitel 6.3.5.

Tabell 5. Biotioskyddade objekt som paverkas av projektet.

Langdsektion = Beskrivning Paverkan Objektsnummer
fran NVI
0/390 Delebacken som Laget pa tva trummor med utlopp i backen 7
rinner genom kan komma justeras. Under

jordbruksmark pa den | anlaggningsarbetet finns risk fér grumling
norra sidan av vag under en kort period. Om backfaran eller
160. erosionsskyddet i backens slanter paverkas

kommer de att aterstillas.

6.3.3. Upplevelsen av landskapet

Upplevelsen kring projektets strackning varieras av 6ppna dalgangar och mer slutna
omraden 6ver skogbekladda héjder. Den nya gang- och cykelvigen innebar att vigrummet
langs vig 160 kommer att breddas och med detta kommer den riktning i landskapet som vig
160 utgor att starkas nagot. Vag 160 korsar redan idag landskapets naturliga riktning da den
skar genom den sodra dalgéngen och bryter gamla agrara strukturer, ndgot som kan komma
att upplevas tydligare i och med breddokningen. Forandringen bedoms dock bli marginell.

Projektet innebir att en cirka 180 meter 1ang bergsskarning kommer behova utformas lings
gang- och cykelviagen. I det omréde dar ny bergsskiarning ar aktuellt forekommer det redan
idag langa partier med bergskarningar pa den sodra sidan av vag 160. Den nya ging- och
cykelviagen medfor att vigrummets skiarning i landskapet kommer upplevas tydligare da det
kommer bildas en smal passage med bergskirningar pa bada sidor om vagen.

I omrédet dar Almosundsvagen och viag 160 gir parallellt kommer landskapsbilden att
forandras av den nya stodmur som behover anldggas intill gang- och cykelvigen. Denna
paverkan kommer upplevas storst vid fard langs Almosundsvigen dar man istallet for en
grasbevuxen slant kommer fardas langs en 1,0—3,3 meter hog stodmur. I och med detta
kommer nivaskillnaden mellan de bada vigarna att forstarkas.

Géng- och cykelvigen innebar 6kade mojligheter rorelse langs vagen. Oskyddade trafikanter
kommer dirav i storre utstriackning kunna ta del av det varierade landskapet langs strackan
och fa mojlighet att bland annat uppleva utblickarna 6ver den 6ppna dalgéngen och de
betade stranddngarna mellan Révsal och Almésund.

Sammantaget bedoms projektet medfor en liten negativ konsekvens for landskapsbilden i
omréadet. Detta eftersom gang- och cykelviagens paverkan ar begransad da den kommer f6lja
vig 160:s strackning och landskapet redan idag ar tydligt paverkat av den befintliga vigen. I
de Ostra delarna av strackan préglas ocksa landskapet redan idag i hog grad av
infrastrukturen och den nya stédmuren langs Almoésundsvigen anses darfor inte medféra en
betydande forandring.
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6.3.4. Manniskors hélsa

Géng- och cykelvigen bedoms inte paverka négra bullernivéer eller ge upphov till nagra
utslapp till luft under driftskedet. Féljaktligen bedéms projektet inte innebara nagra
konsekvenser for méanniskors hilsa med avseende pa buller och luftkvalitet.

Att anldgga en ging- och cykelvig har oftast en positiv inverkan pad ménniskors hilsa d& det
bidrar till att fler viljer att g&, cykla och aka kollektivt. Darfor bedoms projektet fa positiva
konsekvenser for manniskors hélsa.

6.3.5. Naturmiljé

Den nya géng- och cykelvigen kommer att berora delar av en serie kultiverade grasmarker
(objekt 3, 5 och 8) langs den vastra delen av strackan. Grasmarkerna har ett naturviarde som
framfGr allt 4r knutet till deras lage i forhallande till Askerofjorden och 6ppna markers virde
for rastande och fodosokande faglar. Utgdngspunkt vid projektering har varit att anpassa
géng- och cykelvigen s att identifierade naturvirden i mojligaste mén bevaras.
Begransning av paverkan har bland annat uppnatts genom anpassning av vaglinje,
arbetsomrade och arbetsutforande. I de fall dir paverkan dnda sker kommer naturvarden
forsoka aterskapas eller kompensationsatgarder utforas. Detta géller bland annat de artrika
vagkanterna (objekt 10 och 11 i naturviardesinventeringen). Storre delen av vigkanterna
kommer att tas i ansprak av ging- och cykelvigen vilket medfor stor paverkan pa
naturviardena. Genom att ta till vara pa och aterféra avbaningsmassorna i det nya diket kan
dock forutsittningarna for vigkanterna aterskapas och artvirdena potentiellt bibehéllas.
Forutsattningarna for en artrik vigkantsflora och spridningskorridor kan potentiellt ocksa
forbattras genom dalgdngen genom att forse skiljeremsan langs den vistra delen med
sandigt/grusigt material och en fréblandning som liknar artsammanséattningen i befintliga
artrika viagkanter och som gynnar bastardsvarmare och andra flygande insekter, se vidare i
kapitel 5.2.1.4.

Géng- och cykelvigen kommer att korsa Delebicken (objekt 7) p& den norra sidan av vig
160. Gang- och cykelvigen kommer att kunna anliggas utan att backens befintliga
kulvertering behover forlangas. Vagdagvatten kommer precis som idag att ha en relativt lang
rinnstricka i diken innan det nér backen och bedéms darfor inte paverka dess
vattenkvalitet.

Langst i vaster, diar gadng- och cykelvigen viker av mot Hastudden, kommer den solitart
stdende sdlgen (objekt 17) att behova tas ner. Om mgjligt bor veden sparas och placeras ut
dir den kan komma till gagn f6r vedlevande organismer.

Den nya géng- och cykelvigen anldggs inom ett landskap som narmast vigen karaktiriseras
av vall, dkrar och brukad skogsmark. Géng- och cykelvdagen anlidggs intill befintlig vag och
inga omraden med héga naturviarden har identifierats i naturvirdesinventeringen som
utforts inom ramen for projektet. Den paverkan som sker beror i de flesta fall en relativt
liten yta med begrinsade naturvarden. Undantaget ar de artrika vigkanterna pa den norra
sidan viagen som kommer att forsvinna frén sitt nuvarande ldge, men det bedoms finnas
goda mojligheter att aterskapa dessa genom att dterfora avbaningsmassor. Totalt sett
bedoms darmed konsekvensen av géng- och cykelvigens paverkan pa naturvardena bli liten.
Genom tillférsel av liknande massor och insddd av utvalda dngsvixter dven langs vastra
delen av strackan skapas forutsattningar for en artrik vigkant ocksa hér, som kan gynna
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bastardsvarmare och andra insekter. Om dngsfloran lyckas etablera sig och nya artrika
vagkanter skapas blir konsekvensen for striackans naturvirden istéllet positiv.

Paverkan pa fridlysta och rédlistade arter

Vid anldggandet av gang- och cykelvigen kommer en del av bastardsvirmarens habitat att
tas i ansprak. Sannolikt utnyttjas en storre del av grasmarkerna ldngs med den vistra delen
av vigstrackan av arten. Darfor bedoms den ianspraktagna ytan utgora en forhéallandevis
liten del av habitatet. Det gar dock inte att utesluta att det finns risk for negativ paverkan pa
artens lokala bevarandestatus. Det finns fa fynd av arten rapporterade i Artportalen fran
Tjorns kommun. Inrapportering till Artportalen dr dock bristfillig for ménga arter och en
avsaknad av observationer ar darfor i de flesta fall inte en tillforlitlig bedomningsgrund.
Istdllet kan tillgéngligheten till 1ampliga habitat, vilken har bedoéms vara god, vara en béttre
indikator. Genom att dterskapa och utoka artrika vagkanter med till exempel kiringtand och
akervadd kan fler livsmiljoer skapas och spridningskorridorer utvecklas.

En 6verflygande gulsparv observerades vid en grasmark (objekt 5) men avsaknaden av
buskar eller andra skyddande strukturer narmast viagkanten gor det osannolikt att artens
hickningsomrade eller viloplatser paverkas negativt. Intrang i habitat bedoms darfor vara av
sddan begrinsad omfattning att lokal bevarandestatus ej kommer péverkas negativt.

For ovriga fridlysta arter som noterats i naturviardesinventeringen (gronfink, vitkindad gés,
gragas och huggorm) bedoms ingen livsmilj6 tas i ansprék pé ett satt som péverkar
fortplantningsmajligheter eller lokal bevarandestatus.

6.3.6. Kulturmiljo

Det finns inga kinda fornlamningar eller 6vriga utpekade kulturhistoriska virden inom
viagomradet som kommer att paverkas av projektet. Ging- och cykeltrafikanter som kommer
fardas langs den planerade ging- och cykelvagen far battre méjligheter att uppleva utblickar
mot kilen vid Almosund, de strandbetade dngarna och de traditionella bebyggelseldgena i
bergsluttningarna. Av denna anledning bedéms projektet medfora positiva konsekvenser for
kulturmiljon.

6.3.7. Naturresurser

En del jordbruksmark kommer att tas i ansprak for gang- och cykelvigen med effekten att
den inte langre gar att bruka. Andelen jordbruksmark som tas i ansprak bedéms som liten
sett till den totala jordbruksarealen i landskapet i 6vrigt. Akeranslutningar kommer att
behéllas och tillgangligheten till kvarvarande jordbruksmark kommer darfor inte paverkas
av projektet.

Aven en del skogsmark kommer behéva tas i ansprak. Gang- och cykelviigen kommer utmed
skogsmarken ga dikt an vig 160, men dess slanter kommer att medfora att trad narmast
vagen behover tas ner. Paverkan pa skogsbruket bedoms dirmed som marginell.

Inga schakt under grundvattennivan planeras i projektet. Darfor kommer inte

grundvattennivan eller vattennivaer i narliggande dricksvatten- och energibrunnar att
paverkas av anldggandet av gang- och cykelvigen.
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Sammantaget bedoms projektet medfora en liten forlust av naturresurser, men kommer inte
att paverka mojligheterna till bruk av kvarvarande mark- och vattenomraden. Den negativa
konsekvensen for naturresurser bedéms darfér som liten.

6.3.8. Rekreation och friluftsliv

Géng- och cykelvigen kommer att medfora 6kad framkomlighet och sikerhet for gdende och
cyklister i omradet. Tillgdngligheten till Tjornbroklippan, Almosunds hamn och Almo6ns
camping med nirliggande badplats kommer att forbattras. Detta medfor ocksa béttre
forutsittningar for cykelturismen pa Tjorn. Projektet bedoms f6ljaktligen medfora positiva
konsekvenser for rekreation och friluftsliv i omrédet och darigenom ocksa péaverka
riksintresset for hogexploaterad kust (kustomradet och skirgérden i Bohuslén) och
riksintresset for friluftsliv (Havstensfjorden) i positiv riktning.

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Den planerade gang- och cykelvigen ar ett steg mot att skapa ett langre sammanhingande
gang- och cykelstrak mellan Orust och Tjorn. I ett angransande projekt har en gang- och
cykelvag nyligen byggts mellan Varekil och Sackebzck pa Orust. For att straket ska vara
sammanhingande &terstar strickan mellan Skapesund och vigen mot Hastudden déir
planerad ging- och cykelvag borjar. Tjorns kommun har i en forstudie (Cowi 2016)
undersokt en eventuell utbyggnad dven langs denna stricka.

6.5. Paverkan under byggskedet

Under projektets byggskede forvintas tillfalliga storningar uppsta som kan paverka
manniskors hilsa och miljo. Storningar i trafiken forvantas uppsta i form av arbetstrafik,
reducerad hastighet och begriansad framkomlighet. Vid sprangning av berg kommer ena
korfaltet att behova stingas av.

Transporter, arbetsfordon och masshantering ger upphov till bade buller och damning,
vilket kan paverka niarboende och verksamheter i omradet. Schaktning ger upphov till
vibrationer som kan paverka narliggande byggnader och andra anldggningar i mark.
Luftutslapp kommer att ske framst frdn arbetsmaskiner och lastbilar.

Laget pa tva trummor med utlopp i Delebiacken kommer behova justeras i samband med
anldggningen av gang- och cykelvigen. Eventuellt kan den ena trumman ocksa behova bytas
ut. I samband med justering av trummorna kommer schakt att ske i backens slant och
erosionsskydd. Vid detta arbete finns risk for att vattnet i backen tillfalligt grumlas under en
kort period. Slanten och erosionsskyddet kommer att aterstillas sé att forutsattningarna for
markavvattningsforetagen inte forandras. Grumling av vattnet i backen kan ocksa uppsta till
foljd av partiklar som transporteras frin omkringliggande markomraden med dagvatten
under byggskedet. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att begrinsa eventuell grumling av
Delebacken.

Vid eventuell olycka under entreprenaden finns risk att backen och recipienten nedstroms

fororenas. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att forhindra eventuell férorening av
vattnet.
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6.5.1. Forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggskedet

Trafikverket stiller alltid generella miljokrav vid upphandling av entreprenor (TDOK
2012:93). Grundkraven ar bland annat att entreprenoren ska redovisa en miljoplan, krav pa
drivmedel, klimatpéverkan, latta och tunga fordon, arbetsmaskiner, kemiska produkter,
material och varor.

Nedan ges forslag pa mer specifika skyddsétgiarder under byggskedet for detta projekt:

e Det kommer att finnas skyddsutrustning for utslapp som kan paverka recipienten
nedstréms vagomradet, till exempel saneringsutrustning for oljeutslapp.

e Jordmassor som ska dteranvindas i projektet kommer att 1aggas upp pa ett sakert
avstand fran Delebécken for att undvika att partiklar fran upplagen transporteras till
vattendraget.

¢ Under byggskedet kommer kontroll av byggdagvattnet vid utloppen i Delebédcken att
ske. Vid behov kommer ytterligare skyddsétgarder att vidtas for att forhindra grumling i
Delebicken. Det kan exempelvis vara att tdcka 6ppna jordytor.

e Hantering av avbaningsmassor fran de artrika vigkanterna kommer att ske pa ett
sddant satt att de inte blandas med andra schaktmassor samt behaller sin kvalitet till

dess att de aterfors.

o Skyddsatgirder kommer att vidtas for att sdkerstilla att ytor med tillfllig nyttjanderitt,
kan dterldmnas till markagare i iordningstallt skick.
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7.Samlad bedomning

7.1. Maluppfyllelse

7.1.1.  Andamal och projektmal

Anlaggandet av gang- och cykelvigen kommer resultera i forbattrad framkomlighet och
trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter i omrédet, vilket ar projektets andamal. Hur
projektmalen uppfylls beskrivs nedan.

“Underldtta for fortsatt byggnation av gang- och cykelvdg norrut till Orust for att framja
cykelturism”

¢ Den planerade géng- och cykelvigen ar ett steg mot ett framtida sammanhidngande
gang- och cykelstrdk mellan Tjorn och Orust. Vid utformning av gdng- och cykelvigen
har malet varit att finga upp de mélpunkter som finns for strickan mellan Myggenis
och vigen mot Hastudden, men ocksa att inte forsvara en fortsatt byggnation visterut.

“Gang- och cykelvdigen utformas sa att ekologiska samband och strukturer stérks i bade
land- och vattenmiljéer”

o FOr att skapa forutséttningar for en artrik viagkantsflora och spridningskorridor genom
dalgéngen ska sandigt/grusigt material och en froblandning som liknar
artsammansittningen i befintliga artrika vigkanter tillféras skiljeremsan langs den
vastra delen av strackan.

“Stdrka landskapets karaktdr genom att lyfta fram berghdllar/bergsskdrningar i den
ostra delen av strdackan”

¢ Genom att anldgga gang- och cykelviagen pa den norra sidan av vig 160 har negativ
paverkan péd den karaktiristiska hallmarken med de naturliga bergsslanterna intill
cirkulationsplatsen i Myggenis undvikts.

7.1.2. Overensstdmmelse med transportpolitiska mal

Foreslagen gang- och cykelvig ger hogre trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet och
tillgdnglighet och bedoms darfor medverka till att de transportpolitiska funktions- och
hansynsmalen utvecklas.
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7.1.3. Overensstammelse med miljdkvalitetsmal

Miljomalssystemet i Sverige bestér av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett antal
etappmal. Generationsmalet visar riktningen for vad som maste goras inom en generation
for att miljokvalitetsmalen ska nas. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind i miljon som
miljoarbetet ska leda till. Av de 16 miljokvalitetsmélen har nedanstidende 11 bedomts vara
sarskilt relevanta att beakta vid utbyggnaden av gédng- och cykelvigen, se Tabell 6.

Tabell 6. Overensstédmmelse med miljékvalitetsmal

Miljokvalitetsmal
Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Skyddande ozonskikt

Ingen 6vergddning

Grundvatten av god kvalitet
Levande sjoar och vattendrag

Giftfri miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljé
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Projektets forenlighet med malen

Dessa mal syftar till att minska utslappen av féroreningar
till luft som paverkar klimatet, manniskors halsa,

forsurning och ozonskiktet.

Projektet beddms bidra positivt till uppfyllelsen av dessa
mal eftersom det forbattrar majligheterna till att ga och
cykla. Det kan bidra till en minskning av biltrafik och

utsldpp av bland annat vaxthusgaser.

Dessa mal syftar till att bibehalla goda vattenmiljéer vad

avser fororeningar, floden och vattnets rorelse.

Projektets foreslagna I6sningar for dagvattenhantering
bedoms vara tillrackliga for att inte paverka vattenmiljon
negativt. Projektet beddms darmed varken forbattra eller

forsamra uppfyllelsen av dessa mal.

Dessa mal syftar till att bevara land- och vattenmiljéers
varde for biologisk produktion, biologisk mangfald och att

kulturmiljovarden och sociala varden varnas.

En del naturvardesobjekt paverkas och en mindre del
skogsmark och jordbruksmark tas i ansprak for gang- och
cykelvagen. Projektet paverkar darmed maluppfyllelsen i

liten omfattning negativt.

Malet syftar till att erbjuda bra livsmiljéer och samtidigt
bidra till en hallbar utveckling. Det handlar till exempel
om att bevara kulturvarden, att det finns sakra och
effektiva gang- och cykelvagar och tillgédnglighet till

gronomraden i nérhet till bebyggelse.

Gang- och cykelvagen bidrar till en sakrare trafikmiljé och
okad tillganglighet for oskyddade trafikanter. Projektet
bedoms darfor bidra positivt till uppfyllelsen av malet.



7.1.4. Sammanstalining av konsekvenser

Projektets konsekvenser pa miljo och hilsa sammanfattas i Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Sammanstélining av bedémda konsekvenser

Miljoaspekt

Upplevelsen av landskapet

Manniskors hélsa

Naturmiljo

Kulturmiljé

Naturresurser

Rekreation och friluftsliv

Sammanfattning av bedomning

Bredddkningen av vagrummet bedéms medfora en liten
negativ konsekvens for landskapsbilden i omradet. Detta da
gang- och cykelvdgen endast innebar atgarder i direkt
anslutning till vag 160 och for att landskapet redan idag ar

paverkat av den befintliga vagen.

Gang- och cykelvigen beddms fa positiva konsekvenser for
manniskors halsa eftersom den ger battre férutsattningar for
en aktiv fritid och kan bidra till att fler véljer att ga, cykla och
aka kollektivt.

Inga hoga naturvarden finns inom vagomradet. Ett fatal objekt
med visst naturvarde paverkas men i de flesta fall i begransad
omfattning. En artrik vagkant med patagligt naturvarde
kommer att tas bort. Da den artrika vagkanten bedéms kunna
aterskapas ger detta sammantaget en liten negativ
konsekvens. Skiljeremsan ldngs den vastra delen av strackan
kommer att anldggas sa att forutsattningar for en fortsattning
av den artrika vagkanten skapas. Om en artrik angsflora lyckas
etablera sig kommer den att tillféra positiva varden till

naturmiljon.

Det finns inga kdnda fornlamningar inom vagomradet.
Projektet beddms medfora positiva konsekvenser for
kulturmiljon eftersom det ger gang- och cykeltrafikanter battre
mojligheter att uppleva det agrara kulturlandskapet langs

strackan.

Projektet kommer att medfora en liten forlust av
naturresurser i form av jordbruksmark och skogsmark.
Eftersom projektet inte kommer att paverka majligheterna till
bruk av kvarvarande mark bedoms den negativa konsekvensen

for naturresurser som liten.

Tillgangligheten till omraden for rekreation och friluftsliv i
omgivningen kring 6kar strackan 6kar for gdende och cyklister.
Det medfor battre forutsattningarna for en aktiv fritid och for

cykelturismen pa Tjorn.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljdbalkens allmanna hansynsregler

I 2 kap. miljobalken finns de allmdnna hansynsregler som ska f6ljas nir atgarder ska utféras
eller verksamhet bedrivas som kan ha inverkan pa miljon eller manniskors hilsa. Syftet med

héansynsreglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohansynen i olika
sammanhang ska oka. Alla miljokrav som stélls enligt miljobalken bottnar i de allménna
hansynsreglerna. I Tabell 8 beskrivs hur projektet uppfyller miljobalkens hansynsregler.

Tabell 8. Miljébalkens hdnsynsregler samt projektets uppfyllelse av reglerna

Hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken

1 § Bevisborderegeln
Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en

atgard ska visa att hansynsreglerna foljs.

2 § Kunskapskravet

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors
halsa och miljén paverkas av

verksamheten/atgarden och kan skyddas.

3 § Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors
halsa och miljon innebar att den som bedriver en
verksamhet eller vidtar en atgard har en skyldighet
att vidta skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt.

4 § Produktvalsprincipen

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska undvika att anvanda kemiska produkter
eller biotekniska organismer, om produkterna kan

ersattas med andra mindre farliga produkter.
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Uppfyllelse av hdansynsreglerna

Innehallet i plan- och miljébeskrivningen samt
redovisningen i denna tabell visar att de allmanna

hansynsreglerna foljs.

Trafikverket innehar erforderlig kunskap genom
sakkunniga for att planera projektet och bedéma
dess konsekvenser och skydda méanniskors hélsa och
milj6. Kunskap har inhamtats genom utredningar,

inventeringar, samrad och projektering.

Utformningen av gang- och cykelvagen har tagits
fram med hansyn till manniskors halsa och miljo. |
plan- och miljébeskrivningen redovisas de
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som behovs
for att forebygga och minimera skada eller
olagenhet for manniskors halsa och miljé. Beslutade
atgarder fors vidare som stallda miljokrav pa
entreprendrer som foljs upp under och efter

byggskedet.

Val av produkter och metoder sker med hansyn till
risker for manniskors halsa och miljén, bade vid
projektering och upphandling av entreprenor for
byggskede samt vid drift och underhall.
Trafikverkets krav- och rutindokument ska

efterlevas.



Tabell 8. Fortséttning

Hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken

5 § Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska hushalla med ravaror och energi, utnyttja
mojligheterna att minska mangden avfall samt
atervinna avfall. | forsta hand ska férnybara kallor

anvandas.

6 § Lokaliseringsprincipen

Innebér att man ska vélja en sadan plats att
verksamheten/atgarden kan bedrivas/vidtas med
minsta intrang och oldgenhet fér manniskors halsa

och for miljon.

7 § Rimlighetsregeln

Innebar att kraven pa hansyn ska vara miljémassigt
motiverade utan att vara orimliga att uppfylla.
Hansynsreglerna ska tillaimpas efter avvagning

mellan nytta och kostnader.

8 § Skadeansvar

Innebar att den som bedriver/har bedrivit en
verksamhet eller vidtagit en atgdrd som medfort
skada eller oldgenhet for miljon ansvarar till dess att
skadan eller oldgenheten avhjalps i den omfattning

som anses skaligt enligt 10 kap. miljobalken.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Uppfyllelse av hdansynsreglerna

Trafikverket stravar efter att genomféra
utbyggnaden med material fran platsen och att
ateranvanda massor. Gang- och cykelvagen forlaggs
i direkt anslutning till befintlig vag, vilket innebar en

god§ hushallning med markresurser.

Lokaliseringen och utformningen av gang- och
cykelvdgen har valts med hansyn till att intrang och
paverkan pa manniskors halsa och miljon ska bli sa

litet som mojligt.

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
planeras i plan- och miljdbeskrivningen har beddémts
som rimliga i forhallande till miljényttan och

projektets kostnader.

| plan- och miljébeskrivningen redovisas forslag for
att motverka att skada eller oldgenhet uppkommer.
Om skador eller oldgenheter uppstar ansvarar
Trafikverket for att avhjalpa eller ersatta dessa i

enlighet med géllande lagstiftning.

Miljokvalitetsnormer, MKN, ar bindande nationella foreskrifter om lagsta godtagbara
kvalitet pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Syftet med miljokvalitetsnormer ar att
skydda manniskors hilsa och miljon, samt att forebygga och avhjialpa miljéproblem.
Gillande bestammelser om miljokvalitetsnormer finns i 5 kap. miljobalken samt i ett antal
olika forordningar som ar knutna direkt till balken. For detta projekt ar det relevant att folja

upp miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Askerofjorden omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten som beskriver vilken ekologisk
och kemisk status vattnet ska uppné, och nar detta senast ska ske. En verksamhet kan
endast tillitas om den nuvarande ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att
forsamras, och om uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte dventyras. I Tabell 9
sammanfattas status och kvalitetskrav for Askerdfjorden.
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Tabell 9. Aktuell status och kvalitetskrav fér ytvattenférekomsten Askeréfjorden

Aktuell status Kvalitetskrav Undantag

Utokad tidsfrist till ar 2027 med
avseende pa
naringsamnespaverkan, varav
60 % kommer fran utsjon

Mattlig ekologisk
status
Askerdfjorden

(SE580500-114725) Mindre stranga krav: kvicksilver
och polybromerade
difenyletrar*. Utokad tidsfrist till

2027 for tributyltenn.

*Halterna av polybromerade difenyletrar och kvicksilver ar forhéjda och dverskrider gransvarden i samtliga
svenska ytvatten.

Betydande péaverkanskillor for Asker6fjorden ar reningsverk, industri, fororenade omraden,
urban markanvindning, jord- och skogsbruk, enskilda avlopp samt vattenutbytet med
intilliggande vattenforekomst. For kvicksilver och polybromerade difenyletrar ar
paverkanskallan atmosfarisk deposition. Trafiken av fritidsbatar i vattenférekomsten antas
utgora en betydande paverkanshilla for tributyltenn (Vatteninformationssystem Sverige
2017).

Den planerade gang- och cykelvigen kommer medfora nya hardgjorda ytor, vilket resulterar
i 6kat dagvattenflode och 6kad fororeningstransport. Den 6kade méngden hardgjord yta i
forhallande till den totala hardgjorda ytan inom Askerdfjordens avrinningsomrade ar dock
mycket liten.

Dagvatten fran majoriteten av gng- och cykelvigen kommer att omhéndertas och fordréjas
iviagdiken. Dagvattnet kommer att ha en relativt 1&ng rinnstracka i dikena innan det nar
Delebacken och Askerofjorden. Reningseffekten i vigdikena ar god och bedoms vara
tillracklig for att tillgodose reningsbehovet for Askerdfjorden. En mindre del av gang- och
cykelvigen kommer att avvattnas via dagvattenbrunnar och ledningar.

Trafiken pa gang- och cykelvigen kommer i sig generera inget eller mycket litet tillskott av
fororeningar. Arsmedeldygnstrafiken ir 1ig pa vig 160 och det mesta av fororeningarna som
uppkommer inom vagomradet fors bort luftburet och avsitts inom nagra meter fran den
trafikerade ytan.

Baserat pa ovanstdende bedoms den 6kade fororeningstransporten bli forsumbar.
Genomf6randet av projektet bedoms darmed inte medféra nagon forsamring av den
ekologiska statusen eller den kemiska statusen for Askeréfjorden i nagot avseende.
Magjligheterna att uppna faststillda miljokvalitetsnormer bedoms heller inte paverkas.

8.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestimmelser for hushallning med mark och vatten.
Bestimmelserna syftar till att frimja en sddan anvindning av mark, vatten och fysisk miljo i
ovrigt att en langsiktig god hushallning tryggas. Med bestammelserna ges mark- och
vattenomraden som rymmer sirskilda resurser eller virden som ar sarskilt betydelsefulla ur
ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa atgarder. Omraden som dr opaverkade ska sa
langt som mojligt skyddas mot dtgidrder som péatagligt kan paverka deras karaktar. For
omraden av riksintressen giller att de ska skyddas mot dtgirder som péatagligt kan skada
deras angivna varden.
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Anléaggningen av géng- och cykelvigen kommer att innebéara att en mindre del
jordbruksmark och skogsmark tas i ansprak. Mojligheterna till att bruka kvarvarande mark
bedoms inte paverkas av projektet. Nagon paverkan pé fiske bedoms inte uppsta till f6ljd av
projektet.

Géng- och cykelvigen kommer att forbattra mojligheterna till att utova fritidsaktiviteter som
cykling, 16pning och promenader. Pa si sétt skapar projektet bittre forutsattningar for ett
rorligt friluftsliv och bedoms darfor paverka riksintresset for hogexploaterad kust
(Kustomradet och skirgarden i Bohuslidn) och riksintresset for friluftsliv (Havstensfjorden) i
positiv riktning.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

9.1.1. Principer

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark i ansprék eller annat utrymme for viag
med stod av faststilld vagplan. Vagritten ger vighallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren far rétt att i fastighetsidgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid véagratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in. Vagratten géller inom det
omradet som kallas vigomrade.

Viagomréadet for allmén vag omfattar forutom végen, eller gang- och cykelvigen i detta fall,
utrymme for de viganordningar, till exempel belysningsstolpar eller racken, som finns
langst strackan samt diken och slénter, se Figur 28. Viagomradet striacker sig hogst 2 meter
fran slantkron eller slantfot. Denna kantremsa behdvs for att underlatta framtida drift och
underhéll av viagen. Den ger utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter
vaxer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar d&ven kantremsan till battre sikt
vilket leder till en bittre trafiksikerhet. Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v,
barr och grenar hamnar pa den.

Véaganordning

et ex belysning

Hogst
2m

Kant
remsa

Viagomrade
Vagratt (géller &ven marken under végen)

Figur 28. Vdgomrade med kantremsor. Figuren illustrerar en vdg men samma princip géller fér gang-
och cykelvédgen.
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Byggandet av vigen kan starta nar vighéallaren har fatt vagratt, 4ven om man inte har traffat
nédgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intringet ar
den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga ersittningen riaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet, med rianta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersdttningen avgors i domstol.

Nar omradet som tas i ansprak av det nya vagomréadet ligger inom detaljplanelagt omréde,
alltsa pd mark dar kommunen ar huvudman for allméan plats, far Trafikverket tillgéng till
denna mark genom att kommunen upplater marken till Trafikverket.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

P4 plankartorna (131T0201-131T0203) framgéar vad som &r befintligt och nytt vigomrade for
véagplanen. Nytt vigomrade dar Trafikverket ar huvudman omfattar cirka 4 940 m2 och
markeras med bla farg och beteckningen V1. Nytt vigomrade dar kommunen dr huvudman
omfattar cirka 2 585 m2 och markeras med bla farg och beteckningen V2. Den marken ar
detaljplanelagd, se kapitel 9.3. Kommunen ska tillhandahalla denna mark till Trafikverket.
Inom viagomradet berors huvudsakligen skogsmark, viagren och jordbruksmark.

9.1.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Nir mark eller annat utrymme tas i ansprék permanent med végratt kan vagratten
inskridnkas. Det innebér i sidana fall inskrankningar for viaghéallaren nér det géller att
bestimma 6ver hur marken eller utrymmet ska anviandas. Det kan ocksé innebara
inskrankningar nér det giller att tillgodogora sig alster, till exempel jord- och bergmassor,
och andra tillgédngar. I 6vrigt fir markdgaren anvinda marken si ldnge som denna
anvindning inte medfor negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning,
funktion eller brukande. Vagratten upphor nar vigen dras in.

Péa plankarta 131T0202 framgar vad som ar nytt vigomrade med inskrankt vagratt. Nytt
vagomrade med inskrankt vagratt omfattar cirka 45 m2 och markeras med ljusblé farg och
beteckningen Vi pa plankarta. Syftet med den inskrénkta végratten ar att kunna forlanga
befintlig trumma i Delebécken samt for att kunna genomfora erforderligt underhall av
trummorna. Samtidigt kan markagare fortsatta nyttja denna yta sa lange det inte skadar
viaganordningen.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggskedet kommer mark tillfalligt behova tas i ansprak med sa kallad tillfallig
nyttjanderatt. Nyttjanderatten giller under byggtiden och som langst till 3 ménader efter
slutbesiktning. Marken kommer att aterstéllas innan den dterlamnas till fastighetsagaren.

I vagplanen planeras cirka 4 530 m?2 tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt, varav 3 630 m2
som arbetsomride och 900 m2 som etableringsyta. Arbetsomrade ar omraden i anslutning
till den planerade gang- och cykelvigen som behovs for att kunna utféra anlaggningsarbetet.
Jordmassor som ska aterforas i projektet placeras inom arbetsomrédet i nira anslutning till
dir de ska ateranvindas. Arbetsomraden lidngs vigstrackan redovisas med gul farg och med
beteckningen T1 i plankartorna (131T0201-131T0203)

Etableringsytor dr omraden som behovs i anslutning till byggverksamhet for till exempel
lagring av byggmaterial och uppstillning av arbetsbodar och arbetsmaskiner. Vid
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framtagning av etableringsytor har omraden med kinsla natur- och kulturmiljoer undvikts.
Korta transportstrackor har ocksa efterstravats. Etableringsytor langs vagstrackan redovisas
med gul farg och med beteckningen T2 i plankartorna (131T0201-131T0203).

9.3. Kommunala planer

For att viagplanen ska vinna laga kraft krivs att det inte finns nagra detaljplaner som strider
mot vagforslaget. Vagplanen beror tva detaljplaner, se Tabell 10.

Tabell 10. Detaljplaner som berérs av vagplanen.

Plannamn Planbeteckning = Markanvandning

Forslag till andring och utvidgning av 14-VAL-1757
byggnadsplan for delar av fastigheterna

Avja och Millby, Valla socken, Tjérns

kommun

Allman plats for park eller plantering

Detaljplan for ombyggnad av vag 160, vid 1419-P21
Myggenas

Allman plats for genomfartstrafik,
huvudgata (trafik mellan omraden),

lokalgata (lokaltrafik) och naturomrade.

Vagplanen innebir ett intrdng pa cirka 395 m2 i omrade avsett for allmén platsmark for park
eller plantering i detaljplanen "Forslag till andring och utvidgning av byggnadsplan for delar
av fastigheterna Avja och Millby, Valla socken, Tjorns kommun”. Intringet redovisas i Figur
29. Detaljplanen faststélldes 1983-10-02.

£ Férslag till &ndring och
. | utvidgning av byggnadsplan
for delar av fasfigheterna
Avja och Méllby
g 160, de en Myggenas-Sorbyvagen.
Gang- och Gykulviy
{ Tjorns kommun. Viskra Gotalonds 13n

[
Skoaian TGI

Teckenforklaring
mmmmm Ny gang- och cykelvag

| 11 | Tillfallig nyttianderatt,
~ arbetsomrade

TTT Slanter
—-——- Vagomrade

B Kvartersmark, bostader
-+ — Egenskapsgrans
=-=-- Plangréns
t2 :l Marken far ej bebyggas

‘ Allman plats, park eller
plantering

Omréde for allmént andamal
(Avloppspumpstation)

@in

7 TRAFIKVERKET

Figur 29. Véagplanens intrang i "Férslag till &ndring och utvidgning av byggnadsplan fér delar av
fastigheterna Avja och Méllby”.
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I detaljplan for "Ombyggnad av vag 160, vid Myggenias” (laga kraft 2002-11-26) innebar
vagplanen foljande intrdng i allman platsmark avsedd for:

e Genomfartstrafik, 2 440 m2 (varav 810 m? inom befintligt vigomrade och 85 m2 inom
omréade for gdng- och cykeltunnel)

e Naturomrade, 1 400 m2 (varav 430 m2 inom befintligt vigomrade och 95 m2 ar tillfallig
nyttjanderatt)

e Huvudgata, 780 m2 (varav 420 m? ar tillfallig nyttjanderatt)
e Lokalgata, 365 m2 (varav 310 m2 ir tillfallig nyttjanderétt)
e Hamnomrade, 1 260 m?2 (varav hela ytan ar tillfallig nyttjanderatt)

Intrénget redovisas i Figur 30. Tjorns kommun har vid sammantriade 2020-04-15
(diarienummer 2019/162) bedomt att Trafikverkets forslag till vagplan &r forenlig med bada
detaljplanernas syfte. Forslaget innebéar en mindre avvikelse som inte strider mot
detaljplanernas syfte.

Detaljplan for ombyggnad
av Vag 160, vid Myggenas
ag 160, delen hyggeds Sarbyvagen

ny gang 6cn cykevag.
Tijoms kommun. Vastra Gotalards lan

Teckenforklaring
— Ny girg- och cyselvig

Tillidlig wylljanderall.
T et

(72 St
[ vta s skn nstalerns
T Stintar
-—— vagomidde
——- Anvandningsgans
——— Egenskapsgrans.
= Planomeagesgrng
ﬁ Harken far ¢] beayngas
B Kvarlursmark. sostaer
[T aumanna platse, naturcrrisde

yq  Koatersmack hamnomrade,
bampplagoning

@iv

07 TRAFIKVERKET

Figur 30. Véagplanens intrang i "Detaljplan fér ombyggnad av vég 160, vid Myggenas”.

94. Forandring av allman vag

Projektet kommer inte innebara nigon forandring vad giller vighallningsansvaret for
allminna végar.
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9.5. Avvagningar med paverkan pa markanvandning

Strackan gar delvis langs med jordbruksmark. Trots att det blir ett storre markintrang s ar
grundprincipen i Trafikverkets riktlinjer, VGU, att utforma gang- och cykelvigen med
skiljeremsa i dessa miljoer. Detta da det bedoms vara ar en mer trafiksdker utformning an
att gang- och cykelvigen ska g i direkt anslutning till befintlig vig. Skiljeremsa ger en
distans mellan de som cyklar eller gér och de som kor bil. Dessutom blir paverkan pa
landskapsbilden mindre om gang- och cykelvigen gar avskild fran vigen jamfort med att
bredda vigrummet genom att ligga gang- och cykelvigen bredvid befintlig vig. Aven
avvattningslosningar blir generellt battre om gang- och cykelvigen kan avskiljas med en
skiljeremsa.

Under samrédet framkom att asfaltsytor lings vig 160 nyttjas av langsamtgaende for att
slappa forbi snabbare trafik vid vinstersving. Det dr framst ytan som finns vid lingdsektion
0/760-0/830 som nyttjas i detta syfte. Vid projektering har det visat sig vara for tekniskt
utmanande att behalla denna yta for detta syfte. Gdng- och cykelvigen kommer darfor att
anldggas pa ytan. Istillet har en ny yta med samma syfte planerats in vid langdsektion
0/930-0/970, dir gang- och cykelvigen viker av ner mot Alm6sundsviagen. Bedomningen
ar att denna yta kan fylla samma funktion som den som tas i ansprak av gdng- och
cykelvagen.

Géng- och cykelvigen kommer att anldggas dikt an Almosundsviagen som ar en enskild vag.
I dagsliget finns en mélad linje pd motsatt (norra) sida av Almoésundsvigen for att ge
utrymme till oskyddade trafikanter. Denna yta kommer behova dterga till att bli en del av
vagbanan. Gang- och cykelvigen kommer att gora sa att vigbanan kdanns smalare nar
kantsten anvinds. Dock innebér anldggandet av gdng- och cykelvigen att separeringen av
oskyddade trafikanter och trafiken pa Almoésundsvigen blir tydligare och dirmed att
trafiksikerheten okar.

10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser, tillstand och anmalningar

Vissa verksamheter och atgirder enligt faststélld vagplan dr undantagna fran krav pa
provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, fran
strandskyddet samt anmélan for samrad for atgarder som kan visentligt forandra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

e Projektet kan eventuellt komma att innebéara arbete i vattenomrade vid justering av
laget pa tva trummor med utlopp i Delebicken. Arbete i vattenomréade ar
vattenverksamhet som ir tillstinds- eller anmalningspliktigt enligt 11 kap. miljobalken.
Om arbetet kan ske utan att allmanna eller enskilda intressen skadas behdver
vattenverksamheten inte anmilas enligt 11 kap. 12 § miljobalken. Detta kommer att tas i
beaktande nir detaljerna for anldggandet av gang- och cykelvagen ar utredda.

o Lamplig plats for utplacering av dod ved regleras inte av vigplanen utan sker efter en
overenskommelse med berorda markigare.
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¢ Inom projektet finns massor som innehéller fororeningshalter som 6verskrider
gransvarden for MKM. Darfor kommer en anmélan om avhjalpandedtgird till
kommunen upprittas enligt 28 § Forordning om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd

(1998:899).

10.2.  Miljpuppféljning

Foljande viktiga moment har identifierats for uppfoljning och kontroll:

e Omréden for tillfallig nyttjanderatt kommer att foljas upp for att sékerstilla att ytorna
kan dterlamnas till markéagare i iordningsstallt skick.

e Marken pa den norra sidan av vag 160 vid cirkulationsplatsen i Myggenés kommer att
provtas for att utreda fororeningssituationen. Dérefter kommer det bedémas hur
jordmassor fran omradet ska hanteras vid schaktarbete.

o Under byggskedet kommer kontroll av byggdagvattnet vid utloppen i Delebécken att
ske.

e Ater- och nyetablering av dngsflora i vigkanter kommer att fljas upp.

11. Genomfoérande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna vigplan med tillhorande granskningsutlatande 6versands till Lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har
lamnat synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet. Efter denna
kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller de
krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vagplanens plankartor, profilritningar
om det beh6vs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
maéste foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet om fastighetsidgare begir det, att 16sa in mark som behévs permanent for
vagen. Mark som behGvs permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ocksé markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetségare eller rittighetsinnehavare.

Sida 68 (72)



Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réttsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprék med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéaller berérda fastighetsigare erséittning.

o I de fall som kommunen ar markiagare kommer Trafikverket fa tillgadng till marken
genom att kommunen uppléter marken till Trafikverket som vighallare.

e Vad som utgor allméin vig och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur 1ang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsigare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i viagplanen.

11.2. Genomforande

Arbetet med vigplanen kommer att fortsatta fram till hosten ar 2020 dé den kommer att
skickas in for faststillelse. Efter att vigplanen skickats in for faststillelse ska en
bygghandling tas fram. Detta planeras ske under varen 2021. Under forutsittning att planen
har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja utbyggnaden under ar 2021-2022.
Byggtiden forviantas vara 6-8 ménader.

I det aktuella omradet ar enbart Trafikverket vaghallare for det allménna vignatet.
Byggnationen av gang- och cykelvigen innebar inte ndgon forandring av allmén vag.

Under byggnationen av ging- och cykelvigen kommer trafik att vara tillaten pa striackan,
men med nigot nedsatt hastighet och begransad framkomlighet. Vagen kan komma att vara
helt avstangd kortare stunder i samband med spriangningsarbeten.

I det fortsatta miljoarbetet kommer foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt att
overforas till bygghandling. I samband med att bygghandling tas fram férdjupas arbetet med
att utreda vilka 6vriga skyddsétgiarder som ska genomforas, se kapitel 5.3.2.

Overforingen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets verktyg for
miljosakring, Miljosdkring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststills rutiner och
atgiarder under byggnationen som ska sikerstilla att foreslagna skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt genomfors.
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Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anlaggningen har den 6nskade funktionen.
Detta sker i samband med slutbesiktning

Behov av tillstdnd och dispenser i genomférande redovisas i kapitel 10.1. Forsiktighetsmétt
och skadeforebyggande dtgarder som planeras vidtas under byggskedet presenteras i kapitel
6.5.1.

11.3. Finansiering

I Trafikverkets Regionala plan finns medel avsatta for en gang- och cykelvig langs pa
strackan. Projektets kostnad beréaknas till cirka 14 miljoner (2019 ars prisniva) och
finansieras i sin helhet av Tjorns kommun.

Sida 70 (72)



12. Underlagsmaterial och kallor

Artdatabanken (2014). Faunavdkteriet uppmdrksammar bastardsvdrmare. Tillginglig:
https://www.artdatabanken.se/globalassets/ew/subw/artd/4-vill-du-hjalpa-
till/faunavakteri/bastardsvaermare.pdf

Brydolf, M. & Lovenheim, B. (2012). Kartliggning av kvdvedioxid- och partikelhalter
(PM10) i Stockholms och Uppsala lidn samt Gdvle kommun och Sandviken kommun (LVF
2011:19). Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbund.

Cowi (2016). Forprojektering GC-vig Myggends-Skdpesund PM.

Lantmaéteriet, historiska kartor:
Lantmateristyrelsens arkiv: Akt N130-11:1, N130-11:2, N130-34:3, N130-38:2. N130-33:1.

Ledningskollen. https://www.ledningskollen.se/. [2018-03-26]

Lansstyrelserna. Kulturarv och klimatfordndringar i Vistsverige. https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=acbecif3c33d4caga3ooabbalecec259. [2018-
10-15]

Lansstyrelsen Vistra Gotalands 1an. Informationskartan Vistra Gétaland. https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=023f6ddey55f41c5a719b111ddfb80oed. [2018-
08-09]

Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan. (2000). Kustomradet och skérgdrden i Bohusldn - en
vdrdebeskrivning av ett nationallandskap enligt 4 kap miljobalken (2000:8).

Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan. (2016). Omrdde av riksintresse for friluftsliv i Vistra
Goétalands ldn, Havstensfjorden, FO 15.

Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan. (2020). Angdende arkeologisk utredning for del av vig
160, fastighet Ravsal m fl, Tjorns kommun. Diarienummer 431-41495-2019

Naturvéardsverket. (2009). Riktvdrden for fororenad mark, Modellbeskrivning och
vdgledning (Rapport 5976). Uppdaterade 2016.

RAA. Riksantikvarieimbetets fornsok. FMIS.
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html [2018-07-02]

SGU Sveriges geologiska undersokning. Kartvisare Brunnar.
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html [2018-10-15]

SGU Sveriges geologiska undersokning. Kartvisare Jordarter 1:25000-1:100000.
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html [2019-12-02]

Strada. Olycksdata.

https://strada.transportstyrelsen.se/stradauttag/logon/logon?url=https://strada.transports
tyrelsen.se/stradauttag/ [2018-07-04]

Sida 71 (72)



Svensk Naturforvaltning AB (2017). Naturvdrdesinventering (NVI) Tjorn, vdg 160. Delen
Myggends-Sorbyvdgen, gang- och cykelvdg.

Tjorns kommun (2010). Tdtortsstudie for Almésund - Myggends - Almoén,
Samrdadshandling.

Tjorns kommun (2012). Tjérns befolkning, Kommunens befolkningsstruktur samt nuldge,
kapacitet skolor, antal arbetsplatser mm i titorter och inom ovriga Tjérn. Bilaga till
utstdllningshandlingarna av Oversiktsplan 2012.

Tjorns kommun (2013). Oversiktsplan 2013, Del 1, Mdl och strategier, Anvéiindning av
mark- och vattenomrdden.

Tjorns kommun (2016). Virda, bevara och utveckla, Program for Tjorns kulturmiljoer.

Tjorns kommun (2019). Folkmdngd per delomrade. Tillganglig:
https://www.tjorn.se/kommunpolitik/omtjorn/statistik/folkmangdperdelomrade.4.631952
3e128d93e56fa80007592.html

Trafikverket. Trafikverket, NVDB pa webb.
https://nvdb2o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket. [2018-06-11]

Trafikverket (2011). TRV radsdokument, Vigdagvatten — Rad och rekommendationer for
val av miljodtgdard (TDOK 2011:356).

Vatteninformationssystem Sverige, VISS (2017). Askerdfjorden.
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA16499529. [2018-10-15]

Vatteninformationssystem Sverige, VISS. Vattenkartan. https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=1589fd5a099a4e309035bebgo0d12399. [2018-

10-15]

Vagverket (2003). Forstudie, Bro éver dgovdg vid Gronklev O Sundsby Kile, Tjorns
kommun, Vistra Gétalands lin, Samrddshandling.

Sida 72 (72)






@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 405 33 Goteborg. Besdksadress: Vikingsgatan 2-4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



	1. Sammanfattning
	2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, ändamål och projektmål
	2.1. Bakgrund
	2.2. Tidigare utredningar och angränsande projekt
	2.3. Beslut om betydande miljöpåverkan
	2.4. Ändamål och projektmål
	2.5. Planläggningsprocessen

	3. Miljöbeskrivning
	3.1. Avgränsning
	3.1.1. Sakmässig avgränsning
	3.1.2. Geografisk avgränsning
	3.1.3. Tidsmässig avgränsning

	3.2. Underlag till miljöbeskrivningen samt miljökompetens
	3.3. Bedömningsmetodik

	4. Förutsättningar
	4.1. Vägens funktion och standard
	4.2. Trafik och användargrupper
	4.2.1. Trafikflöde
	4.2.2. Kollektivtrafik
	4.2.3. Oskyddade trafikanter
	4.2.4. Olycksdata

	4.3. Lokalsamhälle och regional utveckling
	4.3.1. Befolkning och bebyggelse
	4.3.2. Kommunala planer

	4.4. Landskapet
	4.4.1. Landskapets karaktär

	4.5. Miljö och hälsa
	4.5.1. Riksintressen och Natura 2000-områden
	4.5.2. Strandskydd
	4.5.3. Biotopskyddade områden/objekt
	4.5.4. Upplevelsen av landskapet
	4.5.5. Människors hälsa
	4.5.6. Naturmiljö
	4.5.7. Kulturmiljö
	4.5.8. Naturresurser
	4.5.9. Rekreation och friluftsliv

	4.6. Byggnadstekniska förutsättningar
	4.6.1. Ledningar
	4.6.2. Avvattning
	4.6.3. Markavvattningsföretag
	4.6.4. Översvämningsrisk
	4.6.5. Geoteknik
	4.6.6. Bergteknik
	4.6.7. Förorenad mark


	5. Den planerade vägens lokalisering och utformning med motiv
	5.1. Val av lokalisering
	5.1.1. Bortvalda alternativ

	5.2. Val av utformning
	5.2.1. Övergripande utformning och gestaltningsprinciper
	5.2.1.1. Trafiksäkerhet
	5.2.1.2. Linjeföring
	5.2.1.3. Typsektioner
	5.2.1.4. Utformning av sidoområden och slänter
	5.2.1.5. Vägutrustning
	5.2.1.6. Anslutningar
	5.2.1.7. Gång- och cykelpassager

	5.2.2. Platsspecifik utformning och gestaltningsprinciper
	5.2.2.1. Anslutning till vägen ut mot Hästudden
	5.2.2.2. Ny bergskärning längs väg 160
	5.2.2.3. Nytt vilplan för långsamtgående fordon
	5.2.2.4. Förbi brant slänt mellan väg 160 och Almösundsvägen
	5.2.2.5. Busshållplats Myggenäs centrum, läge B

	5.2.3. Säkerhetszon
	5.2.4. Avvattning
	5.2.5. Markavvattningsföretag
	5.2.6. Geoteknik
	5.2.7. Bergteknik
	5.2.8. Masshantering

	5.3. Miljöåtgärder
	5.3.1. Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som redovisas på plankarta och fastställs
	5.3.2. Övriga skyddsåtgärder


	6. Effekter och konsekvenser av projektet
	6.1. Trafik och användargrupper
	6.2. Lokalsamhälle och regional utveckling
	6.3. Miljö och hälsa
	6.3.1. Strandskydd
	6.3.2. Biotopskyddade områden/objekt
	6.3.3. Upplevelsen av landskapet
	6.3.4. Människors hälsa
	6.3.5. Naturmiljö
	6.3.6. Kulturmiljö
	6.3.7. Naturresurser
	6.3.8. Rekreation och friluftsliv

	6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
	6.5. Påverkan under byggskedet
	6.5.1. Förslag till skyddsåtgärder och försiktighetsmått under byggskedet


	7. Samlad bedömning
	7.1. Måluppfyllelse
	7.1.1. Ändamål och projektmål
	7.1.2. Överensstämmelse med transportpolitiska mål
	7.1.3. Överensstämmelse med miljökvalitetsmål
	7.1.4. Sammanställning av konsekvenser


	8. Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna hänsynsregler, miljökvalitetsnormer och bestämmelser om hushållning med mark och vattenområden
	8.1. Miljöbalkens allmänna hänsynsregler
	8.2. Miljökvalitetsnormer
	8.3. Hushållning med mark- och vattenområden

	9. Markanspråk och pågående markanvändning
	9.1. Vägområde för allmän väg
	9.1.1. Principer
	9.1.2. Vägområde med vägrätt
	9.1.3. Vägområde för allmän väg med inskränkt vägrätt

	9.2. Område med tillfällig nyttjanderätt
	9.3. Kommunala planer
	9.4. Förändring av allmän väg
	9.5. Avvägningar med påverkan på markanvändning

	10. Fortsatt arbete
	10.1. Dispenser, tillstånd och anmälningar
	10.2. Miljöuppföljning

	11. Genomförande och finansiering
	11.1. Formell hantering
	11.2. Genomförande
	11.3. Finansiering

	12. Underlagsmaterial och källor

