4. Den framtida jarnvdagen

I detta kapitel beskrivs hur den nya jarnviigen mellan linsgrinsen Stock-
holm/Uppsala och s6der om Bergsbrunna kan utféras avseende exempelvis
funktion och trafikering,.

4.1. Overgripande funktion

Projekt Fyra spar Uppsala omfattar tva nya jarnvégsspar pa Ostkustbanan
mellan ldnsgrinsen Stockholm/Uppsala och Uppsala Centralstation. For
strickan linsgrinsen Stockholm/Uppsala - séder Bergsbrunna omfattar den
nya anldggningen tva nya jarnvégsspar som i soder ansluter till Arlandabanan
nagonstans mellan Myrbacken och Arlanda C och i norr till den andra
delstrickan séder om den nya stationen vid Bergsbrunna benimnd som
Uppsala Sodra.

41.1. Generellt

Den nya anldggningen innebér att befintlig jarnvig kompletteras med tva
spar. Av de totalt fyra sparen &r tva spar avsedda for fjarr- och regionaltag
utan uppehall pa strickan Arlanda C-Uppsala C och tva spar ir avsedda for
godstag samt pendeltdg med mojliga uppehall i Knivsta, Alsike och
Uppsala S.

Hastigheten styr hur anlidggningen ska utformas och paverkar bland annat
sparens lutningar och hur stora kurvornas radier kan vara. Tva av jarnvags-
sparen dimensioneras fér en hogsta hastighet pa 250 kilometer i timmen.
Avsteg fran detta kan behova goras till exempel vid anslutningspunkterna
mot befintlig bana, dir hastigheten kan bli ligre.

4.1.2. Anslutningspunkter

En given forutsittning i lokaliseringsutredningen &r att anslutning i norr ska
ske till fyra spar Uppsalas andra delstricka, soder Bergsbrunna - Uppsala
Centralstation cirka 1 kilometer s6der om ténkt placering av stationen vid
Bergsbrunna, se Figur 48. I anslutningspunkten anlidggs de tva nya sparen
Oster om befintlig Ostkustbana.

I soder ska de tva nya sparen ansluta till Arlandabanan, sjdlva anslutnings-
punkten ir inte bestimd utan 4r beroende av val av lokalisering for de nya
sparen. Inom ramen for lokaliseringsutredningen har mojliga anslutnings-
punkter pa Arlandabanan studerats pa strickan mellan Myrbacken och
Arlanda C. Fyra olika platser har identifierats och bedémts vara genomfor-
bara, Oster om Myrbacken, Centralt Arlandabanan, Vister om Arlanda C och
Tunnel vid Arlanda C, se Figur 48.
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Figur 48. Anslutningspunkt i norr och mojliga anslutningspunkter i séder.
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Figur 49. Anslutningspunkt strax 6ster om Myrbacken.

OST B/C / E4 B/C

\ Mot Uppsala

Myrbacken

Mot Mirsta

Figur 50. Anslutningspunkt centralt Arlandabanan och
strax véster om Arlanda C.

Myrbacken

Figur 51.  Anslutningspunkt tunnel vid Arlanda C.

o
Arlanda C

o
Arlanda C

/ ‘
o
by Arlanda €
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Strax dster om Myrbacken. Anslutningspunkten
ar en knutpunkt mellan Ostkustbanan och Arlan-
dabanan och utformas som en planskild korsning
i form av en bro eller tunnel. Det medfor att tag
kan trafikera respektive bana utan att paverka
varandra, se Figur 49.

Centralt Arlandabanan samt Strax vister om
Arlanda C. Bada anslutningspunkterna har
samma principiella utformning, dvs en planskild
korsning i form av en bro eller tunnel. Det ir
Arlandabanans sodergaende spar som liggs pa
bro eller i tunnel. Jimf6rt med anslutningspunk-
ten ”Oster om Myrbacken” paverkas firre spar, se
Figur 50.

I tunnel vid Arlanda C. Anslutningspunkten
utformas planskilt i form av tva nya tunnlar, en
for Arlandabanans s6dergaende spar och en for
de sparen mot Uppsala fér snabbgaende tag, se
Figur 51.



4.1.3. Sparutformning

De tva nya jarnvagssparen kan antingen anldggas i ny terréng eller lings

med befintliga jarnvigsspar. Om de anlédggs i ny terring kommer de tva nya
jarnvigssparen och de befintliga jarnviigssparen att vara helt separerade fran
varandra pa strickan mellan anslutningspunkterna i norr och séder. Den
separerade utformningen innebér att snabbgaende fjirr- och regionaltag far
en ny strackning och att mer langsamtgaende pendel- och godstag nyttjar
den befintliga jirnvigen genom Knivsta och Alsike.

Om de nya sparen anlédggs lings med befintliga jarnvigsspar ges olika moj-
ligheter att integrera dem med de tva befintliga jarnvigssparen. Det finns tre
principiellt olika utformningar f6r de fyra sparen, antingen anléggs spar for
snabbgaende tag till vister, till Gster eller integrerat med de spar for lang-
samtgaende tag. Den integrerade utformningen innebér att de tva sparen for
snabbgaende tag placeras pa var sin sida om de sparen for langsamtgaende
tag, se Figur 52. Oavsett vilken principiell utformning som viljs innebér en
sadan 16sning att dagens sparomrade breddas omvéxlande Gster- och vis-
terut. Totalbredden pa sparomradet varierar och &r beroende av antal spar,
profillige och terring, bredden kan vara allt fran 25 till 100 meter. Om de
nya sparen anlédggs lings med befintliga spar kommer befintliga spar att
paverkas och delvis beh6va byggas om och forbittras till f61jd av utbyggna-
den. Parallellt med jarnvigsanlidggningen forldggs pa strickor dven service-
végar och ytor for el, signal och tele objekt som tillhor jarnvigsanldggningen
och &ven dessa tar mark i ansprak.

. Spar for snabbgaende tag

Spar for langsamtgaende tag

Spar for snabbgaende  spar for snabbgdende  Spar for snabbgaende
tagvaster om spar for  t3g 5ster om spar for  tag integrerat med spar
langsamtgdende tag langsamtgdende tag for langsamtgaende tag

Figur 52. Principiella sparutformningar langs befintliga spar.
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41.4. Stationer

Lings med befintlig Ostkustbana planeras en ny station vid Alsike. Tva olika
principutformningar dr méjliga, att stationen anlédggs med mittplattform
eller sidoplattformar.

Beroende pa lokalisering av de tva nya jairnvigssparen, om de anldggs lings
med befintlig jarnvég eller inte, kommer stationen och stationsomradets
bredd att variera. Fyra spar i bredd ger sjilvfallet ett bredare stationsomrade
dn tva spar i bredd.

Ett krav for Alsike station dr att den nya plattformen ska placeras dér sparet
ar rakt.

Lings med befintlig Ostkustbanan finns Knivsta station. Om de tva nya
sparen anliggs utmed befintlig Ostkustbanan kan stationen beh6va anpassas.
Om de tva sparen anléggs i ny terring gors inga atgérder vid Knivsta station
inom ramen for detta projekt.

I lokaliseringsskedet har stationsfragor endast studerats pa ett 6vergripande
plan i syfte att sékerstélla att det finns genomférbara l6sningar. Detaljut-
formningen av stationen kommer att utredas vidare i nista utredningsskede
nir val av lokaliseringsalternativ 4r beslutad.

13



4.2. Trafikering

Idag ér trafiken pa Ostkustbanan mellan Uppsala C och Stockholm i rus-
ningstid sa intensiv att kapacitetstaket vid vissa tidpunkter &r nadd. Det &r
viktigt att den anléiggning som nu planeras och byggs ut klarar bade dagens
och framtidens trafik pa ett tillfredsstillande sétt. Tre framtida scenarier
presenteras nedan:

* Nollalternativ 2040. Detta alternativ utgar fran att det finns fyra jarnvégs-
spar mellan s6der Bergsbrunna och Uppsala Centralstation och att det 4r
uppehall f6r pendeltag och vissa regionaltag i Uppsala Sodra. Pa strickan
lansgrinsen Stockholm/Uppsala till séder om Bergsbrunna ér det dubbel-
spar. I Knivsta ir det uppehall for pendeltag och vissa regionaltag. Enligt
detta scenario kommer det mellan Stockholm (Stockholm Central eller
Stockholm City) och Uppsala Central ga cirka 10 persontag per timme och
riktning under hogtrafik inom utredningsomradet.

» Basprognos 2040. Detta alternativ ir den trafikeringsprognos som
Trafikverket tagit fram for ar 2040. Trafikeringsprognosen utgar fran att
det finns fyra jarnvigsspar pa hela striackan mellan ldnsgransen Stock-
holm/Uppsala och Uppsala Centralstation. Pendeltag har stationsupphall
i Knivsta, Alsike och Uppsala Sodra. Vissa regionaltdg stannar i Knivsta
och/eller Uppsala S6dra. Enligt detta scenario kommer det mellan Stock-
holm (Stockholms central eller Stockholm City) och Uppsala Central gar
14 persontag per timme och riktning under hogtrafik inom utredningsom-
radet.

» Trafikeringsscenario hog. For att kunna utvirdera och sékerstilla att
banan klarar hogre trafikering in Basprognos 2040 har det dven tagits
fram ett scenario som beskriver den trafik den framtida banan skall klara
av. Enligt detta scenario kommer det mellan Stockholm (Stockholm
Central eller Stockholm City) och Uppsala Central ga cirka 16 persontag
per timme och riktning under hégtrafik inom utredningsomradet. For att
kunna trafikera enligt detta scenario finns det brister pa befintliga banan
Stockholm-Uppsala aven séder om detta projekts utredningsomrade som
behover atgirdas. Trafikeringen beskrivs mer i detalj i Tabell 11.

Gemensamt for samtliga alternativ ovan ir att strickan &ven kommer att
trafikeras av ett godstag per timme och riktning. Godstaget behover inte
nodvindigtvis trafikera Stockholm utan kan dven komma fran Tomteboda,
Rosersberg eller Brista.

I Figur 53 redovisas vilken stricka samt vilka uppehall de olika tagtyperna
tar samt antal avgangar per timme och riktning i hégtrafiken. Om en taglinje
startar, slutar eller passerar genom stationsrutan sa har taget resandeuppe-
hall pa stationen.
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Dagens trafik

Knivsta

Uppsala C

Arlanda C

Nollalternativ 2040

Uppsala C

Knivsta

Basprognos 2040

Uppsala C

Knivsta

Trafikeringsscenario Hog

Uppsala C

M Fiarrtag

L] Regionaltag

L] Regionalpendeltag
[ | Pendeltag

. Godstag

Figur 53. En jamférelse mellan trafiken inom utredningsomradet i nuldget, nollalternativ for 2040, Basprognos 2020
samt Trafikeringsscenario Hog. Till Marsta ankommer dven vindande pendeltag sdderifran, dessa har inte illustrerats
i denna figur. Linjerna representerar olika tagtyper och siffrorna antal tag per hégtrafiktimme och riktning.

Tabell 11. Trafikeringsscenario Hog mellan Uppsala Central och Stockholm.
Trafiken pa strackan mellan Uppsala C och Marsta/Arlanda C redovisas i egen kolumn.

Resandeupphall
Tag per fran och med
hogtrafik- Resandeuppheall Marsta/
timmeoch franUppsala Ctill  Arlanda C till och Antagen fordons
Tagtyp riktning Marsta/Arlanda C  med Stockholm samansattning Taglangd
Stannar pa samtli-
Uppsala C, ga stationer mellan
Uppsala S, Alsike, Arlanda C och
Pendeltag 4 Knivsta Stockholm City 2 x X60 214 m
Maérsta, Upplands
Region- Uppsala C, Uppsa-  Vasby och Stock- 2 x ER1 eller 3 x
pendeltag 4 la’S, Knivsta holm C ERT* 210-315 m*
Arlanda C, Stock-
Regionaltag 2 Uppsala C holm C 2 x ER1 210 m
3 x X40-3 eller 2 x
Regionaltag 2 Uppsala C Stockholm C CAF Civity 243 meller 220 m
Arlanda C och
Fiarrtag 4 Via Uppsala C Stockholm C 2 x X55 216 m
Varierande, max
Godstag 1 Via Mérsta Varierande 750 m

*Majligheten att géra resandeuppehall med 315 meter langa tag ar dven beroende av framtida investeringar séder om
utredningsomradet.
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Anléggningen skall dimensioneras for trafikeringsscenario Hog. Jimfort med
trafiken i nuléget innebér det 6 tag mer per hogtrafiktimme och riktning, se
Tabell 11. Med fler spar pa strickan samt de tva nya stationerna i Alsike och
Uppsala S6dra 6kar ocksa mojligheterna till olika trafikeringsupplidgg. Enligt
trafikeringsscenario Hog kommer pendeltagen att stanna vid bade Alsike och
Uppsala Sodra.

For regionaltag och fjarrtag mojliggors restidsvinster till f61jd av att hogre
hastighet mojliggors. Exakta restidsvinster beror pa tidtabellens utformning
och fordonens prestanda. Skillnaden mellan restider mellan alternativen ir
begrénsad.

Med mer tillgéinglig kapacitet pa sparen 6kar ocksa mojligheterna att planera
in godstag under hogtrafiktimmarna.

4.3. Gestaltning

Under lokaliseringsskedet inleddes gestaltningsarbetet med att identifiera
och sammanstilla gestaltningsavsikter kopplade till projektet. Gestaltnings-
avsikterna syftar till att féormedla malbilden for gestaltningsarbetet, ur lokali-
serings- och utformningssynpunkt. Syftet ér ocksa att tidigt skapa en samsyn
inom projektet kring vad som &r viktigt i lokaliseringen och gestaltningen av
den nya jarnvigsanlidggningen for att uppna Trafikverkets uppsatta mal.

Gestaltningsarbetet fordjupades under det 6vergripande lokaliseringsarbe-
tet. I detta skede ligger fokus pa att identifiera och belysa gestaltningsaspek-
ter som skiljer sig mellan de olika lokaliseringsalternativen. Arbetet inriktar
sig pa att finna svar pa fragan var anldggningen bor lokaliseras ur gestalt-
ningssynpunkt samt viktiga gestaltningsfragor fér niista skede.

Arbetet med gestaltningsfragorna fortsétter genom hela plan- och projekte-
ringsskedet. I nist skede nir lokaliseringsalternativ dr valt, handlar gestalt-
ningen om att placera och utforma jirnvigsanldggningen med hénsyn till
platsens forutséttningar.
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5. Alternativ

I detta kapitel redovisas processen och arbetet med framtagande av alter-
nativ, aktuella och bortvalda lokaliseringsalternativ (se Figur 56) samt det
nollalternativ som anvints vid utvirdering av effekter och konsekvenser.

5.1 Alternativsokning

Lokaliseringsutredningen syftar till att sidkerstélla en lokalisering av aktuell
anlidggning som uppnar dndamalet med minsta mojliga intrang och olidgen-
het samt till en skilig kostnad. Under arbetets gang ska olika lokaliserings-
alternativ utredas och provas for att fa fram vilket eller vilka som uppfyller
dndamalet, 4r genomférbara med hénsyn till olika intressen och dérfor
intressanta att studera vidare.

Arbetet med att ta fram alternativ har genomforts i flera steg. I processens
inledande skede genomfordes ett utredningsarbete kring fragor som kan vara
begrinsande vid valet av lokalisering, till exempel mdéjliga anslutningspunk-
ter till Arlandabanan.

Tidigt i utredningsarbetet identifierades ocksa omraden/platser inom utred-
ningsomradet dir det av olika skl dr mindre lampligt att anldgga en ny jarn-
vig. Det kan till exempel vara omraden som ir av mycket stor samhéllsvikt
eller har ett starkt lagskydd. Det kan ocksa vara befintlig infrastruktur som &r
mycket kostnadsdrivande att flytta pa eller omraden med tiit bebyggelse.

Genom en multikriterieanalys identifierades tva omraden/platser med hoga
miljo- och/eller landskapsvirden som ska undvikas, Norra Lunsens naturre-
servat och S:t Stefans kyrka med kyrkogard.

Andra omraden med héga virden som bor undvikas &r sjon Valloxen, Séby-
sjon samt Knivsta och Alsike tétorter. Resultatet av multikriterieanalysen
redovisas i Figur 54.

Med multikriterieanalysen som grund identifierades mojliga lokaliserings-
alternativ inom utredningsomradet. Givna férutsittningar var att anslutning
i norr ska ske till en last punkt nagra kilometer soder om Bergsbrunna och i
s6der nagonstans pa Arlandabanan mellan Myrbacken och Arlanda C.
Resultatet blev tio méjliga lokaliseringsalternativ: ett lokaliseringsalternativ i
en vistlig korridor, ett lokaliseringsalternativ i befintlig korridor, fyra lokali-
seringsalternativ i en korridor lings med E4 och fyra lokaliseringsalternativ
i en Ostlig korridor, se Figur 55. Fyra principiellt olika anslutningspunkter i
soder identifierades: Myrbacken, Arlandabanan, strax vister om tunneln vid
Arlanda C och tunnel vid Arlanda C.
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Figur 54. Resultat fran multikriterieanalys.

18



Direfter genomfordes en 6versiktlig rimlighetsbedomning dér sju alternativ
kunde viljas bort. For att ett lokaliseringsalternativ ska vara rimligt ska
foljande kriterier som utgar fran lagen om byggande av jarnvig och miljébal-
ken vara uppfyllda:

e Det bedéms uppfylla projektets &ndamal inkl. precisering i form av
projektmal

» Det dr genomforbart, det vill siga att det uppfyller olika tekniska krav och
riktlinjer samt géllande lagstiftning inom till exempel miljo.

* Dess nytta (resenérsnyttan) i forhallande till kostnad inte dr oskilig

Samtliga bortvalda lokaliseringsalternativ finns beskrivna i avsnitt 5.5.
Foljande lokaliseringsalternativ uppfyllde rimlighetskriterierna och &r
ddrfor intressanta att studera vidare:

» Lokaliseringsalternativ Befintlig
» Lokaliseringsalternativ E4 B
» Lokaliseringsalternativ E4 C

De lokaliseringsalternativ som studerats vidare har utvirderats djupare
avseende effekter och konsekvenser samt teknisk genomférbarhet och
beskrivs utfoérligare i kommande avsnitt.
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Figur 55. Korridorer och lokaliseringsalternativ.
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5.2. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér tva nya jarnvigsspar utmed befint-
lig strickning for Ostkustbanans jarnvigsspar, se Figur 57. Strickan &r cirka
15,5 kilometer lang. Alternativet ansluter i sdder till befintlig bana i
Myrbacken. I norr sker anslutning till den andra delstrickan s6der Bergs-
brunna - Uppsala Centralstation, cirka 1 kilometer séder om tinkt placering
av stationen vid Bergsbrunna.

Alternativets utbredning har i norr styrts av Natura 2000 omradet (Lunsen)
som ligger vister om befintliga spar och i direkt anslutning till jarnvégs-
omradet. Alternativet dr anpassat for att undvika paverkan pa Natura 2000
omradet. Alternativets utbredning har &ven tagit hénsyn till S:t Stefans kyrka
med kyrkogard som inte ska paverkas fysiskt av lokaliseringsalternativet.

Lokaliseringsalternativ Befintlig mojliggor att anldggningen utformas och
trafikeras pa olika sitt inom det geografiska omradet, exempelvis kan de tva
nya snabbsparen anlédggas viister om, §ster om eller integrerat med befintliga
spar.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for att mojliggora en ny station
(plattformar) i Alsike. I lokaliseringsalternativet ingar ocksa de atgirder i
befintlig anldggning som krivs for byggnad av de tva nya sparen, till exem-
pel passagen ldngs med Trunsta trisk, anpassningar vid Knivsta station och
hopkoppling i soder och norr. En del av bristerna i befintlig anldggning blir i
och med det atgirdade.
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5.3. Lokaliseringsalternativ E4 B

Lokaliseringsalternativ E4 B innebdr att tva nya jirnvigsspar anléiggs paral-
lellt med och véster om E4, se Figur 58. Stréickan &r cirka 17,3 kilometer lang.
Alternativet ansluter i soder till Arlandabanan. Fran Arlandabanan gar alter-
nativet i en vistlig bage for att passera viister om den transformatorstation
som finns i omradet. Efter passage Sabysjon foljer lokaliseringsalternativet
motorvig E4 i stort sett hela strickningen. Lokaliseringsalternativet passerar
sjon Valloxen dir sundet 4r som smalast, vister om E4. Korridoren smalnar
hér av mot E4 for att en ny jarnvégsbro ska placeras sa nira befintlig

vigbro som mojligt fér att minimera ytterligare paverkan pa landskapet. I
norr ansluter alternativet till den andra delstrickan s6der Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation, cirka 1 kilometer séder om ténkt placering av statio-
nen vid Bergsbrunna.

Alternativets utbredning har i norr styrts av Natura 2000 omradet (Lunsen)
som ligger vister om befintliga spar och i direkt anslutning till jirnvigsomra-
det. Alternativet dr anpassat for att undvika paverkan pa Natura 2000 omra-
det. Alternativets utbredning har i séder styrts av ett omrade som &r mycket
rikt pa fornlimningar. Hér ligger ocksa en transformatorstation. Bigge
bed6éms kunna undvikas.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for att mojliggora en station

(plattformar) i Alsike. Inga andra ombyggnader pa befintliga spar ingar och
saledes kvarstar de begrinsningar som idag finns.
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124



5.4. Lokaliseringsalternativ E4 C

Lokaliseringsalternativ E4 C innebiér att tva nya jarnvigsspar anldggs paral-
lellt med och vister om E4, se Figur 59. Stréickan &r cirka 16,8 kilometer lang.
Alternativet ansluter i sdder till Arlandabanan strax véster om tunnelmyn-
ningen. Alternativet foljer E4 i stort sett hela strickningen och sjén Valloxen
passeras dar sundet dr som smalast, vister om E4. Korridoren smalnar hér
av mot E4 for att en ny jarnvigsbro ska placeras sa nira befintlig viigbro som
mojligt for att minimera ytterligare paverkan pa landskapet. I norr ansluter
alternativet till den andra delstrickan séder Bergsbrunna - Uppsala Central-
station, cirka 1 kilometer séder om téinkt placering av stationen vid Bergs-
brunna.

Alternativets utbredning har i norr styrts av Natura 2000 omradet (Lunsen)
som ligger vister om befintliga spar och i direkt anslutning till jirnvigsomra-
det. Alternativet dr anpassat for att undvika paverkan pa Natura 2000 omra-
det. Alternativets utbredning har i séder anpassats efter ett omrade som ir
mycket rikt pa fornldimningar, for att minimera paverkan pa detta, och for att
undvika paverkan pa en transformatorstation.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for att mojliggora en station

(plattformar) i Alsike. Inga andra ombyggnader pa befintliga spar ingar och
saledes kvarstar de begrénsningar som idag finns.
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Figur 59. Lokaliseringsalternativ E4 C.
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5.5.

Lokaliseringsalternativ Vist innebér ett nytt
dubbelspar som passerar vister om tétorterna
Knivsta och Alsike och vister om befintliga spar,
se Figur 60. I norr sker anslutning strax séder om
Bergsbrunna och i séder sker anslutning vid Myr-
backen. En ombyggnad av befintligt sparomrade
ingar for att mojliggora en station (plattformar) i
Alsike.

Alternativet viljs bort pa grund av att det inte
bedoms vara genomférbart. Det passerar genom
tva riksintressen for kulturmiljévarden (Vassun-
da [C46] och Alsike [C40B]) och bedéms paverka
centrala uttryck for respektive riksintresse, vilket
innebér risk for pataglig skada. Det bedoms inte
finnas mojlighet att justera alternativet till det
béttre ur kulturmiljoperspektiv.

Lokaliseringsalternativ E4 A innebir ett nytt
dubbelspar parallellt med befintlig E4, se Figur 61.
Efter passage av sundet vid Valloxen viker alter-
nativet av vésterut for att ansluta vid Myrbacken. I
norr sker anslutning strax séder om Bergsbrunna.

Befintligt sparomrade byggs om for att mojliggora
en station (plattformar) i Alsike.

Alternativ E4 A valdes bort da det bedoms inte
vara mojligt att fa till en sparlinje som uppfyller
de tekniska utformningskraven f6r anliggningen.
Den geometriska l6sningen innebir att kraven for
dimensionerande hastighet inte uppfylls.

Bortvalda lokaliseringsalternativ

N

Ostuna

Alsike}

Valloxen

\ Knivsta

Vassunda

Sébysjon

Stora Rickeby

Odensala
Arland:
flygplat

Figur 60. Lokaliseringsalternativ Vast.

\ Ostuna
Alsike'

\ Knivsta

Valloxen

Vassunda

Sébysjon

Stora Rickeby

Odensala

Arland:
flygplat

Figur 61.

Lokaliseringsalternativ E4 A
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Lokaliseringsalternativ E4 D innebér ett nytt N
dubbelspar parallellt med och vister om E4, se

Figur 62. Efter passage av sundet vid Valloxen viker
alternativet av mot sydost for att ddrefter svinga

soderut for att ansluta till Arlanda Citunnel. Inorr /
sker anslutning strax séder om Bergsbrunna.

Alsike
Befintligt sparomrade byggs om for att mojliggora
en station (plattformar) i Alsike.

Valloxen

\ Knivsta \

Sébysjon

Alternativet viljs bort pa grund av att det inte
bed6ms vara genomférbart. Arlanda C kan i fram- yasuida
tiden beh6va byggas ut och ny mark behéver da

tas i ansprak. Utbyggnaden skulle kunna innebéra
en konflikt med lokaliseringsalternativ E4 D. Det
bed6ms inte vara mojligt att utforma en anldggning
som uppfyller de tekniska utformningskraven nér
utbyggnad av Arlanda C beaktas. Arlandabanan

ir ett utpekat riksintresse och det &r viktigt att en
utbyggnad av Arlanda C inte omojliggors.

Stora Rickeby

Odensala

Arland:
flygplat

Figur 62. Lokaliseringsalternativ E4 D

Lokaliseringsalternativ Ost A innebir ett nytt N
dubbelspar 6ster om sjon Valloxen, se Figur 63. A

Efter passage av Valloxen viker alternativet av syd-

vést for att direfter sviinga Osterut fér anslutning

till Myrbacken. /
Ostuna
En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for
att mojliggora en station (plattformar) i Alsike.

Alsike
Valloxen

Alternativet viljs bort pa grund av att det inte \ Knivsta
bed6ms vara genomférbart. Det bedéms inte vara
mojligt att fa till en sparlinje som uppfyller de tek- Ty

niska utformningskraven for anldggningen.

Sébysjon

Alternativet paverkar dessutom tva riksintressen
for kulturmiljévarden (Landskapet kring Valloxen
och Sdbysjon [C45] samt Langhundraleden [C41))
som i dessa delar i stort dr opaverkade av modern
samhillsutbyggnad. Oavsett justeringar av alterna-
tivet bedoms riksintressena paverkas.

Stora Rickeby

Odensala

Arland:
flygplat

Figur 63. Lokaliseringsalternativ Ost A.
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Lokaliseringsalternativ Ost B innebir ett nytt
dubbelspar 6ster om sjon Valloxen, se Figur 64.
Efter passage av Valloxen viker alternativet av mot
sydviést for att ddrefter sviinga osterut for anslut-
ning till Arlandabanan.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for
att mojliggora en station (plattformar) i Alsike.

Alternativet viljs bort pa grund av att det inte
bedoms vara genomférbart. Alternativet paverkar
tva riksintressen for kulturmiljévarden (Landska-
pet kring Valloxen och Sébysjon samt Langhund-
raleden) som i dessa delar i stort dr opaverkade av
modern samhéllsutbyggnad. Oavsett justeringar av
alternativet bedéms riksintressena paverkas.

Lokaliseringsalternativ Ost C innebir ett nytt
dubbelspar 6ster om sjon Valloxen, se Figur 65.
Efter passage av Valloxen viker alternativet av syd-
vést for att direfter sviinga Osterut f6r anslutning
till Arlandabanan, strax vister om Arlanda C.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for
att mojliggora en station (plattformar) i Alsike.

Alternativet viljs bort pa grund av att det inte
bed6ms vara genomférbart. Alternativet paverkar
tva riksintressen for kulturmiljévarden (Landska-
pet kring Valloxen och Sibysjon samt Langhund-
raleden) som i dessa delar i stort dr opaverkade av
modern samhéllsutbyggnad. Oavsett justeringar av
alternativet bedéms riksintressena paverkas.
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Figur 64. Lokaliseringsalternativ Ost B.

Ostuna

Alsike}

Valloxen

\ Knivsta

Vassunda

Sébysjon

Stora Rickeby

Odensala
Arland:
flygplat

Figur 65.

Lokaliseringsalternativ Ost C.



Lokaliseringsalternativ Ost D innebir ett nytt
dubbelspar 6ster om sjon Valloxen, se Figur 66.
Efter passage av Valloxen gar alternativet i princip
rakt sdderut for att ansluta i tunnel till Arlanda C.

En ombyggnad av befintligt sparomrade ingar for
att mojliggora en station (plattformar) i Alsike.

Alternativet véljs bort pa grund av att det inte be-
doms vara genomforbart. Det paverkar tva riksin-
tressen for kulturmiljévarden (Landskapet kring
Valloxen och Sdbysjon samt Ldnghundraleden) som i
dessa delar i stort dr opaverkade av modern sam-
hillsutbyggnad. Oavsett justeringar av alternativet
bedoms riksintressena paverkas.

Alsike

Valloxen

) Knivsta

Vassunda
Sébysjon

Stora Rickeby

Odensala
Arland:
flygplat

Figur 66. Lokaliseringsalternativ Ost D.

Godstrafik som trafikeras i de nya sparen i lokaliseringsalternativen E4 B
och E4 C har studerats efter samradstillfillet januari/februari 2024. Godstag
som trafikerar Arlandabanan ir inte mojligt och ett spar behover anldggas
mellan Myrbacken och de tva nya sparen. De korsande tdgvigar som uppstar
genom att tidtabellsldgga godstag pa de nya sparen lings E4an leder till hog
storningskinslighet med férsimrade forutséttningar for savil gods- som per-
sontrafik. Efter studier har alternativet avfiardats da den negativa paverkan
pa kapacitet och stérningskénslighet bedoms vara for stora.

Tunnel har studerats efter samradstillfillet januari/februari 2024 i de tre
lokaliseringsalternativen Befintlig, E4 B och E4 C. For lokaliseringsalternativ
Befintlig har tunnelalternativ genom Knivsta titort studerats. For lokalise-
ringsalternativ E4 B och E4 C har tunnelalternativ vid passagen av sjén Val-
loxen studerats. Samtliga alternativ véljs bort pa grund av att det bedoms inte
vara rimligt utifran nytta i férhallande till kostnad. Tunnelalternativet genom
Knivsta med station i tunnel bedoms dessutom vara svart att genomféra ut-
ifran risk, da gods- och persontrafik kommer trafikera linjen. Bedomningen
gjord utifran erfarenheter av riskbedémning for andra liknande projekt.
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5.6. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver en framtida situation ar 2040 dir en utbyggnad till
fyra spar mellan lansgrénsen Stockholm/Uppsala - soder Bergsbrunna inte
ar genomford. Nollalternativet anvinds for att utvirdera de olika lokalise-
ringsalternativen vilket innebir att effekter och konsekvenser jaimférs mot
nollalternativet.

I nollalternativet antas samtliga infrastruktursatsningar enligt nationella pla-
nen for transportsystemet och linsplanerna for transportinfrastruktur vara
genomforda ar 2040, med undantag for utbyggnaden till fyra spar pa striack-
an ldnsgransen Stockholm/Uppsala till soder om Bergsbrunna. Det innebér
att nollalternativet beskriver en framtida situation ar 2040 dér det finns fyra
spar mellan soder om Bergsbrunna och Uppsala Centralstation och precis
som idag tva spar pa striackan mellan ldnsgrinsen Stockholm/Uppsala och
soder om Bergsbrunna. Nuvarande permanenta hastighetsnedséttning bestar
i nollalternativet.

I nollalternativet férutsitts att det i Knivsta kommun har skett en utbyggnad
av Ar foretagspark, titorterna Knivsta och Alsike har véxt och Spakbacken/
Ostuna har exploaterats. Knivsta kommun har beslutat om ett nytt naturre-
servat vid Koldngen. I Uppsala kommun har en utveckling skett i de sydos-
tra stadsdelarna och omradet kring Bergsbrunna norr om Lunsen Natura
2000-omrade. Pa strickan lings E4 mellan Plenninge och Odensala har
Svenska kraftniits projekt for kraftledningar genomforts.
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6. Teknisk genomférbarhet

I detta kapitel gors en 6versiktlig beskrivning och utvirdering av olika kritis-
ka fragestéllningar kopplat till den tekniska genomférbarheten som identi-
fierats i utredningen. Vissa fragor ir generella medan andra dr mer specifika
och kopplade till ett visst lokaliseringsalternativ.

De olika fragestéllningarna har bedémts utifran en tregradig skala avseende
komplexitet, mindre komplex, komplex och mycket komplex.

6.1. Antaganden

For att kunna gora relevanta bedomningar av teknisk genomférbarhet har en
referenslinje och referensutformning tagits fram fér respektive lokaliserings-
alternativ.

Lokaliseringsalternativ Befintlig mojliggor att anldggningen utformas anting-
en som ett integrerat fyrspar eller tva parallella dubbelspar. Den utformning
som legat till grund foér utvirderingen &r ett integrerat fyrspar. Oberoende av
vilken utformning som viljs avseende disponering av sparen dr bedémningen
att sparomradet kommer att breddas omvéxlande 6ster- och visterut. Soder
om Knivsta sker breddningen i huvudsak pa sparens vistra sida och i norr i
h6jd med Lunsen pa sparens Ostra sida.

For att klara krav pa klimatsékring, stabilitet med mera antas i alternativ
Befintlig vid passagen Trunsta trisk en 16sning dér dven de befintliga sparen
byggs om. Lokaliseringsalternativen bedéms i 6vrigt ha likvirdiga utmaning-
ar avseende bland annat vattenproblematik, som 6versvimningsproblem,
avvattning och krav pa klimatsdkring antas kunna klaras i kommande ut-
formning av den nya anldggningen.

6.2. Byggnadsverk

Samtliga lokaliseringsalternativ innebér att nya broar kommer att byggas,
skillnaden i antalet nya broar ir liten. Broar som bedéms innebéra anmaél-
nings- eller tillstandspliktig vattenverksamhet finns i samtliga lokaliserings-
alternativ.

De nya broar som ansetts behova byggas har kategoriserats som mindre kom-
plexa, komplexa eller mycket komplexa. Beddmningen komplex eller myck-
et komplex har gjorts till exempel vid ogynnsam korsningsgeometri, svara
grundliggningsforutsittningar, nira ldge till befintliga jirnvigsspar eller
motorvigen E4. Antalet komplexa eller mycket komplexa broar &r ungefir
lika manga i de olika lokaliseringsalternativen och svarigheterna bedéms
som jamforbara.

131



I lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms jarnvigsbroar 6ver vig och jairnvig
i soder, bro for planskildhet i Knivsta och jarnvigsbro 6ver jarnvégsspar i
norr som komplexa eller mycket komplexa broar. Aven bro och paldick vid
Trunsta trisk bedoms som mycket komplexa byggnadsverk.

I lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedoms broar for befintligt spar
over de nya sparen och motorvigen E4 samt jarnvigsbro 6ver motorvigen
E4, sjon Valloxen och trafikplats Brunnby som komplexa eller mycket kom-
plexa.

Samtliga lokaliseringsalternativ behéver ocksa en brolésning med nedgang
till ny station Alsike som bedoms som komplex.

Diér lokaliseringsalternativen skiljer sig at ér i antalet befintliga broar som
riskerar att paverkas. I lokaliseringsalternativ Befintlig 4r det ett tjugotal be-
fintliga broar som riskerar att paverkas i lokaliseringsalternativen E4 B och
E4 C ett fatal.

6.2.1. Slutsats

Samtliga lokaliseringsalternativ innehaller komplexa eller mycket komplexa
byggnadsverk det som framfor allt skiljer lokaliseringsalternativen at ar
antalet befintliga broar som riskeras att paverkas. Lokaliseringsalternativ
Befintlig bedoms dérfor som mycket komplext och lokaliseringsalternativen
E4 B och E4 C som komplext utifran byggnadsverks perspektiv.

6.3. Geoteknik

Generellt innebir samtliga lokaliseringsalternativ geotekniska utmaningar.
Lokaliseringsalternativ Befintlig passerar till storre del omraden med lera
med stora djup. Lokaliseringsalternativ E4 B och lokaliseringsalternativ E4
C passerar flertalet omraden med lera alternativt kirrtorv, diremot med ge-
nerellt ligre djup &n lokaliseringsalternativ Befintlig. Riskerna for ras, skred
— och erosion bedoms vara sma och likvirdiga mellan lokaliseringsalternati-
ven.

Bankhdéjden lings med lokaliseringsalternativet Befintlig 4r pa stora delar av
strickan i nédra nivd med befintlig markyta eller inom intervallet 1-3 meter.
Lokaliseringsalternativ E4 B och lokaliseringsalternativ E4 C har generellt
ldagre jorddjup och lerdjup jimfért med lokaliseringsalternativ Befintlig men
har ett antal strickor som gar pa hog bank med en undergrund av lera och
kérrtorv.
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Figur 67. Befintlig jarnvags passage genom Trunsta trask.

Samtliga lokaliseringsalternativ har passager som identifierats som kom-
plexa utifran geotekniska forhallanden i omradet och riskerar att kréva
omfattande utredningar och atgirder.

I lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms passagen 6ver Trunsta trisk som
mycket komplex pa grund av daliga geotekniska forutsittningar, se Figur

67. Omradet kring Trunsta trisk bestar generellt av lera, torv och gyttja med
stora djup. De befintliga jairnvigssparen genom omradet har historiskt haft
aterkommande problem och forstirkningsatgérder har genomforts 16pande.

6.3.1.  Slutsats

Samtliga lokaliseringsalternativ har passager som ar komplexa utifran de
geotekniska férhallandena. Trunsta trisk bedoms som mycket komplex med
de férhallandena som rader vid den platsen, i lokaliseringsalternativ
Befintlig far det en stor paverkan pa genomférandet. Lokaliseringsalternativ
Befintlig bed6ms dérfor vara mycket komplex och lokaliseringsalternativen
E4 B och E4 C komplext ur ett geotekniskt perspektiv.

6.4. Avvattning

Storre utbredning av, och mer miktig, lera samt en sammantaget lidgre
genomsldpplighet gor att lokaliseringsalternativ Befintlig i sin helhet bedoms
ha sdmre dréneringsférhallanden &n lokaliseringsalternativen E4 B och E4
C. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedoms ha béttre dréneringsfor-
héllanden da de passerar fler omraden med sandig morin och fiarre omraden
med lera. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C passerar dock fler
markavvattningsforetag, sex respektive sju, dn Befintlig som korsar fyra
markavvattningsféretag. Det tyder pa sidmre dréneringsférhallanden i befint-
lig milj6. Sammantaget bedoms E4 C bést ut drianeringssynpunkt.

Inom utredningsomradet finns det instingda lagpunkter dir vatten kan kom-
ma att ansamlas vid storre skyfall, se Figur 68. Generellt sett utgér instingda
lagpunkter en 6versvimningsrisk. Lagpunkter ska beaktas vid utformning
for att hantera 6versvimningsrisker.
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Passager av vatmarksomraden och markavvattningsomraden bedéms inte
vara alternativavskiljande Lokaliseringsalternativ Befintlig passerar utkan-
ten av vatmarksomradet Trunsta Trésk. Trunsta Trisk tar emot vatten fran
ett stort avrinningsomrade. Omradet &r blott och infiltrationsmojligheterna
uppskattas vara laga. Utbyggnad eller ombyggnad av jarnvigssparet behover
beakta genomledning av vatten till Trunsta Trisk och sékerstélla att avvatt-
ningen inte paverkar vatmarken negativt. Lings med lokaliseringsalternati-
ven E4 B och E4 C finns flera befintliga vata omraden (instdngda lagpunkter
samt vatmarker/sumpskogar). Vid passage over eller i ndrhet till dessa maste
utformningen anpassas sa att man inte riskerar att drinera ur dessa omra-
den.

Befintligt jirnvigsspar gar lings med och korsar bade Knivstaan, Pingla-
strom och Knivstaan genom Knivsta pa flera platser. Lokaliseringsalternativ
Befintlig innebér fysisk paverkan i vattendragen da dessa kan komma behéva
griavas om.

Lokaliseringsalternativen paverkas likvirdigt av 6kade floden till f6ljd av kli-
matférindringen. Avvattningssystemet ska utformas utifran gillande anldgg-
ningskrav oavsett val av lokaliseringsalternativ.

6.4.1. Slutsats

Samtliga lokaliseringsalternativ har passager som 4r komplexa utifran
avvattningstekniska forhallandena, Trunsta tridsk, markavvattningsforetag,
vattendrag med mera. Sammantaget bedéms komplexiteten vara likvirdig i
lokaliseringsalternativen.

134



{

: \{Styo;ra‘f‘lgickebyf’/' :

N | i L8

Oversvamning vid 100-ars regn

() utredningsomrade Oversvamning vid 100-8rs regn

Lokaliseringsalternativ 0-10 cm

[ Befintlig 10-20 cm

CJess 20-40 cm

[ JE4c P 40-60 cm

==== Kommungrans - 60-80 cm O_ 1_2 3—4 = -
Kommun- och l&nsgréns Bl >s0cm & Lantmaterief, Geodatasammerkan

Figur 68. Karta som visar éversvamning vid 100-ars regn inom utredningsomradet.
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6.5. Ledningar

Lings med samtliga lokaliseringsalternativ finns konflikter med ledningar,
till exempel vattenledningar, kraftledningar och opto/teleledningar. De
konflikter som bed6ms som mest utmanande 4r de med kraftledningar.
Nagra av dessa gors inte vinkelritt utan diagonalt, vilket innebér att
konfliktstrackan blir lingre.

Konflikter med kraftledningar finns i samtliga alternativ. Lokaliseringsalter-
nativ Befintlig bed6ms ha en mycket komplex konflikt, korsning med Svens-
ka Kraftnit och tre mindre komplexa med Vattenfall eldistribution. E4 B och
E4 C alternativen bedoms ha ett tiotal mycket komplexa konflikter, korsning-
ar med Svenska Kraftnét och Vattenfall Eldistributions hégspénningsled-
ningar. Passagen av Valloxen och trafikplats Brunnby utmérker sig sérskilt da
utrymmet fér en ny anlidggning ir begrinsat.

6.5.1.  Slutsats

Lokaliseringsalternativ Befintlig bed6ms vara komplex och lokaliseringsal-
ternativen E4 B och E4 C mycket komplex utifran konflikter med befintliga
ledningar.

6.6. Paverkan pa vagtrafik

Paverkan pa végtrafik i detta avsnitt avser paverkan i byggskedet. Nir den nya
jarnvéagen dr i drift antas viktiga funktioner ha blivit ersatta. Lokaliseringsal-
ternativen skiljer sig at avseende var paverkan pa vigtrafiken sker.

For lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms byggandet av jarnvigen bli en
storre barriér for vigtrafiken jaimfort med byggandet i lokaliseringsalterna-
tiven E4 B och E4 C. Omledningsvigar bedéms blir svarare att anldgga i de
mer titbebyggda omradena och det kan i manga fall bli langt till en alternativ
vag Over jarnvigen.

I lokaliseringsalternativ Befintlig sker paverkan pa viagar med ligre trafikflo-
den och framst i Alsike och Knivsta, dir framkomligheten mellan téitorternas
Ostra och vistra delar kommer begrinsas under byggtiden. Omledningsvégar
for gang- och cykeltrafik anordnas. Generellt innebér lokaliseringsalternati-
vet att mycket transporter kommer ske genom tétorterna under byggskedet. I
Alsike paverkas viganslutningar till ett antal fastigheter som behover ersét-
tas eller byggas om.

For lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C ligger paverkan frimst i médng-
den trafik som paverkas till f61jd av nya jarnvégsbroar som anliggs. For E4,
med hoga trafikfloden, kommer forbifartslosningar krivas vilket bland annat
innebér fordrojning for vigtrafiken, en stor mingd trafik paverkas. Paverkan
sker dven vid Gredelbyleden och trafikplats Brunnby.
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For att kunna nyttja det befintliga vignétet for tunga transporter under
byggskedet kommer vissa viigar behova forstirkas. For lokaliseringsalter-
nativ Befintlig bed6ms befintlig viaginfrastruktur kunna anvindas i hog
utstrickning, dock med vissa forstarkningsatgérder. For lokaliseringsalterna-
tiven E4 B och E4 C behéver nya transportvégar anlédggas och bérigheten kan
ddrmed anpassas vid anlidggningen.

6.6.1. Slutsats

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C paverkar en storre miingd trafik
och innebir mer omfattande férbifartslosningar och omledningsvigar under
byggskedet dn lokaliseringsalternativ Befintlig. Lokaliseringsalternativen

E4 B och E4 C bedéms ddrmed vara mycket komplexa att genomféra utifran
paverkan pa végtrafik och lokaliseringsalternativ Befintlig komplex.

6.7.  Paverkan pa jarnvagstrafik

En forutsittning for lokaliseringsalternativen ar att de nya jirnvigssparen
ska kunna byggas med bibehallen trafik pa befintliga jairnvigsspar med
undantag av hastighetsnedséttningar och planerade avstéingningar.

Befintlig jarnvigstrafik i lokaliseringsalternativ Befintlig kommer paverkas
mer dn i lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C da byggandet sker i och i
anslutning till den befintliga anliggningen.

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer totalavstingning krévas for att
ansluta den nya anldggningen i soder och norr. For lokaliseringsalternativ
Befintlig &r bedomningen att ytterligare ett antal inkopplingar, som paverkar
trafiken, kommer att krivas da utbyggnaden sker omviixlande pa 6stra och
véstra sidan av befintlig anldggning.

6.7.1. Slutsats

Lokaliseringsalternativ Befintlig bed6ms vara mycket komplex da det inne-
bér stor paverkan pa jarnvégstrafiken under byggskedet. For lokaliseringsal-
ternativen E4 B och E4 C kommer paverkan pa befintlig jirnvigstrafik under
byggskedet vara begrinsad och bedoms didrmed vara mindre komplex att
genomfora.

6.8. Byggbarhet

Den stora skillnaden avseende byggbarheten f6r de studerade lokaliserings-
alternativen dr omgivningen de byggs i.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér att den nya anlidggningen byggs i
och i ndrheten av befintliga spar och bebyggelse. Detta innebér att atgiarder
beho6ver anpassas till den befintliga jairnvigen och att befintliga spar kan
komma att paverkas och kréva atgirder. Byggnation i nidrheten av trafikerade
spar och i mer titbebyggt omrade drar ned produktionstakten och innebér
stor paverkan pa omgivningen. Utbyggnaden antas ocksa ske vixelvis pa
bada sidor av de nuvarande sparen vilket ger en komplicerad logistik for
byggandet av anldggningen.
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Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C innebir till storsta del byggnation
utanfor bebyggt omrade, i skog eller pa filt. Det finns ett antal platser till
exempel passager over Valloxen, trafikplats Brunnby och E4 som innebér
utmaningar men i 6vrigt bedéms bygget av alternativen kunna ske rationellt
och effektivt.

6.8.1. Slutsats

Lokaliseringsalternativ Befintlig bedéms vara mycket komplex att bygga.
Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bed6ms vara mindre komplexa att

bygga.

6.9. Sammanfattning

Den tekniska genomférbarheten bedéms utifran de samlade indikatorerna
som ses i tabellen nedan. Bedomningen av genomférbarheten gors utifran
alternativets komplexitet pa en skala fran mycket komplex, komplex till min-
dre komplex.
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Tabell 12. Beddmning av teknisk genomférbarhet.

Lokaliseringsalternativ

Aspekt Befintlig Alternativ E4 B Alternativ E4 C

Byggnadsverk Mycket komplex

Geoteknik Mycket komplex “
s “ “

Ledningar Mycket komplex Mycket komplex

Paverkan

Mycket k I i i
p4 jirmnvagstrafik ycket komplex Mindre komplex Mindre komplex

Paverkan

pa végtrafik Mycket komplex Mycket komplex

Byggbarhet Mycket komplex Mindre komplex Mindre komplex
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7. Effekter och konsekvenser

I detta kapitel beskrivs paverkan, effekter och konsekvenser for lokalise-
ringsalternativen.

7.1. Antaganden

For att kunna gora relevanta effekt- och konsekvensbedémningar har en
referenslinje och referensutformning tagits fram for respektive lokalise-
ringsalternativ. Linjerna ligger till grund f6r resandeberikningar, trafik och
kapacitet, underlagskalkyler, klimatkalkyl, resursanvindning och samhéllse-
konomisk kalkyl. I detta skede kommer lokaliseringsalternativ med tillho-
rande korridor att véljas, utformningen och lokalisering inom vald korridor
studeras vidare i nésta skede.

Avseende markanvindning har bedomningarna baserats pa befolkningsupp-
gifter enligt Trafikverkets Basprognos for 2040, se avsnitt 3.1. Framtida trafik
utgar fran Basprognos 2040 och nollalternativet 2040 med undantag f6r
trafik och kapacitet dér effekterna &r baserade pa Trafikeringsscenario Hog.
De olika trafikeringsscenarierna férklaras nirmare i avsnitt 4.2.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér att vissa investeringsatgirder
genomfors pa befintlig bana som i alternativ E4 B och E4 C inte genomfors
inom ramen for detta projekt.

Antaganden for lokaliseringsalternativ Befintlig:

* Anldggningen antas utformas som ett integrerat system dir de snabba
sparen placeras ytterst, ett pa varje sida. Flera andra 16sningar dr mojli-
ga avseende trafikering av sparen men denna utformning har valts som
referensutformning. Oberoende av vilken utformning som viljs avseende
disponering av sparen ir bedomningen att sparomradet kommer att bred-
das omvixlande Oster- och visterut. Soder om Knivsta sker breddningen i
huvudsak pa sparens véstra sida och i norr i h6jd med Lunsen pa sparens
Ostra sida. De snabba sparen kommer besta omvéxlande av nya spar och
befintliga spar. Oberoende av vilken utformning som viljs i nista skede
bed6ms konsekvenser och paverkan vara likvirdiga.

 Alsike station — utformas med mittplattform samt planskilda plattform-
sanslutningar till/fran Bjorkkéllevigens bro

» Knivsta station - befintlig plankorsning séder om plattform ersétts med
planskild korsning samt planskild plattformsanslutning i séder

» Problematiken vid Trunsta trisk atgirdas och dagens hastighetsnedsitt-
ningar tas bort.
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Antaganden for lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C:

 Alsike station - utformas med mittplattform samt plattformsanslutning
till/fran gangbro till/fran Bjorkkillevigens bro.

» Problematiken vid Trunsta tridsk kvarstar och dagens féreskrivna hastig-
heter kvarstar.

7.2.  Trafik och kapacitet

Gemensamt for de tre lokaliseringsalternativen dr att alla medfor 6kad kapa-
citet i den grad att de bedoms mojliggora framtida trafik enligt Basprognos
2040 och trafikering enligt Trafikeringsscenario Hog.

Lokaliseringsalternativ Befintlig bed6ms ha goda majligheter att hantera
mindre stérningar men simre mojlighet att hantera stérre stérningar. Det
integrerade fyrsparets flexibilitet gor det forhallandevis enkelt att kora runt
mindre fel i anlédggningen utan att motriktad trafik beh6ver uppsta, se prin-
cipskiss 6ver sparutformning i Figur 69. Utformningens sidmre egenskaper
vad giller stérningar kommer fram vid stérre stérningar som personpakor-
ningar, stéillverksfel eller nedrivning av kontaktledning. De trafikstopp som
da foljer omfattar i de flesta fall alla fyra spar, vilket ger totalstopp.

4 Myrback
skavstaby Mirsta yrbacken

B Rosersberg Brista v W 7 Knivsta Alsike  Ekeby Uppsala Sédra Saby
< = 7 = \ \
ol / ] [ 3\ / 3
J—\_\ 4 £ b
\ \_7/
\\

\
A\ -

\ /=

Blackvreten  Arlanda \ Arlanda central
AV

Figur 69. Skiss 6ver mojlig principiell sparutformning i lokaliseringsalternativ Befintlig.
Figuren visar en antagen sparkonfiguration, vilken kan komma att dndras i senare skede.
Vilka driftplatser som kommer att bli aktuella kommer ocksa att utredas i senare skede.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedoms diremot ha simre férma-
ga att hantera mindre storningar men goda mojligheter att hantera storre
storningar. Separata dubbelspar som i lokaliseringsalternativen E4 B och E4
C, enligt principskiss i Figur 70, ger en ligre formaga att kora runt mindre fel
som uppstar pa ett spar. Enkelsparsdrift behover da tillimpas vilket paverkar
trafiken i bada riktningarna och ger en mycket lag kapacitet. Vid en storre
stérning pa ett av tva separata dubbelspar isoleras dock stérningen, atmins-
tone initialt, till det ena dubbelsparet.

Nir det géller flexibiliteten i att anvéinda alla fyra spar inom utredningsom-
radet vid hindelse av en storning séder om utredningsomradet, till exempel
vid Arlanda central, dr den storre for lokaliseringsalternativ Befintlig. Det
beror pa att mojligheten da finns att kéra fran sparen férbi Marsta till alla
fyra spar mot Uppsala.
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Figur 70. Skiss 6ver mojlig principiell sparutformning for lokaliseringsalternativen E4

B och E4 C. Figuren visar en antagen sparkonfiguration, vilken kan komma att dndras i
senare skede. Vilka driftplatser som kommer att bli aktuella kommer ocksa att utredas i
senare skede.

Vad giller méjligheterna att utfora kvalitativt underhall och fa anldggnings-
tillgdnglighet sa bedoms det vara svart att med lokaliseringsalternativ Be-
fintlig att skapa underhallsfénster utan att kapaciteten paverkas negativt.
For lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedéms mojligheterna att skapa
underhallsfonster pa de nya sparen som goda men sédmre for de befintliga
sparen eftersom pendeltag, regionpendeltag och godstag da paverkas ne-
gativt och inte har mojlighet att stanna vid alla inplanerade stationer. Da
merparten av underhallet normalt genomf6rs under natten blir dock trafik-
paverkan begrinsad, varfor denna aspekt inte bor ligga till grund f6r rekom-
mendation av alternativ.

Figur 71.  Befintlig Ostkustbana genom Alsike.
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En positiv aspekt med lokaliseringsalternativ Befintlig dr att vid underhall pa
de nya sparen behover Arlandabanan inte anvéindas om banarbetsfordon ska
komma soderifran. Vid underhall pa de nya sparen med lokaliseringsalterna-
tiven E4 B och E4 C behover antingen Arlandabanan anvéndas, alternativt
anldggs stickspar fran Myrbacken om banarbetsfordon ska komma séderi-
fran.

Slutligen kan ségas att tidtabellsflexibiliteten for lokaliseringsalternativ
Befintlig dr nagot ldgre &n for lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C efter-
som den gemensamma strickan for langsamma tag och snabba tag norr om
Arlanda C ir léngre, vilket da ger 6kade tidtabellsberoenden.

7.3. Resande och restidsvinster

Tva av effekterna med ytterligare tva jairnvigsspar mellan Stockholm och
Uppsala &r att det blir mojligt att utoka tagtrafiken med fler avgangar samt
att restiden foréndras. For resenirerna innebér detta forbittrade resmoj-
ligheter. De storsta restidsvinsterna kommer fran fler avgangar vilket ger
resendrerna mojlighet att vilja ett tdg med passande avgangstid. For arbets-
pendlare medfor utokad tagtrafik mojligheter att fa tillgang till en storre
arbetsmarknad med fler jobbmojligheter. Dessa effekter kan riknas om till
ett monetért virde, vilket sedan tillsammans med andra effekter som virdet
av minskade utslédpp och férdndrat antal trafikolyckor kan jamf6ras med
investeringskostnaden i en samhéllsekonomisk kalkyl.

7.3.1. Gemensamma konsekvenser

Gemensamt for samtliga tre lokaliseringsalternativen ir att de mojliggér en
kraftigt utokad tagtrafik mellan Uppsala och Stockholm. Jimfort med idag dr
det mojligt med fler pendeltagsavgangar och stationsuppehall dven i Uppsala
Soédra och/eller Alsike, men 1-2 min ldngre restid till f61jd av stationsuppe-
hallen. Se Ostkustbanan genom Alsike i Figur 71. Fjarrtagen far ungefar 5
minuter kortare restider dn idag. Exakt restidsvinst kommer att bero pa hur
framtidens tidtabell utformas. For att uppna nimnda restidsvinst pa fem
minuter dr det ocksa viktigt att poéngtera vikten av att hela strickan Uppsala
central - ldnsgrinsen byggs ut till fyra spar.

Restiden for pendeltidg och regionpendeltag ir inte alternativskiljande.

7.3.2. Alternativskiljande konsekvenser

Skillnaderna mellan lokaliseringsalternativen 4r sma, det kommer en mindre
tillgdnglighetsvinst av att restiden for vissa tag blir nagot kortare for fjarrtag
i lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C jamfért med lokaliseringsalternativ
Befintlig. Lokaliseringsalternativ E4 C beriknas ge drygt 30 sekunder
kortare restid for fjirrtag jamfort med lokaliseringsalternativ Befintlig. For
lokaliseringsalternativ E4 B har det inte gjorts nagra exakta berikningar av
restid men bedomningen ir att restiden ir ungefir 5 till 10 sekunder lang-
sammare in lokaliseringsalternativ E4 C.
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7.3.3. Sammanfattande bedémning

De storsta tillginglighetsvinsterna kommer fran moéjligheten att utoka tag-
trafiken under morgonens och eftermiddagens hogtrafikperioder. Denna
effekt bedoms ge de storsta tillgéinglighetsvinsterna och ir inte alterna-
tivskiljande. Restiden f6r regional- och fjarrtag i lokaliseringsalternativen E4
B och E4 C ir ungefir en halv minut kortare én for lokaliseringsalternativ
Befintlig.
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7.4.  Natur- och vattenmiljo
7.41. Bedémningsgrunder

Kriterier for bedomning av virde/kédnslighet

Hégt varde/kianslighet: Natur- och vattenomraden som till stor del eller i stor
utstrdckning har betydelse for biologisk mangfald eller ekologiska samband i
nationell eller regional gron och bla infrastruktur. Motsvaras ofta av skyddade
omraden, naturvardesklass 1 och 2 (hégsta och hégt naturvérde) enligt naturvar-
desinventering (NVI) eller av viktiga livsmiljoer/ekologiskt viktiga samband for
fridlysta eller rodlistade arter.

Vattenmiljoer som &r kansliga for utslépp eller paverkan pa hydromorfologi. Vat-
tenférekomster dar statusbedémningen ligger nara en klassgrans eller dar stora
osakerhetsmarginaler finns, eller dar statusklassningen ar langt ifran gallande
miljokvalitetsnorm.

Mattligt viarde/kinslighet: Natur- och vattenomraden som till viss del eller i viss
utstrackning har betydelse for biologisk mangfald eller ekologiska samband i en
lokal eller regional grén och bla infrastruktur. Motsvaras ofta av naturvardes-
klass 3 (patagligt naturvarde) enligt naturvardesinventering (NVI), av ekologiskt
viktiga samband for 6vriga arter eller av lokala populationer av rodlistade eller
fridlysta arter.

Vattenmiljéer som &r mattligt kansliga for utslapp eller paverkan pa hydromor-
fologi. Vattenférekomster med statusbedomningar nara en klassgrans med stora
osdkerhetsmarginaler i underlagsdata, alternativt statusbedémningar som ligger
relativt langt ifran en klassgréns men med stor osakerhet i bedémningen.

Lagt varde/kanslighet: Omraden som saknar eller har liten betydelse fér bio-
logisk mangfald eller ekologiska samband och som inte har utpekade varden.
Motsvaras ofta av klass 4 (visst naturvarde) eller lagt naturvarde enligt naturvar-
desinventering (NVI). Enstaka forekomster av rodlistade arter eller forekomster
av livskraftiga och vanligt forekommande fridlysta arter kan finnas.

Vattenmiljoer som inte ar kénsliga for utslapp eller morfologisk paverkan. Vat-
tenforekomster med statusbedémningar som ligger langt ifran klassgransen och
med stor sakerhetsmarginal i underlagsdata.
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Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Viktiga ekologiska samband bryts eller férsédmras for
fridlysta eller rodlistade arter. Yta/kvalité inom skyddade omraden, naturvérdes-
biotoper av klass 1 eller 2 eller livsmiljoer for fridlysta eller rodlistade arter mins-
kar i vasentlig omfattning. Buller 6verskrider riktvarden i vardefulla fagelmiljcer.

Mattliga negativa effekter: Viktiga ekologiska samband bryts eller férsamras for
Ovriga arter. Yta/kvalité inom skyddade omraden, naturvardesbiotoper av klass 1
eller 2 eller livsmiljcer for fridlysta eller rédlistade arter minskar eller forséamras i
liten omfattning eller yta/kvalité av naturvardesbiotoper av klass 3 minskar eller
forsamras i vasentlig omfattning. Okat buller uppstar men riktvarden 6verskrids

inte i vardefulla fagelmiljoer.

Sma negativa effekter: Ekologiska samband férsamras i liten omfattning. Mycket
sma ytor av naturvirdesobjekt/livsmiljer skadas eller kvalitén férsdmras margi-
nellt. Negativa effekter som uppstar ar inte varaktiga.

Inga effekter: Inga natur- eller vattenmiljGer tas i ansprak eller paverkas negativt.

Positiva effekter: Ekologiska samband forstarks och befintliga barriarer minskar
i omfattning. Befintliga naturvarden starks eller biotoper med laga naturvarden
restaureras. Buller minskar i omfattning i viktiga fagelmiljcer. Livsmiljéer fér rod-
listade eller fridlysta arter 6kar i omfattning eller far ett 6kat skydd.

7.4.2. Nollalternativet

I nollalternativet har en utveckling skett av omradet kring Bergsbrunna norr
om Lunsen Natura 2000-omrade. Den nya trafikplatsen vid Bergsbrunna och
sparvégen till Uppsala medfor ett marginellt 6kat buller och 6kade vibratio-
ner i Natura 2000-omradet som dven &r ett riksintresse. Tétorterna Knivsta
och Alsike har viaxt och ddrmed har téitortsnira naturmark tagits i ansprak
for bebyggelse. Aktivt skogsbruk har fortsatt bedrivits i stora delar av utred-
ningsomradet. Tva nya parallella kraftledningar har anlagts lings med E4.
Viss skog har avverkats for ledningsgatorna och viss jordbruksmark har
tagits i ansprak vid placering av stolpar. Ingen ny mark har tagits i ansprak
for jarnvig. Knivsta kommun har beslutat om ett nytt naturreservat vid
Koéldngen.

7.4.3. Gemensamma konsekvenser

For kartor se bilaga 2.

Samtliga lokaliseringsalternativ passerar nira Natura 2000-omradet
Lunsen, men de tva nya jarnvigssparen kommer att anldggas pa stra sidan
av befintlig jarnvig, utanfér det skyddade omradet. Eventuellt kan hydro-
login i Natura 2000-omradet paverkas indirekt av atgérder som beror vat-
tendraget Pinglastrom ldngre nedstréoms. En forindrad hydrologi kan dven
uppsta vid behov av grundvattenbortledning. Detta kan leda till en margi-
nellt férsdmrad kvalité i vissa fuktiga biotoper, eventuellt endast tillfalligt.
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Foto: WSP -

Effekterna behéver utredas narmare i kommande skede. Konsekvenserna for
Natura 2000-omradet bedoms preliminirt som mattligt negativa i samtliga
alternativ.

Samtliga lokaliseringsalternativ omfattar ett flertal aar och mindre vatten-
drag/diken som kommer att beroras av tva nya jarnvigsspar. Det sker fler
vattendragspassager i Lokaliseringsalternativ Befintlig, jamfért med
E4-alternativen. I lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C berérs sjon
Valloxen och eventuellt Barrsjon. Samtliga lokaliseringsalternativ beror
utpekade vattenférekomster som omfattas av MKN och dér ytvattenfo-
rekomsterna har dalig ekologisk status till f61jd av ndringsdmnen eller
morfologisk paverkan. Minst en ytvattenforekomst fér respektive lokali-
seringsalternativ klassas till hog kénslighet. Passager lings med eller 6ver
dessa kommer att utredas ndrmare i kommande skede och bedéms inte som
alternativskiljande da krav for utformning av passager och atgérder kommer
behova stillas for att inte riskera att paverka statusen. Vattendragen samt
sjon Valloxen har preliminirt patagligt naturvirde (klass 3) vid strickor/
omraden avgrinsade i naturvirdesinventeringen. Projektet bedoms med-
fora sma negativa effekter da en god utformning kommer krivas for att inte
paverka den ekologiska och kemiska statusen negativt och sa att uppfyllandet
av miljokvalitetsnormer inte dventyras. De negativa konsekvenserna for vat-
tenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer bedéms preliminért
som sma till mattliga.

Samtliga lokaliseringsalternativ ber6r vattendrag och sjéar som omfattas av
strandskydd. Lokaliseringsalternativ Befintlig berér till exempel vattendra-
get Knivstadn som omfattas av generellt strandskydd. Lokaliseringsalternati-
ven E4 B och E4 C beror forutom vattendrag med generellt strandskydd dven
sjon Valloxen och Sibysjon som har utvidgat strandskydd. Genom det fort-
satta arbetet med jarnvigsplanen kommer fragor kring projektets forenlighet
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med strandskyddets syften utredas och sékerstillas. Strandskyddets syfte
bedoms kunna sikerstillas avseende allemansrittslig tillgang till Valloxens
strandomraden. Fér bedomning av goda livsvillkor for vixt- och djurliv kravs
dock fordjupade inventeringar och mer kunskap om anldggningens utform-
ning for en siker bedomning.

Naturvirdesinventeringen visar att virdet pa dvriga naturvirdesbiotoper
och livsmiljoer for naturvardsarter utover vattendrag och sjéar bedéms

som mattligt till hogt i samtliga lokaliseringsalternativ. Det finns d&ven mer
smaskaliga virden/biotoper och artférekomster samtidigt som stora delar
av lokaliseringsalternativen ér paverkade av jord-, skogsbruk och bebyggel-
se. Forlust av biotoper med hogt naturvirde och patagligt naturvirde samt
lokala populationer av rédlistade och fridlysta arter kan intréffa i samtliga
lokaliseringsalternativ. Aven med en god anpassning finns risk fér mattliga
negativa effekter vilket kan ge stora negativa konsekvenser genom férlust av
biologisk mangfald i samtliga lokaliseringsalternativ. Om biotoper undviks
kan de negativa effekterna minska. Utover det berors allmént férekommande
fridlysta arter som blasippa, gullviva och revlummer. Dessa arter &r livskraf-
tiga och bedéms inte paverkas negativt av projektet.

Bullernivaerna fran trafiken vid befintlig jarnvég och E4 ir redan héga och
riktvirdet f6r buller (50 dBA, ekvivalent ljudniva) i virdefulla fagelomraden
overskrids. Viardefulla fagellokaler vid Valloxen, Trunsta trisk och Norra
Lunsen berors av detta. Troligen har de arter som hickar intill befintlig jarn-
vig och E4 idag redan anpassat sig till de hoga bullernivaerna. Jimfort med
de bullerstérningar som férekommer i nollalternativet vid befintlig jarn-

vig respektive E4, bedoms tillkommande bullereffekter under driftskedet
forsdmra miljokvalitén marginellt for faglar. Effekterna bedoms som sma for
omraden med hogt virde i samtliga alternativ och konsekvenserna bedéms
som mattligt negativa vid utpekade virdefulla fagelomraden.

7.4.4. Alternativskiljande konsekvenser
For kartor se bilaga 2.

7.4.4.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta trdsk ligger inom lokaliseringsal-
ternativ Befintlig. Omradet har en stor betydelse for biologisk mangfald och
viktiga livsmiljéer for fridlysta och rodlistade arter. Fagellivet vid Gredelby
hagar och Trunsta trdsk riskerar att paverkas negativt om livsmiljoer forstors
for arter av hickande vatmarksfaglar och om hydrologin férindras. En viss
paverkansrisk finns dven for arterna sangsvan och trana genom att kollisi-
onsrisken med kontaktledningar kan 6ka vilket kan medféra en nagot 6kad
mortalitet. Om byggnationen innebir markansprak eller indirekta negativa
effekter pa livsmiljoer pa Ostra sidan av befintliga spar gar det inte att uteslu-
ta att negativa effekter uppstar for mindre hackspett som har konstaterade
livsmiljoer i norra delen av Trunsta tréisk. Det skulle kunna medféra att arten
missgynnas och eventuellt férsvinner fran delar av omradet, vilket kan med-
fora en viss forsdmring for den lokala populationen. Hackningsomraden for
den lokala populationen i sédra delen av omradet (Gredelby hagar) kommer
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dock inte paverkas. Aven andra skyddsvirda arter som stare, gronsingare
och svartvit flugsnappare samt andfaglar, vadare och skrattmasar som nyttjar
vatmarksomradet som hickningsmiljo6 eller rastlokal bedoms paverkas
negativt genom forlust av livsmiljoer om intrang gors i naturreservatet. Om
de nya jarnvigssparen forlaggs vister om befintliga jirnvig och om intrang
dven kan undvikas under byggskedet bedéms effekterna som sma.

Befintlig jarnvég dr redan idag en kraftig barriér f6r grod- och krildjur. Loka-
liseringsalternativ Befintlig innebér att den kraftiga barridreffekten troligtvis
kan minska i jimforelse med nollalternativet, nir fyra nya jarnvégsspar an-
laggs. Med fyra nya spar finns goda mojligheter att anlédgga en vil fungerande
groddjurspassage i omradet. Negativa effekter for groddjur bedéms framst
uppsta dér jairnvigen passerar Gredelby hagar och Trunsta trdsk dér det finns
lek- och 6vervintringsplatser pa bada sidor om befintlig jirnvig, om livsmil-
joerna tas i ansprak. De negativa effekterna fér grod- och kréildjur bedoms
som stora om viktiga ekologiska samband bryts eller férsdmras eller om lek-
och 6vervintringsplatser forstors. Med en vl fungerande groddjurspassage
forbi Gredelby hagar och Trunsta trdsk, samt bibehallna lek- och 6vervint-
ringsmiljoer, kan de negativa effekterna for groddjuren minskas till sma.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig medf6éra mattliga till
stora negativa konsekvenser for naturreservatet, fagellivet och groddjur vid
Trunsta Trésk.

Idag saknas det néstan helt sikra passagemojligheter for klovdjur under eller
over jarnvigen och de som finns har lag funktion f6r vilt. Befintlig jirnvag ar
en stark barridr for djur och tva nya jarnvigsspar med tillkommande stéingsel
innebér en 6kad barridreffekt. Omradet norr om Alsike till och med Norra
Lunsen samt passagen forbi Gredelby hagar och Trunsta trdsk &r ekologiskt
viktiga omraden som kan knyta ihop skyddade omraden och 6vriga naturom-
raden. Passagen 6ver Lovstaan vister om Sébysjon dr en annan viktig plats
med en idag dalig ekologisk funktion for bade utter och stora daggdjur. Om
nya eller vél anpassade passager 6ver/under fyra jairnvigsspar kan tillgodo-
se djurens behov i dessa omraden bedéms lokaliseringsalternativet kunna

fa positiva konsekvenser jimfort med nollalternativet. Om passager endast
upprittas ldngs de tva nya jarnvigssparen kommer barridreffekten att vara
fortsatt hog men jimfort med nollalternativet bedoms konsekvenserna som
sma negativa for stora och medelstora diggdjur.

Lokaliseringsalternativ Befintlig bed6ms inte medfora negativa effekter och
konsekvenser for fladdermoss eftersom lampliga livsmilj6er for fladdermoss
nistan uteslutande finns lokaliserade 6ster om befintlig jirnvig. Bedémning-
en ir dock preliminir da inventeringsunderlag saknas.

Norr om Alsike finns en nyckelbiotop med férekomst av bland annat svam-
pen bombmurkla som bade ér fridlyst och rodlistad. Viaxtplatsen ligger inom
lokaliseringsalternativets korridor. En god anpassning forbi lokalen dr moéjlig
genom att markintrang, drianering och tridsidkring bedoms kunna undvikas
vid lokalen. Detta kommer att studeras ndrmare i kommande skede. For
konsekvensbed6mning, se gemensamma konsekvenser.
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7.4.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 B sodra strackan

Barrsjon har i naturvirdesinventeringen pekats ut om en potentiellt intres-
sant lokal f6r bade groddjur och fladdermdss. Sjon omges av sumpskogar. Om
sjon med omgivande vatmarker visar sig ha denna betydelse for djurgrup-
perna och de fridlysta arternas livsmiljoer paverkas negativt kan det medfora
mattliga negativa konsekvenser genom minskande lokala populationer av
groddjur och fladdermoss vid Barrsjon.

S6der om Barrsjon viker lokaliseringsalternativ E4 B visterut vilket skapar
en storre yta som blir avskuren mellan den nya jirnvigen och E4. Ytan blir
for liten for att i sig hysa livskraftiga populationer av stora didggdjur och dr
omringad av tva barridrer. Lokaliseringsalternativet skulle &ven medfora en
ny barriir i detta omrade och ytan av tillgéingliga livsmiljoer mellan befintlig
jarnvig och viig E4 skulle minska i och med den tillkommande barriireffek-
ten. Funktionella passager och stéingsel behover ddrmed anlédggas ldngs de
tva nya sparen. Sammantaget bedoms konsekvenserna for medelstora och
stora diggdjur som sma negativa om funktionella passager anliggs lings de
tva nya sparen, om detta inte genomfors bedoms konsekvenserna bli mattli-

ga.

7.4.4.3. Lokaliseringsalternativ E4 C s6dra strackan

For Barrsjon, se lokaliseringsalternativ E4 B sodra strickan.

Lokaliseringsalternativet passerar genom ett vatmarkssystem med flera
mindre sumpskogar och vatmarker. Vissa sumpskogsmiljéer riskerar att tas

i ansprak for anldggningen. Eventuellt kan hydrologin i omradet paverkas
direkt och indirekt av jirnvigsanldggningen, exempelvis vid behov av grund-
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vattenbortledning. Detta kan leda till en minskad yta eller férsamrad kvalité
i vissa fuktiga biotoper av litet till mattligt virde, eventuellt endast tillfalligt.
De negativa effekterna bed6ms med nuvarande kunskap som sma till mattli-
ga vilket ger mattliga negativa konsekvenser for vatmarkssystemet.

Jarnvigen och motorviigen nira varandra medfér kumulativa barridreffek-
ter for medelstora och stora diggdjur i lokaliseringsalternativ E4 C, vilket
forsamrar de ekologiska sambanden i omradet. Om funktionella passager
endast upprittas lings de tva nya jairnvigssparen kommer barridreffekten att
vara fortsatt hog och dven 6ka jamfort med nollalternativet pa grund av de
kumulativa barridreffekterna. Konsekvenserna bedéms som sma till mattligt
negativa fér medelstora och stora ddggdjur for lokaliseringsalternativ E4 C.

7.4.4.4. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C norra strackan

Vid naturomradet Kéldngen (under bildande av naturreservat) finns risk for
direkt intrang i patagliga naturvérden (klass 3), men de hoga naturvirdena
(klass 2) ligger utanfor lokaliseringsalternativet. Vid sjén Valloxen kom-

mer anlidggningsarbeten berora strandskyddsomrade vid anldggning av en
ny jarnvigsbro. En anpassad placering av brost6d och fortsatt fri passage
lings Valloxens strinder kommer att utredas vidare i det kommande arbetet.
Strandskyddets syfte bedoms kunna sékerstillas avseende allemansréttslig
tillgang till Valloxens strandomraden. For bedémning av goda livsvillkor

for vixt- och djurliv krivs dock férdjupade inventeringar och mer kunskap
om anldggningens utformning for en siker bedémning. Fagellivet bedoms
frimst paverkas vid sjon Valloxen, dir en 6kad kollisionsrisk fér exempelvis
fiskgjuse och storlom kan uppsta nir en ny bro och nya kontaktledningar
tillkommer. Idag passerar E4 6ver Valloxen via en upphojd bro, vilket skapar
mojligheter for fagelarter att savil simma som att flyga under bron. Om ut-
byggnaden av tva nya jarnvigsspar i lokaliseringsalternativen E4 B eller E4 C
ocksa sker genom uppforande av en ny hég bro parallellt med den nuvarande
bedoms de negativa effekterna for fagelarter som inga till sma. En h6g bro ar
trolig pa grund av terrdngforhallandena pa platsen. Placering av brofisten
bor noga utredas sa att de inte riskerar paverka flygvig eller hackningsplatser
for de fagelarter som hickar vid och runtom Valloxen. Sammantaget bed6ms
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C kunna medféra mattliga negativa
konsekvenser for fagellivet vid Valloxen.

Vid etablering av en ny jirnvig intill E4 kommer barridreffekten att 6ka mar-
ginellt fér fladdermoss. Undantaget ér vid Valloxen, ddr motorvégen passerar
i form av en upphojd bro vilken fladderméssen kan passera under. Om en
liknande bro byggs i samband med etablering av lokaliseringsalternativen,
vilket ar troligt, kan underpassagen fortsatt nyttjas som spridningskorridor
for fladdermoss och inga negativa effekter for fladderméss bedoms uppsta
vid Valloxen. Den forstirkta, kumulativa barridreffekten av tva nya jirnvigs-
spar invid E4 bedoms generellt medféra sma negativa effekter for fladder-
moss och groddjur jamfort med nollalternativet, men bedémningen &r osiker
till f61jd av 1ag kunskap om artférekomster. Konsekvenserna bedéms prelimi-
nirt som mattligt negativa genom forsdmrade spridningssamband for grod-
djur och fladdermoss.
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Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C innebir att en ny barriér forliggs
bredvid vig E4, vilket kan skapa kumulativa effekter och potentiellt en total
barridr for medelstora och stora ddggdjur. En ny barriir tillkommer ocksa

i norr dir de tva nya jarnvéigssparen korsar 6ver mellan E4 och befintlig
jarnvig. Funktionella passager och stingsel behover dirmed anldggas lings
de tva nya sparen. Idag har befintliga passager under E4 en lag funktion for
klovdjur. Eftersom funktionella passager endast upprittas lings de tva nya
jarnvigssparen, kommer barridreffekten att vara fortsatt hog och dven 6ka
jamfort med nollalternativet. Konsekvenserna bedéms som sma till mattligt
negativa for medelstora och stora ddggdjur.

7.4.5. Sammanfattande bedémning

Negativa konsekvenser for naturmiljén bedoms sammanvégt som mattli-
ga-stora for lokaliseringsalternativ Befintlig och som mattliga for lokalise-
ringsalternativ E4 B och E4 C. Se Tabell 13 f6r sammanstillning av miljékon-
sekvenser for Natur- och vattenmiljo.

Samtliga lokaliseringsalternativ ber6r Natura 2000-omradet Lunsen med
risk for mattliga negativa konsekvenser.

I lokaliseringsalternativ Befintlig dr det dr frimst negativa effekter for faglar
och groddjur vid naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta trdsk samt vid
lokalen for den skyddade och rodlistade arten bombmurkla som kan medfora
mattliga till stora negativa konsekvenser. Stora negativa konsekvenser kan
uppsta om byggnationen innebédr markansprak eller indirekta negativa effek-
ter pa livsmiljoer pa Ostra sidan av befintliga spar. Da gar det inte att utesluta
att negativa effekter uppstar for mindre hackspett som har konstaterade
livsmiljoer i norra delen av Trunsta tréisk. Det skulle kunna medféra att arten
missgynnas och eventuellt férsvinner fran delar av omradet, vilket kan med-
fora en viss forsdmring for den lokala populationen. Hiackningsomraden for
den lokala populationen i sédra delen av omradet (Gredelby hagar) kommer
dock inte paverkas.

I lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C finns hoga naturvirden som kan
paverkas negativt frimst kring Valloxen samt i 4ngs- och betesmarker. Det
finns dven en lokal med den skyddade och rodlistade orkidén knirot. I E4
C finns ocksa ett vatmarksomrade med sumpskogar med kénslig hydrologi.
Korridorerna r bredare i dessa lokaliseringsalternativ och passage 6ver
Valloxen planeras via en hég bro som sékerstiller spridningssamband och
strandskyddets syften. Det bed6ms sammantaget vara mindre komplext att
hitta anpassade l6sningar for att minska de negativa konsekvenserna for
biotoper och arter och for att sikerstélla miljokvalitetsnormer for Valloxen.

Tillkommande barridreffekter for medelstora och stora diggdjur bedoms
nagot storre i lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C. Det beror pa kumula-
tiva barridrer som kan medfora sma till mattliga konsekvenser genom for-
simrade spridningssamband och 6kad mortalitet genom viltolyckor. Konse-
kvenser av bullerstérningar i virdefulla fagelomraden bedoms som mattliga
och inte alternativskiljande.
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Tabell 13. Sammanfattning av miljokonsekvenser fér Natur- och vattenmiljo.

Lunsen/ Gredelby hagar
Norra Lunsen och Trunsta trask | Knivstadn Valloxen
Hégt vérde Hogt virde Hég kdnslighet Hég kdnslighet/
vdrde
o Effekter Sma-stora --
Lokaliserings-
alternativ
Befintlig Konsekvenser --
. Effekter Sma
Lokaliserings-
alternativ
E4 B Konsekvenser Sma-m
. Effekter Sma
Lokaliserings-
alternativ
E4C Konsekvenser
Naturvardesbiotoper Sammanvagd
och skyddade arter* Ekologiska samband** bedémning
Méttligt- Méttligt-
hégt virde hégt virde
. Effekter Sma-mattliga Sma --
Lokaliserings-
alternativ
Befintlig Konsekvenser Sma
Effekter Mattliga Sma mattliga

Lokaliserings-
alternativ
E4B

Lokaliserings-
alternativ
E4 C

Effekter

Mattliga

Sma mattliga

*Lokala férekomster av naturvardesbiotoper klass2-3 och skyddade arter

** Ekologiska samband medelstora och stora dagdjur
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7.5. Landskap och stadsbild
7.5.1. Bed6mningsgrunder

Kriterier for bedomning av virde/kinslighet

Hogt varde: Omraden som har héga visuella varden, en tydlig karaktar och/
eller som i stor utstrackning nyttjas av allmanheten. Starka inslag av rumslighet,
utblickar, siktlinjer, landmaérken eller andra visuella varden. Omraden med hog
kanslighet for forandring.

Mattligt virde: Omraden som har visuella varden, en viss grad av upplevd karak-
tér och/eller som i mattlig utstrackning nyttjas av allmanheten. Inslag av rums-
lighet, utblickar, siktlinjer, landmarken eller andra visuella varden. Omraden med
viss kanslighet for forandring.

Lagt virde: Omraden som har fa visuella véarden, en otydlig karaktar och/eller
som i liten utstrackning nyttjas av allménheten. Svag rumsbildning med fa eller
inga inslag av utblickar, siktlinjer, landmarken eller andra visuella vérden. Omra-
den med hogre talighet for forandring.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Omradets visuella vérden och karaktar gar i stor ut-
strackning forlorad. Utblickar, siktlinjer, landmarken eller rumslighet forsvagas
avsevart. Exploateringen blir dominerande eller bryter landskapets struktur.

Mattliga negativa effekter: Omradets visuella virden och karaktar gar delvis for-
lorade. Utblickar, siktlinjer, landmaérken eller rumslighet forsvagas. Exploateringen
blir delvis dominerande eller bryter landskapets struktur.

Sma negativa effekter: Omradets visuella virden och karaktar bibehalls till
storsta del. Utblickar, siktlinjer, landmarken eller rumslighet forsvagas i liten
utstrackning.

Inga effekter: Omradets visuella varden och karaktar bibehalls. Utblickar, siktlin-
jer, landmarken eller rumslighet forblir oférandrade.

Positiva effekter: Omradets visuella varden och karaktér paverkas i positiv rikt-
ning. Utblickar, siktlinjer, landmarken eller rumslighet forstarks. Exploateringen
upplevs anpassad till omgivningen och foljer landskapets struktur.
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7.5.2. Nollalternativet

I nollalternativet har landskapet férdndrats i omradet kring Bergsbrunna
norr om Lunsen med en ny station, sparvig och en urban karaktir som moter
Uppsalaslitten. Titorterna Knivsta och Alsike har vixt och fatt en ny karak-
tdr med tyngdpunkt pa smahus och villor med bil som frimsta kommunika-
tionsmedel vilket priglar stadsbilden. Tétortsnéira naturmark har till viss del
tagits i ansprak fér denna bebyggelse. Ingen ny mark har tagits i ansprak for
jarnvig.

Omradet vid och intill Ar verksamhetsomrdde &r exploaterat med en industri-
ell karaktir och som en entré till Knivsta. Omradet priglas av intilliggande
trafikplats och kraftledningar.

7.5.3. Gemensamma konsekvenser

En utbyggnad av jirnvigen innebér ett storre avtryck i landskapet och for-
starker den fysiska barridreffekten. Stérst paverkan pa landskap och stads-
bilden ger jarnvigen pa omraden med langa utblickar - 6ppna odlings- och
betesmarker, dalgangar, sjoar och vattendrag. En anldggning néra befintlig
markniva ir att féredra for att mildra de negativa effekterna pa landskapet.

Samtliga lokaliseringsalternativ innebér en ny station i Alsike. Hir finns

potential for att stationen med god gestaltning kan komma att utgora ett
positivt tillskott i stadsbilden och lyfta omradet som entré till Alsike fran
jarnvigen.

7.5.4. Alternativskiljande konsekvenser
Lokaliseringsalternativ Befintlig

Inom Mosaiklandskapet kring Aslunda och Forsby studeras olika alternativ
for anslutningspunkten i séder. Anslutningspunkten kan komma att kriva en
eller tva planskilda korsningar beroende pa lokalisering och framtida trafike-
ring. For att mojliggéra en jarnviigsbro 6ver sparen krivs ocksa att sparen gar
ifran varandra bade foére och efter korsningspunkten. Detta medfér en paver-
kan pa ett storre omrade och infrastrukturen kommer dominera landskapet
ytterligare. Omradet i soder ir redan idag kraftigt paverkat av de befintliga
jarnvigsanldggningarna. Anslutningspunkten omges ocksa till storsta del av
skog med begrinsad synlighet, vilket mildrar de stérningar som jarnvigen
kan ge upphov till. Ur ett landskapsperspektiv bedéms dérfér de negativa
konsekvenserna bli sma for anslutningspunkten i séder.

Inom Odlingslandskap séder om Knivsta ligger befintlig jarnvig till storsta
del lagt i landskapet genom omradet, vilket mojliggor utblickar och siktlinjer
over sparen. Tva tillkommande spar, totalt fyra spar, 6kar jarnvigens domi-
nans och synlighet i landskapet dven om det redan idag &r starkt exploaterat.
Det dr av stor vikt att jirnvigsanliggningen fortsatt foljer befintlig mark
inom omradet for att bevara utblickar och visuella kopplingar 6ver jarnvé-
gen.

Inom omradet férutsitts en ny jirnvigsbro anldggas intill befintliga jarn-
végsbroar 6ver allmén vég i h6jd med Kvarngarden, de befintliga broarna ar
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av typen valvbro. Paverkan pa landskapsbilden kan mildras med en medve-
ten gestaltning och samspel av broarna. Sammantaget bedoms effekterna pa
landskapet bli sma negativa inom odlingslandskapet s6der om Knivsta, vilket
ger sma negativa konsekvenser.

Genom Knivsta stationsmiljé skulle en utbyggnad av jarnvégen bidra till

en mer storskalig infrastrukturkaraktir. Den visuella upplevelsen fran den
nédrliggande bebyggelsen kan bli mer negativ genom den bredare infrastruk-
turanldggningen. Vid en ut- och ombyggnad av jarnvigen kan den smaskaliga
jarnviagsmiljon vister om de befintliga sparen komma att paverkas om mark
behover tas i ansprak for anldggningen. Befintlig enkelsidig allé kommer
troligen beho6va tas ned och byggnader med kulturhistoriska virden, sasom
stationshuset och magasinet, kan behéva flyttas eller pa annat sétt paverkas
vilket gor att stadsbilden foréndras. Utan atgiarder bedoms effekterna for
Knivsta stationsmiljo bli mattligt negativa. Med gestaltningsatgéirder och
anpassningar dar mojligheten att uppfatta jarnviigens kulturhistoriska sam-
band stérks kan effekterna i stillet bli positiva. Det dr darfor av stor vikt att
hénsyn tas till helhetsmiljon.

I s6dra delen av Knivsta stationsmiljé skulle en utbyggnad av jarnvigen
innebira att dagens passage i plan ersitts med tva planskilda passager, en for
fordonstrafik och en for gang- och cykeltrafik. De planskilda passagerna for-
utsitts i detta skede forlédggas pa bro 6ver sparen, vilket kan forsdamra siktfor-
hallandena ldngs Stationsgatan, Centralvigen och Parkvigen. En eventuell
planskild passage under mark kan ur denna aspekt vara fordelaktig, vilket
bor utredas vidare i kommande skede. Passagerna kommer dven i sig limna
ett fysiskt avtryck med paverkan pa stadsbilden. Den visuella effekten inom
omradet blir pataglig men behover inte bli negativ, beroende pa utformning-
en av passagerna.

Sammantaget bedoms det kunna uppsta positiva - mattligt negativa konse-
kvenser for stadsbilden inom Knivsta stationsmiljé, beroende pa lokalisering
och framtida gestaltning av omradet.

Inom Trunsta ligger befintlig jarnvig till storsta del lagt i landskapet vilket
mojliggor utblickar och siktlinjer 6ver sparen. Tva tillkommande spar, totalt
fyra spar, okar jarnvigens dominans och synlighet i landskapet. For att be-
grinsa de negativa konsekvenserna ér det av stor vikt att jarnvigsanldggning-
en fortsatt foljer befintlig mark inom omradet sa att utblickar och visuella
kopplingar 6ver jirnvigen bevaras. Under denna forutsittning bedoms det
uppsta sma negativa konsekvenser for landskapet.

Vid Alsike kommer en ny planskild entrébro anldggas for att ansluta till den
framtida plattformen. Detta innebér en viss visuell fordndring inom omradet
och beroende pa utformning och anpassning till omgivningen kan det ge
antingen positiva eller negativa effekter. Genom hela karaktidrsomradet kom-
mer jirnvigen visuella dominans bli férstirkt nér antalet spar fordubblas.
For att mildra de negativa visuella stérningarna intill boendemiljéerna bor
hela omradet kring Alsike jarnvigsmiljé hanteras varsamt och med fokus pa
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minsklig skala och rorelse. Ssammantaget bedoms det uppsta sma till mattligt
negativa konsekvenser for stadsbilden inom omradet.

De skogsdominerade omrddet norr om Alsike domineras av smakuperade
skogbeklidda marker. Ostkustbanan gar i nord-sydlig riktning och skapar en
barriidr i landskapet fér ménniskor och djur. Omradet priglas redan idag av
den befintliga jirnvigsanldggningen. Vid det integrerade scenariot medfor
alternativet en storre jairnvagsbro 6ver spar och att sparen behover ga ifran
varandra. Om tva nya spar i stilllet forldggs oster om de befintliga sparen kan
anldggningen hallas mer samlad. Ur ett landskapsperspektiv dr det posi-

tivt om sparen kan hallas samlade inom omradet och sa néra varandra som
mojligt. Detta minskar avtrycket i landskapet, begrénsar stérningar pa land-
skapsbilden och haller ihop den fysiska barriiren. Sammantaget bedéms det
kunna uppsta sma till mattligt negativa konsekvenser for landskapet inom
omradet.

7.5.4.1. Lokaliseringsalternativ E4 B sodra strackan

Med lokaliseringsalternativ E4 B behover flera nya planskilda jarnvégsbroar
anldggas inom karaktirsomradet Odlingslandskapet vid Harg och Soderby.

Ett spar lings Arlandabanan gar ifran befintlig strickning for att mojliggéra
en bro 6ver det nya dubbelsparet. En ny enkelsparig jirnvigsbro forutsétts
dérefter anldggas strax norr om den befintliga bron 6ver E4. De nya broarna
forlaggas i utkanten av det 6ppna omradet vilket kan tinkas mildra den nega-
tiva visuella effekten pa landskapet.

Lokaliseringsalternativet skir diagonalt 6ver det 6ppna odlingslandskapet
med en ny jarnvigsbro 6ver E4. Den storsta negativa paverkan pa landskapet
bedoms erhallas pa den viistra sidan om motorvégen. Jirnvigsanldggningen
riskerar hir att de utstrickta jordbruks- och betesmarkerna fragmenteras
och att en visuell barriir uppstar som delar upp landskapet med stora negati-
va effekter for savil landskapsbilden som det fysiska landskapets utveckling
och karaktir. Jirnvigen paverkar visuellt en stor del av det 6ppna odlings-
landskapet samt att det aterfinns spridd bebyggelse och gardar vid Harg och
Aslunda som riskeras att delas upp och skiirmas av fran varandra. Samman-
taget bedoms det uppsta stora negativa konsekvenser f6r landskapet inom
karaktidrsomradet Odlingslandskapet vid Harg och Séderby.

Inom skogsomrade sdder om Sdbysjon gar lokaliseringsalternativet till stor del
genom oexploaterad mark. En lokalisering av jirnvigen inom detta omrade
kommer ldmna ett stort visuellt avtryck pa landskapsbilden inom omradet.
Jarnvigen innebir dven en ny fysisk barriér och fragmentering av landska-
pet dir tillgingligheten inom omradet minskar och att kopplingar mellan
torpmiljoerna riskerar att brytas. Om majligt bor jarnvigen lokaliseras sa att
paverkan minimeras i de befintliga torpmiljéerna. Ssmmantaget bedoms det
kunna uppsta mattliga till stora negativa konsekvenser fér landskapet inom
omradet.
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Foto: WSP

7.5.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 C sddra strackan

I likhet med lokaliseringsalternativ E4 B behover flera nya planskilda jérn-
végsbroar anldggas inom karaktidrsomradet Odlingslandskapet vid Harg och
Sdderby. Ett spar ldngs Arlandabanan gar ifran befintlig strickning for att
mojliggéra en bro 6ver det nya dubbelsparet. En ny enkelsparig jirnvigsbro
forutsitts direfter anldggas strax norr om den befintliga bron 6ver E4. De
nya broarna forldggas i utkanten av det 6ppna omradet vilket kan ténkas
mildra den negativa visuella effekten pa landskapsbilden.

Det nya dubbelsparet korsar dalgangen och riskerar att medfora hoga bankar
och bro 6ver E4 genom det 6ppna och laga landskapsrummet. En passa-

ge tvirs over dalgangen medfor att siktlinjer fran landskapets hojdpartier,
bebyggelse och lings dalgangen skirs av och bidrar starkt till en visuell och
fysisk barridr av landskapet. For att mildra de negativa effekterna pa land-
skapsbilden bor placering av jarnvigsbron 6ver E4 utga fran landskapets
topografi for att eventuellt minska behovet av hoga bankar i det 6ppna land-
skapet. Sammantaget bedoms det uppsta stora negativa konsekvenser for
landskapet inom Odlingslandskapet vid Harg och Séderby.

Inom skogsomrdde soder om Sdbysjon finns goda mojligheter att forligga
jarnvigsanldggningen i ndrheten av E4 och ett redan stort landskap. En
lokalisering av jirnvigen i lokaliseringsalternativets Ostligaste sida bed6ms
fordelaktig ur landskapsperspektiv. Detta da jarnvigen kan f6lja befintli-
ga strukturer i landskapet, paverkan pa boendemiljéer kan minimeras och
intrang och bro 6ver Barrsjon kan undvikas. Under denna forutséttning
bed6éms det kunna uppsta sma negativa konsekvenser for landskapet inom
omradet.
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7.5.4.3. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C norra strackan

Innan Valloxen gar lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C ihop och féljer
en gemensam stricka norrut. Beskrivning av effekter och konsekvenser norr
om karaktdrsomradet Skogsomrdde séder om Valloxen beskrivs dérfor gemen-
samt i f6ljande stycken.

Inom karaktirsomradet Vdstra Valloxen innebér lokaliseringsalternativet E4
B att en jarnvigsbro anlidggs dédr sundet 6ver sjon Valloxen &r som smalast,
vister om E4. Da tva vigbroar finns 6ver sundet idag skulle inte en jarnvigs-
bro vara ett frimmande inslag i miljén. Den tillkommande bron skulle dock
forstidrka infrastrukturens visuella stérning inom omradet och paverka land-
skapsbilden och upplevelsen fran sjon. Tillkommande bro kan dven komma
att paverka resenirsperspektivet fran E4 och skymma utblickar visterut. Det
bed6ms uppsta sma till mattligt negativa konsekvenser fér landskapet inom
omradet.

Lokaliseringsalternativet passerar de Gstra delarna av Koldngsskogen.
Omradet paverkas i den 6stra delen av E4 som avgrinsar omradet. For att
minimera paverkan pa landskapsbilden och de h6éga rekreationsviardena
inom omradet bor anldggningen forldggas sa nira E4 som mojligt. En lokali-
sering i den Ostra delen av lokaliseringsalternativet medfor att barridreffek-
terna halls mer samlade genom omradet dér den fysiska och upplevda sto6r-
ningen kan begrénsas. Konsekvenserna for landskapsbilden &r beroende av
den framtida lokaliseringen inom omradet. En lokalisering i de 6stra delarna
kan ge sma negativa konsekvenser for landskapet. En lokalisering i de vistra
bedoms medféra mattligt negativa konsekvenser.

Omradet vid och intill Ar verksamhetsomrdde &r exploaterat med en indu-
striell karaktéir och préglas av intilliggande trafikplats och kraftledningar. Ur
ett landskapsbildsperspektiv bedoms diarfor omradet ha en hogre talighet for
en utbyggnad av infrastruktur. En férldggning av dubbelspar forbi Ar dr dock
komplext pa grund av de manga verksamhetsbyggnader, planerad utbyggnad
av verksamhetsomradet, vigar intill trafikplatsen samt kraftledningarna. Vid
passage over Gredelbyleden krivs stora byggnadsverk och héga bankar med
visuell och fysisk paverkan pa landskapet. Sammantaget bed6ms konsekven-
serna pa landskapet bli sma till mattligt negativa, beroende pa lokalisering
och utformning av byggnadsverken.

I Mosaiklandskapet dster om Alsike foljer lokaliseringsalternativet en langs-
mal dalgang i nord-sydlig riktning. En spardragning i de centrala delarna
skulle medfora en fysisk och visuell barriir i omradet med negativa effek-
ter pa landskapet. I den vistra delen finns mojlighet att folja utkanten av
skogspartier och dirmed mildra den negativa paverkan pa landskapet. Det
kan dven finnas mojlighet med en lokalisering néira E4 i de stra delarna av
omradet, vilket &r fordelaktigt ur landskapsperspektiv och bor studeras i det
fortsatta arbetet. I de Gstra delarna bestar landskapet av skogspartier och
bedéms mindre kinsligt. Beroende pa lokalisering bedoms det uppsta sma
till stora negativa konsekvenser pa landskapet inom omradet.
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I det Skogsdominerade landskapet norr om Alsike innebdr alternativet fle-

ra planskilda passager, bade for fordonstrafik och f6r Upplandsleden. For
att mildra jirnvigens synlighet och fysiska paverkan pa landskapet bor det
efterstrivas en lokalisering inom skog. For att minimera fragmenteringen av
landskapet bor jarnviigen dras intill befintliga strukturer eller i brynzonen
vid skogsomraden. Beroende av lokalisering och utformning av jirnvigen
samt de planskilda passagerna inom omradet bedéms det kunna uppsta sma
till mattligt negativa konsekvenser for landskapet.

7.5.5. Sammanfattande bedomning

Ur ett landskapsperspektiv kan lokaliseringsalternativ Befintlig betraktas

ha en begriinsad fysisk och visuell paverkan pa landskapet da straket foljer
samma strackning som den befintliga Ostkustbanan. Tabell 14 visar en sam-
manstéllning av miljékonsekvenser f6r Landskap och stadsbild. Den visuella
paverkan kommer vara mest pataglig i 6ppna omraden samt inom titorterna
dér jarnvigens dominans och synlighet 6kar. Sammantaget bedoms lokalise-
ringsalternativ Befintlig medf6ra sma till mattligt negativa konsekvenser for
landskapet.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C innebir att befintlig jirnvig &r ofor-
dndrad och tva nya spar lokaliseras vister om E4. Lokaliseringsalternativen
innebir dirfor tva separata jirnvigskorridorer inom utredningsomradet med
paverkan pa landskapet. I den norra delen déir E4 B och E4 C har en gemen-
sam strickning kan en lokalisering sa nira motorvigen som mojligt mildra
de negativa konsekvenserna for landskapet. I den s6dra delen finns mojlig-
heter for en lokalisering néra motorvigen och ett redan stort omrade for lo-
kaliseringsalternativ E4 C. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C medfor
stor negativ paverkan pa landskapet inom Odlingslandskapet vid Harg och
Soderby lingst i soder. Sammantaget riskerar E4 B medféra mattligt till stora
negativa konsekvenser pa landskapet. E4 C bedoms medf6ra mattligt negati-
va konsekvenser pa landskapet.

Bedomningarna dr beroende av jirnvigens lokalisering, gestaltning och
anpassning till landskapet.
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Tabell 14. Sammanfattning av miljokonsekvenser f6r Landskap och stadsbild.

Odlings- Mosaik-
landskap landskap Skogs- Odlings- Vastra
vid Harg vid Aslun- | omrade landskap | Knivsta Valloxen,
och daoch s6derom | soderom | stations- Ko6langs-
Soderby Forsby Sabysjon Knivsta miljo skogen
Mattliga- Laga- Laga- Mattligt Mattliga- Mattligt
héga madttliga madttliga virde héga virde
vdrden vdrden vdrden vdrden
Positiva-
Lokaliserings- Effekter -- Sma -- Sma mattliga --
alternativ Siti
Befintlig Konsekvenser | -- Sma -- Sma ttli --
Mattliga- Mattliga- Sma-
Lokaliserings- Effekter stora -- stora -- -- mattliga
alternativ Sm
E4B Konsekvenser ENGIE] -- -- ma
Mattliga- Sma-
Lokaliserings- Effekter stora -- Sma -- -- mattliga
alternativ Sma
E4C Konsekvenser ENIE -- Sma -- -- mat
Mosaik- Skogsdomi- | Samman-
Ar verk- landskap | Alsike nerat omra- | vagd
samhets- | dster om jarnvags- | denorrom | bedom-
Trunsta omrade Alsike miljé Alsike ning
Mattligt Lagt virde | Mattligt Mattligt Laga-
vdrde virde vdrde mattliga
vdrden
Sma-
Lokaliserings- Effekter Sma -- -- mattliga Mattliga --
alternativ S Sm
Befintlig Konsekvenser | Sma -- -- ma ma
Mattliga- Mattliga- Positiva-
. Effekter -- stora stora sma Mattliga --
Lokaliserings-
alternativ S
E4 B Konsekvenser | -- m
Mattliga- Mattliga- Positiva-
L Effekter -- stora stora sma Mattliga --
Lokaliserings-
alternativ S
E4C Konsekvenser | -- m
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7.6. Rekreation och friluftsliv
7.6.1. Bedémningsgrunder

Kriterier for bedomning av virde/kédnslighet

Hogt varde: Omraden med mycket goda férutsattningar for rekreation och fri-
luftsliv vad géller tillganglighet, mangformighet, storlek och upplevelser. Det kan
vara naturmiljéer och strak som nyttjas ofta och av manga och som &r utpekade
i kommunala och regionala planer samt riksintressen for friluftsliv eller omraden
som &r attraktiva nationellt och internationellt och som i stor grad bjuder tyst-
nad, stillhet och naturupplevelser.

Mattligt virde: Omraden med goda férutsattningar for rekreation och friluftsliv
vad géller tillgénglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser. Det & omra-
den som ar sarskilt lampade for friluftsliv.

Lagt virde: Omraden med vissa férutsattningar for rekreation och friluftsliv vad
galler tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om féreslagen atgérd forstér maojligheten till
nyttjande av ett frilufts- och rekreationsomrade eller skapar barridrer mellan
viktiga malpunkter. Om foreslagen atgard kraftigt forsamrar upplevelsevardet,
ljudmiljon eller tillgdngligheten. Om féreslagen atgard avsevart minskar arealen.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om foreslagen atgard férsamrar mojligheten
till nyttjande av frilufts- och rekreationsomradet och i viss man skapar barriérer
mellan viktiga malpunkter. Om féreslagen atgard férsdmrar upplevelsevarde,
ljudmiljon eller tillgédngligheten. Om féreslagen atgard minskar arealen i viss
omfattning.

Sma negativa effekter: Uppstar nar féreslagen atgard inte andrar nyttjandet av
omradet. Atgarden paverkar i liten grad omradets upplevelsevarde, ljudmiljo eller
tillgangligheten. Om féreslagen atgard minskar arealen i liten omfattning.

Inga negativa effekter: Uppstar nar féreslagen atgérd inte dndrar nyttjandet
av omradet. Atgdrden péverkar i inte omradets upplevelsevirde, ljudmiljé eller
tillgangligheten. Om féreslagen atgard inte minskar arealen.

Positiva effekter: Uppstar nar foreslagen atgard forbattrar mojligheterna att
nyttja naturen for friluftsliv och/eller minskar barridrer mellan malpunkter. Om
foreslagen atgard forstarker upplevelsevardet, ljudmiljon eller férbattrar tillgang-
ligheten.
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7.6.2. Nollalternativet

Vid ett nollalternativ sker ingen paverkan pa befintliga omraden for rekre-
ation och friluftsliv. Knivsta kommun har inréttat ett nytt naturreservat vid
Koélingen.

7.6.3. Gemensamma konsekvenser

Langs med samtliga lokaliseringsalternativ finns flera virdefulla omraden for
rekreation och friluftsliv som riskerar att paverkas negativt av 6kade stor-
ningsmoment i form av 6kad ljudniva, forsimrad upplevd tillgidnglighet och
forsiamrade upplevelsevirden.

Norra Lunsen i norra delen av utredningsomradet paverkas av samtliga
lokaliseringsalternativ i form av 6kad visuell storning samt h6jda ljudnivaer,
platsen har dock redan en storning i form av den befintliga jirnvigen. Darfor
bed6ms det uppsta sma negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv
vid Lunsen.

Inga utpekade tysta friluftsomraden berors av lokaliseringsalternativen och
det bedoms inte uppsta nagra konsekvenser avseende detta.

7.6.4. Alternativskiljande konsekvenser
Lokaliseringsalternativ Befintlig

En breddning av sparomradet i lokaliseringsalternativ Befintlig forstiarker
upplevelsen av den befintliga jirnvigen som barriér. Detta innebér en
visuellt mer storskalig jarnvigsanldggning och hogre ljudnivaer, vilket har
negativ paverkan pa upplevelsevirden i rekreationsomraden i nirheten av
jarnvigen.

En utbyggnad av jiarnvigsanldggningen riskerar att medfora negativa effek-
ter pa rekreationsvirden vid Trunsta Trdsk och Gredelby hagar, som &r ett
titortsnira rekreationsomrade av sérskilt virde for fagelskadare, se Figur
72. Da rekreationsomradet redan i dagsliget ér stort av befintlig jirnvig och

Figur 72. Gredelby hagar och Trunsa trask.
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utbyggnaden av jarnvigen planeras att hallas sa samlad som mojligt bedoms
det uppsta sma negativa konsekvenser i omradet.

Sédrstabadet som ligger centralt i Knivsta 6ster om befintlig jirnvig bedéms

endast marginellt kunna paverkas av ljud fran jarnvagstrafiken. Brunnbyba-
det ligger pa langt avstand fran ny jarnvig och paverkas inte negativt av ljud
fran jarnvigstrafiken.

Upplandsleden paverkas pa tva stéllen lings med lokaliseringsalternativet. I
mitten av utredningsomradet, i hojd med Kvarngarden och S:t Stefans kyrka,
gar Upplandsleden parallellt med befintlig jarnvig fram till centrala delar av
Knivsta. For att undvika intrang i kyrkomiljén behover leden hogst sannolikt
flyttas vésterut. Utbyggnaden av jarnvigen kommer som omnidmnt medféra
negativa effekter, bade ljudmissigt och visuellt. Dock dr Upplandsleden i det-
ta omrade redan paverkat av befintlig jirnvag och ledens funktion kommer
finnas kvar. Under forutsittning att viktiga vyer bevaras bedoms det darfor
uppsta sma negativa konsekvenser inom detta omrade. I norr passerar Upp-
landsleden befintlig jirnvig i en planskild passage under sparen. Beroende
pa lokalisering kan lokaliseringsalternativet medfora att en bredare passage
for leden behover anldggas, alternativt tva separata passager. Detta kan ha
negativa effekter pa upplevelsen i omradet och att det storda omradet fran
jarnviigen breddas och paverkar ett storre omrade. Sma till mattligt negativa
konsekvenser bedé6ms kunna uppsta for Upplandsleden i den norra delen av
omradet.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig medféra sma negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv i jimforelse med nollalternativet.
Detta da omraden lidngs jarnviigen redan dr paverkade av befintlig jairnviag
men att storningarna kan 6ka nagot.

7.6.4.1. Lokaliseringsalternativ E4 B

Lokaliseringsalternativ E4 B l6per genom ett storre skogs- och kulturmil-
jolandskap vister om viig E4 och kommer innebira att en ny barriér skapas
i ett idag sammanhingande skogsomrade. Intranget innebér dven att det
ostorda skogsomradet blir utsatt fér hoga ljudnivaer. Jirnvigen bed6ms
inom detta omrade innebira mattligt negativ konsekvens. I vidare lokalise-
ringsarbete behéver omradets virde och anvindning for rekreation utredas
for att begrénsa de negativa konsekvenserna. For att minska den fysiska
barridreffekten pa méinniskor rorelse i omradet ér det &ven viktigt att behov
av passager studeras.

Lokaliseringsalternativet gor intrang i de 6stra delarna av Koldngsskogen
som ir ett viktigt tdtortsnira rekreationsomrade som utreds fér naturreser-
vatsbildning. Delar av lokaliseringsalternativet gar genom ett skogsomrade
med patagliga naturvirden och gangstigar. Att dra jarnvigen genom Kolings-
skogen medfor att ytan for rekreationsomradet minskar. Det kan &ven inne-
béra en visuell och ljudmissig stérning i delar av det framtida reservatet.
Aven stigar inne i Kéldngsskogen kan paverkas av den nya jarnvigsanligg-
ningen. De negativa effekterna vid Koldngsskogen bedéms ge sma-mattligt
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negativa konsekvenser. De negativa konsekvenserna kan mildras om jarnvé-
gen forldggs sa nidra E4 som mojligt, for att minska intranget i rekreations-
omradet och halla infrastrukturen med dess storningar sa samlad sa mojligt.

Upplevelsen intill Valloxen kan komma att paverkas negativt av den nya
jarnvigsbron. Den fysiska och upplevda barridreffekten av E4 riskeras att
forstirkas. Beroende pa jarnvigens lokalisering kan passagen under broarna
upplevas nagot lingre eller som tva separata passager. Den nya jarnvigsbron
riskerar #dven att paverka upplevelsen fran sjéon och omgivningen negativt da
dven den kommer bli synlig pa langt hall. Brunnbybadet i Valloxen 6ster om
befintlig vig E4 kan fa nagot forhdjda ljudnivaer men inte i sadan omfattning
att bullerskyddsatgirder bed6ms nédvindiga. Sérstabadet ligger pa langt av-
stand fran ny jirnvig och paverkas inte negativt av ljud fran jairnvigstrafiken.
Konsekvenserna bedoms som sma negativa.

Upplandsleden paverkas under en ldngre stricka i norr dér lokaliseringsal-
ternativet gar 6ver leden. Denna stricka av Upplandsleden gar idag genom
ett skogsomrade som delvis dr mindre paverkat av visuella storningar fran
infrastruktur. E4 B innebir att en ny passage vid Upplandsleden behéver
byggas samt att upplevelsevirden riskerar paverkas negativt 1angs med
leden eftersom jérnvigen innebér 6kade ljudnivaer samt en visuell storning.
Beroende pa utformning och var inom lokaliseringsalternativet jirnvigen
placeras kan paverkan pa Upplandsleden ge sma till mattligt negativa konse-
kvenser.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ E4 B medf6éra sma-mattligt

negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv i jaimforelse med nollal-
ternativet.
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7.6.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 C

Lokaliseringsalternativ E4 C har gemensam stricka som E4 B norr om Val-
loxen och bedéms déirfor fa samma konsekvenser lings den norra strickan.
Soder om Valloxen paverkar alternativ E4 C rekreationsvirden i mindre
utstrickning. Detta eftersom alternativet gar relativt ndra E4 och pa sa sitt
paverkar ett mindre omrade och fragmenterar landskapet i mindre omfatt-
ning. I detta omrade bedoms det uppsta sma negativa konsekvenser for E4 C.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ E4 C innebéra sma negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv i jimférelse med nollalternativet.

7.6.5. Sammanfattande bedémning

Lings med alla lokaliseringsalternativen finns flera virdefulla omraden for
rekreation och friluftsliv som riskerar att paverkas negativt av 6kade stor-
ningsmoment i form av 6kad ljudniva, forsiamrad upplevd tillginglighet och
forsdmrade upplevelsevirden. Tabell 15 visar en sammanstéllning av milj6-
konsekvenser for Rekreation och friluftsliv. De negativa effekterna ér bero-
ende av jirnvigens lokalisering och utformning. Exempelvis kan atgirder
som bidrar till att minimera stérningar, barridreffekter och paverkan pa vyer
mildra de negativa konsekvenserna. Utformning av tillgéingliga och trygga
passager och en god anpassning till landskapet &r andra exempel pa atgirder
som &r viktiga for att begrinsa de negativa konsekvenserna for rekreation
och friluftsliv.

I lokaliseringsalternativ Befintlig kan negativa effekter fas vid rekreations-
omradet Trunsta trdsk och Gredelby hagar. Omradet ir ett viktigt titortsnéra
rekreationsomrade och bland annat viktigt for fagelskadning. Lokaliserings-
alternativet riskerar dven paverka Upplandsleden negativt vid tva platser.
Da omndmnda omraden redan i dagsliget dr paverkade av befintlig jirnvig
bedoms lokaliseringsalternativ Befintligt sammantaget ge sma negativa kon-
sekvenser for rekreation och friluftsliv.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C gor intrang i Koldngsskogen och
minskar ytan for rekreationsomradet. Upplevelsen inom omradet kan pa-
verkas negativt genom 6kad stérning, visuellt och ljudmissigt. Bada lokali-
seringsalternativen riskerar dven att paverka upplevelsevirden lings med
Upplandsleden negativt da korridoren 16per 6ver leden i norr. Beroende pa
lokalisering Inom dessa omraden bedoms det uppsta sma till mattligt negati-
va konsekvenser av bade E4 B och E4 C.

Lokaliseringsalternativ E4 B paverkar och skir genom ett stérre samman-
héngande skogsomrade i den sodra delen av omradet vister om E4. Hér
bed6ms E4 B ge mattligt negativa konsekvenser. For motsvarande stricka
bed6éms det uppsta sma negativa konsekvenser av E4 C. Detta eftersom al-
ternativet i mindre utstrickning fragmenterar landskapet och omradet som
stors av infrastruktur halls mer samlat.

Sammantaget bedéms E4 B ge sma-mattligt negativa konsekvenser. E4 C
bedoms sammantaget ge sma konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
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Tabell 15. Sammanfattning av miljékonsekvenser fér Rekreation och friluftsliv.

Trunsta Skogs-
trask och omarde Samman-
Norra Gredlby Upplands- vasterom | vagd
Lunsen hagar leden Kéldngen E4iséder | bedomning
Méttligt Méttligt Maéttligt Maéttligt Légt
vdrde vdrde vdrde vdrde vdrde
. Effekter Sma Sma Sma -- -- --
Lokaliserings-
alternativ
Befintlig Konsekvenser | Sma Sma Sma -- -- Sma
Sma- Mattliga-
. Effekter Sma -- Sma mattliga stora --
Lokaliserings-
alternativ S Sma Sma
E4B Konsekvenser | Sma -- Sma m matt ma
Sma-
. Effekter Sma - Sma mattliga Sma --
Lokaliserings-
alternativ S
E4C Konsekvenser | Sma -- Sma Sma Sma
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7.7. Jord- och skogsbruk
7.71. Bed6mningsgrunder

Kriterier for bedomning av virde/kénslighet

Hogt varde: Jord- och skogsbruksmark med mycket goda forutsattningar for
brukande vad galler exempelvis tillganglighet och arealstorlek.

Mattligt virde: Jord- och skogsbruksmark med goda férutsattningar fér brukan-
de vad géller exempelvis tillganglighet och arealstorlek.

Lagt varde: Jord- och skogsbruksmark med mindre goda férutsattningar fér bru-
kande vad galler exempelvis tillganglighet och arealstorlek.

Kriterier for bedomning av effekter

Mycket negativa effekter: Uppstar om betydande areal produktiv jord- eller
skogsbruksmark eller mark som anvands fér évrig odling tas i ansprak, eller bru-
kandet av marken forsvaras avsevart till foljd av fragmentering.

Mattligt negativa effekter: Uppstar om areal av produktiv jord- eller skogsbruk-
smark eller mark som anvénds fér 6vrig odling tas i ansprak, eller att brukandet
av marken férsvaras till f6ljd av fragmentering.

Sma negativa effekter: Uppstar vid ringa markansprak eller att mojligheterna att
bruka marken kvarstar.

Inga negativa effekter: Uppstar om inget markansprak goérs och mojligheterna
att bruka marken kvarstar.

Positiva effekter: Uppstar om forutsattningar att bruka marken forbattras eller
genom att tidigare improduktiv mark exempelvis genom fragmentering kan om-
foras till produktiv mark.

7.7.2. Nollalternativet

I nollalternativet forviintas markanvindningen i omradet vara i stort sett
ofériandrat jamfort med nuliget. M6jlig paverkan pa jord- och skogsbruk kan
ske genom kommunal planering och stadsutveckling framfor allt i anslutning
till Alsike och Knivsta men anges i de ber6rda kommunernas 6versiktsplane-
ring att detta ska i stérsta mojliga man undvikas. Tva nya parallella kraftled-
ningar har anlagts lings med E4. Viss areal skog har avverkats for lednings-
gatorna och viss areal jordbruksmark har tagits i ansprak vid placering av
stolpar. Ingen ny mark har tagits i ansprak for jarnvig.

Sammantaget bedoms nollalternativet innebéra inga eller sma negativa
konsekvenser for jord- och skogsbruket.
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7.7.3. Gemensamma konsekvenser
For kartor se bilaga 2.

Oavsett val av lokaliseringsalternativ kommer sparomradets bredd att variera
beroende pa antal spar, profillige, terringens utseende, jord- eller bergs-
chakt, o.sv. Sparomradets bredd kan dérfor vara allt fran 25 till 100 meter.

I samtliga lokaliseringsalternativ kommer intrang att goras i jordbruksmark.
Intranget kan i olika omfattning medfora att brukandet forsvaras genom att
den odlingsbara ytan for enskilda akermarker minskas och/eller fragmen-
teras samt att atkomst till marken forsvaras eller fordndras. Férsvarande

av brukandet samt ldngre korstrickor kan leda till minskad effektivitet och
l6nsamhet f6r brukaren.

En jirnvigsanliggning kommer iven att utgora en barriir i skogsmark vilket
kan forsvara mojligheten att ta sig till eller mellan de omraden som skurits
av. Dir jarnvig gar genom skogsmark innebir tridsidkringszonen att hogre
trid kan behova fillas 20 meter fran sparmitt pa vardera sidan av jirnvigsan-
laggningen sa att dessa inte ska kunna falla pa sparet. Triad kan &ven behova
avverkas utanfor tridsidkringszonen om de kan na sparet om de faller.

Grundforutsittningen ir att all mark ska kunna nas av fastighetségare men
att det i vissa fall kan komma att beh6va ske pa annat sétt jaimfort med idag.

I Tabell 16 redovisas en dversiktlig och schablonmissig uppskattning av area-
len skogsmark respektive jordbruksmark som kan beréras inom respektive
lokaliseringsalternativ. Effekten och konsekvensen for enskilda markégare
varierar och kommer fa utredas vidare i projektet. I detta skede bedéms all
berord jordbruksmark respektive skogsmark som brukbara. All jordbruk-
smark bed6ms ha hogt virde och generellt ett hogre virde édn skogsbruk-
smark. Konsekvensbedémningar gors darfor pa en 6vergripande niva for att
kunna jamfora lokaliseringsalternativen med varandra.

Tabell 16. Oversiktlig uppskattning av
jordbruksmark och produktiv skogsmark som kan beréras.

Lokaliseringsalternativ

Mark Befintlig E4B E4C
Jordbruksmark Cal5ha Ca20ha Ca20ha
Produktiv skogsmark Ca40ha Ca55ha Ca50ha
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7.7.4. Alternativskiljande konsekvenser
For kartor se bilaga 2.

7.7.4.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Storst sammanhéingande arealer av jordbruksmark finns séder om Knivsta.
Da sparen planeras att ga sa néra befintliga spar som mojligt kommer mark
framfor allt att tas i ansprak inom idag redan paverkad jordbruksmark.
Mojligheten att undvika jordbruksmark bedoms vara begrinsad. Generellt
bed6ms inte brukandet ytterligare forsvaras men de brukbara ytorna mins-
kar. Konsekvenserna bedéms som sma till mattliga negativa.

Sparen planeras att ga sa nira befintliga spar som mojligt vilket innebér att
mark tas i ansprak framfor allt inom idag redan paverkad skogsmark. Moj-
ligheten att undvika skogsmark bedoms vara begrinsad. Paverkan blir storst
soder om Knivsta och norr om Alsike dér det finns stérre sammanhéngande
skogsmarker. Brukandet av marken kan i vissa fall f6rsvaras och de brukbara
ytorna minska. Konsekvenserna bedéms som sma negativa.

7.7.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 B

I omradet soder om Valloxen och i omradet kring anslutningspunkten i séder
gors ett storre intrang i sammanhéngande jordbruksmark. Det bedéms finnas
sma mojligheter att anpassa jarnvigssparen sa att intrang helt undviks. I viss
man finns det mojlighet att minska intranget genom anpassning av jairnvigs-
sparen. Generellt bedoms brukandet av marken forsvaras genom fragmen-
tering och att de brukbara ytorna minskar. Konsekvenserna bedéms som
mattliga-stora negativa.

Avseende skogsmark bedéms det vara mojligt att stérre ytor produktions-
skog fortsatt effektivt kan brukas mellan E4 och det nya dubbelsparet.
Intrang i produktiv skogsmark gors framfor allt i omradet vister om E4 i
soder. Pa den delen av strickan bedéms intrang inte kunna undvikas men
bedrivande av skogsbruk bedéms enbart i liten omfattning férsvaras. Konse-
kvenserna bedoms som sma negativa.

7.7.4.3. Lokaliseringsalternativ E4 C

Jordbruksmark tas i ansprak och stora sammanhéngande odling- och betes-
marker delas upp i omradet norr om anslutningspunkten i soder. Fér bedé6m-
ning av paverkan pa jordbruksmark vid passagen av Valloxen och norrut, se
lokaliseringsalternativ E4 B. Generellt bedoms brukandet av marken férsva-
ras genom fragmentering och att de brukbara ytorna minskar. Konsekvenser-
na bedéoms som mattliga-stora negativa.

Avseende skogsmark bedoms det vara mojligt att storre ytor produktions-
skog fortsatt effektivt kan brukas mellan E4 och det nya dubbelsparet. In-
trang i produktiv skogsmark gors framfor allt i omradet séder om Valloxen.
Pa den delen av strickan bedéms intrang inte kunna undvikas men bedrivan-
de av skogsbruk bedéms enbart i liten omfattning férsvaras. Konsekvenserna
bedéms som sma negativa.
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7.7.5. Sammanfattande bedémning

Samtliga lokaliseringsalternativ tar jordbruksmark i ansprak och skillnader-
na mellan alternativen ir forhallandevis sma. Tabell 17 visar en sammanfatt-
ning av miljokonsekvenser for Jord- och skogsbruk. Lokaliseringsalternativ
Befintlig bedoms dock ta minst areal i ansprak och lokaliseringsalternativen
E4 B och E4 C bed6ms ta ungefir lika stora arealer i ansprak.

Lokaliseringsalternativ Befintlig kommer framfor allt att ta i ansprak redan
paverkad jordbruksmark. Storst ssmmanhingande arealer av jordbruksmark
som berors finns soder om Knivsta. Konsekvenserna bedéms som sma till
mattliga negativa.

Lokaliseringsalternativ E4 B tar i ansprak sammanhéngande jordbruksmar-
ker i omradet séder om Valloxen och i omradet kring anslutningspunkten

i soder. Lokaliseringsalternativ E4 C tar i ansprak sammanhéngande jord-
bruksmarker i omradet norr om anslutningspunkten i soder. Konsekvenser-
na bedoms som mattliga-stora negativa

Samtliga lokaliseringsalternativ tar skogsmark i ansprak och skillnaderna
mellan alternativen dr forhallandevis sma. Lokaliseringsalternativ Befintlig
bedéms dock ta minst areal i ansprak och framfor allt inom redan paverkad
skogsmark. Konsekvenserna bedoms som sma negativa.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedoms ta ungefir lika stora arealer
skog i ansprak och det bedoms vara mojligt att storre ytor produktionsskog
fortsatt effektivt kan brukas mellan E4 och det nya dubbelsparet. Konsekven-
serna bedoms som sma negativa.

Sammantaget bedéms konsekvenserna fér jord- och skogsbruk for lokalise-

ringsalternativ Befintlig som sma negativa och for lokaliseringsalternativen
E4 B och E4 C som mattliga negativa.
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Tabell 17.  Sammanfattning av miljokonsekvenser fér Jord- och skogsbruk.

Sammanvagd
Jordbruksmark Skogsbruksmark bedémning
Mattligt-hégt vérde Lagt-mattligt véirde
L Effekter Sma Sma --
Lokaliserings-
alternativ
Befintlig Konsekvenser Sma-mattli Sma Sma
Lokaliserings- Effekter Mattliga Sma -
alternativ
E4B Konsekvenser
Effekt Mattli Sma
Lokaliserings- exter artiga ma
alternativ
E4 C Konsekvenser
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7.8.  Kulturmiljo
7.8.1. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av virde/kénslighet

Hogt varde: Valbevarade miljoer med en hog grad av historisk lasbarhet, avgo-
rande for att kunna forsta ett omrades historiska utveckling. Miljéerna &r sarskilt
representativa for en funktion, ett forlopp eller sammanhang.

Mattligt varde: Miljéer med en viss grad av historisk lasbarhet, viktiga for att
kunna forsta ett omrades historiska utveckling. Miljderna &r representativa for en
funktion, ett férlopp eller sammanhang.

Lagt varde: Miljcer med lag historisk lasbarhet, som bidrar till att kunna forsta
ett omrades historiska utveckling. Funktioner, forlopp eller sammanhang ar otyd-
liga eller har brutits.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att historis-

ka samband, strukturer och betydelsebdrande egenskaper bryts eller upphor.
Kulturmiljovarden gar férlorade och den historiska lasbarheten férsvaras kraftigt
eller upphor helt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar féreslagen atgard medfér att historis-
ka samband, strukturer och betydelsebarande egenskaper delvis gar férlorade.
Kulturmiljévarden gar delvis férlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den
historiska lasbarheten reduceras.

Sma negativa effekter: Uppstar nar féreslagen atgérd medfér att historiska
samband, strukturer och betydelsebarande egenskaper skadas eller férsvinner i
mindre utstrackning. Kulturmiljévarden finns kvar och den historiska lasbarheten
kan aven fortsattningsvis uppfattas.

Ingen effekt: Uppstar nar foreslagen atgard inte medfér nagon paverkan pa his-
toriska samband, strukturer och betydelsebarande egenskaper. Effekten innebar
att lasbarheten av landskapets utveckling dver tid kvarstar.

Positiva effekter: Uppstar nar féreslagen atgard medfor att mojligheten till
historiska samband, strukturer och betydelsebarande egenskaper férstarks och
lasbarheten av landskapets utveckling forbattras.
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7.8.2. Nollalternativet

I nollalternativet kommer exploatering framst ske i titorterna Knivsta och
Alsike samt i Ar foretagspark och i Spakbacken/Ostuna. En utbyggnad av Ar
foretagspark kommer att forindra omgivningen kring torpmiljon Framnis,
som &r ett uttryck for riksintresset Landskapet kring Valloxen och Sdbysjon
(C45). De nya kraftledningarna lings med E4 forvintas paverka samma riks-
intresse och eventuellt ett antal kommunalt utpekade kulturmiljéer i Knivsta
kommun. Ett antal fornlimningar kan komma att behova tas bort.

Kommuner ska ange i sina 6versiktsplaner hur riksintressen ska tillgodoses.
I Knivsta kommuns 6versiktsplan anges att ”inom och intill riksintresseom-
raden for kulturmiljovard ska hoga krav stéllas pa planering, placering och
utformning av ny bebyggelse. Om omradet inom vilket det planeras ir av
kommunalt intresse ska, vid behov, samrad ske med kommunens kulturmil-
jovardskompetens”.

Ingen ny mark tas i ansprak for jarnvig och darmed sker inga intrang i kul-
turmiljéer lings befintlig jarnvig.

7.8.3. Gemensamma konsekvenser
For kartor se bilaga 2.

Samtliga lokaliseringsalternativ innebér en ny station i Alsike. Den dldre
stationen &r riven och inga limningar finns kvar av den. Vid stationen an-
lades ursprungligen stationssamhdéllet Alsike. En ny station kan tydliggéra
kopplingen mellan titorten och jarnvéigen och pa sa sitt bidra till att ater-
uppritta forstaelsen fér samhéllets ursprung. Det bedéms fa neutrala eller
positiva konsekvenser. Om banvaktsstugan i Alsike rivs férsvinner en del av
jarnvigens kulturarv lings strickan, vilket férsvarar mojligheten att férsta de
forutsittningar som radde vid jirnvigen under 1800-talets andra hilft. Det
bed6ms ge mattliga negativa konsekvenser. Vid en flytt av banvaktsstugan
blir konsekvenserna sma negativa.

Samtliga alternativ kan komma att ber6ra den vilbevarade S6derby ban-
vaktsstuga med tillhorande ekonomibyggnader och triddgard i utredningsom-
radets norra del. Om miljon rivs férsvaras mojligheten att avldsa och forsta
de férutsittningar som radde nir jirnvigen byggdes genom omradet under
1800-talets andra hélft. Konsekvenserna bedéms bli stora negativa. Konse-
kvenserna kan mildras om banvaktsstugan flyttas till ett annat jarnvigsnira
lage.

Utredningsomradet &r fornlamningstitt och tidigare okénda fornldmning-
ar kommer hogst troligt att patriffas oavsett val av lokaliseringsalternativ.
Arkeologisk utredning steg 1 pagar. Inom det lokaliseringsalternativ som vélj
kommer en arkeologisk utredning steg 2 att utforas.
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7.8.4. Alternativskiljande konsekvenser
For kartor se bilaga 2.

7.8.4.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Lokaliseringsalternativ Befintlig f6ljer i stort befintlig jirnvég. Alternativet
skulle skapa ett fatal nya och kraftiga barridrer genom nya jarnvigsbroar. Det
finns risk att barridreffekter 6kar, att vyer forsimras och att jirnvigen blir
mer dominerande i forhallande till intilliggande smaskaliga kulturmiljoer.

I Odlingslandskapet vid Harg och Séderby ir flera fornlimningar redan un-
dersokta och borttagna och kulturlandskapet paverkat av befintlig jarnvig.
Ny jarnvig kan komma att innebira att ett fatal fornlimningar berérs, vilket
ytterligare skulle férsvara mojligheten att avldsa kulturlandskapet. Konse-
kvenserna bedéms som sma negativa.

I Aslunda och Forsby ligger ett gravfilt inom lokaliseringsalternativet och ett
gravfilt tangeras. Ytterligare ett antal fornlimningar kan komma att beroras.
Nir fornlimningar tas bort eller forlorar sitt ssmmanhang i landskapet blir
det forhistoriska landskapet svarare att avldsa. Vidare kan torpet Lunden,
som #r utpekat i kommunalt kulturmiljéprogram, komma att beréras. Kon-
sekvenserna bedoms sammantaget bli mattliga till stora negativa, beroende
pa vilka delar i kulturlandskapet som berors. Om gravfiltet inte kan undvikas
kan stora negativa konsekvenser uppsta.

Inom riksintresset Landskapet kring Valloxen Sdbysjon (C45) kommer miljon
kring S:t Stefans kyrka i hogre grad att karaktériseras av jarnvig eftersom
sparomradet tar mer mark i ansprak och blir mer visuellt dominerande, se
Figur 73. Okat trafikbuller fir negativa effekter fér kyrkomiljon. Vyer fran
den éldre viigen fran Tibble mot Kvarngarden, utanfor riksintresset, mot

S:t Stefans kyrka kan minska och upplevelsevirden kan dirmed komma att
minska nagot, se Figur 74. Dock bed6ms den riksintressanta utvecklingen
fortsatt aterspeglas i omradet, eftersom inga uttryck férsvinner eller for-

Befintliga
Nya spar spar

KM 46+875

Figur 73. Sektion vid S:t Stefans kyrka, samt princip for utbyggnad vaster om befintliga spar.
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Figur 74. lllustration Gver hur ny jarnvag intill befintlig skulle kunna paverka vyn mot S:t
Stefans kyrka fran riksintresset Vassunda.

vanskas och ny jarnvig foljer befintlig jarnvig i landskapet. En forutsittning
ar att intrang i S:t Stefans kyrkogard och skador pa kyrkobyggnaden kan
undvikas. Ny jarnvig behover placeras lagt i landskapet, likt befintlig, for att
inte blir for dominerande eller bryta vyer i landskapet. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for riksintresset bli mattligt negativa, medan konsekvenser-
na for S:t Stefans kyrka bedéms till mattliga till stora negativa.

I Knivsta titort paverkas den samlade, smaskaliga stationsmiljon av lokalise-
ringsalternativ Befintlig genom att jarnvigen sannolikt tar mer mark i
ansprak visterut. Stationshuset kan behova flyttas. Den smaskaliga miljon
ldngs Stationsviigen paverkas genom att den enkelsidiga allén sannolikt
forsvinner och miljon far en mer storskalig station tétt inpa. Nér ursprung-
liga delar av den gestaltade jarnvigsmiljon gar forlorade eller flyttas blir
jarnvigens kulturmilj6 svarare att avldsa och forsta. Upplevelsevirden i
miljon kan komma att minska. Platsens kulturhistoriska innehall utgor redan
i dag en kvalitet och resurs vilket skulle kunna bibehallas vid gestaltning av
den nya stationsmiljon. Utan atgérd bedoms konsekvenserna for Knivsta
stationsmilj6 och titort kunna bli stora negativa. Med atgirder bedoms de
kunna minska till mattliga negativa. I beddmningen forutsitts att sparomra-
det breddas visterut och att magasinet, runstenen (L1943:9468) och Mejeriet
pa 6stra sidan undviks.

I delomradet Vassunda gar lokaliseringsalternativet intill befintlig jarnvig,
vilket innebér en utokad barriér i landskapet. Inga uttryck for riksintresset
Vassunda (C46) bedéms beroras vare sig fysiskt eller visuellt. Ddrmed upp-
star inga konsekvenser for riksintresset. En stenvalvsbro fran 1866, som hor
samman med byggandet av jirnvigen, kommer att beroras. Bron har
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Figurﬂ75. Ban\)aktsstuga i Alsike.

kommunikationshistoriska och hantverksmissiga virden och bor bevaras.
Om det inte sker minskar mdéjligheten att forsta det sena 1800-talets jarn-
vigsbygge och upplevelsevirden lings vigen kan minska. Mattliga negativa
konsekvenser bedéms kunna uppsta.

Vid passage forbi Trunsta foljer lokaliseringsalternativ Befintlig jarnvag i

ett kulturlandskap med mattliga virden i form av mark som tillh6rt byarna
Lippinge, Trunsta samt Vra gard i Alsike, vilka omfattas av kommunala omra-
desbestdmmelser. I 6ster finns riksintresset Alsike (C40B), som inte berors
direkt av lokaliseringsalternativet. Inga fornlimningar berors. Barridreffek-
ten 6kar genom en breddning av jarnvigen. Jordbruksmark tas i ansprak,
vilket forsvarar mojligheten att avldsa omradets historiska markanvéndning.
Konsekvenserna bedoms som sma negativa. I Figur 75 visas en Banvaktsstu-
ga i Alsike.

Oster om befintliga jirnvigsspar i Alsike tdtort kan ett antal fornlimningar,
Vra villasamhille och en vy mot Vra gard komma att beréras. Om fornlam-
ningar behover tas bort minskar méjligheten att avlisa det forhistoriska kul-
turlandskapet. Alsike tédtort, med Vra villasamhille som den férsta samlade
bebyggelsen, har vuxit fram pa Vra gards tidigare marker. Minskade vyer mot
garden kan innebéra en minskad forstaelse fér Vra gards historiska betydelse.
Direkt paverkan pa Vra villasamhille kan komma att forsvara mojligheten att
avlisa Alsikes framvixt och utveckling. Konsekvenserna bedéms till mattliga
till stora negativa. Om fornldmningar, vy mot Vra gard och Vra villasamhiélle
inte berors bedéms konsekvenserna till sma negativa.
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I det skogsdominerade omrddet norr om Alsike undviks fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska ldmningar. En jarnvigsbro tillkommer i det smaska-
liga landskapet, som dock &r skogsdominerat och darmed har viss talighet.
Konsekvenserna bedoms till sma negativa.

7.8.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 B

1 Odlingslandskapet vid Harg och Sdderby innebir lokaliseringsalternativ E4
B en ny fysisk barriér i det 6ppna landskapet. En jarnviigsbro 6ver E4 och
jarnvig pa bank skulle begriinsa vyer 6ver landskapet. Jirnvigen kan komma
att beréra Harg och Lund som har historiska samband, antingen genom att
en barridr skapas mellan dem, att nagon av gardarna behover rivas helt eller
delvis samt att jordbruksmark tas i ansprak. Om Harg helt eller delvis gar
forlorat, eller separeras fran Lund genom en barriir i landskapet, paverkas
lasbarheten av kulturlandskapet negativt, vilket kan innebéra mattliga till
stora negativa konsekvenser.

I delomradet finns fornldmningar fran framfoér allt jirnalder, som stensétt-
ningar och hignader, vilka beréttar om hur landskapet har brukats under
forhistorisk tid. Ett antal fornlimningar kan komma att beréras genom
ingrepp eller férlora sitt sammanhang i landskapet och till varandra, vilket
minskar mojligheten att avldsa det forhistoriska landskapet. Det kan inne-
bira mattliga till stora negativa konsekvenser beroende pa omfattning. Tva
gravfilt i korridorens utkanter bedoms kunna undvikas.

I skogsomrddet séder om Sdbysjon finns torp och torplimningar som tillhort
siteriet Nor. Om dessa gar forlorade och en barriir tillkommer mellan Nor
och dess torplédgen blir herrgardslandskapet svarare att avldsa och det kan
uppsta mattliga negativa konsekvenser.

Koélingsskogen &r beldget intill E4 som redan utgor en barriir i landskapet.
Dirmed finns viss talighet for en utbyggnad av infrastruktur utan att fler
historiska samband bryts. De kulturhistoriska virdena i delomradet finns
framst vister om lokaliseringsalternativet och berors ddrmed inte direkt.
Konsekvenserna bedéms bli sma negativa.

Inom riksintresset Landskapet kring Valloxen och Sdbysjon berors ett gravfilt,
Framnis torpmiljo, torp och torplimningar samt del av en alderdomlig ter-
ringanpassad vigstrickning, se Figur 76. Forlust av torp eller torpldmning-
ar forsvarar mojligheten att férsta herrgardslandskapets uppbyggnad med
herrgarden och dess tillh6rande torp. Vid Ar finns ett gravfilt (L1941:9592)
inom lokaliseringsalternativ E4 B. Strax utanfor riksintressets grins finns
ytterligare tva gravfilt (1L1941:9572, 1L1941:9576) som kan komma att beroras.
Om ingrepp i gravfilten inte gar att undvika férsvaras méjligheten att avldsa
det forhistoriska landskapet. Vid Framnis innebér befintlig infrastruktur att
miljon bedéms vara extra kénslig fér nya anldggningar. Framnis samband
med jordbruksmarken kan brytas eller férsvagas. Nya spar kan placeras
langst till vdster i lokaliseringsalternativet, alternativt 6ster om torpmiljon
och dirmed undvika Framnis bebyggelse och storsta delen av jordbruksmar-
ken. Det senare alternativet bedoms vara att féredra for att minimera paver-
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Figur 76. Framnés torpmiljo ar utpekad som en kommunal kulturmiljé och ingar
i riksintresset Landskapet kring Valloxen och Sabysjon (C45).

kan pa riksintresseomradet. Vid en vistlig placering av ny jirnvig hamnar
Framnis torpmilj6é mellan tva storskaliga infrastrukturer, vilket kan minska
bade upplevelsevirden och viljan att bo i och bruka miljon. Om Framnis
virden forsvagas kan stora negativa konsekvenser uppsta. Sammantaget
riskerar lokaliseringsalternativ E4 B att fa stora negativa konsekvenser for
riksintresset.

I det skogsdominerade omrddet norr om Alsike kan gardarna Rosland och
Moralund, det smabrutna jordbrukslandskapet samt ett gravfilt (1L1943:5788)
komma att beroras. Om gardarna Rosland och Moralund berérs blir
omradets historiska utveckling svarare att avlisa, vilket ger mattliga negativa
konsekvenser. Det smabrutna landskapet har i stort samma utbredning som
sedan atminstone 1800-talets mitt. En jairnvig genom det smaskaliga land-
skapet skulle forsvara forstaelsen fér den historiska markanvindningen, bry-
ta historiska samband samt bli ett dominerande inslag. Det bor dock finnas
mojlighet att placera ny jirnvig genom skog, dir dess visuella paverkan blir
mindre och historiska jordbruksmark inte tas i ansprak. Om gravfiltet berors
blir omradets forhistoriska utveckling svarare att avlésa, vilket ger stora
negativa konsekvenser. Om objekten ovan kan undvikas uppstar sma negati-
va konsekvenser.
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7.8.4.3. Lokaliseringsalternativ E4 C

For alternativets norra del och riksintresset Landskapet kring Valloxen och
Sdbysjon dr bedomningen den samma som for lokaliseringsalternativ E4 B
ovan.

Lokaliseringsalternativ E4 C beror ett kulturlandskap med vélbevarade forn-
lamningar fran jirnaldern i Odlingslandskapet vid Harg och Soderby. Flera
fornldmningar kan beroras och en fysisk barriér skapas i det vilbevarade kul-
turlandskapet, vilket forsvarar mojligheten att forsta landskapets utveckling.
En jarnvigsbro 6ver E4 skulle begrinsa vyerna 6ver landskapet. Det bedéms
sammantaget innebéra stora negativa effekter. Konsekvenserna kan mildras
genom att nya jarnvéigsspar placeras i lokaliseringsalternativets sydvistra del
och didrmed undviker flera fornlamningar.

I skogsomrddet séder om Sdbysjon finns ett antal torp och torplimningar som
tillhort siteriet Nor. Om dessa berors av sparutbyggnaden eller om en barridr
tillkommer mellan Nor och dess torpldgen blir herrgardslandskapet svarare
att avldsa. Mattliga negativa konsekvenser kan uppsta. En placering av jarn-
vigsspar i den Ostligaste delen i lokaliseringsalternativ E4 C skulle innebéra
att torpmiljoer undviks och de negativa konsekvenserna kan minska till sma.

7.8.5. Sammanfattande bedémning

Lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms med anpassningar kunna passera
riksintresset Landskapet kring Valloxen Sdbysjon (C45) med mattliga nega-
tiva konsekvenser. Detta férutsitter dock att nya spar forldggs vister om be-
fintliga vid passage av S:t Stefans kyrkomilj6 och att jarnviigen placeras lagt

i landskapet sa att vyer och visuella samband kvarstar. For S:t Stefans kyrka
bed6éms konsekvenserna bli mattliga till stora negativa. Vidare bedoms matt-
liga negativa konsekvenser uppsta for kénsliga kulturmiljoomraden ldngs
lokaliseringsalternativet, forutsatt att anpassningar gors i Knivsta stations-
milj6. Konsekvenserna bedéms som stora om inga anpassningar gors. Genom
att alternativet f6ljer befintlig jirnvig minimeras antal nya barriérer.

I den jarnvigsanknutna kulturmiljon i Knivsta kan en medveten gestaltning
bidra positivt till miljén och det finns mojligheter att stirka miljon. I Alsike
har projektet mojlighet att aterskapa sambandet mellan stationssamhillet
och jarnvigen.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C har gemensam strickning i utred-
ningsomradets norra del. Alternativen kan komma att innebéra stora negati-
va konsekvenser for riksintresset for Landskapet kring Valloxen och Sdbysjon
(C45). Jarnvigen skulle bli en del av en kraftig infrastrukturbarriiar genom
riksintresset och det smaskaliga agrara landskap som finns bade norr och
soder om detta.

180



Genom odlingslandskapet vid Harg och Séderby, i omradets s6dra del, har
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C olika strickningar. E4 B skulle hér
innebira en ny fysisk barriir och begrinsade vyer i det 6ppna landskapet,

samt nagon form av paverkan pa gardarna Harg och Lund. Tillsammans med

forlust av fornlimningar kan det innebédra mattliga till stora negativa konse-
kvenser.

E4 C beror i soder ett vilbevarat dldre jirnalderslandskap. Flera fornlam-
ningar kan beréras och en fysisk barriir skapas i det férhistoriska landskapet,

vilket forsvarar mojligheten att avlidsa landskapets utveckling. Det bedéms ge

stora negativa effekter.

I tabell 18 visas effekter och konsekvenser i delomraden med hoga kulturhis-

toriska virden och dér anlidggande av ny jairnvig bed6ms som komplext.

Tabell 18. Sammanfattning av miljokonsekvenser for Kulturmiljo.

Odlings- Riksintresset
landskap vid Landskapet
Harg och kring Valloxen | St Stefans Knivsta Sammanvagd
Soderby och Sabysj6n kyrka stationsmiljo | bedémning
Laga-Héga Hogt virde Hogt virde Hogt virde
vdrden
. Effekter Sma Sma Sma-stora Sma-mattliga | --
Lokaliserings-
alternativ
Befintlig Konsekvenser | Sma
Lokaliserings- Effekter Mattliga-stora | Mattliga-stora | -- -- --
alternativ
E4 B Konsekvenser Stora -- -- Stora
Lokaliserings- Effekter Mattliga-stora | Mattliga-stora | -- -- --
alternativ
E4 C Konsekvenser EIE! Stora - -- Stora
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7.9. Boendemilj6é och halsa
79.1. Bedémningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde/kéanslighet

Hogt viarde/kanslighet: Omraden med manga bostader. Lokaler for vard- och
omsorg och/eller forskolor/skolor och annan kénslig verksamhet forekommer i
hog utstrackning.

Mattligt virde/kénslighet: Omraden med flertalet bostader. Lokaler for vard-
och omsorg och/eller férskolor/skolor och annan kanslig verksamhet féorekom-
mer i begransad utstrackning.

Lagt varde/kanslighet: Omraden med enstaka bostdder. Omraden med kontor
och/eller hotell. Lokaler fér vard- och omsorg och/eller férskolor/skolor och
annan kanslig verksamhet forekommer inte.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar vid en stor 6kning av stérningar som paverkar
héalsa och boendemiljo.

Mattliga negativa effekter: Uppstar vid en mattlig 6kning av stérningar som
paverkar hélsa och boendemiljo.

Sma negativa effekter: Uppstar vid en liten 6kning av stérningar som paverkar
héalsa och boendemilj.

Inga effekter: Uppstar om stérningar som paverkar hélsa och boendemiljo ar
oférandrade.

Positiva effekter: Uppstar om stdrningar som paverkar halsa och boendemiljo
minskar.

7.9.2. Nollalternativet

Nollalternativet innebér nagot hogre trafikfloden samt fler boende i titorter-
na Knivsta och Alsike jimf6rt med idag. Inom utredningsomradet bedoms
cirka 1300 personer bli utsatta for ekvivalenta ljudnivier pa minst 60 dBA
vid fasad och ddrmed kan utséttas for en ekvivalent ljudniva pa minst 30 dBA
inomhus. Totalt bedoms cirka 4300 personer utséttas for maximala ljudniva-
er pa minst 45 dBA inomhus.

7.9.3. Gemensamma konsekvenser

Det totala antalet personer inom utredningsomradet som utsitts for nivaer
over riktvirdena for maximala ljudnivaer 6kar jamfort med Nollalternativet
i alla alternativen. Alla lokaliseringsalternativ kommer innebéra att buller-
skyddsatgirder enligt Trafikverkets riktlinjer genomfors. Aktuella skyddsat-
girder kan vara jarnvigsnira bullerskyddskdrmar/vallar eller fastighetsnira
atgarder som fonster-/fasadatgirder och lokalt skydd vid uteplatser.
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79.4. Alternativskiljande konsekvenser

I tabell 19 redovisas 6versiktligt bedomd foréndring av antalet bullerstorda
personer och bostadshus inom utredningsomradet jamfért med nollalterna-
tivet. Jimforelsen gors utan hinsyn till moéjliga bullerskyddsatgirder. I redo-
visningen av antal bostadshus sirskiljs inte enbostadshus och flerbostadshus.
Vidare bygger bedomningarna pa antaganden om boendeyta per person och
byggnadsytor. Det innebir dirfoér att man endast ska jaimfora skillnaderna av
antal berorda personer och bostadshus var for sig.

Antalet personer har 6versiktligt bedomts med hjilp av genomsnittlig boen-
deyta per person enligt SCB:s statistik for Sigtuna kommun och byggnads-
ytor himtade fran Lantmiéteriets Fastighetskarta. Tabellen kan dérfor endast
anvindas for att jimfora storleksordningen pa antalet personer/bostadsfast-
igheter som riskerar att fa ljudnivaer 6ver riktvarden.

Tabell 19. Oversiktlig redovisning av forandrat antal bullerstérda personer och bostads-
hus (enfamiljshus och flerfamiljshus) som jamfért med Nollalternativet bedoms fa ljud-
nivaer dver 60 dBA (ekvivalent ljudniva vid fasad) samt 6ver 75 dBA (maximal ljudniva
vid fasad) och dérmed riskerar 6verskridande av riktvarden inomhus. Siffrorna bygger
pa att fasadddmpningen antas vara 30 dBA och utan att mdjliga bullerskyddsatgarder &r
genomforda.

Forandrat antal personer och bostadshus jamfért med Nollalternativet, >60 dBA
ekvivalent ljudniva

Niromrade Niromrade Totalt utred-
befintligt spar vag E4 ningsomradet
Lokaliserings- Personer/ Personer/ Personer/
alternativ Bostadshus Bostadshus Bostadshus
Befintlig +1000/+34 +0/£0 +1000/+34
E4 B -570/-18 +36/+6 -540/-12
E4 C -600/-21 +100/+10 -500/-11

Forandrat antal personer jamfért med Nollalternativet, >75 dBA maximal ljudniva

Niromrade Niromrade Totalt utred-
befintligt spar vig E4 ningsomradet
Lokalisering- Personer/ Personer/ Personer/
salternativ Bostadshus Bostadshus Bostadshus
Befintlig +220/+19 +0/£0 +220/+19
E4B +52/%0 +340/+26 +392/+26
E4 C +0/-6 +390/+30 +390/+24

Antalet personer har oversiktligt bedomts med hjdlp av genomsnittlig boen-
deyta per person enligt SCB:s statistik for Sigtuna kommun och byggnadsytor
hdmtade frdn Lantmdteriets Fastighetskarta. Tabellen kan ddrfor endast
anvdndas for att jamfora storleksordningen pa antalet personer/bostadsfastig-
heter som riskerar att fd l[judnivaer 6ver riktvdrden.
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7.9.4.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Det bor totalt sett fler personer lings med lokaliseringsalternativ Befintlig
jamfort med lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C da de flesta perso-
nerna inom utredningsomradet dr bosatta inom Knivsta och Alsike tétort.
Befolkningen lings med befintlig jirnvig har en stérre andel av grupper som
bedoms som kinsliga for bullerstorningar da det bor fler barn i omradet samt
att manga 6ver 60 ar bor i Knivsta. Framfor allt barn och édldre med horsel-
nedsittningar har storre risk att fa negativ paverkan pa hilsan av en buller-
stérning.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér hogre ekvivalenta ljudnivaer och
att fler personer blir utsatta for ljudnivaer 6ver riktvirden lings den befint-
liga jarnvigen, frimst i Knivsta och Alsike, jaimfort med nollalternativet.
Ytterligare en skola riskerar att fa ljudnivaer 6ver riktvirdena. Det ir &ven
fler personer som utsitts for ljudnivaer 6ver riktvirden jamfért med E4-al-
ternativen i lokaliseringsalternativ Befintlig. Bullerskyddsatgérder kommer
att behova utforas for att klara riktvirden.

Med bullerskyddsatgirder bedoms den stérning som jarnvigen innebér kun-
na mildras.

7.9.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C

Boendemilj6erna i lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C ir spridda och
utgors av enskilda fastigheter, som i de flesta fall utsitts for buller fran
motorvigen och dir riktvirden for ekvivalent ljudniva 6verskrids redan idag.
Lokaliseringsalternativ E4 C innebér en forsumbart liten 6kning av ekviva-
lenta ljudnivaer for dessa boendemiljoer eftersom de tva nya sparen planeras
nira E4. Den upplevda stérningen kan dock bli storre om man utsétts for
flera bullerkillor.

I lokaliseringsalternativ E4 B som viker av fran E4 kan de ekvivalenta ljud-
nivaerna diremot 6ka fran langt under géllande riktvéirden till langt 6ver for
spridd bebyggelse vister om E4 i s6der.

Med bullerskyddsatgérder bedoms den storning som jarnvégen innebér kun-
na mildras jamfort med nollalternativet. Vilket kan innebira att l[judnivaerna
inomhus och pa uteplats forblir oférindrade eller ldgre jamfort med nollal-
ternativet.

For boende invid den befintliga jirnviigen i Knivsta och Alsike innebér
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C att ljudmiljon kommer att férbétt-
ras, jamfort med nollalternativet, eftersom viss tagtrafik (fjarrtag) flyttas fran
de befintliga sparen till de nya sparen lings med E4. Det ér i dessa omraden,
invid den befintliga jirnvigen i Knivsta och Alsike, som flest ménniskor bor
och dir det finns kénsliga verksamheter som foérskolor, skolor och vardan-
laggningar, se Figur 77. Tva skolor kan fa en minskad bullerstérning jamfort
med nollalternativet sa att de hamnar under riktvirdet for ekvivalent ljud-
niva pa skolgard.
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Figur 77. Vy 6ver Knivsta station.

7.9.5. Sammanfattande bedomning

Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser uppsta i lokaliseringsalter-
nativ Befintlig for boendemiljo och hilsa férutsatt att rimliga bullerskyddsat-
girder genomfors. Tabell 20 visar en sammanstillning av miljokonsekvenser
for Boendemilj6 och hilsa. Konsekvenserna kan bli mattligt negativa om inga
bullerskyddsatgirder genomfors da fler boende, en storre andel barn samt
ytterligare en skola utsitts for ljudnivaer 6ver riktvirden.

For lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedéms konsekvenserna for
boendemiljo och hilsa sammantaget bli positiva till sma negativa for E4 B
och positiva fér E4 C. Detta beror pa att viss tagtrafik flyttas fran befintlig
jarnvig till nya spar langs E4, vilket innebér att det totala antalet boende
inom utredningsomradet som blir utsatta for l[judnivaer 6ver riktvirden
minskar. Tva skolor far forbéttrad ljudmiljo sa att ekvivalent ljudniva klaras
gillande riktvirde for skolgard. Bada lokaliseringsalternativen kan innebéra
sma negativa konsekvenser for boende ldngs med vistra sidan av E4 som far
forsdmrad ljudmiljé med tva bullerkillor. Alternativ E4 B kan dven innebéra
sma-mattligt negativa konsekvenser for spridd bebyggelse vister om E4 i
soder. Med bullerskyddsatgéirder kan dessa konsekvenser bli inga eller sma.
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Tabell 20. Sammanfattning av miljokonsekvenser for Boendemiljé och halsa.

Spridd Spridd bebyg-
Knivsta bebyggelse gelse vaster Sammanvagd
Alsike tatort | tatort langs med E4 | omE4 is6éder | bedomning
Mattligt virde | Mattligt virde | Lagt virde Lagt viirde
. Effekter Sma Sma -- -- --
Lokaliserings-
alternativ
Befintlig Konsekvenser | Sma Sma -- -- Sma
Lokaliserings- Effekter Positiva Positiva Sma Mattliga-stora | --
alternativ Sma- Positiva-
E4B Konsekvenser M) Positiva Sma mattlig
L Effekter Positiva Positiva Sma Inga-sma
Lokaliserings- — —— |
alternativ Inga
E4C Konsekvenser MEHINVE Positiva Sma konsekvenser Positiva
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7.10. Klimat och resursanvandning

Klimatpaverkan har beriknats som koldioxidekvivalenter (ton CO2-ekv)
och primérenergianvindning (GJ, Gigajoule), som orsakas vid material- och
resursforbrukning, se Tabell 21. Dessa beridkningar avser byggskedet och en
begrinsad del av driftskedet, dir klimatpaverkan fran drift och underhall av
infrastruktur beriknas 6versiktligt, men dér trafikens paverkan uteldmnas.

Klimatpaverkan fran byggskedet kan férdelas enligt bidrag fran olika ma-
terial och arbetsmoment. Storst andel vixthusgasutsldpp kommer fran
anvindning av fossil diesel, stal/armering, betong, slipers, avskogning och
aluminium, som tillsammans utgor mer &dn 90 procent av de totala vixthus-
gasutslidppen.

Tabell 21. Berékning av klimatpaverkan

Lokaliseringsalternativ

Befintlig E4 B E4C
Primar-
energianvandning Ca 660 000 GJ Ca540000GJ Ca560000GJ
CO2-ekv
(koldioxid- Ca 53000 ton Ca 50 000 ton Ca 50000 ton
ekvivalenter) CO2-ekv CO2-ekv CO2-ekv

710.1. Gemensamma konsekvenser

Gemensamt for samtliga lokaliseringsalternativ ar att fossil diesel motsvarar
en stor utsldppsandel, vilket beror pa att det anvénds till de flesta arbetsmo-
ment, framfor allt i samband med masshantering. En sammanstillning pa
typatgéirds- och byggdelsniva visar att stérst bidrag kommer fran hantering
av massor (schakt och fyll), BEST (bana, el, signal, tele) och jarnvigsbroar.

7.10.2. Alternativskiljande konsekvenser

Lokaliseringsalternativ Befintlig har hogst klimatpaverkan, vilket bland
annat beror pa att det ar fler byggnadsverk och mer masshantering for detta
lokaliseringsalternativ. Lokaliseringsalternativet har dven mer omléggning
av befintliga vigar och stérre behov av grundforstirkning. Vidare inkluderar
dven lokaliseringsalternativet en ny station och anpassning av en befintlig
station, medan lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bara inkluderar en
ny station.

Massbalans innebér bland annat att byggandet av den nya jarnvigen,
resulterar i ett minimerat dverskott och underskott av massor, vilket innebér
en minskning av transport till och fran projektet. Lokaliseringsalternativ
Befintlig dr det alternativ med minst behov av externa massor. Befintlig antas
ha ett relativt stort 6verskott av massor, som kriver extern hantering da de
inte forvintas kunna ateranvindas internt.
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Lokaliseringsalternativ E4 B antas generera det storsta behovet av externa
massor till jirnvigsutbyggnaden. E4 B antas ha en relativ litet 6verskott av
massor som kriver extern hantering. Lokaliseringsalternativ E4 C dr antaget
att ha den minsta méngden 6verskottsmassor samt ett relativt lagt under-
skott av massor. Det innebér att lokaliseringsalternativ E4 C, utifran hittills
genomfoérd utredning, har den minsta méngd massor som totalt behéver
transporteras in eller ut fran projektet.

710.3. Sammanfattande bedémning

Jamforelsen visar att avseende klimatpaverkan och primérenergianvindning
ir det relativt liten skillnad mellan lokaliseringsalternativen. Viss skillnad
finns, dir lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms ha hogst klimatpaverkan
och primérenergianvindning, men pa grund av att skillnaden &r sa pass liten
och med hinsyn till den laga detaljeringsgraden i mangdunderlaget kan
lokaliseringsalternativen bedémas likvirdiga i detta skede. Reduktionspoten-
tialen bedoms vara densamma f6r samtliga tre lokaliseringsalternativ.

Lokaliseringsalternativ E4 C bedomts ha storst mojlighet att uppna massba-
lans, med ett minimerat under- och 6verskott.
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7711.  Risk och Sakerhet

Detta kapitel omfattar risk och sikerhet avseende olycksrisker i anlidggning-
ens trafikering.

Bedomningen omfattar olycksrisker for tredje man; detta omfattar riskkillor
som exempelvis transporter av farligt gods, drivmedelsstationer och indus-
triverksamheter.

711.1. Bedémningsgrunder

De bedomningsskalor som anvénts i denna rapport avseende olycksrisk redovi-
sasi tabell 22.

Risknivaerna kommer i kommande skeden att sattas i relation till kriterier for
acceptabel risk samt vid behov kommer riskerna hanteras med riskreducerande
atgarder for att sénka risken till acceptabel riskniva.

Tabell 22. Bedémningsskalor for projektets bedomda effekter.

Riskniva Kvalitativ beskrivning

Risknivan innebar att den sammanvégda sannolikheten och

konsekvensen av en olycka bedéms fa begrénsad paverkan pa sin

omgivning. Detta kan exempelvis bero pa |ag persontathet eller
Lag att olyckans verkansomrade ar begransat.

Risknivan innebér att den sammanvégda sannolikheten och

konsekvensen av en olycka bedéms fa mattlig paverkan pa sin

omgivning. Detta kan exempelvis bero pa en medelhég person-

tathet eller att olyckans verkansomrade ar mattligt utstrackt i
Mellan omgivningen.

Risknivan innebér att den sammanvégda sannolikheten och

konsekvensen av en olycka bedéms fa hog paverkan pa sin om-

givning. Detta kan exempelvis bero pa hog persontathet eller att
Hog olyckans verkansomrade &r omfattande.

7711.2. Nollalternativet

Nollalternativet innebér nagot hogre trafikfléden samt fler boende i titorter-
na Knivsta och Alsike jamfort med idag, befintlig markanvindning fortgar,
lagakraftvunna detaljplaner som har genomférandetid kvar samt planerade
stadsutvecklingsprojekt genomfors. Konsekvenser i nollalternativet bedoms
kunna bli hégre an idag givet att fler personer kan stadigvarande befinna sig
i jairnvigens nirhet och ddrmed paverkas av en olycka pa jarnvigen.

Risken for omgivande verksamheter som ndmnts i férutsittningskapitlet

bedoms for nuldget vara 1ag, baserat pa de avstand som finns mellan befintlig
jarnvig och respektive verksamhet.
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711.3. Gemensamma konsekvenser

Avseende olycksrisker bedoms risknivan f6r boende nira sparen vara medel
till h6ga, men risknivaerna bedéms vara mojliga att sinka med olika typer
av riskreducerande atgérder. Samtliga tre lokaliseringsalternativ innebér att
transporter av farligt gods fortsatt kommer att ske pa befintliga spar.

Atgirder, oavsett vilket lokaliseringsalternativ som studeras, behéver vara
specifika for den risk som de avser sinka. Exempel pa riskreducerande atgér-
der for att forhindra en ursparning att na bebyggelse kan vara anviindande av
skyddsriler eller att uppfora ett fysiskt hinder som hindrar taget att na om-
givningen. Exempel pa riskreducerande atgirder for att hindra brandsprid-
ning fran tag till byggnader kan vara att anvéinda brandklassad fasad. Obser-
vera att dessa atgirder dr exempel och inte beslutade innan mer detaljerade
riskbedomningar av beslutat lokaliseringsalternativ har utférts. Ytterligare
atgérder finns att tillga och kan med férdel kombineras for att sédnka riskniv-
an till acceptabel.

7.11.4. Alternativskiljande konsekvenser
711.4.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Avseende olycksriskpaverkan bedoms alternativ Befintlig ha en hégre paver-
kan, givet att alternativets virde ar hogre sett utifran att personantalet ldngs
strickan ar hogre, framforallt avses passage genom tétorterna Knivsta och
Alsike. Paverkan fran transporter av farligt gods pa jarnvigen bedéms vara
likvirdig i framtiden. Dessutom tillkommer frekvensen av antal persontag,
vilket medfor att risken kopplat till ursparning bedoms kunna 6ka. Léinssty-
relsens riktlinjer kommer studeras nirmare med kvantitativa metoder for att
avgora i vilken utstriackning riskreducerande atgéirder behover anvindas for
alternativets genomférande. I detta skede bedoms riskreducerande atgirder
sannolika.

7.11.4.2. Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C

Dessa alternativ bedéms primért medfoéra ursparningsrisker av persontag,
givet att farligt gods-transporter kommer fortsatt transporteras pa befintlig
bana. Olycksrisken bedoms dérmed lag fér ménniskor i omgivningen.

Bada dessa alternativ korsar E4 vister om Arlanda flygplats. Det innebér

att ldnsstyrelsens riktlinjer avseende nérhet till farligt godsleder behéver
utredas vidare pa denna plats och 6vriga platser dér jarnvigens avstand till
farligt godsled understiger 150 meter. Dessa passager bedéms dock inte med-
fora stadigvarande vistelse for tagets passagerare i farligt godsledens nirhet
eftersom tagen forutsitts vara i rorelse. Detta kan jimféras med den riskbild
som personer i andra fordon som anvinder E4 utsétts for.
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711.5. Sammanfattande bedémning

Det bor totalt sett fler personer lings med lokaliseringsalternativ Befintlig
jamfort med lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C da de flesta personerna
inom utredningsomradet dr bosatta inom Knivsta och Alsike tétort.

Sammantaget bedoms olycksrisken till mellan till h6g i lokaliseringsalterna-
tiv Befintlig avseende boendemiljoer. Med rimliga riskreducerande atgirder
bedoms riskerna kunna sénkas till en acceptabel riskniva.

For lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bed6oms olycksrisken avseende

boendemiljoer ssmmantaget vara lag. Se Tabell 23 for att se den sammanfat-
tande bedomningen.

Tabell 23. Sammanfattning av Risk och s&kerhet.

Lokaliseringsalternativ Olycksrisk, boendemiljoer
Lokaliseringsalternativ Befintlig Mellan - Hég
Lokaliseringsalternativ E4 B Lag

Lokaliseringsalternativ E4 C Lag
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712. Klimatrisker
712.1. Bedémningsgrunder

Risken for att ett férandrat framtida klimat kan innebéra risker bedoms i en
tregradig skala.

Riskniva Lag. Lag risk for att jarnvagsanlaggningen skadas. Dimensionering
gors med hansyn till ett forandrat framtida klimat, inga eller mindre omfattande
skyddsatgarder kan kravas. Lag risk for att jarnvagsanlaggningen ska paverka
omgivningen negativt.

Riskniva Mellan. Det finns en risk for att jarnvagsanlaggningen skadas. Dimensi-
onering gors med hansyn till ett férdndrat framtida klimat, kan krévas skyddsat-
garder for att sakra jarnvagsanlaggningen. Viss risk for att jarnvagsanlaggningen
ska paverka omgivningen och orsaka skador i form av t.ex. Gversvamningar, ras
och skred.

Riskniva Hég. Hog risk for att jarnvagsanlaggningen skadas. Férutom att
dimensionering gors med hansyn till ett forandrat framtida klimat kravs aven
omfattande skyddsatgarder for att sdkra jarnvagsanlaggningen. Hog risk for att
jarnvagsanlaggningen ska paverka omgivningen och orsaka skador i form av t.ex.
Oversvamningar, ras och skred.

712.2. Nollalternativet

Jarnvigsanldggningens utformning ir likvirdig som idag och ingen f6r-
dndring avseende anlédggningens paverkan pa vattnets flodesvégar uppstar.
Anlédggningens risk att 6versvimmas vid hoga flédesnivaer kvarstar och okar
vid ett fordndrat framtida klimat. Riskerna for ras, skred och erosion dkar
pga ett fordndrat klimat med 6kad nederbord och temperaturvariationer.
Endast normala underhalls- och driftatgirder genomférs.

712.3. Gemensamma konsekvenser

Inga omraden med forhojd risk for ras, skred eller erosion har identifierats

i nagot av lokaliseringsalternativen och klimatriskerna bedéms som likvir-
diga for samtliga lokaliseringsalternativ utifran dessa aspekter. Dessa risker
kommer att pa ett likvirdigt sitt att hanteras vid utformning av anldggningen
i kommande skeden. Anlidggningens paverkan pa omgivande hydrologi kom-
mer fortsatt att studeras i kommande skeden och de krav och riktlinjer som
finns kommer att foljas. Detta innebér att klimatrisken bedoms som lag.

7.12.4. Alternativskiljande konsekvenser
712.4.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Avseende klimatrisker kommer den nya jarnvigsanlédggningen att anldg-

gas enligt de krav och riktlinjer som géller f6r nybyggnad av jirnvig. Detta
innebdir att den nya jirnvigsanlidggningen inte medfér nagra 6kade over-
svimningsrisker for omgivningen som kan uppsta av ett fordndrat klimat.
Det innebér ocksa en minskad risk for 6versvimning som kan paverka den
nya jarnvigsanlidggningen. Klimatrisken bedéms som lag for den nya anliagg-
ningen.
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Vid passage forbi Trunsta trisk kommer anldggningen, d.v.s. de tva nya spa-
ren och de tva befintliga sparen, att utformas med hénsyn till ett framtida
fordandrat klimat och med hénsyn till omradets hydrologi och de problem
med 6versvimningar som idag finns. I denna passage kommer alla fyra spa-
ren att dimensioneras enligt de krav och riktlinjer som giller fér nybyggnad.
I denna passage bedoms klimatrisken som lag.

Inga anpassningar eller atgirder gors pa 6vriga delar av befintliga spar inom
projektets ramar och dér kvarstar risken att den befintliga anldggningen
oversvimmas vid hoga flédesnivaer. Klimatrisken bedéms dir som mellan.

Sammantaget bedoms klimatrisken som lag till mellan f6r lokaliseringsalter-
nativet.

7.12.4.2. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C

Avseende klimatrisker kommer den nya jirnvigsanldggningen att anlédggas
enligt de krav och riktlinjer som giller for nybyggnad av jirnvig. Detta inne-
bér att den nya jirnvigsanlidggningen inte medfor nagra dkade dversvim-
ningsrisker for omgivningen som kan uppsta av ett forédndrat klimat. Det
innebir ocksa en minskad risk for 6versvimning som kan paverka den nya
jarnvigsanliggningen. Klimatrisken bedoms som lag.

Vid passage av Trunsta trisk kommer inga atgirder goras av befintliga spar
inom projektets ramar och darfor kvarstar risk att anldggningen 6versvim-
mas vid hoga flédesnivaer. Klimatrisken bedoms hir som hog.

Inga anpassningar eller atgirder gors pa 6vriga delar av befintliga spar inom
projektets ramar och dér kvarstar risken att den befintliga anldggningen

oversvimmas vid hoga flédesnivaer. Klimatrisken bedé6ms dér som mellan.

Sammantaget bedoms klimatrisken som mellan till hog for lokaliseringsalter-
nativet.
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712.5. Sammanfattande bedémning

Avseende risken att effekterna av den nya jarnvigsanlidggningen i kombina-
tion med ett férdndrat klimat ska skada omgivningen bed6ms for samtliga
lokaliseringsalternativ som lag, se Tabell 24.

Risken att effekterna av ett forindrat klimat ska skada jarnvigsanldggning-
en bedoms vara lag till mellan for alternativ Befintlig och mellan till hog for
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C.

For lokaliseringsalternativ Befintlig bed6ms klimatrisken sammantaget som
lag till mellan eftersom ett omrade med kéinda problem atgirdas. I 6vriga
delar av befintlig anldggning kvarstar dock risken.

For lokaliseringsalternativen E4B och E4 C bedoms klimatrisken samman-
taget som mellan till hog eftersom risker kvarstar lings hela de befintliga
sparen.

Tabell 24. Sammanfattning av Klimatrisker.

Klimatrisk Sammanvagd
Klimatrisk omgivning  jdrnvagsanlaggning klimatrisk
Befintlig Lag Lag - Mellan Lag - Mellan
E4B Lag Mellan - Hog Mellan - Hog
E4C Lag Mellan - Hog Mellan - Hog
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713. Tillgdnglighet och tillgang till malpunkter

I detta avsnitt beskrivs tillgang och tillgfinglighet till malpunkter samt den
nya jarnvigens barridreffekt.

Begreppen tillgang och tillgiinglighet kan innebéra olika saker i olika sam-
manhang. Hir anvinds begreppet tillgang for att beskriva funktionen. Det
vill séiga att det finns mojlighet att anvinda en malpunkt eller att ta sig till en
viss plats. Tillgénglighet anvéinds hér for att beskriva hur upplevelsen av att
ta sig till och fran eller anviinda en malpunkt &r.

713.1. Gemensamma konsekvenser

En jarnvig innebér en barriér i landskapet vilket kan férsvara for méanniskor
att rora sig mellan olika omraden. Var passager &r placerade och hur de dr
utformade &r viktiga aspekter for tillgang och tillginglighet till olika, ofta
lokala, malpunkter. Samtidigt &r en jirnvig en stor mojlighet att transportera
sig till viktiga malpunkter som ligger lingre bort och jarnvigsstationer &r i
sig viktiga malpunkter. For att fa en hog nyttjandegrad pa passager, 6ver eller
under jarnvigen, behover dessa placeras strategiskt i forhallande till mal-
punkter och befintliga passager samt utformas sa att de upplevs trygga.

Samtliga lokaliseringsalternativ innebér en ny station i Alsike, vilket &r posi-
tivt for tillgangen till kollektivtrafik. Fler jirnvigsspar mojliggor fler avgang-
ar for bade pendeltag, regionaltag samt snabbtag. Att tillgangen till spartrafik
Okar &r positivt for alla, da det ger en storre mojlighet for fler att resa med
kollektivtrafik. Detta dr sérskilt viktigt for kvinnor, dldre, barn och personer
med ldgre socioekonomisk status. Dock innebir ytterligare en station nagot
lingre restid med pendeltaget men detta bedéms vigas upp av fler avgangar.

Efter den nya jirnvigsanldggningens fardigstillande kommer de végar, gang-
och cykelvigar och passager som paverkats under byggskedet ersittas eller
aterstillas, med undantag for eventuella mindre passager for enskilt bruk
som bedéms kunna utga eller samordnas. Vilka passager detta géller behover
utredas i kommande skeden. Eftersom alla viktiga passager kommer finnas
kvar efter projektet Fyra spar Uppsala dr fardigstéllt bedoms tillgangen till
malpunkter inte paverkas negativt i nagot lokaliseringsalternativ. Dock kan
den upplevda tillgingligheten till malpunkter paverkas beroende pa utform-
ning av passagerna.

7.13.2. Alternativskiljande konsekvenser
713.2.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Inom utredningsomradet dr flest personer bosatta inom Knivsta och Alsike
titort. Dér dr &ven de flesta malpunkter lokaliserade. Passagerna lings med
den befintliga jirnvigen i Alsike och Knivsta ar viktiga for tillgingligheten
till malpunkter i titorterna och anvinds sannolikt av fler gdende och cyk-
lande personer jimfort med passagerna vid lokaliseringsalternativen E4 B
och E4 C. En breddning av sparen i lokaliseringsalternativ Befintlig innebér
att tillgéngligheten till dessa malpunkter riskerar att paverkas negativt om
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passager vid befintlig jarnvig blir lingre, vilket forstirker den befintliga jarn-
végens barridreffekt. Med ldngre passager kan upplevd tillgédnglighet, trygg-
het och 6verblickbarhet paverkas negativt vilket kan 6ka motstandet eller
forsvara for personer med funktionsnedséttning for att anvinda passagerna.
Med en god utformning och tillrickliga atgérder kan denna effekt mildras
eller undvikas. Detta ir sérskilt viktigt for barn, kvinnor, dldre och personer
med funktionsnedsittning.

I lokaliseringsalternativ Befintlig planeras passagen vid Knivstavigen byggas
om till en planskild korsning vilket innebiér att trafikanter inte lingre beho-
ver passera jarnvigssparen i plan. Detta dr positivt ur trafiksikerhetsper-
spektiv och skulle innebéra smidigare floden for savil gang och cykel som bil
och kollektivtrafik. Det ir viktigt att sidkerstilla god tillginglighet och 6ver-
blickbarhet vid den nya passagen for att undvika att den ldngre passagen inte
innebir en férsdmrad tillganglighet eller upplevs som mindre trygg.

713.2.2. Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C

Séder om Valloxen finns inga utpekade malpunkter och ingen paverkan pa
tillgang till malpunkter sker pa denna stréicka forutsatt att befintliga passager
bibehalls. Det ir dock viktigt i kommande skede att utreda behov av passa-
ger samt lokala malpunkter lings med lokaliseringsalternativ E4 B séder om
Valloxen eftersom lokaliseringsalternativet skapar en ny barriir i ett storre
sammanhingande skogsomrade. Lokaliseringsalternativ E4 C som i storre
utstrickning halls samlad med befintlig infrastruktur skapar i sig inte en

ny barridr men riskerar i stilllet forstirka den upplevelsen av den befintliga
barridren som E4 utgor eftersom det blir ett stérre omrade som dr paverkat
av infrastruktur.

Det finns sammantaget fa utpekade malpunkter och jaimférelsevis fa boende
Oster om E4. Lokaliseringsalternativen riskerar forstirka E4ans barridreffekt
vid passagen vid trafikplats Brunnby mot sjon och omradet Valloxen. Idag ir
det mojligt att ta sig under E4 mot den 6stra sidan av Valloxen via gang- och
cykelvig lings med Gredelbyleden och via enskild vig under E4 invid Val-
loxens strand. Passagen under E4 vid Gredelbyleden ir viktig for att kunna ta
sig till bland annat Brunnbybadet, se Figur 78. Passagen invid strandkanten
vid Valloxen ingar i kommunens utvecklingsplan for att forbéttra tillgéing-
ligheten runt Valloxen. En jirnvig vister om E4 innebér hér ytterligare en
passage eller en forlingd passage mot ostra delen av Valloxen samt att ett
storre omrade blir paverkat av infrastruktur. Detta riskerar leda till forsdm-
rad upplevd tillginglighet, trygghet och 6verblickbarhet vid passagen mot
Ostra sidan av Valloxen. Detta innebir att den upplevda tillgingligheten till
rekreationsomradet kan minska for boende i Knivsta och Alsike. Beroende pa
jarnvigens placering kan passagerna upplevas lidngre eller som tva separata
passager, vilket bada riskerar att ytterligare forstirka barridreffekten som E4
har idag. Det &r viktigt att sidkerstilla god tillgéinglighet och 6verblickbarhet
vid den nya passagen for att undvika att den lingre eller ytterligare passagen
inte innebir en forsdmrad tillginglighet eller upplevs mindre trygg.
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713.3. Sammanfattande bedomning

Tillgangen till viktiga malpunkter kommer inte paverkas i nagot lokalise-
ringsalternativ eftersom alla viktiga passager aterstills eller ersitts efter
jarnvigens fardigstillande. Jirnvigen i sig innebér en forbéttring for till-
gangen till spartrafik, bade lokalt och regionalt. Paverkan pa den upplevda
tillgdngligheten och tryggheten i alla lokaliseringsalternativ dr beroende av
utformning av passagerna.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér ldngre passager vilket kan leda till
viss férsdmrad upplevd tillginglighet till viktiga malpunkter inom tétorterna
Alsike och Knivsta. Det &r dven fler personer som skulle paverkas av en even-
tuell forsdmrad tillgénglighet i lokaliseringsalternativ Befintlig &n i lokalise-
ringsalternativen E4 B och E4 C.

Det bor férre personer lings med lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C
jamfort med lokaliseringsalternativ Befintlig och det ér frimst passagen vid
och till Valloxen som har stor betydelse for ménniskors tillgang till malpunk-
ter Oster om E4. En breddning av passagen vid Brunnby/Ko6ldngen innebér
risk for paverkan pa framfor allt boende i titorternas upplevda tillginglighet
till 6stra Valloxen men &ven upplevelsen av trygghet.

Lokaliseringsalternativ Befintlig riskerar innebéra en férstarkning av den
befintliga jarnvigens barridreffekt eftersom infrastrukturen breddas. I
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C forstérks i stillet barridreffekten
som E4 har idag. I lokaliseringsalternativ E4 B skapas &ven en ny barriér i
soder vilket lokaliseringsalternativ E4 C har en storre mojlighet till att
undvika.

Figur 78. Brunnbybadet &r en viktig malpunkt fér boende i Knivsta
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714. Bebyggelse
714.1. Gemensamma konsekvenser

I alla lokaliseringsalternativ aterstills eller ersétts anldggningar sa som
vigar, gang och cykelviigar samt passager som paverkas under byggtid vid
jarnvigens fardigstillande, med undantag for eventuella mindre passager for
enskilt bruk som bedoms kunna utga eller samordnas. Vilka passager detta
giller behover utredas i kommande skeden. Fastigheter paverkas i samtliga
lokaliseringsalternativ men i olika utstrickning, vilket till stor del beror pa
hur sparlinjen kommer att dras inom korridoren for valt lokaliseringsalter-
nativ.

7.14.2. Alternativskiljande konsekvenser
714.2.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Den storsta permanenta paverkan pa befintliga végar blir i anslutning till
Alsike station i lokaliseringsalternativ Befintlig dir ett flertal fastigheter inte
kan behalla de befintliga viganslutningarna. Detta eftersom sparomradet blir
bredare och det finns begrinsade mojligheter att undvika viganslutningar-
na inom lokaliseringsalternativet. I ovrigt aterstills eller ersétts vigar som
paverkats under byggskede.

Fastigheter inom eller i néra anslutning till lokaliseringsalternativet kan
paverkas av sparens breddning. Framfor allt i Knivsta dér stationen byggs om
i lokaliseringsalternativ Befintlig. Figur 79 visar hur Knivsta stationsmiljo ser
ut idag. Fastigheterna dr redan paverkade av den befintliga jirnvigen idag
men jirnvigen kan innebéra en ytterligare paverkan. Utgangspunkten &r att
forlagga jarnvigssparen i direkt anslutning till befintliga jarnvégsspar vilket
minskar intrangen i fastigheterna.

7.14.2.2. Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C l16per genom flertalet fastigheter
véster om E4. Intrang i enskilda fastigheter bedoms ske pa flera stéllen ldngs
med strickan. Mojligheterna att undvika intrang i bebyggelse och fastigheter
ar olika for lokaliseringsalternativen.

Vid Valloxen ér korridoren for lokaliseringsalternativen smal. Det finns
flertalet platser lingst lokaliseringsalternativen dér det ir risk att bebyggelse
och fastigheter hamnar mellan tva stora infrastrukturanlédggningar, E4 och
den nya jarnvigen. Framfor allt vid Nor Erikslund, Brunnby/Framnés och
Moralund. Lokaliseringsalternativ E4 C har stérre méjligheter att samloka-
lisera den nya jarnvigen med E4 séder om Valloxen och pa sa sétt minska
negativ paverkan pa fastigheter och bebyggelse.
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Figur 79. Knivsta stationsmiljo.

7.14.3. Sammanfattande bedémning

Generellt aterstills eller ersétts anlédggningar som paverkas under byggtid
vid jarnvigens fardigstillande i alla lokaliseringsalternativ, sd som végar,
gang och cykelvigar samt passager. I Lokaliseringsalternativ Befintlig paver-
kas befintliga anslutningsvégar till enskilda fastigheter vid planerad station
vid Alsike i storre omfattning én i lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C.
Lokaliseringsalternativet innebér &ven risk for paverkan pa byggnader och
enskilda fastigheter lings med befintlig jarnvig eftersom de befintliga sparen
breddas. Dock ér dessa fastigheter redan paverkade av den befintliga jarnvé-
gen.

I lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bed6ms intrang eller paverkan

pa enskilda fastigheter ske pa flera platser lings lokaliseringsalternativen.
Jarnvigen innebir att en ytterligare infrastrukturanlidggning tillkommer som
paverkar byggnader och fastigheter lings med alternativen.

199



7.15. Stads- och bebyggelseutveckling
715.1. Gemensamma konsekvenser

Oavsett korridor paverkar lokaliseringsalternativen Knivsta kommuns
stads- och bebyggelseutveckling. Fér kommunens stadsutvecklingsstrategis
overgripande karaktir finns mojlighet till anpassning oavsett lokaliserings-
alternativ, &ven om det skiljer sig at hur stor denna anpassning behover vara
beroende pa de olika lokaliseringsalternativen.

7.15.2. Alternativskiljande konsekvenser
7.15.2.1. Lokaliseringsalternativ Befintlig

Avseende Alsike och Knivsta innebér lokaliseringsalternativ Befintlig ett
storre sparomrade jamfért med nollalternativet, vilket innebar att tillkom-
mande bebyggelse maste anpassas dérefter. Vidare kan ett stérre sparomrade
paverka mojligheterna for framtida byggnader med stadigvarande verksam-
het allra ndrmast sparen. Samtidigt innebér lokaliseringsalternativet en om-
daning av befintlig station vilket kan tdnkas 6ka Knivstas attraktionskraft och
kan generera utveckling i omradet. Enligt kommunens gillande planering ar
gronomraden och promenadstrak samt regionalcykelvig planerade i omradet
mellan jarnvigssparen och Knivstas nya omraden, vilket inte skulle férhin-
dras av de nya jarnvigssparen i lokaliseringsalternativet.

7.15.2.2. Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C paverkar inte stationsomradet i
Knivsta, ddrav berors inte kommunens stadsutveckling av nagra édndrade
forutsittningar kring Knivsta station.

Lokaliseringsalternativen riskerar att beréra utvecklingsplaner fér verksam-
hetsomradet Ar. Dessa lokaliseringsalternativ skulle férhindra delar av den
bebyggelse som planeras i omradet da sparen samt skyddsavstandet riskerar
att berora i nirhet av och igenom detaljplanerade omraden.

715.3. Sammanfattande bedémning

Samtliga lokaliseringsalternativ bedoms mojliggora inriktningar i Knivsta
kommuns 6versiktsplan och stadsutvecklingsstrategi. Lokaliseringsalterna-
tiven medfor dock olika stora sparomraden genom Alsike och Knivsta, vilket
innebér att framtida bebyggelse maste anpassas dérefter. Lokaliseringsalter-
nativen E4 B och E4 C riskerar att berora verksamhetsomrade Ar.
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Figur 80. Den befintliga Ostkustbanan forbi Alsike.

7.16. Stationsmiljo
716.1. Gemensamma konsekvenser

Stationsmiljon i Alsike bedoms kunna utforas pa liknande sétt oberoende av
lokaliseringsalternativ. Den huvudsakliga paverkan &r stationens mer exakta
placering, men relationen och kopplingen till omgivande milj6 samt majlig-
het att skapa en stationsmiljo som ér vilintegrerad i stadsrummet bedoms
vara god for samtliga lokaliseringsalternativ. De olika lokaliseringsalterna-
tiven paverkar inte i nagon storre utstrickning mojligheterna for stationens
interna funktioner. Figur 80 visar hur den befintliga Ostkustbanan forbi
Alsike ser ut.

7.16.2. Alternativskiljande konsekvenser

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér att stationen i Knivsta anpassas vid
tillkommande spar vilket mojliggor en framtida utveckling av stationsmiljon
och dess koppling till stadsrummet. Forutsittningar kan ddrmed skapas for
bittre entréer och kopplingar till staden bade i norr och s6der, samt en mer
gynnsam miljo inom stationen, dir exempelvis plattformen kan komma att

breddas.
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I Knivsta finns en rad byggnader som av kommunen pekats ut som kulturhis-
toriskt viktiga néra sparen. Det storre sparomradet i lokaliseringsalternativ
Befintlig innebér en risk fér paverkan pa dessa byggnader. Lokaliseringsal-
ternativen E4 B och E4 C beror inte stationen i Knivsta.

7.16.3. Sammanfattande bedémning

Samtliga lokaliseringsalternativ bedoms mojligheter for att skapa en siker
stationsmilj6 som &r vilintegrerad i stadsrummet som god. En skillnad &r att
lokaliseringsalternativ Befintlig kan medféra fler méjligheter att skapa en
mer vilintegrerad stationsmilj6 i Knivsta da stationen behover anpassas till
tillkommande jarnvigsspar i detta lokaliseringsalternativ.

202



8. Sammanfattning
miljokonsekvenser

I foljande kapitel sammanfattas bedomningen av miljokonsekvenser for
lokaliseringsalternativen i jimforelse med nollalternativet som beskriver en
framtida situation ar 2040 dér utbyggnaden till fyra spar inte &r genomférd.

Bedomningar av miljokonsekvenser gors i en femgradig skala som gar fran
Stora negativa konsekvenser till Positiva konsekvenser, se tabell 25. Samman-
fattning av konsekvenser gors bade i text och visuellt i bedomningsskalans
farger.

Tabell 25. Bedémningsskala fér miljokonsekvenser.

Stora negativa Sma negativa Inga Positiva
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Bedomningarna ir i detta skede 6versiktliga och kommer att fordjupas i
kommande arbete med anpassningar och utformning av valt lokaliseringsal-
ternativ. Da kommer dven miljoskyddsatgérder att utredas och foreslas samt
dér sa erfordras dven att faststillas i jarnvigsplanen. Bedomningarna redovi-
sas i Tabell 26 och Tabell 27.
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Tabell 26. Sammanfattning av miljokonsekvenser.

Miljéaspekt

Lokaliseringsalternativ

Befintlig

E4B

E4C

vattenmiljo

Risk for stora negativa konse-
kvenser for skyddade omraden
och arter framst vid Trunsta
trask.

Risk for stérning och hydrolo-
giska férandringar vid Natura
2000-omradet Lunsen, lokala
biotopférluster samt paverkan
pa ytvattenférekomst med hog
kanslighet bedéms medfora
mattliga negativa
konsekvenser.

Landskap
och stadsbild

Sma-mattliga

Risk for sma till mattligt
negativa konsekvenser i
tatorterna dar anlaggandet av
nya plattformar och spar med-
for att stadsbilden paverkas,
men i en redan paverkad miljo.
Sma negativa konsekvenser i
Ovrigt da ny anlaggning dkar
den befintliga jarnvagens
dominans och synlighet i
landskapet.

Risk for storning och hydrolo-
giska forandringar vid Natura
2000-omradet Lunsen, lokala
biotopférluster, paverkan

pa ytvattenférekomst med
hog kanslighet samt nya och
kumulativa barriarer bedéoms
medftra mattliga negativa
konsekvenser.

Risk for mattliga negativa
konsekvenser vid lokalisering
nara E4 i de norra delarna.
Kraftig visuell fragmentering
av jordbruks- och skogsmark i
soder. Pataglig barrisr vid Harg
och Soderby med risk fér stora
negativa konsekvenser fér
landskapsbild och det fysiska
landskapets utveckling och

Risk for stérning och hydrolo-
giska férandringar vid Natura
2000-omradet Lunsen, lokala
biotopforluster, paverkan

pa ytvattenférekomst med
hog kanslighet samt nya och
kumulativa barridrer bedéoms
medf6ra mattliga negativa
konsekvenser. Viktiga ekolo-
giska samband vid Valloxen
bedéms kunna bibehallas med
en ny hog bro.

Risk for mattliga negativa
konsekvenser vid lokalisering
nara E4 i de norra och s6dra
delarna. Visuell fragmente-
ring av jordbruksmark langst i
soder. Pataglig barriar vid Harg
och Soderby med risk for stora
negativa konsekvenser for
landskapsbild och det fysiska
landskapets utveckling och
karaktar.

Rekreation
och friluftsliv

Jord- och
skogsbruk

Sma

karaktar.
i

Sma-mattliga

Sma

Risk fér sma negativa konse-
kvenser for friluftslivet i Norra
Lunsen, Trunsta trask och
Gredelby hagar samt langs
Upplandsleden pga 6kad stor-
ning fran jarnvagen.

Sma

Sma negativa konsekvenser
for jord- och skogsbruk pga
markansprak intill befintlig

jarnvag.

Sma negativa konsekvenser
for friluftslivet i Norra Lunsen,
Kélangen och langs Upplands-
leden pga stdrning fran ny
jarnvagsanlaggning.

Fragmentering av samman-
hdngande naturomrade i
omradets sddra del ger
mattliga negativa
konsekvenser.

Sma negativa konsekvenser
for friluftslivet i Norra Lunsen,
Koldngen och langs Upplands-
leden pga fran ny jarnvagsan-

laggning.

Fragmentering av jordbruk-
smark i omradets sédra del
samt markansprak for jarnvag-
sanlaggningen innebar
mattliga negativa
konsekvenser.
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Miljoaspekt

Kulturmiljo

Boendemiljo
och halsa

Lokaliseringsalternativ

Befintlig

Risk for mattliga till stora
negativa konsekvenser for
riksintresset Landskapet kring
Valloxen Sabysjén (C45) vid
S:t Stefans kyrka genom en
mer visuellt dominerande jarn-
vagsanlaggning som innebar
stérningar.

Risk for mattliga till stora ne-
gativa konsekvenser i kultur-
miljon vid Knivsta station pga
markansprak som paverkar
kulturmiljon.

Sma

Sma negativa konsekvenser for
boende och kénsliga verksam-
heter i Knivsta och Alsike pga
okat buller fran jarnvagen.

Of6réndrad bullerstorning for
boendemiljder langs E4.

E4B
Stora

Risk for stora negativa konse-
kvenser for riksintresset for
Landskapet kring Valloxen och
Sabysjon (C45) dar torpmiljon
Framnas berors av jarnvagens
markansprak. Ny barriar i
kulturlandskap i omradets
sodra del ger mattliga till stora
negativa konsekvenser.

Positiva-sma

Positiva konsekvenser fér
kansliga verksamheter och
boendemiljcer i Knivsta och
Alsike pga minskat buller fran
jarnvagen.

Risk for sma negativa konse-
kvenser for spridd bebyggelse
i soder pga tillkommande
jarnvagsbuller.

E4C
Stora

Risk for stora negativa konse-
kvenser for riksintresset for
Landskapet kring Valloxen och
Sébysjon (C45) dér torpmiljon
Framnas berors av jarnvagens
markansprak. Vilbevarat
jarnalderslandskap i omradets
sodra del riskerar att beréras
genom att jarnvagen bildar en
barriar och att fornlamningar
behover tas bort.

Positiva

Positiva konsekvenser for
kdnsliga verksamheter och
boendemiljéer i Knivsta och
Alsike pga minskat buller fran
jarnvagen.

Obetydliga konsekvenser for
spridd bebyggelse langs med
E4 da sparen placeras nara
motorvagen.

Tabell 27. Sammanfattning av risk- och sakerhet samt klimatrisker.

Lokaliseringsalternativ

Riskaspekt Befintlig E4B E4C

Risk och Mellan-Hog Lag Lag

sakerhet Hog persontathet inom korri- Lag persontéthet inom korri- Lag persontdthet inom korri-
doren. Farligt gods-transporter  doren. Farligt gods-transporter  doren. Farligt gods-transporter
kommer fortsatt transporteras  kommer fortsatt transporteras  kommer fortsatt transporteras
pa befintlig bana pa befintlig bana pa befintlig bana
Med rimliga riskreducerande
atgérder bedéms olycksrisken
kunna sankas till en acceptabel
niva

Klimatrisk Lag-Mellan Mellan-Hog Mellan-Hog

Nya spar klimatsakras samt
befintliga spar vid Trunsta
trask. Risker kvarstar pa évriga
delar av befintlig anlaggning.

Nya spar klimatsakras. Risker
kvarstar pa befintlig
anlaggning.

Nya spar klimatsé&kras. Risker
kvarstar pa befintlig
anlaggning.
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9. Maluppfyllelse

I féljande kapitel beskrivs maluppfyllelsen per effektmal och lokaliseringsal-
ternativ, se Figur 80, 82, 83 och 84. Som underlag fér bed6mning av malupp-
fyllelsen ir effekter och konsekvenser for respektive lokaliseringsalternativ i
forhallande till referensalternativet for ar 2040.

9.1. Maluppfyllelse per effektmal

Nedan redovisas en bedomning av maluppfyllelse per effektmal.

Projektmal

Vi skapar en robust, kapacitetsstark och tillforlitlig anldaggning som ger forutsattning for en
flexibel och driftsaker trafikering

Figur 81. Projektets effektmal fér projektmalet "vi skapar en robust, kapacitetsstark
och tillforlitlig anlaggning som ger forutsattning for en flexibel och driftsaker trafike-
ring”.

Skapa en robust och driftsiiker anliggning

Den befintliga banan har brister i savil birighet som stabilitet pa strickan
fran Knivsta norrut forbi Trunsta trisk. Orsaken till de nuvarande bristerna
ir dalig undergrund och problem med avvattningen. Detta leder tidvis till
hastighetsnedsittningar. Atgirder behéver dirfor goras framgent i befintlig
strickning oavsett vilket lokaliseringsalternativ som viljs. I lokaliseringsal-
ternativ E4 B och E4 C ingar inte atgérder i befintlig strickning, undantaget
Alsike station.

Mojligheter att hantera stérningar

Bedomningen &r att lokaliseringsalternativ Befintlig har béttre mojligheter
att hantera storningar jimfort med lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C.
Det beror till stérsta del pa forbindelserna i Myrbacken som lokaliseringsal-
ternativ E4 B och E4 C saknar, samt det integrerade fyrsparets flexibilitet vid
mindre stérningar. Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C har dock en fordel
i att vid st6rre stérningar pa ena banan kan trafiken pa den andra banan fort-
sétta. Motsvarande fel ger ett totalstopp pa alla spar i lokaliseringsalternativ
Befintlig.

206



Majlighet att utfora kvalitativt underhall

Merparten av underhallet sker i nuldget normalt under natten. Mot bak-
grund av detta bor diarfér underhallsaspekten inte ligga till grund for rekom-
mendation av alternativ.

En positiv aspekt med lokaliseringsalternativ Befintlig dr att vid underhall pa
de nya sparen behéver Arlandabanan inte anvindas om banarbetsfordon ska

komma soderifran. Vid underhall pa de nya sparen med lokaliseringsalterna-
tiven E4 B och E4 C behover Arlandabanan anvindas.

Sammantaget bed6ms lokaliseringsalternativ Befintlig bidra till maluppfyl-
lelse och lokaliseringsalternativen E4 B och C bidra delvis till maluppfyllelse.

Skapa ett flexibelt trafiksystem
Antal mdjliga tidtabeller (tidtabellsflexibilitet)

Lokaliseringsalternativ Befintlig har en storre flexibilitet till alternativa
trafikeringsuppligg jimfort med lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C.

Med lokaliseringsalternativ Befintlig &r forutséttningarna for uppehall med
snabba tag i Knivsta och Mérsta mer gynnsamma eftersom dessa passerar i
befintlig strackning och kan byta spar i Myrbacken. Sadana avsteg fran Trafi-
keringsscenario Hog har dock negativ kapacitetspaverkan.

Nir det géller tidtabellsflexibiliteten, forutsatt trafikering enligt linjerna i
Trafikeringsscenario HOg, sa innebir lokaliseringsalternativ Befintlig en
langre gemensam stréicka for pendeltag och snabba tag samt till viss del 6kad

tidtabellsberoende och ldgre flexibilitet.

Sammantaget bedéms samtliga lokaliseringsalternativ bidra delvis till
maluppfyllelse.

Forbittrad kapacitet & mojliggora utokad tagtrafik

Mojliggora trafikering enligt trafikscenario hog

Tidtabellanalysen visar att trafiken enligt Trafikeringsscenario Hog ryms for
bade lokaliseringsalternativ Befintlig och E4 C. Dirmed bedoms dven trafi-

ken rymmas for E4 B.

Sammantaget bedoms samtliga lokaliseringsalternativ bidra till maluppfyl-
lelse.
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Projektmal

Vi skapar en anlaggning som moijliggor
forbattrad tillganglighet

Figur 82. Projektets effektmal for projektmalet "Vi skapar en anldggning som mojliggor
forbattrad tillganglighet”.

Forbittrad tillgiinglighet i jirnvigssystemet
Okad resendérsnytta genom forbéttrad tillgénglighet

Tillgéngligheten i transportsystemet 6kar om resenirer kan gbra samma
resor som forut till ett ldgre pris eller kortare restid, eller med oféréndrade
reskostnader eller restider kan na ett storre urval av malpunkter. Den storsta
tillgéinglighetsvinsten med den nya anldggningen kommer fran mojligheten
att utoka turtitheten under morgonens och eftermiddagens hogtrafikperi-
oder, nagot som ger resenérerna ett storre urval av mojliga tagavgangar och
didrmed kortare vintetider och forbéttrade resmojligheter. Denna effekt ér
inte alternativskiljande.

Sammantaget bedoms samtliga lokaliseringsalternativ bidra till maluppfyl-
lelse.

Projektmal

Vi skapar en anlaggning som lokaliseras och utformas med hansyn till landskapet, natur-
och kulturmiljon

Figur 83. Projektets effektmal fér projektmalet "Vi skapar en anlaggning som lokalise-
ras och utformas med hansyn till landskapet, natur- och kulturmiljon”.

Hiinsyn till naturmiljéer
Barridrpaverkan for flora och fauna

Lokaliseringsalternativ Befintlig ger ett obetydligt bidrag eller obetydlig
motverkan till malet dd inga nya barridrer tillkommer. Den befintliga barrié-
ren forstirks delvis genom ett bredare sparomrade och tillkommande sting-
sel, férutom vid Trunsta trisk dir klimatanpassning med fyra nya spar ger
mojligheter att forbéttra befintliga svaga ekologiska samband for groddjur i
omradet, se bedomning for skyddade arter. Nya barridrer skapas lings delar
av lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C. Samlokalisering med vig E4
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medfor &ven kumulativa barridreffekter. Nya barriérstrackor som inte samlo-
kaliseras med E4 kan anldggas med hinsyn genom samplanering och utform-
ning for flera olika passagebehov, exempelvis lokalvigar, friluftsliv och vilt.
God hénsyn kan &ven tas vid passage av Valloxen. Maluppfyllelsen motverkas
delvis for dessa alternativ.

Paverkan pd identifierade skyddade omrdden

Samtliga lokaliseringsalternativ berér Lunsen med indirekta effekter men
direkt intrang undviks. Vid Trunsta trisk finns risk fér konflikt med natur-
reservatet frimst indirekt da det finns rimliga mojligheter att ligga de nya
sparen pa den véstra sidan och undvika direkt intrang. Storning och indirek-
ta effekter kommer troligtvis att uppsta, sérskilt under byggskedet. Osiker-
heten f6r hur stor hinsyn som kommer att kunna tas av tekniska och andra
skl dr stor, bade vid Lunsen och Trunsta tridsk. Samtliga alternativ har minst
en vattenférekomst med hog kénslighet. God hinsyn bedéms kunna tas till
vattenférekomster och strandskyddets syften. Maluppfyllelsen motverkas
delvis for lokaliseringsalternativ Befintlig. Lokaliseringsalternativ E4 B och
E4 C bed6ms ge ett obetydligt bidrag eller obetydlig motverkan till malupp-
fyllelsen.

Paverkan pd identifierade skyddade arter

Det dr komplext att ta hinsyn (undvika och minska negativa konsekvenser)
till fridlysta arter i lokaliseringsalternativ Befintlig (bombmurkla, groddjur,
faglar, utter). Arter och deras livsmiljoer pa platsen &r kéinsliga fér paver-
kan pa hydrologin (tex vid palning) och livsmilj6er for fridlysta arter finns
mycket néra befintliga spar (faglar, groddjur, bombmurkla). Osidkerheten f6r
hur stor hdnsyn som kommer att kunna tas av tekniska och andra skél dr stor
i detta skede. For groddjur vid Trunsta trisk bedéms planerad klimatanpass-
ning med fyra nya spar kunna ge goda mojligheter att forbéttra spridnings-
sambanden forbi jirnviigen. En god anpassning f6rbi bombmurklelokalen sa
att vixtplatsen kan bevaras dr moéjlig. Lokaliseringsalternativ Befintlig
bedoms delvis motverka maluppfyllelsen for skyddade arter. For lokali-
seringsalternativ E4 B och E4 C bed6ms det vara mindre komplext att ta
hinsyn till fridlysta arter, delvis genom en bredare korridor. En h6g bro éver
Valloxen bedoms som rimlig utifran bland annat terréngforhéallanden och
Barrsjon ser ut att kunna undvikas (finns dven tekniska skél for det). Lokali-
seringsalternativen E4 B och E4 C bedoms delvis bidra till maluppfyllelsen.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig delvis motverka

maluppfyllelse och lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C ge obetydligt
bidrag eller obetydlig motverkan till maluppfyllelse.
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Hiinsyn till landskapsvirden
Fysisk och visuell paverkan pd landskapet

For Lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms den fysiska och visuella
paverkan kunna begrénsas och till stor del anpassas efter landskapet tack
vare nirheten till den befintliga strickningen f6r Ostkustbanan. Jirnvigens
paverkan Okar, men i ett redan spardominerat landskap. Det finns mojlighe-
ter att begrénsa paverkan i 6ppna omraden sasom Trunsta och Odlingsland-
skapets soder om Knivsta. Paverkan kommer frimst vara pataglig i 6ppna
omraden och i titorternas jairnvigsmiljoer. Inom Knivsta finns méjligheter
att utforma anldggningen med hénsyn till stadsbilden och lyfta attribut i den
historiska jarnvigsmiljon. I Alsike finns mojlighet att skapa en entré och
koppling mellan jarnvigen och titorten. Lokaliseringsalternativ E4 B inne-
bér en fysisk och visuell paverkan i det 6ppna odlingslandskapet vid Harg
och Soderby med fa mojligheter att ta hinsyn till befintliga landskapsvirden.
Lokaliseringsalternativet skapar ytterligare en fysisk och visuell barriir med
kumulativa effekter tillsammans med E4 och Ostkustbanan. Lokaliseringsal-
ternativet utgor dartill en fysisk barriér i ett storre oexploaterat skogsomrade
soder om Sibysjon. I Alsike finns méjlighet att skapa en entré och koppling
mellan jarnvégen och tétorten.

Lokaliseringsalternativ E4 C innebir en fysisk och visuell paverkan i det
Ooppna odlingslandskapet vid Harg och S6derby med fa mojligheter att ta
hénsyn till befintliga landskapsvirden. Inom lokaliseringsalternativet
bedoms det finnas mojlighet att lokalisera anldggningen i nidrheten av E4,
vilket kan bidra till att begrénsa paverkan pa landskapet. I Alsike finns méj-
lighet att skapa en entré och koppling mellan jarnviigen och tétorten.

Paverkan pd jord- och skogsbruk

Samtliga lokaliseringsalternativ gor intrang i jord- och skogsbruksmark.
Efter utbyggnad av nya spar ska jordbruks- och skogsmark kunna nas av
fastighetséigare men i vissa fall kan det behova ske pa annat sitt jimfort med
idag.

Lokaliseringsalternativ Befintlig gor intrang i jordbruksmark som redan idag
iar paverkad av befintlig jairnvig. De brukbara ytorna minskar men brukandet
av marken bedoms endast forsvaras i liten omfattning. Omraden som berors
ar framforallt vister om befintlig jarnvig ungefir pa strickan mellan Siby-
sjon och Alsike. Paverkan pa skogsbruksmark blir stérst soder om Knivsta
och norr om Alsike dér det finns storre sammanhéngande produktiva skogs-
marker. Bedomningen ir att alternativet delvis bidrar till maluppfyllelse.

Lokaliseringsalternativ E4 B gor ett storre intrang i sammanhingande
jordbruksmark séder om Valloxen och i omradet kring anslutningspunkten i
soder. I viss man finns det mojlighet att minska intranget genom anpassning
av jirnvigssparen. Generellt bedoms brukandet av marken forsvaras genom
fragmentering och att de brukbara ytorna minskar. Avseende skogsmark
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bed6ms det vara mojligt att storre ytor produktionsskog fortsatt effektivt kan
brukas mellan E4 och det nya dubbelsparet. Intrang i produktiv skogsmark
gors framfor allt i omradet vister om E4 i soder. Bedomningen &r att alterna-
tivet delvis motverkar maluppfyllelse.

Lokaliseringsalternativ E4 C gor ett storre intrang i sammanhéngande jord-
bruksmark soder om Valloxen och i omradet kring anslutningspunkten i
soder. Generellt bedoms brukandet av marken forsvaras genom fragmente-
ring och att de brukbara ytorna minskar. Avseende skogsmark bedéms det
vara mojligt att storre ytor produktionsskog fortsatt effektivt kan brukas
mellan E4 och det nya dubbelsparet. Intrang i produktiv skogsmark gors
framfor allt i omradet soder om Valloxen. Bedomningen ir att alternativet
delvis motverkar maluppfyllelse.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig bidra delvis till
maluppfyllelse och lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C motverka delvis
maluppfyllelse.

Hiinsyn till kulturmiljoer
Paverkan pd kansliga kulturmiljoomrdden

Lokaliseringsalternativ Befintlig paverkar miljon kring S:t Stefans kyrka och
Knivsta stationsmiljo. Dér krévs anpassningar och atgérder for att undvika
eller minimera skador i kulturmiljon. For lokaliseringsalternativ E4 B
bedoms paverkan bli som storst omkring Harg i utredningsomradets s6dra
del, dér det finns ett kulturlandskap med stort tidsdjup. Lokaliseringsalter-
nativ E4 C bedéms ge storst paverkan pa ett vilbevarat dldre jarnaldersland-
skap kring S6derby. Inom samtliga lokaliseringsalternativ beh6vs anpass-
ningar och atgérder for att undvika eller minimera skador pa kulturmiljon,
varfor de bedoms delvis motverka maluppfyllelsen.

Paverkan (barridr, visuellt) pd kulturmiljésamband

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér paverkan pa visuella samband i
landskapet kring S:t Stefans kyrka. Det finns mojlighet till anpassningar och
hénsyn till kulturmiljésambanden. Lokaliseringsalternativet bedoms ddrmed
obetydligt motverka maluppfyllelsen.

Lokaliseringsalternativ E4 B innebér framfor allt paverkan pa kulturlandska-
pet omkring Harg pa grund av utokade barridrer. For att ta hansyn till kultur-
miljosambanden behover de kulturhistoriska vérdena i landskapet studeras
nirmare for att kunna anpassa ny anldggning efter kulturlandskapet. Bed6m-
ningen ér tills vidare att alternativet delvis motverkar maluppfyllelse.

Lokaliseringsalternativ E4 C innebér frimst en paverkan pa jarnaldersland-
skapet omkring S6derby i utredningsomradet s6dra del. Lokaliseringsalter-
nativet har anpassats efter detta och bedéms didrmed obetydlig motverka
maluppfyllelsen.
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Paverkan pd riksintressen

Lokaliseringsalternativ Befintlig passerar riksintresset Landskapet kring
Valloxen och Sibysjon [C45], men inga nya samband bryts och inga uttryck
inom riksintresset paverkas direkt. Dock behover anpassningar goras. Alter-
nativet bedoms obetydligt motverka maluppfyllelsen.

Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C behover anpassas till kulturmiljon vid
passage genom riksintresset Landskapet kring Valloxen och Sébys;jon.
Uttryck for riksintresset kan komma att paverkas. Bedomningen &r att alter-
nativen delvis motverkar maluppfyllelsen.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig ge obetydligt bidrag

eller obetydlig motverkan till maluppfyllelse och lokaliseringsalternativen
E4 B och E4 C bed6ms delvis motverka maluppfyllelse.

Projektmal

Vi skapar en resurseffektiv anlaggning som lokaliseras och utformas med hansyn till livs- och bebyggelsemiljo med begransad
klimatpaverkan

Figur 84. Projektets effektmal for projektmalet " Vi skapar en resurseffektiv anldggning
som lokaliseras och utformas med hansyn till livs- och bebyggelsemiljé med begransad
klimatpaverkan".

Hiinsyn till livemilj6 och sociala viirden

Bullerpaverkan pa: boendemiljoer, kdnsliga verksamheter (forskola, skola,
vard) Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér en bullerpaverkan pa boende-
miljéer och kiinsliga verksamheter i téitorterna Knivsta och Alsike. Boende-
miljoerna och de kiinsliga verksamheterna &r redan idag utsatta for jarnvéags-
buller. Bullerskyddsatgirder kommer att genomforas.

Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C innebir en bullerpaverkan pa enskilda
bostéder i spridd bebyggelse inom korridorerna. Boendemiljoerna lings E4
ir idag utsatta for buller fran vigtrafik men dar lokaliseringsalternativ E4 B
viker av fran E4 forekommer idag ingen bullerstorning. Bullerskyddsatgir-
der kommer att genomforas.

For boende och kinsliga verksamheter invid den befintliga jarnvigen i Kniv-
sta och Alsike innebér lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C att ljudmiljon
kommer att forbéttras jaimfért med Nollalternativet eftersom viss tagtrafik
flyttas fran befintliga spar till nya spar lings E4.
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Paverkan pd olika samhdllsgrupper

Lokaliseringsalternativ befintlig paverkar Socioekonomiskt svaga grupper
som finns i titorterna Knivsta och Alsike. Eftersom alternativet innebér en
breddning av befintlig jarnvig och eftersom skyddsatgéirder kommer att
genomforas bedoms hinsyn kunna tas. Alternativ befintlig bedoms bidra till
maluppfyllelsen.

Alternativ E4 B och E4 C innebér att inga socioekonomiskt svaga grupper
utsitts for storning fran den nya jarnvigen i aktuella korridorer och att
de socioekonomiskt svaga grupperna i titorterna Knivsta och Alsike far
en minskad bullerstorning fran jarnvégen. Alternativen bedoms bidra till
maluppfyllelsen.

Paverkan pd rekreation och friluftsliv

Lokaliseringsalternativ Befintlig paverkar rekreations- och friluftsomraden
som ligger néra befintlig jarnvig och som redan ir paverkade av storningar
fran jairnvigen. Alternativet bedéms delvis bidra till maluppfyllelsen.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C paverkar ett rekreationsomrade,
Kolingsskogen, nira motorvigen och innebir tillkommande stérning. Aven
Upplandsleden samt dven ett sammanhéingande skogsomrade i norr paver-
kas.

Lokaliseringsalternativ E4 B paverkar dven ett storre sammanhingande
skogsomrade i den s6dra delen av korridoren. Lokaliseringsalternativet
bedoms ddrmed varken bidra till- eller motverka maluppfyllelsen.

Sammantaget bedéms lokaliseringsalternativ Befintlig och E4 C bidra till
maluppfyllelse och lokaliseringsalternativ E4 B bedoms bidra delvis till
maluppfyllelse.

Utbyggnaden ska vara resurseffektiv och klimatpaverkan ska begrinsas
Energianvdndning och CO2

Samtliga alternativ innebér likvéirdig energianvindning och klimatpéaverkan i
byggskedet och samtliga lokaliseringsalternativ bedéms ddrmed varken bidra
till- eller motverka maluppfyllelsen.

Massbalans

Lokaliseringsalternativ befintlig innebér simre mojligheter att uppna mass-
balans &n E4 alternativen och dirfér bedoms alternativ befintlig delvis

motverka maluppfyllelsen. Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C bed6ms
varken bidra till- eller motverka maluppfyllelsen.
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Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig motverka delvis
maluppfyllelse och lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C ge obetydligt
bidrag eller obetydlig motverkan till maluppfyllelse.

Integrera anldggningen med bebyggelsemiljon
Paverkan pd befintlig bebyggelse och anldggning (vdgar, spdr, GC)

Lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms péaverka befintliga anslutningsvigar
till enskilda fastigheter vid planerad station vid Alsike. Fastigheterna é&r re-
dan paverkade av den befintliga jarnvigen idag men jarnvigen kan innebéra
en ytterligare paverkan eftersom de befintliga sparen breddas.

For lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bed6ms intrang i enskilda fast-
igheter ske pa flera stiillen lings med strickan. Dels vid planerad station i
Alsike, dels i stor utstrickning pa byggnader och fastigheter lings med hela
korridoren.

Fysisk och visuell paverkan pd stadsmiljo, stadsrum och stadsbild -

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér en stor paverkan pa savil Knivstas
som Alsikes stadsbild och mgjliggor en integrering med bebyggelsemiljon.
Planskilda passager innebdr ett stort avtryck i stadslandskapet men bedéms
kunna anpassas med gestaltningsatgiirder for en god integrering i befintlig
stadsmilj6. Utanfor stationsmiljon bed6ms integreringen troligtvis inte upp-
fyllas helt pa hela strickan inom titorten.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C innebir for Alsike att en entré
skapa och koppling mellan jarnvéigen och Alsike tydliggors.

Sammantaget bed6ms samtliga lokaliseringsalternativ bidra delvis till
maluppfyllelse.

Inte hindra kommunens stads- och bebyggelseutveckling

Méjliggdr inriktningar i OP och Knivstas stadsutvecklingsstrategi
Lokaliseringsalternativ Befintlig mojliggor delvis inriktningar i 6versiktspla-
nen. Lokaliseringsalternativet riskerar att paverka planerad bebyggelse pa
bada sidor av sparomradet i Alsike.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C méjliggor delvis inriktningar i 6ver-
siktsplan. Risk fér paverkan pa planerad bebyggelse vister om sparomradet i

Alsike och utvecklingsplaner for Ar.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig bidra till maluppfyl-
lelse och lokaliseringsalternativen E4 B och C bidra delvis till maluppfyllelse.
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Projektmal

Vi skapar forutsattningar for en attraktiv, saker och tillganglig
stationsmiljo

Figur 85. Projektets effektmal for projektmalet "Vi skapar férutsattningar fér en attrak-
tiv, saker och tillganglig stationsmiljo”.

En stationsmiljo som &r viilintegrerad i stadsrummet (attraktiv
stationsmiljo)

Tillgdnglighet mellan plattformsanslutningar och omgivning - Lokaliserings-
alternativ Befintlig bed6ms ge goda mojligheter for néra koppling till om-
givande stadsrum, da Knivsta station berors skapas mojligheter for en mer
vélintegrerad stationsmiljo.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedéms ge goda mdéjligheter for
nira koppling till omgivande stadsrum, da Alsike station skapar mojligheter

for en vilintegrerad stationsmiljo.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig bidra till maluppfyl-
lelse och lokaliseringsalternativen E4 B och C bidra delvis till maluppfyllelse.

Trygg och siker stationsmiljo

Forutsdttningar plattformar

Samtliga lokaliseringsalternativ bedoms ge goda férutséttningar for en trygg
stationsmiljo i Alsike. Lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms ge storre
mojligheter att 4stadkomma en trygg och séker stationsmilj6é da dven Knivsta

station berors av alternativet.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig bidra till maluppfyl-
lelse och lokaliseringsalternativen E4 B och C bidra delvis till maluppfyllelse.
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9.2. Sammanstillning av maluppfyllelse

Bedomningsskalan for maluppfyllelse ir en femgradig skala. Skalan har tva
negativa och tva positiva grader samt en neutral skala. Bedomningsskala for
maluppfyllelse redovisas i tabellen nedan, se Tabell 28.

Tabell 28. Bedémningsskala for maluppfyllelse.

Bidrar till maluppfyllelse
Obetydligt bidrag eller obetydlig motverkan till maluppfyllelse
Motverkar maluppfyllelse

Sammanstillning av maluppfyllelse redovisas nedan, se Tabell 29.

Tabell 29. Sammanfattning av miljékonsekvenser.
Lokaliseringsalternativ

Effektmal Befintlig E4B E4C

Skapa en robust och driftsaker anlaggning

Skapa ett flexibelt trafiksystem

Forbattrad kapacitet & mojliggdra uttkad tagtrafik

Forbattrad tillganglighet i jarnvagssystemet

Hansyn till naturmiljén

Héansyn till landskpasvarden

Hansyn till kulturmiljcer

Hansyn till livsmiljo och sociala varden

Utbyggnaden ska vara resurseffektiv och klimatpaverkan ska begrénsas
Integrera anlaggningen med bebyggelsemiljon

Inte hindra kommunens stads- och bebyggelseutveckling

En stationsmiljé som ar valintegrerad i stadsrummet (attraktiv stationsmilj)

Trygg och saker stationsmiljo
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10. Kostnadsbeddomning

Kostnader i detta tidiga utredningsskede ir mycket osiikra da utformningen
inte dr studerad i detalj och manga val inte dr gjorda. En grov kostnadsindi-
kation (prisniva 2022) dr framtagen for att jamfora alternativen. Bedomning-
en dr framtagen pa de referenslinjer som legat till grund for bedémning av
teknisk genomforbarhet.

Lokaliseringsalternativ Befintligt bedoms ha en investeringskostnad pa 7-8
Miljarder kronor. I kostnaden for lokaliseringsalternativ Befintlig ingar de
atgérder i befintlig anldggning som krévs for byggnad av de tva nya spéren,
till exempel passagen lings med Trunsta trisk, anpassningar vid Knivsta sta-
tion och hopkoppling i séder och norr. En del av bristerna i befintlig anlidgg-
ning blir i och med det atgérdade.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedéms ha en investeringskostnad
pa 6-7 Miljarder kronor. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedoms
ha samma kostnad. For alternativen utmed E4 krévs att Trafikverket i fram-
tiden kommer behova gora omfattande atgirder pa dagens befintliga jairnvig
exempelvis att atgérda hastighetsnedsittningar norr om Knivsta samt att
forbereda for nytt signalsystem. Léggs dessa kostnader till E4-alternativen &r
alla alternativen likvirdiga avseende kostnader.
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1. Samhallsekonomi

Samhaillsekonomiska nyttoberikningar har genomfoérts for tva av alternati-
ven, lokaliseringsalternativ Befintlig och E4 C. Att det inte genomforts nagra
berikningar fér E4B beror pa att det dr marginella restidsskillnader jamfort
med E4 C. De samhillsekonomiska berikningarna har utférts med hjilp av
Trafikverkets prognosmodell Sampers och med vérderingar enligt ASEK 7.1%.

De effekter som har kvantifierats och virderats dr indelade i féljande kalkyl-
poster:

» Konsumenteffekter, vilket ér effekter som uppstar for resenérer till f61jd
av kortare restider, fler avgangar och att resmojligheterna till olika mal-
punkter forbittras.

» Producenteffekter som ir effekter for kollektivtrafikoperatérer. I denna
kalkylpost ingar fordndrade biljettintikter och trafikeringskostnader till
f6ljd av férandrad trafikering och férdndrat resande.

» Budgeteffekter som omfattar férindrade skatteintékter for staten, till
exempel intdkter fran banavgifter, drivmedelsskatter och moms pa salda
biljetter.

» Externa effekter som beskriver paverkan pa luftféroreningar, klimat-
paverkande utslipp, trafikolyckor och trafikberoende slitage av
infrastrukturen.

Ovanstiende kalkylposter nuvirdesberiknas 6ver en 60-arig kalkylperiod
och brukar ofta beskrivas som samhillsekonomiska nyttor.

Nyttoberidkningarna har genomférts med olika forutséttningar, den forsta
analysen dr grundad pa Trafikverkets basprognos och den andra analysen

ar baserad pa trafikeringsscenario Hog (se kapitel 4.2) och markanvindning
enligt Avtal avseende bostadsbyggande i Alsike, Nyda och ”Nysala” i Knivsta
kommun. Ut6éver huvudkalkylen har det gjorts en kénslighetsanalys med
hogre markanvindningen &n i basprognosen for savil Uppsala som Knivsta.
Underlaget f6r markanvindning enligt bostadsavtalet kommer fran kommu-
nernas oversiktsplaner med justeringar for att reflektera kommuners atag-
anden for bostadsbyggande i samband med Regeringens stadsutvecklingsav-
tal.

Gemensamt for samtliga berdkningar &r att de i sirklass storsta nyttorna
kommer fran férbittrade restider med tag, huvudsakligen till f6ljd av

1 ASEK star for arbetsgruppen for samhéllsekonomiska kalkylvarden och &r en myn-
dighetsovergripande samradsgrupp som tar fram kalkylvérden som anvéands vid
samhallsekonomiska berakningar.
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forbattrad turtéithet. Producentéverskott blir negativt eftersom kostna-

den for den utokade trafiken &r storre dn biljettintékterna fran det utokade
antalet resenirer. En viss fordndring av konsumentoverskott for vigtrafik
kan ocksa ses, men effekterna dr i ssmmanhanget begréinsade. Flyg paverkas
marginellt.

Skillnaden i nyttor mellan de tva alternativen &r liten, Lokaliseringsalterna-
tiv E4 C ger nyttor som &r nagot storre dn Lokaliseringsalternativ Befintlig.
Skillnaden &r ungefir 0,2 - 0,4 mdkr for kalkylperioden beroende pa berik-
ningsforutsittningar.

Berdkningarna visar att de samhéllsekonomiska nyttorna dr ungefar dubbelt
sa stora i alternativen baserade trafikeringsscenario hog och markanvénd-
ning enligt bostadsavtalet 4n i de analyser som baseras pa Trafikverkets
basprognos. Skillnaden i nyttor mellan de tva alternativen &r liten vid berik-
ningar baserade pa samma forutsittningar, Lokaliseringsalternativ E4 C ger
nyttor som ir nagot storre dn Lokaliseringsalternativ Befintlig. Skillnaden &r
ungefir 0,2 - 0,4 mdkr for kalkylperioden beroende pa berdkningsforutsitt-
ningar.

Sammantaget innebér alla alternativen, oavsett om analysen grundar sig pa
Trafikverkets basprognos eller pa trafikeringsscenario H6g med markan-
vindning enligt bostadsavtalen, att nettonuvirdet dr negativt och det ir liten
skillnad mellan alternativen.
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12. Samlad bedomning

I den samlade bedémningen vigs det som framkommit i utredningen ihop.
Den samlade bedomningen &r en sammanvégd virdering av féljande under-
lag: teknisk genomf6rbarhet, miljokonsekvenser, maluppfyllelse, kostnadsbe-
démning och samhiillsekonomi. Hansyn har tagits till genomférda samrad.

Nedan foljer forst en kort redovisning av de olika underlagen och déarefter
slutsatser.

Teknisk genomforbarhet

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér att den nya anléggningen byggs i
och i ndrheten av befintliga spar och bebyggelse. Losningen maste anpassas
till befintlig bana vilket ger mindre frihetsgrader i kommande utformning.
Det innebér ocksa en stor paverkan pa jarnvigstrafiken under byggtiden och
att produktionstakten av den nya anldggningen dras ner. Utbyggnaden antas
ocksa ske viixelvis pa bada sidor av de nuvarande sparen vilket ger en kom-
plicerad logistik vid byggandet av anldiggningen. Andra utmaningar i alterna-
tivet dr de geotekniska forhallanden i omradet, dir passagen av Trunsta triask
med stora djup av lera, torv och gyttja dr en sérskild utmaning.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C innebir till storsta del byggnation
utanfor bebyggt omrade, men i néra anslutning till annan viktig infrastruktur,
som vigar och kraftledningar. Att alternativen till stor del gar i obruten mark
innebdr att produktionen av de tva nya jarnvigssparen kan ske rationellt och
utformningen har stérre méjligheter. De storsta utmaningarna i alternati-
ven dr passager over Valloxen, trafikplats Brunnby, E4 samt konflikter med
befintliga och planerade kraftledningar.

Sammantaget bedéms Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C vara férenade
med mindre tekniska utmaningar &dn Lokaliseringsalternativ Befintlig. En
stor fordel med E4-alternativen ir att byggandet av de tva nya jarnvigs-
sparen kan ske mer storningsfritt. Korridor Befintlig bedoms ha en lingre
byggtid dn E4-korridorerna. En preliminéir bedomning ir att det tar minst 1
ar langre tid att bygga.
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Miljokonsekvenser

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér 6kade stérningar och 6kat markan-
sprak diar manga ménniskor bor och dir det finns virdefulla och skyddade
kultur- och naturmilj6er. Det medfér mattliga-stora negativa konsekvenser,
framst vid Trunsta trésk, landskapet kring Valloxen Sibysjon vid S:t Stefans
kyrka och Knivsta station. Huvuddelen av de boende finns i Knivsta och
Alsike och olycksrisken bed6ms som mattlig till hog och riskreducerande
atgirder dr nédvindiga. Alternativet bedéms ta minst areal jordbruksmark i
ansprak, konsekvenserna bedéms som sma till mattliga negativa.

Lokaliseringsalternativ E4 B innebér en ny barriér och 6kad storning langs
vig E4 och gor intrang i skyddade naturmiljoer samt i riksintresse foér kultur-
milj6. Det innebir mattliga konsekvenser for naturmiljon och stora negativa
konsekvenser for kulturmiljévarden, frimst i landskapet kring Valloxen och
Sibysjon med torpmiljon Framnis. Jirnalderslandskapet i omradets sédra
del kan paverkas. Alternativet innebér mattliga-stora negativa konsekvenser
for landskap och stadsbild genom fragmentering av jordbruks- och skogs-
mark i soder samt en pataglig barridr vid Harg och Séderby.

Lokaliseringsalternativ E4 C innebir mindre negativa konsekvenser i sodra
delen dir konsekvenserna for landskap och stadsbild dr mattliga negativa,
men &r i 6vrigt likviardig med E4 B.

Alternativen E4 B och E4 C bed6ms ta ungefir lika stora arealer jordbruk-
smark i ansprak, konsekvenserna bedoms som mattliga-stora negativa.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C innebir minskad stérning lings
befintlig jirnvidg men 6kade storningar for spridd bebyggelse lings E4. E4 B
paverkar dven spridd bebyggelse vister om E4 i soder. Det innebér att positi-
va till sma negativa konsekvenser fér E4 B och positiva konsekvenser for E4
C for boendemiljo och hélsa. Olycksrisken bedoms for alternativen E4 B och
E4 C som sma da det finns firre boende hir 4n i alternativ Befintlig.

Samtliga lokaliseringsalternativ tar skogsmark i ansprak, skillnaderna mellan
alternativen ir férhallandevis sma, konsekvenserna bedoms som sma
negativa.

Risken att effekterna av ett fordndrat klimat ska skada jirnvigsanlidggning-
en bedoms vara lag till mellan for alternativ Befintlig och mellan till hog
for lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C eftersom risker kvarstar vid de
befintliga sparen.

Lokaliseringsalternativen Befintlig och E4 C &r likvéirdiga utifran milj6-

konsekvenser. Lokaliseringsalternativ E4 B bedoms sammantaget innebéra
storst negativa miljokonsekvenser.
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Maluppfyllelse

Samtliga lokaliseringsalternativ bed6ms uppfylla projektets dndamal. Gene-
rellt bidrar alla lokaliseringsalternativen helt eller delvis till maluppfyllelse
pa nio av tretton effektmal. Fyra mal motverkas delvis for ett eller flera av
lokaliseringsalternativen.

Lokaliseringsalternativ Befintlig bidrar till maluppfyllelse pa sju effektmal
och bidrar delvis till maluppfyllelse pa tre mal. Tva mal motverkas delvis och
for ett mal &r maluppfyllelsen férsumbar.

Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C har samma maluppfyllelse. De bidrar
till maluppfyllelse pa tre mal och bidrar delvis till maluppfyllelse pa sex mal.
Tva mal motverkas delvis och for tva mal &r maluppfyllelsen férsumbar.

Sammantaget bedéms Lokaliseringsalternativ Befintlig ha en nagot hogre
maluppfyllelse dn Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C.

Kostnadsbedomning

Lokaliseringsalternativ Befintligt bedoms ha en investeringskostnad pa 7-8
Miljarder kronor. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedoms ha en
investeringskostnad pa 6-7 Miljarder kronor. Skillnaden i kostnad kan till
stor del forklaras av att i lokaliseringsalternativ Befintlig ingar de atgirder i
befintlig anldggning som krivs for byggnad av de tva nya sparen, till exem-
pel passagen lings med Trunsta trisk, anpassningar vid Knivsta station och
hopkoppling i soder och norr. En del av bristerna i befintlig anlédggning blir i
och med det atgirdade.

Med hinsyn tagen till detta jimnas kostnadsskillnaden mellan alternativen
ut och alternativen bedoms i stort sett vara likvirdiga utifran kostnadsaspek-
ten.

Sambhillsekonomi

Den storsta samhillsekonomiska nyttan kommer fran méjlighet till utokad
tagtrafik (fler avgangar) och den skiljer inte mellan lokaliseringsalternati-
ven. Lokaliseringsalternativ Befintlig mojliggér nagot snabbare regionpen-
deltag, medan fjarrtag och regionaltag dr nagot snabbare i Lokaliseringsalter-
nativ E4 C. Skillnaden i nyttor mellan alternativen uppgar till mellan 0,2 och
0,4 miljarder kronor.

Sammantaget ger Lokaliseringsalternativ E4 C nagot hogre nyttor &n de
Ovriga alternativen.
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Slutsatser

Lokaliseringsutredningen redovisar tva jamnstarka alternativ i Lokalise-
ringsalternativn Befintlig och alternativ E4C.

Lokaliseringsalternativ E4 B innebér storre miljokonsekvenser och bor dér-
for inte viljas.

Lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms ha en nagot hégre maluppfyllelse
dn E4 C medan lokaliseringsalternativ E4 C bedoms vara férenad med min-
dre tekniska utmaningar och innebiér en kortare byggtid. E4-alternativen har
ocksa nagot hogre samhillsekonomiska nyttor.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér en kostnad som &r hogre &n E4 C
men denna skillnad kan till stor del forklaras av att i lokaliseringsalternativ
Befintlig ingar de atgirder i befintlig anldggning som krévs for byggnad av de
tva nya sparen.
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13. Fortsatt arbete

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
regionala kollektivtrafikmyndigheters sammanvigda standpunkter utifran
den sammanstillda samradshandlingen och samradsredogorelsen och tar
sedan stéllning till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for
fortsatt planldggning,.

I nésta fas av planldggningen utreds lokalisering och utformning inom

det valda lokaliseringsalternativet. Under denna fas kommer jarnvégsan-
laggningen inom lokaliseringsalternativet studeras vidare och eventuella
aterstaende val av utformningsstandard ske, miljobedémningar férdjupas
samt miljoskyddsatgirder att foreslas. Planforslaget beskrivs i samrads-
handling - planférslag och en miljokonsekvensbeskrivning tas fram, dér
utférd miljobedémning redovisas. Samrad pagar 1opande under hela arbetet
med jarnvigsplanen. Forutom det 16pande samradet kommer vi att ha vissa
samradsaktiviteter dér vi vill samrada om planen, atgirder och utformning,
miljokonsekvenser med mera.

Jarnvigsplanen planeras att limnas 6ver for faststéllelseprovning ar 2027.

Byggstart bedoms tidigast kunna ske ar 2028 och Trafikverket arbetar for att
kunna 6ppna for trafik ar 2034.
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13.1.  Anmadlan, tillstand och dispenser

I det fortsatta arbetet med jarnvigsplanen for valt lokaliseringsalternativ
behover behovet och omfattningen av anmélnings-, tillstands- och dispensa-
renden att utredas. Utredningarna kan till exempel omfatta:

o Tillstand eller anmilan for vattenverksamhet (11 kap. miljobalken).

» Tillstand eller dispens fran foreskrifter for naturreservat (7 kap. miljobal-
ken).

 Tillstand for intrang i Natura 2000-omrade (7 kap. miljébalken).
 Dispens for ingrepp pa fridlysta arter (artskyddsférordningen).

e Anmilan om patriffade férorenade massor till tillsynsmyndigheten (10
kap. milj6balken).

 Tillstand eller anmilan for atervinning av massor for anldggningsédndamal
utanfor projektet (9 kap. miljébalken, 29 kap. miljéprovningsforordning-
en).

 Tillstand eller anmilan for anldggande av tikter, upplag och deponier (9
kap. milj6balken).

 Tillstand for ingrepp i fornldmningar (2 kap. kulturmilj6lagen).

* Bygglov for byggnader och andra jirnvigsanldggningar (9 kap. plan- och
bygglagen).

e Paverkan pa detaljplaner eller omradesbestimmelser enligt plan- och
bygglagen (1 kap. lag om byggande av jarnvig)

Anlédggande av en jarnvigsanldggning inom strandskyddat omrade eller inom
omrade med generellt biotopskydd (7 kap. miljobalken) kréver inte dispens
om det hanteras och behandlas i en jarnvigsplan som faststills. Men om
jarnvigsanldggningen till exempel innebér att nya enskilda vigar behover
anldggas (faststills inte i jarnvéigsplanen) inom strandskyddat omrade eller
inom omrade som omfattas av generellt biotopskydd méste dispens sékas.
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Box 810, 781 28 Borlange

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
trafikverket.se


https://www.trafikverket.se/

Bilaga 1. Sakkunskap

Foljande personer med relevant sakkunskap har ansvarat fér miljobedém-

ningen i skede samradshandling val av lokalisering.

Sakomrade

Namn

Kompetens

Blockansvarig Miljo

Elaine Hallin

Civilingenjor Miljé och vattenteknik
med 18 ars erfarenhet av miljobe-
démningar inom infrastrukturprojekt

Teknikansvarig Naturmiljo

Malin Delvenne

Masterexamen i biologi, inriktning
ekologi och naturvard, med 19 ars
erfarenhet av miljébedémningar och
ekologiska utredningar inom infra-
strukturprojekt

Teknikansvarig Kulturmiljo

Karin Myhrberg

Masterexamen i kulturvard med 13
ars erfarenhet av kulturmiljéarbete,
varav 2 ar med miljobedémningar
inom infrastrukturprojekt.

Teknikansvarig Landskap

Freija Carlstén

Landskapsarkitekt LAR/MSA med 7
ars erfarenhet av miljebedémningar
inom infrastrukturprojekt

Teknikansvarig Akustik

Roger Fred

Civilingenjor Teknisk fysik med in-
riktning akustik och med 26 ars erfa-
renhet som akustikkonsult

Teknikansvarig Klimat

Camilla Blomqvist

Civilingenjér inom energi och mil-
j6, med master Teknik och hallbar
utveckling. Har tre ars erfarenhet av
klimatanalys inom infrastrukturpro-
jekt.

Teknikansvarig Social hallbarhet

Emmelie Nilsson

Miljévetare med 6 ars erfarenhet av
milj6- och hallbarhetsfragor i plane-
ring, varav 3 ars erfarenhet av miljo-
beddémningar av planer.

Teknikansvarig Risk och Sakerhet

Maria Persson

Kemiingenjér med 17 ars erfarenhet
av riskhantering inom infrastruktur
och industri.

Teknikansvarig Miljo redaktor

Mikael Eriksson

Civilingenjor Samhallsbyggnadstek-
nik med 25 ars erfarenhet av miljé-
bedémningar inom infrastrukturpro-
jekt.
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Bilaga 2. Urval av miljéintressekartor
med studerade lokaliseringsalternativ

For att hjdlpa ldsaren att forsta hur konsekvensbedémningar ér gjorda
redovisas milj6intressen fér Natur (figur 2a och 2b), Kulturmiljo (figur 2¢
och 2d) samt Jord- och skogsbruk (figur 2e) tillsammans med studerade
lokaliseringsalternativ Befintlig, E4 B och E4 C pa kartor.
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