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Sammanfattning

Inledning och mal

Trafikverket har fran regeringen, via nationell plan for transportinfra-
strukturen 2022-2033, fatt i uppdrag att utreda och bygga ut Ostkustbanan
mellan ldnsgrinsen Stockholm/Uppsala och Uppsala Centralstation med tva
nya spar samt bygga nya stationer i Alsike och Bergsbrunna.

Utbyggnaden ir uppdelad i tva jarnvigsplaner, en fran ldnsgrinsen Stock-
holm/Uppsala till séder om Bergsbrunna och en fran séder Bergsbrunna till
Uppsala Centralstation. Det dr den sddra delstrickan, ldnsgrinsen Stock-
holm/Uppsala till séder om Bergsbrunna, som hanteras i denna samrads-
handling.

For den sodra delstrickan tas nu en lokaliseringsutredning fram. Syftet med
lokaliseringsutredningen ir att studera mojliga lokaliseringar for tva nya
jarnvagsspar pa strickan linsgrinsen Stockholm/Uppsala - séder Bergs-
brunna. Utredningen ska ligga till grund for Trafikverkets stillningstagande
om val av lokalisering.

Lokaliseringsutredningens utredningsomrade stricker sig fran Arlanda flyg-
plats till soder om Bergsbrunna. Utredningsomradet dr som bredast i mitten
av omradet i h6jd med Knivsta titort och smalnar av at séder och norr, se
Figur 1.

Andamalet med Projekt Fyra spar Uppsala ir att 6ka robustheten, tillging-
ligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm.
Detta gors genom att:

» bygga tva nya jirnvigsspar mellan Uppsala och ldnsgrinsen
» anldgga tva nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna

 utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tdg och resené-
rer

e separera tagtrafik sa att langsamma och snabba tag utnyttjar olika spar.
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Ostuna

Valloxen

Vassunda

Odensala

Arlanda
flygplats

Figur 1. Utredningsomrade for projektet Fyra spar Uppsala delstrécka lansgransen
Stockholm/Uppsala till séder om Bergsbrunna

Den framtida jarnvagen

Den nya anlidggningen omfattar tva nya jirnvégsspar som i soder ansluter

till Arlandabanan nagonstans mellan Myrbacken och Arlanda C och i norr
till den andra delstrickan séder Bergsbrunna - Uppsala Centralstation strax
s6der om den framtida stationen vid Bergsbrunna. De tva nya jairnvigssparen
kan antingen anliggas i ny terring eller lings med befintliga jarnvagsspar.

Av de totalt fyra sparen dr tva spar avsedda for fjiarr- och regionaltag utan
uppehall pa striackan Arlanda C-Uppsala C och tva spar &r avsedda for gods-
tag samt pendeltag med mojliga uppehall i Knivsta, Alsike och Uppsala S.

Tva av jarnvigssparen ska dimensioneras for en hogsta hastighet pa 250 ki-
lometer i timmen. Avsteg fran detta kan beh6va goras till exempel vid anslut-
ningspunkterna mot befintlig bana, dér hastigheten kan bli ldgre. Lings med
befintlig Ostkustbana planeras en ny station vid Alsike. Beroende pa lokalise-
ring av de tva nya jairnvigssparen kommer stationens utformning att variera.
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Alternativ

Inom lokaliseringsutredningen ir tre lokaliseringsalternativ intressanta att
utreda vidare, se Figur 2. Dessa tre lokaliseringsalternativ har utvirderats
djupare avseende effekter och konsekvenser samt teknisk genomférbarhet.

I samtliga lokaliseringsalternativ innefattas en ny station vid Alsike lings
med befintlig Ostkustbana.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér tva nya jairnvigsspar utmed befint-
lig strackning for Ostkustbanans jarnvagsspar. Den cirka 15,5 kilometer langa
strickan innefattar, utéver tva nya spar, ombyggnad av befintligt sparomrade
for att mojliggora en ny station i Alsike, de atgiéirder i befintlig anliggning
som krivs for byggnad av de tva nya sparen, till exempel passagen lings med
Trunsta trisk, anpassningar vid Knivsta station och hopkoppling i séder och
norr.

Lokaliseringsalternativ E4 B innebér tva nya jarnvégsspar, cirka 17,3 kilome-
ter parallellt med och véster om E4. Alternativet viker av fran E4 i h6jd med

>

-
-
-
-

_____

Ostuna

Befintlig

Alsike

Valloxen

Knivsta

Vassunda Sabysjon

Stora Rickeby

Odensaf\é

Arlanda

X
\ flygplats

\
\

Figur 2. Aktuella lokaliseringsalternativ for Fyra spar Uppsala
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Sébysjon och gar visterut, for att sedan ga 6sterut for anslutning till Arlan-
dabanan. En ombyggnad av befintligt sparomrade for att bygga en station i
Alsike ingar i alternativet.

Lokaliseringsalternativ E4 C innebir tva nya jarnvégsspar, cirka 16,8 kilome-
ter lang. Alternativet f6ljer E4 i stort sett hela strickningen innan anslutning
till Arlandabanan. En ombyggnad av befintligt sparomrade for att bygga en
station i Alsike ingar i alternativet.

Teknisk genomférbarhet

Generellt har samtliga lokaliseringsalternativ utmanande passager med
bland annat komplexa brokonstruktioner, utmanande geotekniska férhallan-
den eller konflikter med befintliga ledningar.

Lokaliseringsalternativ Befintlig riskerar att paverka fler befintliga broar
jamfort med lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C. Lokaliseringsalternativ
Befintlig har dven en mycket komplex passage vid Trunsta trisk pa grund av
de geotekniska férhallandena. Ur ett byggbarhetsperspektiv bedoms lokali-
seringsalternativet vara mycket komplex att bygga och innebir storre paver-
kan pa jarnvigstrafiken under byggskedet.

Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C har fler konflikter med befintliga led-
ningar och paverkar en stérre méngd végtrafik under byggskedet da
omledningsvigar for E4 krévs. Ur ett byggbarhetsperspektiv bedéms de bada
lokaliseringsalternativen vara mindre komplexa att bygga.

Effekter och konsekvenser

Trafik och kapacitet - Samtliga lokaliseringsalternativ medfor 6kad kapacitet
i den grad att de bedoms mojliggéra framtida trafik och trafikering enligt
Trafikeringsscenario HOg, som ir ett scenario som beskriver den trafik den
framtida banan skall klara av.

Skillnader mellan lokaliseringsalternativen &r att lokaliseringsalternativ
Befintlig bedoms ha goda mojligheter att hantera mindre stérningar men
simre mojlighet att hantera storre storningar, medan Lokaliseringsalterna-
tiv E4 B och E4 C bedoms ha sdmre formaga att hantera mindre stérningar.
Vidare bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig jamfort med lokaliserings-
alternativen E4 B och E4 C ha stérre méjlighet att anvénda alla fyra spar vid
hindelse av en storning soder om utredningsomradet.

Tidtabellsflexibiliteten for lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms vara na-
got ldgre dn for lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C eftersom den
gemensamma strickan for langsamma tag och snabba tdg norr om Arlanda C
ir ldngre.
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Resande och restidsvinster - De storsta tillgédnglighetsvinsterna kommer fran
mojligheten att utoka tagtrafiken under morgonens och eftermiddagens
hogtrafikperioder. Denna effekt bedéms ge de storsta tillginglighets-
vinsterna och &r inte alternativskiljande. Restiden for regional- och fjérrtag i
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C &r ungefir en halv minut kortare dn
for lokaliseringsalternativ Befintlig.

Naturmiljé - Risken for stora negativa konsekvenser for skyddade omraden
och arter till f6ljd av biotopforlust och férsimrade spridningssamband &r
storre i lokaliseringsalternativ Befintlig &4n i 6vriga alternativ dir konsekven-
serna bedoms som mattliga. Det &r frimst faglar och groddjur vid Gredel-
by hagar och Trunsta trisk som bedoms paverkas negativt. Tillkommande
barridreffekter for medelstora och stora diggdjur bedoms néigot storre i
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C. Det beror pa kumulativa barriérer
som kan medféra sma till mattliga konsekvenser genom forsamrade sprid-
ningssamband och 6kad mortalitet genom viltolyckor. Konsekvenser av
bullerstorningar i virdefulla fagelomraden bed6ms som mattliga och inte
alternativskiljande.

Landskap och stadsbild - Ur ett landskapsperspektiv kan lokaliseringsal-
ternativ Befintlig bedémas ha en begrinsad fysisk och visuell paverkan pa
landskapet da straket f6ljer samma strickning som den befintliga Ostkust-
banan. Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ Befintlig medféra sma
till mattligt negativa konsekvenser for landskapet och stadsbilden. Lokalise-
ringsalternativ E4 B och E4 C innebiér en ny jarnvigsanlidggning vister om
E4. I den norra delen kan en lokalisering nira motorvigen samla barridrerna
och stérningarna fran infrastrukturen, vilket kan mildra de negativa kon-
sekvenserna for landskapet. I den sddra delen finns dven mojlighet for en
lokalisering néra E4 for lokaliseringsalternativ E4 C. Lokaliseringsalternati-
ven E4 B och E4 C medfor stor negativ paverkan pa landskapet inom Od-
lingslandskapet vid Harg och Séderby lingst i soder. Sammantaget riskerar
E4 B medfora mattligt till stora negativa konsekvenser pa landskapet. E4 C
bedoms medféra sma till stora negativa konsekvenser pa landskapet. Bed6m-
ningarna ir beroende av jirnvigens lokalisering, gestaltning och anpassning
till landskapet.

Rekreation och friluftsliv - Lokaliseringsalternativ Befintlig kan medféra
negativa effekter vid rekreationsomradet Trunsta trisk och det titortsnira
rekreationsomrade Gredelby hagar. Aven Upplandsleden bedéms paverkas
negativt. Lokaliseringsalternativ Befintlig bed6ms sammantaget ge sma
negativa konsekvenser. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C gor intrang
i Koldngsskogen och riskerar att paverka upplevelsevirden lings med Upp-
landsleden negativt. Bada alternativen skéir genom ett ssmmanhéngande
skogsomrade i den s6dra delen av omradet. Sammantaget bedoms E4 B ge
sma-mattligt negativa konsekvenser och E4 C sma konsekvenser.
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Jord- och skogsbruk - Samtliga lokaliseringsalternativ tar jordbruksmark i
ansprak och skillnaderna mellan alternativen &r sma. Lokaliseringsalternativ
Befintlig bedoms dock ta minst areal i ansprak, konsekvenserna bedoms som
sma till mattliga negativa. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bed6ms
ta ungefir lika stora arealer i ansprak, konsekvenserna bed6ms som mattli-
ga-stora negativa. Samtliga lokaliseringsalternativ tar skogsmark i ansprak
och skillnaderna mellan alternativen &r sma. Konsekvenserna bedéms for
samtliga lokaliseringsalternativ som sma negativa.

Kulturmiljé - Lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms med anpassningar
kunna passera riksintresset Landskapet kring Valloxen Sibysjon (C45) med
mattliga negativa konsekvenser. Detta forutsitter dock att nya spar forlaggs
vister om befintliga vid passage av S:t Stefans kyrkomiljo och att jarnvigen
placeras lagt i landskapet sa att vyer och visuella samband kvarstar. For S:t
Stefans kyrka bedoms konsekvenserna bli mattliga till stora negativa. Vidare
bedoms mattliga negativa konsekvenser uppsta for kinsliga kulturmiljéom-
raden lings lokaliseringsalternativet, forutsatt att anpassningar gors i
Knivsta stationsmiljo. Konsekvenserna bedoms som stora om inga anpass-
ningar gors. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C kan komma att
innebéra stora negativa konsekvenser for riksintresset for Landskapet

kring Valloxen och Sébysjon (C45). Genom odlingslandskapet vid Harg och
Soderby, i omradets sodra del, innebir lokaliseringsalternativ E4 B en ny
fysisk barriér och begrénsade vyer i det 6ppna landskapet. Tillsammans med
forlust av fornlimningar kan det innebéira mattliga till stora negativa konse-
kvenser. Lokaliseringsalternativ E4 C kan i ssmma omrade komma att ber6ra
flera fornldmningar och en fysisk barridr skapas i det férhistoriska och
historiska jordbrukslandskapet, vilket forsvarar mojligheten att avlésa land-
skapets utveckling. Det bedoms ge stora negativa konsekvenser.

Boendemiljo och hdlsa - Lokaliseringsalternativ Befintlig innebidr samman-
taget sma negativa konsekvenser forutsatt att rimliga bullerskyddsatgérder
genomfors. For lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C minskar det totala
antalet boenden som blir utsatta for ljudnivaer 6ver riktvirden i samband
med att viss tagtrafik flyttas fran befintlig jirnvég till nya spar lings E4:an.
Lokaliseringsalternativ E4 B paverkar spridd bebyggelse ldngs med E4:an
och vister om E4:an i s6der, konsekvenserna bedoms sammantaget som
positiva till sma negativa. Lokaliseringsalternativ E4 C paverkar spridd
bebyggelse lings med E4:an men inte vister om, konsekvenserna bedoms
sammantaget som positiva.

Klimat och resursanvindning - Avseende klimatpaverkan och primérenergi-
anvindning har lokaliseringsalternativ Befintlig hogst klimatpaverkan och
priméirenergianvindning, skillnaderna &r dock sma och dérav bedéms loka-
liseringsalternativen likvirdiga i detta skede. Reduktionspotentialen bed6ms
vara densamma for samtliga tre lokaliseringsalternativ. Lokaliserings-
alternativ E4 C ir det alternativ som bedémts ha stérst mojlighet att uppna
massbalans, med ett minimerat under- och overskott.

14



Risk och sdkerhet - Sammantaget bedoms olycksrisken for boendemiljoer
vara mellan till h6g i lokaliseringsalternativ Befintlig. Med rimliga riskredu-
cerande atgirder bedoms olycksrisken kunna sénkas. For lokaliseringsalter-
nativen E4 B och E4 C bed6ms olycksrisken for boendemilj6er vara lag.

Klimatrisker - Jirnviagsanlidggningen dimensioneras for ett framtida férand-
rat klimat. Risken att den nya jirnvigsanlidggningen pa grund av ett fériandrat
klimat ska skada omgivningen bedéms for samtliga lokaliseringsalternativ
som lag. Risken att effekterna av ett fordndrat klimat ska skada jarnvigsan-
laggningen bedéms vara lag till mellan for lokaliseringsalternativ Befintlig
och mellan till hog for alternativen E4 B och E4 C eftersom klimatriskerna i
dessa alternativ kvarstar vid de befintliga sparen vid Trunsta.

Tillgdnglighet och tillgang till mdlpunkter — Tillgangen till viktiga malpunkter
kommer inte att paverkas i nagot lokaliseringsalternativ eftersom alla viktiga
passager aterstills eller ersitts efter jarnvigens fardigstillande. Jirnvégen i
sig innebir en forbittring for tillgangen till spartrafik, bade lokalt och regi-
onalt. Lokaliseringsalternativ Befintlig kan leda till viss forsimrad upplevd
tillgdnglighet till viktiga malpunkter inom tétorterna Alsike och Knivsta ge-
nom forstirkning av den befintliga jairnvigens barriireffekt. I lokaliseringsal-
ternativen E4 B och E4 C forstirks i stillet barridreffekten som E4 har idag.
Vid lokaliseringsalternativen dr det fraimst passagen vid och till Valloxen
som innebir risk for paverkan pa framfor allt boende i téitorternas upplevda
tillgdnglighet till 6stra Valloxen.

Bebyggelse — Generellt aterstills eller ersitts anldggningar som paverkas
under byggtid vid jarnvigens fardigstdllande i alla lokaliseringsalternativ.

I Lokaliseringsalternativ Befintlig paverkas befintliga anslutningsvégar till
enskilda fastigheter vid planerad station vid Alsike i stérre omfattning én i
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C. Alternativet innebér dven risk for
paverkan pa byggnader och enskilda fastigheter lings med befintlig jarnvag.
I lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedoms intrang eller paverkan pa
enskilda fastigheter ske pa flera platser lings lokaliseringsalternativen.

Stads- och bebyggelseutveckling — Samtliga lokaliseringsalternativ bed6ms
mojliggora inriktningar i Knivsta kommuns 6versiktsplan och stadsutveck-
lingsstrategi (denna strategi dr nu upphévd) Lokaliseringsalternativen
medfor dock olika stora sparomraden genom Alsike och Knivsta, vilket inne-
bér att framtida bebyggelse méaste anpassas direfter. Lokaliserings-
alternativen E4 B och E4 C riskerar att berora framtida utvecklingen av
verksamhetsomrade Ar.

Stationsmiljo - Mojligheterna for att skapa en séker stationsmiljo i Alsike som
dr vilintegrerad i stadsrummet bedoms vara god oavsett lokaliseringsalter-
nativ. Lokaliseringsalternativ Befintlig bed6ms ddremot skapa en mer vilin-
tegrerad stationsmilj6 i Knivsta da stationen behover anpassas till tillkom-
mande jarnvagsspar.
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Sammanfattning miljokonsekvenser

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér 6kade stérningar och 6kat markan-
sprak dar manga ménniskor bor och dér det finns vérdefulla och skyddade
kultur- och naturmilj6er. Det medfér mattliga-stora negativa konsekvenser,
framst vid Trunsta trisk, landskapet kring Valloxen Sibysjon vid S:t Stefans
kyrka och Knivsta station. Huvuddelen av de boende finns i Knivsta och
Alsike och olycksrisken bedoms som mattlig till h6g och riskreducerande
atgirder dr nédvindiga. Alternativet bedéms ta minst areal jordbruksmark i
ansprak, konsekvenserna bedoms som sma till mattliga negativa.

Lokaliseringsalternativ E4 B innebér en ny barriir och 6kad stérning ldngs
vig E4 och gor intrang i skyddade naturmiljoer samt i riksintresse for kultur-
miljo. Det innebér mattliga konsekvenser f6r naturmiljén och stora negativa
konsekvenser for kulturmiljévirden, frimst i landskapet kring Valloxen och
Sébysjon med torpmiljon Framnis. Jirnalderslandskapet i omradets sodra
del kan paverkas. Alternativet innebdr mattliga-stora negativa konsekvenser
for landskap och stadsbild genom fragmentering av jordbruks- och skogs-
mark i soder samt en pataglig barriér vid Harg och Séderby.

Lokaliseringsalternativ E4 C innebir mindre negativa konsekvenser i sédra
delen, mattliga negativa konsekvenser for landskap och stadsbild, men &r i
ovrigt likvirdig med E4 B.

Alternativen E4 B och E4 C bedoms ta ungefir lika stora arealer jordbruk-
smark i ansprak, konsekvenserna bedé6ms som mattliga-stora negativa.

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C innebir minskad stérning lings
befintlig jirnvig och positiva konsekvenser for boendemilj6 och hélsa.
Olycksrisken bedéms for alternativen E4 B och E4 C som sma da det finns
fiarre boende hér 4n i alternativ Befintlig.

Samtliga lokaliseringsalternativ tar skogsmark i ansprak, skillnaderna mellan
alternativen ar forhallandevis sma, konsekvenserna bedéoms som sma
negativa.

Risken att effekterna av ett fordndrat klimat ska skada jirnvigsanlidggning-
en bedoms vara lag till mellan f6r alternativ Befintlig och mellan till hog for
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C eftersom risker kvarstar lings hela
de befintliga sparen.

Lokaliseringsalternativen Befintlig och E4 C &r likvirdiga utifran milj6-

konsekvenser. Lokaliseringsalternativ E4 B bedoms sammantaget innebéra
storst negativa miljokonsekvenser.
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Maluppfyllelse

Samtliga lokaliseringsalternativ bedéms uppfylla projektets dndamal. Gene-
rellt bidrar alla lokaliseringsalternativen helt eller delvis till maluppfyllelse
pa nio av tretton effektmal. Fyra mal motverkas delvis for ett eller flera av
lokaliseringsalternativen.

Lokaliseringsalternativ Befintlig bidrar till maluppfyllelse pa sju effektmal
och bidrar delvis till maluppfyllelse pa tre mal. Tva mal motverkas delvis och
for ett mal 4r maluppfyllelsen férsumbar.

Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C har samma maluppfyllelse. De bidrar
till maluppfyllelse pa tre mal och bidrar delvis till maluppfyllelse pa sex mal.
Tva mal motverkas delvis och for tva mal dr maluppfyllelsen férsumbar.

Sammantaget bedoms Lokaliseringsalternativ Befintlig ha en nagot hogre
maluppfyllelse dn Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C.

Kostnadsbeddmning

Lokaliseringsalternativ Befintligt bedoms ha en investeringskostnad pa 7-8
Miljarder kronor. Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C bedoms ha en
investeringskostnad pa 6-7 Miljarder kronor. Skillnaden i kostnad kan till
stor del forklaras av att i lokaliseringsalternativ Befintlig ingar de atgérder i
befintlig anldggning som krivs for byggnad av de tva nya sparen, till exem-
pel passagen lings med Trunsta trisk, anpassningar vid Knivsta station och
hopkoppling i soder och norr. En del av bristerna i befintlig anldggning blir i
och med det atgirdade.

Med hinsyn tagen till detta jimnas kostnadsskillnaden mellan alternativen
ut och alternativen bedoms i stort sett vara likvirdiga utifran kostnads-
aspekten.

Samhallsekonomi

Den storsta samhéllsekonomiska nyttan kommer fran mojlighet till utokad
tagtrafik (fler avgangar) och den skiljer inte mellan lokaliserings-
alternativen. Lokaliseringsalternativ Befintlig mo6jliggér nagot snabbare regi-
onpendeltag, medan fjarrtag och regionaltag dr nagot snabbare i
Lokaliseringsalternativ E4 C. Skillnaden i nyttor mellan alternativen uppgar
till mellan 0,2 och 0,4 miljarder kronor.

Sammantaget ger Lokaliseringsalternativ E4 C nagot hogre nyttor &n de
Ovriga alternativen.
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Samlad bedémning

Lokaliseringsutredningen redovisar tva jimnstarka alternativ i lokaliserings-
alternativn Befintlig och alternativ E4C.

Lokaliseringsalternativ E4 B innebér storre miljokonsekvenser och bor
dérfor inte viljas.

Lokaliseringsalternativ Befintlig bedoms ha en nagot hégre maluppfyllelse
dn E4 C medan lokaliseringsalternativ E4 C bed6ms vara férenad med
mindre tekniska utmaningar och innebir en kortare byggtid. E4-alternativen
har ocksa nagot hogre samhéllsekonomiska nyttor.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebér en kostnad som &r hogre d&n E4 C
men denna skillnad kan till stor del forklaras av att i lokaliseringsalternativ
Befintlig ingar de atgérder i befintlig anldggning som krivs for byggnad av de
tva nya sparen.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

I takt med att bade Uppsala och Stockholm vixer 6kar ocksa behovet av
hallbara resor. For att kunna hantera resandedkningarna bor kollektivtrafi-
ken, och framfor allt tagtrafiken, ta en storre del av resandet i straket. Idag
ir trafiken pa Ostkustbanan i rusningstid sa intensiv att kapacitetstaket vid
vissa tidpunkter dr nadd. Jirnvigssparen trafikeras av savil pendeltag, regi-
onaltag som fjirrtag, men dven godstag. Bade den okade efterfragan och fler
tag stéller nya krav pa infrastrukturen.

For att kunna mota den 6kande efterfragan pa tagtrafik och hallbart resande
tecknade Staten, Region Uppsala och Knivsta kommun ar 2017 ett avtal om
en utbyggnad av Ostkustbanan. Staten atar sig att bygga ut Ostkustbanan

till fyra jirnviagsspar mellan linsgrinsen Stockholm/Uppsala och Uppsala
Centralstation, tillsammans med en ny station i Alsike. I avtalet forbinder sig
Knivsta kommun att uppfora totalt 15 000 bostéder i Knivsta och Alsike.

Trafikverket har fran regeringen, via nationell plan f6r transportinfrastruk-
turen 2022-2033, fatt i uppdrag att utreda och bygga ut Ostkustbanan mellan
lansgrinsen Stockholm/Uppsala och Uppsala Centralstation med tva nya
spar samt bygga nya stationer i Alsike och Bergsbrunna. Utbyggnaden syftar
till att 6ka tillgingligheten, kapaciteten och robustheten pa strickan. For
resenéren innebér det punktligare tag och en mojlighet till fler tagavgangar.
Fyra jarnvégsspar ger, forutom forutséttningar for hallbara persontranspor-
ter, d&ven mojlighet till fler godstransporter. Straket mellan Stockholm och
Uppsala ér en betydelsefull tillvixtmotor i Sverige. Resandet &r stort och
straket fungerar ocksa som en link mot Dalarna och norra Sverige. Kopp-
lingen till Arlanda flygplats ger nationell och internationell tillginglighet.
Infrastrukturen lings straket bidrar till att integrera och utveckla Uppsala-
och huvudstadsregionen, och att stirka dess globala konkurrenskraft.

Utbyggnaden ir uppdelad i tva jarnvégsplaner, en fran ldnsgransen Stock-
holm/Uppsala till séder om Bergsbrunna och en fran séder Bergsbrunna till
Uppsala Centralstation. Det 4r den sddra delstrickan, séder om Bergsbrunna
till lansgrénsen Stockholm/Uppsala, som hanteras i denna samradshandling.
Pa den sodra delstrickan (ldansgransen Stockholm/Uppsala-séder Bergs-
brunna) kan de tva nya sparen dven ga i annan strickning én befintlig, arbetet
inleds diarfor med en lokaliseringsutredning.
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1.2. Syfte med lokaliseringsutredningen

Syftet med lokaliseringsutredningen &r att studera mojliga lokaliseringar for
tva nya jarnvagsspar pa strickan lansgrinsen Stockholm/Uppsala - soder
Bergsbrunna. Utredningen ska ligga till grund for Trafikverkets stéllningsta-
gande om val av lokalisering.

Utbyggnaden ska lokaliseras pa ett sadant sitt att projektets indamal kan
uppnas med minsta mojliga intrang och olédgenhet utan oskailig kostnad.

I utredningen identifieras och utvirderas olika lokaliseringsalternativ. Dessa
studeras med hénsyn till bland annat resenérsnytta, trafik- och kapacitet,
miljo, investeringskostnad och teknisk genomférbarhet.

Lokaliseringsutredningen &r en del i den formella planlidggningsprocessen.
Under arbetets gang sker samrad med berorda parter.

1.3. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlidggningsprocess som
styrs av lagar och som leder fram till en jarnviigsplan. En av de centrala lagar-
na ir lagen om byggande av jirnvig (1995:1649). Processen med att ta fram
en jarnvigsplan syftar till att utreda och definiera var jirnvigen ska lokalise-
ras, hur den ska utformas samt vilka hinsynstaganden och anpassningar som
ska goras. Processen syftar ocksa till att sikra markatkomst savil permanent
som tillfalligt for att kunna bygga jarnvigen samt att identifiera vilka skydd-
satgirder som ska utforas. Figur 3 visar Trafikverkets planldggningsprocess
for vig- och jarnvégsplaner.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan komma att paverka miljon. Underlaget kallat samradsun-
derlag, ir en inledande analys av de behov som infrastrukturen ska tillgodo-
se, men dven de forutsittningar och intressen som kan komma att beroras av
projektet. Analysen bygger pa befintlig kunskap. Samradsunderlaget ligger
till grund for ldnsstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en bety-
dande milj6paverkan.

Végplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

i Samradsunderlag Samradshandling

E Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanférs| :
: fér lansstyrelsens beslut om alternativa ram agnmgta,\\/ApK;n orsiag S Kungérande och granskning Faststéllelse
. betydande miljpaverkan lokaliseringar sam b

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens 5 Lansstyrelsens yttrande

betydande miljépéaverkan godkénnande av MKB ¢ (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 3. Trafikverkets planlaggningsprocess for véag- och jarnvagsplaner.
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Trafikverket paborjade planlidggningen for strickan ldnsgrinsen Stockholm/
Uppsala - s6der Bergsbrunna ar 2021 med att ta ett fram samradsunderlag.
Under arbetet med samradsunderlaget definierades ett utredningsomrade
inom vilket de tva nya jarnvigssparen och den nya stationen i Alsike kommer
att forldggas. Baserat pa samradsunderlaget fattade lénsstyrelsen i Uppsala
ldn i februari 2022 beslut om att projektet antas medfora betydande miljopa-
verkan. Det innebir att en miljobedomning ska utforas och att en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) for jarnvigsplanen ska upprittas.

Nista skede i planldggningen &r framtagande av Samradshandling - val av
lokalisering. I detta skede studeras alternativa lokaliseringar och en miljo-
bedémning enligt lagen om byggande av jirnvig, miljobalken samt miljobe-
domningsférordningen genomfors.

Denna jarnvigsplan befinner sig i detta skede av planlidggning dir mojliga
lokaliseringsalternativ studeras for de tva tillkommande jarnvigssparen.
Samradshandling - val av lokalisering bendmns fortsittningsvis i den hér
handlingen som lokaliseringsutredningen.

Den miljobedé6mning som gors i lokaliseringsutredningen redovisas i sam-
radshandlingen. Baserat pa samradshandlingen och de samrad som har ge-
nomforts med olika intressenter tar Trafikverket stdllning till vilket lokalise-
ringsalternativ som ska ligga till grund f6r den fortsatta planldggningen.

Efter att ett stillningstagande gjorts om lokaliseringsalternativ studeras lo-
kaliserings- och utformningsforslag inom det valda lokaliseringsalternativets
korridor, det vill séiga vilken placering och hur det tva nya jarnvigssparen
och stationen ska utformas. Den valda utformningen presenteras i
Samradshandling - utformning av planforslag. I arbetet ingar dven att

ta fram en MKB till jirnvéigsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéirder. Nar utform-
ningen av planforslaget ir klar skickas MKB:n till linsstyrelsen f6r begéran
om godkénnande.

Nir ldnsstyrelsen har godkint MKB:n fardigstills planforslaget och samrads-
redogorelsen infor granskning av jirnvigsplanen. Trafikverket kungér och
stiller ut granskningshandlingen. Myndigheter, organisationer och
enskilda som berors ges tillfille att granska jarnvigsplanen. Efter gransk-
ningen sammanstélls och kommenteras samtliga inkomna skriftliga gransk-
ningssynpunkter i ett granskningsutlatande.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en faststillelsehandling som slar fast
lokalisering, huvudsaklig utformning, markansprak, skyddsatgérder och
tillfalliga nyttjanderitter. Innan jarnvégsplanen skickas till Trafikverkets
avdelning for planprévning for faststillelse ska den tillstyrkas av lidnsstyrel-
sen. Jirnvigsplanen far 6verklagas till regeringen. Efter att jarnvéigsplanen
vunnit laga kraft kan processen med att bygga jarnvigen borjas.

21



Samrad &r viktigt och sker kontinuerligt under hela planldggningen fram till
granskningen av jirnvigsplanen. Syftet med samrad i planfragor ér att infor-
mera om projektet samt att ge berdrda parter, inklusive allméinheten méjlig-
het till insyn och paverkan. Det innebér att Trafikverket utbyter information
och inhdmtar synpunkter fran de myndigheter, organisationer, enskilda och
allminhet som berors. Alla synpunkter som kommer in under samradspro-
cessen sammanstills och bemoéts i en samradsredogorelse.

1.4. Genomférda samrad

Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan holls ett forsta
samradstillfille mellan 17 maj och 22 juni 2021. Under samradet inkom totalt
59 yttranden. Yttranden berorde bland annat val av lokaliseringsalternativ,
det avtal som tecknats mellan staten, Knivsta kommun och Region Uppsala
avseende bostadsbyggande och paverkan pa skyddad natur, méinniskors hilsa
och utformning av jirnvigsanldggningen.

Infor val av lokaliseringsalternativ holls ett andra samradstillfille mellan

8 januari och 5 februari 2024. Under samradet inkom totalt 180 yttranden.
Yttranden berérde bland annat val av lokaliseringsalternativ, andra forslag pa
alternativ, miljopaverkan, framtida trafikering och utformning av jarnvags-
anldggningen. Det som framforallt skiljer alternativen at dr de samradssyn-
punkter som inkommit fran tunga remissinstanser. Knivsta kommun, Sigtuna
kommun, Uppsala kommun férordar samtliga Lokaliseringsalternativ
Befintlig.

Alla yttranden har sammanstillts i samradsredogérelsen som dven redovisar
Trafikverkets bemétande angdende de olika yttrandena. En del av de
inkomna synpunkterna innebar vissa kompletterande fordjupningar.

1.5. Tidigare utredningar

1.5.1.  Atgirdsvalsstudie

Ar 2017 avslutades arbetet med atgirdsvalsstudien "ABC-straket Uppsala,
Sigtuna och Knivsta kommun. Uppsala och Stockholms lin”. Atgiirdsvalsstu-
dien syftade till att skapa en gemensam problem- och malbild for straket, en
tidig dialog mellan ansvariga aktorer och en samsyn kring tdnkbara
16sningar. Studien resulterade i ett 6vergripande mal om att 6ka tillging-
ligheten till, genom och inom ABC-straket samt att binda samman de olika
delmarknaderna f6r att kunna dra nytta av tillvixtpotentialen i straket
(Trafikverket, 2017).

Nya spar mellan Uppsala-Knivsta/Myrbacken var en av de atgirder som
pekades ut i studien. I analysen antogs en kraftig 6kning av trafikutbudet och
nya stationsuppehall i Bergsbrunna och Alsike. Atgiirden bidrog positivt till
de uppsatta malen framfor allt genom att tillgéngligheten och kapaciteteten
i jarnvigssystemet forbittrades. De negativa effekter som identifierades var
framfor allt intrang och paverkan pa landskapet.
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De jarnvégsplaner for strickan soder Bergsbrunna till Uppsala Centralsta-
tion och strickan ldnsgrinsen Stockholm/Uppsala till séder om Bergsbrunna
som genomfors nu ir ett resultat av atgdrdsvalsstudien.

1.5.2. Spargeometrisk utredning

Trafikverket genomférde 2020 en spargeometrisk utredning for att

utreda om det var mojligt att ga i annan strickning én befintlig med de tva
nya jarnvigssparen. Utredningen kom fram till att det var mojligt. De fram-
tagna sparlinjerna fran utredningen medférde att en grins kunde séttas for
jarnvigsplanens utredningsomrade.

1.6. Avgransningar
1.6.1.  Geografisk avgransning

Lokaliseringsutredningens geografiska avgrinsning bestar av ett utrednings-
omrade och ett influensomrade. Utredningsomradet avser det omrade inom
vilket méjliga lokaliseringsalternativ studeras, vilket ocksa inkluderar even-
tuella behov av omlédggningar av vigar och ombyggnad av korsningar samt

de tillfilliga ytor som kommer att kridvas under byggnationen av jirnvigen.
Alla lokaliseringar som kan uppfylla projektets indamal ska kunna inrymmas
inom utredningsomradet.

Utredningsomradet har under arbetets gang med lokaliseringsutredningen
utokats i Oster eftersom mojliga lokaliseringar har identifierats utanfor den
tidigare grinsen. Utredningsomradet striacker sig fran Arlanda flygplats till
soder om Bergsbrunna. Utredningsomradet 4r som bredast i mitten av omra-
det i hojd med Knivsta tdtort och smalnar av at soder och norr, se Figur 4.

Influensomradet dr néstan alltid stérre 4n utredningsomradet och varierar
beroende pa vilken aspekt som studeras. Influensomradet ska téicka in de
omraden dir effekter kan uppsta och beskrivs med hénsyn till olika effekter
inklusive kumulativa (samlade) effekter.

For naturmiljo innefattar influensomradet det omrade inom vilket effekter
pa djur och vixtlighet kan uppsta pa grund av projektets intrang, paverkan
och storningar. For landskaps- och stadsbilden omfattas det omrade fran
vilket jarnvigen &r synligt. For kulturmiljé omfattas det omrade inom vilket
effekter pa kulturmiljéer kan uppsta grund av jarnvigens intrang, synlighet
eller barridrverkan. For rekreation och friluftsliv omfattas det omrade inom
vilket effekter kan uppsta pa grund av barridrverkan, forsdmrad tillginglig-
het och forsamrade upplevelsevirden.
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Figur 4. Utredningsomradet for strackan Soder Bergsbrunna - lansgréns.
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1.6.2. Avgransning i sak

Denna samradshandling har avgrinsats till att fokusera pa alternativskiljan-
de aspekter samt aspekter som kan innebira stora konsekvenser eller
medfora svarigheter att genomfora ett lokaliseringsalternativ.

Foljande aspekter studeras:

Trafik och kapacitet

Byggnadsverk

Resande och Restidsvinster

Natur- och vattenmiljo

Kulturmiljo

Geotekniska forhallanden

Landskap och stadsbild

Jord- och skogsbruk

Rekreation och friluftsliv

Boendemilj6 och hélsa (Bullerpaverkan)
Risk och sikerhet (olyckor)

Klimatrisker (paverkan pa omgivning/jarnvigsanliggning)
Bebyggelse

Klimat och resursanvindning

Ledningar

Tillgéinglighet och tillgang till malpunkter
Stads- och bebyggelseutveckling
Stationsmiljo

Investeringskostnad och byggbarhet

Aspekter som inte ir alternativskiljande och bedoms medféra sma eller inga
konsekvenser eller som inte bedoms medféra svarigheter att genomfora ett
lokaliseringsalternativ har avgrinsats bort.

Foljande aspekter har avgrinsats bort:

Klimatpaverkan. Effekterna pa klimatet dr i stort detsamma oavsett lokali-
seringsalternativ, dock skiljer sig byggskedet at varfoér det studeras genom
upprittande av klimatkalkyler.

Vibrationer och stomljud. Bedoms kunna atgirdas genom tekniska atgir-
der som utreds vidare i senare skeden nér mer detaljkunskap finns kring
placeringen av nya spar inom valt lokaliseringsalternativ, lokala markfor-
hallanden och enskilda byggnaders konstruktioner.
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e Paverkan under byggskedet. Under olika perioder av byggskedet kommer
storningar for exempelvis méanniskor, faglar och djur att uppsta i olika
omfattning oavsett lokaliseringsalternativ. Byggskedet kommer att hante-
ras i nésta skede av planldggningen. Bland annat kommer behov av tillfil-
liga etableringsytor, upplagsytor, byggvigar och atgérder for att minska
storningar studeras.

1.6.3. Avgransningi tid

Samradshandlingen utgar fran gillande Basprognos 2040. Basprognosen re-
dovisar férvintat antal resande som ir ett resultat av dagens och framtidens
trafikering. Syftet med basprognosen ér att utgéra underlag for samhéllseko-
nomiska analyser av atgirder som kan paverka transportsystemet och inklu-
derar persontrafik. Nulédget beskrivs generellt med data fran ar 2019-2023.
Under delar av denna period paverkades resandesiffrorna av covid 19 pande-
min, detta paverkar inte slutsatserna i denna handling,.

1.7. Metod

Utredningsarbetet for lokaliseringsutredningen utgar fran Trafikverkets
rapport “Planlidggning av végar och jarnvigar Version 1.0”, Trafikverket
(2014). I stort innebér det att arbetet delas in och redovisas i fem olika steg.
Utredningsarbetet i de olika stegen foljer efter varandra, men det ir ofta
nodvindigt att arbeta parallellt med flera steg eller att ga tillbaka och férdju-
pa underlagen i ett tidigare steg, se Figur 5.

Parallellt med utredningsarbetet pagar flera andra processer som pa olika
sétt samverkar med lokaliseringsutredningen: Integrerad landskapskaraktér-
sanalys (ILKA), miljobed6mning och arbete med hallbarhet. Dessa beskrivs i
avsnitt 1.8 till avsnitt 1.10.

Mal - Projektets olika malformuleringar beskriver tillsammans vad som ska
uppnas i projektet, bade nir det giller aktuella problem som ska losas och
framtida behov som ska tillgodoses. Malen anvinds for att utvirdera olika
lokaliseringsalternativ i utredningen. Projektets indamal dr gemensamt for
hela strickan ldnsgrinsen Stockholm/Uppsala - Uppsala Centralstation,
medan projektmal och effektmal dr anpassade for respektive delstricka.

Samlad
bedémning

Forutsattningar Utvardering

Figur 5. Utredningsprocess for lokaliseringsutredningen.
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Forutsiittningar - Med forutsittningar avses radande férhallanden i utred-
ningsomradet samt de styrande krav och riktlinjer som giller fér projektet.
Utredningsomradet beskrivs utifran till exempel demografi och sociala
aspekter, bostadsutveckling, trafik och kapacitet, miljéférhallanden och
byggnadstekniska forutsdttningar. En multikriterieanalys har genomforts for
att pa ett tidigt stadie kunna identifiera omraden som bor undvikas.

Alternativ - Med alternativ avses studerade lokaliseringsalternativ och
nollalternativ. Mojliga lokaliseringsalternativ har genererats pa en workshop
med brett deltagande av olika kompetenser. Lopande under arbetsprocessen
har alternativ valts bort om de inte bedomts uppfylla projektets &ndamal
eller inte bedomts vara rimliga. Bortvalda alternativ har dokumenterats med
motiv till varfér de har valts bort. Nollalternativet avser ett framtidsscenario
for ar 2040, om projektet inte genomfors.

Utvirdering - De lokaliseringsalternativ som bedémts vara rimliga utvér-

deras avseende byggbarhet, effekter och konsekvenser, maluppfyllelse och

investeringskostnad. Maluppfyllelse och investeringskostnad kompletteras
efter genomfort samrad.

1.8. Miljoredovisning
1.8.1.  Miljobedomning enligt miljobalken

Linsstyrelsen har fattat beslut om att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Det innebér att en miljobedomning ska goras enligt lagen om
byggande av jarnvig samt de hdnvisningar som gors i denna lag till miljobal-
ken och miljébedomningsférordningen. Syftet med miljobedémningen &r

att integrera milj0aspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling frimjas.

I denna samradshandling sammanstills miljobedomningen i en miljéredo-
visning:

e Avgrinsningar fér miljobedomningen redovisas under avsnitt 1.6.
o Miljoforutsittningar redovisas i avsnitt 3.8 och avsnitt 3.9.

» De studerade lokaliseringsalternativens effekter och konsekvenser for
miljon redovisas i avsnitt 7.4 till avsnitt 7.9. Konsekvensbedomningarna
fokuserar pa alternativskiljande aspekter och allménna intressen. En jim-
forelse av de studerade lokaliseringsalternativen gors mot ett definierat
nollalternativ, se avsnitt 5.6.

» Konsekvensavsnitten indelas i Bedomningsgrunder, Nollalternativet,
Gemensamma konsekvenser, Alternativskiljande konsekvenser och Sam-
manfattande bedomning.

* Slutligen gors en sammanfattning av miljokonsekvenser i avsnitt 11.

Miljobedomningen ir ett av de underlag som kommer att ligga till grund f6r
stiallningstagande av vilket lokaliseringsalternativ som ska studeras vidare i
det fortsatta arbetet.
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Nir ett lokaliseringsalternativ dr valt fortsitter arbetet med miljobedom-
ningen i nésta skede av planldggningen och en miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) upprittas for jarnvigsplanen. MKB:n ska godkénnas av ldnsstyrel-
sen innan planen kan kungoras for granskning. MKB:n for jarnvigsplanen
kommer att innehalla uppgifter om projektets lokalisering och utformning,
studerade alternativ, miljé6férhallanden, miljoeffekter, miljokonsekvenser
och atgirder for att forebygga eller hindra negativa effekter.

1.8.2. Beddémningsmetodik

I miljobedomningen anvinds begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

Under konsekvensavsnitten beskrivs miljéintressets viirde och hur det pa-
verkas av en ny jirnvig samt vilka effekter for miljon som kan uppsta. Vidare
beskrivs vilka konsekvenser, negativa eller positiva, som kan uppsta for det
aktuella intresset.

Paverkan &r den fysiska forandring som projektet orsakar, till exempel att en ny
jarnvag tar en viss markareal i ansprak eller att jarnvagen alstrar oonskat ljud.

Effekten, positiva eller negativa, &r den foréndring av mijlokvaliteter som uppstar
till f6ljd av projektets paverkan, till exempel hégre omgivningsbuller eller férand-
rad landskapsbild.

Konsekvensen ar effektens betydelse for olika aspekter som till exempel mann-
iskors halsa, kulturhistoriska véarden eller den biologiska mangfalden.

For att bedoma storleken av konsekvenserna vigs virdet eller i vissa fall
kénsligheten pa ber6rda omraden samman med effekten av ingreppets/stor-
ningens omfattning.

Skalan for intressets virde eller kénslighet &r indelad i hogt, mattligt eller
lagt virde. Effekterna bedé6ms som stora negativa effekter, mattligt negativa
effekter, sma negativa effekter, inga effekter eller positiva effekter.

Omradets bedomda virde/kinslighet och effekt vigs ddrefter ihop i en
matris, i vilken en konsekvens kan utlidsas. Konsekvensbedé6mningar gors i en
femgradig skala; stora negativa konsekvenser, mattliga negativa konsekven-
ser, sma negativa konsekvenser, inga konsekvenser och positiva konsekven-
ser, se Tabell 1.

For respektive miljoaspekt i avsnitt 7 redovisas specifika bedomningsgrun-
der med forklaringar av hur aspektens virde samt hur effekten pa aspekten

bedoms.

Bedomningar av effekter och konsekvenser for lokaliseringsalternativen jaim-
fors mot det definierade nollalternativet, se avsnitt 5.6.
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I bilaga 1 redogérs for den kompetens som de personer som har ansvarat for
miljobedémningarna innehar.

Tabell 1.  Bedémningsmetodiken for miljokonsekvenser.
Intressets Effekter, forandringens omfattning
virde/ Stora negativa Mattliga negtiva  Sma negativa
kdnslighet  effekter effekter effekter

Inga effekter Positiva effekter

Hogt Stora negativa Stora negativa Inga Positiva
vérde konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Mattligt Stora negativa Sma negativa Inga Positiva
varde konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Lagt
varde

Sma negativa Sma negativa Inga Positiva
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Exempel pa hur storleken av en konsekvens tas fram: Konsekvenserna bedéms som
mattliga negativa om vérdet/kansligheten pa intresset &r hdgt och effekterna av paver-
kan ar sma negativa. Vid osakerhet i bedémningen kan dven ett spann for konsekvens-
beddémningen anvandas, exempelvis mattliga till stora negativa konsekvenser.

1.9. Osadkerheter och underlag

En lokaliseringsutredning genomférs i manga avseenden pa en 6vergripande
niva. Da det ir ett tidigt utredningsskede ligger fokus pa att identifiera
kritiska och alternativskiljande faktorer.

Det finns flera olika typer av osékerheter férknippade med arbetet med
lokaliseringsutredningen. En osékerhet ligger i de antaganden som ér gjorda
kring hur framtiden kommer att se ut. Trafikprognoserna ir i grunden base-
rade pa langtidsprognoser dér olika antaganden har gjorts. Det gar inte med
sikerhet att séiga att det framtida utfallet 6verensstimmer med antagandena.

Det finns ocksa osikerheter kopplade till det underlagsmaterial som anvénts.
Ibland saknas uppgifter kring exempelvis geotekniska forutséttningar, da har
kvalificerade antaganden gjorts kring det som saknas.

En ytterligare osdkerhet giller anldggningens utformning. For att kunna

bedoma genomforbarheten har antaganden gjorts om hur anldggningen
kommer att se ut.
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1.10. Integrerad landskapskaraktarsanalys (ILKA)

Utbyggnaden av tva nya spar mellan Uppsala och ldnsgrinsen kommer att
gora avtryck i landskapet och staden. For att mojliggora en god stads- och
landskapsanpassning krivs forstaelse for landskapets forutsittningar, kéns-
lighet och potential. I arbetet med lokaliseringsutredningen utférs en land-
skapskaraktirsanalys (ILKA) som en av forutséttningarna for lokaliseringen
av jarnvigen. Den kan sedan ligga till grund for fortsatt gestaltningsarbete,
projektering och miljébedémning.

Inledningsvis har arbetet fokuserat pa att beskriva utredningsomradet i ett
storre landskapligt och geografiskt perspektiv utifran landskapstyper. Inle-
dande tematiska studier for dessa har genomférts med fokus pa Landska-
pets form; uppbyggnad, upplevelse och anvindning (Landskapsarkitektur),
Landskapets ekologiska samband och funktioner (Naturmilj6), Landskapets
tidsdjup (Kulturmilj6). ILKA har déirefter fordjupats med en analys av omra-
det med karaktirsomradesbeskrivningar samt en bedémning av landskapets
kinslighet och potential f6r respektive karaktirsomrade. Se ssmmanfatta-
de slutsatser under avsnitt 7.5, effekter och konsekvenser fér landskap och
stadsbild.

1.11.  Hallbarhet

Att bedriva ett langsiktigt hallbart arbete innebér att pa ett ansvarsfullt sétt
skapa langsiktiga 16sningar ur savil ekonomiska, ekologiska som sociala
perspektiv. Hur transportsystemet ér utformat och fungerar ér avgorande for
att vi ska na en hallbar utveckling. Agenda 2030 och hallbarhetsperspektivet
ar en viktig utgdngspunkt for de transportpolitiska malen och Trafikverkets
malbild fér 2030 som i sin tur ska ligga till grund for all verksamhet som
Trafikverket bedriver.

I projektet Fyra spar Uppsala ska arbete och beslut genomsyras av social,
miljomaissig och ekonomisk hallbarhet. Hallbarhetsaspekter diskuteras
genom hela arbetsprocessen och perspektivet ér bland annat inarbetat i
projektets mal som anvinds som en del i utvirderingen av alternativen.
Malen presenteras i avsnitt 2.1 och avsnitt 2.2.

For att identifiera relevanta hallbarhetsaspekter f6r projektet anvinds
Trafikverkets hallbarhetsverktyg SUNRA som utgar fran bland annat
Trafikverkets mal och Agenda 2030. I verktyget finns ett antal fragor rela-
terade till hallbarhetsteman som hjélper anvindaren att sondera, prioritera
och sitta mal kring det som é&r relevant for projektet. I lokaliseringsskedet
for delstrickan ldnsgrénsen - soder Bergsbrunna har SUNRA friamst anvénts
i syfte att sondera vilka hallbarhetsfragor som ér relevanta, dokumentera hur
de hanteras samt ge styrning at kommande skeden. Scanningen kan uppre-
pas under kommande planerings- och projekteringsskeden.
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I detta kapitel presenteras projektets &ndamal, projektmal, effektmal samt de
kommunala, regionala och mal som ligger till grund for dessa.

2.1.  Andamal och projektmal

Andamalet kan ses som det évergripande syftet med projektet. Det definierar
vad som ska uppnas i projektet nir det giller vilka behov som ska tillgodoses
och vilka problem som ska l6sas. Kopplat till indamalet finns ocksa en para-
plybeskrivning som beskriver hur andamalet ska uppfyllas:

Trafikverkets uppdrag dr att utforma en anldggning som dr samhéllsekono-
miskt effektiv och som gors utifran ett grundutforande som uppfyller
gillande krav och lagar for jirnviigsanlidggningen. Planldggningsprocessen
skall kunna fullféljas inom de férutsittningar som finns i nationell plan.

Andamalet ska ligga till grund for att ta fram och utvirdera lokaliseringsut-
redningens lokaliseringsalternativ. Lokaliseringsalternativ som inte uppfyl-
ler indamalet &r inte att betrakta som alternativ och ska viljas bort. I projek-
tet Fyra spar Uppsala har ett gemensamt och 6vergripande dndamal tagits
fram for de tva delstrickorna, se Figur 6.

For varje delstridcka har sedan olika projektmal tagits fram. For delen ldns-
griansen Stockholm/Uppsala - s6der Bergsbrunna finns fem projektmal som
beror foljande omraden: robusthet/kapacitet, tillgéinglighet, miljo, social
hallbarhet och stationsmiljo, se Figur 7.

Andamalet med Projekt Fyra spar Uppsala &r att:

Oka robustheten, tillgingligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan
Uppsala och Stockholm. Detta gérs genom att:

* bygga tva nya jarnvagsspar mellan Uppsala och lansgransen,
* anldgga tva nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna,
= utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tag och resenarer,

* separera tagtrafik sa att langsamma och snabba tag utbyttjar olika spar.

Figur 6. Andamal for Projekt Fyra spar Uppsala.
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Projektmal fér Projekt Fyra spar Uppsala, delen
lansgrinsen Stockholm/Uppsala - s6der Bergsbrunna ar att:

* Viskapar en robust, kapacitetstark och tillforlitlig anldggning som ger
férutsattningar for en flexibel och driftsaker trafikering.

* Viskapar en anlaggning som mojliggor forbattrad tillganglighet.

* Viskapar en anlaggning som lokaliseras och utformas med hansyn till
landskapet, natur- och kulturmiljon.

* Viskapar en resurseffektiv anlaggning som lokaliseras och utformas med
hansyn till livs- och bebyggelsemiljlé med begransad klimatpaverkan.

= Viskapar forutsattningar for en attraktiv, saker och tillganglig stationsmijo.

Figur 7. Projektmal for delen lansgransen Stockholm/Uppsala - sdder Bergsbrunna.

2.2. Effektmal och indikatorer

Effektmalen beskriver tillsammans med d&ndamal och projektmal vad projek-
tet ska bidra till. Effektmalen kan ses som en precisering av projektmalen i
form av vilka kvaliteter och funktioner som ska uppnas. Till varje effektmal
hor ett antal indikatorer, se Tabell 2-6.

Tabell 2. Projektets effektmal och indikatorer f6r projektmalet "Vi skapar en robust,
kapacitetsstark och tillférlitlig anlaggning som ger férutsattning for en flexibel och drift-
sdker trafikering”.

Effektmal Indikator

Skapa en robust - Mojligheter att hantera stérningar

och driftséker anlaggning - Mojlighet att utfora kvalitativt underhall
Skapa ett

flexibelt trafiksystem - Antal mojliga tidtabeller (tidtabellsflexibilitet)

Forbattrad kapacitet
& mojliggdra utbkad tagtrafik - Mojliggora trafikering enligt trafikscenario hog

Tabell 3. Projektets effektmal och indikatorer fér projektmalet "Vi skapar en
anlaggning som mojliggor forbattrad tillgénglighet”.

Effektmal Indikator

Forbattrad tillganglighet
i jarnvagssystemet - Resenérsnytta
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Tabell 4. Projektets effektmal och indikatorer f6r projektmalet "Vi skapar en
anldggning som lokaliseras och utformas med hansyn till landskapet,
natur- och kulturmiljon”.

Effektmal Indikator

- Barrigrpaverkan pa flora och fauna
- Paverkan pa identifierade skyddade omraden

Héansyn till naturmiljcer - Paverkan pa identifierade skyddade arter

- Fysisk och visuell paverkan pa landskapet

Hansyn till landskapsvéarden - Paverkan pa jord- och skogsbruk

- Paverkan pa kénsliga kulturmiljpomraden
- Paverkan (barridr, visuellt) pa kulturmiljosam-
band

Hansyn till kulturmiljoer - Paverkan pa riksintressen

Tabell 5. Projektets effektmal och indikatorer for projektmalet " Vi skapar en
resurseffektiv anlaggning som lokaliseras och utformas med hansyn till livs- och
bebyggelsemiljé med begransad klimatpaverkan.”

Effektmal

Indikator

Hansyn till livsmiljé
och sociala varden

- Bullerpaverkan pa: boendemiljéer, kédnsliga
verksamheter (férskola, skola, vard)

- Paverkan pa olika samhallsgrupper

- Paverkan pa rekreation och friluftsliv

Utbyggnaden ska vara
resurseffektiv och
klimatpaverkan ska begrénsas

- Energianvandning och CO2
- Massbalans

Integrera anlaggningen
med bebyggelsemiljon

- Mojlighet att nd malpunkter

- Paverkan pa befintlig bebyggelse och anlagg-
ning

(végar, spar, GC)

- Fysisk och visuell paverkan pa stadsmiljo,
stadsrum och stadsbild

Inte hindra kommunens

- Mojliggor inriktningar i 6versiktsplan och Kniv-

stads- och bebyggelseutveckling  stas stadsutvecklingsstrategi

Tabell 6. Projektets effektmal och indikatorer for projektmalet "Vi skapar
forutsattningar for en attraktiv, saker och tillganglig stationsmiljo".

Effektmal

Indikator

En stationsmiljo som ar valinte-
grerad i stadsrummet (attraktiv
stationsmiljo)

- Tillganglighet mellan plattformsanslutningar
och omgivning

Trygg och saker stationsmiljo

- Férutsattningar plattformar
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2.3. Transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla atgirder inom transportomradet 4r de transportpo-
litiska malen som regering och riksdag har satt upp. De 6vergripande malen
for svensk transportpolitik &r att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv

i hela landet. Under det 6vergripande malet ligger ett funktionsmal och ett
hénsynsmal.

Funktionsmal tillgiinglighet. Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgéinglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Hiinsynsmal sikerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen dédas eller skadas allvar-
ligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och bidra till 6kad hélsa.

2.4. Nationella miljokvalitetsmalen

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, 16 miljokva-
litetsmal och i dagslédget 20 etappmal. De 16 miljokvalitetsmalen redovisas i
Figur 8.

* Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som
behover ske inom en generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. ”Det
Overgripande malet fér miljopolitiken &r att till nista generation lamna
over ett samhille dir de stora miljoproblemen ér 16sta, utan att orsaka
okade milj6- och hilsoproblem utanfér Sveriges grianser.”

e Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som mil-
joarbetet ska leda till.

e Etappmal anger steg pa vigen for att na generationsmalet och ett eller
flera miljékvalitetsméil.

1. Begrénsad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker straimiljo

\Q.O ,
\\\\\\n, '
%6{/ 7. Ingen dvergddning

8. Levande sjbar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 8. De 16 nationella miljokvalitetsmalen (Kélla: Sveriges miljomal).
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Generationsmalets syfte dr att vara vigledande f6r miljéarbetet pa alla nivaer
i samhaillet.

Etappmalen ska underlidtta mojligheterna att na generationsmalet och miljo-
kvalitetsmalen. Etappmal har antagits for miljokvalitetsmalet Begridnsad
klimatpaverkan samt inom omradena luftféroreningar, avfall, cirkuldr
ekonomi, farliga &mnen, hallbar stadsutveckling och minskat matsvinn.

Transportsystemet har stor paverkan pa mojligheten att uppna miljokvali-
tetsmalen.

I detta projekt bedoms frimst féljande miljomal beroras:

Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Levande sj6ar och vatten-
drag, Grundvatten av god kvalitet, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett
rikt odlingslandskap, God bebyggd milj6 och Ett rikt vixt- och djurliv.

2.5. Regionala mal

2.5.1. Regional utvecklingsstrategi och Agenda 2030-stra-
tegi for Uppsala lan

Den regionala utvecklingsstrategin for Uppsala ldn 2050, uttrycker regio-
nens samlade vilja och fungerar som en gemensam plattform f6r regionens
aktorer. I mars 2021 antog Regionfullmiktige i Uppsala ldn den nya utveck-
lingsstrategin, som ska gilla for aren 2021-2024. Aktorer som star bakom
strategin dr linets kommuner, ldnsstyrelse, universitet, niringslivsaktorer
och foretag, civilsamhillesorganisationer samt statliga myndigheter och
omkringliggande regioner.

I Uppsala ldn ska Agenda 2030 och hallbar utveckling fungera vigledande
for det regionala utvecklingsarbetet. Genom att utvecklingsstrategin dven ir
en ldnsstrategi for Agenda 2030 sékerstills att utvecklingsarbetet sker i linje
med Agenda 2030 och de globala malen f6r hallbar utveckling.

Linets vision och de globala malen for hallbar utveckling konkretiseras i tre
strategiska utvecklingsomraden for ldnet:

e Enregion for alla lyfter fram hur ett samhélle format efter ménniskan ger
ett gott liv, med 6ppna och inkluderande miljoer.

* En hallbart vixande region fokuserar pa samhéllsutvecklingen i Uppsala
ldn, dess natur och livsmiljéer och férhallandet till omkringliggande lén.

» En nyskapande region tar fasta pa betydelsen av ett livskraftigt nérings-
liv och civilsamhille samt férmagan till utmaningsdriven innovation hos
foretag och organisationer.
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2.5.2. Regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2050

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen RUFS 2050 giiller
fram till och med ar 2026. Utvecklingsplanen uttrycker regionens samlade
vilja. Den ger viigledning och pekar ut den langsiktiga riktningen fér Stock-
holmsregion. Utvecklingsplanen ska ligga till grund f6r den fysiska plane-
ringen och ir en utgangspunkt for tillvixtarbetet i regionen. Under aren
2022-2026 pagar processen med att ta fram en ny regional utvecklingsplan.

Visionen ir att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva stor-
stadsregion att leva, verka och bo i. Utvecklingen ska ske pa ett langsiktigt
hallbart sétt utifran de tre hallbarhetsperspektiven ekonomisk, ekologisk och
social hallbarhet. Jdmstédlldhet och barnens ritt till en trygg uppvixt dr ocksa
prioriterat.

For att mojliggora visionen finns fyra mal i planen som &r specificerade med
delmal och regionala prioriteringar. Malen avser ar 2050 med delmal for ar
2030. De fyra malen for Stockholmsregionen 2050 ir:

» En tillgéinglig region med livsmiljo.
* En 6ppen, jimstilld, jamlik- och inkluderande region.
* Enledande tillviixt- och kunskapsregion.

» En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp.
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2.6. Kommunala mal
2.6.1. Knivsta kommuns 6versiktsplan 2017

Knivsta kommuns 6versiktsplan antogs av Knivstas kommunfullmiktige den
13 december 2017. Den 6verklagades i ett flertal instanser men vann slutligen
laga kraft den 23 december 2019.

Knivstas vision 2025 faststilldes av kommunfullméktige under ar 2013. Den
ar grunden till Knivstas utveckling och utgangspunkten i arbetet med den
kommunovergripande 6versiktsplanen.

”Den moderna och kunskapsintensiva smdstaden med forankring i en aktiv
och levande landsbygd - mitt i tillvdxtregionen Stockholm-Uppsala - skapar
attraktionskraft bdde for boende och foretag och befdster Knivsta som en fore-
gdangskommun for det hallbara samhdllet.”

Knivstas identitet innebar:

e Envixande kommun

* En kommun 6ppen for fordndringar

e En modern smastad och en levande landsbygd i samverkan

e Endel av tillvixtregionen Stockholm-Uppsala

* En foregangskommun och moétesplats for ett hallbart samhélle
 Ett nédringsliv i utveckling med fler kunskapsintensiva foretag
* En 6kande andel av befolkningen arbetar i Knivsta

Nér det géller utveckling av infrastrukturen sa har Knivsta kommun gjort ett
stillningstagande att verka for en utbyggnad av Ostkustbanan till fyra spar
samt anldggning av en ny station i Alsike. I all planering intill jirnvigen ska
hénsyn till markreservatet for sparutbyggnad tas. I samband med planering
av omraden intill jirnvigen ska en bedomning gillande paverkan fran buller
och risker goras.

Knivsta kommun arbetar med att ta fram en ny 6versiktsplan som planeras
att antas vid arsskiftet ar 2025/2026.
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2.6.2. Sigtuna kommuns oversiktsplan 2022

Sigtuna 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige den 19 maj 2022. Planen
syftar till att bidra till en hallbar samhillsutveckling genom fysisk planering
och att ge savil nuvarande som framtida generationer férutsittningar att leva
ett bra liv.

Under arbetet med 6versiktsplanen har lokala mal fér planeringen av den
fysiska miljon formulerats. Malen tar utgangspunkt i de globala mélen i
Agenda 2030 som FN:s medlemsldnder enades om 2015. Malen ger den réda
traden i oversiktsplanen och ldgger grunden for hur 6versiktsplaneringen
ska bidra till att na en hallbar samhallsutveckling i hela Sigtuna kommun. I
planen sorteras ett antal lokala hallbarhetsmal under begreppen miljéomaéssig,
social och ekonomisk hallbarhet. Foljande mal ligger till grund for planering-
en av den fysiska miljon:

Miljomissig hallbarhet:

e Gron infrastruktur fér levande landskap med sammanhéingande omraden
for natur- och friluftsliv.

* Robusta samhillen anpassade for ett fordndrat klimat.

e Klimatsmart resurshushallning.

» Ekologiskt vil fungerande vattenmilj6er.

Social hallbarhet:

» Trygga, integrerade och vil gestaltade livsmiljoer.
e Sambhillen utformade for ett gott liv med god hilsa.
« Hallbart vardagsliv och levande samhiillen.

e Delaktighet och invanarens engagemang som grund fér samhéllsutveck-
lingen.

Ekonomisk hallbarhet:

 Ett livskraftigt och diversifierat néringsliv inklusive areella niringar.
o Starkt arbetsliv och attraktivt boende f6r livets alla skeden.
e Kostnadseffektiv infrastruktur och service till invanarna.

¢ God och langsiktigt robust kommunal ekonomi.

Kapacitetstarkning pa Ostkustbanan med ytterligare tva jirnviagsspar pekas
ut som en av de mest prioriterade kollektivtrafiksatsningarna inom den regi-
onala stadskdrnan Arlanda-Miérsta.
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2.6.3. Uppsala kommuns odversiktsplan 2016

Uppsala kommun 6versiktsplan 2016 antogs av kommunfullméktige den 12
december 2016.

Planen ska frimja en samhillsutveckling med jimlika och goda sociala
levnadsférhallanden och en god och langsiktigt hallbar livsmiljo, idag och for
kommande generationer. Oversiktsplanen visar hur staden, landsbygden och
tdtorterna kan fortsitta vixa, nu och till 2050.

I planen redovisas fyra mal f6r en hallbar utveckling av Uppsala kommun.
Uppsala kommun ska vara. 1. Drivande kraft i virlden - vi drar nytta av vara
forutsittningar och bidrar till utvecklingen. 2. En kommun for alla - som ar
Oppen samt fysiskt och socialt sammanhallen. 3. Plats for de goda liven - vi
har nira till det vi behéver i vardagen. 4. Féregangare i ansvarsfull samhills-
utveckling - vi testar nya l6sningar och forbéttrar miljon och ménniskors
hilsa

Utbyggnad till fyra jirnvigsspar pa Ostkustbanan till/fran Stockholm med ny

station i Bergsbrunna &r en av flera utpekade strategier for att kunna uppna
uppsatta mal.
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