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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter, minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda hos
Trafikverket under drendenummer TRV 2020/132366.

1 Sammanfattning

Denna samréidsredogorelse avser projektet Fyra spar Uppsala, delen lansgransen
Stockholm/Uppsala till soder Bergsbrunna. I dokumentet beskrivs genomforda samréad,
samradsmoten som har héllits sedan projektets start samt inkomna synpunkter med
Trafikverkets kommentarer.

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlidggningsprocess som styrs av lagen
om byggande av jarnvag och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan genomfordes mellan 17 maj
och 22 juni 2021. Information om samrédet skickades via mejl till samradskretsen.
Samradsunderlaget tillgangliggjordes dven i fysisk form i respektive kommun. Under
samrédet inkom totalt 59 yttranden. Yttranden inkom via den digitala samradsportalens
synpunktsformular, mejl och post. Yttrandena beror bland annat val av
lokaliseringsalternativ, det avtal som tecknats mellan staten, Knivsta kommun och Region
Uppsala avseende bostadsbyggande och paverkan pa skyddad natur, ménniskors hilsa och
utformning av jairnviagsanlidggningen. De inkomna synpunkterna samt de uppréattade
handlingarna i drendet finns diarieférda hos Trafikverket under arendenummer TRV
2020/132366.

Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ genomfordes mellan 8 januari och 5
februari 2024. Under denna period har samradshandling — val av lokalisering funnits
tillgangligt i fysisk form pé Stadsbiblioteket i Uppsala samt kommunhus i Knivsta och
Sigtuna. Samradshandlingen har ocksa funnits tillgangligt i digital form pa Trafikverkets
webbplats och via samradsportalen. Under samradstillfallet holls tva tillfallen for 6ppet hus.
Det forsta tillfallet holls den 23 januari i Knivstas kommunhus och det andra tillfallet holls
den 24 januari i Alsike skolas matsal. Annons och information om samradet publicerades i
Post och Inrikes tidning, Dagens Nyheter och Uppsala Nya Tidning. Yttrandena beror bland
annat val av lokaliseringsalternativ, framtida trafikering, paverkan pa milj6, manniskors
hélsa och utformning av jairnvagsanlaggningen. Under samradstiden inkom totalt 180
synpunkter. Synpunkter inkom via digitalt synpunktsformulér, mejl, post eller via
synpunktsformuldr som fanns tillginglig pa 6ppet hus.

Samradsmoten har genomforts med Knivsta kommun, Uppsala kommun, Sigtuna kommun,
Region Uppsala, lansstyrelsen i Uppsala lan samt lansstyrelsen i Stockholms lén,
ledningségare, Arlandabanan Infrastructure AB samt Swedavia kontinuerligt for att
informera om projektet och for att inhdmta kunskap.



2 Lasanvisning

Kapitel 3 beskriver hur samradskretsen valts ut och hur den avgriansats infor varje samréad.

Kapitel 4 beskriver de samradsaktiviteter som genomfors under arbetet med
jarnvagsplanen.

Kapitel 4.1 beskriver det samréd som skett infér Linsstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Kapitlet redovisar en sammanfattning av samrad med kommuner,
organisationer och myndigheter samt enskilda som kan komma att bli sarskilt berorda.
Trafikverket bemoéter ocksd de inkomna yttrandena och dterger hur dessa kommer beaktas i
kommande planléaggningsprocessen. Samréadet pagick mellan 2021-05-17 och 2021-06-22.

Kapitel 4.2 beskriver det samrad som skett vid framtagande av lokaliseringsalternativ. I
kapitlet redogors for en sammanfatining av de inkomna yttrandena under samradet och hur
Trafikverket kommer att beakta dem i den kommande planldggningsprocessen. Samrad vid
framtagande av lokaliseringsalternativ pagick mellan 2024-01-08 och 2024-02-05.



3 Samradskrets

Nedan sammanfattas hur samradskretsen valts ut och hur den avgrinsats for respektive
samradsaktivitet. Samradskretsen dr de som kan antas vara berérda av de aktuella
fragestéllningar som ska samradas. Det i sin tur innebar att samradskretsen kan variera
under planlaggningsprocessen.

Trafikverket har under arbetet med lokaliseringsutredningen avgransat samradskretsen till
Lansstyrelserna i Uppsala respektive Stockholms lan samt Uppsala, Knivsta och Sigtuna
kommuner, Region Uppsala i sin roll som kollektivtrafikmyndighet samt 6vriga
myndigheter och organisationer med ett intresse av planforslaget. Berérda inom
samradskretsen har bjudits in till samradet genom brev och kungorelse i Uppsala Nya
tidning, Dagens Nyheter samt Post och inrikes tidningar. I annonserna fanns information
om samradet och var handlingar till samradet fanns tillgéngliga. I annonserna och via
digitala kampanjer till boende inom utredningsomradet har Trafikverket bjudit in
allméanheten till 6ppet hus. Genom annonseringen har dven en bredare allmanhet mojlighet
att lamna synpunkter pd samriadshandlingen.

4 Samrad

4.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samrad avseende samradsunderlaget pagick mellan 17 maj och 22 juni 2021. Under denna
period fanns samradsunderlaget tillgdngligt i fysisk form pé Stadsbiblioteket i Uppsala,
kommunkontoret i Knivsta samt pé Sigtuna Kontaktcenter. Samradsunderlaget fanns ocksé
tillgangligt digitalt pa Trafikverkets webbplats och via den digitala samradsportalen. Pa
samrédsportalen presenterades interaktiva kartor och sammanfattande texter fran delar av
samridsunderlaget. Med hansyn till coronaviruset genomférdes samradet helt digitalt.

Annonser om samrad publicerades i Post och Inrikes tidning, Uppsalatidningen, Mitt i
Sigtuna och KnivstaNytt.

Under samradstiden inkom totalt 59 yttranden. Yttrandena inkom via den digitala
samradsportalens synpunktsformulir, mejl och post. De synpunkter som inkom fran
enskilda berorde framforallt jairnviagssparens lokalisering, parallellt med befintliga spar eller
ny strackning. Det inkom &ven yttranden som berdr avtalet som tecknats mellan staten,
Knivsta kommun och Region Uppsala avseende bostadsbyggande (N2017/07384/PBB,
Regeringskansliet 2017), nedan kallat avtalet. Yttranden beror ocksa paverkan pa skyddad
natur, minniskors hilsa och utformning av jarnvagsanldggningen.



4.1.1. Samrad med berorda lansstyrelser

41.1.1. Lansstyrelsen i Stockholms 1&n
Lansstyrelsen i Stockholm meddelade 2021-06-21 att de avstér fran att lamna synpunkter pa
samradsunderlaget.

4.1.1.2. Lansstyrelsen i Uppsala 1&n

Lansstyrelsen i Uppsala 14n, nedan Lansstyrelsen, inkom med ett yttrande pa det framtagna
samradsunderlaget. I sitt yttrande listar Lansstyrelsen ett antal synpunkter och
upplysningar vilka sammanfattas nedan.

Samverkan

Lansstyrelsen betonar vikten av att Trafikverket har en tét dialog med kommunerna om den
fysiska planeringen som pagar pa 6versiktlig- och detaljplaneniva. Lansstyrelsen 6nskar i
det fortsatta arbetet se ett resonemang kring jarnvagsplanens effekter pé saval
lagakraftvunna som pagaende planer i olika fragor vilka bland annat kan galla buller, risker
och barriareffekter.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Lansstyrelsens
uppfattning om att tdt dialog och samarbete dr en framgdangsfaktor.
Trafikverket kommer i framtagande av jdarnvdgsplan och
miljokonsekvensbeskrivning att forhalla sig till befintliga och laga
kraftvunna detaljplaner. Overenskommelse om framtida planer
omhdndertas och regleras ddr sa dr nédvdndigt 1 avtal mellan parterna.
Dialog under planprocessen kring detta dr mycket viktigt.

Spardragning

Lansstyrelsen anser att det beh6vs en mer detaljerad bedomning for att se konsekvenserna
och influensomrade av olika linjedragningar. Lansstyrelsen anser att de fragestillningar som
finns listade i samradsunderlaget och som bedéms behova utredas narmare i det fortsatta
arbetet giller.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for synpunkten. Detta
omhdndertas i den fortsatta planldggningsprocessen.

Avtal

Lansstyrelsen poangterar vikten av att stationslaget Alsike kommer till oavsett om de
tillkommande jarnvagssparen lokaliseras parallellt med de befintliga jarnviagssparen eller
fristdende i ny korridor och hanvisar till avtalet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har i Nationell plan 2018—
2029 fatt uppdraget att komplettera de befintliga tvd sparen mellan
Ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala C med tva nya spar samt
bygga nya stationer i Alsike och Bergsbrunna.



Kulturmiljé

Lansstyrelsen lyfter att utredningsomrédet beror fyra riksintressen for kulturmiljévard,
kyrkor och fornlamningar och oavsett var de nya sparen lokaliseras kan projektet medfora
betydande miljopaverkan ur kulturmiljosynpunkt. Lansstyrelsen informerar om
byggnadsminnet Skottsila monsterskrivarbostille strax vister om utredningsomradet.
Forutom kianda fornlamningar kan det dven finnas okédnda fornlamningar som kommer att
péverkas av projektet. Trafikverket behover darfor bestélla en arkeologisk utredning inom
de alternativa lokaliseringar som tas fram.

Lansstyrelsen anser att MKB:n ska klargora och bedoma paverkan, direkt och indirekt, pa
riksintressen for kulturmiljovérd, fornlamningar, kyrkor och byggnadsminnen inom bade
lokaliseringsalternativ och influensomréden under bygg- och driftskedet. Den kumulativa
paverkan av projektet tillsammans med angransande planering ska klargoras och bedémas.

Lansstyrelsen betonar vikten av att MKB:n visar hur en tillkommande barriir, som projektet
innebar, paverkar siktlinjer och ldsbarhet (av kulturmiljévarden och uttryck for riksintresse)
i Oppna odlingslandskap samt vid Valloxen och Sabysjon.

Lansstyrelsen vill informera om att det finns informationsblad om de berorda riksintressena
pa Lansstyrelsens webbplats. Dér finns motiveringar och uttryck for varje riksintresse och
en beskrivning av de kulturhistoriska vardena.

Trafikverket kommenterar: I kommande arbete med
lokaliseringsutredningen identifieras alternativa jirnvdgskorridorer inom
utredningsomrddet. Trafikverket har for avsikt att begdra en arkeologisk
utredning utifran dessa korridorer. Inom projektets miljobedomning ingar
det att identifiera, utreda, analysera och bedéma projektets pGuerkan, effekt
och konsekvens pa kulturmiljon. Det gdller direkta och indirekta
konsekvenser sd vdl som kumulativa konsekvenser. Pdverkan pa siktlinjer
och ldsbarhet av kulturmiljovdrden och uttryck for riksintressen kommer
att utredas. Trafikverket instdmmer med Linsstyrelsens synpunkt att
kommande handlingar ska redovisa hur projektet paverkar skyddade och
utpekade virden som riksintressen for kulturmiljovard, fornlamningar,
kyrkor och byggnadsminnen.

Naturmiljo

Natura 2000-omradet Lunsen &r ett relativt stort och opaverkat omrade som kan bli stort av
tva nya spar. Lansstyrelsen upplyser om att det inom utredningsomrédet ligger flera
skyddade och viardefulla naturomriden med forekomst av fridlysta och rodlistade arter,
samt andra skyddade objekt. Utbygganden av sparanlaggningen kan paverka den befintliga
grona infrastrukturen och ekosystemtjansterna i omradet.

Lansstyrelsen anser att det kravs fordjupad kunskap for att kunna bedéma den planerade
anldggningens paverkan pa naturmiljon samt behovet av anpassningar och
skadeforebyggande atgarder. Trafikverket behover darfor ta fram bade
naturvardesinventeringar och utredning av konsekvenser som detta projekt kan medfora till
MKB-arbetet.

Lansstyrelsen anser dven att det ar viktigt att utreda projektets forenlighet med géillande
bestammelser i miljobalkens 3, 4, 7 och 8 kapitel da det inom utredningsomradet finns bade
naturmiljoer och arter som omfattas av dessa bestimmelser.



Detta behover Trafikverket ta upp och beskriva narmare:

Riksintressen for naturmiljovard — det ska framga hur berorda riksintressen
tillgodoses.

Biotopskydd — frdgan om eventuell skada pa biotopskyddsomraden ska tas upp
tidigt eftersom skyddsbestimmelserna behandlas inom ramen for samréd for
jarnvagsplanen. Konsekvenser, skadeforebyggande dtgirder och eventuella
kompensationsatgarder ska beskrivas

Naturreservat - jarnvagsplanens forenlighet med foreskrifter maste utredas. Separat
dispens eller tillstindsprévning kan behovas.

Natura 2000 - konsekvenserna for berort Natura 2000-omrade behover utredas.
Lansstyrelsens bedomning &r att tillstdndsprévning enligt 7 kap 28 a § miljobalken
kommer att kravas for intrdng i Natura 2000-omradet och det dr inte osannolikt att
det d4ven behovs en provning enligt 7 kap 29 § miljobalken. Detsamma kan bli
aktuellt vid exploatering i direkt anslutning till omrédets grins eller om
hydrologiska forandringar riskerar att uppsta inom det skyddade omradet till f61jd
av projektet.

Strandskydd — projektets forenlighet med strandskyddets syften ska redovisas. Det
ar viktigt att beskriva ber6rd naturmiljo, hur den paverkas samt skadeforebyggande
atgarder.

Fridlysta arter — en utredning behover utféras som redovisar forekomst och vilken
paverkan projektet riskerar ha pé fridlysta arters bevarandestatus. Forenligheten
med artskyddsférordningens bestimmelse ska klargoras.

Invasiva fraimmande arter — det ar viktigt att beakta risk for spridning av invasiva
frammande arter vid masshantering.

Utpekade naturvarden som nyckelbiotoper, dngs- och betesmarker - hansyn bor i
mojligaste mén tas till dessa for att minimera konsekvenserna for den biologiska
mangfalden.

Rodlistade arter - Lansstyrelsen anser att dessa arter och deras livsmiljoer ska
uppmairksammas under planprocessen och i méjligaste man sparas eller aterskapas.

Vardefulla trad - Lansstyrelsen anser att konsekvenserna for berérda tradmiljoer
inom utredningsomradet behover beskrivas. De bor i mojligaste man bevaras och
undantas fran paverkan. Om de behover avverkas ska kompensationsatgarder
vidtas.

Ekologisk kompensation - Lansstyrelsen anser vidare att ekologisk kompensation ar
motiverat vid storre exploateringsprojekt som innebar att naturmiljéer tas i
ansprak. Lamplig ekologisk kompensation ska foreslas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsen
uppfattning om att kompletterande utredningar ska genomforas, bade
under framtagande av lokaliseringsutredningen och i utformning av
planforslaget, for att underséka hur anldggningen kan komma att paverka
naturmiljon och den biologiska mdngfalden. Trafikverket kommer bland
annat att gora naturvdrdesinventeringar. Projektets miljobedémning ska
hjdlpa till att hitta en lamplig lokalisering och utformning av anliggningen
samt klargora anldggningens paverkan och konsekvenser, liksom hur



konsekvenser kan minimeras for naturmiljon. Skadelindringshierarkin
kommer att vara vigledande i arbetet. Utredningar behévs for att kunna
bedéma pdverkan men dven for att identifiera miljoanpassning, eventuella
skydds- och forsiktighetsatgdrder samt behov av och mdajlighet till
kompensation. Projektet kommer att utreda forenlighet med riksintressen,
omrddesskydd och artskydd.

En viktig del i det fortsatta arbetet kommer att vara att studera
anldggningens paverkan pd Natura 2000-omrdden, speciellt Lunsen.
Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfattning att tillstindsprévning for
Natura 2000 kan komma att krdvas. Trafikverket for gdrna en dialog med
Linsstyrelsen i frdgan for att skapa samsyn i de tillstdnd som krduvs.

Eftersom generellt biotopskydd och strandskydd ska prévas inom
jarnvdgsplanen kommer Trafikverket att ha samrad och diskussion med
Linsstyrelsen om dessa och om limpliga kompensationsdtgdrder i de fall
pdverkan inte kan undvikas.

Buller

Lansstyrelsen lyfter fram att den planerade &tgiarden bland annat innebar stora ingrepp i
centrala Knivsta och Alsike, som kan leda till 6kade bullernivier och forandrad luftkvalitet
for narliggande bostader och verksamheter. Exempelvis kan tillkomsten av en station i
Alsike och eventuell ombyggnad av Knivsta station innebidra ckade trafikmangder och/eller
dndrade trafikrutter inom sambhallet, vars foljdeffekter behover utredas. Nar det géller buller
berdrs ett firre antal bostéder i de 6stra delarna av utredningsomrédet men & andra sidan
ger bullret en storre spridning genom ett flackare landskap.

Aven eventuell paverkan av elektromagnetiska filt och vibrationer frin tagtrafiken pa
nirliggande bebyggelse behdver ses Gver.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att utreda buller,
vibrationer och elektromagnetiska filt for befintlig bebyggelse i kommande
arbete med jéirnvdgsplanen. Aven behov av luftkvalitetsutredning ska
utredas. Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer kommer att vara
styrande i arbetet med skyddsdtgdrder. For buller bygger riktlinjerna bland
annat pa bullerriktvdrdena i infrastrukturproposition 1996/97:53.

Trafikverket kommer att utfora bullerutredningar for att se hur projektet
paverkar bullernivderna i omrdadet. Inom bullerutredningen kommer behov
av bullerskyddsatgdrder att identifieras och utredas. Bullerutredningen
kommer att redovisa buller fran trafik pa jirnvdgsanliggningen och all
annan o6vrig statlig infrastruktur (vdg och jarnvdg) i enlighet med den
metodik Trafikverket tagit fram.

Basprognos 2040

Lansstyrelsen bedomer att underlaget for hur man berdknat basprognosen for trafikfloden
bor redovisas narmare for respektive trafikslag (gods, fjarrtdg och pendeltig) samt att det
ska vara fordelat pa dygnet. Nuvarande och forvantad trafik bor forklaras narmare for att ge
en tydligare bild av prognosens innebord och dven uttryckas i absoluta tal som ett underlag
for att kunna berdkna bullernivder och influensomrade.
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Trafikverket kommenterar: Samrdadsunderlaget syftar till att beskriva
de miljoforutsdttningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljopdverkan inom utpekat omrdde. I den fortsatta processen kommer
nuvarande och framtida trafik att utredas och beskrivas mer i detalj, till
exempel for de fragor som Linsstyrelsen lyfter.

Stérningar under byggtid

Lansstyrelsen lyfter tidplanen for anlaggande av de nya sparen som pégér mellan ar
2026/27 och 2034, enligt samradsunderlaget. En ldng byggtid medfor en stor risk for
storningar varfor atgarder for att minska stérningar behover presenteras i kommande
underlag och fingas upp som frigestéllning i punktlistan.

Trafikverket kommenterar: Byggtidens miljopdverkan och behov av
skydds- och forsiktighetsdtgdrder redovisas i kommande handlingar.

Fororenade omraden

Flera potentiellt fororenade omraden inom och i anslutning till utredningsomradet har
identifierats. Sanering av fororeningar i samband med anldggande av nya spér ar forvisso
positivt, men kraver utredning for att identifiera vilka féroreningar det ror sig om, korrekt
hantering av massorna och eventuellt sdkerhetsatgirder for att forhindra ytterligare

spridning.
Trafikverket kommenterar: Markmiljoundersokningar kommer att
utforas for att fa en oversiktlig bild av fororeningssituationen i omrdadet
som berors av projektets markansprdk.

Farligt gods

Lansstyrelsen menar att Trafikverket behover studera tidigare riskanalyser for den befintliga
banan for att f4 en uppfattning om vilka &mnen och méngder som transporteras for att
kunna gora bedomningar angaende riskerna med farligt godstransporter. Risken okar inte
for befintliga bostadsomraden sé lange inte farligt godstrafiken 6kar vid utbyggnad till fyra
spar men om nya bostéder eller verksamheter byggs intill jirnviagen okar risken. Det
viktigaste ar att uppratthélla rekommenderade riskavstand i planeringen och att inte bygga
in fler risker. Tidigare analyser bor kunna tillimpas om de uppdateras med dagens
forutsattningar for farlig godstrafik och nirhet till befintligt spar. Ett flertal fragestillningar
som projektet behover hantera i den fortsatta planldggningen listas i yttrandet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att utfora
riskanalyser och om tidigare framtagna riskanalyser for anliggningen kan
anvdndas 1 arbetet sG kommer dessa att nyttjas. Trafikverket héller med om
att det 1 planering av ny bebyggelse samt vid anldggande av nya spar i nytt
ldge dr viktigt att rekommenderade riskavstand foljs. Vid befintlig
bebyggelse dir rekommenderade riskavstdnd inte kan hallas vid
utbyggnaden av jarnvdgen sd kommer skyddsatgdrder att vidtas.
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Planskilda korsningar
Lansstyrelsen lyfter fram att planskilda korsningar behéver projekteras, sarskilt nar
hastigheten 6kar nar fler tdg kor genom samhillen dar ménga vistas.

Trafikverket kommenterar: Vid anlidggandet av ny jdrnvdg byggs
plankorsningar bort och ersdtts med planskildheter. Barridreffekter
kommer att utredas och omhdndertas.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Lansstyrelsen framhéller att det ar viktigt att projektet inte far férsvara att
miljokvalitetsnormer (MKN) f6ljs och att det inte racker med att bibehalla dagens kvalitet.
Lansstyrelsen uppmarksammar att projektet aven kan paverka vattenférekomster utanfor
planomrédet genom transport av fororeningar i vattendrag och diken. Detta géller dven
grundvattenforekomster utanfor arbetsomradet. Flertalet vattenforekomsterna har idag ett
strikt icke-forsamringskrav i och med att de &r i den lagsta statusklassen, vilket kan behova
beaktas vid val av strackning och vid bedomning av behov samt utformning av
skyddsétgarder.

Forutom fororeningars paverkan uppmiarksammar Linsstyrelsen behovet av att utreda
paverkan p& hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Padverkan pa hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer kan ske genom direkta fysiska ingrepp eller genom att vatten dréneras till
ett annat hel- eller delavrinningsomréde.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att studera hur
projektet paverkar vattenforekomsterna i omrdadet samt hur projektet kan
undvika att forsdmra statusen och majligheten att uppnda
miljokvalitetsmdalen for vattenforekomsterna.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen anser att det inte gér att avgora lokaliseringsalternativens effekter utifran ett
vattenverksamhetsperspektiv och menar att Trafikverket i kommande utredningar bor
beakta foljande:

e Forekomsten av vatmarksomraden.

e Hydrologin i anslutning till naturomradet Lunsen.

e Passager/planskilda korsningar ev. vattenverksamhet.
e Markavvattningsforetag kan komma att paverkas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer under framtagandet
av lokaliseringsutredning och utformning av planforslag att underséka hur
projektet paverkar hydrologin i omradet och hur detta i sin tur kan pdverka
skyddade omraden som Lunsen och andra vatmarksomrdaden. Trafikverket
kommer att studera hur projektet kan komma att pdverka de
markavvattningsforetag som finns i omrddet. Behov av tillstand for
vattenverksamhet samt andra tillstand eller anmdlningar kommer att
identifieras.

Oversvamningsrisk
Trafikverket har i samradsremissen lyft 6versvimningsrisken, och da sarskilt i lagpunkter,
som en relevant faktor att analysera infor kommande utredningar. Lansstyrelsen vill
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informera om att den lagpunktskartering som hénvisas till 4r en topografisk analys som
visar instdngda omraden. Karteringen ar forst och fraimst en hgjdanalys och den tar inte
hénsyn till markens infiltrationskapacitet eller alla redan idag inbyggda atgarder i
landskapet sdsom vagtrummor, kulvertar osv. Lagpunktskarteringen kan med fordel
kompletteras med en skyfallskartering i nasta skede om detta bedéms nédvandigt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for informationen. I
miljobedomningen kommer direkta och indirekta effekter att studeras.
Effekter av klimatpdverkan i form av dversvamningsrisker dr en del i denna
analys. Dessutom behover klimatanpassning av anldggningen studeras
utifrdn ett fordandrat klimat. En god dagvattenhantering och
klimatanpassning behéver sdkerstidllas for att undvika att anldggningen
péverkas av kraftiga regn och risker kopplade till geotekniska
forutsdttningar.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen poangterar att jordbruksmark ar av nationellt intresse enligt 3 kap. 4 § i
miljébalken och att brukningsvard jordbruksmark endast far tas i ansprék om det behovs for
att tillgodose visentliga samhaéllsintressen. Lansstyrelsen har precis tagit fram en
vagledning for jordbruksmark i prévning och planering, och lankar till denna i yttrandet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for informationen om
Ldnsstyrelsens vdgledning. Trafikverket dr medvetna om att
jordbruksmark dr av nationellt intresse enligt miljobalken och Trafikverket
kommer under planldggningsprocessen att analysera och bedéma vilka
effekter projektet kan fa for jordbruksmarken. Jordbruksmark dr ett av
flera viktiga intressen som finns i omrddet och som Trafikverket ska
forhdlla sig till och det dr viktigt att hdansyn tas vid val av lokalisering och
vid val av utformning.

Samverkan

Lansstyrelsen informerar om att Svenska kraftnat (SvK) har ett pagaende
investeringsprojekt NordSyd som inte dr berort i samradsunderlaget. I projektet
Uppsalabenet kommer tva nya 400 kV-ledningar att byggas mellan Mehedeby och Odensala.
I SvKs underlag, dar myndighetsdialog nu pagar, ar det ndgra ledningar som hamnar inom
samma omrade som lokaliseringsalternativen. Lansstyrelsen ser att bAda myndigheter
behdver ta del av varandras projekt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for upplysningen om
Svenska kraftndts pagaende investeringsprojekt NordSyd.
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4.1.2. Samrad med berérda kommuner

4.1.2.1. Knivsta kommun

Knivsta kommun inkom med ett yttrande pa det framtagna samradsunderlaget. I sitt
yttrande ger Knivsta dels 6vergripande synpunkter men dven fordjupade kommenterar
kring kommunal samhallsplanering, trafik, landskapsbild och kulturmilj6, naturmiljoé och
vattenmiljo. Dessa sammanfattas nedan.

Samverkan

Knivsta kommun understryker vikten av en nira samverkan mellan Trafikverket och
kommunen genom hela planldaggningsprocessen. Kommunen vill 4ven betona att mer
underlag tas fram under planliggningsprocessen samt att inte enbart miljoeffekter bor
utgora underlag i kommande arbete — utan dven planeringsaspekter sdsom god trafikering
och barridreffekter. Knivsta kommun 6nskar att i det fortsatta arbetet se resonemang kring
jarnvagsplanens effekter for savil lagakraftvunna detaljplaner som for pagaende planer.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Knivsta kommuns
uppfattning om att samverkan med tydlig ansvarsfordelning dr en
framgdangsfaktor i denna typ av projekt.

Trafikverket inleder planldggningsprocessen med att ta fram
samradsunderlag infor Linsstyrelsen beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Om projektet antas medfora betydande
miljopaverkan, vilket dr sannolikt, kommer en miljokonsekvensbeskrivning
att tas fram inom jarnvdagsplanen. Effekter pa bland annat trafikering och
barridreffekter utreds och blir en del av konsekvensbeskrivningen.

Trafikverket kommer i framtagande av jarnvdgsplan och
miljokonsekvensbeskrivning att forhdlla sig till befintliga och laga
kraftvunna detaljplaner. Overenskommelse om framtida planer
omhdndertas och regleras ddr sa dr nodvdndigt i avtal mellan parterna.
Dialog under planprocessen kring detta dr mycket viktigt.

Samradsprocess
Knivsta kommun lyfter fram att samradsunderlaget endast ger en 6versiktlig beskrivning av
kommunen och den kommande utvecklingen.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget som tas fram i ett
tidigt skede beskriver forutsdttningarna pa en tillracklig niva for att kunna
utgéra grund for beslut om projektet kan innebdra en betydande
miljopdverkan. I kommande skede kommer inventeringar, fordjupade
beskrivningar och analyser att genomforas.

Storningar under byggtid

Knivsta kommun lyfter fram vikten av att hantera storningar till f61jd av byggtiden p4 ett bra
satt. Knivsta kommun vill utreda moéjligheten att bygga ut alternativa fardsatt som
exempelvis cykelvigar fore byggstart for att 6ka mobiliteten under byggtiden. Kommunen
onskar samverkan och tit dialog kring atgiarder under byggtiden.
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Trafikverket kommenterar: Atgdrder under byggtiden kommer att
diskuteras under den fortsatta samverkan mellan Knivsta kommun och
Trafikverket. Vad gdller byggtidens miljopdverkan och behov av dtgdrder
for framkomlighet sG kommer detta att redovisas i kommande handlingar.

Kulturmiljé

Knivsta kommun lyfter fram att de har ett svagt underlag nir det giller kulturmiljéfrdgorna
i ett fysiskt bredare perspektiv. Kulturhistoriska lamningar ar p4 ménga satt belysta men nar
man tittar pa senare tids bebyggelse och kulturmiljoer, frin 1700-talet och framaét, sa ar det,
i den senaste inventeringen, endast centrala Knivsta som ar dokumenterat. For att kunna
bedoma jarnvagens paverkan behovs en bredare inventering dar till exempel Alsike och
omlandet omfattas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar kommunens
information om status pd kommunens kulturmiljounderlag. Inom arbetet
med att ta fram en jarnvdgsplan kommer Trafikverket att utfora en
kulturarvsanalys. I analysen ingdar bland annat fornlamningar och andra
kulturhistoriska ldmningar, bebyggelse och den kulturhistoriska
utvecklingen. Kulturmiljoers innehdll, forhéallanden och samband
identifieras. Kulturarvsanalysen dr en del av den miljobedomning som gors
av projektet, bade i lokaliseringsskedet och i skedet ndr planforslaget
utformas.

Naturmiljo
Knivsta kommun lyfter fram att samradsunderlaget endast ger en kort ssmmanfattning av
kunskapslaget om naturvarden idag och kompletterar med nedan information:

I december 2020 bildades S6dra Lunsens naturreservat i Knivsta kommun.

Texten om gron infrastruktur omnamner inte det utpekade spridningssambandet
som stracker sig fran Valloxen, mellan tatorterna Knivsta och Alsike och vidare till
Lunsen (mer information i kommunens gronstrukturplan).

Sabysjons vardeomrade bor breddas uppét sa att hela noret mellan Valloxen och
Sabysjon inkluderas. Har finns mycket hoga naturvirden som ar beroende av att de
hydrologiska forhéllandena mellan Sébysjon och Valloxen inte rubbas.

I texten om gron infrastruktur finns inga kallor omndmnda. Ingen killa finns heller
till pastdendet om dokumenterade faunapassager, vilt- och utterpassager.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for informationen. Det
nybildade naturreservatet Sodra lunsen ligger mer én 1 km bort fran
projektets utredningsomrade.

Nir det gdller redovisning av omrdadesgrdnser for skyddade och utpekade
naturmiljoer har Trafikverket inte gjort ndgra egna tolkningar utan anvdant
sig av de grdnser som finns redovisade hos Naturvardsverket eller
Linsstyrelsens planeringsunderlag.

I ndsta skede kommer naturvdrdesinventeringar att utforas for att fa ett
fordjupat kunskapsunderlag. Aven riktade inventeringar ndr det gdiller
specifika arter eller artgrupper kan vara aktuella att utfora. I kommande
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miljobedomning ingdr det att fordjupa, analysera och bedoma hur
naturmiljon paverkas bade utifran skyddade och utpekade omrdden men
dven utifran ett landskapsperspektiv ddr ekologiska samband och
strukturer studeras samt hur den biologiska mangfalden paverkas.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Knivsta kommun har atagit sig att bygga ett stort antal nya bostader inom
avrinningsomradena for framfor allt Pinglastrom och Knivstadn. Knivsta kommun vill att
paverkan pé de preliminira vattenférekomsterna Pinglastrom (WA54662298) som har
méttlig ekologisk status, och Knivstadn (WA94233875), som har dilig ekologisk status,
sarskilt beaktas vid framtagande av miljokonsekvensbeskrivning och i det fortsatta
samrédsarbetet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att utreda projektets paverkan
pda vattenforekomsterna. Projektet ska utformas sa att vattenforekomsternas mojlighet
att uppnd god status inte forsamras.

4.1.2.2. Uppsala kommun
Uppsala kommun inkom med ett yttrande pa det framtagna samradsunderlaget som
sammanfattas nedan.

Trafikering & Kapacitet

Uppsala kommun lyfter fram att de fysiska konsekvenserna av aktuell delstriacka beror
Knivsta kommun, men att valet av lokalisering av sparen paverkar forutsattningar for
trafikering. Uppsala kommun forutsatter en fortsatt dialog med Trafikverket och
kollektivtrafikmyndigheter kring konsekvenser for trafiken och metoder for att sikerstélla
anlaggningens resiliens efter ar 204o0.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsdattningar som kan utgora underlag for beslut om betydande miljépdverkan
inom utpekat omrade. I den fortsatta processen kommer trafikala effekter och
konsekvenser att utredas i detalj for att sikerstdlla anldggningens resiliens
(motstandskraftighet gentemot pdfrestningar). Den fortsatta dialogen kommer
sjalvklart ske mellan berorda intressenter s som Uppsala och Knivsta kommuner
samt berorda kollektivtrafikmyndigheter.
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4.1.2.3. Sigtuna kommun
Sigtuna kommun inkom med ett yttrande pé det framtagna samradsunderlaget som
sammanfattas nedan.

Samradsprocess

Sigtuna kommun anser att svarstiden for samradsunderlaget ar snav for politisk beredning
och hade 6nskat en langre svarstid for att maéjliggora ett mer samlat politiskt
stallningstagande.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medvetna om att
svarstiden kan upplevas sndv for politisk beredning.

Spardragning

Sigtuna kommun forutsitter att Trafikverket vid val av lokaliseringsalternativ, forutom att
prioritera mdjligheten till dragning via Marsta, dven beaktar och tar hansyn till kommunens
nya oversiktsplan som beridknas antas viren 2022.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att beakta
kommunernas planer och utveckling i den fortsatta processen. Mdrsta
station ingar inte i projektet.

4.1.3. Samrad med berord regional kollektivtrafikmyndighet

4.1.3.1. Region Uppsala
Region Uppsala inkom med ett yttrande pa det framtagna samradsunderlaget som
sammanfattas nedan.

Spardragning

Region Uppsala anser att det dr mycket angeldget att utforma en kapacitetsstark
jarnvagsanlaggning med fyra spar och tva nya stationer samt utbyggnad av Uppsala
Centralstation. Lokalisering foredras i befintlig strackning och i anslutning till befintliga
spar.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att utreda méjliga
lokaliseringsalternativ i kommande skede, lokaliseringsutredning. Nytt
samrad kommer att genomforas infor val av lokalisering.

Samverkan

Region Uppsala belyser att det under byggtiden dr av storsta vikt att samplanering sker
mellan Trafikverket, Region Uppsala, trafikoperatorer och berérd kommun. Likasa kravs
god information till sdvil boende och verksamma i kommunen som till resenarer i
kollektivtrafiken.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Region Uppsalas
uppfattning om att samverkan med tydlig ansvarsfordelning dr en
framgdngsfaktor i denna typ av projekt.
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Spardragning

Region Uppsala 6nskar att Trafikverket i samband med arbete med jarnvagsplanen och i
dialogen med parterna inom ramen for statsavtalet beaktar hur vigsystemen inom Knivsta
kommun samt mellan Knivsta och Uppsala kommuner kan anpassas utifran
jarnvagsanldggningens paverkan vad géller barridreffekter i den lokala miljon med sarskilt
fokus péd anpassade GC-vagar samt kollektivtrafikens tillganglighet.

Trafikverket kommenterar: Hur utbyggnaden av jarnvdgen pdverkar
omgivningen till exempel intilliggande vdgndt omhdndertas i arbetet med
jarnvdgsplanen. Trafikverkets princip dar att alltid ersdtta brutna
forbindelser med en likvdrdig funktion pd samma plats, om parterna inte
kommer 6verens om ndgot annat.

Basprognos 2040

Region Uppsala upplyser om tidigare diskussioner inom Funktionsutredning Uppsala C
gillande giltigheten/relevansen av basprognos 2040 vilket kan ifrégasattas som underlag for
samhillsekonomiska analyser av atgarder som péverkar transportsystemet. Region Uppsala
hénvisar till de prognoser som regionen tagit fram tillsammans med Region Stockholm och
Uppsala kommun som avviker frén Basprognosen. Region Uppsala ser ett behov av att
Trafikverket sékerstiller och redovisar att Basprognos 2040 och att trafikprognos Alternativ
Hog korrelerar vil som underlag for den samhéllsekonomiska analysen for hela strackan av
utbyggnad.

Trafikverket kommenterar: Basprognos 2040 ligger till grund for
Trafikverkets mojlighet till likabehandling mellan landets regioner och
kommuner for investeringar i transportinfrastruktur. Den kommer sdledes
fylla en funktion i planeringsskedet och till nyttoberdkningar vilket ligger i
Trafikverkets uppdrag.

Trafikering & kapacitet

Region Uppsala anser att samradsunderlaget inte redovisar vilka analyser som genomforts
samt hur riksintresset for kommunikationer klarar av 6kad person- och godstrafik i straket
Uppsala-Stockholm eller om flaskhalsar/brister kan uppsté efter det att projektet ar
genomfort. Region Uppsala saknar ocksa redovisning av vilka forvantade effekter som miljo-
och klimatomstallningen kan fa pa floden och transportvolymer pa jarnvagen inom bade
person- och godstrafiksegmenten. Region Uppsala ser darfor att behovet av successiv
kapacitetstillvaxt kan riskera att bli underdimensionerad i Trafikverkets prognoser och
behovsanalyser.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva
de miljoforutsdttningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljopdverkan inom utpekat omrade. De utredningar som ndmns i
underlaget avser att skapa en forstaelse for varfor aktuellt markomrdade dar
utpekat. Samradet syftar till att samla in kunskap om miljoforutsdttningar.
Niista steg i processen dr en lokaliseringsutredning ddr markanspraket ska
avgrdnsas till en korridor. Darefter kommer sjdlva samradshandlingen ddr
Jjarnvdgen och stationens/stationernas utformning ska samrdadas. Da
kommer de underlag som ovan namns att redovisas for att tydliggéra
vilken nytta den planerade anldggningen bidrar med.
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Stationer

Region Uppsala lyfter behov och 6nskemal kring stationsutformning och funktion for Alsike
station och Knivsta station. Stationerna ska vara tillgangliga, funktionella och ansluta till
den fysiska miljon pé ett valintegrerat sitt. Region Uppsala lyfter att stationerna ska vara
nébara for alla trafikslag inklusive ging och cykel. Anpassning av den fysiska miljon med
hénsyn till personer med funktionsvariationer ar ocksa nagot som lyfts upp i yttrandet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket instimmer om ovanndamnda
egenskaper for stationerna. Samrddsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsdttningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljopdverkan inom utpekat omrdde. Lingre fram i
jarnvdgsplaneprocessen kommer stations- och anldggningsutformning att
samrdadas.

Spardragning

Region Uppsala anser att det ar mest fordelaktigt att samla sparanliaggningen inom befintlig
strackning och samtidigt vidta nédvéndiga dtgarder som Gppnar for planskilda passager
mellan sparanlaggningens Gstra och véstra sida, nya géng- och cykelvigar samt
kollektivtrafikvigar, liksom att vidta skyddsatgiarder som minimerar risker for bland annat
olyckor, buller och vibrationer kopplade till den omgivande miljon. I arbetet med en hallbar
samhallsplanering behover utvecklingsatgérder forenas med god hushéllning med natur-,
miljo samt kulturmiljoresurser.

Trafikverket kommenterar: Projektet innebdr att tvd nya jarnvdgsspar
kommer att forliggas inom utredningsomrddet som framgdr av
samradsunderlaget. Planldggningsprocessen syftar till att utreda var det dr
lampligast att anldgga dessa tva tillkommande jarnvdgsspar.
Jarnvdgsspdren kommer ges ett sGdant lige och utformas sa att dndamalet
uppnds med minsta méjliga intrdng och oldgenheter for mdanniskors hdlsa
och for miljon.

Spardragning

Region Uppsala anser att lokaliseringen av de nya sparen inte far inverka negativt pa den
tankta utvecklingen av de delar av Knivsta kommun som planeras vister om dagens
jarnvagsstrackning. Om de nya sparen forlaggs till ett l4ge vaster om dagens strackning
behdver detta beaktas i kommande planering.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer i framtagande av
Jjarnvdgsplan och miljokonsekvensbeskrivning att forhalla sig till befintliga
och laga kraftvunna detaljplaner. Overenskommelse om framtida planer
omhdndertas och regleras ddr sa dr nodvdndigt i avtal mellan parterna.
Dialog under planprocessen kring detta dr mycket viktig.

Trafikering & kapacitet

Region Uppsala ser att Trafikverket lyfter vig E4 och vag 77 som tva riksintressen for
kommunikationer som behover beaktas i den kommande planeringen i samradsunderlaget.
Den 6stra delen av utredningsomradet ar glest befolkat med mindre samhillen och Region
Uppsala menar att omradets 6vriga kommunikationslidnkar (vigar) och kopplingar maste
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tas i beaktning i den kommande planeringen. Om de nya jarnvagssparen ska ansluta till
Arlanda frén den 6stra delen av utredningsomradet menar Region Uppsala att det ar viktigt
att belysa hur jairnvagskopplingen till Arlanda kan ske, samt hur detta piverkar kapaciteten i
systemet.

Trafikverket kommenterar: Hur utbyggnaden av jarnvdgen pdverkar
omgivningen till exempel pa intilliggande vidgndt omhdndertas i arbetet
med jarnvdgsplanen. Trafikverkets princip dr att alltid ersdtta brutna
forbindelser med en likvdrdig funktion pd samma plats, om parterna inte
kommer 6verens om ndgot annat. Samrddsunderlaget syftar till att
beskriva de miljoforutsdttningar som kan utgora underlag for beslut om
betydande miljépdverkan inom utpekat omrdde. I den fortsatta processen
kommer kopplingar och anslutningar att analyseras.

Trafikering & kapacitet

Region Uppsala lyfter att oavsett om de nya sparen ska anslutas vid Myrbacken
(forgreningspunkten mellan Arlandabanan och Ostkustbanan) eller inte sé finns det ett
behov av att se 6ver denna knutpunkt som redan idag har kapacitetsbegransningar. Tillika
anser Region Uppsala att Trafikverket bor verka for en lagandring som medger cykelstrak
langs med jarnvag.

Trafikverket kommenterar: Detta samrad syftar till att samla in
kompletterande information om miljoforutsdttningar som kan utgora
underlag for beslut om betydande miljopdverkan inom utpekat omréde. I
den fortsatta processen kommer kopplingar och anslutningar att
analyseras. Syftet med projektet dr att stdrka kapaciteten, robustheten och
tillgdngligheten, inte att astadkomma lagdndringar.

4.1.3.2. Region Stockholm
Region Stockholm har inkommit med ett yttrande pa det framtagna samradsunderlaget som
sammanfattas nedan.

Trafikering & kapacitet

Region Stockholm betonar vikten av att utreda Ostkustbanans bristande kapacitet mellan
Stockholm och Uppsala for att férsorja bade nuvarande och framtida resandebehov vilket
styrks av Regionradsberedningen. Vidare onskas ett systemperspektiv 6ver det storregionala
kollektivtrafiksystemet mellan Stockholm och Uppsala i 6verensstimmelse med samarbetet
i En Battre Sits.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva
de miljoforutsdttningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljopdverkan inom utpekat omrade. Projektet kommer att vara en del i det
fortsatta utredningsarbetet om kapaciteten 1 jarnvdgssystemet mellan
Stockholm och Uppsala.

Trafikering & Kapacitet
Region Stockholm lyfter behovet av att bevara goda kommunikationer under tiden for
byggskedet pa Ostkustbanan, Arlandabanan, vig E4 och vig 77 och att man beaktar den
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grona kilen mellan lansgriansen och Uppsala via Knivsta, samt utvecklingen for Marsta-
Arlandas funktion som regional stadskidrna som framfors i RUFS 2050 (Regional
utvecklingsplan for Stockholm 2050).

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att beakta den grona
kilen mellan ldnsgrdnsen och Uppsala via Knivsta. Trafikverket kommer
ocksd arbeta for en tillgdnglighet pd namnda kommunikationsstrdk under
byggtiden. Dialog kring avstidngningar kommer att ske kontinuerligt i god
tid innan avstdngningen o6nskas.

Buller, vibrationer & stérningar under byggtid

Region Stockholm lyfter fram vikten av att bullernivierna i boendemiljo inte 6kar i och med
utbyggnaden av jarnvéagen. Ett av Region Stockholms delmal i RUFS 2050 r att andelen
invinare som upplever besvir med buller inte ska 6ka.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer under framtagande
av jarnvdgsplan att utreda hur bullersituationen blir med de fordandringar
Jjdrnvdgsplanen innebdr. Bullerskyddsatgdrder ska genomforas om
bullernivderna vid bostdder overskrider riktvdrdena. Dessa
bullerskyddsdtgdrder redovisas i planen och faststills i och med antagandet
av planen.

4.1.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Spardragning

Flera yttranden innehéller synpunkter pa var de nya sparen bor dras, antingen parallellt
med de befintliga eller i ny strackning. Fordelar med att dra de nya sparen langs med
befintliga spar kan vara att undvika ytterligare barriarer, minska intrang i jordbruksmark
samt i natur och kulturomraden.

Fordelar med en ny dragning kan vara att undvika ytterligare buller- och
vibrationsstorningar i titorterna, minska intrang i fastigheter och att inte utoka den barriar
som jarnviagen redan utgor. En sddan strackning undviker ocksé intrang i de natur- och
kulturviarden som ligger nara dagens spardragning.

Ett alternativ som flera yttranden férordar ar att dra de nya sparen ldngs med viag E4 dar det
redan finns storande och barridrskapande infrastruktur.

Trafikverket kommenterar: Samrddsunderlaget syftar till att beskriva
de miljoforutsdttningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljopdverkan inom utpekat omrade. I den fortsatta processen kommer
utformning och lokalisering av anldggningen att utredas.

Stationer
I ndgra yttranden framfors att den nuvarande stationen i Knivsta behdver ses 6ver och
forbattras.

Trafikverket kommenterar: Samrdadsunderlaget syftar till att beskriva
de miljoforutsdttningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljépaverkan inom utpekat omrdde. Under genomforandet av projektet
kommer stationen att anpassas om de nya sparen ldggs parallellt med de
befintliga.
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Bebyggelseplanering
Flera yttranden forordar en ny placering av den planerade bebyggelsen, mellan vig E4 och
jarnvagen i den norra delen av Knivsta kommun.

Trafikverket kommenterar: Samrdadsunderlaget syftar till att beskriva
de miljoforutsdtiningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljopdverkan inom utpekat omrdde. Det dr berérd kommuns ansvar att
planera for bostdder enligt plan- och bygglagen.

Trafikering & kapacitet

Flera yttranden tycker inte att den foreslagna utbyggnaden av tva nya spér behovs. Dels
beroende av ett eventuellt minskat tigpendlande efter pandemin, dels pa grund av
kopplingen till 6kat bostadsbyggande vilket for med sig oonskade konsekvenser péa bland
annat naturvirden och pé Knivstas lokala smastadskaraktar. Den 6kade kapaciteten borde
kunna l6sas pé annat sétt menar man. Man anser ocksa att det ar béttre att satsa pa
underhéll av jarnvigen an att bygga ny infrastruktur.

Trafikverket kommenterar: Resandet mellan Stockholm och Uppsala
har okat kraftigt och dr idag ett av Sveriges mest trafikerade
pendlingsstrdk. Behovet av nya spdr utreddes av Trafikverket i
atgdrdsvalsstudien ABC-straket (TRV 2017/30997). Denna utredning och de
avtal staten, region Uppsala och Knivsta respektive Uppsala kommuner slét
i slutet av 2017 (N2017/07384/PBB) ligger till grund for att regeringen
valde att prioritera en finansiering av dGtgdrden. Samradsunderlaget syftar
till att beskriva de miljoforutsdttningar som kan utgora underlag for beslut
om betydande miljopdverkan inom utpekat omrade.

Utformnings- och produktionsmetoder

Nagra yttranden foreslar alternativa utformnings- och produktionsmetoder. Ett alternativ
kan vara att 14gga de nya spéren och stationerna i en tunnel dar tagstopp sker pa sidospér.
Ett annat alternativ som lyfts fram &r att placera de nya sparen pa en bro i mittremsan av
vag E4.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva
de miljoforutsdttningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljopdverkan inom utpekat omrdade. I den fortsatta processen kommer
utformning och lokalisering av anldggningen att utredas.

Stationer

Ett yttrande foreslar att nya stationer bor byggas soder respektive norr om Uppsala C och att
de nya stationerna forbinds med bostadsomraden via sparviag och buss. Det bor dven vara
mojligt att ta cykeln pa taget mellan Uppsala och Stockholm.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva
de miljoforutsdttningar som kan utgora underlag for beslut om projektet
kan antas innebdra en betydande miljopaverkan inom utpekat omrade. I
den fortsatta processen kommer utformning och lokalisering av
anldggningen utredas. I uppdragsbeskrivningen till Gtgdrden ingdar inte att
utreda ndgot annat dn ett utvecklat Uppsala C1i befintligt ldge. Respektive
trafikoperator ansvarar for mojligheten att ta med cykel pa tag.
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Samverkan & samradsprocess

Flera yttranden har synpunkter pa hur samradet har genomforts. Texten i annonsen for
samradsunderlaget har inte stimt 6verens med det som Knivstas politiker skriver pé
Facebook. Informationen om samradet har varit bristfallig. Nagra fastighetsagare vill veta
om deras fastigheter kommer att paverkas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tar med sig synpunkten i den
fortsatta processen. Syftet med samrddsunderlaget dr att beskriva
forutsdttningarna inom utredningsomrddet infor Linsstyrelsens beslut om
projektet kan antas innebdra en betydande miljopdverkan. I detta tidiga
skede gors inga val av anldggningens lokalisering eller utformning.
Trafikverket ansvarar inte for kommunikation frdn Knivstas politiker.

Samrad kommer dven att ske under kommande lokaliseringsutredning
samt under framtagande av planforslag. Syftet med samraden dar bdade att
informera och identifiera intressen. For projektet finns flera méjliga ldgen
for de nya sparen och ddirfor inleds arbetet med en lokalisteringsutredning
ddr man undersoker de olika alternativen ndrmare. Det dr i detta skede
omajligt att sdga vilka fastigheter som kommer att pdverkas.

Avtal

Maénga yttranden &r kritiska till innehallet i Avtalet, till exempel att det i Avtalet forutsitts
att de nya sparen ska dras utmed nuvarande spar. Man ar ocksa kritisk till att Avtalet
innehéller en s stor andel ny bebyggelse som kan f& konsekvenser for bland annat boende
och naturmiljo. Flera anser att antalet bostdder som utlovas ar for stort.

En synpunkt dr ocksa att Avtalet inte foregatts av samrad eller provats som en lokal valfraga.
Flera personer vill att en folkomrostning om avtalen ska hallas.

Trafikverket kommenterar: Samrdadsunderlaget syftar till att beskriva
de miljoforutsdttningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljopdverkan inom utpekat omrade. Trafikverket dr inte en avtalspart i
Avtalet utan har ett uppdrag utifran Avtalet och Nationell plan for
transportsystemet 2018—2029 att utreda och bygga ut
Jjarnvdgsanldggningen och nya stationer. Jarnvdgen planeras utifran
Lagen om byggande av jdrnvdg ddr en jarnvdgsplan ska samrdadas och
provas enligt demokratiska och juridiska krav och lagar.

Buller, vibrationer & stérningar under byggtid

Flera yttranden hanvisar till att buller- och vibrationsnivierna 6kar om de nya sparen dras
genom Knivsta och Alsike tatorter. Man ar dven orolig for 6kat buller i Gredelby Hagar och
Trunsta trask. Manga anser att ur bullerhdnseende ar det bast att 14gga de nya sparen
parallellt med viag E4. Det ar viktigt att fa information om hur Trafikverket hanterar och
skyddar mot buller. Man anser att, tvartemot vad texten i samradsunderlaget anger, norra
Alsike ar utsatt for buller fran Arlanda. Det saknas en bullerutredning fér Knivsta som tar
hinsyn till den sammanlagda bullerexponeringen.

Trafikverket kommenterar: Under framtagande av jarnvdgsplanen
kommer bullerutredningar att utforas. Buller dr en viktig fraga bade vid val
av lokalisering och vid val av utformning av anldggningen.

23



Jarnvdagsplanens miljobedomning ska bedéma vilken pdverkan, effekt och
konsekvens projektet har ndr det gdller miljon och i det ingar hur projektet
paverkar bullernivdaerna i omrddet. Bullerskyddsatgdrder ska tas fram
inom planarbetet for att klara de riktvdrden som finns for buller.
Trafikverket har tagit fram en riktlinje for buller och vibrationer fran trafik
pd vdg och jarnvdg (TDOK 2014:1021).

Jordbruksmark

Négra yttranden trycker sarskilt pa att minimera exploateringen av jordbruksmark och
tycker inte att frigan ar tillrackligt belyst i samradsunderlaget. Man tycker att det ar viktigt
att beakta forekomsten av jordbruksmark speciellt i den vistra delen av utredningsomrédet.

Trafikverket kommenterar: Jordbruksmark dr av nationellt intresse
enligt miljobalken och brukningsvdrd jordbruksmark far endast tas i
ansprdk om det behévs for att tillgodose vdsentliga samhdllsintressen. I
kommande arbete med jarnvdgsplan ar pdverkan pd jordbruksmark viktig
att utreda i sG vdl val av lokalisering som vid utformning.

Landskap

Nagra yttranden ar oroliga for att nya spar ska leda till en uppdelning av landskapet. En
asikt ar att en dragning av de nya sparen i anslutning till vag E4 kan minimera negativ
paverkan pé landskapsbilden. En eventuell jarnvagsbro 6ver sjon Valloxen bor placeras i
direkt anslutning till vagbron.

Trafikverket kommenterar: I den fortsatta processen kommer
utformning och lokalisering av anldggningen att utredas. Projektets
konsekvenser pa bland annat landskapet kommer att bedomas och vara ett
underlag vid val av lokaliseringen.

Miljo

Flera yttranden vill att Trafikverket i en kommande miljokonsekvensbeskrivning utreder
paverkan pa natur- och vattenmiljon, kulturmiljoé och utsattheten f6r buller. Flera
kulturvirden ligger intill de befintliga sparen och skulle paverkas av en ny spardragning
genom tatorten. I utredningsomradet finns ett antal riksintressen for kulturmiljévard som
ar viktiga att bevara.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att genomfora ett
flertal inventeringar och utredningar for att fa fordjupad kunskap om
miljoforhallandena i omrddet. Den miljobedomning som gors inom
projektet identifierar, analyserar och bedomer projektets miljopdverkan,
miljoeffekter och miljokonsekvenser. Detta kommer att redovisas i
Jjarnvdgsplanens lokaliseringsutredning och i planforslagets
miljokonsekvensbeskrivning.

Milj6 & farligt gods

Flera yttranden papekar att det i utredningsomradet finns flera viktiga natur- och
vattenmiljoer som kan komma att paverkas vid en ny jarnvagsdragning. Flera naturomraden
ar viktiga och vilbesokta friluftsomraden. Man ar orolig for att en ny jairnvag skapar en ny
barriar for manniskor och djur. En annan aspekt som flera yttranden tar upp ar oron for tag
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som transporterar farligt gods genom tatbebyggda samhéllen och risken for att det sker en
olycka.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att fordjupa kunskapen om
omrddet genom utredningar och inventeringar. Miljobedomning ska goras for att
kunna beskriva planens miljokonsekvenser. Bland annat kommer Trafikverket att
studera barridreffekter och behov av passager for bdde mdanniskor och djur. I arbetet
med att ta fram en jarnvdagsplan kommer risker med farligt gods att utredas och finns
behov kommer skyddsdtgdrder att inga i planen.

4.1.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Arlandabanan Infrastructure (AlIAB)

AIAB har inkommit med ett yttrande pa det framtagna samradsunderlaget som
sammanfattas nedan. AIAB anser att projektet ar av intresse for att 6ka kapaciteten pa
Ostkustbanan mellan Arlanda och Uppsala och att det darfor finns behov av att utreda den
lampligaste lokaliseringen av nya spér.

Déarutover anser AIAB att det ar av stor vikt att de olika lokaliseringsalternativens
anslutningar till Arlandabanan omfattas av utredningen och att det tydligt klargors vilken
paverkan de har pa trafiken pa Arlandabanan samt pa vilket sétt de kan komma att paverka
Arlandabanan Project Agreement, d.v.s. avtalet om Arlandabanan och de anldggningar som
AIAB dger och A-Train som har nyttjanderatten fram till &r 2050.

Trafikverket kommenterar: Trafikeringens paverkan pd Arlandabanan dar
oberoende av val av lokalisering. Daremot kommer det att bli en pdverkan under
byggtiden for de alternativ som ansluter mot Arlandabanan. Detta dr en faktor som
ingar i utvdrderingen av lokaliseringsalternativ och som kommer att beskrivas i
konsekvensbeskrivningen. Trafikverket dr val medvetna om avtalet om Arlandabanan
och tar det i beaktning i den fortsatta processen.
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4.2. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ

Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ pagick mellan 8 januari och 5 februari
2024. Under denna period har samradshandling — val av lokalisering funnits tillgangligt i
fysisk form pa Stadsbiblioteket i Uppsala samt i kommunhusen i Knivsta och Sigtuna.
Samrédshandlingen har ocksa funnits tillganglig i digital form pé Trafikverkets webbplats
och via samrédsportalen. P4 samradsportalen presenterades sammanfattande texter av
samradshandlingen och interaktiva kartor.

Under samréadstillfallet holls 6ppet hus vid tvé tillfallen. Det forsta tillfallet holls den 23
januari i Knivstas kommunhus och det andra holls den 24 januari i Alsike skolas matsal.

Berorda inom samrédskretsen har bjudits in till samradet genom brev till myndigheter och
organisationer samt kungorelse i Uppsala Nya tidning, Dagens Nyheter samt Post och
inrikes tidningar eller via projekthemsidan.

Under samradstiden inkom totalt 180 synpunkter. Synpunkter inkom via digitalt
synpunktsformular, mejl, post och synpunktsformular som fanns tillgangliga pa 6ppet hus.
De synpunkter som inkom fran allménheten och enskilda som kan sarskilt bli berorda
handlade framf6rallt om jarnviagssparens lokalisering, andra forslag pé
lokaliseringsalternativ, tagtrafiken, underhall av jarnvag, fastighetspaverkan samt
miljopéverkan.

Trafikverket vill rikta ett stort tack till alla som har inkommit med synpunkter.

4.2.1. Samradsmoten

4.2.1.1. Lansstyrelsen i Uppsala lan

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har méten hallits med Lansstyrelsen i Uppsala
lan. Métena har syftat till att samréda lokaliseringsutredningens avgriansning, val av
alternativa korridorer samt deras effekter.

4.2.1.2. Knivsta kommun

Lopande moten har genomforts med Knivsta kommun. Motena har syftat till att utbyta
information om respektive parts forutsattningar och aktuella planer. De har till exempel
handlat om Knivsta kommuns utvecklingsplaner i titorterna och i utvecklingsomradet vid
vag E4. Trafikverket har samratt om avgransning av utredningsomradet, val av alternativa
korridorer, deras effekter samt framtagna mal och indikatorer.

4.2.1.3. Sigtuna kommun

Lopande moten har genomforts med Sigtuna kommun. M6tena har syftat till att utbyta
information om respektive parts forutsattningar och aktuella planer. De har framfor allt
handlat om Sigtuna kommuns utvecklingsplaner i omradet som berdrs av
lokaliseringsomrédet. Trafikverket har samratt om avgransning av utredningsomradet, val
av alternativa korridorer, deras effekter samt framtagna mal och indikatorer.
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4.2.1.4. Uppsala kommun

Enstaka samrédstillfallen har hallits med Uppsala kommun om det mindre omrade i
kommunen som berors av lokaliseringsutredningen. Diskussionen har fraimst handlat om
kommunens utvecklingsplaner for det berérda omradet.

4.2.1.5. Region Uppsala

Lopande moten har genomforts med Region Uppsala. Motena har syftat till att utbyta
information om respektive parts forutsattningar och aktuella planer. De har till exempel
handlat om Region Uppsalas utvecklingsplaner for kollektivtrafiken i regionen. Trafikverket
har samrétt om avgriansning av utredningsomradet, val av alternativa korridorer, deras
effekter samt framtagna mal och indikatorer.

4.2.1.6. Ledningséagare

Ett flertal m6ten har hallits med de storre ledningsdgarna inom utredningsomradet for
lokaliseringsutredningen. Motena har framfor allt handlat om respektive parts planerade
atgarder inom utredningsomradet och de eventuella berdringspunkter som finns mellan
parterna.

Sarskilt har omradet véster om vig E4 i hojd med trafikplats Brunnby studerats dir saval
Svenska Kraftnét, Vattenfall Eldistribution och Trafikverket Underhall har befintliga
kraftledningar. Aven omradet i sdder kring Svenska Kraftnits befintliga station i Odensala
har diskuterats och material och erfarenheter har utbytts. I omréadet kring Brunnby och
Odensala kommer sdvil Svenska Kraftnit som Vattenfall Eldistribution att bygga ut
ledningsnit och stationer.

Moten med Roslagsvatten har framfor allt handlat om deras planerade 6verforingsledning
for avloppsvatten som man har planerat att anldgga utmed befintlig sparanldggning fran
Knivsta och ner mot Odensala/Myrbacken omradet.

Moten med Norrvatten har handlat om deras planerade 6verforingsledning for vatten
mellan Knivsta och Uppsala (Bergbrunna). Aven de #r i skede att vilja lokalisering och
samordning har genomf6rts for att inte erhalla onédiga konflikter.

4.2.1.7. Arlanda Infrastructure AB (AIAB)

Samradsméten har hallits I6pande med AIAB. Métena har syftat till att utbyta information
om respektive parts forutsiattningar och aktuella planer. Trafikverket har berattat om arbetet
med lokaliseringsutredningen och den koppling som sker mot Arlandabanan.

4.2.1.8. Swedavia

Samradsméten har hallits med Swedavia. Fokus har varit pa de aspekter i
lokaliseringsutredningen som beror Swedavias anldggningar vid Arlanda och deras
utvecklingsmojligheter.

4.2.1.9. Lantbrukarnas riksférbund (LRF)
Sarskilt informationsméte med LRF Knivsta kommungrupp har genomfoérts under
samradstiden. Ett 30-tal medlemmar i kommungruppen medverkade pa motet. PA motet
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informerade Trafikverket om projektet och moétesdeltagarna fick mojligheter att stélla fragor
till Trafikverkets representanter.

4.2.2. Samrad med berorda lansstyrelser

4.2.2.1. Lansstyrelsen i Stockholms I&n

Lansstyrelsen i Stockholms lan har inkommit med ett yttrande dar de tar stallning till
huruvida underlaget ar tillrackligt for att g till beslut och dar det ar mojligt vilket alternativ
lansstyrelsen forordar.

Kulturmiljé

Lansstyrelsens bedomning ar att framtagen kulturmiljoanalys ar tillrackligt omfattande och
heltickande for att ligga till grund for kommande konsekvensanalyser. Dock finns det ingen
beskrivning av hur vardena péverkas av sparutbyggnaden. Lansstyrelsen kan darfor utifran
nuvarande underlag inte ta stillning till val av alternativ med hansyn till
kulturmiljoaspekterna.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket konstaterar att det dr korrekt att
dokumentets kulturmiljéanalys inte innehéll beskrivningar av
lokaliseringsalternativens paverkan, effekter och konsekvenser. Ddaremot fanns
beskrivning av lokaliseringsalternativens effekter i samrddshandlingen i kap 7.8, men
Trafikverket har utifran Lansstyrelsens kommentar sett 6ver den texten samt
kompletterat den for att fortydliga beskrivningen av de olika
lokaliseringsalternativens effekter och konsekvenser pa kulturmiljon.

Fornlamningar

Lansstyrelsen framfor att for att fa en helhetsbild pa fornlamningsmiljoer i samtliga
alternativ kravs att Trafikverket kompletterar underlaget med resultaten fran en arkeologisk
utredning enligt 2 kap. 11 § kulturmiljolagen.

Lansstyrelsen informerar om att en arkeologisk utredning pagar inom den del som ber6r
Stockholms lan. Resultaten fran en forsta etapp kommer att redovisas i mars 2024.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har sett behov av arkeologisk utredning
steg 1 och inkom 1 juni 2023 med begdran om ldnsstyrelsens beslut. Liansstyrelsen
fattade beslut i drendet i oktober 2023. Rapporten frdn den arkeologiska utredningen
har dnnu inte redovisats for Trafikverket (slutet av april 2024). Samradshandlingen
kommer att slutforas i maj 2024, och ddrfor kommer resultatet fran utredningen inte
kunna inarbetas 1 handlingen. Ddremot kan rapporten anvindas som underlag vid val
av lokaliseringsalternativ med en kompletterade bedéomning om hur informationen i
rapporten paverka Trafikverkets konsekvensbedémning och utvdrdering av
lokaliseringsalternativen.

Naturmiljo

Artskydd

Lansstyrelsen bedomer att det i nuldget inte gar att ta stillning till vilket av alternativen som
ar lampligast med hinsyn till skyddade arter. Eftersom artskyddsforordningen kan innebéra
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forbud mot vissa dtgiarder bor Trafikverket skaffa sig mer kunskap for att klargora eventuella
hinder eller svarigheter med en sparutbyggnad inom respektive alternativ.

Det finns sumpskogar och omraden fran dngs- och betesmarksinventeringen som kan
komma att beroras av alternativ E4 B och E4 C. Dessa biotoper har generellt hoga
naturvarden da de ofta ar mycket artrika. Enligt samradsunderlaget forekommer fridlysta
arter inom utredningsomrédet. For nationellt fridlysta arter (skyddade enligt 6, 8 och 9 §§
artskyddsférordningen) géller att nér en atgard eller verksamhet uppenbart har ett annat
syfte dn att skada/doda etc. kravs en risk for paverkan pa den fridlysta artens bevarande-
status for att utlosa forbuden. Trafikverket bor gora en bedomning bade lokalt och inom
relevant biogeografisk region. Avgransningen bor anpassas till den aktuella arten.

Lansstyrelsen redogor for att Trafikverket bor ta fram en fladdermdssinventering om
spéarutbyggnaden beror dldre skog, haltrad, sumpskogar, dammar, vattendrag,
vattenbarande diken eller strukturer som bergvaggar, branter, bropelare eller
brofundament. Aven #ldre byggnader kan potentiellt hysa fladderméss.

Om det finns en vattensamling (lekmiljoer) inom planomradet framfor lansstyrelsen att det i
regel behovs en groddjursinventering for att bedoma eventuell forekomst. Det ar viktigt att
artbestimma groddjur, eftersom skyddet varierar beroende pé art.

Om storre vattensalamander eller akergroda forekommer i eller i niarheten av planomraden
framfor lansstyrelsen att det ocksé kan behovas en inventering av 6vervintringsmiljéer. Om
inventeringen innebar att groddjur tillfalligt ska fingas, kan dock en dispens behovas.

Trafikverket kommenterar: Intressanta omrdaden for skyddade arter finns inom
samtliga lokaliseringsalternativ, det finns dock inget som tyder pa att det skulle vara
alternativskiljande. Befintlig kunskap behéver kompletteras i det fortsatta arbetet med
Jjarnvdgsplanen. Utéver en mer detaljerad naturvdirdesinventering kommer
fordjupade inventeringar att goras for groddjur, vissa faglar, fladderméss och
vattenmiljoer inom utvalda relevanta omrdaden under inventeringssdsongen 2024.
Dessa kan vid behov kompletteras ytterligare under 2025. Kunskapen kommer,
tillsammans med en anpassad utformning av anldggningen, att ligga till grund for
kommande artskyddsutredning, skyddsdtgdrder och eventuella artskyddsdispenser

Skyddad och skyddsvard natur

Lansstyrelsen informerar om att Trafikverket behover beakta och redogora for
naturvirdena inom generella biotopskyddsomraden. Da E4 B och E4 C delvis gar genom
jordbrukslandskap kan sddana omraden finnas inom dessa alternativ.

Infér kommande projektering av nya spar (inom valt lokaliseringsalternativ) redogor
lansstyrelsen for att Trafikverket bor klarlagga forekomsten av sarskilt skyddsvarda trad.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att genomfora en mer detaljerad
naturvdrdesinventering inom valt lokaliseringsalternativ for att fa fordjupad kunskap
om forekomst av bland annat generella biotopskyddsomraden och sdrskilt
skyddsvdrda trdd. Kunskapen kommer, i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen, att
anvdndas for att anpassa anldggningen och om mdjligt undvika eller motverka
negativa effekter pd naturmiljon. Om intrdng eller negativa effekter inte kan undvikas
kommer erforderliga skydds- och kompensationsdtgdrder utredas och beskrivas under
den fortsatta samrdadsprocessen.
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Strandskydd

Lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C korsar Rickebydn som omfattas av strandskydd.
Skulle nagot av dessa alternativ viljas framfor Lansstyrelsen att Trafikverket behover
redovisa jirnvagsplanens forenlighet med strandskyddets syften. Vidare framfor
lansstyrelsen att det ar viktigt att Trafikverket tar hansyn till naturmiljo, och allmanhetens
tilltrade till strandomradet.

Ur strandskyddssynpunkt foredrar Lansstyrelsen lokaliseringsalternativ Befintlig da
strandskyddad mark kan undvikas.

Trafikverket kommenterar: Den nya jarnvdgsanldggningens forenlighet med
strandskyddets syften kommer att hanteras i det fortsatta arbetet med jdrnvdgsplanen
for valt lokaliseringsalternativ. Med nuvarande kunskap bedoms syftet med
strandskyddet kunna upprdtthallas.

Trafikverket noterar ldmnad information om forordat lokaliseringsalternativ.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen uppmérksammar att det ar svért att hitta den tilltankta spdromradets bredd i
samradshandlingarna. Det gor att det i dagslaget ar svart att bedoma hur stor inverkan som
de nya sparen kan komma att ha, sirskilt vad galler alternativ E4 B och E4 C dar
utredningskorridorerna har en bredd om nastan 500 m. Vidare framfor lansstyrelsen att for
att kunna bedoma péaverkan pa jordbruket behovs séledes tydligare alternativ gillande
dragningen och bredden pa det omréde som paverkas.

Ur ett jordbruksperspektiv foredrar Lansstyrelsen lokaliseringsalternativ Befintlig.

Trafikverket kommenterar: Samradshandlingen har kompletterats med uppgifter
om sparomrddets bredd. I det fortsatta arbetet med jdrnvdgsplanen for valt
lokaliseringsalternativ kommer jdrnvdgens dragning inom vald korridor och dess
pdverkan pa beréorda jordbruk att beskrivas och bedémas i en MKB.

Trafikverket noterar ldmnad information om forordat lokaliseringsalternativ.

Miljokvalitetsnormer for vatten
Lansstyrelsen framfor att underlaget i undersokningen om lokaliseringen ar bristande for att
kunna bedoma vilket av alternativen som innebar minst risk for MKN for vatten.

Lansstyrelsen informerar om att bada vattenforekomsterna Lovstadn och Marstaan har
utpekat att betydande paverkan fran transport och infrastruktur innebar en risk for sankt
status. Extra fokus bor 14ggas pa bedomning av paverkan fran dessa i kommande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Vidare framfor lansstyrelsen att Trafikverket inf6r val
av alternativ bor undersoka hur de olika alternativen skiljer sig &t med hansyn till paverkan
pa hydromorfologisk status kopplat till vallar eller broarbete, och risken f6r paverkan fran
potentiellt fororenade omraden.

Lansstyrelsen informerar om att det pagar ett arbete med att peka ut nya vattenforekomster
som kan komma att paverkas av alternativen. Bland annat kommer Marstaan att delas upp
och Mirstadn-Odensalabicken dr idag en preliminir vattenforekomst.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket bedomer i samrddshandlingen att
passager ldngs med eller dver vattenforekomster inte dr alternativskiljande. Detta
eftersom krav pd utformning och skyddsatgdrder for att inte riskera att berérda
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vattenforekomsters status paverkas negativt kommer att behéva stdllas oavsett val av
lokaliseringsalternativ. I det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen for valt
lokaliseringsalternativ kommer bedomningar av pdverkan att redovisas i kommande
MKB.

Trafikverket noterar ldmnad information om vattenforekomster samt om det
pdgdende arbetet med att peka ut nya vattenférekomster. Samrddshandlingen val av
lokaliseringsalternativ uppdateras inte med prelimindra vattenforekomster.
Informationen kommer ddremot att tas med i det fortsatta arbetet med
jarnvdgsplanen for valt lokaliseringsalternativ.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen kan utifran underlaget inte avgora huruvida intring i bdtnadsomradet,
sumpskogar/vitmarker och torrlaggningsforetag ar alternativskiljande infor val av korridor.
Men infor detaljprojekteringen bor Trafikverket redovisa vilken eventuell paverkan nya
jarnvagsspar har pé dessa miljoaspekter.

Lansstyrelsen informerar om att lokaliseringsalternativ Befintligt beror en del av
bétnadsomradet for sjosankningsforetaget Svartsjons sankning. Lokaliseringsalternativ E4
B och E4 C korsar flera vattendrag och sumpskogar/vatmarker, vilket beroende pa
omfattning ar anméalningspliktig eller tillstindspliktig vattenverksamhet. Det ar viktigt att
kommande MKB redovisar vilka naturvarden som vattenomradena har och vilken péverkan
en ny jarnvag innebar.

Lansstyrelsen framfor att Trafikverket bor redovisa de 6verlappande aktiva
torrlaggningsforetagen Harg-Rickeby samt Rickeby inom alternativ E4 B och E4 C som kan
komma att paverkas.

Utifran dagens kunskap foredrar Lansstyrelsen lokaliseringsalternativ Befintlig ur ett
vattenverksamhetsperspektiv, eftersom alternativet innebar att mindre mark- och
vattenomraden tas i ansprak.

Trafikverket kommenterar: I det fortsatta arbetet med jdrnvdgsplan for valt
lokaliseringsalternativ kommer bedomningar av pdverkan fran vattenverksamhet att
redovisas i MKB. Det kommer dven att tas stdllning till behov av anmdlan eller
tillstandsansékan for vattenverksamhet och ddr sa erfordras kommer anmdlan eller
tillstndsansokan att s6kas.

Trafikverket noterar ldmnad information om sjésdnknings- och torrliggningsforetag
och tar med sig detta i det fortsatta arbetet. Samrdadshandlingen har kompletterats
med mer information om detta.

Trafikverket noterar ldmnad information om forordat lokaliseringsalternativ.
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42.2.2. Lansstyrelsen i Uppsala 1&n

Lansstyrelsen i Uppsala lan har inkommit med yttrande och framfor 6vergripande
synpunkter. Lansstyrelsen gor ingen samlad bedomning 6ver lampligt alternativ i detta
skede.

Bortvalda alternativ
Lansstyrelsen framfor att de instimmer i Trafikverkets bedomning om att bortvalt alternativ
vést innebar risk for pataglig skada i riksintressen for kulturmiljévarden.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor utveckla vilka utformningskrav som
lokaliseringsalternativ E4 A har valts bort pa.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att det ar viktigt att en eventuell framtida
utbyggnad av Arlanda inte forsvéras, vilket ar motivet till att lokaliseringsalternativ E4 D
valts bort.

Vidare framfor lénsstyrelsen att de instimmer i att alternativen Ost A-D inte #r aktuella for
fortsatt utredning eftersom de skulle medfora intrang i relativt opaverkade riksintressen for
kulturmiljo.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar yttrandet.
Lokaliseringsalternativ E4 A valdes bort dd den geometriska losningen inte kunde
uppfylla kravet for dimensionerande hastighet.

Pagaende planering

Lansstyrelsen informerar att myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har en
pagdende remiss for nytt riksintresseansprak for totalforsvarets anlaggningar (civila delen)
enligt 3 kap. 9 § MB. Lansstyrelsen avser att lamna synpunkter pa remissen innan sista
svarsdatum, den 12 april. Infor det fortsatta arbetet behover Trafikverket beakta eventuella
nya riksintressen.

Lansstyrelsen informerar att Svenska kraftnat har ansékt om koncession for projektet
Uppsalapaketet hos Energimarknadsinspektionen (Ei). Ansokan for koncession beror delvis
samma omrade som alternativen E4 C och E4 B.

Lansstyrelsen informerar att Gistrike vatten har ett pagdende arbete med att planera en
overforingsledning mellan Knivsta reningsverk och pakoppling mot Kappalaverket i Méarsta.
Alternativ Befintlig korsar foreslagen ledning och hénsyn behover tas till planeringen av
ledningen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har haft kontakt med bdade Svenska
kraftndt och Roslagsvatten/Norrvatten och vet om planerna. Trafikverket kommer ta
planerna i beaktning i den fortsatta processen.

Teknisk genomférbarhet

Lansstyrelsen framfor att det har tidigare varit uppméarksammat att det ibland star vatten i
jarnvagsbanken vid Trunsta trisk vilket innebar att passagen redan i dagslaget har en
nedsatt hastighet. For att kunna ta stéllning till alternativet Befintlig behover Trafikverket
tydliggora genomforbarheten for passagen genom Trunsta trask.
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Trafikverket kommenterar: Problemen och de befintliga forhallandena dr kédnda i
och omkring Trunsta Trdsk Efter samrdadet januari/februari 2024 har en fordjupad
utredning genomforts som visar pa att det finns majligheter for den nya
Jjarnvdgsanldggningen att passera i omrddet och klara de krav som finns pa
klimatsdkring, stabilitet med mera. Detaljerad utformning gérs i kommande arbete
med jarnvdgsplanen.

Kulturmiljé och landskapsperspektiv

Lansstyrelsen bedomer att de kulturvarden som paverkas och som utgor del av
landskapstyper och karaktarsomraden ar vl beskrivna och utgor viktiga underlag for hur
péaverkan p& kulturmiljovarden ska varderas.

De riksintresseomréiden for kulturmiljovarden som berors anser lansstyrelsen ar val
beskrivna vad géller utpekade viarden, motiv och uttryck. Den vardering som gors av
péverkan pé riksintresseomréden, men ocksa pé enskilda kulturmiljovarden, bedomer
lansstyrelsen i stort ar relevant. Lansstyrelsen menar dock att skalenliga visualiseringar 6ver
anlaggningen med fordel kan redovisas vid de kansliga kulturmiljoer som Trafikverket
identifierat i underlaget for att kunna tydliggora eventuell paverkan. Planerad utbyggnad av
Svenska Kraftnit:s kraftledning bor beaktas i alternativen E4 B och E4 C.

Beskrivningen av omradets historiska utveckling anser lansstyrelsen &r bra. Efter att en
arkeologisk utredning genomforts forvintas en betydligt mer komplett bild av befintliga
fornlamningar, och forst darefter kan en korrekt vardering goras av omfattning av paverkan
pa lagskyddade fornlamningar. De forluster av befintliga fornlamningsmiljoer som blir
foljden av de olika lokaliseringsalternativen bor lyftas i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen.

Lansstyrelsen bedomer att en utbyggnad langs befintlig jarnvag skulle medfora stor negativ
paverkan for kyrkomiljon vid Sankt Stefanskyrkan. Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
finns inom samtliga lokaliseringsalternativ. Bebyggelsens kulturhistoriska virde bor utredas
niarmare efter att val av lokaliseringsalternativ har gjorts. Lansstyrelsen beskriver olika
kommunala material som kan vara av intresse for utredningen.

Trafikverket kommenterar: Utifran lamnade synpunkter har samradshandlingen
kompletterats med visualiseringar av anldggningen intill S:t Stefans kyrka. For att
inte riskera feltolkning av den nya anldggningens placering och utformning da vi dr i
ett tidigt skede, har vi bedomt att det inte dr mojligt att visualisera passagen forbi
andra kdnsliga kulturmiljoer.

Trafikverket har sett behov av arkeologisk utredning steg 1 och inkom i juni 2023 med
begdran om lansstyrelsens beslut. Linsstyrelsen fattade beslut i drendet i november
2023. Rapporten frdn den arkeologiska utredningen har dnnu inte redovisats for
Trafikverket (slutet av april 2024). Samradshandlingen kommer att slutforas i maj
2024, och ddrfor kan resultatet fran utredningen inte inarbetas i handlingen. Dédremot
kan rapporten anvindas som underlag vid val av lokaliseringsalternativ med en
kompletterade bedémning om hur informationen i rapporten paverkar Trafikverkets
konsekvensbedémning och utvdrdering av lokaliseringsalternativen.

Paverkan pa S:t Stefans kyrka har fortydligats genom komplettering av text i
samradshandlingen. Om Trafikverket vdljer att ga vidare med lokaliseringsalternativ
Befintlig kommer passagen forbi kyrkomiljon att utredas vidare under ndsta skede for
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att minimera negativa konsekvenser av planforslaget pa kyrkobyggnaden och
kyrkomiljon.

Bebyggelse inom vald korridor kommer att utredas ndrmare, dels genom befintliga
underlag, dels genom platsbesok.

Trafikverket noterar ldmnad information om Knivsta kommuns bebyggelseanalyser
och pdgdende arbete med kulturmiljoprogram och tar med sig detta i det fortsatta
planeringsarbetet.

Naturmiljo

Lansstyrelsen framfor att samtliga lokaliseringsalternativ direkt eller indirekt beror
omraden med naturviarden som skyddas enligt miljobalken. Beroende pé i vilken omfattning
de olika lokaliseringsalternativen kan anpassas for att undvika eller minimera skada pa
viardena kan alternativens lamplighet ur naturmiljosynpunkt variera. Vidare kan skada eller
storning emellanét undvikas genom anpassningar och skyddsétgarder under byggtiden. Om
forbud aktualiseras kan det paverka projektets genomfoérbarhet.

Lansstyrelsen informerar om att konsekvenser, skyddsatgarder, forenlighet med
miljobalkens bestimmelser och val av kompensationsatgarder kommer att behéva utredas
mer detaljerat i kommande skeden, oavsett vilket lokaliseringsalternativ som véljs. Separat
provning enligt miljobalken, artskyddsforordningen och reservatsforeskrifter kan komma
att krivas.

Vidare framfor lansstyrelsen att Natura 2000-omradet tillika riksintresseomradet
Lunsen/Norra Lunsen berors av samtliga lokaliseringsalternativ. Alternativen ar anpassade
for att undvika paverkan pa Natura 2000-omradet och inget intrang i omradet planeras.
Hydrologin kan dock paverkas vilket behover utredas narmare framéver. Samtliga alternativ
passerar ocksa lokaler av betydelse for fagellivet. Storningar under anléggningsskedet, buller
fran tagtrafiken och kollisionsrisk behover utredas mer detaljerat efter att Trafikverket valt
alternativ. Samtliga alternativ berdr ocksa potentiella livsmiljer for groddjur och forbuden i
artskyddsforordningen kan aktualiseras vid ingrepp i dessa. For djurarter fridlysta till f6ljd
av EU-direktiv ar dven livsmiljon skyddad. Forekomst av groddjur liksom konsekvenser
behover ocksé utredas mer detaljerat efter att Trafikverket valt alternativ.

For andra arter sdsom utter, fladdermoss, mossor och kirlviaxter redogor lansstyrelsen for
att det behovs ytterligare utredning framover vad giller forenlighet med
fridlysningsbestimmelserna oavsett vilket alternativ som viljs. Eftersom naturmiljéer med
hoga naturvirden kommer att tas i ansprak oavsett alternativ anser lansstyrelsen att
ekologisk kompensation dr motiverat.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medvetna om dessa faktorer och
kommer ta det i beaktning i den fortsatta processen. Utéver en mer detaljerad
naturvdrdesinventering kommer fordjupade inventeringar for groddjur, vissa faglar,
fladderméss och vattenmiljoer att genomforas inom utvalda relevanta omrdden under
inventeringssdsongen 2024. Dessa kan vid behov kompletteras ytterligare under 2025.
Vad gdller kompensationsatgdrder sa dar Trafikverkets mojligheter till
kompensationsatgdrder utanfor Trafikverksdgd mark begrdnsad men behov och
mojligheter kommer att utredas under kommande arbete med utformning av
planforslaget.
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Sarskilt om alternativ Befintlig

Lansstyrelsen informerar om att bombmurkla forekommer pa en lokal i norra delen av
alternativet. Arten ar fridlyst enligt 8 § artskyddsforordningen och rédlistad som sarbar
(VU). Under de senaste dren har flera vixtplatser inom lanet fatt forsamrade livsmiljoer till
foljd av granbarkborreangrepp. Lansstyrelsen anser att det dr angeléget att kinda lokaler
bevaras for att bevarandestatus inte ska forsamras. Eftersom arten visat sig vara kanslig for
kanteffekter ar det, utover hansyn till sjélva vaxtplatsen, av betydelse att en tillracklig
skyddszon av skog sparas kring denna. De nya sparen kan enligt samradshandlingen
forlaggas pa olika sétt inom alternativet. Lansstyrelsen anser att det behover fortydligas om
det gér att undvika péverkan pa vaxtplatsen. Lansstyrelsen bedomer utifrén befintligt
underlag att forbudet i artskyddsférordningen aktualiseras av det foreslagna alternativet da
korridoren passerar 6ver lokalen.

Lansstyrelsen framfor att Gredelby hagar och Trunsta trisk ar ett kommunalt naturreservat
bildat av Knivsta kommun. Kommunen &r ansvarig for forvaltningen, tillsyn och prévning
enligt foreskrifterna. Lansstyrelsen forordar med héansyn till figellivet att nya spar forlaggs
vaster om de befintliga spiren om detta alternativ viljs. Negativa effekter for groddjur
bedoms uppsta dar jarnvagen passerar Gredelby hagar och Trunsta trask dar det finns lek-
och overvintringsplatser pa bada sidor om befintlig jarnvag. Lansstyrelsen anser att
forenlighet med artskyddsférordningens forbud behover utredas mer detaljerat vad géller
detta.

Trafikverket kommenterar: Pdverkan pa vixtplatsen for bombmurkla har
fortydligats genom komplettering av text i samrddshandling. En god anpassning forbi
lokalen dr majlig genom att markintrang, drdanering och trdadsdkring bedoms kunna
undvikas vid lokalen. Passagen forbi vixtplatsen kommer att utredas vidare for att
minimera negativa konsekvenser for artens bevarandestatus om Trafikverket vdiljer
att ga vidare med lokaliseringsalternativ befintlig.

Utéver en mer detaljerad naturvdardesinventering kommer fordjupade inventeringar
for groddjur, vissa faglar, fladdermdss och vattenmiljéer att genomforas inom utvalda
relevanta omrdden under inventeringssdsongen 2024, bland annat vid Trunsta trdsk.
Kunskapen kommer, tillsammans med en anpassad utformning av anldggningen, att
ligga till grund for kommande artskyddsutredning.

Sarskilt om alternativ E4 C och alternativ E4 B

Ur naturmiljosynpunkt forordar lansstyrelsen, om nagot av alternativ E4 C och E4 B viljs,
att jarnvagen forlaggs sd nira befintlig infrastruktur som mojligt f6r att minimera
ianspraktagande av naturmiljo. For att minimera fragmentering och bullerutbredning i
naturmiljo ar Alternativ E4 C att foredra framf6ér E4 B i den s6dra delen.

Passagen Over Valloxen beror strandskyddat omrade och lansstyrelsen redogor att projektets
forenlighet med strandskyddets syften behover utredas. I detta ingér att redovisa hur vaxt-
och djurlivet, bade i vatten och péa land, paverkas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information om
forordade alternativ. Den nya jarnvdgsanldggningens forenlighet med strandskyddets
syften for bland annat Valloxen kommer att hanteras 1 det fortsatta arbetet med
Jjarnvdgsplanen for valt lokaliseringsalternativ. Strandskyddets syfte bedoms kunna
sdkerstdllas avseende allemansrdttslig tillgang till Valloxens strandomraden. For
bedémning av goda livsvillkor for véxt- och djurliv krdvs dock fordjupade
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inventeringar och mer kunskap om anldggningens utformning for en sdker
bedomning.

Vattenforvaltning (MKN Ytvatten)

Lansstyrelsen framfor att de 6stliga dragningarna &r att foredra ur
vattenforvaltningsperspektiv da den berér minst antal vattenforekomster. For samtliga
lokaliseringsalternativ gar det troligen att undvika otillatlig paverkan pa
vattenforekomsterna. Detta forutsitter adekvat hansyn vid detaljplanering och utformning
av skyddsatgirder.

Lansstyrelsen vill sarskilt uppméarksamma mojligheten till kompensatoriska dtgarder vid
eventuella ingrepp som paverkar hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Lansstyrelsen vill
upplysa Trafikverket om att infor vattenférvaltningscykel 4 har det tillkommit nya
vattenforekomster.

Trafikverket kommenterar: Vad gdller kompensationsdtgdrder sd dr
Trafikverkets mojligheter till kompensationsdtgdrder utanfor jarnvdgsmark
begrdnsade men behov och majligheter kommer att utredas under kommande arbete
med utformning av planforslaget.

Trafikverket noterar ldmnad information om forordande alternativ, nya
vattenforekomster och vattenforvaltningscykel 4. Paverkan pa vattenforekomster
kommer att utredas 1 ndsta skede for valt lokaliseringsalternativ, da
Jjarnvdgsanldaggningen ldge och utformning tas fram.

Klimatanpasshing

Lansstyrelsen kan inte gora ndgon bedomning av vilket lokaliseringsalternativ som bedéms
mest lamplig sett till klimatrisker som 6versvimning, ras, skred och erosion. Riskerna
alternativt majligheterna for respektive alternativ behéver beskrivas for att lansstyrelsen ska
kunna ta stallning och gora en bedomning av lampligt alternativ utifran dessa aspekter.

Problematiken och alternativ atgard avseende de geotekniska svarigheter som foreligger vid
Trunsta trask i befintlig korridor behdver beskrivas mer ingaende for att ge en tydligare bild
av forutsittningarna for ytterligare spar i omradet.

Lansstyrelsen redogor for att det ar viktigt att sdkerstélla att jirnvagen och banvallen inte
forsamrar mojlighet till avrinning via viktiga rinnstrék vid stora regn eller héga floden och
att inte problemen riskerar att 6ka upp- eller nedstroms. Det dr avgorande att jarnvigen
forlaggs pa sddant satt att vatten inte blir stdende mot eller i banvallen eftersom det kan ge
konsekvenser pa stabilitet och geoteknik.

Eftersom befintlig jarnvagsanldggning redan ar paverkad vid Trunsta trask anser
lansstyrelsen att de problem som finns dar behéver beskrivas och hanteras redan i ett tidigt
skede. For att kunna ta stéllning till markens lamplighet behover bade befintlig och
tillkommande anldggning samt dess gemensamma miljoeffekter beskrivas.

Trafikverket kommenterar: Problemen och de befintliga forhallandena dr kdnda i
och omkring Trunsta Trdsk Efter samrdadet januari/februari 2024 har en fordjupad
utredning genomforts som visar pa att det finns majligheter for den nya
Jjarnvdgsanldaggningen att passera i omrdadet och klara de krav som finns pa
klimatsdkring, stabilitet med mera. Trafikverket har kompletterat samrddshandlingen
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med bedémning om klimatrisker och avvattning for respektive lokaliseringsalternativ.
Detaljerad utformning gors i kommande arbete med jarnvdgsplanen.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen informerar om att det pagar ett omfattande arbete med att restaurera
vattendrag och avldgsna vandringshinder sé att de uppsatta malen enligt ramdirektivet for
vatten ska kunna uppnés. Vid anldggande av nya och byte av befintliga trummor,
kulverteringar eller anlaggande av broar ar det darfor viktigt att vandringsmajligheten for
vattenlevande organismer inte forsdmras utan om mojligt forbéattras.

Lansstyrelsen kan inte utifran befintligt underlag ta stéllning till om nigot av alternativen ar
att foredra sett utifrin vattenverksamhet. Lansstyrelsen gor bedomningen att oavsett
alternativ krivs det tillstind for vattenverksamhet innan byggnation av
jarnvigsanliaggningen kan ske.

Lansstyrelsen poangterar att det ar viktigt att infor val av lokalisering att utreda och ta
stillning till hur vitmarkssystemet i skogsomrédet inom lokaliseringsalternativ E4 B och E4
C péverkas direkt och indirekt genom till exempel en paverkad hydrologi av en
jarnvagsanlaggning.

Vidare framfor lansstyrelsen att vad giller lokaliseringsalternativ Befintlig ar det viktigt att
utreda hur befintlig och kommande jarnvagsanlaggning dimmer, vilka konsekvenser en
ytterligare anldggning far, hur anlaggningen klarar ett forandrat klimat och hur den
paverkar vattenomradet Trunsta Trask.

Lansstyrelsen redogor att det kan bli aktuellt med ekologisk kompensation for den
bestdende skada som kan bli av samtliga lokaliseringsalternativ vad géller atgérder i
vatmarksomraden. Mgjligheten till ekologiska kompensations beh6ver utredas tidigt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att ta stdllning till behovet av anmdlan
eller tillstand for vattenverksamhet. Vad gdller kompensationsdtgdrder s ar
Trafikverkets mojligheter till kompensationsdatgdrder utanfor jarnvdgsmark
begrdnsad men behov och mdjligheter kommer att utredas under kommande arbete
med utformning av planforslaget.

Utredningar kring hydrologi och ddribland pdverkan av jarnvdgsanliggningen pa till
exempel vatmarker, har gjorts i lokaliseringsskedet. Pauerkan pa hydrologi kan l6sas
genom till exempel en ldmplig spdrdragning inom korridoren. Problemen och de
befintliga forhallandena dr kdnda i och omkring Trunsta Trdsk Efter samrddet
Jjanuari/februari 2024 har en fordjupad utredning genomforts som visar pd att det
finns méjligheter for den nya jarnvdgsanliggningen att passera i omrddet utan att
pdverka vattenomrddet och klara de krav som finns pa klimatsckring, stabilitet med
mera. Detaljerad utformning gors i kommande arbete med jdrnvdgsplanen.

Halsa och sakerhet

Lansstyrelsen framfor att eftersom farre manniskor och boenden utsitts for risker om
storningar vid alternativ E4 B och E4 C antas att de ar att foredra utifran risker for hilsa och
sakerhet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
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Buller

Lansstyrelsen anser att buller bor redovisas i en mer detaljerad niva dn vad som nu framgar
av samradshandlingen. For att kunna ta stallning till 1ampligt alternativ behover det
tydliggoras hur manga fastigheter som riskerar att utsittas for skadliga bullernivaer i
respektive alternativ.

Trafikverket kommenterar: For respektive lokaliseringsalternativ gors i
samrddshandlingen en 6versiktlig bedomning av antal personer inom
utredningsomrddet som riskerar att fa ljudnivder over gdllande riktvdrden (utan
hdansyn till bullerskyddsatgdrder).

Samrddshandlingen har kompletterats med en bedomning for respektive
lokaliseringsalternativ av hur mdnga personer samt hur mdnga bostdder inom
utredningsomrddet som far en forbdttring eller forsdmring i forhdllande till gdllande
riktvédrden (utan hdnsyn till bullerskyddsdtgdrder).

Vibrationer

Eftersom ett av lokaliseringsalternativen innebar fler spar genom tétort anser Lansstyrelsen
att dven vibrationer bor hanteras. Hur manga fastigheter som riskerar att utsattas for
skadliga vibrationer bor redovisas for varje lokaliseringsalternativ.

Trafikverket kommenterar: Aspekten vibrationer har avgrdnsats bort i
lokaliseringsstudien eftersom det bedoms kunna atgdrdas genom tekniska dGtgdarder. I
ndsta skede ndr jarnvdgsanldggningens placering och utformning for valt
lokaliseringsalternativ tas fram kommer pdverkan av vibrationer utredas samt
skyddsatgdrder eller forsiktighetsmaitt tas fram for att undvika eller minimera
pdverkan.

Fororenade omraden
Lansstyrelsen framfor att beroende pa val av alternativ s bor de eventuellt fororenade
omraden som direkt eller indirekt berors utredas vidare.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar detta och kommer att utreda det
vidare i ndsta skede av projektet.

Olycksrisk och farligt gods

Lansstyrelsen redogor att Trafikverket har avgransat underlaget till att inte omfatta
riskfragan eftersom en bedomning gjorts att dessa fragor kan atgardas genom tekniska
atgirder som utreds vidare i senare skeden nar mer detaljkunskap finns kring utformning.

Lansstyrelsen anser att tekniska 16sningar inte ar att foredra mot alternativ som medfor en
acceptabel risk genom att tillrdckliga skyddsavstand kan uppratthéllas. Da
lokaliseringsalternativen kan komma att medfora olika riskbilder anser lansstyrelsen att
dess olikheter behover belysas for att riskfragan ska kunna tas i beaktande vid val av
lokaliseringsalternativ. Det finns ocksa redundansfordelar med att separera spar som kan
vara bra att viga in i valet av alternativ.

Trafikverket kommenterar: Utifrdn ldnsstyrelsens yttrande har Trafikverket
kompletterat samrdadshandlingen med forutsdttningar for risker kopplat till
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mdnniskors hdlsa och sdkerhet och klimatrisker samt med riskbild for respektive
lokaliseringsalternativ. Vid utvdrderingen infor val av lokaliseringsalternativ bedoms
aspekten redundans i samradshandlingens kapitel Effekter och konsekvenser.

4.2.3. Samrad med berérda kommuner

4.2.3.1. Knivsta kommun

Knivsta kommun har inkommit med yttrande och férordar en spardragning utmed
befintliga spar och en anpassning av Knivsta station. Kommunen uppmanar Trafikverket att
ta mojligheten att rusta befintliga spar samtidigt som nya spéar forldggs i samma strackning.

Kommunen framfor att det skapar majlighet for 16sningar som minskar sammantagna
buller- och barriareffekter pa ny och befintlig bana. Det leder &ven till storre maluppfyllelse
for hela det gemensamma fyrsparsavtalet. Kommunen vill se att starkt konkurrenskraft och
kommunens forutsattningar att skapa jobb i kommunen ska ses som ett allmint intresse
som ligger till grund for val av lokaliseringsalternativ. Kommunens intresse ar att tillgodose
kommuninvénarna med tillforlitlig och utokad kollektivtrafik och att Knivsta station kan
anpassas for framtiden.

Projektets andamal och befintliga spar

Kommunen framfor att projektets andamal ar att 6ka robusthet, tillganglighet och kapacitet
pa Ostkustbanan och for att sékerstalla fyra fungerande spar mellan Stockholm och Uppsala
behdvs en upprustning av befintliga spar.

Kommunen redogor att en upprustning av befintliga jarnvagsspar och Knivsta station ar
oundviklig for att majliggora trafikeringsscenario hog.

Vidare framfor kommunen att trafikeringsscenario hog forutsitter att Knivsta station ska
kunna ta emot trippelkopplade tdg med en langd pa 315 meter. D& perrongen idag &ar 275
meter framfér kommunen att anpassningar av Knivsta station och omlokalisering av
Sarstapassagen borde bli en ofrdnkomlig dtgdrd. Kommunen anser att Trafikverket behover
forlagga nya spar i befintlig strackning och ta ett helhetsgrepp om Knivsta station och
anpassning av passager som kommer sédtta ramarna for utvecklingen av centrala Knivsta.

Kommunen framfor att sparen har en kort teknisk livslangd och det finns ett behov av
tekniska atgirder pa Knivsta station och utifran det stiller sig kommunen tveksam till om
projektmal om trafikeringsscenario hég och hela projektandamalet om 6kad robusthet,
kapacitet och tillgdnglighet pa Ostkustbanan kan uppnés utan upprustning av befintliga spar
och nya spar i befintlig strickning. Knivsta kommun dr medvetna om att befintliga spar inte
ingar i Trafikverkets projekt.

Kommunen efterfragar en riskanalys av hur trafikeringen av Knivsta och Alsike station
kommer falla ut givet att de nya sparen dras utmed E4 och upprustning av Knivsta station
inklusive perrong och jarnvigsanlaggning uteblir.

Kommunen befar att trafikledningen regelbundet kommer besluta att leda om all
persontrafik utmed E4-dragningen och omojliggora stopp i bade Knivsta och Alsike pa
grund av undermalig teknisk standard pa befintliga spar och vid fortsatta 6versvimningar
vid Trunsta Tréask. En sddan situation skulle vara mycket negativ for kommunens pendlare.
Det riskerar dven att paverka Knivstas attraktivitet som héllplats for den regionala
pendeltagstrafiken. Med de forutsattningarna finns fa moéjligheter for kommunen att
fortsitta bidra till minskad bostadsbrist och langsiktigt hallbara samhallen.
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Kommunen framfor att det ar uppenbart att projektandamalet och storst
samhillsekonomisk nytta uppnés genom att samlokalisera sparen och utfora ny anlaggning
och upprustning parallellt. Kommunen ser fram emot att ta del av en samhallsekonomisk
analys avseende ovanstaende resonemang i nista skede av lokaliseringsutredningen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
sparen mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifrdn underlag som tas fram i utredningen, det vill saga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

I projektet ingar att gora dtgdrder och anpassningar pd befintlig bana ddr sd behovs
utifran utbyggnad av tvd nya spdr.

Utbyggnaden av tvd nya jarnvdagsspdr mellan ldnsgrdansen Stockholm/Uppsala och
Uppsala syftar till att oka tillgdngligheten, kapaciteten och robustheten pa stréckan.
For resendren innebdr det punktligare tdg och en méjlighet till fler tGgavgangar.

Utbyggnaden majliggor att cirka dubbelt sGé manga persontdg stannar i Knivsta under
hogtrafik jamfort med i dagsldget. Enligt trafikeringsscenario Hég kommer det under
hogtrafik att stanna fyra tag i Alsike. Hur ménga tig som stannar beror pa
trafikoperatorerna.

Samradshandlingen har kompletterats med ett kapitel om samhdllsekonomi.

Naringsliv och starkt konkurrenskraft som allmént intresse

Kommunen anser att utifrdn nationella och regionala mal kring naringslivsutveckling bor
forutsattningar for fler jobb och starkt konkurrenskraft for foretag lyftas fram som ett
allmént intresse i lokaliseringsutredningen och végas in i valet av lokaliseringsalternativ.
Kommunen efterfragar att alternativen utvarderas utifrdn nimnda intresse.

Trafikverket kommenterar: Ndringslivets behov hanteras i samrddshandlingen pa
tvq sdtt, dels under avsnittet Resande och restidsvinster ddr alternativens paverkan pa
tillgdngligheten (for boende och arbetsplatser) analyseras, dels under avsnittet Stads-
och bebyggelseutveckling ddr alternativens pdverkan pa olika bebyggelseplaner
analyseras, bland annat verksamhetsomradet Ar.

Framkomlighet och arbetsplatser Ar

Kommunen redogor att det behovs fler arbetsplatser for att kommunen ska klara sitt
bostadsforsorjningsansvar. Ar 4r kommunens detaljplanerade omrade for verksamheter och
en utvidgning av omradet ar aktuellt. I alternativen lings med E4:an ska jarnvigsbro samsas
med en eventuell framtida breddning av E4 och en ny kraftledning som Svenska Kraftnat
sokt niatkoncession for. Dessa behover alla passera Trafikplats Brunnby, tillika kommunens
enda befintliga trafikplats vid E4.

Kommunen framfor att Trafikverket inte har beskrivit de kumulativa effekterna av dessa
tillkommande infrastrukturanldaggningar och hur det paverkar verksamhetsomradet Ar. Inte
heller hur utbyggnaden kan ske givet att full framkomlighet for all trafik inklusive farligt
gods ar en forutsattning for det dagliga livet i Knivsta. Utifran underlaget kan inte
kommunen avgora om en passage ar mojlig utan att medfora for stora negativa
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konsekvenser. Kommunen ser att lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C ar en risk for
negativa konsekvenser for foretagsetableringar i Ar och framkomligheten under byggtiden.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
spdren mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdalet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill siga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

Lokaliseringsutredningen har beskrivit paverkan pé bebyggelseplaner pa ett
oversiktligt sdtt under avsnittet Stads- och bebyggelseutveckling. Pdverkan har
beskrivits sd langt att en bedomning har kunnat goras om fragan dar
alternativskiljande eller inte, vilket den bedoms vara. E4-alternativen bedoms ha en
storre negativ pdverkan pa bebyggelseplaner dn lokaliseringsalternativ Befintlig. Om
ndgot av E4-alternativen vdljs behéver bland annat fragan om framkomligheten i
verksamhetsomrddet Ar studeras vidare. I ett fordjupningsarbete inom ramen for
lokaliseringsutredningen har dven godstrafik som trafikerar pa tva nya jarnvdgsspar
langs med E4:an studerats och valts bort pd grund av att det sannolikt pGverka
kapacitet och storningskdnslighet negativt.

Uteblivna positiva effekter for naringslivet

Generellt saknar kommunen konsekvensbeskrivningar utifrdn naringslivsperspektiv i
lokaliseringsutredningen. Trafikverket skriver att en omdaning av befintlig station kan
tankas 0ka Knivstas attraktionskraft och kan generera utveckling i omrédet. Kommunen
instaimmer i Trafikverkets analys och anser att det ar avgorande for att nuvarande och
framtida samhaillsbyggare och foretagare ska vilja investera i och etablera sig pa platsen.
Knivsta ar en attraktiv tatort dar manga manniskor vill bo om hallbart resande och
funktionsblandade samhillsmiljoer kan erbjudas. Darfor upplevs alternativ som inte
innebar upprustning av Knivsta station och stationsmiljon som kortsiktiga och emot
gemensamma intentioner om samverkan for battre samhaéllsnyttor. Nya spar i befintlig
strackning kan dessutom mgjliggora for bland annat tagdepa och fossilfria godstransporter
utan att inskranka utveckling av verksamhetsomraden i E4 nira lagen.

Trafikverket kommenterar: Ndringslivsperspektivet hanteras
samrdadshandlingen pa tva stt, dels under avsnittet Resande och restidsvinster ddr
alternativens paverkan pa tillgdngligheten (for boende och arbetsplatser) analyseras,
dels under avsnittet Stads- och bebyggelseutveckling ddr alternativens paverkan pa
olika bebyggelseplaner analyseras, bland annat verksamhetsomradet Ar.

Projektet Fyra spar Uppsala dr avgrdnsat till utbyggnad av tvd nya jarnvdgsspar
mellan linsgrdansen Stockholm/Uppsala och Uppsala samt nya stationer i
Bergsbrunna och Alsike. I projektet ingar att géra dtgdrder och anpassningar pa
befintlig bana ddr sa behévs utifran utbyggnad av tva nya spdr.

Jordbruk och Gréna naringar

Knivsta kommun framfor att de har manga aktorer inom grona niringar. De som berdrs av
lokaliseringsalternativen ar huvudsakligen skogsniringar och jordbruk. I
lokaliseringsutredningen gar att utldsa att alternativen lings E4 innebdr mer fragmentering
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av jordbruksmarken &n lidngs befintliga spér. Risken finns att fragmentering gor delar av
jordbruksmarken utmed E4 oanviandbar. Livsmedelsforsorjning ar ett nationellt intresse och
inskrankningar bor undvikas i méjligaste man oavsett lokaliseringsalternativ.

Kommunen menar att det ar troligt att jarnvagen kommer att komma i konflikt med objekt
som omfattas av det generella biotopskyddet i jordbruksmarken. Akerholmar, stenrésen och
sméavatten i odlingslandskapet kan fungera som viktiga sprangbrador for arter att anvanda
for att rora sig genom landskapet.

Framkomlighet for jordbruksfordon i planeringsfragor ar en fraga som framkommit i
medborgardialoger inom kommunen och kan med fordel uppméarksammas dven i detta
underlag.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information. I det
fortsatta arbetet med jarnvdgsplan for valt lokaliseringsalternativ kommer
jarnvdgens paverkan, konsekvenser och skyddsdtgdrder for skogsndringen och
jordbruk fortsatt att studeras. Forslag till losningar for dtkomst till jordbruks- och
skogsbruksfastigheter kommer att tas fram i samrad med fastighetsdgare.

Eftersom generellt biotopskydd provas inom jarnvdgsplanen kommer Trafikverket att
samrdda med Ldnsstyrelsen. Lampliga skyddsatgdrder och forslag till
kompensationsatgdrder kommer att foreslas i de fall pGuerkan inte kan undvikas. Vad
gdller kompensationsdtgdrder sé dr Trafikverkets mojligheter till
kompensationsdtgdrder utanfor jarnvagsmark begrdnsad men behov och méjligheter
kommer att utredas under kommande arbete med utformning av planforslaget.
Paverkan och effekter pa generella biotopskydd kommer att bedémas i MKB for valt
lokaliseringsalternativ.

Kulturmiljé och landskapsbild

Kommunen redogor att enskilda byggnader kan komma att behova flyttas vid
lokaliseringsalternativ Befintlig, men en dragning vid E4 kan istéllet innebéara en storre
fragmentering av de kulturhistoriska vardena. Bedomningen av paverkan av alternativen
ldngs E4 ar knapphiandigt beskriven gillande kulturhistoriska virden. Kommunen menar att
dven paverkan pa kulturmiljons visuella viarden sa som siktlinjer bor lyftas fram. Det ar
skillnad p4 ett alternativ med endast jarnvag och ett alternativ med en bred korridor med
jarnvag, motorvig och kraftledningar. Detta nimns i samband med landskapsbild, men ett
mer utforligt resonemang saknas.

Vidare framfor kommunen att samradshandlingen ar bristfallig néar det giller att ange vilken
funktion och kompetens som har gjort beddmningarna som anges for kulturvirdena.
Underlaget dr den gjorda Kulturarvsanalysen, men dven den ar delvis bristfallig i denna
transparens.

Trafikverket kommenterar: De breda E4-korridorerna innebdr att
bedomningarna gors mer 6vergripande i detta skede da det inte dr faststdllt var inom
korridoren en ny jdrnvdg anldggs och inte heller om jarnvdgen hamnar hogt eller lagt
1 landskapet.

Samrdadshandlingen kompletteras med fortydligande beskrivning av pdverkan pa

siktlinjer for vissa delomrdden. Ett resonemang kring ny storskalig infrastruktur intill
Framnas finns i samradshandlingen.
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De som har gjort bedomningarna i samrdadshandlingen har relevant kompentens for
att kunna gora bedomningarna. Samrdadshandlingen dr kompletterad med en
sakkunskapsredovisning hos medverkande i genomford miljobedémning.

Rekreation och friluftsliv

Det finns risker kring 6kade bullernivaer i K6langen och ddrmed en minskning i vardet som
tatortsndra natur. Trunsta trask paverkas vid en dragning langs med befintliga spér.
Kommunen anser att detta dock bor utredas vidare och stéllas mot eventuella
samverkansvinster av att rusta upp befintliga spar och anlagga tva nya spar. Att verka i
befintlig strackning 6ppnar majligheter att se 6ver och forbattra passager for alla livsmiljoer
och bidra till att minska jarnvéagens befintliga och tillkommande barriareffekt.

Samrédshandlingen bor vidare lyfta ett resonemang angéende immateriella virden for
rekreation och friluftsliv 1ings de olika lokaliseringsalternativen. Som exempel &ar Valloxen
och dess badplats(er) mycket populdra hos kommunens boende samt en dragkraft till att
flytta till Knivsta. Hir ingar ofta den visuella upplevelsen av landskapet. En forliggning av
de nya spéren lings E4:an skapar en bred infrastrukturkorridor dar tre olika typer av
infrastruktur (E4, ledningar samt jarnvag) ska samsas. Detta bor stdllas mot det intryck en
breddad korridor ger med endast en infrastrukturtyp ldngs befintlig sparstrackning. Ut6ver
de visuella effekterna for det rekreativa virdet ar dven ljudmiljon en parameter som
kommunen anser paverkar immateriella vairden och badplatser. I de fall en strackning dras
utmed E4 undrar kommunen hur bullret vid badplatserna kommer kunna begriansas.

Trafikverket kommenterar: I projektet ingdar att goéra dtgdrder och anpassningar
pa befintlig bana ddr sG behovs utifran utbyggnad av tva nya spar.

I kommande skede i projektet ndr jirnvdgens dragning inom valt
lokaliseringsalternativ studeras i detalj kommer dven passager att utformas for
mdénniskor och djur. Aven jirnvéigens bullerpdverkan pd bland annat boendemiljoer,
tdtortsndra natur och rekreationsomraden kommer att studeras vidare och forslag till
bullerskyddsdtgdrder kommer att tas fram. Val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifran maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk genomforbarhet och
investeringskostnad.

Barriareffekter

Kommunen tycker att Trafikverket hade kunnat utreda dessa mer sammanhaéllet och mer
utforligt for att ge samradande parter en béttre bild av den framtida anldggningens fysiska
konsekvenser. Alla alternativ innebar breddade infrastrukturkorridorer och starkta fysiska
och upplevda barridreffekter. Kommunen vill se att flera olika l6sningar som kan bidra till
mildrande barridreffekter utreds i kommande jarnvégsplan. Det finns tekniska 16sningar
som exempelvis tunnel, 6verdackning eller nedsdnkning av jarnvigen som kraftigt minskar
de negativa konsekvenserna av bade barridreffekter och bland annat stérande buller genom
kommunen. Givet lokaliseringsalternativ Befintlig kan en nedgravning pa valda strackor
skapa forutsittningar for farre bullerstorda och bittre boendemiljoer och mer anvindbara
allminna platser i Knivsta och Alsike. Ndimnda tekniska losningar bidrar &ven till att minska
intrdngen i kommunens virdefulla kulturmiljéer oavsett lokaliseringsalternativ.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad synpunkt. 2017 tecknade
staten, regionen och berérda kommuner avtal om bland annat utbyggnad till fyra
spar mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala. Lokaliseringsutredningen
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syftar till att identifiera den bdsta losningen. Med bdsta losningen avses det
lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och oldgenhet till
skdalig kostnad.

Under utredningens gdng har en mdngd olika lokaliseringsalternativ studerats och
successivt valts bort med tydliga motiv till bortval. I ett fordjupningsarbete inom
ramen for lokaliseringsutredningen har olika tunnellésningar studerats, med olika
lokaliseringar och funktioner. Samtliga har valts bort med hédnsyn till att de har en for
hog kostnad i forhdllande till den nytta som de genererar. Den fortsatta
forutsdttningen i projektet dr ddarfor att de tva nya jarnvdagsspdren ska forlaggas i
markldge. Samradshandlingen har kompletterats med ett kapitel om utredningar som
gjorts efter samrddet.

Samrédshandlingen saknar ett resonemang kring hur alternativens bredd paverkar den
faktiska anvandningen av passager och broar. Langre passager paverkar den upplevda
tryggheten hos bade manniskor och djur, sarskilt nar de gir under mark eller genom byggda
konstruktioner. Det finns darmed risker for 6kade vilt- och trafikolyckor. Har bor en djupare
utredning om socio- och ekodukter tillkomma i den kommande jarnvagsplanen for att hitta
smarta l6sningar for att minska jarnvagens barridreffekter.

Kommunen framfor att forutsittningen att planskilda passager forldggs pa bro 6ver sparen
behover studeras vidare utifran flera perspektiv. Planskilda passager pa bro kan bidra till
visuell och fysisk barridreffekt och dirmed medfora en forsamrad upplevelse av att 14tt
kunna rora sig emellan den vistra och Ostra sidan av Knivsta. En planskild passage under
mark som ar av tillracklig bredd har inte samma barriareffekt.

Ett av Trafikverkets projektmal ar att skapa en resurseffektiv anldggning som lokaliseras och
utformas med héansyn till livs- och bebyggelsemiljo. Mojligheten att bygga om en jairnvag
uppstér mycket sallan. Att verka i befintlig strackning 6ppnar mojligheter att se 6ver och
forbattra passager for alla livsmiljoer lings med den befintliga strickan. Pa s sitt kan
arbetet med nya spar med genomtinkta l6sningar bidra till att minska jarnvégens befintliga
barriareffekt. Inte minst i kinsliga naturomraden och i stationsmiljéerna.

Knivsta kommun framfor att det dr av stor vikt att de framtida stationernas utformning sker
i samverkan med kommun, for att sikerstilla trygga, attraktiva stationsomraden med
tydliga och gena kopplingar for gaende, cyklister och 6vriga trafikanter. Konsekvensen av
barridreffekten ska ocksa mildras genom medvetet gestaltningsarbete framfér kommunen.

Trafikverket kommenterar: Samradshandlingen har kompletterats med uppgifter
om sparomrddets bredd. I kommande skede i projektet ndr jarnvdgens dragning inom
valt lokaliseringsalternativ studeras 1 detalj kommer dven ldmpliga passager, under
eller over jarnvdgen, att utredas for att mildra barridreffekten for mdnniskor och
djur. For utformningen av en ny station kommer fortsatt samrad med kommunen att
genomforas samt fortsatt gestaltningsarbete att ske.

I projektet ingar att gora atgdrder och anpassningar pa befintlig bana ddr s behovs
utifran utbyggnad av tva nya spar.

44



Kommunens planeringsunderlag

Kommunen framfor att samradshandlingen generellt stimmer vl 6verens med kommunens
oversiktsplan frdn 2017. Daremot saknas det en konsekvensbeskrivning och analys av
lokaliseringsalternativens péverkan 6ver det som 6versiktsplanen bendmner som
utvecklingsomrade for verksamheter soder om Nor. Vidare saknas konsekvensbeskrivning
och analys av alternativens paverkan pa en ny av- och péfart pid E4 soder om tétorten. Det
upplevs att rapporten inte ir konsekvent gillande beskrivningen om vad 6versiktsplanen
innehaller. Det som exempelvis visas pa kartan under avsnitt 3.3 Kommunala planer och
stadsutveckling, gillande planerna av verksamheter och en sydlig trafikplats bor nimnas i
text for att klargora hur alternativen paverkar kommunens langsiktiga planering.

Kommunen informerar dven om att stadsutvecklingsstrategin som lokaliseringen lyft fram
som en planeringsforutsattning ar upphéavd.

Trafikverket kommenterar: Kapitel 3.3 i samrddshandlingen har kompletterats
med kommunens planer gdllande utvecklingsomrdde for verksamheter séder om Nor.
Vid konsekvensbedomningen av kommunens exploatering har Trafikverket utgdtt
ifran de planer som det finns pdgdende planprogram for.

4.2.3.2. Uppsala kommun

Uppsala kommun har inkommit med yttrande och férordar lokaliseringsalternativ Befintlig.
Kommunen framfor att om lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C skulle viljas minskas
mojligheten att nd &ndamalet projekt fyra spér och ingdngna avtal mellan kommun, region
och staten kraftigt och dirmed ocksa intentionerna med de avtal som finns.

Kommunen redogor for att det dr viktigt att Trafikverket i sina utredningar tydligt kopplar
till de 6vergripande mélen men ocksa till de gemensamma &taganden kommunerna, region
Uppsala och staten har gjort. Lokaliseringsutredningen brister i flera avseenden, vilket
tolkas som att Trafikverket inte fullt ut foretrdader statens ingdngna &taganden.

Vidare framfor kommunen att de tva lokaliseringsalternativen langs E4 inte omfattar
befintlig jirnvig, forutom en ny station i Alsike. Uppsala kommun tolkar det som att den
mycket angeldgna upprustningen av strackan vid Trunsta triask inte kommer att ske.

Kommunen framfor att Knivsta kommun, liksom Uppsala kommun har stora ataganden att
planera for bostéader. Detta stéller i sin tur krav pa en om- och utbyggnad av Knivsta station
till en standard och kapacitet som foljer av det 6kade resandet och trafik som antas ar 2040.
Inte heller denna upprustning finns med om lokaliseringen faller pa ndgot av
lokaliseringsalternativ lings E4.

Uppsala kommun redogor for att de pa langre sikt planerar for en stérre samlad
exploatering i det omrade som bendmns Nysala. Banvallar och andra nodviandiga
forberedelser for att maéjliggora en senare etablering av ett stationslige ska beaktas i arbetet
med jarnvigsplanen. Uppsala kommun saknar en konsekvensbedomning av detta i
lokaliseringsutredningen. Vidare framfor de att en utbyggnad enligt lokaliseringsalternativ
langs E4 begriansar mojligheten for utbyggnad i Nysala kraftigt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information. 2017
tecknade staten, regionen och berérda kommuner avtal om bland annat utbyggnad till
fyra spar mellan lidnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta. Med bdsta losningen
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avses det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad.

Lokaliseringsutredningen dr det forsta steget i en formell planldggningsprocess som
regleras av gdllande lagstiftning, bland annat lagen om byggande av jdrnvdg och
miljobalken.

Projektet Fyra spar Uppsala dr avgrdnsat till utbyggnad av tvd nya jarnvdgsspar
mellan lidnsgrdansen Stockholm/Uppsala och Uppsala samt nya stationer i
Bergsbrunna och Alsike. I projektet ingdr att gora dGtgdrder och anpassningar pd
befintlig bana ddr sa behévs utifran utbyggnad av tvd nya spdr.

Trafikverket instaimmer med Uppsala kommun om att lokaliseringsalternativen E4 B
och E4 C begrdnsar mojligheten for utbyggnad i Nysala. Vid konsekvensbedomningen
av kommunens exploatering har Trafikverket utgatt ifran de planer som det finns
pdgdende planprogram for.

4.2.3.3. Sigtuna kommun

Sigtuna kommun har inkommit med yttrande och férordar lokaliseringsalternativ Befintlig
med motiv om att det dr det enda alternativ dir redundans till och frn Arlanda stérks.
Sigtuna kommun framfor att detta argument ensamt borde leda till att kapacitetsstarka
Ostkustbanan, eftersom det redan idag finns en mojlighet att vixla mellan Ostkustbanan
och Arlandabanan. Ursparningen pa Arlandabanan i juni 2023 visar att faran ar pataglig och
akut.

Vidare framfor kommunen att lokaliseringsalternativ Befintlig innebar att E4:ans trafikflode
stors i mindre grad vid anldggningsskedet. Detta argument ar inte minst viktigt eftersom
E4:an redan idag ar mycket kansligt for minsta storning, som kraftigt paverkar tva av
landets storsta stader, Arlandas riksintresse for kommunikation samt stora delar av
godstrafiken i norr-sydlig riktning,.

Enligt utredningen stor lokaliseringsalternativ Befintlig tdgfloden vid etablering, men
kommunens bedomning ar att den snabbrorliga fordonstrafiken ar kénsligare for storning
an tagtrafiken som kan planera stopp och arbeten pa ett mer forutsiagbart siatt och darmed
orsaka mindre skada pa bade lokala och regionala behov.

Enligt kommunens bedomning forefaller lokaliseringsalternativ Befintlig dven stirka bade
Knivsta C och Marsta C. Alternativet forefaller ocksa innebara farre ingrepp i mycket hogt
klassade kultur- och naturmiljéer vid Valloxen samt helt ororda naturmiljéer i Knivsta
kommun.

Sigtuna kommun ser ocksa framtida problem kring Odensala transformatorstation och
menar att ny tagkorridor forbi anldggningen kan innebéra risker for utbyggnaden av
elnitskapaciteten i lanet. Hinsyn behover ocksa tas for framtida elnatskapacitetsbehov som
beror riksintresset Arlanda flygplats.

Lokaliseringsalternativ E4 B eller E4 C ror till det for bade fordons- och godstrafiken samt
eventuellt elférsorjningen. Det finns dven en risk att all investering gar till tvd nya spéar i
egen korridor utan att befintliga spar rustas upp eller att Ostkustbanan kompletteras med
barridrbrytande atgirder sdsom ekodukter och klimatanpassning.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
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sparen mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala dir den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrédng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill siga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad. De olika aspekter
som Sigtuna kommun lyfter fram kommer att vara en del av utvdrderingsmaterialet
vid val av alternativ, det vill sdga byggteknisk komplexitet, miljovdrden och
barridreffekter. Samradshandlingen kommer att kompletteras med
kostnadsbedémning innan fardigstdllande.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda stdndpunkter utifrdn den
sammanstdllda samrdadshandlingen och samréddsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planlidggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen efter val av lokaliseringskorridor kommer
jarnvdgsanldggningens ldge och utformning att preciseras. Trafikverket kommer dven
att studera miljoanpassning, eventuella skydds- och forsiktighetsdtgdrder samt behov
av och maojlighet till kompensation.

4.2.4. Samrad med berdrda regionala kollektivtrafikmyndigheter

4.2.4.1. Region Uppsala

Region Uppsala vill understryka vikten av att ingangna avtal fullfoljs och att
projektdndamalet uppfylls. Forutsittningar for Trafikeringsscenario Hog ar av avgorande
betydelse och da dr Region Uppsalas bedomning att det kravs atgirder pa den befintliga
banan vid Trunsta trask och Knivsta station.

Region Uppsala ser positivt pd de formulerade malen, séarskilt att tillgdnglighetsperspektivet
ar beskrivet. Malet om forutséattningar for en attraktiv, saker och tillgdnglig stationsmiljo ar
sarskilt viktigt for Region Uppsala som regional kollektivtrafikmyndighet. Dock énskas en
storre tydlighet i utviarderingen av lokaliseringsalternativen vad som ingéar i tillginglighet
och resenirsnytta. Dessutom Onskas ett storre fokus pa resenirerna och att tillracklig yta i
anslutning till stationerna sikerstalls.

Region Uppsala vill tydligt framhaélla att det ar av yttersta vikt att tagtrafikeringen fungerar
s& bra som majligt a&ven under byggtiden. Region Uppsala ser stora utmaningar med att
ersitta den resandevolym som finns pa pendeltdg i rusningstid med buss varfor nira
samverkan med Region Uppsala ar angeliget redan i ett tidigt skede.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information. 2017
tecknade staten, regionen och berérda kommuner avtal om bland annat utbyggnad till
fyra spar mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen. Med bdsta
losningen avses det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamalet med minsta
intrdng och oldgenhet till skdlig kostnad.

Projektet Fyra spdr Uppsala dr avgrdansat till utbyggnad av tvd nya jarnvdgsspar
mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala samt nya stationer i
Bergsbrunna och Alsike. I projektet ingar att gora dtgdrder och anpassningar pa
befintlig bana ddr sG behovs utifran utbyggnad av tva nya spar. Om
lokaliseringsalternativ E4 B eller E4 Cvdljs kan atgdrder pa befintlig bana
aktualiseras men inte inom ramen for projekt Fyra spar Uppsala.
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I samrdadshandlingen behandlas tillgdnglighet och resendrsnytta under avsnittet
Resande och restidsvinster ddr alternativens paverkan pa tillgdngligheten for boende
och arbetsplatser analyseras.

Atgdirder under byggtiden kommer att diskuteras under den fortsatta samverkan mellan
Region Uppsala och Trafikverket. Trafikverket delar Region Uppsalas uppfattning om
att samverkan dr en framgdangsfaktor i denna typ av projekt.

4.2.4.2. Region Stockholm

Region Stockholm har inkommit med yttrande och anser att satsningen pa att férbattra
tillgdangligheten och 6ka kapaciteten pé jarnvigen mellan Stockholm och Uppsala ar
angeldagen och hogt prioriterad for Stockholmsregionens tillvaxt och utvecklingsmojligheter.
Region Stockholm férordar inte ndgot lokaliseringsalternativ men vill lyfta ndgra perspektiv
for att beakta i den sammantagna bedomningen.

Region Stockholm bedémer att samtliga lokaliseringsalternativ mojliggor for framtida
trafikering enligt fastslagna inriktningar.

For lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C finns fordelar ur ett robusthetsperspektiv da en
storning eller underhallsarbete i det ena alternativet inte paverkar trafiken i det andra
alternativet. Det finns ocksa en mojlighet att optimera respektive alternativ for respektive
trafikuppgift.

For lokaliseringsalternativ Befintlig redovisas storre byggteknisk komplexitet &n for
lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C. Erfarenheten pekar pi att storre byggteknisk
komplexitet leder till hGgre investeringskostnad, langre byggtid och mer trafikpaverkan
under byggtid. Investeringsutrymmet i Nationell plan for transportinfrastrukturen ar
anstriangt, samtidigt som det finns fler objekt som Region Stockholm anser dr angeldgna for
statlig finansiering. D& uppgifter om kostnad och genomférande saknas &r det svért for
Region Stockholm att férorda ndgot av alternativen.

Omrédet mellan ldnsgransen och Uppsala via Knivsta utgor en gron kil 6ver lansgransen
med sirskilda kvaliteter for att utveckla gronstrukturen och forstiarka ekosystemtjinster.
Dessa varden behdver beaktas i samtliga lokaliseringsalternativ, men kanske extra noga vid
val av lokaliseringsalternativ Befintlig. Gemensamt for alla lokaliseringsalternativ ar att den
slutliga utformningen har stor betydelse pa hur omfattande den negativa paverkan blir.
Darfor blir det viktigt att arbeta med utformningen i det alternativ som viljs.

Ur ett tillgidnglighetsperspektiv for gang och cykelresenérer innebar lokaliseringsalternativ
Befintlig att befintlig barriar forstiarks. Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C innebar att
jarnviagen samforlaggs med motorvigen och att den barridren forstarks. Region Stockholm
uppmuntrar att under arbetet med jarnvigsplanen se 6ver hur de befintliga
barridreffekterna av nuvarande bana och motorvig kan minska.

Region Stockholm framhaéller sarskilt vikten av att underhalla och férbéttra status pa
befintlig bana och da framfor allt Knivsta och Mérsta stationer for att forbattra
funktionalitet, trafiksdkerhet och resenarsnytta. Detta behover goras parallellt med
planering och byggnation av de nya sparen for att fa ut bast nytta.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
spdren mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala ddr den bdsta l6sningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamalet med minsta intrdng och
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oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill siga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad. De olika aspekter
som Region Stockholm lyfter fram kommer att vara en del av utvdrderingsmaterialet
vid val av alternativ, det vill sdga byggteknisk komplexitet, miljovdrden och
barridreffekter. Samradshandlingen kommer att kompletteras med
kostnadsbedémning innan fardigstdllande.

Projektet Fyra spar Uppsala dr avgrdnsat till utbyggnad av tvd nya jarnvdgsspar
mellan lidnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala. I projektet ingar att gora
atgdrder och anpassningar pé befintlig bana ddr s behdvs utifrédn utbyggnad av tva
nya spar.

I kommande arbete med jdrnvdgsplan, nar lokaliseringsalternativ dr vald kommer
Trafikverket att studera miljanpassning, eventuella skydds- och
forsiktighetsatgdarder samt behov av och mojlighet till kompensation.

4.2.5. Samrad med allmé&nheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Trafikverket har tagit emot 136 skriftliga synpunkter fran allmdnheten och enskilda som kan
bli sarskilt berérda. Nedan sammanfattas de inkomna synpunkterna i 15 amnesomraden.
Inledningsvis ssmmanfattas de inkomna synpunkterna i respektive amnesomrade darefter
bemoter Trafikverket synpunkterna i kursivt.

4.2.5.1. Allmant om projektet

Flera personer ar positiva till projektet Fyra spar Uppsala. En poangterar att projektet
kommer gynna alla 4&ven om Knivstabor far leva med att det kommer vara en
byggarbetsplats ett tag. En annan framhaver att det dr bra att boende i Alsike far mojlighet
att aka tag.

Négra personer framfor att man bor fokusera pa underhall av befintlig jarnvag istallet for att
ldgga pengarna pa nya spar. En del personer anser att manga avgéangar mellan Knivsta och
Stockholm har varit instillda eller kraftigt forsenade det senaste aret och att
investeringsmedel istéllet bor 14ggas pa bittre tag, spar och signalsystem.

En framfor att utredningen tar utgdngspunkt i att de tva nya spéren ska vara en forlangning
av Arlandabanan och det kdnns udda da sticksparen till Arlanda inte 4gs av staten utan ar
separat utlandskt dgda och bara disponeras mot avgift.

Trafikverkets kommenterar: Trafikverket noterar inkomna synpunkterna. I takt
med att bade Uppsala och Stockholm vdixer 6kar ocksa behovet av hallbara resor. For
att kunna mota den 6kande efterfragan pa tagtrafik och hallbart resande tecknade
Staten, Region Uppsala och Knivsta kommun ar 2017 ett avtal om en utbyggnad av
Ostkustbanan. Andamdlet med projektet ¢ir att 6ka robustheten, tillgingligheten och
kapaciteten pa Ostkustbanan mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala.

Projektet Fyra spdr Uppsala dr avgrdansat till utbyggnad av tvd nya jarnvdgsspar
mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala samt nya stationer i
Bergsbrunna och Alsike. I projektet ingar att gora dtgdrder och anpassningar pa
befintlig bana ddr sa behévs utifran utbyggnad av tva nya spar.
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4.25.2. Planprocessen och samradets form
Flera personer anser att handlingarna till samradet var vil dokumenterade och
samradsmotena var vilplanerade.

En person framfor att dokument och illustrationer som ar upplagda pa Trafikverkets
projektsida har délig upplosning och kvalitet, vilket gor det svért att 1dsa och lamna
synpunkter pa projektet. En annan framfor att ssmradshandlingen, ar pa cirka 180 sidor
med ett sprak som ar svirt att forstd. En del personer anser att det gors manga antaganden
om konsekvenser i samradshandlingen utan att man far veta vad som ligger till grund for
dessa konsekvenser och ibland ar konsekvenserna motségelsefulla och svérbegripliga.

En person anser att information om var och néar samradet skulle héallas var svartillganglig.
Man anser att informationen borde presenteras inte bara digitalt, utan dven i pappersform,
till exempel i lokaltidningen.

Flera personer var missnéjda med uppliagget pa de fysiska samradsmoétena i Knivsta och
Alsike. Man forviantade sig muntlig presentation i storgrupp med efterféljande gemensam
diskussion. Man saknade ocksé instruktioner kring upplédgget for samradet i lokalen. En
framforde att det fanns mojlighet att enskilt stélla frégor, men att det ar svart att stilla
frdgor om négot man inte har kunskap om. En person framforde att flera limnade moétet
uppgivna vilket innebir att dessa sannolikt inte kommer att lamna négot yttrande.

En person anser att det hade behovts en tydlig beskrivning av planeringsprocessen for att fa
kunskap om detta var det enda samradstillfillet for medborgare att delta i
planeringsarbetet. Man framfor att ménga centrala fragor har uteslutits ur
lokaliseringsutredningen for att hanteras i ett senare skede och undrar om allmanheten
kommer att kallas till fler samrad.

En poédngterar att planprocessen kommer att bli l1angdragen och kostsam och hoppas pé en
langsiktig politisk enighet i fragan. Vidare framf6r man att ungas intressen bor vigs in i
detta och att pensionérer har en tendens att vara 6verrepresenterade i dessa sammanhang,

En Onskar att det laggs mer resurser pa att fa klart projekt Fyra spar Uppsala till ar 2029 for
att inte forlora miljontals kronor i utebliven tillvixt for Uppsalaregionen.

Trafikverket kommenterar: Handlingarna har lagts upp pa projektets hemsida
utifran de tillgdnglighetskrav som finns. Under samrddstillfdllet fanns dven digital
samradsportal tillgdnglig som sammanfattande texter av samrddshandlingen och
interaktiva kartor.

Trafikverket har informerat om kommande samrad i enlighet med gdllande
lagstiftning, se inledande text i kapitel 3.2 for information om hur Trafikverket har
annonserat infor samrddstillfdllet. Fler samrad kommer hallas i det fortsatta arbetet,
ddr det finns mojlighet att fa information och lamna synpunkter. Trafikverket tar med
sig synpunkterna och ser dver hur redovisning och upplégget kan utvecklas till néista
samrdadstillfille.

Att bygga ny jarnvdg pdverkar manga intressen och processen att hitta lige och
utformning styrs av lagen om byggande av jdrnvdg och miljobalken. Lagarna stiller
krav pd hur miljon och andra intressen ska hanteras. Rdtt underlag ska tas fram och
samrad ska ske med dem som berérs av projektet. Eftersom Trafikverket har rdtt att
ta mark i ansprak dr det viktigt att samradsprocessen blir rdtt och far ta tid. Forst ndr
Trafikverket har jarnvdgsplan och tillstand klara kan vi borja bygga.
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4.2.5.3. Lokaliseringsalternativ Befintlig
Flera personer forordar lokaliseringsalternativ Befintlig samt redovisar motiv for att vilja
detta alternativ.

Manga framfor att lokaliseringsalternativ Befintlig skulle leda till 6kad pendlingsmojlighet
och tillgidnglighet for boende i Knivsta. Det finns dven forhoppningar om att
lokaliseringsalternativet kommer innebéara siakrare och mer flexibel pendling d4 man anser
att nuvarande spar ofta ar drabbade av tekniska problem.

Flera personer menar att lokaliseringsalternativ Befintlig 4r n6dvandigt for att méta det
okade behovet av pendling kopplat till befolkningstillvixten. Det finns ocksa en oro att farre
tdg kommer att stanna i Knivsta/Alsike om inte lokaliseringsalternativ Befintlig viljs.

Flera menar att boende kring centrala Knivsta redan &dr vana vid buller frén tagtrafik och att
alternativet ddrmed har mindre péverkan pid manniskors livsmiljo. Nigra menar att det
skulle vara mer ekonomiskt fordelaktigt att dra jairnvagsspéaret enligt lokaliseringsalternativ
Befintlig.

Flera framfor att lokaliseringsalternativ Befintlig skulle innebara mindre miljéopaverkan
eftersom naturen genom Knivsta redan ar paverkad.

En del menar att lokaliseringsalternativ Befintlig inte paverkar deras jordbruksmarker och
verksamheter i samma utstriackning som de andra alternativen och ar darfor att foredra.

Nagra anser att Befintlig strackning mojliggor en bittre spridning av infrastrukturen.
Flera personer papekar nackdelar med lokaliseringsalternativ Befintlig.

Flera anser att lokaliseringsalternativ Befintlig paverkar manga manniskor mycket negativt
och forstor stora naturvarden.

Flera anser att lokaliseringsalternativ Befintlig far for stora konsekvenser i stads- och
boendemiljon f6r méanniskor.

Nagra lyfter fram att lokaliseringsalternativ Befintlig innebar en stor negativ pdverkan pa
befintlig bebyggelse. Nagra framfor att paverkan pa fastigheter och bebyggelse ar en viktig
aspekt och bor fa stor tyngd vid beslutet.

Négra personer menar att genomfartstrafik alltid bor passera utanfor tatbebyggt omrade.
Man anser att det inte finns nadgon nytta utifran ett samhallsperspektiv att dra tva nya spar
genom samhillet om snabbtagen inte stannar i Knivsta. En person menar att snabbgaende
tag innebar risker for stdende pa perrongen.

Néagra menar att om man bygger nya spar intill de befintliga blir effekterna av stérningar
lika allvarliga som nu. Nagra framfor att om samtliga fyra spar l4ggs bredvid varandra kan
en enskild hiandelse (padkorning, nedriven kontaktledning, evakuering av tag eller
ursparning) blockera all trafik.

En del framfor att lokaliseringsalternativet Befintlig begransar stadsutvecklingen och
framtida bostadsbyggande i Knivsta och Alsike.

En person undrar om det dr ekonomisk forsvarbart att pala bredvid triasket, stora befintlig
tagtrafik under ldngre byggperiod, bullersikra osv.

En annan menar att det inte kiinns bra att godstag med flygbrénsle gar genom tiatbebyggda
omraden med tanke pa den oroliga omvirlden och att Sverige nu triader in i Nato.
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En person framfor att lokaliseringsalternativ Befintlig skulle leda till flest antal
overklagande vilket ingen gynnas av.

En person framfor att paverkan pa befintlig jarnvag under byggtiden ska beaktas.
Lokaliseringsalternativet Befintlig riskerar att orsaka storningar i trafiken under lang tid.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
sparen mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifrdn underlag som tas fram i utredningen, det vill saga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

De lokaliseringsalternativ som har studerats dr principiellt olika, med olika for- och
nackdelar. De aspekter som allmdnheten och enskilda lyfter fram for
lokaliseringsalternativ Befintlig kommer att vara en del av utvdrderingsmaterialet vid
val av alternativ, det vill sdga pendlingsmdojligheter, boendemiljo, kostnader,
miljopaverkan, markintrdng, risker samt pdverkan under byggtid.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifrin den
sammanstdllda samrddshandlingen och samrdadsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planldggning. I
kommande arbete med jarnvdgsplan, nar lokaliseringsalternativ ar vald, kommer
Trafikverket att studera miljoanpassning samt eventuella skydds- och
forsiktighetsdtgdrder.

4.2.5.4. Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C
Flera personer forordar lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C med olika motiv.

Flera personer framfor att en dragning langs E4 undviker paverkan pa boendemiljo, grona
parker, historiska byggnader och kyrka i Knivsta. Flera podngterar dven att
lokaliseringsalternativen ar fordelaktiga utifran att 6kad buller och barriérer i titorten
Knivsta undviks. En annan menar att det kommer bli mycket svarare att skapa en trevlig
miljo som lockar manniskor att uppehaélla sig i Knivsta med passerande tag i hog hastighet,
vilket ar negativt for de verksamheter som finns i Knivsta centrum. En del framfér dven att
lokaliseringsalternativen innebar mdjligheter till forbattrad infrastruktur langs E4,
exempelvis genom nya vagar for friluftsliv eller passager 6ver Valloxen.

Néagra menar att en dragning langs E4 ar battre utifran ett anlaggningsperspektiv jamfort
med lokaliseringsalternativ Befintlig som skulle innebira omfattande paverkan pa boende,
niringsverksamheter och viagnitet i Knivsta under byggskedet.

En del framfor att utifran aspekterna miljo, teknik, kostnad och kapacitet bor en strackning
langs E4 forordas.

En del forordar lokaliseringsalternativen langs E4 pa grund av att omradet dr mindre
exploaterat an befintlig strackning. Nagra framfor att lokaliseringsalternativen undviker
paverkan pé naturmiljoer och rekreationsomraden kring Gredelby hagar, Trunsta trask och
Lunsen. Aven paverkan pa den kulturhistoriska miljon kring stationshuset, Alsikes gamla
stationssamhille samt kulturlandskapet ldngs Bodngsvigen kan undvikas genom
alternativet.
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Manga tycker att de tva nya sparen bor dras langs med E4 for att mojliggora en flytt av
godstrafiken fran befintlig strackning till ny strackning. Flera anser att godstag som passerar
Knivsta ar en stor fara for samhallet och att en flytt av godstag till ny strackning skulle
innebara att olycksrisker kopplat till farligt gods skulle minimeras. Nagra personer menar
att det borde vara mojligt att 1ata godstrafik ga nattetid langs med E4.

Flera personer framfor att det ar viktigt att valja lokaliseringsalternativen langs E4 for att
minimera storningar som leder till stora forseningar och instéllda tdg. En menar att
lokaliseringsalternativen langs E4 gor jarnvagen motstandskraftigare i handelse av
oroligheter sd som sabotage och krig.

Flera personer anser att lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C inte ar fordelaktiga med
olika motiv.

Flera personer framfor att en dragning langs E4 kommer att ha en mycket negativ paverkan
pé Valloxen. Man anser att virnandet av den unika karaktaren som finns kring sjon idag
maéste vara utgdngspunkten infor valet av lokaliseringsalternativ. En del framfor att det
finns arter vid Valloxen som ar rodlistade.

En annan framfor att kommunen har beslutat att inleda ett projekt som ska identifiera
orsakerna till den daliga vattenkvalitén i Valloxen och att byggandet av en ny jarnvag Gver
Valloxen inte ar forenligt med kommunens anstringningar for att forbattra vattenkvalitén.

Flera personer arbetar med jordbruk pd mark som berors av lokaliseringsalternativ E4 B och
Eq C.

Nagra personer papekar att lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C kommer gora intrang pa
industrimark vilket kommer att paverka mdjlighet till arbetstillfallen for ménga Knivstabor.
Dessa personer tar dven upp att mojligheten att bygga fler bostdder i Knivsta omojliggors vid
lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C.

Nagra personer onskar bevara de frilufts- och rekreationsomraden som skulle beréras av
lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C. Ménga ar oroliga 6ver vilka barriarer det kommer att
innebara for manniskor och djur, Kolangsskogen ar ett omrade som skulle paverkas. En
person ar orolig 6ver hur jaktmarker som finns langs E4, kommer att paverkas. Man anser
att det ar viktigt att djurlivet kan vandra bade norrut och séderut.

Nagra framfor att om jarnvagen dras langs lokaliseringsalternativen E4 B eller E4 C sa
kommer ménga att behova flytta pa grund av samre pendlingsmgjligheter.

Nagra personer hianvisade till ett avtal mellan Knivsta kommun och Trafikverket dar det star
att "De nya sparen forutsatts anldggas parallellt med befintliga spar.”. Man menar att om
lokaliseringsalternativ E4 B eller E4 C viljs sa foljs inte avtalet.

Nagra fa uttrycker en oro for vad det skulle innebéra att E4, jarnvégsspar och kraftledningar
ar samlokaliserade, om en frimmande makt skulle angripa.

Nagra personer ar oroliga 6ver kulturlandskapet som man menar skulle paverkas negativt av
lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C.

En person framfor att i en storstadsregion ar det sarskilt viktigt att bevara de naturomraden
som finns kvar och att det ar battre att samla exploatering i redan tatbebyggda omréden i
stillet for att ta ororda naturomréaden i ansprak.

En person anser lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C inte har tillrackligt robusta vagar for
att kunna kora dit allt material som kravs for att bygga en jarnvag.
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Trafikverkets kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
sparen mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdalet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifrdn underlag som tas fram i utredningen, det vill saga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

De lokaliseringsalternativ som har studerats dr principiellt olika, med olika for- och
nackdelar. De aspekter som allmdnheten och enskilda lyfter fram kring
lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C kommer att vara en del av
utvdrderingsmaterialet vid val av alternativ, det vill sdga, boendemilj6, pdverkan pé
natur- och djurliv, kulturmiljo och friluftsliv, paverkan under byggtid,
fastighetsintrdng och trafikpdverkan.

Staten, regionen och beréorda kommuner har tecknat ett avtal om utbyggnad till fyra
spar mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala. Lokaliseringsutredningen
syftar till att identifiera den bdsta lokaliseringen. Lokaliseringsutredningen dr det
forsta steget i en formell planldggningsprocess som regleras av olika lagstiftning,
bland annat lagen om byggande av jarnvdg och miljoébalken.

Projektet Fyra spar Uppsala innebdr en utbyggnad av tvd nya jarnvdgsspdar mellan
ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala. En given forutsdttning i projektet dr att
tvd av sparen, oberoende av lokalisering, ska anvdndas av snabba persontdg. Detta
for att utnyttja den tillkommande kapaciteten pa ett sa effektivt sdtt som majligt.
Samradshandlingen har kompletterats med fortydligande gdllande framtida
trafikering.

I ett fordjupningsarbete inom ramen for lokaliseringsutredningen har godstrafik som
trafikerar pd tva nya jarnvdgsspar lings med E4:an studerats och valts bort pd grund
av att det sannolikt pdverka kapacitet och stérningskdnslighet negativt.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifran den
sammanstdllda samrdadshandlingen och samrdadsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planldggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen kommer jarnvdgsanlaggningens ldge och
utformning att preciseras. Byggtrafik kommer studeras da for valt alternativ.

54



4.2.5.5. Lokaliseringsalternativ E4 C
Synpunkter har kommit in som forordar lokaliseringsalternativ E4 C med olika motiv.

Nagra personer framfor att lokaliseringsalternativ E4 C ar att foredra pa grund av att
strackan ar kortare dn E4 B. En person menar att lokaliseringsalternativet ar fordelaktigt
utifrén att en kortare stracka sannolikt innebéar en lagre kostnad.

Nagra menar dven att i E4 C paverkas orord natur, stora hdstanlaggningar, strovomraden,
djurlivet, bostader och jaktmarker mindre jamfort med E4 B.

En person anser att ménga som bor lings med E4 har valt och accepterat att leva med buller
medan omradet kring lokaliseringsalternativ E4 B idag ar ett tyst och fridfullt naturboende
med manga hastverksamheter. Tagtrafiken fran Arlanda upplevs inte vara bullerstérande.

En annan framfor att alternativ E4 C ar att foredra d& det héller samman omraden for
infrastruktur.

Trafikverkets kommenterar: Se Trafikverkets kommentar under kapitel 4.2.5.3.

4.2.5.6. Stationer
En del ar positiva till en ny station i Alsike eftersom boende dir slipper ta bussen till Knivsta
for att pendla.

Nagra anser att Alsike station ar en onodig atgard dé det gir snabbt att ta sig till Knivsta och
att problemet snarare ir att tigen dr opalitliga. Nagra menar pé att det vore billigare och
bittre att inte bygga Alsike station och i stéllet utveckla Knivsta C och forbéattra
kollektivtrafiken dit. En annan person ar orolig att en ny station i Alsike skulle sakta ner den
snabba forbindelsen mellan Stockholm C och Uppsala C.

Nagra andra onskar en dragning genom Knivsta som skulle innebira en upprustning och
utbyggnad av nuvarande Knivsta station.

En person framfor att det ar fordelaktigt om det finns pendlingsparkeringar och
busshéllplatser i anslutning till stationerna. Vidare redogor man att det skulle mdjliggéra en
busslinje (och ersattningsbussar nar det behovs) som kan avlasta tagen vid exempelvis
storningar i tagtrafiken.

En annan person undrar om de nya stationerna har stationshus sa att ménniskor inte
behover frysa niar man vantar pa tag en langre period.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information. 2017
tecknade staten, regionen och berérda kommuner avtal om bland annat utbyggnad till
fyra spar mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala. I avtalet ingick dven
utbyggnad av tva nya stationer i Alsike och Bergsbrunna.

Projektet Fyra spar Uppsala dr avgrdnsat till utbyggnad av tvd nya jarnvdgsspar
mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala samt de tva nya stationerna. I
projektet ingdar att gora atgdrder och anpassningar pa befintlig bana ddr s behovs
utifran utbyggnad av tvd nya spar.

Efter val av lokaliseringsalternativ kommer stationens utformning i Alsike att
studeras vidare under framtagandet av jdrnvdgsplanen.
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Synpunkter kring pendlingsparkering och busshdllplatser faller inte inom ramarna
for projektet utan dr en fraga for berord kommun

4.2.5.7. Andra forslag pa lokaliseringsalternativ
Flera personer har egna forslag pa lokaliseringsalternativ som presenteras nedan.

Anslutning till befintlig Ostkustbana

En framtriadande synpunkt ar att lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C ansluts till
befintlig Ostkustbana vid Odensala, Myrbacken eller Mérsta i stallet for till Arlandabanan.
Flera menar péi att en sddan dragning ar fordelaktig da godstag och andra tdg som inte
stannar i Knivsta kan trafikera pa de nya sparen lings med E4 som i sin tur leder till
minskat buller i tatorter samt minskad risk for storningar eller olyckor med farligt gods. En
menar pé att det mojliggor att leda om tégtrafiken vid krislage eller storningar. En annan
framfor att 14gga en vixel och ett stickspar mot Odensala for att 16sa att vissa tig inte far
kora till Arlanda.

Lokaliseringsalternativ med tunnel

Flera anser att samtliga lokaliseringsalternativ har en negativ paverkan pa natur och
kulturmilj6 och 6nskar i stéllet ett nytt alternativ tas fram och studeras dér jarnvagen gér i
tunnel.

Nagra foreslar att lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C gér delvis genom tunnel. En foreslar
tunnel frén norra Ar till Rosersberg. En annan foreslar tunnel fran jairnvagsbro vid E4 till
Arlandabanans befintliga tunnel med motiv om att minska paverkan pa buller och
fastighetsinlosen langs tatorterna samt byggarbeten och risker med stérningar.

En har inkommit med f6rslag att samtliga jarnvagsspar i lokaliseringsalternativ Befintlig gér
genom tunnel med motiv om att uppfylla s& manga mal som majligt.

En annan foreslar ett lokaliseringsalternativ som ansluter frdn Rosersberg vidare mot
korridoren mellan nuvarande jarnvag och E4 och med omviaxlande utformning av marklage
och tunnel. Vidare framf6rs att ett sidant alternativ kan anlaggas med kort byggtid, da den
kan byggas utan att stora befintlig jarnvagstrafik.

Ovriga lokaliseringsalternativ

En person anser att man bor lagga samtliga spar langs E4:an och pa sikt avveckla
jarnvagssparen genom Knivsta och Alsike, detta for att fa stabil sparforldggning och farre
risker for framtida driftstopp. Personen framfor att en ny station och fyra spar kan
lokaliseras i Knivstas nuvarande pa- och avfart vid E4 alternativt skapas en ny pa- och avfart
vid von Paykulls vag som gir under E4. Personen menar pa att det ger goda forutsattningar
for regiontagtrafiken med parkeringsmojligheter i anslutning till station samt att det ar
relativt god tillganglighet till befintlig bebyggelse. Vidare framfor personen att detta forslag
hade undvikit onédiga kostnader och ger kommunen manga fler majligheter att méta 4-
sparsavtalets krav pa bostader samtidigt pa sikt skulle kunna koppla ihop Alsike och Knivsta
om de gamla sparen kan bli lokalgata. Den extra kostnaden for tva extra spar skulle kunna
motas av ovan ndmnda besparingar.

En foreslar ett alternativ med sex spar fran strax norr om Upplands Visby till Uppsala.

En annan foreslar ett alternativ dar de nya sparen viker av mellan sédra Uppsala och
Bergsbrunna mot E4 som sedan foljer E4 till s6dra Arlanda.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information. En viktig
forutsdttning i projektet dr att den nya jdrnvdgsanldggningen ska kunna trafikeras

56



med Trafikeringsscenario Hog. Trafikeringsscenario Hog innebdr att det kommer att
ga 16 persontdg per timme och riktning under hégtrafik mellan Stockholm (Stockholm
Central eller Stockholm City) och Uppsala Central. Idag gar cirka 10 tdg pa stréackan.
Trafikeringsscenariot innebdr ocksa att olika tagtyper kommer att separeras i storre
utstrédckning dn idag, ddr snabba persontdg trafikerar Arlandabanan och de tvd nya
Jjarnvdgsspdaren samt langsamtgdende pendel- och godstdg trafikerar befintlig
Ostkustbana. Utifran den planerade trafiken innebdr det att de tvé nya spdren mellan
lansgrdnsen Stockholm/ Uppsala och soder Bergsbrunna inte kan anslutas till
Ostkustbanan.

Under utredningens gdng har en mdngd olika lokaliseringsalternativ studerats och
successivt valts bort med tydliga motiv till bortval. I ett fordjupningsarbete inom
ramen for lokaliseringsutredningen har olika tunnellésningar studerats, med olika
lokaliseringar och _funktioner. Samtliga har valts bort med hédnsyn till att de har en for
hog kostnad i forhdllande till den nytta som de genererar. Den fortsatta
forutsdttningen i projektet dr ddrfor att de tvd nya jarnvdgsspdren ska forlaggas i
markldge.

Samrdadshandlingen har kompletterats utifran inkomna synpunkter pGd annan
lokalisering dn de som beskrevs vid samradstillfillet.

1 ett fordjupningsarbete inom ramen for lokaliseringsutredningen har dven godstrafik
som trafikerar pa de tva nya jarnvdgsspdren lings med E4:an studerats och valts bort
pd grund av att det sannolikt pdverka kapacitet och storningskdnslighet negativt.
Godstag som trafikerar Arlandabanan dr inte méjligt bland annat pa grund av att det
finns stora risker kopplat till farligt gods, som av flera anledningar inte far
forekomma i tunnlarna under Arlanda flygplats da dessa inte dr anpassade for detta.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta l6sningen for de tva nya
sparen mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och
oldagenhet till skdlig kostnad. Alternativ som innebdr en utbyggnad av fler en tva nya
spar har ddrfor inte studerats.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda st@ndpunkter utifran den
sammanstdllda samradshandlingen och samrddsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planlidggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen kommer jarnvdagsanlaggningens ldge och
utformning att preciseras.

4.2.5.8. Anlaggningens utformning
En person anser att jirnvagssparen bor laggas vister om befintliga jarnvagsspar om
lokaliseringsalternativ Befintlig viljs.

En person anser att jirnviagssparen ska laggas vister om E4, si att riksintresset vid Valloxen
far minsta mojliga storning.

En del menar att ifall E4-alternativen med en ny bro 6ver Valloxen viljs, s bor man
samtidigt bygga en mindre bro for gdng- och cykeltrafik. Det skulle innebéra en stor
forbattring for friluftslivet runt Valloxen om det fanns mdjlighet att ta sig ver sundet
mellan Valloxens vistra och Ostra delar.
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En person framfor att det finns en vigtunnel som aldrig har anvénts och &ar runt 5 meter
bred och att vore det bra om vi kunde ha en viltpassage dir om ndgon av E4-alternativen
valjs.

En annan framfor att det kommer byggas ménga bostéder, flerfamiljshus langs med
Bjorkkallevagen i Alsike. Mdnga boende i omradet vill nyttja Lunsen och i dagslaget ar det
langt till Lunsen och man foreslar att man planerar in en tunnel eller bro under/6ver sparet.

En undrar 6ver evakueringsmdgjligheter vid eventuell olycka i samtliga
lokaliseringsalternativ.

Trafikverket kommenterar: I det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen nér
lokaliseringsalternativ dr vald kommer jarnvdgsanldggningens ldge och utformning
att preciseras. D kommer dven lampliga passager, under eller over jarnvdgen, att
utformas for att mildra barridreffekten for mdanniskor och djur. Yiterligare
samrddstillfillen kommer hdllas i det fortsatta arbetet.

4.2.5.9. Trafikering

En person framfor att tagtrafiken for Knivstabor har blivit simre sedan négra ar tillbaka d&
trafiken for Milartag startade. Vidare framfor man att manga Knivstabor inte ser
pendeltigstrafiken med SL som ett alternativ. Man vill 4ka snabba regionaltig, varken SJ
eller Mélartag lyckas fa sina tag att gé i tid. Vidare framfor man att om SJ skulle sluta stanna
i Knivsta kan man inte bo i Knivsta om man behover pendla.

Flera personer undrar vad paverkan pé lokaltagen blir for de som pendlar och om all
lokaltrafik kommer att stanna vid befintlig station oberoende av alternativ.

En person ifrigasétter Knivstas hallning att alla spér ska gi genom centrala Knivsta.
Personen anser att SL-tag kan ledas om via Alsike om mer utrymme behdvs.

En framfor att det &ar ologiskt att 14gga pendlartig vid E4, utanfor stadskdarnan.

En framfo6r att man borde striava efter ar att f4 bort godstrafiken genom samhallet.
Godstrafik genom centrala orter ar en sikerhetsrisk och man bor se till att byggnation av
nya jarnvagsspar minimerar risker kopplat till godstrafik.

En annan framfor att man bor ta fram alternativ som separerar godstagen fran pendeltagen
s att persontdgtrafik kan okas vid stationen i Knivsta.

En undrar om det gjorts nagon konsekvensanalys betraffande att flygbrinsle transporteras
genom Givle, Tierp, Uppsala Knivsta och Marsta. Personen undrar vad som hiander vid en
eventuell olycka.

En framfor att de nya jairnvagssparen byggs for STH 250, men STH i Arlandatunneln ar bara
100 och att man bor hoja hastigheten genom tunneln for att fa ut mest nytta av de nya
spéren.

Trafikverket kommenterar: Utbyggnaden av tva nya jarnvdagsspar mellan
lansgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala syftar till att dka tillgdngligheten,
kapaciteten och robustheten pa strédckan. For resendren innebdr det punktligare tag
och en mojlighet till fler tGgavgdngar.

Utbyggnaden majliggor att cirka dubbelt sG mdnga persontdg stannar i Knivsta under
hogtrafik jamfort med i dagsldget. Enligt prognosen kommer det under hogtrafik att
stanna fyra tdg i Alsike. Hur manga tag som stannar beror pd trafikoperatérerna.
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Med nuvarande utformning dr det inte maojligt att hdja hastigheten pa sparen genom
Arlandatunneln.

I ett fordjupningsarbete inom ramen for lokaliseringsutredningen har dven godstrafik
som trafikerar pa tva nya jarnvdgsspar langs med E4:an studerats och valts bort pa
grund av att det sannolikt pdverka kapacitet och storningskdnslighet negativt.

4.2.5.10. Underhall

En person undrar vad som hénder om ett tag far ett larm och féraren méste ut pa banan och
syna, om man pa ett smidigt satt kan gora det utan att stoppa trafiken pé alla spar. Man
syftar specifikt pa detektorn mellan Ekeby-Saby.

Samma person undrar om man kan anvinda vaxlar eller annat material som man enkelt kan
hitta reservdelar till. Vidare framf6r man att ett véxelfel inte har atgardats pé 6ver ett halvar
vid Skavstaby och undrar om det ar pa grund av materialbrist.

En annan framfor att Trafikverket inte har lyckats bra med underhéllet av befintliga sparen
eftersom det bland annat ar véaxelfel, spérfel, bomfel, signalfel.

Trafikverket kommenterar: Inkomna synpunkter dr inte inom projektets ramar.
Dessa hanteras av andra enheter pa Trafikverket, och inte av projektet.

4.2.5.11. Miljopaverkan

En person framfor att Trunsta trask och Gredelby hagar redan idag med de tva spéar som
finns har massiva problem med 6versvamningar och liknande under stora delar av aret. Man
undrar hur man planerar att tgirda detta da det har en vildigt stor paverkan pa
naturreservatet.

Flera personer har synpunkter rorande avvattning. Dar lokaliseringsalternativen beror
jordbruksmark riskerar de ocksé att pdverka markavvattning i form av vattendrag, diken och
tackdiken. Ett tillskott av vatten eller en forsdmrad avbordning kan péverka markagare bade
uppstroms och nedstréms anldggningen.

En person hanvisar till en arkeologisk utredning i Odensala socken, Sigtuna kommun i
Uppland.

En menar att om lokaliseringsalternativet Befintlig viljs kommer det ha stor negativ
paverkan pa Vra gard och dess omgivningar. Man hanvisar till Upplandsmuseets utredning
dir man har angivit Vra gérd och dess omgivningar som kulturmilj6er viarda att skydda.
Lokaliseringsalternativet Befintlig kommer ha stor paverkan pa landskapet framfor Vra gard
och Vra herrgardsvig. Det anser man skulle leda till att historiska samband, strukturer och
betydelsebiarande egenskaper bryts eller upphor. Kulturmiljovirden kommer ga forlorade
och den historiska lasbarheten forsvaras kraftigt.

En annan ar orolig for den kulturskyddade miljon runt Myrtorpet langs med E4:an som
kommer dndras totalt om lokaleringsalternativ E4 B och E4 B viljs.

En person har fastigheter som innehéller sddan mark som &r sirskilt skyddsvird enligt
Sigtuna kommuns kulturminnesvardsprogram och Sigtunas kommuns 6versiktsplan. Pa
synpunktslamnarens mark finns en stor miangd fornlamningar och utgér darfor ett
skyddsomrade dven enligt kulturmiljolagen.
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Trafikverket kommenterar: Vid val av ndgot av E4-alternativen kommer
kulturmiljén som den bifogade arkeologiska utredningen beror att studeras vidare.
Trafikverket lyfter paverkan pa Vréa gard och Vréa herrgdrdsvdg i samréadshandlingen.
Enligt den utredning som Upplandsmuseet gjort dr de hoga kulturhistoriska vdrdena
koncentrerade till Vra gard och dess ndarmiljo, vilken inte kommer att beroras direkt.
Inte heller den del av Vra herrgdrdsvdg som kantas av allé och ger en vy mot Vra gard
bedoms paverkas direkt. Myrtorpet ingdr i en kommunalt utpekad kulturmiljo
tillsammans med bland annat Framnds. Vid val av ndgot av E4-alternativen kommer
passage av dessa kulturmiljéer att utredas vidare.

Trafikverket dr medvetna om de kommunala underlag som finns och de
fornldmningar som kan komma att beréras. Inom vald korridor kommer paverkan péd
kulturmiljon att utredas vidare.

Befintliga forhdllanden och problem dr kdnda. De tekniska losningarna i samband
med passage av vattendrag, diken med mera, kommer att behdva detaljstuderas och
l6sas i kommande skede. For omrddet kring Trunsta Trédsk kommer
oversvamningsproblematiken att studeras vidare om lokaliseringsalternativ befintlig
vdljs. Detta for att uppnd en god genomforbar losning, bade for de befintliga tvd
sparen samt de tvd tillkommande spdren.

4.2.5.12. Paverkan pa bebyggelse

En del personer uttrycker en oro 6ver vad som kommer handa med Knivsta stationshus.
Nagra framfor att det bor gé att flytta pd Knivsta stationshus och pa sé sitt bevara
stationshuset.

En person anser att bade Stationshuset och R6da magasinen bor bevaras. Man menar att
Stationshuset bor flyttas tillsammans med de R6da magasinen eller véxla sparen till vastra
sidan redan norr om Knivsta station for att bevara Roda magasinen.

En annan undrar hur hoga bullernivierna kommer vara badde under byggtiden och efter
projektet ar genomfort.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information. Hur
Knivsta stationshus och R6da magasinen paverkas beror pd hur spdaren placeras vid
stationen. Detta kommer studeras vidare i ndsta skede av jarnvdgsplanen om
lokaliseringsalternativ Befintlig vdljs.

Under byggtiden kommer det att uppsta bullerstérningar i olika omfattning beroende
pd typ av anldggningsarbete som utfors. Oavsett val av lokaliseringsalternativ
kommer jarnvdgstrafiken innebdra att ljudnivderna okar i ndaromradet till jarnvdgen.
Med de bullerskyddsdatgdrder som studeras vidare i arbetet med jarnvdagsplan bedéms
Jjarnvdgens storning kunna mildras.

4.2.5.13. Paverkan pa fastigheter

En person framfor att en familj kommer att bli bostadslos om jarnvigen passerar
fastigheten. Man 6nskar att husen kan st kvar. Vidare framfors det 6nskemal om att hitta
en 16sning som majliggor for invanare i omradet att bo kvar i sina hus.

Flera personer anser att Trafikverket maste ta ombudskostnaderna for de markédgarna som
kommer att beroras och som 6nskar anlita ett oberoende ombud for granskning av avtal
med mera.
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For en person ligger deras verksamhet i nira anslutning till befintlig jarnvag, strax utanfor
det omrade som utgor Lokaliseringsalternativ Befintlig. Personen onskar darfor ha en
fortsatt dialog om markansprak och dtgiarder, om det visar sig att fastigheten kommer att
beroras av jairnvagen.

En framfor att omfattningen av hus, mark och byggnader som skulle beh6va kopas loss av
staten for att bygga langs de befintliga sparen, bor vara mycket storre an langs med E4.

En annan meddelar att de ar en del i tre markavvattningsforetag, varav Kolingens
dikningsforening, ar det storsta vilket kan paverkas av Knivstas utbyggnad. Personen 6nskar
ha fortsatt dialog om avvattning och atgarder om det visar sig att fastigheten kommer att
beroras av jairnvagen eller om byggnationen av jirnvigen kommer att piverka vattenflodet i
Knivsta/Lovsta an.

En person dr delagare i ett vattenforetag som hanterar vattenfrégor i och runt sjon Valloxen.
Man ar mycket oroade 6ver hur ett brobygge, som en del av en spardragning utmed E4:an,
paverkar sjon. Det finns en oro for 6kad risk for 6versvimningar, andra negativa
forandringar av vattennivaerna och en forsamring av vattenkvaliteten i sjon, samt att de
pagaende klimatforandringarna ytterligare 6kar riskerna.

Trafikverket kommenterar: Vid storre infrastrukturprojekt som detta dr det
ofrankomligt att Trafikverket kommer att beh6va forvdarva mark fran fastigheter for
att genomfora projektet. Trafikverket dr dock enligt lag skyldig att utfora
anldggningen med minsta mdjliga intrdng och med minsta mojliga oldgenhet under
forutsdttning att det sker till en skdlig kostnad.

Trafikverket kommer att pdborja dialogen med enskilda fastighetsigare om enskilda
intrang, ombudskostnader, markavvattning mm ndr lokaliseringsutredningen dar
fdrdig och Trafikverket valt alternativ.

4.2.5.14. Paverkan pa skogs- och jordbruksmark

Flera personer papekar att jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse och brukningsvird
jordbruksmark far enligt Miljobalken 3:4 endast exploateras for visentliga
samhallsintressen om alternativ lokalisering saknas. Den nationella livsmedelsstrategin
stiller krav pa en okad produktion av livsmedel och det finns rapporter som visar att
pagaende klimatforandringar kommer att 6ka viardet pa den svenska jordbruksmarken.

En del papekar att forutsattningarna for jord- och skogsbruk paverkas inte bara av sjalva
markanspraket i jordbruksmark utan dven av hur fastigheten, skiften, markavvattning,
arrendeférhéllanden, uthyrning, andra delar av verksamheten, framkomlighet osv
forandras.

En del papekar att etableringsytor och byggtrafik kan orsaka markpackning eller skador pa
tackdikning eller andra anldggningar som exempelvis enskilda vigar. Packningsskador
paverkar markens bordighet under flera f6ljande sdsonger, vilket gor det viktigt att hitta
lampliga ytor for att minimera paverkan av jordbruksmark i samband med byggnationen.

Néagra menar att driften av deras lantbruksforetag kommer att paverkas under byggtiden,
béde i form av tillfalligt ianspraktagen yta och forsamrad framkomlighet i niromradet.
Beroende pa vilken tidsperiod pé aret vissa byggmoment sker, kan viss typ av arbete inom
jordbruket omojliggoras och en odlingssidsong vara forlorad. Dialog om samordning av
moment blir viktigt for att minimera paverkan.
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Flera menar att bade lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C skulle fa en mycket allvarlig
negativ inverkan pa deras verksamhet. Manga personer bedriver verksamheter i form av
skogsbruk, jordbruk, jakt med mera. Bédda alternativen skulle innebéara att verksamheterna
blir mindre effektiva och stora markomraden avseende skogsmark och jordbruksmark skulle
berévas.

Om lokaliseringsalternativ Befintlig viljs kommer en persons skogsbruk att paverkas under
byggtiden eftersom de transporterar skogsmaskiner och lastbilar via bron 6ver jarnvagen
ner till Forsbyvégen. Det ar ocksa den vag som arrendatorer av mark for mobilmasten tar sig
fram till masten for service. Det ar 4 olika foretag som har verksamhet i masten idag. De
menar att planering maste ske s att det blir s& smé storningar som méjligt under byggtiden.
Samma person vill darfor ha en fortsatt dialog om etablering och tider f6r vissa moment
under byggskedet om lokaliseringsalternativet Befintlig blir aktuell.

En person papekar att viag 1043 har begransat framkomlighet vilket bor beaktas om den
kommer att anvindas under byggtiden. Man vill dven att en ny passage anpassas vad galler
framkomlighet for jord- och skogsbruket s& att mark kan brukas av samma brukare pa bada
sidor av jarnvagen.

En menar att lantbrukets odlingsforutsattningar och behov av vatten tidigt maste finnas
med i planerna for byggande och annan exploatering i anslutning till jordbruksmark.

En annan person bedriver ett foretag inom jord- och skogsbruk i Knivsta kommun och den
tillhorande marken péverkas av alla de foreslagna lokaliseringsalternativen. Man menar att
marken innefattar sdrskilda viardena som finns pa deras marker som av Lansstyrelsen och
Jordbruksverket anses vara viktiga for den biologiska mangfalden. Om de blir av med viktig
aker- och betesmark behover de fa in ny mark for att kunna fortsitta bedriva deras
verksamheter. Personen onskar ha fortsatt dialog om markansprék och tgérder.

En bedriver en enskild firma inom jord- och skogsbruk i Knivsta dar verksamheten kommer
att paverkas kraftigt om lokaliseringsalternativ Befintlig véljs. Om lokaliseringsalternativet
véljs s& har synpunktsldamnaren forslag pa hur man kan minska effekterna pé deras
verksamhet. De anser att bostadshuset behover flyttas eller ersittas, uthyrningsfastigheten
behover flyttas och ersittas. Om gardens alla hagar och andra ytor forsvinner sa att deras
hastverksamhet ej dr 1amplig méste detta kompenseras sa att man har majlighet att flytta till
en motsvarande gard. Om det a4r mojligt att ersiatta marken med annan hagmark sa kan det
vara en alternativ 16sning.

En bedriver jordbruk med stora omraden odlad mark pa bade sidorna av motorviagen. En
lokalisering av jarnvagen lings E4 skulle ddrmed undanréja alla mojligheter att fortsitta att
bedriva jordbruksverksamheten som &r den huvudsakliga inkomsten for samma persons
familj.

Flera forordar att Trafikverket viljer det alternativ som vid en samlad bedémning ger minst
negativa effekter for jord- och skogsbruket.

Trafikverket kommenterar: Jordbruks- och skogsbruksmark dr ett av flera viktiga
intressen som finns i utredningsomradet och som Trafikverket ska forhalla sig till vid
val av lokaliseringsalternativ.

I det fortsatta arbetet med jarnvdgsplan for valt lokaliseringsalternativ kommer
Jjarnvdgens paverkan, konsekvenser och skyddsdatgdrder for skogsndringen och
Jjordbruk fortsatt att studeras. Forslag till losningar for dtkomst till jordbruks- och
skogsbruksfastigheter kommer att tas fram i samrad med berdrda fastighetsdgare.
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Vad gdller kompensationsatgdrder sa dar Trafikverkets mojligheter till
kompensationsatgdrder utanfor jarnvdgsmark begrdansad men behov och mojligheter
kommer att utredas under kommande arbete med utformning av planforslaget.

Fler samrad kommer hdllas i det fortsatta arbetet, ddr det finns mojlighet att fa
information och ladmna synpunkter.

4.2,5.15. Ovriga synpunkter
En del personer har fragor som géller utanfor projektets omfattning. En undrar om det finns
mojlighet att installera spegel vid korsningen Gredelbyleden/Forngravsvéagen.

En framfor att vissa parkeringsregler i Knivsta ar mycket specifika och att vissa inte kdnner
till dem.

En annan att regler for Kretsloppet betalningar for foretagare bor andras. Man framfor att
personer betalar tva gdnger som invénare bara for att de anlitar tjanster hos féretag,.

En framfOr att vagen vid tagstation i Knivsta bor repareras.

Trafikverket kommenterar: Detta faller inte inom ramarna for projektet utan dr
en fraga for berorda kommuner och/eller organisationer.
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4.2.6. Samrad med ovriga berérda myndigheter och organisationer

4.2.6.1. Swedavia
Swedavia anser att det ar positivt med forstiarkt jairnviagskapacitet genom tva nya spér
mellan Stockholm och Uppsala.

Swedavia har inga synpunkter pa de tre lokaliseringsalternativ som presenteras i
lokaliseringsutredningen eftersom de medfor samma kapacitetsokning och liknande
trafikeringstider.

Swedavia framfor att Arlanda som Sveriges storsta internationella och nationella flygplats
och stort arbetsplatsomréde borde kunna namnas i Trafikverkets &ndamaél och projektmal
for projektet Fyra spér. I texter kring regionala och kommunala ambitioner och
maélsittningar anser Swedavia att den regionala stadskarnan Marsta-Arlanda bér omnamnas
under rubrik 2.5.2. Swedavia konstaterar att Arlandas langsiktiga utveckling inte omnamns
och bistar garna med sddana texter i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Swedavia uppmanar Trafikverket att nogsamt analysera den paverkan pé jarnvags- och
vagtrafiken som de olika lokaliseringsalternativen ger upphov till, infor ett val av
lokalisering. Paverkan under byggtiden behover ocksé undersokas och tas hansyn till infor
val av lokalisering. For Swedavia dr det av storsta vikt att storningar under byggtiden
minimeras for Arlandas resendrer och arbetstagare pa flygplatsomradet, oavsett om jarnvig
eller vig anvénds for transport till och frén flygplatsen.

For Swedavia ar det vasentligt med en robust infrastruktur som ger stérsta majliga
flexibilitet i tdgtrafikupplagg till och fran Arlanda C. Mdjligheten till utokad pendeltagstrafik
ar sarskilt viktig. Robustheten behover ses i en helhet mellan Uppsala och Stockholm och
sarskilt pa strackan dar sparen delar sig mellan Ostkustbanan genom Mirsta och
Arlandabanan via flygplatsen.

Swedavia bedomer att ytterligare atgiarder kan komma att behova genomforas for att
realisera kapacitetsforstarkningen norr om Arlanda. I annat fall kan en situation uppsté déar
Arlandabanan blir en ny flaskhals. En mojlig atgard kan vara att utoka Arlanda C med en ny
plattform och att bygga nya spar mellan Myrbacken och Skavstaby.

Swedavia framfor att handlingarna bor kompletteras med beskrivning av hur Arlandabanan
paverkas av en utokad tégtrafik via Arlanda C. Trafikverket bor fortydliga varfor
genomgaende tag trafikerar Arlandabanan, i stillet for Ostkustbanan, i nollalternativ,
basprognos 2040 och trafikeringsscenario hog. Swedavia ser helst att tdg som trafikerar
Arlandabanan ocksa stannar pa Arlanda C och att genomgaende tagtrafik undviks.

Risker kopplat till luftfarten bor tillféras rubrik 3.9.7.

Det ar av stor vikt att tdt samverkan upprittas under byggskedet avseende etableringsytor,
byggvagar, transporter till och fran byggplatser, storningar i trafik pa Arlandabanan med
mera.

Swedavia redogor att inom cirka 4 kilometer fran flygplatsens flygbanor far inga objekt
Overstiga 50 meter 6ver havet utan erforderlig dispens. Detta bor beaktas i valet av
lokaliseringsalternativ diar exempelvis markens hojdlage kan variera. Vidare 6nskar
Swedavia att bli samrddda med géllande alla objekt som Gverstiger 20 meter 6ver mark
innan ett genomférande.
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Swedavia bedomer att en anslutningspunkt I tunnel vid Arlanda C inte ar rimlig att anvinda
for lokaliseringsalternativ Befintlig och E4 B eller E4 C. Dock presenterar Trafikverket
anslutningspunkten som ett majligt alternativ. Samordning med Swedavia behover ske i
kommande planskeden angéende anslutningspunkt. Om anslutningspunkt I tunnel vid
Arlanda C viljs bedomer Swedavia att fordjupad samordning behovs. Anslutningspunkt I
tunnel vid Arlanda C bedoms medfora konflikt med brandévningsplats. I planskedet
behaover det sdkerstillas att fortsatta brandévningar kan genomf6ras under byggnation av
anslutningspunkten samt vid ett framtida driftskede. Anslutningspunkt I tunnel vid
Arlanda Cbehover utformas och byggas pa ett sitt som inte medfor risk for
grundvattensiankning som i sin tur kan komma att pidverka Bana 1 eller annan del av
flygplatsen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar att Swedavia har samsyn med
Trafikverket gdllande de olika lokaliseringsalternativens méjligheter gdllande
trafikering och kapacitet etc.

Gdllande omndmnande av platser och orter har Trafikverket valt att lyfta fram
nationellt viktiga platser pa straket Uppsala-Stockholm, varfor Mdarsta/Arlanda som
tdtort inte namnts sdrskilt, dock dr Trafikverket medvetna om att det dr en stor och
viktig regional arbetsmarknad. Att ndmna Arlanda flygplats sdrskilt bor ddremot
lyftas fram tydligare likt Swedavias forslag och Trafikverket tar till sig av detta och
ser till att sa sker framgent.

Trafikverket forstar Swedavias synpunkt gdllande behovet av en robust
Jjdrnvdgsanldggning pa strdckan Stockholm-Uppsala. Trafikverket har i projekt Fyra
Spar Uppsala fokus pd strdckan norr om Arlanda och upp till Uppsala C. Internt inom
Trafikverket har projektet kontakt med 6vriga pdgdende projekt och verksamheter
som arbetar med att stdrka strdket Stockholm-Uppsala som helhet. Kontakter tas for
att fa information om pagdende eller kommande utredningar for Arlanda C
exempelvis samt planerade drift- och underhallsatgdrder.

Genomgadende tdagtrafik dar en frdga som Swedavia lyfter och som i viss mdn kan anses
befogad och som pdverkar kapaciteten, Trafikverket har inte full radighet 6ver
Arlandabanan dd den dgs av annan infrastrukturdgare och kan ddrmed inte fullt ut
styra detta. Detta dr dven ett ansvar som ligger pd tdgoperatorerna att prioritera
trafikering som anvdnder sig av Arlanda C.

Ytterligare kapacitetsforstdrkning for att fa ut full nytta av den planerade
utbyggnaden norr om Arlanda dr nagot som Swedavia lyfter och ndmner utbyggnad
av Arlanda C med ytterligare plattform och nya spar mellan Myrbacken och
Skavstaby. Detta ingdr inte 1 projekt Fyra Spar Uppsala, men projektet tar med sig
fragan till annan part inom Trafikverket.

Samrdadshandlingen har kompletterats med risker kopplat till luftfarten.

I ndista skede nar Trafikverket har mer konkreta planer pa maojliga entreprenader och
behov av etableringsytor etc. kommer Trafikverket att Gterkomma till Swedavia for
att samordna detta. Likasa tillse att pdverkan pa Arlandabanan blir sa liten som
mojligt.

T var fortsatta samordning med Swedavia kommer vi att beakta detta med hdga objekt
och tillse att sGdana losningar i storsta mojliga man undviks.
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En anslutning i tunnel pa Arlandabanan kommer inte vara aktuellt, Trafikverket har
utrett en sGdan méjlighet, men den har avskrivits.

4.2.6.2. Méalardalstrafik

Mailardalstrafik redogor for att samtliga lokaliseringsalternativ bor utformas si att bade nya
och befintliga spar kan hantera den trafiken som avses pé respektive spar. Diarmed &ar
exempelvis en upprustning av Knivsta och striackan vid Trunsta trask mycket viktig att
genomfora, och det giller oberoende av val av lokaliseringsalternativ.

Mailardalstrafik framfor att samtidigt som investeringar i Knivsta inte inkluderas i
lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C, finns det manga fordelar med dessa alternativ.
Dérav avstar Malardalstrafik just nu fran att fororda nagot av lokaliseringsalternativen.

Avslutningsvis framfor Mélardalstrafik att de ser fram emot en fortsatt dialog infor
utformningen av jarnvigsanldggningen, inte minst utformningen av stationer samt
anslutningspunkter vilka kommer att spela stor roll for flexibiliteten och robustheten pa
hela strackan Stockholm-Uppsala. Mélardalstrafik deltar dven girna i byggplaneringen for
att hitta bra l16sningar for resenérer och trafikproduktionen under byggskedet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information. Projektet
Fyra spar Uppsala dr avgrdansat till utbyggnad av tva nya jarnvdgsspar mellan
lansgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala. I projektet ingar att gora Gtgcdrder och
anpassningar pa befintlig bana ddr sa behovs utifran utbyggnad av tvd nya spar.

Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
spdren mellan lansgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, dir den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att ske
utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill siga mdaluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

4.2.6.3. SJ AB

SJ AB foreslar att de nya sparen séder om Uppsala S bor ha en genare striackning mot
Arlandabanan pa striackan Myrbacken—Arlanda, sd nira Arlanda C som mgjligt. De anser att
de befintliga vastliga sparen bor anvandas for pendeltdg och regionalpendeltédg, och att
stationerna Uppsala S och Alsike bor placeras langs dessa spar.

Fordelarna med att placera de nya sparen 6ster om de befintliga inkluderar:

e Under den langa byggtiden kan trafiken pa befintliga spar bedrivas med minsta
mojliga storningar. En forutsattning for detta ar att de nya sparen, dar de byggs
parallellt med de gamla, forlaggs pa ett sddant avstand att trafiken under byggtiden
kan framforas utan kraftig hastighetsnedsattning

e Trafiken Stockholm—Uppsala ar sd omfattande att tva parallella dubbelspar kommer
att anvindas fullt ut och en samordning till fyra spar ger inte ndgra storre
framkomlighetsvinster, utan genererar i stillet principiella konflikter mellan
fjarrtrafik /regional express och pendel/regionalpendeltagstrafik och mer
komplicerade sparlosningar

e Kortiderna for fjarrtdgen och regionaltagen kan kortas om de nya sparen ges en
Ostlig genare strackning och ansluter direkt till linjen Myrbacken—Arlanda
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e Genom att forlagga de nya sparen i en Ostligare strackning undviks en mycket
komplicerad och kostsam utformning av forgreningspunkten Myrbacken. For att fa
ut hela kapacitetsokningen som de nya sparen majliggor skulle flera planskildheter
behova byggas. I annat fall kommer den nya sparkapaciteten i allt visentligt att
omintetgoras genom de beroenden som uppstéar i korsningspunkten

SJ rekommenderar starkt lokaliseringsalternativen E4 B eller E4 C pa grund av deras tydliga
fordelar jamfort med Befintlig, sarskilt under bade bygg- och driftsfasen. E4 C ar att foredra
pé grund av dess négot kortare strackning, men skillnaderna gentemot E4 B ar sma, och
andra faktorer kan vara avgorande for valet mellan dem.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
spdren mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill siga mdluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

De lokaliseringsalternativ som har studerats dar principiellt olika, med olika for- och
nackdelar. De aspekter som SJ AB lyfter fram kring lokaliseringsalternativ E4 B och
E4 C kommer att vara en del av utvdrderingsmaterialet vid val av alternativ.

Projektet Fyra spar Uppsala innebdr en utbyggnad av tvad nya jarnvdgsspar mellan
ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala. En given forutsdttning i projektet dr att
tvd av spdren, oberoende av lokalisering, ska anvdndas av snabba persontdg. Detta
for att utnyttja den tillkommande kapaciteten pa ett sa effektivt sdtt som mojligt.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifran den
sammanstdllda samrddshandlingen och samradsredogérelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planlidggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen kommer jirnvdgsanldggningens ldage och
utformning att preciseras.

4.2.6.4. Arlandabanan Infrastructure (AIAB)

ATAB anser att utbyggnaden av Ostkustbanan mellan Arlanda och Uppsala ar av intresse for
att 6ka kapaciteten, forutsatt att det inte hindrar anvindningen av Arlandabanan. De
foresprakar lokaliseringsalternativet Befintlig pa grund av dess minimala paverkan pa
Arlandabanan under byggtiden och mindre miljéintring. Ovriga alternativ 4r mojliga men
ger storre paverkan pa Arlandabanan under byggtiden, i synnerhet alternativet som ansluter
i tunnel till befintligt tunnelsystem kan medfora storre paverkan i byggskedet och ocksa
storre risker for skador pa befintliga tunnlar och installationer 4n da en anslutning istéllet
sker ovan jord.

Att mixen av trafik med tég av olika hastighet kan anses vara negativt i alternativ Befintlig
borde vara ett mindre problem som 16ses pa sikt genom byte till nya tdg med hogre
hastighetsstandard. Arlandabanan har hogsta tilldtna hastighet 200 km/h och de tag som ar
gjorda for hogre hastigheter kommer inte att ha ndgon nytta av detta pa Arlandabanan
varfor lokaliseringsalternativ Befintlig i driftskedet bedoms kunna fungera val dven ur ett
kapacitetsperspektiv.
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Vidare innehéller Arlandabanan Project Agreement en skyldighet for A-Train att anlagga en
jarnvagskoppling mellan Norra B6jen och Ostkustbanan norr om Mérsta om négon part
begér detta. Vid anldggande av Arlandabanans Norra Bojen har forberedande arbeten
vidtagits for detta i form av bland annat en sparport. Aven denna forberedande &tgird maste
héllas intakt och méste séiledes beaktas vid en analys vid valet av alternativ.

ATAB papekar aven att Trafikverket har ansvaret for att sdkerstilla kapaciteten pa
Ostkustbanan gentemot AIAB och A-Train enligt avtalet. Konflikter med ledningar och
stillverksbyten utgor dock utmaningar lings samtliga lokaliseringsalternativ, vilket kréaver
noggrann samordning mellan parterna. AIAB efterlyser tydligare information frén
Trafikverket om hur de olika alternativen kan péaverka framtida 6verenskommelser enligt
Arlandabanan Project Agreement.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
sparen mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller indamdlet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill sdga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad. Alternativet som
ansluter till tunnel har avfdrdats av Trafikverket.

Trafikverket forutsdtter att det ar majligt att upprdtthalla kapaciteten enligt avtalet.

De lokaliseringsalternativ som har studerats dar principiellt olika, med olika for- och
nackdelar. Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifrédn den
sammanstdllda samrddshandlingen och samrdadsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planldggning.

De forberedande arbeten som utforts for en framtida utbyggnad av ett triangelspar
mellan Arlandabanans Norra Bojen och Ostkustbanan mot Mdrsta, den sa kallade
Kroken kommer att beaktas och tas hdansyn till vid en utbyggnad i och med de tvd nya
sparen pa Ostkustbanan mellan Arlandabanan och Uppsala.

4.2.6.5. Jarnvagsframjandet

Jarnvagsfraimjandet framfor att lokaliseringsalternativen E4 B och E4 C ar att foredra.
Jarnvagsfraimjandet anser att fordelarna jamfért med lokaliseringsalternativ Befintlig ar
vildigt stora i form av mer redundans, mindre stérningar under byggtiden och att boende i
Knivsta och Alsike inte behover utsittas for lika mycket buller fran tag som inte stannar pa
orterna. Vidare framfor de att om den nya banan laggs s& nara motorvagen som mojligt
skapas ingen ny barriar i landskapet pa storre delen av strackan och bullret fran tdgen
hamnar till storsta delen i ett omrade som redan &r utsatt for buller i stor utstrackning.

Jarnvagsframjandet framfor att for resendrerna mellan Uppsala och Stockholm kommer
redundansen som lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C erbjuder underlidtta mycket i
vardagen. Redan idag mérks det att nar allvarliga storningar intraffar pa strackan blir det
snabbt svart att ta sig hem dé alternativa resvigar med rimlig restid ar fa. Utom i de fall
storningarna sker dar det finns mojlighet att leda om tagen. Nagot som blev vildigt tydligt
vid ursparningen pa Arlandabanan forra varen som inte orsakade négra storre olagenheter
da det gick att leda tagen via Marsta. Men dven vid mindre storningar som signalfel,
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nedrivna kontaktledningar eller obehoriga i sparomradet kommer konsekvenserna att bli
ganska lindriga om det finns en alternativ vig att anvianda.

Jarnvagsframjandet pétalar att forutom den stora mangden pendlare ar det dven viktigt att
komma ihég att banan ocksé dr viagen fran Stockholm till norra Sverige. Och dven resenérer
till/fran Dalarna/Ostersund/Luled med flera platser kommer att uppskatta kad redundans
pé strackan.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
spdren mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdalet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill siga mdluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

De lokaliseringsalternativ som har studerats dr principiellt olika, med olika for- och
nackdelar. De aspekter som Jarnvdgsframjandet framfor, till exempel
Jjdrnvdgssystemets redundans, pdverkan pa trafiken under byggtid och
omgivningspdverkan i form av buller kommer att vara en del av
utvdrderingsmaterialet vid val av alternativ.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifran den
sammanstdllda samrddshandlingen och samradsredogérelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planlidggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen kommer jarnvdagsanldggningens ldge och
utformning att preciseras.

4.2.6.6. Roslagsvatten

Roslagsvatten framfor att lokaliseringsalternativ Befintlig sammanfaller med befintliga VA-
ledningar pa flera stillen langs striackan, ledningar som ar centrala for VA-férsorjningen i
Knivsta och Alsike.

Roslagsvatten menar pa att det behdver redovisas hur nya spar ska vara majliga langs
strackan utan konsekvenser for befintlig VA-anlaggning. I det fall VA-huvudmannens
ledningar behover byggas om eller flyttas ska kostnaderna inte belasta huvudmannen.

Roslagsvatten framfor att i sodra delen av Knivsta och pa gransen mellan Knivsta och
Sigtuna kommuner pagar planering av ett stort projekt som omfattas av en lang
overforingsledning fran Knivsta avloppsreningsverk till befintlig tunnel i Marsta.

Vidare redogors att lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C kan komma att innebara VA-
ledningar som korsar jarnvigsspar. For att underlitta for Roslagsvattens framtida
utbyggnadsplaner vore det bra med planerade passager pa lampliga stéllen under jirnvagen.
Vid projektering av de nya sparen ar det darfor onskvart att en gemensam planering sker
med Roslagsvatten.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information och beaktar
det i fortsatt arbete. I ndsta skede av planldggningsprocessen kommer lokalisering och
utformning av anldggningen inom valt lokaliseringsalternativ att studeras vidare. I
det kommande arbetet genomfors en ledningsinventering och i de fall ledningar
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paverkas kommer samordning ske med berdrda ledningsdgare gdllande utformning
av anldggningen.

4.2.6.7. Vattenfall AB Heat Sweden

Vattenfall AB Heat Sweden framfor att de vill bli kontaktade i god tid i synnerhet om
planerad anliggning medfor dndring av ledningsniten. Planens genomférande, oavsett
alternativ, skulle medfora en eller flera ledningsflyttar och Vattenfall AB Heat Sweden
menar att det ar en forutsattning att de erhéller nya ldgen med bibehéllen funktion for
ledningarna. Flyttning/ombyggnad/rivning/deponering eller andra dndringar av befintliga
bekostas av den som initierar dndringen. Skriftligt avtal om detta ska finnas innan planen
vinner laga kraft.

Vattenfall framfor att de kommer att soka ledningsrétt for befintliga ledningar och ledningar
som flyttas i och med planens genomférande. Ingen intrangsersittning ska utgé for detta.
Befintliga fjarrvarmeledningar méste hallas tillgiangliga for Vattenfall under byggtiden.
Utsittning av befintliga fjarrvairmeledningar ska begiras innan arbetena sétts igéng.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information och beaktar
det i fortsatt arbete. I ndsta skede av planldggningsprocessen kommer lokalisering och
utformning av anldggningen inom valt lokaliseringsalternativ att studeras vidare. I
det kommande arbetet genomfors en ledningsinventering och i de fall ledningar
pdverkas kommer samordning ske med berérda ledningsdgare gdllande utformning
av anldggningen.

4.2.6.8. Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB redogor for att lokaliseringsalternativ Befintlig, E4 B och E4 C
kommer att komma i konflikt med Vattenfalls anldggningar. Vattenfall framfor att detta
innebar att flera omlokaliseringar av deras anlaggningar kommer att behovas genomforas
for att mojliggora de nya jarnvagssparen.

Vattenfall redogor for att de har tva pigéende lokalnétsprojekt som &r i konflikt med de
befintliga jirnvigssparen i Knivsta. Aven vid lokaliseringsalternativ E4 C har Vattenfall ett
pagéende projekt.

Vattenfall framf6r att det inom det aktuella omradet pagéar konstruktion av en ny
regionnitsstation, Odensala Ostra, i anslutning till Svenska Kraftnits
transmissionsnitsstation Odensala. Regionnétsstationen kraver specialfordon for transport
till stationen. Vattenfalls bedomning ar att lokaliseringsalternativ E4 C introducerar flera
konflikter med regionnitsstationen samt dess anslutningsvig, vilket potentiellt kan férsvara
genomforandet av bade fyrsparet och regionnitsstationen. Den nya regionnitsstationen
innebar flera nya kraftledningar i omradet, vilket kommer att innebira ledningskorsningar
med de nya jairnviagssparen oavsett val av lokaliseringsalternativ.

Vidare framfor Vattenfall att i h6jd med Arlandabanans korsning med E4 norr om Arlanda
finns en 70 kV luftledning. Vattenfall har vid tidigare mote med Trafikverket bedomt att det
kommer vara svart att klara frih6jden for luftledning 6ver jarnviagssparen om dessa korsar
E4 via en jarnvagsbro i lokaliseringsalternativ Befintlig. De stolptyper som idag ar godkianda
for CNS/radiostorningar ar for laga for detta syfte och att hgja ledningsstolparna for att
klara frihGjden skulle innebara att Vattenfall behover identifiera fler godkdnda stolptyper,
vilket kan ta 1ang tid.
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Vattenfall forordar att korsningar med E4 vid lokaliseringsalternativ E4 B samt E4 C utfors
som tunnel for att minska paverkan pa luftledning.

Vattenfall 6nskar ha en tidig dialog med Trafikverket angdende behov av anlaggningsflyttar
kopplat till de nya jairnvagsspéren.

I 6vrigt vill Vattenfall informera om att eventuell flytt/forandringar av befintliga
elnatanlaggningar utfors av dem, men bekostas av exploatéren. Infor anslutning av ny
byggnad till befintligt elnit maste bestallning av offert pa el-servis bestéllas i mycket god tid.
Befintliga elndtanlaggningar maste héllas tillgangliga under alla skeden av genomf6randet.
Nagon anldggning, till exempel byggnad, far inte uppforas invid elnitanlaggning tillhérande
Vattenfall si att gallande siakerhetsavstind inte klaras.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information och beaktar
det i fortsatt arbete. I ndsta skede av planldggningsprocessen kommer lokalisering och
utformning av anldggningen inom valt lokaliseringsalternativ att studeras vidare. I
det kommande arbetet genomfors en ledningsinventering och i de fall ledningar
paverkas kommer samordning ske med berdrda ledningsdgare gdllande utformning
av anldggningen.

4.2.6.9. Svenska kraftnat

Svenska kraftnat framfor 6nskan om att Trafikverket i storsta mdjliga utstrackning forhaller
sig till nedanstdende krav samt tar hansyn till Svenska kraftnits befintliga ledningar i
planering av nya jarnvig. Svenska kraftnat framfor att ombyggnation av kraftledningar
skulle, pé dessa platser, vara vildigt kostsamma, besvirliga att genomfora och mycket
tidskravande. Projektet Fyra spar behover darfor ske i samrad med Svenska kraftnit.

Svenska kraftnét framfor att de &ven har flera pagdende projekt i omradet som berérs av
projektet. Nya 400 kV-ledningar planeras mellan Plenninge-Odensala och Odensala-Overby
och station Odensala.

Svenska kraftnit redogor for att deras ledningar har betydelse for rikets elforsorjning, det ar
darfor viktigt att Svenska kraftnats ledningsratt respekteras. Om ombyggnation eller flytt av
Svenska kraftnits ledningar dr ett fortsatt alternativ bekostas detta av Trafikverket.

Vidare framfor Svenska kraftnét att de behéver lang framforhéllning for att kunna gora
eventuella anpassningar. Ingen pagdende eller planerad verksamhet far utféras pa sidant
sétt att kraftledningens funktionalitet eller allmanhetens sikerhet riskerar att storas.
Overenskommelse med fastighetsiigare skall goras utover en ansékan om anpassning av
transmissionsnitsanliggning.

Svenska kraftnit vill 4&ven uppmarksamma Trafikverket om att det finns
regionnitsledningar i omradet som berors av projektet. Berorda regionnitsagarna behover
samradas med.

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebar en passage med Svenska kraftnits befintliga och
planerade ledningar. Det dr viktigt att Trafikverket skyndsamt kontaktar Svenska kraftnat
om vagval och utformning av jarnvagsplanerna vid ledningarna for att kunna ta hojd for
detta om lokaliseringsalternativ Befintlig viljs. Svenska kraftnat onskar veta vilken bredd
som jarnvagen planeras for.

Trafikverket nimner i samradshandlingen endast Svenska kraftnits padgdende projekt
Plenninge-Odensala. Trafikverket bor 4ven beskriva Svenska kraftnits planer i projektet
Odensala-Overby samt Odensala stations pagiende utbyggnation.
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Svenska kraftnét har flera gdnger haft kontakt med Trafikverket for att f& mer information
kring lokalisering av kommande Fyra spar men hittills inte erhéllit ndgon. Svenska kraftnit
informerade om de pigéende projekten i omradet och har dven skickat 6ver underlag till
Trafikverket som man behdver ta hansyn till.

Frén station Plenninge i Uppsala kommun till station Odensala i Sigtuna kommun kommer
Svenska kraftnat att bygga en ny dubbel 400 kV luftledning. Ledningarna kommer ersétta
den befintliga 220-kV ledningen och péverkas av lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C.
Svenska kraftnét vill kraftigt understryka att fortsatt samordning med Trafikverket ar
nodvindig pa grund av komplexiteten i parternas béda projekt.

Svenska kraftnat kommer att bygga en ny 400 kV-ledning mellan Odensala station och
Overby station. I remissrundan for kraftledningen har Trafikverket inkommit med ett
yttrande och konstaterar att ett av lokaliseringsalternativen berors av Svenska kraftnéts
ledningsstriacka men att utbyggnad av jirnviagsanliggningen inte forsvaras av Svenska
kraftnits planerade projekt. Samordning kommer att kravas i kommande detaljprojektering
for att undvika eventuella storningar hos bada parter.

For alternativ E4 B och E4 C 6nskar Svenska kraftnét erhélla mer hgupplost underlag i
form av dwg-filer for att kunna gora en analys, inom eller i narheten av
lokaliseringsalternativen ligger befintlig stamnétsstation Odensala samt planerad ny station.
Passagen korsar dven flertalet av Svenska kraftnits stamnétsledningar, bade befintliga och
nya ledningar. Vattenfall bygger dven en ny regionnitsstation i omradet som ocksa berors av
korridoren.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Samordning mellan parterna har som sagt genomforts lopande och Trafikverket har
vid dessa méten noterat Svenska Kraftnaits efterfrdgan av underlag for korridorer och
linjer for de aktuella korridorerna. Detta har tyvdrr inte kunnat delges da underlaget
inte varit fardigt, men nu finns sadant underlag och kan delges Svenska kraftniit vid
ndsta kommande samordningsmoéte eller pd annat lampligt sctt.

Trafikverket noterar dven att det dar flera olika projekt som Svenska kraftndt bedriver
1 omradet och kommer att fortydliga detta i kommande skeden av Jdrnvdgsplanen. I
det kommande arbetet genomfors en ledningsinventering och i de fall ledningar
pdverkas kommer samordning ske med berorda ledningsdgare gdllande utformning
av anldggningen.

Gillande samordning i detaljprojekteringen sa hdller Trafikverket med Svenska
Kraftndt om att det dr ytterst viktigt att sa sker och att vi pa ett enkelt sctt kan dela
hogkuvalitativt underlag med varandra.

4.2.6.10. Norrvatten

Norrvatten framfor att i samverkan med Uppsala Vatten planerar de att bygga en gemensam
overforingsledning for reservvattenforsorjning mellan Knivsta och Uppsala. De énskar
fortsatt ha informationsutbyte om val av lokalisering d& det kan paverka placering av
planerad 6verforingsledning.

Norrvatten framfor att nar det géller befintliga anldggningar s& har Norrvatten en
huvudvattenledning placerad mellan Odensala och Knivsta centrum som kan berdras av
lokalisering utmed befintlig strackning.
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Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information och beaktar
det i fortsatt arbete. Samordning har skett [opande med Norrvatten/Uppsala Vatten
och Trafikverket ser framemot en fortsatt aktiv dialog i drendet.

I ndista skede av planldggningsprocessen kommer lokalisering och utformning av
anldggningen inom valt lokaliseringsalternativ att studeras vidare. I det kommande
arbetet genomfors en ledningsinventering och i de fall ledningar paverkas kommer
samordning ske med berérda ledningsdgare gdllande utformning av anldggningen.

4.2.6.11. Uppsala Vatten och Avfall AB

Uppsala Vatten och Avfall AB framfor att de tillsammans med Norrvatten driver ett projekt
som innebar att mojliggora ett reservvattenutbyte mellan Uppsala och Knivsta. Det
huvudalternativ for 6verforingsledningen som studerats har ett flertal beréringspunkter
med lokaliseringsalternativ Befintlig. Vidare redogor Uppsala Vatten och Avfall att
lokaliseringen for 6verforingsledningen ej ar faststélld sa kan det bli aktuellt att den placeras
langs med Lokaliseringsalternativen E4. Projektet for 6verforingsledningen onskar darfér en
dialog med Trafikverket om eventuell samordning.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information och beaktar
det i fortsatt arbete. I ndsta skede av planldggningsprocessen kommer lokalisering och
utformning av anldggningen inom valt lokaliseringsalternativ att studeras vidare. I
det kommande arbetet genomfors en ledningsinventering och i de fall ledningar
pdverkas kommer samordning ske med berérda ledningsdgare gdllande utformning
av anldggningen.

4.2.6.12. Stockholm Handelskammare (SHK)

SHK foresprakar att de nya tva sparen byggs parallellt med de befintliga spéren av flera skal.
For det forsta ar den nuvarande bananlaggningen hart trafikerad och i behov av
upprustning, vilket enligt samradshandlingen endast kommer att ske om de nya sparen
byggs langs de befintliga. Dessutom skulle godstrafiken genom Knivsta samhille orsaka
ytterligare slitage pa den befintliga infrastrukturen, vilket kan leda till att nuvarande spar
blir &nnu mer eftersatta pa sikt. Detta skulle i sin tur paverka arbetspendlingen fran Knivsta
station och negativt paverka den regionala arbetsmarknaden.

Vidare betonar SHK att en dragning liangs E4:an inte motsvarar intentionerna i
fyrsparsavtalet, som forutsitter att de nya sparen anléaggs parallellt med de befintliga
sparen. En sddan dragning skulle dven ha negativa konsekvenser for befintliga verksamheter
och foretag, sirskilt for foretagsomradet Ar och hotellet Nova Park, som dr en av
kommunens storsta arbetsgivare.

SHK anser att det saknas en konsekvensanalys i samradsunderlaget som bedémer hur olika
dragningar skulle paverka naringslivet och mojligheterna att skapa nya jobb och
etableringar. De argumenterar for att endast en utbyggnad av sparen i befintligt liage skulle
gynna det lokala niringslivet och den regionala arbetspendlingen. Slutligen understryker
SHK vikten av att upprétthélla tecknade avtal och att staten har ansvaret att skapa goda
forutsattningar for kommunerna att planera for bostader i attraktiva och héllbara
samhillen, dar de anser att en dragning i befintligt lige bast uppfyller dessa krav.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information. 2017
tecknade staten, regionen och berérda kommuner avtal om bland annat utbyggnad till
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fyra spar mellan lidnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen. Med bdsta
losningen avses det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta
intrdng och oldgenhet till skdlig kostnad.

Lokaliseringsutredningen dr det forsta steget i en formell planldggningsprocess som
regleras av gdllande lagstiftning, bland annat lagen om byggande av jdrnvdg och
miljobalken.

Val av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifrdn underlag som tas fram i
utredningen, det vill sdiga maluppfyllelse, miljobedomning, teknisk genomforbarhet
och investeringskostnad.

Projektet Fyra spar Uppsala dr avgrdnsat till utbyggnad av tvd nya jarnvdgsspar
mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala. I projektet ingdar att gora
atgdrder och anpassningar pd befintlig bana ddr s behévs utifrédn utbyggnad av tva
nya spar.

Nidringslivsperspektivet hanteras i samrddshandlingen pa tva sdtt, dels under
avsnittet Resande och restidsvinster ddr alternativens pdverkan pa tillgdngligheten
(for boende och arbetsplatser) analyseras, dels under avsnittet Stads- och
bebyggelseutveckling ddr alternativens paverkan pa olika bebyggelseplaner
analyseras, bland annat verksamhetsomradet Ar.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifrdn den
sammanstdllda samrddshandlingen och samrdadsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planldggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen kommer jarnvdgsanldggningens ldge och
utformning att preciseras.

4.2.6.13. Lantbrukarnas Riksférbund (LRF)

LRF papekar att deras medlemmar paverkas av samtliga alternativa lokaliseringar i
samradshandlingen. De understryker vikten av att minimera permanent paverkan pa
jordbruksmark och att all jordbruksmark inom utredningsomradet bor betraktas som
brukningsvard. Vidare efterlyser de en tydlig utvirdering av effekter och konsekvenser for
jord- och skogsbruk, med hianvisning till relevant lagstiftning och strategier. Det foreslas att

beskrivningen av nollalternativet kompletteras med resonemang om klimatférandringar och
okat skydd for jordbruksmark.

Det betonas att sma markintrang kan fa betydande konsekvenser for jord- och
skogsbruksforetag och att 4ven inkomster fran skog, jakt och andra verksamheter &r av
betydelse. Dialog 6nskas angadende markavvattning och lampliga etableringsytor efter valet
av lokalisering. Paverkan pa jord- och skogsbruk under byggtiden diskuteras, liksom
interaktionen med andra pagaende projekt i omradet.

Kommungruppen forordar ett alternativ som minimerar negativa effekter for grona naringar
och foreslar atgarder for att undvika eller minimera konsekvenserna. De foresléar dven att
Trafikverket omprovar sitt beslut angdende ombudskostnader till markégare och efterfragar
fortsatt dialog och samrad for att sdkerstilla en helhetsbedomning av projektets
konsekvenser for jord- och skogsbruk.
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Trafikverket kommenterar: For val av lokaliseringsalternativ har vid
bedomningar av pdverkan all jordbruksmark betraktats som brukningsvdrd. I det
fortsatta arbetet med jarnvdgsplan for valt lokaliseringsalternativ kommer
jarnvdgens paverkan, konsekvenser och skyddsatgdrder for jord- och skogsbruk
fortsatt att studeras. I det sammanhanget kommer dven att tas hdansyn till framtida
klimatfordndringar, markavvatining och placering av etableringsytor. Forslag till
losningar for atkomst till jordbruks- och skogsbruksfastigheter kommer att tas fram i
samrdad med berorda fastighetsdgare.

Vid storre infrastrukturprojekt som detta dr det ofrankomligt att Trafikverket kommer
att behova forvdarva mark fran fastigheter for att genomfora projektet. Trafikverket dr
dock enligt lag skyldig att utféra anldggningen med minsta mojliga intrédng och med
minsta mojliga oldgenhet under forutsdtining att det sker till en skdlig kostnad.

Trafikverket kommer att paborja dialogen med enskilda fastighetsigare om enskilda
intrdng, ombudskostnader, markavvattning mm ndr lokaliseringsutredningen dr
fardig och Trafikverket valt alternativ.

4.2.6.14. Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU)
SLU framfor att de tva nya sparen oavsett val av alternativ inte paverkar SLU:s verksamhet
och att de geografiskt ligger med ett visst avsténd fran SLU:s fastigheter.

SLU framfor att manga anstillda och studerande vid SLU nyttjar kollektivtrafiken den
aktuella strackan varje dag och SLU forutsatter att kollektivtrafiken kommer att fungera lika
bra eller battre oavsett vilket lokaliseringsalternativ som viljs.

Vidare framfor SLU att akermarken i omrédet dar de nya sparen ska lokaliseras utgors av
produktiv jordbruksmark klassad som nagot av den bordigaste i Sverige. Ianspraktagande av
sddan mark &r ett ingrepp i bevarandemalet for jordbruksmark béde nationellt och
regionalt. SLU:s grundinstillning dr att &kermark ska skyddas i enlighet med Miljébalken
och att produktiv dkermark inte ska bebyggas eller pa andra sitt forstoras.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket bedomer att kollektivtrafiken inte
pdverkas av vilket alternativ som vdljs.

Trafikverket dr medvetna om att jordbruksmark dr av nationellt intresse enligt
miljobalken och under den fortsatta planldggningsprocessen kommer vilka effekter
projektet kan fa for jordbruksmarken att analyseras och bedémas. Jordbruks- och
skogsbruksmark dr ett av flera viktiga intressen som finns i omradet och som
Trafikverket ska forhdlla sig till.

I det fortsatta arbetet med jarnvdgsplan for valt lokaliseringsalternativ kommer
Jjarnvdgens paverkan, konsekvenser och skyddsdatgdrder for skogsndringen och
Jjordbruk fortsatt att studeras. Forslag till losningar for dtkomst till jordbruks- och
skogsbruksfastigheter kommer att tas fram och samrads med berorda fastighetsdgare.

4.2.6.15. Friluftsframjandet Knivsta
Friluftsfraimjandet Knivsta poangterar vikten av att minska risken for dnnu storre barridrer
for friluftsliv (och djurliv) i och med utbyggnaden av fyra spar.

I yttrandet redogors att i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen bor friluftsliv och
naturomradena beaktas sa att paverkan sker i si liten utstrackning som majligt. Det bor

75



dven satsas pa medel for att minska dagens upplevelse av barriar bide i Knivsta centralort
och vid friluftsomréden béde norr och soder om Knivstas centralort.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
sparen mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Val av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran
underlag som tas fram i utredningen, det vill siga maluppfyllelse, miljobedémning,
teknisk genomforbarhet och investeringskostnad. Frdgan om barridrer for friluftsliv
och djurliv hanteras i miljobedémningen.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda stdndpunkter utifrdn den
sammanstdllda samrddshandlingen och samrédsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planliggning.

I det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen kommer jarnvdagsanlidggningens ldge och
utformning att preciseras. Trafikverket kommer beakta friluftsliv och naturomrdden
det fortsatta arbetet med jdrnvdgsplanen.

4.2.6.16. Friluftsframjandet Uppsala

Friluftsfrimjandet Uppsala framfo6r att alla tre alternativ paverkar naturmiljon och darmed
mojligheten till friluftsliv, men att lokaliseringsalternativ E4 C bedoms vara det som minst
paverkar mojligheterna till friluftsliv och darmed det alternativ som Friluftsframjandet i
Uppsala forordar.

Friluftsframjandet framfor att underlaget ar 6versiktligt och att de slutliga effekterna ar
svéra att bedoma.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
sparen mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamalet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Val av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran
underlag som tas fram i utredningen, det vill sdga maluppfyllelse, miljobedémning,
teknisk genomforbarhet och investeringskostnad. Fragan om naturmiljé och friluftsliv
hanteras i miljobedomningen.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifran den
sammanstdllda samrddshandlingen och samrdadsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planldggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen kommer jarnvdgsanlaggningens ldge och
utformning att preciseras.

4.2.6.17. Naturskyddsféreningen Knivsta och Sigtuna

Naturskyddsféreningarna i Knivsta och Sigtuna forordar i forsta hand att de nya spéaren
laggs parallellt med de befintliga. Det innebdr minst paverkan pa naturen och utmed
naturreservatet vid Trunsta trask maste sparen laggas vister om nuvarande spar. Detta for
att miljon och vattennivan i triasket inte skall paverkas. Naturskyddsféreningen Knivsta
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utgdr ifrén att denna striacka maéste atgardas dven om lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C
valjs.

Naturskyddsféreningen framfor att om lokaliseringsalternativen E4 B eller E4 C viljs borde
jarnvagsbron kompletteras med en gangbro for att oka tillgdngligheten for friluftslivet pa
béda sidor av Valloxen. E4 alternativen tar dessutom mer orérd mark i ansprak.

Vidare anser Naturskyddsforeningen att spridningskorridorer for storre djur maste
prioriteras i bdda alternativen. Bland annat borde gamla vigpassagen vid Forsby forbattras
for exempelvis dlg. Aven 6ver naturreservatet vid Trunsta triisk méste viltet kunna passera.

Naturskyddsféreningen har tidigare lyft frigan om mojligheten att sdnka ner jarnviagen
genom Knivsta och Alsike for att minska barriareffekten och bullerstérningarna. Men det
finns dven andra mojligheter att begransa bullret inom tatbebyggda omriden. Med de nya
stationerna utmed lokaliseringsalternativ Befintlig 6kas de fossilfria mojligheterna till
pendling till Stockholm bade via Arlanda och Mirsta. Anslutningen séderut blir dessutom
enklare och mer flexibelt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta l6sningen for de tva nya
sparen mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller andamalet med minsta intrdng och
oldagenhet till skdlig kostnad. Val av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran
underlag som tas fram i utredningen, det vill sga maluppfyllelse, miljobedémning,
teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifran den
sammanstdllda samrddshandlingen och samradsredogérelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planlidggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen kommer jarnvdagsanldggningens ldge och
utformning att preciseras. I samband med jarnvdgsplanen kommer ocksa fragor som
tillganglighet till friluftsliv och passager for djurliv att studeras vidare.

I ett fordjupningsarbete inom ramen for lokaliseringsutredningen har olika losningar
ddr jarnvdgsanldggningen inte gar i markldge studerats. Samtliga har valts bort med
hdansyn till att de har en for hog kostnad i forhallande till den nytta som de genererar.
Den fortsatta forutsdttningen i projektet ar ddrfor att de tva nya jarnvdgssparen ska
forldggas i markldge.

4.2.6.18. UOF Upplands fagelskadare

UOF Upplands Fagelskadare forordar lokaliseringsalternativ E4 C och i andra hand
lokaliseringsalternativ E4 B. Man anser att lokaliseringsalternativ Befintlig innebar den
minst lampliga lokaliseringen da de storsta ornitologiska virdena finns i anslutning till
Natura-2000 omradet Lunsen samt vid Gredelby hagar och Trunsta trask. Man menar att ju
oOstligare dragning som viljs desto mindre blir storningen i form av buller i Lunsen. Man
menar ocksé att de barridr- och bullereffekter som uppstér vid E4 alternativen ar
begrinsade da de ligger nidra E4 som redan idag utgor en barridr med hég bullerniva.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
spdren mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
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avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Val av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran
underlag som tas fram i utredningen, det vill siga maluppfyllelse, miljobedémning,
teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

Tidigt i utredningen identifierades Natura-2000 omrdadet Lunsen som ett omrdde som
ska undvikas. Gredelby hagar och Trunsta trdsk har identifierats som vdrdefulla for
bade naturmiljé och friluftsliv.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifrdn den
sammanstdillda samrdadshandlingen och samrdadsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planldggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen kommer jarnvdagsanlidggningens lidge och
utformning att preciseras.

4.2.6.19. Fastighetsnatverket i Knivsta
Fastighetsnatverket i Knivsta forordar lokaliseringsalternativ Befintlig.

Fastighetsnitverket framfor att de tekniska problem som finns langs med befintliga spar ar
vilkdnda sedan méanga ar. Anpassningar har redan gjorts till nya spér i befintlig strackning
under decennier inom planldggning och genomférda byggnadsprojekt, bland annat genom
minskade byggritter i centrala Knivsta. De dldre fastigheterna som berors av utbyggnad
med fler spar har kunnat ta hinsyn till detta relaterat till investeringar i sina fastigheter.

Fastighetsnatverket anser att lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C har fler nackdelar
eftersom anslutning av spar endast sker till Arlandabanan, vilket ger ménga nackdelar, bade
pa kort och lang sikt, bland annat ger det inte samma redundans som om
lokaliseringsalternativen hade anslutit mot Ostkustbanan. Vidare framf6rs det att Knivsta
och Alsike stationer riskerar att hamna pé ett "sidospar” dar endast gods och pendeltag
kommer att trafikera, vilket gor att Knivsta och Alsike pa sikt tappar mojlighet till regionala
tagstopp. Det ger stor risk for nedprioriterat sparunderhéll pa de befintliga sparen, vilket ger
sdmre pendlingsmdajligheter som f6ljd. Tekniska problem inom alternativen ar inte
ordentligt utredda och det finns stora osdkerheter om vilka problem som kommer att
uppdagas ldngs en helt ny strackning. Stora utrymmesproblem mellan Ar och E4, dir dven
tva nya 400 kV-ledningar ska etableras. Kostnaden for byggnation av en bro 6ver Valloxen,
Gredelbyleden och delar av Ar kommer sannolikt att 6verstiga kostnaderna for stabilisering
av sparen genom Trunsta trask. Det skapas ytterligare en barridr med buller och svérighet
till passager genom hela Knivsta kommun som kommer vara kostnadsdrivande for all
framtida Fastighetsutveckling och utbyggnad av framtida infrastruktur.

Om lokaliseringsalternativ E4 B eller E4 C viljs vill Fastighetsnitverket i Knivsta framhalla
att sparen da maste ansluta mot Ostkustbanan samt lokaliseras nira E4, 1angst mot Oster i
korridoren for att minimera intrang pa befintliga fastigheter inom Ar industriomrade och
den utveckling av infarten till Knivsta som dr absolut nédvandig for Knivstas fortsatta
naringslivsutveckling,.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
spdren mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller ndamdalet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdalig kostnad. Val av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran
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underlag som tas fram i utredningen, det vill sdga maluppfyllelse, miljobedémning,
teknisk genomforbarhet och investeringskostnad. De tekniska utmaningar och
kostnadsdrivande aspekter som Fastighetsverket lyfter bedoms hanteras inom ramen
for lokaliseringsutredningen.

Givna forutsdttningar i projektet dr att tvd av sparen, oberoende av lokalisering, ska
anvdndas av snabba persontdg samt att de ska anslutas till Arlandabanan. Detta for
att utnyttja den tillkommande kapaciteten pd ett sa effektivt sdtt som mojligt. En
anslutning till Ostkustbanan vid utredningsomrddets sédra del dr av kapacitetsskil
inte motiverad.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda stdndpunkter utifrdn den
sammanstdllda samrdadshandlingen och samréddsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planlidggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen kommer jiarnvdagsanldggningens ldge och
utformning att preciseras.

4.2.6.20. TB-Gruppen Bostad AB

TB-Gruppen Bostad AB forordar starkt lokaliseringsalternativ Befintlig. Fordelarna med
detta alternativ inkluderar skapandet av 1dngsiktiga mojligheter for hallbara och vixande
samhaillen i Knivsta och Alsike med viltrafikerade jarnvigsstationer. De tekniska problemen
langs den befintliga strackan &r vilkdanda och hansyn har redan tagits till framtida
sparutbyggnad i manga ars planering och genomforande av byggprojekt. Fastighetségare
som berdrs har haft kunskap om den mojliga utbyggnaden och har kunnat planera sina
investeringar darefter.

Nackdelarna med lokaliseringsalternativet E4 B och E4 C inkluderar anslutning till
Arlandabanan, vilket kan himma Knivstas utveckling pa kort och lang sikt genom brist pa
redundans gentemot Ostkustbanan. Det finns ocksé risk for att Knivsta och Alsike stationer
hamnar p4 ett "sidospar" med begriansade tagstopp, vilket kan leda till nedprioriterat
sparunderhall. Andra nackdelar innefattar tekniska problem lings den nya strackan,
utrymmesproblem mellan Ar och E4, hoga kostnader for brobyggnation och ytterligare
buller och hinder for utveckling av fastigheter genom Knivsta kommun.

Om Trafikverket valjer lokaliseringsalternativet E4 betonar TB-Gruppen Bostad AB att
sparen maste samlokaliseras Gsterut for att minimera intrang pa pagaende detaljplaner och
stodja Knivstas fortsatta naringslivsutveckling.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
sparen mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, dar den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamalet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Val av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran
underlag som tas fram i utredningen, det vill saga maluppfyllelse, miljobedémning,
teknisk genomforbarhet och investeringskostnad. De tekniska utmaningar och
kostnadsdrivande aspekter som TB-Gruppen Bostad AB lyfter bedoms hanteras inom
ramen for lokaliseringsutredningen.

Givna forutsdttningar 1 projektet dr att tvd av spdren, oberoende av lokalisering, ska
anvdndas av snabba persontdg samt att de ska anslutas till Arlandabanan. Detta for
att utnyttja den tillkommande kapaciteten pd ett sa effektivt sdtt som majligt En
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anslutning till Ostkustbanan vid utredningsomrddets sédra del ar av kapacitetsskil
inte motiverad.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifrdn den
sammanstdillda samrdadshandlingen och samrddsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planldggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen kommer jarnvdagsanlaggningens ldge och
utformning att preciseras.

4.2.6.21. Knivsta Hembygdsgille

Knivsta Hembygdsgillet framfor att de tva nya spédren bor utredas i ett lage intill E4 utanfor
Knivsta téatort. En ny spardragning och utbyggnad med 6kad trafikbelastning genom Knivsta
tatort skulle skada stora natur- och kulturvirden samt valla stora miljomassiga och
boendeproblem

Knivsta Hembygdsgillet redogor for att Knivsta medeltidskyrka med omgivande kyrkogérd
och viloplatser med gravar ligger mycket nara de befintliga sparen och redan &r utsatt for
kraftiga markvibrationer. Alternativ Befintlig skulle innebéra en d&nnu mer negativ paverkan
pa bade kyrkobyggnaden med risk for vibrationsskador p sikt. Aven utomhusmiljon i
kyrkogardsrummet och vilostaden paverkas negativt om ytterligare spér skulle anldggas
bredvid de befintliga. Ljudmiljon inne i kyrkorummet stors redan idag av buller fran
jarnvagstrafiken och skulle forsamras ytterligare med utokad trafik.

Knivsta Hembygdsgillet redogor for att Knivsta gamla stationshus med jarnvagspark och
gamla tjanstebostdder och banvaktsstuga, skulle paverkas mycket negativt och riskera att
forstoras helt och héllet som vilbevarad kulturmiljé om nya spar dras parallellt med
befintliga. Den bevarade stationsanldggningen fran 1860-talet som helhet skulle forstoras
Dess gamla karaktir och kvaliteter som gronmiljo med gamla uppvuxna trad, alléer och
arboretum skulle ga helt forlorad. En flyttning av byggnader 4r ingen acceptabel 16sning, det
skulle vara kostsamt och endast resultera i en negativ fragmentisering av kulturmiljon.

Vidare redogor Knivsta Hembygdsgillet for att fler spar och utokad tagtrafik genom Knivsta
tatort dven skulle skapa fler fysiska och visuella barriareffekter dn idag. Det skulle ocksa
medfora hdga bullernivaer som forsdmrar utomhusmiljon och stdnger in manniskor bakom
vallar och bullerplank. Det skulle patagligt forsdmra och forfula den offentliga miljon i
tatortens centrum dar manniskor har behov av att samlas och vistas naturligt utan risk for
paverkan pa hilsa och vilmédende. Det medfor ocksa stora tekniska problem att anldgga
ytterligare spar genom Trunsta trask norr om titorten.

Det finns nyinkomna forslag fran allmdnheten om att férlagga delar av nya spar i
tunnelstrak under sjon Valloxen och vidare séderut utmed E4, som bor utredas. Det skulle
skona vardefull natur och vatten och vara langsiktigt mer héllbart tekniskt och miljomassigt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
spdren mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamalet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Val av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran
underlag som tas fram i utredningen, det vill siga maluppfyllelse, miljobedémning,
teknisk genomforbarhet och investeringskostnad. I samradshandlingen lyfts negativa
konsekvenser for S:t Stefans kyrkomiljo. En komplettering har dven gjorts for att
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fortydliga detta genom att bedémningen tydligare separerats for riksintresset
respektive S:t Stefans kyrka. Paverkan av vibrationer och buller kommer att utredas
vidare om alternativ Befintligt vdiljs.

Likasd kommer pdverkan pa Knivsta stationsmiljo att utredas vidare i arbetet med
jarnvdgsplanen om Trafikverket viljer att g vidare med lokaliseringsalternativ
Befintlig. Detta for att helhetsmiljon i stationsomrddet fortsatt ska vara méjliga att
avldsa och uppleva.

Problemen och de befintliga forhallandena dr kdnda i och omkring Trunsta Trdsk
Efter samrddet januari/februari 2024 har en fordjupad utredning genomforts som
visar pd att det finns mojligheter for den nya jarnvdagsanldggningen att passera i
omrddet och klara de krav som finns pa klimatsdkring, stabilitet med mera.
Samrdadshandlingen har kompletterats med information om utredningar som
genomforts efter samrdd. Detaljerad utformning gors i kommande arbete med
jdrnvdagsplanen.

I ett fordjupningsarbete inom ramen for lokaliseringsutredningen har olika
tunnellosningar for den nya jarnvdgsanldggningen studerats. Samtliga har valts bort
med hdnsyn till att de har en for hog kostnad i forhéllande till den nytta som de
genererar. Den fortsatta forutsdttningen i projektet dr darfor att de tvd nya
Jjdrnvdgssparen ska forldggas i marklage.

4.2.6.22. Svenska Byggnadsvardsforeningen

Svenska byggnadsvérdsforeningen anser att en spardragning genom Knivsta tétort allvarligt
skulle forsdmra livsmiljon och innebéra betydande oldgenheter for invanarna. De betonar
att den 6kande trafiken pa befintliga spar redan har negativ paverkan pa miljon i tétorten
och att ytterligare spar skulle forvarra situationen. De pekar pa risker for skada pa kulturarv
och naturmiljo, inklusive omréden av betydelse for rekreation och biologisk mangfald. En ny
spardragning genom Knivsta tétort skulle enligt dem inte bara skada kultur- och
naturmiljon utan dven medfora irreversibla skador pa jordbruksmark. De kritiserar dven
bristen pa tillracklig annonsering och genomférande av samradsmétet i Knivsta och Alsike.

Svenska byggnadsvardsforeningen foresprakar i stillet utredning av spardragning vid E4
utanfor tatorten och understryker behovet av forbattringar av befintliga spar och
trafikledning. De avstyrker starkt spardragning genom Knivsta tatort och foreslar att 4ven
godstig bor undvikas dar om majligt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
sparen mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, dar den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamalet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Val av lokaliseringsalternativ kommer att ske utifran
underlag som tas fram i utredningen, det vill siga maluppfyllelse, miljobedémning,
teknisk genomforbarhet och investeringskostnad. I miliobedomningen redogors for de
olika alternativens paverkas pa de aspekter som Svenska Byggnadsvardsforeningen
lyfter fram, till exempel boendemiljo, kulturmiljé, naturmiljo, rekreation, biologisk
mdngfald och jordbruksmark.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifran den
sammanstdllda samradshandlingen och samrdadsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planldggning. I
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det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen kommer jarnvdagsanlaggningens ldge och
utformning att preciseras.

Trafikverket har informerat om kommande samrdd under januari-februari enlighet
med gdllande lagstifining. Se inledande text i kapitel 3.2 for information om hur
Trafikverket har annonserat infor samradstillfillet. Fler samrdd kommer hdéllas i det
fortsatta arbetet, ddr det finns mojlighet att fG information och ldmna synpunkter.
Trafikverket tar med sig synpunkterna och ser 6ver hur redovisning och uppldgget
kan utvecklas till néasta samrdadstillfille.

4.2.6.23. Byggaktorsgrupp Véstra Knivsta
Byggaktorsgrupp Vistra Knivsta foresprakar lokaliseringsalternativ Befintlig.

I yttrande framfors att tillgdng till robust och konkurrenskraftig spdrbunden trafik ar
oerhort betydelsefullt nar samhillen ska utvecklas. Lokaliseringsalternativ Befintlig &r en
forutsattning for att Knivsta ska kunna bidra med fler attraktiva bostader i den vixande
regionen. Det ir viktigt ndr samhiéllen byggs att man kan bygga vidare pa befintliga
strukturer och kvaliteter. Ar 2017 tecknade Knivsta kommun och Uppsala kommun ett avtal
med staten och Region Uppsala. Om staten, regionen och kommunerna vill att regionen ska
véxa enligt avtalets intention krévs att det befintliga laget behélls och utvecklas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information. 2017
tecknade staten, regionen och berérda kommuner avtal om bland annat utbyggnad till
fyra spar mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen. Med bdista
losningen avses det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamalet med minsta
intrang och oldgenhet till skdlig kostnad.

Lokaliseringsutredningen dr det forsta steget i en formell planldggningsprocess som
regleras av gdllande lagstifining, bland annat lagen om byggande av jdrnvdg och
miljobalken.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifran den
sammanstdllda samrdadshandlingen och samrdadsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planldggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen kommer jarnvdgsanldggningens ldge och
utformning att preciseras.

4.2.6.24. Nova Park AB

Nova Park AB foresprékar att de nya sparen ska anldggas parallellt med befintliga spar av
flera skal. De betonar osdkerheten kring investeringar och tidsramar samt den potentiella
forlusten av investeringar och arbetstillfdllen om deras verksamhetsomrade inkluderas i
lokaliseringsalternativet E4 B eller E4 C.

Knivsta kommun identifierar omradet soder om E4:an som ett viktigt framtida
verksamhetsomréade och anser att en spardragning vid E4:an skulle negativt paverka
omradets utvecklingspotential. De hianvisar ocksa till fyrsparsavtalet som forutsitter att nya
spar ska anldggas parallellt med befintliga.
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Nova Park papekar att jarnvagsbyggen har 1angtgdende konsekvenser och foresprakar att de
nya sparen dras i lokaliseringsalternativet Befintlig for att gynna bade staten, kommunen,
invanarna och privata verksamheter 6ver en langre tidsperiod.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information. 2017
tecknade staten, regionen och berérda kommuner avtal om bland annat utbyggnad till
fyra spar mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen Med bdsta
losningen avses det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta
intrdng och oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ
kommer att ske utifrédn underlag som tas fram i utredningen, det vill sdga
mdluppfyllelse, miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

Niringslivets behov hanteras i samrddshandlingen bland annat under avsnittet Stads-
och bebyggelseutveckling ddr alternativens pdverkan pé olika bebyggelseplaner
analyseras, bland annat verksamhetsomrddet Ar.

4.2.6.25. Foretagarna

Foretagarna forordar att lokaliseringsalternativ Befintlig viljs, men uppfattar alternativen
som forhallandevis jambordiga och tillstyrker dven de andra tva. Vidare framfor foretagarna
att det ar viktigare att de tva nya spéren anlaggs dn var de anlaggs.

Foretagarna framfor att samradshandlingen borde ha beskrivit naringslivets behov och
respektive lokaliseringsalternativs paverkan pé regionens foretag, dels pé sikt, dels under
byggskedet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta l6sningen for de tva nya
sparen mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller andamalet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill siga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

Nidringslivets behov hanteras i samradshandlingen pd tva sqtt, dels under avsnittet
Resande och restidsvinster ddr alternativens paverkan pa tillgdngligheten (for boende
och arbetsplatser) analyseras, dels under avsnittet Stads- och bebyggelseutveckling
ddr alternativens pdverkan pa olika bebyggelseplaner analyseras, bland annat
verksamhetsomrddet Ar-.

Hur ndringslivets behov pdverkas under byggskedet kommer att hanteras i
kommande utredningsskede och redovisas i jarnvdgsplanen.

4.2.6.26. Sunnersta EgnaHem Foérening (SEF)
SEF framfor att de forordar parallella jarnvagsfyrspar, i likhet med Uppsala Kommuns och

Knivsta Kommuns klara intentioner, att snarast paborjas och byggas mellan Uppsala,
Knivsta och Stockholm.

SEF framfor att avsatta arealer for jirnvag, kollektivstrak, vagar, parkeringar maste till for
Uppsala Centralstation 1 och 2, Bergsbrunna och Knivsta station for fyrsparsutbyggnaden an
vad som till exempel anges i detaljplanen fran Uppsala Kommun. Vidare framfors att relativt
fa hinder for markatkomst foreligger for tva nya spar mellan Uppsala-C, och lansgriansen.
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Ett av fa hinder ar blotgropen/kirret vid Alsike, som behéver atgardas for bade befintliga
spar och framtida spar.

SEF redogor att nir jarnvagsstationerna Bergsbrunna och Knivsta anlaggs behovs det stora
buffertomréden utmed jarnvagssparen pa bada sidorna. Buffertomraden ger da plats for
moderna tdgcentraler, buss och godstationer, for lokala, regionala och nationella
bussar/lastbilar/bilar med breda tillfartsviagar, parkeringar, parkeringshus, pendlar-
parkeringar/hus, GC och vindplaner for biltrafik, tung trafik och kollektivtrafik.

SEF redogor att tigen och bussarna dr och forblir framtidens starka kollektiva
transportmedel i Uppsala, Bergsbrunna och Knivsta och férordas av SEF.

SEF framfor att de motsétter sig utbyggnad av kapacitetsstark sparvag i Uppsala kommun,
och menar pé att det ar otidsenlig, nostalgisk, statisk, extremt dyr samt skulle dessutom inte
betjana Sunnersta i ndgon storre utstrackning.

Vidare framfor SEF att de forordar tiget i nutid/framtid vara en statisk kapacitetsstark
16sning, med redan befintlig elektrifierad jarnvag och utbyggt fyra spar i Uppsala kommun
och Regionen. Bergsbrunna/Sévja-Knivsta och Centralstation Lianna byggs ut av
Trafikverket, Regionen, Uppsala kommun till normalspar med elektrifiering, samt fyra spar
Centralstation-Flogsta-Enkdping.

SEF redogor att de forordar breda och framkomliga tillfartsviagar i Uppsala kommun och
Knivsta kommun. SEF framfor att det som dr beslutad och rekommenderad i Uppsala
kommun &r 30 meter avstand frén viag/gata och bostad samt 30 meter avstand frén bostad
och vigbana med bullerdimpande dtgirder. Vidare framfor SEF att dessa beslut och
rekommendationer bor gilla pa alla genomfartsgator, viagar och jarnvagar i hela kommunen
och Uppsala Regionen.

SEF framfor att de forordar antalet parkeringar utokas vasentligt och att alla
parkeringsavgifter slopas i Uppsala kommun och Knivsta kommun, bland annat Uppsala
City, Centralstationen 1 och 2, Bergsbrunna.

SEF vill virna starkt om det nyligen inrittade unika naturreservat, som foreslés bli en
nationalpark alternativt virldsarv med namnet Arike Fyris. Att under dessa forutsittningar
foresla en bro for all tung trafik och sparvig rakt igenom Arike Fyris anser SEF vara en
ogenomtankt atgird.

Vidare framfor SEF att sparen av C von Linnés Stigar och Tassemarker inte far forstoras.
SEF motsitter sig och forordar inte nigon form av ny bro éver Arike Fyris och Valloxen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
sparen mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamalet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill siga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifrdn den
sammanstdllda samrdadshandlingen och samrdadsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planliggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen kommer jarnvdagsanlaggningens ldge och
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utformning att preciseras. DG kommer ocksa fragor om markbehov ldngs jarnvdgen
och Alsike stations utformning att studeras vidare.

Ovriga framforda synpunkter frdn Sunnersta EgnaHem Forening (SEF) beror inte
projektet.

4.2.6.27. Liberalerna Knivsta

Liberalerna Knivsta forordar en dragning langs med befintliga spar dar man tagit tar hinsyn
till friluftsliv, kulturvirden, milj6 samt bullernivier. Liberalerna anser att det ar viktigt for
kommunen och befolkningen med utbyggnad av en station i Alsike och upprustningen av
stationen i centrala Knivsta och nuvarande spar. De podngterar att man ar for en utbyggnad
till fyra spar och att det ar viktigt att det inte blir férseningar i processen som pa ett negativt
sétt paverkar Knivstas invanare.

Den kommande anldggningen, oavsett lokalisering, kommer innebéara en fordndring av
landskapsbilden da jarnvagen ges en storre plats. Projektet passerar Natura 2000-omradet
Lunsen, vilket innebar att paverkan pd omradet beh6ver minimeras. Beroende pa var den
kommande anldggningen lokaliseras kan olika riksintressen komma att péverkas. Till f61jd
av den kommande anliggningen forvintas tagtrafiken 6ka, nagot som bland annat kan
resultera i hogre bullernivaer.

Dérfor anser Liberalerna att det ar viktigt att minimera paverkan pé olika riksintressen samt
bullernivaer i centralorterna Knivsta och Alsike. De papekar ocksa att stor hansyn skall tas
till riksintresseomréde for kulturmiljovard och naturmilj6er kring Valloxen och Sabysjon
samt att undvika ianspraktagande av jordbruksmark i storsta mojliga man.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta l6sningen for de tva nya
sparen mellan linsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrédng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill siga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda st@ndpunkter utifran den
sammanstdllda samradshandlingen och samrddsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planlidggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen kommer jarnvdagsanldggningens ldge och
utformning att preciseras.

4.2.6.28. Vansterpartiet Knivsta

For att fa de goda kommunikationer som Knivstaborna vintat 1ange pa menar
Vinsterpartiet Knivsta att de nya sparen behover dras enligt lokaliseringsalternativ
Befintlig.

Detta alternativ innebir en upprustning av de nuvarande sparen genom kommunen, med
stationer vid Alsike och Knivsta och en sdker 6ver- eller undergang vid bomkorsningen.
Viansterpartiet Knivsta ser gidrna stationsbyggnader vid de tva stationerna.
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Vansterpartiet menar ocksé att det kommer 6ka mojligheten att framtida regionaltag
stannar i Knivsta. De forstar att det kommer innebira nagra tuffa ar under byggtiden men
totalt sett kommer det bli latt att vilja kollektivt resande.

Vénsterpartiet Knivsta tror att lokaliseringsalternativ Befintlig kommer att bli en stor vinst
for klimatet och det kommer att spara skogs- och jordbruksmark, industrimark och
mojlighet for djurliv och rekreation vid E4:an, genom minimerade barridreffekter. Genom
att dra sparen vixelvis till vister respektive dster om nuvarande jarnvég blir det minimal
inverkan pa nirliggande bostader, begransar de tekniska utmaningarna och minimerar
paverkan p& omgivningen och miljon.

Dragningen av sparen enligt lokaliseringsalternativ Befintlig kommer att bidra till battre
forutsattningar for befintligt och nytt naringsliv att verka i Knivsta kommun. De allmadnna
platserna ar utbyggda s att utformning, materialval och gestaltningen &ar héllbara i alla tre
dimensioner samt genomténkta for att klara av att méta framtidens behov av klimatsmart
arbetspendlande. Vansterpartiet Knivsta anser att om lokaliseringsalternativ E4 B eller C
valjs gdr man miste om en 6verbyggnad av bomkorsningen, majligheter att samarbeta om
ett uppvarmt stationshus och eventuella regionaltigsstopp. Det skulle dven innebéra att
upprustning av befintliga spér inte kommer att ingé i projektet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
sparen mellan lansgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill sdga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifrédn den
sammanstdllda samrddshandlingen och samrdadsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planldggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen kommer jarnvdgsanlaggningens ldge och
utformning att preciseras.

Projektet Fyra spar Uppsala dr avgrdnsat till utbyggnad av tvd nya jarnvdgsspar
mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala samt nya stationer
Bergsbrunna och Alsike. I projektet ingar att gora atgdrder och anpassningar pa
befintlig bana ddr sa behévs utifran utbyggnad av tva nya spar.

4.2.6.29. Socialdemokraterna Knivsta

Socialdemokraterna Knivsta anser att lokaliseringsalternativ Befintligt ar det basta for
Knivsta kommun. Socialdemokraterna anser att det 4r mycket viktigt att befintliga spar och
trafikanlaggningar rustas samtidigt som de nya sparen anldggs. Spéaren som passerar forbi
Trunsta trask ar valdigt utsatta vid skyfall och fuktig vaderlek. Redan idag &ar det perioder da
tagen maéste kora med nedsatt hastighet pa strickan. Om nagon av E4-alternativen viljs och
det blir storningar pa de gamla spéren finns risken att trafiken leds férbi Knivsta och
pendlarna i Knivsta blir helt utan tagtrafik och att den stabilitet och robusthet i trafiken som
efterfragas inte uppnas for de som reser till och fran Knivsta. Knivsta station ar ocksa i
behov av upprustning, detsamma géller broar och tunnlar langs de befintliga sparen.
Samtidigt som E4-alternativen riskerar att inte leda till de positiva effekter for resendrerna
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som man vill uppn4, s paverkar de naringslivet negativt. Mer jordbruksmark tas i ansprak,
marker blir svarare att bruka, verksamhetsomrédet Ar begransas och
utvecklingsmojligheterna for dagens naringsidkare bade i Ar och i Knivsta tatort paverkas
negativt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
spdren mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller dndamdlet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
ske utifran underlag som tas fram i utredningen, det vill siga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda stdndpunkter utifrdn den
sammanstdllda samréadshandlingen och samrddsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planldggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen kommer jiarnvdagsanldggningens ldge och
utformning att preciseras. Inkomna synpunkter kommer utgora en del av underlaget
infor stdallningstagandet.

Projektet Fyra spdr Uppsala dr avgransat till utbyggnad av tvd nya jarnvdagsspar
mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala samt nya stationer
Bergsbrunna och Alsike. I projektet ingar att gora datgdrder och anpassningar pa
befintlig bana ddr sa behovs utifran utbyggnad av tvd nya spar.

4.2.6.30. Miljopartiet Knivsta
Miljopartiet Knivsta forordar att de tva nya jarnvagsspéren anlaggs utmed befintlig
strackning genom Knivsta och da med fordel pé den vastra sidan av nuvarande spér.

Knivsta ir en utpriglad pendlarkommun och det ar viktigt att underlitta for ett enkelt och
miljomassigt hallbart resande till och fran Knivsta och Alsike. Miljopartiet bedomer att
lokaliseringsalternativ Befintlig ger bast forutsattningar for att &stadkomma detta.

Miljopartiets anser att forutsattningarna for att fler persontdg ska kunna trafikera centrala
Knivsta 6kar med lokaliseringsalternativ Befintlig.

Det som Miljopartiet anser talar emot att placera de nya sparen utmed E4:an ar att detta
alternativ tar helt ny mark i ansprak. I den sodra delen, soder om Sabysjon, riskerar ocksa
sparen att forstora och begrinsa tillgang till viktig jordbruksmark. Det handlar bland annat
om virdefulla betesmarker som ar extra skyddsvirda med avseende pa biologisk mangfald.

Miljopartiet vill ocksé att man tar hansyn till barridreffekter vid planeringen av de nya
sparen. Det kan till exempel ske genom att bygga mindre tunnlar under sparen pa négra
stillen for att majliggora for vilt och manniskor att passera under jairnviagen. Sidana
16sningar bor dven kunna minska riskerna for ”sparspring”.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information.
Lokaliseringsutredningen syftar till att identifiera den bdsta losningen for de tvd nya
spdren mellan ldnsgrdnsen Stockholm/Uppsala och Uppsala, ddr den bdsta losningen
avser det lokaliseringsalternativ som uppfyller indamdalet med minsta intrdng och
oldgenhet till skdlig kostnad. Det innebdr att val av lokaliseringsalternativ kommer att
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ske utifrédn underlag som tas fram i utredningen, det vill saga maluppfyllelse,
miljobedomning, teknisk genomforbarhet och investeringskostnad.

Trafikverket kommer inhdmta ldnsstyrelsernas, kommunernas och
kollektivtrafikmyndigheternas sammanvdgda standpunkter utifrdn den
sammanstdillda samrdadshandlingen och samrddsredogorelsen och tar sedan stdllning
till vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt planldggning. I
det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen kommer jarnvdagsanldggningens ldge och
utformning att preciseras. Inkomna synpunkter kommer utgéra en del av underlaget
infor stdallningstagandet.

4.2.6.31. Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)

SSM betonar vikten av att redovisa magnetfaltsnivier i framtida
miljokonsekvensbeskrivningar for platser dar manniskor vistas, sarskilt narliggande
bostidder, med tanke pa 6kad exponering pa grund av kraftledningar. De hanvisar till
miljobalken for bedomning av eventuella dtgirder for att begransa exponeringen och anser
att Folkhdlsomyndigheten bor fa mojlighet att yttra sigi drendet.

SSM diskuterar hur elektromagnetisk stralning kan paverka omraden kring jarnvagsnit och
refererar till SSM:s referensvirden for magnetfélt. De namner ocksé en misstankt 6kad risk
for barnleukemi vid lagfrekventa magnetfilt, baserat pa epidemiologiska studier, men
papekar att orsakssambandet ar osdkert och att det inte finns tillrackligt stod fran djur- eller
cellstudier. Slutligen delar SSM resultat fran egna matningar som visar att en stor del av
landets bostader forviantas ha magnetfilt under vissa drsmedelvirden, vilket ar relevant for
att bedéma den potentiella exponeringen for invanarna.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar limnad information och kommer
att fortsatt ta del av rekommendationer fran Strdlsdkerhetsmyndigheten och
Folkhdlsomyndigheten. Pdverkan av elektriska magnetfdlt har inte studerats 1
lokaliseringsutredningen pa grund av att det inte bedoms vara en alternativskiljande
fraga. I det fortsatta arbetet med jarnvdgsplan for valt lokaliseringsalternativ
kommer jarnvdgsanliggningens ldge och utformning att preciseras, och da kommer
dven nivder pa elektriska magnetfalt att beaktas.

4.2.6.32. Uppsala Brandférsvar

Uppsala brandforsvar har inget att erinra. Brandforsvaret 6nskar dven motta
remisshandlingar fran ndstkommande utredningsskede da jarnvagsplaner tas fram for det
lokaliseringsalternativet som véljs.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar yttrandet. Fortsatt dialog
kommer hdllas med Uppsala Brandforsvar.

4.2.6.33. Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar yttrandet.
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4.2.6.34. Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstér fran att lamna synpunkter pa underlaget. Det innebar
inte att myndigheten tagit stallning i sakfrigan eller till handlingarna i drendet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar yttrandet.

4.2.6.35. Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB avstar frén att lamna yttrande.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar yttrandet.

4.2.6.36. Jordbruksverket
Jordbruksverket kommer inte att limna nigra synpunkter i drendet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar yttrandet.

4.2.6.37. Sveriges geologiska undersdkning (SGU)
SGU avstar fran att yttra sig.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar yttrandet.

4.2.6.38. Statens geotekniska institut (SGI)
SGI har inga synpunkter.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar yttrandet.

4.2.6.39. Statens fastighetsverk (SFV)
SFF har inga fastigheter inom omréadet som berors och avstar fran att yttra sig

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar yttrandet.

4.2.6.40. Lantmateriet
Lantmiteriet avstar fran att yttra sig i drendet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar yttrandet.

4.2.6.41. Luftfartsverket
Luftfartsverket har yttrat sig i drendet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar yttrandet.
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5 Samrad vid utformning av planférslag

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen.
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