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I denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samrédet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och protokoll
under forstudien finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2012/67554.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll under samradshandlingen finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer
TRV 2018/94509.

1 Sammanfattning

Forstudie 2012

En forstudie genomfordes 2012 och behandlade forslag pa ombyggnad av vag 86 mellan
Bergsaker och Kovland i Sundsvalls kommun. Projektets syfte var att forbattra
trafiksdkerheten, dstadkomma en tryggare och sikrare boendemiljé samt forbattra
framkomligheten si att vig 631 via Laggarberg avlastas. Samrad har héllits och forstudien
stilldes ut mellan 2012-10-22 till 2012-11-22. Annonsering skedde i Sundsvalls Tidning och
Dagbladet 2012-10 20. Forstudien har under samradstiden funnits tillgénglig pa Coop
Konsum i Bergsaker, Ica i Kovland, Trafikverket i Hirnésand samt pé Trafikverkets
hemsida. Under samradet inkom synpunkter som i stort handlade om utformning,
hastighet, trafiksdkerhet, buller, busshallplatser, sdkra passager och att siarskild hansyn ska
tas till bland annat riksintresset for Selangersan/Sattnaan.

En samradsredogorelse upprittades 28 november 2012 6ver de samrad som genomforts
under den forstudie som genomforts under forstudien.

Med forstudien och med tillhérande samradsredogorelse som underlag beslutade
Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1dn 2012-12-04 att projektet inte kan anses medfora
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen i Vasternorrlands lin beslutade pa nytt 2018-09-26
att projektet inte kan anses medfora en betydande miljopaverkan.

Samradshandling
Ett informationsméte genomfordes 2019-05-07 i Andsparken. Projektets- samt
Trafikverkets planprocess presenterades och mojlighet fanns att stilla fragor.

Ett samradsmote pé orten genomférdes 2020-02-25 pa Vallens skola i Kovland och samrad
over vagplanens samradshandling genomfordes 2020-02-15 till 2020-03-19. Annonsering
med information om samrad skedde i Sundsvalls Tidning 2020-02-14 och Post- och Inrikes
Tidningar 2020-02 15. Under samradet holls samradshandlingen tillgdnglig pa4 Sundsvalls
kommun, Ica i Kovland, Trafikverket i Hirnosand samt pa Trafikverkets hemsida.

Under samradet inkom synpunkter som handlade om belysning, lokalisering
busshallplatser, anslutningsvégar, intrang, buller mm.



2 Samradskrets

Férstudie

I samband med planldaggningsprocessen ska samrad ske med berorda lansstyrelser, berord
kommun och de enskilda som sarskilt berors. Eftersom viagplanen har betydelse for
kollektivtrafiken har samrad dven skett med berord kollektivirafikmyndighet.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Samréd har ocksé skett med 6vriga statliga myndigheter samt den allminhet och de
organisationer som kan antas bli berérda. Samrad och information om samréadet har
genomforts genom brevutskick samt annonsering.

Samrddshandling

I vagplanens planlaggningsprocess ska samrad ske med berorda lansstyrelser, berorda
kommuner och de enskilda som sarskilt berors. Eftersom vigplanen har betydelse for
kollektivtrafiken har samrad dven skett med berord kollektivtrafikmyndighet.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Samréd med utokad samrédskrets har valts for att samtidigt samrada gillande
vattenverksamhet om det blir aktuellt. I samrad med utokat krets ingar 6vriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Enskilda som sérskilt berors har informerats om samrad utifrdn den befintliga vigens
naromrade. Samtliga fastigheter inom ca 200 meter pa vardera sidan av viagen har
underrittats om samraden via brev.

Allméanheten har underrattats om samrad via annonsering i lokala tidningar.

Ovriga intressenter har identifierats utifran vilka samrédsparter som deltog i forstudien
samt de myndigheter, organisationer och foreningar som Trafikverket normalt brukar
samrada med vid vigombyggnader.



3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan

En forstudie genomfordes 2012 och behandlade forslag p4 ombyggnad av vag 86 mellan
Bergsédker och Kovland i Sundsvalls kommun. Projektets syfte var att forbattra
trafiksdakerheten, astadkomma en tryggare och siakrare boendemiljé samt forbattra
framkomligheten si att vig 631 via Laggarberg avlastas.

Samrad har héllits i forstudieskedet efter att en samradshandling upprattats. Samradstiden
pagick mellan 2012-10-22 till 2012-11-22. Annonsering skedde i Sundsvalls Tidning och
Dagbladet 2012-10 20. Myndigheter, organisationer och allminhet har kunnat tagit del av
forstudien under samradstiden p& Coop Konsum i Bergséker, Ica i Kovland, Trafikverket i
Hiarnosand samt pa Trafikverkets hemsida.

En samradsredogorelse upprittades 28 november 2012 6ver de samrad som genomforts
under arbetet med forstudien.

Under samradstiden inkom 18 skrivelser fran myndigheter och organisationer till
Trafikverket samt 2 skrivelser fran allmadnheten. Dessa synpunkter sammanfattas nedan
samt i bemd6tande fran Trafikverket.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll under férstudien finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV

2012/67554.

Under samradet géllande forstudien 2012 ndmns miljokonsekvensbeskrivning vilket tillhor
Trafikverkets gamla planprocess. Trafikverket arbetar nu vidare med att ta fram
samradshandling planutformning, granskningshandling och faststillelsehandling enligt den
nya planprocessen som kom 2014. I den nya planprocessen tas en miljobeskrivning eller en
miljokonsekvensbeskrivning fram beroende pa om projektet bedoms medféra en betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen har beslutat att det hir projektet inte kan anses medfor en
betydande miljopaverkan och didrmed tas en miljobeskrivning fram och inte en
miljokonsekvensbeskrivning.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

121127, Skriftligt yttrande

Trafiksdkerhet och gdng- och cykeltrafik

Behovet av en siker trafikmilj6 1angs strackan ar stort, bade for oskyddade trafikanter och
bilister. I forslag till regional transportplan for Vasternorrland 2010—2021 finns
cykelatgirder lings viag 86 prioriterade. Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att underlitta
for kollektivt resande och gang- och cykeltrafik i ett omridde med méanga boende och i
nirheten av Sundsvalls tiatort. Fortsatt arbete bor utga fran att linka samman gang- och
cykelstrak och koppla dessa till sakra busshallplatser.

Kollektivtrafik

Hanteringen av den prognostiserade 6kning av trafik i Sundsvallsregionen bor sa ldngt som
mojligt baseras pa kollektivtrafiklosningar, bdde med anledning av mojligheterna till en
héllbar regional utveckling och av miljoskal. Tillgdnglighet och turtathet ar viktigt for
kollektivtrafikresenérer, men dven utformning och sikerhet vid busshallplatser ar en viktig
faktor. Vidare utredning kring lage och utformning ar darfor viktigt.



Gestaltningsprinciperna for busshéllplatser ger ocksa bra riktlinjer infor fortsatt planering
och projektering.

Naturmiljo

Selangersén ar ett relativt stort och oreglerat vattendrag som i sina 6vre delar hyser ett av
Sveriges viardefullaste besténd av flodparlmussla. Selangersén ar ocksa ett mycket
betydelsefullt reproduktionsomrade for havsoring och hyser ornitologiska och botaniska
véarden. Trots att forstudien endast foreslar mindre atgarder i befintlig strackning kan
avvattning, byte av trummor, forstarkningsétgiarder och anlaggande av gang- och cykelvig
innebara s omfattande markarbeten att risk finns for paverkan pa riksintresset. Sarskild
hiansyn méste darfor tas dar vigen gar intill eller korsar an och dir vagen korsar backar som
rinner mot Selangersan.

Transport av jord, organiskt material och férorenat dagvatten ned till 4n, under och efter
ombyggnad, bor minimeras. Av fastighetskartan framgér att backar finns i Bergsdker
(Robicken), i Ostan4 och Silje men antagligen finns fler som 4r s sm4 att de inte mirkts ut
pé kartan. Samma giller for diken som leder vatten ned mot an.

En inventering av backar och diken bor goras under planeringsstadiet for att bedoma vilka
insatser som kravs. Sarskilt anpassade diken (grasbeklddda diken) och
sedimentationsdammar ar atgarder som kan goras for att minska risken for paverkan pé den
nationellt vardefulla an. I samband med ombyggnaden bor dven ev. vigtrummor och andra
passager som kan utgora vandringshinder ses 6ver och atgardas.

Dar viagen gar nira Seldngersan bor inte breddning ske pé sidan som vetter mot 4n och
skyddszonen med trad och buskar sparas. Det bor utredas om det gar att utéka skyddszonen
pé vissa stillen.

For att utfora arbeten inom vattenomrade kan det kravas anmilan eller tillstand enligt 11
kap. miljobalken. Vattenpassager och anpassningsatgarder for att undvika vandringshinder
bor vid behov beskrivas.

I samrédshandlingen ségs att sumpskogspartierna i Sattna delvis skyddas av riksintresset
for naturvard. Det bor fortydligas att riksintresse inte ar en skyddsform, utan ett ansprak pa
mark som avvigs mot andra intressen i det enskilda fallet.

Lansstyrelsen vill ocksd med anledning av skrivelsen pé sid 41 papeka att Skogsstyrelsen
inte redovisar eller inventerar Natura 2000-omraden eller naturreservat. Dessa omraden
finns sammanstillda i lansstyrelsens GIS-material.

Miljokvalitetsnormer for vatten och framtida vattenforsorjning

Statusen pa berorda vattenforekomster far inte forsimras. Kommande
miljokonsekvensbeskrivning bor darfor redogora for vilken paverkan planerade atgarder
kan fa pé vattenkvaliteten.

Paverkan pa vattenférekomsten Nyland-Storbranna SE693782-155819 bor bedomas sarskilt
utifran ett vattenforsorjningsperspektiv. Lansstyrelsen har i inventeringen av
grundvattenforande geotoper bedomt vattenférekomsten som sé viardefull att potentialen
for dricks-vattenforsorjningen bor undersokas narmare infér en eventuell exploatering som
kan innebira irreversibel skada pé objektet. Objektet har partier med hogt geologiskt varde.
Bifogat dokument ger en fullstindig beskrivning av objektet, som i inventeringen bendmns
Vasterhogsjo-Kovland.

I omradet finns inga befintliga vattenskyddsomraden.



Kulturmiljo

Kulturmiljofragorna ar vl belysta vad géller riksintresset, kinda fornlamningar och
kommunalt kulturmiljoprogram. Infor planerad byggnation dir ny mark tas i ansprak,
exempelvis vid om-/nybyggnad av utfarter, korsningar och cykelbanor, ska Trafikverket i
god tid samrada med lansstyrelsens kulturmiljéfunktion.

Trafikbuller

Vagstriackan gar till stor del genom omridden med bebyggelse. Den kapacitetsforbattring som
planeras kan medfora 6kade hastigheter och ddrmed 6kade stérningar fran trafiken for
nirboende och andra som vistas utmed vigen. Kommande miljokonsekvensbeskrivning
méste innehélla bullerberdkningar med tydlig redovisning av vilka bostader och fastigheter
som ir i behov av bullerskyddsatgarder. Déar bor det dven framgé vilka atgarder som kravs
for att klara riktviardena.

I tabell 2.2 pé sidan 43 anvinds riktvirdena 80 dBA maximal ljudniva och 65 dBA
ekvivalent ljudnivé for att utreda var behov av bullerddmpande atgirder kan vara
nodvindiga. Det behover fortydligas varfor dessa nivéer dr begransande nir riktvardena ar
70 respektive 55 dBA.

Trafikverkets bemotande

Forstudien kommer att fortydligas géllande att diken och viagens sidoomréde ska anpassas
sa att paverkan pa riksintresset Sattnaan/Selangersidn minskar. I det fortsatta arbetet
kommer hinsyn att tas till Selangersan, pdverkan kommer att utredas och beskrivas
ytterligare i kommande miljokonsekvensbeskrivning. En inventering av backar och diken
kommer att goras samt eventuella vandringshinder ses over.

Breddning kommer inte att ske mot Sattnadn/Seldngersan pa grund av geotekniska skal,
diaremot kan eventuell breddning bli aktuell pd den motsatta sidan.

Forstudien kommer att fortydligas gillande att riksintresset inte innebar ett direkt skydd for
sumpskogen.

Forstudien kommer dven korrigeras gillande att Natura 2000-omréden eller naturreservat
redovisas i ldnsstyrelsens GIS-material och inte av Skogsstyrelsen.

Forstudien kommer att fortydligas giallande att vattenféorekomsten Nyland-Storbrianna
SE693782-155819 ir av intresse for framtida vattenforsorjning. Eventuell pdverkan pa
vattenforekomsten fréan planerade atgarder kommer att utredas tidigt i arbetsplaneskedet.

Trafikverket kommer i kommande skede samradshandling att gora bullerberdkningar for
nirliggande bostadsfastigheter. Beroende pa om projektet klassas som visentlig ombyggnad
eller ¢j arbetar Trafikverket med olika riktvirden, forstudien kommer att fortydligas
géllande detta.

2012-12-04, Beslut om betydande miljopaverkan

Med forstudien och med tillhérande samradsredogorelse som underlag beslutade 2012-12-
04 Linsstyrelsen i Vasternorrlands 1an att projektet inte kan anses medféra betydande
miljopaverkan (BMP).



2018-09-26, Beslut om betydande miljdpaverkan

D4 projektet delades upp i olika etapper skickades en ny begdran om BMP-beslut f6r delen
Silje - Kovland. Lansstyrelsen i Visternorrlands lén beslutade 2018-09-26 att rubricerad
stricka inte kan antas medfora betydande miljopéaverkan.

3.1.2. Samrad med berérd kommun

121126, skriftligt yttrande
Gatuavdelningen anser att forstudien pé ett bra sitt redovisar dagens férhéllanden och
problem. Projektmalen ar relevanta. Forslagen till tgarder ar vil genomtinkta.

Avlastning av vag 631 blir enligt sid 61 i forstudien endast marginell, projektmalet uppnas
séledes inte. Beskrivningen pé sid 66 bor darfor formuleras om. I 6vrigt har Sundsvalls
kommun endast mindre synpunkter, se bilaga.

I det fortsatta arbetet &r det viktigt att virna vatmarker, vattendrag och sjoar, inklusive
smatjarnar, korvsjoar o dyl. och deras narmiljéer, bade fran fysisk paverkan och paverkan
fran dagvatten och eventuella olyckor. For att skydda vattenmiljoer bor dagvatten fran vigen
ledas i 6ppna diken och 6versilning, infiltration och andra metoder for rening bor anvindas.

Vid passage av mindre vattendrag bor halvbagar anvindas istillet for trummor, minst lika
breda som backarna och helst sé breda sa landlevande djur kan passera utmed
vattendragen.

Vid vissa passager av mindre vattendrag kan det finnas risk for skred.

De atgarder som foreslds kan enligt Gatuavdelningens uppfattning inte anses medfora
betydande miljopaverkan.

Ett antal detaljsynpunkter redovisas i bilaga:
1. Bra om forstudien kan redovisa tankt tidpunkt for genomférande.

2. Arbete med ny oversiktsplan pagar. I de avseenden som beror denna forstudie blir det
dock knappast nagra férandringar.

3. Olycksdata omfattar perioden 2003—2012, detta borde framga i bildtexten i figur 2.8 och
2.9. Antalet olyckor ger dessutom foga vigledning for att bedoma trafiksdkerhetsnivan. For
att kunna gora en sddan bedomning borde olyckskvoten for strackan anges, samt den
forvantade olyckskvoten for denna typ av vag.

4. Linje 1 har numera 10-minuterstrafik.

5. Det dr viktigt att en gang- och cykelvig inte ges en sdmre plan- eller profilgeometri dn
bilvagens (sid 34).
6. For en stor del av de "vida skogsmarkerna" finns orienteringskartor och

orienteringsaktiviteter forekommer ofta inom omradet.

7. Redovisning av bullernormer for flyg och jarnvag ar inte relevant. Bullerutbredning borde
redovisas for 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus.

8. En bedémning av risken for vibrationsstorningar borde redovisas. Under 6versiktliga
geotekniska forhallanden bor eventuell forekomst av lera och silt redovisas.

10. Anser inte att tillgdngligheten for bilburna resenirer ar sarskilt dalig. Redovisningen av
forhallandena for oskyddade trafikanter dr utmirkt. Overflyttning av gods (timmer) till



jarnvag torde inte vara aktuell ens pé 1ang sikt, eftersom det inte finns ndgon jarnvag inom
omradet.

11. Om man anser att tillgéngligheten bor biltrafik ar otillracklig skulle man kunna 6verviga
mojligheten att &stadkomma omkorningsfalt pd nagra stillen.

12. En stor positiv hialsokonsekvens av den foreslagna gang- och cykelbanan blir att fler
trafikanter som cyklar medfor forbattrad hilsa for dem som cyklar.

13. Delar inte uppfattningen att foreslagna atgarder ensamma uppfyller malet om avlastning
av vag 631. Problem langs vig 631 fir darfor 16sas med atgarder pd denna vag, exempelvis
hastighetsdampande atgarder, som i sig kan medfora en 6verflyttning av trafik till vig 86, en
overflyttning som vig 86 med de foreslagna dtgiarderna kan téla.

Trafikverkets bemotande
Forstudien kommer att omformuleras géllande maluppfyllelsen att avlasta vag 631.

Forstudien kommer att fortydligas géllande att diken och viagens sidoomréde ska anpassas
sa att paverkan pa riksintresset Sattnaan/Selangersidn minskar. I det fortsatta arbetet
kommer hinsyn att tas till Selangersan, paverkan kommer att utredas och beskrivas
ytterligare i kommande miljobeskrivning. En inventering av biackar och diken kommer att
goras samt eventuella vandringshinder ses 6ver.

En geoteknisk utredning kommer att utforas i kommande skede samradshandling dar
identifierade risker kommer att utredas ytterligare. Dar kommer geotekniska risker sisom
skredrisk att studeras.

Detaljsynpunkter:

e Tidpunkt fér genomférande kan ej redovisas férran prioritetsutredning for strackan ar gjord.
Prioritetsutredningen kommer att bildggas beslutshandlingen.

e P3grund av att det finns erosionsrisk vid flera platser och med radande topografiska
forutsattningar ar det inte mojligt att astadkomma samma plan- och profilgeometri pa gang-
och cykelviagen som pa vagen. Gestaltningsmaéssigt anses detta bara vara en fordel.

e  Ett fortydligande kring redovisningen av bullernormer kommer att goras.

e Risken for vibrationsstorningar utreds i arbetsplaneskedet, forstudien kommer att
fortydligas gallande detta.

e  Forstudien kommer att kompletteras med aktuell jordartskarta.
e Omkorningsfalt ar inte aktuellt pa nagra strackor pa grund av geotekniska svarigheter.

e Avlastning av vag 631 kan endast ske marginellt i nulaget, se kap 7 i forstudien. En mojlighet
ar att utreda atgarder pa vag 631 i ett annat projekt nar vag 86 ar fardigbyggd, forutsatt att
detta blir prioriterat av Trafikverket.

e  Forstudien kommer att kompletteras i enlighet med synpunkterna 2, 3, 4, 6 och 12.

3.1.3. Samrad med berord Kollektivtrafikmyndighet

Inbjudan till samrad om férstudie har skickats till berérd Kollektivtrafikmyndighet. Inget yttrande
fran kollektivtrafikmyndigheten inkom under forstudieskedet.



3.1.4.

Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Synpunkter fran allménheten som framkom under samradsmotet den 15 november 2012:

3.1.5.

Hastigheten i Silje ar ett problem, framfor allt sédergaende trafik kér mycket fort dd man
upplever att vagen blir rakare och bredare vid Silje. Det kan vara en forklaring till att manga
olyckor skett vid kurvan i Hallom.

Hur kommer passagen for hastar vid Hallom utformas, med tunnel eller bro?
Hur ska en sidovig genom Ostana & plats?

Varfér bygger man inte en ny vig fran Ostan3 dver Tésta med rondell vid vdg 631? Kan man
inte hdnga en gang- och cykelvdg utanfor bron vid Kovland? Maste ta hansyn aven till mer
langvaga cyklister.

Hastigheten bor sénkas fran korsningen vag 86 och 320/631 till bron vid Kovland.
Mittrackesseparering kommer att leda till en flaskhals férbi Kovland.

Om det sker en olycka pa den planerade 1+1 strackan vid Kovland, hur ska omledningen av
trafiken ske?

Korsningen vag 86 och 320/631 upplevs komma hastigt inpa ndr man kommer pa vag 320
fran Kovland.

Timmerbilar som kommer norrifrdn och ska svdnga vanster i korsningen vig 86 och 320/631
blockerar korsningen da det tar lang tid for dem att svanga av vagen.

Kovlands tva delar bér sammankopplas battre sa att inte oskyddade trafikanter blir
hanvisade ut pa vag 86, mer lampligt att rora sig inne i Kovland. Sundsvalls kommun bér
uppmarksammas pa detta.

Hansyn behover tas till att det finns manga utfarter fran dkrar utmed strackan.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Bergsaker/Lidens skolomrade

Bergséker/Lidens skolomréade vilkomnar forstudien. Elever som gér i skolorna Bergséaker,
Vallen och Osterro skall kunna firdas med buss, gé, korsa, eller pi annat vis firdas lings vig
86 pa ett sé sikert satt som mojligt.

Pépekar att viag 86 ar en hart trafikerad véag dar hastigheten kan vara hog. Aktuell
hastighetsbegriansning pa 70 km/h 6vertriads alltfor ofta. En tydligare skyltning av

hastighetsgrinsen kan eventuellt 16sa problemet. Ar inte det en framkomlig vig bor en
ytterligare hastighetssdnkning till 50 km/h Gvervégas.

Efter vig 86 finns det idag mellan Bergsédker - Kovland 7 busshéllplatser i vistlig riktning

och mellan Kovland — Bergséker 4 héllplatser i ostlig riktning. En utékning av antalet
héllplatser framst i vastlig riktning bor ske d& bebyggelsen efter strickan ligger pa den
sydviastra sidan om vigen. I anslutning till dessa héllplatser bor det anldaggas sakra
overgéngar. Stéllen att prioritera kan vara korsningen vig 86/Silje, vig 86/Oxsta, vid
Ostand och korsningen viig 86/Sittna (629).

Forutom de ordinarie busshéllplatserna sa finns pé strackan mellan Kovland och Bergsaker

en s kallad “stalbur” utplacerad innan rakstrickan vid Ostan4. Barn och elever kan g in i
denna stalbur och kidnna sig relativt sikra och skyddade fran trafiken. Dessa stélburar borde



utgdra ndgon sorts mobil majlig l6sning, for att anldgga nya tillfalliga héllplatser langs
vagstrackan.

Trafikverkets bemotande

I och med den 6versyn av hastigheter som pagar nationellt foreslés ny
hastighetsbegransning bli 80 km/h pé strackan. Inga lokala hastighetssankningar planeras
pa strackan Silje Kovland. Sakra 6vergéngar kan inte ske i alla korsningar pé landsbygden
eftersom det i sa fall krivs lagre hastighet vilket sker pa bekostnad av framkomligheten.
Korsningar kommer att ses 6ver vad giller utformning och trafiksikerhet.

En 6versyn av antalet busshallplatser kommer att goras i samarbete med
kollektivtrafikmyndigheten, Trafikverket noterar att behovet anses storst vaster om vigen.

Tillfalliga busshallplatser ar inte aktuella vid Trafikverkets ombyggnader eftersom dessa
medfor att bussen inte kommer av viagen helt och héllet, vilket ar viktigt ur
trafiksdakerhetssynpunkt.

Boverket

Boverket har tillsammans med ldnsstyrelserna ett allmant uppfoljningsansvar for plan-och
bygglagen (2010:900) och har dessutom ett uppsiktsansvar enligt forordningen (1998:896)
om hushéllningen med mark- och vattenomréaden i riket. Boverket bevakar siledes framst
fragor av principiellt intresse fran nationellt perspektiv, bl.a. att lagsystemen i praktiken
tillampas som det ar tankt. Boverket avstar fran att lamna synpunkter i detta drende.
Lansstyrelsen har ett direkt ansvar for att samordna och ta tillvara statens intressen i denna
typ av drenden och kan bast bedoma och dra slutsatser av det redovisade materialet.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket noterar synpunkterna.

E.ON Elnat Sverige AB

Inom forstudieomrédet dr E.ON Elnit Sverige AB nitdgare. Efter vigstrackan fran
koncessionsgransen finns en 40 kV ledning samt 0,4 och 10 kVs ledningar. 40 kVs
ledningen dr en sa kallad regionledning och har egen koncession. E.ON Elnit har en stor
mangd regionledningar inom Sundsvalls Energis koncessionsomrade. Karta med
information om ledningar och koncessionsgrins finns bifogad yttrandet.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att komplettera forstudien med aktuell
natigare. Informationen om E:ON:s ledningar tas med i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att lamna yttrande i rubricerat drende.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket noterar synpunkterna.



Lantbrukarnas Riksférbund

LRFs kommungrupp i Sundsvall anser att i det fortsatta arbetet méste en tydlig planering
tas fram med beskrivning hur omgivande dkermark paverkas av atgérden. Vid planeringen
méste foljande beaktas:

e Vid planering av vagens strackning skall hdnsyn tas for att minimera negativa effekter pa
skiftesstrukturen.

e Vid planering av cykelbanans strackning skall hansyn tas for att minimera negativa effekter
pa akermarken.

e Utfarter/infarter fran samtliga akrar behdéver beaktas och ska vara tillrdckligt breda for
nutidens lantbruksmaskiner. Lamplig bredd ar 6 meter.

e  Genomtankt drénering och avrinning fran vag och cykelbana, for att sdkerstalla att vatten
inte rinner ut pa akrarna.

Trafikverkets bemotande

Trafikverkets utgangspunkt ar att skapa en vig med hog standard, det kan darfor bli aktuellt
att skifta mark vid marklosenférhandlingarna. Ersédttning kommer att utga for forlorad
mark.

Cykelvigens strackning kommer att utredas i arbetsplaneskedet, de byggnadstekniska
forutsiattningarna i omradet innebar begransningar i hur cykelvigen kan dras i vissa
omraden. Trafikverket har dock inte for avsikt att ta mer mark i ansprak an nédvandigt.

Trafikverket kommer att se till att in/utfarter till &krar kan brukas som avsett.
Skogstyrelsens riktlinjer kommer att f6ljas, se Anvisningar for projektering och byggande av
skogsbilvagar klass 3 och 4.

Vatten fran vigomradet kommer att tas om hand genom diken. Befintliga trummor kommer
att ses 6ver och vid behov bytas ut vilket ger ett mer kontrollerat omhidndertagande av
dagvatten.

MittSverige Vatten AB

MittSverige Vatten AB har i detta skede inga direkta synpunkter men vill papeka att hansyn
ska tas till befintligt VA-ledningsnit vid kommande vigarbeten och att MittSverige Vatten
kontaktas om och nir ledningarna beroérs av dessa arbeten.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket noterar synpunkterna. MittSverige Vatten kommer att kontaktas for fortsatt
ledningssamordning gillande deras ledningar.

Naturskyddsféreningen Sundsvall-Ange

Straket Bergsaker-Kovland ar ett ur trafiksdkerhetssynpunkt mycket eftersatt strak.
Skolbarnen i Indal, liksom skolbarnen i Osterro gar vanligen i Bergikers skola under sin
hogstadietid men resan fran Indal och Osterro till skolan ir otrygg varfor de ofta blir
skjutsade med bil till skolan. Likasa ligger tva stora malpunkter fér unga i Bergsaker,
fotbollsplanerna vid Selangerfjarden och ridhuset i Kungsnés. I Kovland finns en ishall som
ocksa dr en malpunkt for unga, ofta hockeyspelare. Det dr med andra ord mycket angeldget
att trafiksdkerheten forbattras i denna kommunikationsled.



Naturskyddsféreningen Sundsvall - Ange finner utredningen och forslaget vil
genomarbetat. Ser i forslaget mycket goda majligheter att stiarka det milj6- och
klimatanpassade resandet som ar starkt beroende av god och trygg kollektivtrafik, trygg
géng-och cykeltrafik och gena trygga vagar for dessa kategorier. Uppskattar sarskilt att en
barnkonsekvensanalys har gjorts, nigot som kan forbattra majligheterna for barnen att
sjalva tryggt ta sig till sina malpunkter — skola, fotbollsplaner, ridhus mm.

Anser att féreslagen utformning av busshéllplatser kommer att bidra till att fler sdval barn
som dldre kan kidnna sig tryggare som bussresenirer och darmed vilja bussen framfor bilen.
Foreslar att belysning ordnas pa s& ménga hallplatser som majligt.

Naturskyddsforeningen Sundsvall - Ange forordar alternativ 2, som innebir att gdng- och
cykelvigen far en delvis ny stackning genom Bergsakers centrum.

Utredningen lyfter ocksé vil fram de stora natur- och kulturminnesviarden som finns lings
stréket. Manga omraden maste hanteras varsamt och skyddas i exploateringssammanhang.
Miljo- och klimatanpassning av trafik och byggande ar darfor av stor vikt.

Forstudien tar de stora natur- och kulturminnesvéardena pa stort allvar. Det dr mycket
vardefulla omraden som maste skyddas vid genomforandet. Naturskyddsforeningen
Sundsvall-Ange vill trycka hért pa vikten av att ha hog ambition vid genomforandet av
vagbygget. Naturskyddsforeningen har goda kunskaper om naturviardena langs strackan och
kan om sa 6nskas bidra med kunskaper i arbetet.

Trafikverkets bemotande
Belysning kommer att anordnas pa busshéllplatser som ligger i anslutning till korsningar.
Trafikverket kommer att tillse att kraven i utforda utredningar 6verfors till entreprendren.

NTF Véasternorrland

NTF Visternorrland har som syfte att 6ka trafiksikerheten i lanet och vara synpunkter beror
darfor i forsta hand de trafiksdkerhetsmissiga aspekterna av forstudien. Var utgdngspunkt
ir nollvisionens grundlaggande tankegidng att det 14ngsiktiga malet for trafiksikerheten ar
att ingen ska behova dodas eller allvarligt skadas till f61jd av trafikolyckor samt att
transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de krav som f6ljer av detta.

Analysdelen och problembeskrivningen av trafiksituationen av den aktuella delen av vig 86
overensstimmer vil med vér uppfattning. Vag 86 ar starkt olycksbelastad och atgéarder for
att oka trafiksdkerheten borde vara hogt prioriterade. Med nuvarande standard uppfyller
inte vigen minimikraven for en hastighetsgrans pd 9o km/h, som vi ocksa pekade pa i vart
remissvar pa tidigare Hastighetsoversyn.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket noterar synpunkterna.

Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieaimbetet anser att forstudien som helhet ger goda forutsattningar att arbeta
vidare med en vagstracka anpassad till landskapet och kulturmiljon. For att det ska vara
mojligt att narmare bedéma paverkan pa kulturmiljo och landskap, bor det fortsatta arbetet
dven utga fran en diskussion om vad som ska prigla landskapet nir anlaggningen tagits i
bruk. Mélsittningarna bor ge tydligt uttryck for de kvaliteter som kulturmiljon och
landskapet ska priglas av niar den nya vagen ar byggd och tagen i drift.



I samrad med lénsstyrelsen bor det fortsatta arbetet ocksé inriktas pa att diskutera sddana
l6sningar som minimerar ingrepp i férekommande fornlamnings- och kulturmiljéer.

Trafikverkets bemotande
Inom arbetsplaneskedet kommer paverkan pa natur- och kulturmiljo att belysas ytterligare i
Miljokonsekvensbeskrivningen.

SGl, Statens geotekniska institut
SGI:s yttrande avser geotekniska och miljogeotekniska frigestéllningar vilket bland annat
omfattar naturolyckor (framst skred, ras, erosion och slamstrommar) samt markmiljo.

SGI kan inte utifrin férstudien bedéma om stabiliteten lings Selangersan/Sattnadn kommer
att uppga till erforderliga nivaer enligt TK Geo. Kan inte heller utldsa hur risken for erosion
och slamstrommar i raviner och slinter i anslutning till vagen ar tdnkt att behandlas.
Forutsatter vidare att stabiliteten verifieras fore etablering av erosionsskydd pé slantytor
och i vattendragen.

Pépekar att krav och rdd om erosionsskydd i sldnter 6ver och under vatten finns i TK Geo
2011 och SGI forutsitter att detta beaktas.

For information si finns nedanstdende material pa SGI:s hemsida som underlag vid
oversiktlig geoteknisk planering:

e Kartering av erosionsforutsattningar och erosionsforhallanden (Stéd till
myndigheter/stranderosion): http://www.swedgeo.se/uploadlPublikationer/Varia!pdf/SGI-
V543-2.pdf.

SGI héanvisar i 6vrigt till tidigare yttranden dar foljande punkter ar viktiga att
uppméarksamma:

e  Fran geoteknisk synpunkt dr det angelaget att sakerheten for vagen, med hansyn till erosion
och risk for ras eller skred mot forekommande vattendrag, klarlaggs i kommande
utredningsskeden. Detta galler sarskilt dér vagen ligger/kommer att ligga nara den
meandrande Seldngersan/Sattnaan. | Bergsaker gar vagen idag bitvis sa néra an att
stabiliteten kan vara bristfallig. Vid Kovland har stabilitetshojande atgarder vidtagits pa flera
stallen for att sdkra vagens bestand. Vid Silje bildades i samband med kraftig nederbord
hosten 2006 en flera hundra meter lang och 3—4 meter djup ravin i Langmyrbergets
sluttning ner mot vag 86. Erosionsmassorna fran ravinen avlagrades danda ner till diket for
vag 86. Forutsattningar for likartade handelser kan foreligga for hela sluttningen mot
Langmyrberget. SGI rekommenderar att ovan namnda fragestallningar ges stor tyngd i den
fortsatta planeringen.

e Det ar angelaget, fran miljogeoteknisk synpunkt, att forekommande grundvattenresurser
skyddas.

e Vag 86 ligger pa eller intill Sundsvallsasen, en isalvsavlagring med en karna av sten- och grus.
| utkanterna av asen och intill Selangersan tacks asmaterialet av silt och lera och dar kan
man anta att forstarkningsatgarder kravs for att klara stabiliteten.

e Vagen kommer delvis i direkt kontakt med Sundsvallsasens genomsldppliga och
vattenférande lager vilket gor att grundvattenmagasinet ar kansligt for infiltration av
vagdagvatten. Aven om grundvattenmagasinet inte utnyttjas som vattentikt maste



grundvattenfrdgan dgnas sarskild uppmarksamhet och vid behov atgarder vidtas sa att
grundvattenkvalitén inte férsamras.

Trafikverkets bemotande

En geoteknisk utredning kommer att utforas i kommande skede samriddshandling dar
identifierade risker kommer att utredas ytterligare. Dar kommer de geotekniska risker som
SGI framhaller att studeras.

Forstudien kommer att fortydligas gillande att vattenforekomsten Nyland-Storbréanna
SE693782-155819 ir av intresse for framtida vattenforsorjning. Eventuell pdverkan pa
vattenforekomsten fran planerade atgarder kommer att utredas tidigt i
samradshandlingsskedet.

SGU, Sveriges geologiska undersékning

Det ar tillfredsstillande att Trafikverket belyser skyddet av grundvattnet langs vagstriackan
och dessutom redovisar en i huvudsak riktig beskrivning av jordartsgeologin. Vissa partier
av vagen loper dock over siltiga finsediment men dven av partier dir isdlvsavlagringen
overlagras av siltiga sediment. Detta medfor att skyddet for grundvattnet naturligtvis ar
béttre dn pa de strackor dar dsen ar blottlagd. Narmare detaljer om de olika partierna kan
ses i SGU:s databaser dir det dven finns information om lagerfoljder i dalgédngen. Dessa
kommer fran kommunens arkiv och Trafikverkets arkiv och ar av varierande aldrar.

I vdagens nérhet finns ett antal brunnar varav ett nagra ar avsedda for enskild
vattenforsorjning och 6vriga ir energibrunnar. SGU rekommenderar att Trafikverket
inventerar de brunnar som finns i utredningsomradet for att sdkerstilla att skyddet for
dessa har en tillfredstillande niva. Aven om vigens strickning inte kommer att féréindras
kan forandringar anda medfora en paverkan pa grundvattnet och vi forutsatter att
Trafikverket planerar for en forbattring av detta vid behov.

Vissa partier av viagen l6per i Selangersans-Sattnadns omedelbara niarhet. Patalar risken for
ras och skred och den ravinbildning som &r en fortlopande aktivitet som forandrar
landskapet. SGU inventerar dessa med hjilp av den Nya Nationella Héjddatabasen. Det
aktuella omradet ar &nnu inte fardiglevererat frin Lantméteriet men nar dessa data finns
kommer detta timligen omgaende att kartlaggas i detta syfte och kan ses i SGU:s kartvisare.

Har i 6vrigt inget att erinra mot projektet men om mer information 6nskas, kan Trafikverket
vanda sig till undertecknad handldggare men dven himta information pd SGU:s hemsida,
wWww.sgu.se.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket kommer att anvinda SGU:s databaser i kommande skede for att férdjupa
beskrivningen av de geotekniska forhéllandena. Forstudien kommer att kompletteras med
jordartskarta.

Skogsstyrelsen

Kontroll har genomforts i Skogsstyrelsens geografiska databas (Kotten) och jamférts med
den information som redovisas i forstudierapporten. Skogsstyrelsen har ingen data att
tillféra i detta skede.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket noterar synpunkterna.



SMHI

Framtida klimatet

Vid planering bor hinsyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis forvintas
lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka, havsvattenstindet 6ka och flodena i vira
vattendrag fordndras med dndrade nederbordsforhéllanden och snétillgdngar. Forandrade
risker for 6versvamningar bor ocksé tas hansyn till. Mer information finns att hamta pa
SMHIs hemsida www.smhi.se och klimatanpassningsportalen

www.smhi.se/klimatanpassningsportalen.

Buller

SMHI noterar med tillfredsstéllelse att atgarder for att ddmpa bullret utmed viagen kommer
att genomforas. Ur bullersynpunkt ar det en fordel att den gamla strackningen utnyttjas s&
att inte nya omraden stors. Det méaste ocksa sikerstillas att géllande riktlinjer for buller
klaras for narboende.

Utslapp av luftféroreningar och vixthusgaser

En emissionsinventering bor redovisas. Hur stora &r utslappen av viaxthusgaser (koldioxid
m.m.) och av luftfororeningar (kviaveoxider, partiklar m.m.) idag ldngs den aktuella
vagstrackan och hur stora de kommer de att vara i framtiden nér den nya végen ar klar. Ger
den nya vigen nagon miljovinst?

Halter av luftfororeningar

Aven vid relativt liten trafik som vid den aktuella viigen bor det redovisas
berdknade/uppskattade fororeningshalter f6r narboende. Dessa halter bor ocksa jamforas
med géllande miljokvalitetsnormer.

Hydrologi

Storre delen av vagstrackningen gar nira Seldngersan/Sattnadn. Det ar viktigt vid
planeringen att ta hansyn till att &ns naturliga hydrologiska férhéllanden inte stors. Vidare
ar det viktigt att beakta den 6versvimningsrisk som finns langs Selangersan/Sattnaan.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket noterar synpunkterna gallande framtida klimat och kommer att komplettera
forstudien med klimatrisker som forviantas berora forstudieomradet.

Aktuellt vagforslag forvantas inte ge ndgon storre paverkan pa luftkvalitén. En redovisning
av emissioner kommer att goras i kommande miljobeskrivning.

Oversvimningsrisker vid Seldngers/Sittnaidn kommer att beaktas i kommande skede inom
projektet.

Sundsvalls Ridklubb

Sundvalls Ridklubb bedriver ridskole-, tranings- och tavlingsverksamhet i Kungsnis och
anser inte att detta uppmarksammats. Ca 500 personer per vecka besoker anldggningen
varav méanga ar barn som gar/cyklar till och fran anliggningen. Andelen som &ker bil ar ca
70—100 per dag.

Maénga rider till anldggningen och det 4r 6nskvart att det ar godként att rida pa gang och
cykelvigarna i omrédet.


http://www.smhi.se/klimatanpassningsportalen

Trafikverkets bemotande
Forstudien kommer att fortydligas géllande att Sundsvall Ridklubb &r en viktig mélpunkt i
omradet.

Atgirderna som planeras i korsningen vig 86/663 kommer gora det sikrare att korsa vig 86
samt att anslutningarna till busshéllplatser fir en mer trafiksdker utformning. De planerade

atgiarderna kommer att gora det sdkrare att ta sig till Sundsvalls Ridklubb via kollektivtrafik

eller som cyklist eller gaende.

Ridning pé gang- och cykelvigar tillats ej pa grund av de sdkerhetsrisker som finns med att
blanda gaende, cyklister och ryttare. En histpassage ar planerad vid Hillom for att
mojliggora att ryttare rider till Sundsvalls Ridklubb. Férstudien avser endast viag 86 samt
intilliggande géng- och cykelvdg, 6vrigt GC-nit ansvarar kommunen for. Sundsvalls
kommun meddelar att de delar Trafikverkets uppfattning om att generellt ej tillata ridning
pa gang- och cykelvigar.

Diaremot kan ni kontakta kommunen direkt s& kan de se 6ver behovet av att anldgga
separata ridvagar runt Bergsaker.

Svenska Kraftnat
Svenska Kraftnit har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har ingenting att
erinra mot upprittat forslag.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket noterar synpunkterna.



3.2. Samrad vid utformning av planférslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samréd har utforts med Lansstyrelsen Vasternorrland géllande samriddshandling daterad,
2020-02-25 och de har yttrat sig skriftligen nedan.

200422, skriftligt yttrande fran Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan

Generellt biotopskydd

Trafikverket har angett att inventeringar och studier av kartmaterial visar att planerade
atgiarder uppskattningsvis beror 17 biotoper som skyddas genom det generella
biotopskyddet. En planerad vags paverkan pa ett biotopskyddsomréde ska enligt
bestimmelsen i 7 kap 11a § miljobalken inte tas upp i en dispensprovning, utan ska istillet
hanteras under det samrad som kravs under planeringsprocessen enligt viglagen. Fréagan
om eventuell skada pa ett biotopskyddsomrade ska saledes tas upp tidigt i processen nir en
viagplan utarbetas. Fragan om vigplanen &r forenlig med biotopskyddsbestammelsernas
syfte ska behandlas inom ramen for samradet mellan Trafikverket och lansstyrelsen. Enligt
14 § véglagen ska en vig byggas sd att syften med gillande naturvardsforeskrifter for ett
omrdde inte motverkas. Trafikverket behover i samradet redovisa de uppgifter som behovs
for att 1ansstyrelsen ska kunna bedoma om atgirderna vid byggande av den planerade vigen
kan genomforas trots det generella biotopskyddet.

Lansstyrelsen bedomer att Trafikverket behover komplettera med redovisning av:

e  Beskrivningar av varje biotop och omkringliggande omraden (till exempel tradslag i alléer
etc.).

e Beddmning av hur atgarden kommer att paverka den skyddade biotopen.
e Vilka naturvarden som kommer att skadas i varje skyddad biotop.

e Vilka atgarder som avses vidtas for att minimera paverkan pa natur- och kulturmiljon
och/eller fér att kompensera for den paverkan som uppstar.

Kulturmiljo

Trafikverket ndimner i planbeskrivningen att en arkeologisk utredning ska genomféras ar
2020, detta var den ursprungliga planen. Trafikverket har dock meddelat att arbetsomradet
justerats sedan lansstyrelsen bestillde utredningen i hostas. Lansstyrelsen har efterfragat
underlag som visar exakt vilka justeringar som gjorts och utredningen kan inte genomforas
innan lansstyrelsen fatt in denna komplettering.

Lansstyrelsen vill uppméarksamma att pa sidan 76 under rutan anmarkningar i
samradshandlingen star det att en arkeologisk undersokning ska genomforas 2020. Ritt
bendmning ar arkeologisk utredning.

Markfororeningar

Lansstyrelsen bedémer att fororeningsproblematiken ar belyst i underlaget till vigplanen.
Tva potentiellt fororenade omréden finns i narheten till det nya foreslagna vigomradet.
Enligt Lansstyrelsens databas for potentiellt fororenade omrdden (EBH-stodet) finns det
inga ytterligare potentiellt fororenade omraden som ligger inom eller i anslutning till
omrédet. Det bor dock beaktas att databasen inte dr komplett och att det i anslutning till
planomradet kan finnas objekt som inte har identifierats som potentiellt fororenade
omraden. Om man vid gravarbetet misstianker fororeningar i marken genom exempelvis syn



eller luktintryck, ska arbetet omedelbart avbrytas inom det berérda omradet och kontakt tas
med tillsynsmyndigheten.

Risk for ras och skred
Lansstyrelsen vill framhalla att det ar viktigt att Trafikverket under byggtiden sékerstaller
att inga massor eller annat tungt mellanlagras pa platser dar det finns rasrisk.

Vattenverksamhet

Trafikverket behover utreda om det behovs anmélan om vattenverksamhet eller tillstand till
vattenverksamhet och markavvattning. Lansstyrelsen vill upplysa om att vid handlaggning
av en anmalan om vattenverksamhet har lansstyrelsen moéjlighet att foreligga att anséka om
tillstédnd enligt 11 kap 9 § miljobalken, om det behovs med hénsyn till verksamhetens
paverkan p& miljon. En anmilan om vattenverksamhet bor darfor lamnas in till
lansstyrelsen i god tid innan atgirderna ska paborjas.

Betraffande olika fiskarters lekperioder bor Trafikverket ta hansyn till att harren leker pé
varen/forsommaren medan oringen leker pa hosten. Trafikverket har uppgett att byte av
vagtrummor i fiskférande vattendrag ska genomforas utanfor fiskarnas lekperioder. Harrens
yngel klacks efter cirka en manad och ynglen stannar under férsta sommaren kvar pa
lekplatsen. Trafikverket behover saledes ta hiansyn till om bytet av vagtrummorna kan
paverka ett omrade dar harr eller oring leker/véaxer upp for att minimera paverkan fran
trumbytena. Har skulle Trafikverket sikert kunna prata med fiskevardsomradet och se om
det har mer detaljerade kunskaper betriffande utpekade lekomréden for harr respektive
oring. Lansstyrelsen anser att man bor undvika att lagd rom forstors av trumbytena eller
paverkas i form av grumling/sedimentation.

Betraffande justering och férlangning av trummor (tabell 2, sidan 34 i samradshandlingen)
anger Trafikverket som forslag till skyddsatgird att de ej ska utgora vandringshinder.
Lansstyrelsen anser att samtliga trummor som berors inte ska utgora ett vandringshinder.
Det finns fler vattenlevande organismer 4n fisk som ska kunna nyttja dessa passager. Endast
i undantagsfall, vid vissa speciella situationer, kan det vara forstaeligt att en trumma utgor
ett vandringshinder. D4 flertalet trummor &ven ska forldngas riskerar det att vandringen
forsvaras i manga fall om Trafikverket inte kompenserar detta med att gd upp i dimension
av trumman.

Trafikverket bor redan nu underséka méjligheterna till kompensationsatgirder for den
skada som uppkommer av planerat projekt samt dven ta fram ett forslag pa lamplig storlek
av en fiskeavgift for den skada som uppkommer och inte kan kompenseras via fysiska
kompensationsatgarder.

Trafikverkets bemotande

En inventering av biotoper och de generella biotopskydden har genomforts. Under maj
2020 kompletterades inventeringen for att f4 battre kinnedom om naturvirdets kvalitéer.
Flertalet biotopskydd bed6ms ha ldga naturvirden medan ett antal har vissa
naturvardeskvalitéer. Det fortsatta utredningsarbetet av vigforslagets utformning gor att
mer precisa bedomningar av paverkan av enskilda generella biotopskydd nu kan goéras. Det
har inarbetats i granskningshandlingen samt liksom beskrivning av inarbetade
skyddsatgarder.

Nytt underlag angéende yta for arkeologisk utredning har 6versants till Lansstyrelsen.
Justeringar vad géller bendmning av arkeologisk utredning ar gjord i plan- och
miljobeskrivning.



Med anledning av att dagvatten fran vagtrafik kan medfora fororeningar i vagens niarhet har
kompletterande undersékningar genomforts. Under varen 2020 har provtagning av
viagdikesmassor med avseende pé eventuella fororeningar utférts. Provtagningarna visar
generellt pa l4ga halter av féroreningar. Trafikverket noterar upplysning om man vid
gravarbetet misstdnker fororeningar i marken ska kontakt tas med tillsynsmyndigheten.

Trafikverket ar medveten om de svéra topografiska och geotekniska forhéllandena i
omradet. I projektet har darfér omfattande geotekniska undersokningar samt berdkningar
pé exempelvis stabilitet genomforts. Stora laster ska inte paforas mark dar risk for ras och
skred foreligger. Ytterligare utredningsarbete behovs i projektets senare skeden for att
sikerstilla en hog siakerhet.

Trafikverket tackar for information angdende anmailan och tillstdnd om vattenverksamhet.
Bedomningen ar att en handfull vattendrag kan behova anmalas for vattenverksamhet och
att tillstdnd kan behovas for ny gang- och cykelbro och mojligen dven for passagen Gver
Brodlosbacken. Anmaélan/tillstand gors i kommande skede, bygghandling. Ytterligare
samrad med Lansstyrelsen om vilka vatten som ar lampliga for anmalan/tillstind kommer
att genomforas.

For att minska negativ miljopaverkan ar det angeldget att i entrepenaden styra upp arbete i
vatten for att minska paverkan pa forekommande naturvirden. Trafikverkets bedomning ar
att det i forsta hand Ar Sittnadn, Brodlosbicken och bick i sodra Ostand som det dr viktigt
att inarbeta skyddsatgirder bland annat betriffande tider f6r arbete, grumling och att tillse
en god ekologisk funktion.

I projektet planeras ett 20-tal trummor for genomledning av vatten under viagen. Merparten
av dessa avvattnar mycket sma avrinningsomréden, och har inte permanent vattenfléde 6ver
dret. Den minsta dimension for trumman som tillats for denna typ av vig dr 800 mm vilket
avbordningsmaéssigt ar en stor 6verdimensionering. Flera av dessa sma vatten ligger i brant
terrang, ofta med lutningar mellan 5—15%. Trummorna, i de smé vattendragen (800 mm)
laggs med 15 cm s kallat 6verdjup vilket innebar att de liggs under vattendragets
vattengang.

Trafikverket ambition ar att vattenpassager ej ska utgoéra vandringshinder sa langt det ar
mojligt i samtliga vattendrag.

Trafikverket undersoker mojligheterna till kompensationsatgarder for den skada som
uppkommer av planerat projekt.

3.2.2. Samrad med berérd kommun

Samrad har utférts med Sundsvalls kommun gillande vigplanens eventuella paverkan pa
detaljplaner och samrddshandling daterad, 2020-02-25 och de har yttrat sig skriftligen
nedan.

200220 och 201023, skriftligt yttrande detaljplaner, Stadsbyggnadskontoret/Planavdelning,
Sundsvalls kommun har tagit del av en 6vergripande beskrivning av vagforslagets eventuella
paverkan pé tva befintliga detaljplaner langs aktuell stracka. Planavdelningen anser att den
nya gang- och cykelvigens dragning delen Silje-Kovland ar forenlig med gillande
detaljplaner. Ett kompletterande samrad géllande utokning av vigomrade for tryckbank i
norr genomfordes 201023. Planavdelningen anser att utékningen av vigomradet for
tryckbanken ar forenligt med detaljplanen.



200319 Skriftligt yttrande samradshandling Stadsbyggnad
Kommunen anser att det ar viktigt att markatkomst séakerstills till kommunens fastighet vid
Flata.

Kollektivtrafik

Dokumentet bor uppdateras s att man har samma namn pé héllplatser i text som pa karta.
Forslagsvis kan man anvinda sig av de héllplatsnamn som kan &terfinnas pa webbaserade
kartor via Google eller Eniro m.fl. Det kommer att underlitta fortsatt arbete och dialog.

For samtliga héllplatser giller att barn som &ker skolskjuts inte finns med i statistik Gver
pastigande men kanske kan 6verga till allman kollektivtrafik nar hallplatserna forbattras.
Viktig ar darfor att passage over vag 86 kan ske pa ett sdkert sétt pa dessa platser.

Vig 86 infart Kvarsatt
Det foreslagna alternativa liaget for placering 6ster om korsning mot Kvarsitt bér anviandas.
Annars kan buss som kor till just Kvarsitt inte angora hallplatsen i riktning fran Sundsvall

Silje och Vig 86 Héllomsberget
Det finns betydligt mer bebyggelse vid Silje 4n vid Hallomsberget. Vad dr motivet till att
Hallomsberget behélls?

Ostan4 Tosta

Atgirden ger ett forlingt gingavstand pé ca 250 for de som ska till Higgstroms
handelstradgard. Den ar ett av far besoksmaél/arbetsplatser 1angs strackan. Denna hallplats
anvands troligtvis endast under kortare period de manader da handelstradgarden ar 6ppen
och far darfor pa arsbasis ett 14gt resande. Men avstdndet mellan héllplatserna ar drygt 200
meter sd det kan mojligtvis vara ett rimligt gdngavstdnd dven nar den tas bort pa grund av
tillkomsten av gang- och cykelvigen. Det vore 6nskvirt om Trafikverket inhdmtade
uppgifter om antal pastigande maj — juni 2018 och 2019 for denna hallplats frén Din Tur.

Vig 86 infart Tosta

Den foreslagna utformningen kan resultera i att forare inte ser om dir finns péastigande eller
inte pa hallplatsen utan alltid méste sakta in och svinga av frin viag 86 och angora oavsett
om dar finns resenérer eller inte. Det resulterar i hogre trafikeringskostnader och forlangd
restid for reseniarer ombord. Sddana effekter bor undvikas. Alternativ utformning bor tas
fram. Foreslagen utformning torde ocksa innebéra 6kade driftkostnader for trafikverket.

200408, Skriftligt yttrande samradshandling, Miljckontoret

Skyddsatgarder backar

Miljokontoret anser att alla backar och backmilj6er ar virdefulla &ven om det saknas hoga
naturviarden. Backar utgor grunden i vara gronbla strak. Ett gronblatt strak kan liknas med
ett nit av gronska som breder ut sig 6ver stad och land. Aven bickar som delvis ér torrlagda
under delar av aret ar vardefulla exempelvis for insekter och grodor. Biackmiljoerna runt
vattendragen utgor naturliga passager for bade mindre och stérre vilt samt figlar. Smavilt
som utter ror sig 6ver stora omraden och hemomradet motsvarar ca 3—4,5 mil strandlangd.
Lings Selangersan forekommer utter sedan tidigare. Utter ar rédlistad som néra hotad och
ett av de stora hoten utgors just av trafiken.

Dessutom &r vegetationen sérskilt utvecklad i backmiljéerna dar 6vergangen mellan land
och vatten mots. Strandzonen fungerar dven som ett filter for att rena vatten fran partiklar
genom bland annat niringsupptag i vaxter. Pa si sitt forhindras att naringsdmnen och
andra partiklar transporteras ut i vira sjoar och hav. Vilket kan bidra till algblomning,



syrebrist och bottenddd. I ett fragmenterat och exploaterat landskap har backmiljéerna en
viktig funktion som spridningskorridor och tillflyktsort for manga djur- och véxtarter.

Sattnadn/Selangersan

Langs med berord végstriacka av vag 86 rinner Sattnadn som langre ner blir till Seléngersén.
I Sattnaan har elfisken genomforts. I Sattnadn finns backnejonoga, elritsa, gddda, harr, lake,
stensimpa, 6ring och havsoring. An har dven forutsittningar att hysa flodnejonéga som
kraftigt minskat 1angs med Visternorrlands kust. De mindre vattendragen som passerar viag
86 langs strackan har tidigare inte elfiskats.

Selangersén ar utpekat som riksintresse for naturvarden. Seldngersén ar ett relativt stort och
oreglerat vattendrag som i sina 6vre delar (Sulan) hyser ett av Sveriges vardefullaste bestand
av flodparlmussla. Den &r ocksé ett mycket betydelsefullt reproduktionsomrade for
havsoring. Selangersén har darmed ett mycket hégt naturvirde.

Brodlosbacken och backravin

Miljokontoret anser att den befintliga trumman ska bytas ut och att den nya
trumman/valvbégen inte ska utgora ett vandringshinder for fisk och andra vattenlevande
organismer. Naturliga backbottenmilj6er ska alltid efterstravas. Trummor, kulvertar och
konstgjorda bottnar kan utgora vandringshinder for bland annat kraftdjur, snickor och iglar
eftersom det inte finns nagot bottensubstrat som bromsar upp vattenflodet, dvs strommen
blir for jamn och stark.

Vattenpassagen ska ha samma lutning, bredd och vattenhastighet som béacken har naturligt.
Miljokontoret anser vidare att en sméviltspassage skapas. Sméaviltspassagen ska fungera
dven vid hoga vattenfloden, dvs aret runt och inte enbart vid lagvatten under enstaka
sommar eller vintermanader. For utter ar det viktigt att &ven markeringsplatser anlaggs i
anslutning till smaviltpassagen for att den ska fungera.

Slanterna ner mot backen och ravinen behover konstrueras sa att inte finpartikulart
material kan hamna direkt i backen under tiden det tar for den naturliga vegetationen att
aterhamta sig. Grumling far inte forekomma.

Det vore 6nskvirt om plantering av naturligt férekommande trad/buskar sker for att
paskynda aterhdmtningen av bickmiljon runt backen och for att forebygga
materialtransport. Alternativt att dod ved kan laggas ut i ndrheten av backen for att
forebygga skred och materialtransport, samt gynna insekter och vedsvampar.

Béck och bickravin vid sédra Ostana

Miljokontoret anser att den befintliga trumman ska bytas ut och att den nya trumman inte
ska utgora ett vandringshinder for fisk och andra vattenlevande organismer. Om en
heltrumma anlédggs sa anser miljokontoret att trumman ska grivas ned minst 30 cm under
den naturliga backbottennivén s att sten, grus och annat bottensubstrat ska ha méjlighet
att 1agga sig fast pa bottnen. Trumman ska vara minst lika bred som det naturliga
vattendraget.

Vid backen hade det ocksa varit onskvirt om en smaviltspassage kunde skapas dven om den
saknar killsjo. Om en torrtrumma anlaggs sa anser miljokontoret att trumman ska vara
minst 800 mm bred for att smévilt ska vilja passera och for att det ska vara majligt att se
igenom trumman.

Gang- och cykelbro 6ver Sittnadn
Eftersom marken vid sidan om Sattnadn ar erosionskénslig s ar det bra om arbetet kan
paborjas sa tidigt som mojligt och genomforas innan forsommaren. S att ateretableringen



av vegetationen i strandzonen kan ske under kommande vixtsdsong for att forebygga
erosion och grumling till Sattnaén.

Vétmarker och smavatten i jordbrukslandskapet

Miljokontoret anser att det ar viktigt att de hydrologiska forutsiattningarna inte forandras for
tjarnen och vitmarken i projektets norra del (plankarta sektion 4/800—4/940).
Véatmarksomradet utgor en viktig livsmiljo for groddjur sd som mindre vattensalamander.
Alla groddjur ir fridlysta. Aven livsmiljéer for vanligt forekommande arter ér viktiga att
bevara dé det finns lokala skillnader i utbredning och férekomst. Inga korvsjoar paverkas av
projektet.

Miljokontoret anser vidare att det ar viktigt att hydrologin inte foérandras dven for de
smévatten som berors av projektet nar trummor ska justeras, bytas ut eller forlangas.

Vigdagvatten
Nuvarande ADT har uppmiitts till minst 3680 fordon, varav 330 tunga fordon. Prognos for
2040 beriknat till 5850 fordon varav 432 tunga fordon.

Oppna diken foreslas i huvudsak for att avleda viigdagvatten och beriiknas ge en
tillfredstillande dranering av vigens 6verbyggnad. Det anges att anpassade diken och
oversilningsomraden kan behdvas for att minska paverkan pa riksintresset Seldngersan.

Det saknas en beskrivning och bedomning kring vilket féroreningsinnehall vigdagvattnet
forvantas ha. Inte heller framgér det vilka vattenfloden som har beaktats vid val av atgarder
for att omhanderta viagdagvatten. Dessa aspekter behover beaktas for att sdkerstilla att
tillrackliga atgarder vidtas for att undvika att fororenat vatten leds till kidnsliga recipienter.
Vilken reningsgrad som forvintas i de olika 16sningarna bor ocksa utredas.

Dagvattenavrinning som ansluts till vattendragen ska utformas med lamplig fordréjning
utifran vattensystemets karaktar. Hogre hansyn bor tas till Sattnadn och dess bifloden
eftersom de bedoms vara kénsliga recipienter. Miljokontoret anser att Trafikverket sarskilt
bor titta pa vigdagvatten i anslutning till broar och trummor intill vattendragen och utreda
behov av reningsatgarder for hantering av salter, suspenderade &mnen och Gvriga
fororeningar som orsakas av vagtrafiken. Samt risker med transporter av farlig gods.

Grundprinciper bor vara att forsoka utjaimna floden, avskilja amnen som inte kan brytas ned
eller ger giftverkan sdsom metaller, oljor mm samt dven partiklar (som ju ofta ar
kontaminerade av metaller) sa 1angt mojligt for att skydda vattensystemen fran fororenat
vatten. Dagvattenlosningar bor utforas enligt en flerstegsprincip, dar oonskade Amnena
avskiljs innan de nar 6ppna dammar som ar i direkt kontakt med naturmiljoer. Losningar
for dagvattenhanteringen kan med fordel kombineras med miljéer som gynnar groddjur.
Punktutslapp direkt till kinsliga recipienter, som vatmarker med 1ag vattenomséttning far
inte goras.

Da vatten samlas upp for att infiltrera i befintliga diken finns risk f6r spridning av
fororeningar till grund- och ytvatten. Det ar darfor av stor vikt att féroreningssituationen i
marken i aktuellt omréade utreds och att riskbedomningar gors for att férhindra
fororeningsspridning.

Dagvattenfragan ar mycket viktig, dven under byggfas, dar punktutslapp inte far ske.
Biotopskydd och 6vriga naturviarden

Intrang i biotopskydd ska minimeras i storsta mojligaste mén. For de fall dar det inte gér att

undvika borttagning av alléer och enstaka trad ska forlust av trad ersattas/kompenseras i
anslutning till omréadet.



Blomsterrika miljoer med dngsflora dr 6nskvirt att bevara. Om mojligt kan man ta tillvara
avbaningsmassor med frobank for dessa arter. Massorna kan sedan placeras pa lamplig
mark i anslutning till nya vigen. P4 s vis kan man riadda dessa arter.

Fororenad mark

Miljokontoret anser att det ar viktigt att fororeningssituationen utmed viagen utreds
systematiskt i ett tidigt skede for att vid behov kunna genomfora eventuella
saneringsédtgiarder samt forbereda hantering av fororenade massor pé ett bra sitt.

Fororeningar och fororenade omraden for aktuell vagstracka beskrivs 6vergripande i kapitel
4.5.12. Inga stora problem med fororeningar uppges vara forviantade utifran lansstyrelsens
inventering av fororenade omraden.

Om projektet direkt beror fastigheter dar MIFO-objekt identifierats s behover dock marken
undersokas i berorda delar.

I samradshandlingen framgar att forh6jd halt av bly har patraffats vid unders6kningar av
befintlig vag. Som verksamhetsut6vare eller fastighetsdgare finns en skyldighet att genast
upplysa miljokontoret vid péatraffande av fororening. Miljokontoret 6nskar dirmed
omgaende ta del av de undersokningar som hittills har genomforts. Sa snart fortsatta
undersokningar dr klara forviantas dven de skickas in till miljokontoret. Vi emotser dven
kommande resultat frdn provtagning av vigdikesmassor och fortsatt inventering av
forekomst av PAH-haltig asfalt.

Skyddsatgarder for miljo och manniskors hilsa under och efter byggfas

En viktig aspekt ar sjdlva byggfasen, nir arbeten sker, hur och var upplag planeras, hur
grumlingar i vattendrag skall undvikas, o s v, s att inte virden som ska skyddas paverkas
negativt under sjilva byggtiden.

Materialbalans och kretsloppstinkande ar efterstravansvart, liksom att hansynsreglerna
enligt miljobalken i 6vrigt foljs.

Aven hir dr samrad med miljokontoret viktigt.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket noterar kommunens bedomning att vagforslaget ar forenlig med gallande
detaljplaner.

Tillganglighet till kommunens fastighet vid Flata forbattras for det rorliga friluftslivet genom
ny gang- och cykelvig. Atkomst for fordonstrafik forindras ej. Inga anslutningar stéings mot
fastigheten.

Namn pa héllplatser har vi fatt frén statistik fran Kollektivirafikmyndigheten och dessa har
anvants i vagplanens plan- och miljobeskrivning. I och med justeringen av hallplatsernas
lagen kan namngivningen vara en 6ppen fraga. Vagplanen i sig namnsitter ej
busshéllplatser och justeras €j i plan- och miljobeskrivningen.

Av trafiksdkerhetsskal ar busshéllplatsen placerad norr om korsningen. Det medger sikra
passager for reseniarer med méalpunkt Kvarsitt. Den forldngda belysningen vid korsningen
okar dven den trafiksakerheten. Busshallplatsen for trafik i riktning mot
Bergsaker/Sundsvall som ligger s6der/oster om korsningen mot Kvarsétt, utanfor
projekterade atgéarder blir kvar.

Trafikverket har tillsammans med Kollektivtrafikmyndigheten, KTM tagit fram lamplig
lokalisering av busshéllplatser utifrin statistik 6ver antal pastigande, upptagningsomrade,
trafiksdkerhet samt uppskattat gdngavstand. En ny giang- och cykelvag medfor att



gingavstandet kan accepteras vara nagot langre eftersom trafiksikerheten 6kar. KTM vill ha
jamna hallplatspar i den utstrackning det ar mojligt samt placerade med négorlunda jamna
intervall. Vagforslaget har anpassats for att nd dessa onskemél. Sammanfattningsvis ar det
motiven till lokalisering av busshéllplatserna samt busshallplatsen vid Hallomsberget.

Ett nytt forslag har tagits fram 6ver busshéllplats Ostand/T6sta samt anslutande vig mot
Tosta.

Vid samtliga planerade busshéllplatser har det sakerstéllts att passage 6ver viag 86 kan ske
pa ett sdkert sitt.

Trafikverket delar kommunens syn pa vattendrag och grona strék och dess betydelse for
ménga naturviarden och funktioner. Vagforslaget innebar i allt viasentligt att
passagemojligheter for vixter och djur forbéttras i och med att trummornas dimension blir
storre och att de 1aggs med 6verdjup. Dock blir viganldggningen betydligt bredare vilket
medfor att langden for de flesta trummor 6kar. Det 6kade markanspraket beror dven dessa
grona strak. Skydds- och forsiktighetsatgiarder har inarbetats i vigforslaget for att minska
negativ paverkan pa den grona infrastrukturen. Ny gang- och cykelbro 6ver Sattnadn
medger passager langs an anpassad for manniskor och storre vilt. Trummor i
Brodlosbicken, bick i sodra Ostand och vid Siljegarden, de tre storsta bickarna som vigen
beror 6verdimensioneras rejélt flodeskapacitetsmissigt for att minska barriareffekten och
for att forbattra passagemojligheter for exempelvis utter.

Trafikverket har i sitt utredningsarbete noterat de hoga naturviarderna i
Sattnadn/Selangersén och dess artrika fiskfauna. Trummor laggs i férsta hand i
vattendragens naturliga lutning. Ett flertal skyddséatgarder och forsiktighetsmaétt planeras,
varav nagra planeras att faststillas, se projektets plan- och miljobeskrivning.

Befintlig trumma i Brodlosbacken planeras att bytas till en rorbro som laggs med 6verdjup
och en naturlig botten som inte ska utgora vandringshinder for vattenlevande organismer.
Skyddsatgarden foreslas att faststillas pa plankartan. Eftersom vigbanken ar hog ar
befintlig trumma 76 m lang.

I vattendrag som bedoms kunna nyttjas av utter, Sattnadn/Seldngersén, Brodlosbacken och
bick i sédra Ostand gor brokonstruktionen respektive 6verdimensionerand trummorna att
passagemdéjligheter for utter bedoms som god. For bick i sédra Ostani kan komplettering
med vilt/torrtrumma overvagas.

Jordarterna i omradet bestar till stora delar av siltigt material vilket innebér risker for
erosion och materialtransport i synnerlighet nar vixttdacket avlagsnas. Bedomningen ar att
pa flera platser behovs erosionsskydd av grovre material. Utover detta dr en snabb
ateretablering av vixtligheten angeldgen for att minska risker for omfattande grumlig av
vattendragen. Avbaningsmassor som aterfors pa nya diken och slianter kommer att paskynda
ateretableringen av vegetation. Plantering av trad har diskuterats som en atgard for
landskapsanpassning och for att ersétta alléer som berors av vagforslaget. Dessa kan dven ha
effekt for att minska erosionen. Dock maste trafiksikerhetsaspekter beaktas eftersom trad
med tiden blir oeftergivliga foremal. Plantering av trad kan mojligen vara aktuellt 1angs
strackor med racken. I vissa fall kan det vara lampligt att ersdtta markdgaren genom att
aterplantera berorda alléer utanfor vigomradet. Ytterligare atgérder for att minska erosion i
slanter exempelvis, krav pa tider och viaderforhéllanden i kiansliga miljoer kan komma att
behovas vilket utreds i senare skede, bygghandling.

Inga diken eller andra forandringar av de hydrologiska forutsattningarna for vatmarken i
norr planeras i projektet. En liten del av den Ostra, skogsbekladda grunda delen av



vatmarken tas i ansprak av vagforslaget. En tryckbank anldggs som alternativ till utskiftning
av torven vilket bedoms ge en mindre paverkan pa vatmarksomréadet och miljon.

Befintliga trummor ersitts i projektet men med négot justerade ldgen. Vattengédngarna
kommer i allt vasentligt att vara densamma som idag. Paverkan pa vattenomréaden sker i
huvudsak genom det areella intranget.

Vigens nuvarande och prognostiserande trafikméngder vid prognosar 2040 ar langt under
de nivaer dar ytterligare reningséatgarder an vegetationsbeklddda slanter bedoms som
nodviandiga. Undantag kan vara kansliga recipienter eller dar vigdagvatten riskerar att na
recipienten utan att eventuella féroreningar kan fastlaggas i marken. Exempelvis vid broar
dar vigdagvatten rinner direkt 6ver kanten eller draneringslosningar som mynnar direkt i
recipient. Data frdn markmiljoprovtagning har Gversénts och kommuniceras med
kommunen. Miljoprovtagning av vigdikesmassor har utférts under varen 2020. Resultaten
visar pa ldga nivaer av skadliga &mnen och indikerar att mangden féroreningar frén viagen ar
forhallandevis liten. Att doma fran genomforda provtagningar ar halter av fororeningar
generellt laga. Sulfidhaltiga jordarter finns enligt de geotekniska undersokningarna pa stora
djup liangs striackan. Vid djupare schakter kan dessa komma att hanteras. Ytterligare
provtagningar och utredning om detta kan darfor vara aktuella.

Punktutslapp till kdnsliga recipienter foreslés inte i projektet.

Under byggtiden bed6ms risken for grumling och liackage av brianslen, hydraulolja etc. vara
forhojd. Trafikverket stiller generella och specifika krav vid upphandling av entreprenoren.
Skyddsétgarder och forsiktighetsatgirder planeras for att forhindra detta planeras i
bygghandlingen.

Vagforslaget grundar sig pa utgadngspunkten i viglagen om minsta méjliga intrang vilket
dven giller miljoer som omfattas av det generella biotopskyddet. Trafikverket ser en viss
mojlighet att kunna ersétta alléer som tas bort med nya. Beslut om detta tas i nista skede.

Avbaningsmassor som innehéller en frébank planeras att aterforas pa sldnter vilket gynnar
ateretableringen av den naturligt forekommande floran. I vigens driftskede planeras arlig
slatter av vigomradet vilket forbattra forutsattningarna for den hivdgynnade kirlvaxtfloran.
Det i jamforelse med idag storre vigomradet bedoms dven det ge en positiv effekt.

Trafikverket kommer att stilla krav pa entreprendren i bygghandlingen vad géller
arbetstider, buller i enlighet med Naturvardsverkets allmidnna rdd om buller fran
byggplatser (Naturvardsverket 2004), framkomlighet for skyddade och oskyddade
trafikanter, dammbindning etc. Andra forsiktighetsétgarder galler uppstillning och tvitt av
fordon.

3.2.3. Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

Samrad har utférts med berord kollektivirafikmyndighet géllande lokalisering av
busshéllplatser och dess utformning samt samradshandling daterad, 2020-02-25 och de har
yttrat sig skriftligen nedan.

191106, samradsmote, lokalisering och utformning

Samrad har genomforts med Kollektivtrafikmyndigheten, KTM, gillande forslag pa
lokalisering och utformning av busshallplatser. Trafikverket ser 6ver forslag till lokalisering
och har skickats 6ver till KTM for eventuella synpunkter.



2003083, skriftligt yttrande samradshandling

Trapatronen/Kollektivtrafikmyndigheten anser att det ar bra med farre hallplatser da
siakerheten for de gdende tryggas genom gangvig. De vill att placering av HPL Tosta infart
vag 86 riktning Kovland utreds mer, sirskilt avseende siktforhallanden. De ser girna att
minst ett viderskydd anldggs — da vid HPL Silje Norra vagskal (Oxsta) riktning Sundsvall
relativt manga pastigande. Méanga gar relativt 1angt frin anslutningsvagen Oxsta. De anser
att det ar viktigt med bra upplysta hallplatser och att belysningsaspekten behover beaktas
redan i detta skede.

De saknar information i underlaget om hur héllplatser utformas, gdendes passering av
korbana etc., senare fraga kanske.

200403, skriftligt yttrande samradshandling

KTM har tittat 6ver forslaget och det ser bra ut. KTM vill framf6ra en synpunkt, det géller
kartbild 101To207 dar de ett 6nskemél, det ar att hallplatsldgena i méjligaste mén byggs
efter ordinarie vagstrackning enligt VGU. KTM hittar inget stod i VGU:n for att forliagga
hallplatser, i bandyklubbor eller vindslingor. Det kanske finns ett bra skal till varfor det
foreslas just har.

KTM utgar ifran att strackan kommer att vara belyst. Om s4 ar fallet sd hoppas de att en
belysningspunkt placeras i omedelbar narhet till héllplats. Det har hént i andra projekt att
hallplatser placerats mitt i mellan tva belysningspunkter och hallplatsen har darmed blivit
mork och otrygg.

KTM ser framemot en bra gang- och cykelviag som ocksd kommer att bidra till att hallplatsen
och vigen till dessa blir sdkrare och tryggare for bussresenéirerna.

Trafikverkets bemotande

Placering av héllplatsen i Tosta infart vag 86 i riktning mot Kovland har utretts vidare
sarskilt gidllande siktforhéllanden och ett nytt viagforslag finns framtaget och presenteras i
granskningshandingen.

Hela strackan kommer inte att belysas. I vigplanens borjan vid korsning mot Kvarsatt
forlangs och dndras befintlig belysningsanldggning for att belysa flyttad busshéallplats i
vastgdende riktning och gangytor i hallplatsens utbredning. Korsning mot Oxsta och Tosta
belyses som en helhet med anslutande busshéllplatser samt géngytor i bada
busshaéllplatsernas utbredning. Behov av belysning pa 6vriga busshallplatser pa striackan tas
i skede detaljprojektering efter vald plattformstyp.

For att uppfylla projektmélet med god sidkerhet for oskyddade trafikanter utformas
busshallplatserna som fickhallplatser med plattform.

I riktning med flest pastigande (riktning mot Sundsvall, vigens vistra sida) utformas
héllplatsen med plats for vaderskydd. I den andra riktningen kan hallplatsen utformas med
eller utan plats for viaderskydd, néar det 4r ont om utrymme. Busshéllplatser ges en till stora
delar en enhetlig utformning lings med hela striackan. Det innebar att vid HPL Silje norra
vagskal (Oxta) i riktning Sundsvall utformas hallplatsen med plats for vaderskydd.



3.2.4, Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
2019-05-07, Informationsméte

Ett informationsméte holls med enskilda som sérskilt berors och allménheten med flera pa
Anisparken i Kovland den 7 maj 2019 med syfte att presentera projektet, samla in
information och synpunkter samt svara pa fragor.

Vykort med inbjudan till informationsmotet har skickats till narboende via post. Riktad
information om informationsmotet har ocksé skett via Facebook.

Information om projektet fanns tillgingligt pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/silje-kovland.

2020-02-25, Samradsméte pd orten och samrdd dver vigplanens samrdadshandling

Samradsmote pé orten holls den 25 februari 2020 vid Vallens skola i Kovland. Annonsering
med information om samraden skedde i Sundsvalls Tidning 2020-02-14 och Post- och
inrikes Tidningar 2020-02 15.

Samradet 6ver vagplanens samradshandling, daterad 2020-02-25, holls mellan 2020-02-15
till 2020-03-19.

Brev med samradsinbjudan har skickats till enskilda fastighetsdgare, myndigheter,
organisation, foretag och féreningar som ar berorda av projektets genomférande.

Samradsmaterialet finns tillgangligt pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/projekt, se Vasternorrlands lan, under tiden 2020-02-15 — 2020-03-19
samt pa foljande platser:

e Trafikverket Nattviksgatan 8 i Hirnésand
e Sundsvalls kommun Norrmalmsgatan 4 i Sundsvall

e |ICA Kovland, Viljansvagen 20 i Kovland.

Under samradstiden inkom 18 skrivelser frin myndigheter och organisationer till
Trafikverket samt 18 skrivelser fran enskilda som sérskilt berors och allménheten. Dessa
synpunkter sammanfattas nedan samt i bemoétande frén Trafikverket.

Enskilda samrad har ocksé genomforts med enskilda som sarskilt berors kontinuerligt
genom hela processen angdende exempelvis fordndring av anslutningar till fastigheter,
ersattningsvag, markintrang och inlésen av komplementbyggnad mm.

Inkomna synpunkter informationsméte

Informationsmoétet handlande fragor och synpunkter om viagbredd, placering av Gang- och
cykelvig, ledningar langs végen, tranga sektioner, idldre trad vid vdg, maxbudget for
projektet, etappindelning av projektet. Flera personer anser att bullerfragan ar viktig.

Kurvan vid Oxta upplevs som otdck. Omkorningsincidenter forekommer pa rakstrackorna
exempelvis i Ostand. Information om att flera incidenter har skett i Silje limnas.

Hastsport ar vanligt forekommande langs strackan. Det ar viktigt att ridande och andra
former av hastsport kan fardas sékert pa strackan.


http://www.trafikverket.se/silje-kovland

P4 moétet lamnades information pa kartor géllande bland annat anslutningar, ledningar,
utlopp, dalig barighet, olyckor, buller och vibrationer, 6nskemal om gang- och cykelvig
langs samma sida hela striackan, ridstigar, nytt bostadsomrade, kompensationsatgarder.

Trafikverkets bemotande
Viagbredden &r 7,5 m viagbredd och 2,5 m bred géng och cykelbana. Géng- och cykelvigen
forlaggs pa vagens viastra sida.

Det finns kinnedom om att det finns ledningsinfrastruktur lings vigen.
Ledningssamordning med ledningsdgare kommer att genomforas inom projektet.

Strackan Silje Kovland utreds och lampliga 16sningar for de manga besvirliga passager som
finns ldngs strickan presenteras i vigplanens granskningshandling.

Strackan utreds om vad som behdver goras och kostnaden for projektet naturligtvis ar
intressant. En samhillsekonomisk bedomning kan avgora vilka atgarder som ar motiverade.
Om pengar inte finns dr det exempelvis mojligt att byggstarten kan flyttas fram négra ar.

Projektet ar redan etappindelat och denna stricka utgor den del som nu star pé tur.

Trafikverket tar med sig information och noteringar pa kartor i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Samrad med enskilda fastighetsagare fore samrad pa orten (SPO)

Samrad har genomforts 200124 med fastighetsidgarens representant i Silje om att det finns
risk att fastigheten kan bli inlost i samband med projektet. Fastighetsdgaren stiller sig
positiv till eventuell inlésen av fastigheten.

Samrad har genomforts 200128 med fastighetsdgarna vid Silje gard for att beskriva de
intrang som blir aktuella i projektet

Samrad har genomforts 200128 med fastighetsdgaren till de forsta fastigheterna i Silje pa
vanstersida om anslutningar. En av anslutningarna kommer att behova flyttas och tva
kommer att behdva byggas om och eventuellt flyttas vilket fastighetségaren ar positiv till.

Samrad har genomforts 200201-28 med fastighetsigaren vid planerad forbifart i Ostan.
Fastighetsidgaren ar den som bli mest berérd av nydragningen av viagen, dar en lada kommer
att behova rivas. Fastighetsdgaren ar inforstadd att ladan kommer att beho6va rivas.
Fastighetsidgaren ar dven inforstddd att en del av den nykopta marken som ska goras om till
dker kommer att bli vag.

Samrad har genomforts 200204 med fastighetsdgaren norr om Siljegard om att garaget nere
vid viagen kommer att behdva rivas och att anslutning kommer att behéva flyttas, inforstétt
att det behdver goras. En ny losning med anslutning norr om fastigheten har tagits fram
vilket fastighetsiagaren stiller sig positiv till.

Samrad har genomforts 200218 med fastighetsdgarna for bada fastigheterna vid Siljedsen
om att anslutningen méste byggas om. De &r positiva till férandringen.

Samrad har genomforts 200218 med fastighetséigarna soder om Ostan om att deras
anslutning maste flyttas pa grund av att vagracket vid ravinen méste forlangas. De vill ha en
bra 16sning pa flytten.

Samrad har skett 200219 med fastighetsigare i Sittna-Ostan om att fastigheten méste
16sas in. Fastighetsdgaren ar positiv till det.



Samrad har genomf6rts 200219 med fastighetsdgaren norr om bro 6ver
Sittnadn/Selangersdn om att anslutningen mot viag 86 maste flyttas. Fastighetsdgaren ar
positiv till det.

Inkomna synpunkter under samradsmote pa orten och pa samradshandling
Nirboende upplever att vig 86 stindigt ett orosmoment da det giller att halla barn och djur
fran vigen.

En fastighetsdgare anser att det 4r mest kostnadseffektivt att vigbanan ar pd samma plats
som tidigare och att den nya gang- och cykelvigen dras pa den sida dar det ar mest effektivt
att bygga. Den norra sidan vore bast lampad att dra gang- och cykelvigen pa da fiarre
fastigheter paverkas negativt.

Onskema3l limnas att gdng- och cykelviigen ska g4 i kloss med vig 86, trottoarkant dir det &r
tajt med plats mellan vag och bostadshus. Forslag lamnas att forlagga géng- och cykelviagen
pé vagens hogra sida.

Markering av 6verfarter av viagar dir gdng- och cykelvigen ska korsa for att varna bilister
efterfragas.

Onskemal och forslag till justeringar av Trafikverkets forslag till nya viiganslutningar har
lamnats och att en anslutning anpassas for lastbil och slap.

En fastighetsdgare vill behalla busshallplatser vid Silje Norra da de har barn som ar i
skolalder och kommer att dka buss till skolan i ménga ar framdver.

Fastighetsigare anser att foreslagna lokaliseringar av busshallplatser vid Tosta medfor stort
intrang och att lagen justeras.

En fastighetsdgare har tidigare blivit av med mark fran gardsplanen och vill inte sldppa till
mer mark. Fastighetens varde paverkas negativt om mer mark tas.

Det finns en oro att Trafikverket tar s mycket dkermark att fastighetsdgare mister sitt
jordbruksstod.

Nagra fastighetsidgare upplever buller fran vagtrafiken och 6nskar bullerplank vid fastighet.
Det finns en oro for att trdd och buskage mot vigen ska tas bort med anledning av ny gang-
och cykelvig. Trad och buskage upplevs motverka ljudet fran vigen.

En bostadsfastighet skyddas till viss del av en annan bostadsfastighet med tillhorande
forradsbyggnad som planeras 16sas in och rivas. En oro finns for att det kommer att 6ka
bullernivan for deras bostad och utemiljo. I férslaget framgar inte dnnu hur fastighetsidgarna
ska skyddas fran buller.

Infart Tésta anses som trafikfarlig da det ar dalig sikt och fordon som kor i hoga hastigheter
forbi. Eget korfalt for avfart/pafart bor anldggas. Omradet kring infarten till Tosta trafikeras
av méanga oskyddade trafikanter samt histekipage. Riktiga busshéllplatser behovs pa bada
sidor om vag 86.

Onskemal limnas om att histar ska fa gd pa gang- och cykelviigen. Om histar fick g pa
géng- och cykelvigen skulle det vara ett jattelyft for hela Kovland da viag 86 upplevs som en
barriar.

Information om fornlimning p4 en fastighet i Ostand har limnats.



En fastighetsdgare upplever att trafiksdkerheten kommer att minskas da busshéllplatsen
med tung trafik kommer mycket nira deras bostadshus och utfart delas med
fastighetsdgarna. Foreslagen dragning av enskild vag till Tosta innebar att trafik tillkommer
direkt i anslutning till bostadshus. Det kan ocksa ténkas att trafiken till den enskilda vigen
kan komma att 6ka med en forbattrad enskild vag, vilket far fler att ta "smitvag” 6ver denna
for att komma snabbare till Timra.

En fastighetsdgare upplever att deras uteplats pd s6dra sidan om bostadshuset blir mer
utsatt da ny busshallplats foreslés forldggas bara ett tiotal meter fran deras paviljong.
Odlingsytan narmast det nya laget pa busshéllplatsen kommer samtidigt att bli helt
oanvandbar.

Onskemél limnades om att ging- och cykelvigen belyses.

Placering av fartkamerorna bor ses 6ver. De ar inte optimalt placerade i dagslédget for att
sinka hastigheten. Forslag limnas om att sitta kameror mitt pa Ostanaslitten déir det bor
flest manniskor istéllet for fore och efter.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket planerar gdng- och cykelvigen pa samma sida langs hela strackan mellan Silje
och Kovland. Om cykelvigen ska placeras pa motsatt sida for strackan utanfoér enskilda
fastigheter sa krivs det ocksa att cyklister byter sida flera ganger vilket inte ar en trafiksdker
16sning. Att ha en ging- och cykelvig pa bada sidor om viag 86 innebar ocksa att betydligt
mer mark behover tas i ansprak.

Detaljutformning av skyltning och mélning exempelvis vid 6verfarter tas fram i senare
skede, bygghandling och styrs av gillande regelverk.

De forslag som har lamnats gillande justeringar och sammanslagningar av viganslutningar
ses Over och kommer att presenteras i vigplanens kommande granskningshandling.

Bullerberikningar for narliggande bostadsfastigheter har genomforts.

Trafikverket forsoker alltid att minimera markintrang. Den mark som planeras tas i ansprak
vid fastigheter behovs for att majliggora en trafiksdker l6sning. Vardet pa den mark som tas
i ansprak kommer att ersattas. Dessutom ersitts de triad, buskar och staket som tas ner i
samband med markintranget. Dessa tomtanldggningar virderas sedan efter hur pass stor
betydelse de har for tomtens marknadsvirde. Trafikverket kommer att kontakta alla som
berors av intrang for att diskutera ersittning efter att planen vunnit laga kraft.

Om fastighetsdgare forlorar jordbruksstod pa grund av att mark tas i ansprak kommer
Trafikverket att pa négot satt ersitta exempelvis med pengar eller med mark.

Ridning pé gang- och cykelvagar tillats ej pa grund av de sdkerhetsrisker som finns med att
blanda gdende, cyklister och ryttare.

Ligen for nya busshéllplatser med ficka sé att bussen ska kunna kora 4t sidan planeras pa
béda sidor om vag 86 vid Tosta har justerats.

Infarten till Tosta ar flyttad till ett sidkrare lage. Ett eget korfalt for avfart/péfart anlaggs ej.
Information om fornldmning har noterats.

Befintlig belysning ska rivas och delar av vag 86 foreslas att belysas. Vid korsning mot
Kvarsitt forlangs befintlig belysningsanldggning for att belysa flyttad busshéllplats i
vastgdende riktning och géngytor i hallplatsens utbredning. Alternativt kan busshéllplatsen
forlaggas ca 50 m 6ster om korsningen mot Kvarsitt. Korsning mot Oxsta belyses som en



helhet med anslutande busshéllplatser samt gang- och cykelvdg mellan busshallplatser.
gang- och cykelvig over Seldngersin/Sattnadns ravin belyses. Korsning mot T6sta och
busshaéllplats belyses.

Den befintlig belysning langs véag 86 rivs och ersitts inte. Delar av vig 86 foreslés att
belysas:

e vid korsning mot Kvarsatt férlangs den befintliga och dandras for att dven belysa den
busshallplats som justerats norr om korsningen.

e Belysning av C-korsning vid korsningen mot Oxsta, och dar liggande busshallplatser.
e Belysning vid ny korsning mot Tosta och dar liggande busshallplatser
e vid ny gang- och cykelbro 6ver Selangersan/Sattnaan.

Trafikverket ska 4ga ny belysning ldngs vig 86 och ging- och cykelvig.

Samrad med enskilda fastighetsagare efter SPO

Samrad har genomforts vid flertalet tillfillen mellan 200702-201005 med berorda
fastighetsagare till Silje gdrd. Under samradet har vagforslaget justerats for att minska
intrang, anslutning justerats enligt fastighetsdgarens 6nskemal och en ersattningsvag for
atkomst till akermark har lagts till. Trafikverket har dven utrett var paverkan av
kulturmiljon samt eventuellt bullerplank resultat av detta har meddelats fastighetségaren.

Samrad har genomforts 200611 med enskild fastighetségare i Silje gdllande forslag om ny
anslutningsvig norr om dess bostad samt intrang. Fastighetsdgaren tycker att forslaget ser
bra ut.

Samrad har genomforts med enskild fastighetsidgare vid Siljedsen vad géller anslutning till
bostadshus pa viagens vinstra sida. Nytt forslag har presenterats 200707 vilket
fastighetsdgaren tycker ar bra.

Samrad har genomforts 200615 med fastighetsigare till den lada vid sektion 2/780 i Ostana
som planerar att rivas. Fastighetsdgaren accepterar att den rivs.

Samréd har genomforts vid ett par tillfallen mellan 200610-201023 med enskild
fastighetsigare i Ostand. Ricket som ska skydda trafiken fran att kora ner i ravinen kommer
att stinga deras nuvarande infart, de vill ha kvar nuvarande infarts placering. De har limnat
onskemal om att dra enskild vig 6ver ravin och darefter ansluta till vig 86. Trafikverket har
tittat pa den 16sningen och den 16sningen skulle innebara dyra byggkostnader men
framforallt dyra underhallskostnader. Eftersom fastighetsidgaren i sa fall skulle dga
overfarten skulle det medfor stora kostnader for fastighetsagaren for underhéll av vag. Detta
medfora att Trafikverket inte kommer att bygga en viag 6ver ravinen. Trafikverket har tittat
pa att vinklat ut racket langst ravinen sa mycket som regelverk tillater for att kunna behalla
infarten men pa grund av planerade byggnader pa tomten ar det inte en majlig 16sning.
Trafikverket kommer darfor att placera racket langst viag 86 och 16sa infarten till fastigheten
pé annat satt.

Samrad har genomforts 200608 med enskild fastighetsigare i Ostand/Tosta gillande
markintrang for planerad bussficka pa vigens vinstra sida. Bussfickan har flyttats till ett
lage s6der om ravin for bland annat att undvika markintrang pa fastigheten.

Samrad har genomforts vid ett par tillfillen mellan 200305-200610 med enskilda berérda
fastighetsdgare pa hogra sidan om vig 86 vid Tosta. Vagforslaget har justerats vad géller



intrang, busshéllplatser, forslag dragning av ersattningsvig for Tostavdgen och ny
vaganslutning till vig 86 mm. De dr néjda med den nya dragningen av ersiattningsvigen
samt placeringen av busshéllplatsen. Det finns fortfarande en oro for en av fastighetsdgaren
gillande buller. Trafikverket kommer att se 6ver buller under projektets gang.

Samrad har genomforts 201008 och 201014 med fastighetsigare for de tre fastigheter dar
bullerskyddsskarmar ar aktuellt. De dr alla positiva till bullerskyddsskarm.

Samrad har genomforts 201015 med fastighetségare i Silje gallande forbiledningsvag vid
fastighet samt att deras anslutning kan flyttas.

Samrad har genomfort mellan 201015 och 201110 med fastighetsagare i Silje som ar
inforstddd att en forbiledningsviag kommer att anldggas vid fastigheten samt att eventuell
anslutningen kommer att flyttas. Fastighetsdgaren vill inte att utfaren flyttas orolig for
framtida kosntader, skador pa byggnader och trafiksikerhet. Fastighetsidgaren ar dven
negtiv till att vi ska ta mer mark samt bygga en anslutning vid dennes fastighet.

Samrad har genomforts 201015 med fastighetsigare i Sittna Ostand norr om Ostana
angaende tillfallig forbiledningsvig tycker att det dr bra for de kommer ju fa en béttre vag.

Samrad har genomforts 201118 med fastighetsigare i Sittna Ostan om att erbjuda forvirv
pa grund av buller. Fastighetsigaren var positiv till en sidan 16sning.

3.2.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Ledningsagare

2019-09-04, Ledningssamordningsmote 1

Ett inledande samordningsmote med berérda ledningségare har genomforts. Vagforslaget
presenterades och eventuell paverkan pa ledningar. Trafikverket efterfragat ytterligare
information om ledningar samt eventuella planerade dtgirder i omradet bade pa kort och
medellang sikt. Fraga gillande samforlaggning av ledningar har lyfts.

2020-06-26, Ledningssamordningsmote 2

Ett samordningsmoéte med berdrda ledningsagare har genomforts. Vagforslaget
presenterades och péverkan pa ledningar. Underlag som presenterades samt dwg-filer har
skickats ut till berérda ledningsdgare. Uppf6ljningsmote ska ske under hosten 2020.

2020-10-02 Ledningssamordningsméte 3

Ett uppfoljningsmote med berdrda ledningsdagare har genomforts. Till motet har WSP
skickat underlag till respektive ledningsédgare och ledningsdgarna har kollat igenom
behov/identifierade strackor med behov av ledningsomliggningar. Avstimning med
respektive ledningsigare har skett.

MSVA och Trafikverket startar samordning redan nu. Eon, Servanet, Skanova samordnar
gemensam flytt sa fort vigplanen vunnit laga kraft ca 2021, flytt ca 2022 om byggstart blir
2023. Annars skjuts det fram.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket har noterat att Forsvarsmakten inte har nigot att erinra.



Havs- och vattenmyndigheten
Myndigheten avstar fran att limna synpunkter pa underlaget. Det innebar inte att
myndigheten tagit stillning i sakfrégan eller till handlingarna i drendet.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket har noterat att Havs- och vattenmyndigheten avstar frén att yttra sig.

Jordbruksverket
Jordbruksverket har blivit inbjudna till samrddsméte for ombyggnad av vag 86 delen Silje -
Kovland i Sundsvalls kommun. De kommer inte att lamna nagra synpunkter i drendet.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket har noterat att Jordbruksverket avstar fran att yttra sig.

Medelpads Raddningstjanst
Raddningstjansten stiller sig positiva till att man gor atgarder for att forbattra
trafiksdkerheten f6r bade fordon och géng-/cykeltrafikanter pa den aktuella strackan.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket har noterat att Riddningstjansten stiller sig positiva till en férbattring av
trafiksakerheten.

Mitt Sverige Vatten, MSVA

Uppfattningen ar att MSVA:s ledningar kan bli berorda i ganska stor utstrackning. Om
atgiarder behover goras pa ledningsnit s méaste MSVA i god tid fa vetskap om detta for att fa
in det i budget samt se 6ver resurser.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket har samordningsméten med ledningsdgare under hela projektets géng. Syftet
med motena ar att ha en dialog i vilken omfattning ledningarna paverkas och flytt av
ledningar. MVSA har deltagit i dessa méten.

MSB
MSB (Myndigheten for Samhillsskydd och Beredskap) avstar fréan att yttra sig i rubricerat
arende.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket har noterat att MSB avstér fran att yttra sig.

Naturvardsverket
Naturvardsverket avstir yttrande i samband med samradsméte for ombyggnad av vig 86
delen Silje — Kovland.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket har noterat att Naturvardsverket avstar frén att yttra sig.

Region Vasternorrland
Atgirderna pa viig 86 ir prioriterade i den regionala transportplanen 2018—2029 som
faststilldes av Region Visternorrland hosten 2018. Kostnaden i transportplanen grundade



sig pa en kalkyl framtagen i ett tidigt planeringsskede. Nar vagplanen nu tas fram star det
klart att vigen ar i betydligt simre skick och i behov av mycket mer omfattande &tgarder.
Strackan gér i brant terrdng med besvérliga geotekniska forhéllanden. Den nya kalkylen
visar darfor pa vasentliga kostnadsokningar jamfort med kostnaden i den faststallda
regionala transportplanen, vilket innebar att omprioriteringar behover goras. Vi arbetar for
nirvarande med att bereda ett forslag till indring av den regionala transportplanen och
kommer skicka ett forslag till andring pa remiss under maj. Beslut om en édndrad regional
transportplan planeras att fattas under oktober.

Vig 86 tillhor det prioriterade vagnitet i Vasternorrland och dr viktig for bade personresor
och godstransporter. Vigen forbinder tatorter i Jimtland och Visternorrlands inland,
sdsom Bispgirden, Liden och Holm, med Sundsvall med dess utbud av arbetsplatser,
utbildning, sjukhus och annan service. Aven mellan Silje och Kovland finns en hel del
boende. Omradet &r attraktivt for méanniskor som vill bo pa landsbygden nara naturen, men
dnda néra en stad. De relativt korta avstinden till Sundsvall innebir att det finns en
potential dven for cykling langs straket, inte minst tack vare den positiva utvecklingen av
marknaden for elcyklar. Region Vasternorrland avser under aret ta fram ett
kunskapsunderlag avseende regionala strak for cykling, vilket férhoppningsvis kan vara till
stod i planering och prioritering av cykelviagar framéver. Vag 86 foljer Indalsalvens dalgéng
och vigen har darfor dven betydelse for tillgdnglighet till olika bestksmal for turismen samt
till naturomraden med stor betydelse for friluftslivet.

I den nyligen beslutade regionala utvecklingsstrategin ar ett av malomradena att
Visternorrland 2030 ska vara den plats som ménniskor viljer for att leva och besoka. En av
prioriteringarna inom omradet dr vixande region med attraktiva, livskraftiga stider och
landsbygder. Attraktiva livsmiljoer i bade landsbygd och stader forutsétter tillganglighet till
kommersiell och offentlig service, ett rikt kulturliv och mojligheter till ett aktivt friluftsliv.
Den sammantagna tillgidngligheten omfattar bade digital och fysisk tillganglighet. Planerade
atgarder pa vig 86 — forbattrade busshéllplatser, gang- och cykelvig, okad trafiksikerhet
och tillgdnglighet mellan landsbygd och stad, ligger vil i linje med dessa prioriteringar.

Region Visternorrland ar positiv till Trafikverkets forslag till breddning och justering av
plan och profil av vigen for 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet. De ser positivt pa att
busshallplatserna forbattras och utformas med ficka och plattform, samt att en cykelvig
byggs. De har inga invindningar mot en nydragning vid Ostana som foreslar i syfte att
minska intringet i boendemiljon. Ovriga foreslagna justeringar for att 6ka anpassningen till
omgivningen, exempelvis bredd pa cykelvigen, kinns motiverade.

Lanets godstransporter domineras av basniringarna. Skogsindustrin i lanet har mycket
stora transportbehov framforallt i vast-ostlig riktning till foljd av mycket stora avverknings-
volymer i inlandet som ska till kusten dar manga av industrierna ar lokaliserade. Skogen
innebdr att Vasternorrland ar en av virldens ledande regioner vad giller trid- och
massaproduktion, vilket genererar stora ekonomiska varden och exportinkomster for landet.
Vagnitets barighet ar av visentlig betydelse for skogsnaringen. Just nu sker en utveckling
mot langre och tyngre fordon (74-ton) for att effektivisera lastbilstransporterna. Regionen
ser darfor mycket positivt pé att Trafikverket avser forstarka och 6ka barigheten pa vag 86
Silje-Kovland si att vigen uppnér barighetsklass 4 (BK4). Det ir av avgorande betydelse.

Den samlade effektbedomningen ar 4nnu inte uppdaterad, men ska goras i kommande
skede, enligt vad som framgar av samradshandlingen. Det kan mycket vl vara sa att den
samhillsekonomiska kalkylen f6r projektet inte blir positiv, utan visar pa olénsamhet pa
grund av kostnaderna for projektet. De geologiska forhéllandena i Vasternorrland med



skredkinsliga jordarter som lera och silt, tillsammans med den mycket kuperade terriangen,
innebdr utmaningar sévél byggnadstekniskt som kostnadsmassigt, jamfort med andra delar
av landet. Det forandrade klimatet med mer nederbord forsamrar ldget ytterligare, vilket
ocksé behover vigas in. Atgiarderna som planeras for vig 86 Silje-Kovland, 6kad
trafiksidkerhet, tillganglighet och framkomlighet, samt 6kad barighet till BK4, ar darfor
motiverade.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket har noterat Region Viasternorrlands synpunkter.

Sametinget

Samebyn ska fa s mycket information om atgiarden att de kan fatta ett informerat beslut om
projektet och om de sa 6nskar ldmna sitt "fritt och informerade samtycke”. Samebyn ska ges
mojlighet till ett effektivt deltagande och ett faktiskt inflytande. For att né ett effektivt
deltagande avses; tidsaspekten, ekonomiska resurser och att inga andra faktorer redan lst
forutsattningarna. Den samiska kulturen och de samiska rattigheterna/folkrattsliga
principer ska respekteras. De traditionella ndringarna far inte bli tillintetgjorda.

Trafikverkets bemotande
Berorda samebyar har erbjudits mojlighet ta del av och lamna synpunkter pa vagforslaget.

SGU

Till stod for ansokningar angdende olika typer av infrastrukturprojekt har SGU
sammanstallt vad lagen siger, och vilka SGU:s generella stillningstagande ir,
sammanfattade i checklistor for infrastrukturprojekt:

https://www.sgu.se/samhallsplanering/planering-och
markanvandning/infrastrukturprojekt/

Denna information ersatter generellt SGU:s yttrande i samradsfasen och de lamnar darfor
endast i undantagsfall platsspecifika synpunkter.

Trafikverkets bemotande
Trafikverket har noterat SGU:s synpunkter.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har tagit del av samradshandlingarna och noterar att strackningen inte
forefaller paverka nédgot vatten eller vattendrag for sjotrafik och har darfor inga synpunkter
pa den aktuella ombyggnationen.

Om den ndmnda striackningens broar korsar vattendrag som har betydelse for
fritidsbétstrafik och det rorliga friluftslivet forutsitter Sjofartsverket att den segelfria hojden
satts med beaktande av dessa sa att rorligheten inte begransas mer dn nodvandigt.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket har noterat Sjofartsverkets synpunkter. Projektet beror inte négot vatten for
sjotrafik. Ny gang- och cykelbro hamnar i nivd med befintlig vagbro och bedoms inte
paverka det rorliga friluftslivet.



SMHI

Vid planering av samhaéllet bor hansyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis forvintas
temperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vira vattendrag forandras med
indrade nederbordsférhillanden och snoétillgdngar. Stormar forvintas inte bli virre eller
vanligare dn vad de historiskt har varit.

I samradshandlingen 2020-02-25 hinvisas till SMHI (2012), men den referensen finns inte
med i forteckningen 6ver underlagsmaterial och killor. SMHI antar att det ror sig om en
ildre klimatanalys som bygger pé dldre scenarier. De héanvisar istéllet till den regionala
klimatanalysen for Vasternorrlands 1an fran 2015:

https://www.smhi.se/polopoly fs/1.95724!/Meny/general/extGroup/attachmentColHold
mainCo11/file/Framtidsklimat i V%C%A4sternorrlands 1L.%C3%A4n Klimatologi nr
pdf

For historiska och framtida skyfall hianvisas till denna lank:

https://www.smhi.se/publikationer/publikationer/extremregn-i-nuvarande-och-framtida-

klimat-analyser-av-observationer-och-framtidsschenarier-1.129407

Ytterligare information om framtida klimat finns p4 SMHIs hemsida:

https://www.smhi.se/klimat

Nationellt kunskapscentrum for klimatanpassning samlar in, utvecklar och tillgingliggor
kunskap som tas fram regionalt, nationellt och internationellt om klimatanpassning.
Centrumet finns vid SMHI och bedrivs i bred samverkan med aktorer inom
klimatanpassningsomradet.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket har noterat SMHI:s synpunkter.

Fhmica Boabrsmn

Annica Bostrom, projektledare
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