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1. Sammanfattning

Vig 86 gar mellan Sundsvall i Vasternorrlands lan och Bispgérden i Jimtlands lan, 4r en riksvag och
har efter omfattande utredningar prioriterats for atgarder dé den har flera brister. Vagen ar ett utpekat
riksintresse for kommunikationer vilket innebar att den &r av sdrskild betydelse for regional och
interregional trafik. Den tillhor ett nét av prioriterade vagar for arbetspendling och godstransporter
och ar en rekommenderad fardvag for farligt gods.

Vigplanen omfattar vig 86 langs striackan Silje och Kovland, ca 5 km och foreslagna &tgarder startar
vid korsningen in mot Kvarsitt och slutar strax fore korsningen med vig 629 (Anisvigen) i Kovland,
dir ar en ombyggnad av vigen ar planerad i ett angriansande projekt som har en faststilld vigplan.
Vigstriackan Silje — Kovland har délig barighet, trafiksékerhet och framkomlighet samt bitvis brister i
plan- och profilgeometrin. Det saknas i stort sett alternativa vagar for oskyddade trafikanter och de ar
idag hianvisade till den smala vigrenen langs den relativt hart trafikerade vagen med skyltad hastighet
70 km/h och som trafikeras av ca 4000 fordon per dygn. Vigens belagda bredd ar mestadels ca 7 m.

Andamailet med projektet Ar att forbittra trafiksikerhet, framkomlighet och tillginglighet for resande
langs riksvig 86. Darmed ska projektet bidra till projektmalen om forbattrad trafiksdkerhet for bade
fordonstrafik och oskyddade trafikanter, tryggare boendemiljo och att medverka till avlastning av vig
631 genom Laggarberg samt en viag som utformas med hénsyn till naturresurser, miljovirden och
maéanniskors hilsa. Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n har beslutat att foreliggande projektet inte kan
antas medfora en betydande miljopaverkan vilket bland annat har relevans f6r den formella
hanteringen. De bitvis branta sidolutande hgjdférhallandena kring vdgen i kombination med
finkorniga jordarter och bebyggelse gor att utrymmet for atgarder ar begransat och flera anpassningar
har gjorts i vigforslaget for att minska intrdng. Forslaget ar att en gng- och cykelvag anldggs med 2,5
m belagd bredd langs vigens vistra sida som separeras fran bilvigen med en i huvudsak 3 m bred
sidoremsa. Gang- och cykelvigen ansluter till befintlig gdng- och cykelvig i soder och planerad géng-
och cykelviag norr om aktuellt projekt. Vaganldggningen anpassas for hastigheten 80 km/h,
avvattningen forbattras och siakerhetszon anliggs. Vigens belagda bredd blir i normalfallet 7,5 m
belagd bredd och justeras for att férbattra plan- och profilgeometri. Befintliga busshéllplatser justeras
och anliggs med ficka och plattform. Vid orten Ostani frangar forslaget viigens nuvarande striickning i
négra hundra meter for att minska intrang vid bostidder vilket innebir att delar av nuvarande viag 86
dras in fran allmant vigunderhall.

Forekommande natur- och kulturvirden ligger i huvudsak utanfér de omraden som berors av
vagatgiarder men riksintresset for naturvarden, Seldngerséan berors bland annat av féreslagen ny géng-
och cykelbro samt erosionsskydd. Nagra kianda fornlamningar, bland annat en gravhog paverkas av
atgiarderna och det kan finnas dnnu okdnda lamningar i omréadet. HastighetshGjningen i kombination
med den prognostiserade generella trafikokningen gor att flera fastigheter bedoms péaverkas av
bullernivaer 6ver gillande riktvarden. Bullerskyddsétgéarder foreslas for ett 20-tal hus och ett antal
uteplatser.

Ombyggnaden bedoms ge positiva effekter for trafiksdkerhet och framkomlighet, bade for
fordonstrafikanter och oskyddade trafikanter som med en ny géang- och cykelviag och ordnade passager
enklare och sikrare kan rora sig langs och tvirs vigen. Arbeten vid Seléngersén/Sattnaan bedomas
krava tillstdnd for vattenverksamhet och anmilan om vattenverksamhet behovs for nagra mindre
vattendrag. Omfattande storningar av framforallt framkomlighet kan periodvis forviantas under
byggtiden.

Viagprojektet planeras att finansieras med regionala medel, barighetsanslag och anslag for
riskreducerande atgiarder. Totalkostnaden berdknas till ca 250 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.
Planerad byggstart ar tidigast &r 2023 och byggtiden bedéms bli ca tva ar.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlidggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnvagsplan (figur 1).

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen eller jairnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror bland annat pa projektets storlek och komplexitet, om det finns alternativa
strackningar, samradsprocessens omfattning med mera.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jirnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning for att de som berdérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket starta byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststéllelsehandling

.
.

Framtagning av planférslag

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

betydande miljgpaverkan inkl miljsbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om : Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

- Kungtrande och granskning Faststallelse

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

2.2.  Bakgrund

Vig 86 dr en riksviag som gar mellan Sundsvall i Vésternorrlands 14n och Bispgarden i Jimtlands ldn
dar den moter riksvag 87 och ar ca 9o km lang. Vigen ar ett utpekat riksintresse for kommunikationer
vilket innebar att den ar av séarskild betydelse for regional eller interregional trafik. Den tillhor ett nét
av prioriterade vagar for arbetspendling och godstransporter och dr en rekommenderad fardvag for
farligt gods. Efter ett omfattande utredningsarbete (kapitel 2.3) har den prioriterats fér atgarder de
senaste aren eftersom den har flera brister.

Foreliggande viagplan har statusen granskningshandling och utgor ett forslag pa atgéarder och
markbehov med syfte att nd uppsatta mél och granskas av berérda. Den omfattar strackan mellan Silje
och Kovland, se figur 3 och 4. Flera brister har &tgardats pa strackan soder/dster om aktuell vigplan
mellan Bergsaker och Silje och ytterligare dtgarder planeras pa strickan norr om planen forbi Kovland
(figur 3 och 4).



2.3.  Tidigare utredningar och beslut

2.3.1. Fyrstegsprincipen

De tidiga utredningarna har till del utforts innan den géllande lagstiftningen tradde i kraft den 1
januari 2013 om planering av infrastruktur. For att tillgodose den sé kallade fyrstegsprincipen vid
planering av infrastruktur férordas en arbetsmetodik som i ett tidigt skede innefattar sa kallade
atgirdsvalsstudier (AVS). Genom AVS ir Trafikverkets ambition att finna kostnadseffektiva Iosningar
pa en identifierad samhéllsbrist frimst kopplad till transportsystemet. En AVS #r inte gjord for detta
projekt men arbetet har foregatts av ett omfattande inventerings- och utredningsarbete sammanfattat
nedan dar den sa kallade fyrstegsprincipen, se kapitel 5.1, varit vigledande.

2.3.2. Forstudier

Ar 2007 slutférde Trafikverket en forstudie, vilket r en tidigare benimning pa den initiala
utredningen i planldggningsprocessen, “Birstaldnken vig 86 Birsta - Laggaberg” som beskrev brister
och mgjligheter for vig 86 samt utredde effekter av en eventuell viglank mellan orterna Birsta och
Laggarberg (figur 3 och 4). Forstudien kom fram till att en ny viglank inte 16ser befintliga brister pa
vag 86 eftersom oOverflyttningen av trafiken till den ténkta vagen inte skulle bli stor nog. En slutsats var
att investeringar borde ske pa befintlig vig 86 i omréadet. Stillningstagandet var att ga vidare med
utredning och atgirder lings befintlig vig 86, etappvis. En av etapperna ar striackan mellan Silje och
Kovland som foreliggande vigplan behandlar.

Trafikverket har utrett férutsiattningar och behov for riksvag 86 pa striackan mellan Bergsaker och
orten Kivsta som #r beligen strax norr om Indalsilven. Ar 2012 firdigstilldes tva forstudier for vig 86
pé strackorna Bergsaker - Kovland (vilken foreliggande vagplan utgor en del av) och Kovland— Kéavsta.
Trafiksdkerhetshojande atgarder och atgarder for forbéattrad framkomlighet pa vig 86 utreddes. Bland
annat studerades mojligheten att bredda vigen mellan Bergsdker och Kovland och att anldgga en sa
kallad 2+1-vdg (omvixlande en eller tva korfilt i vardera riktningen) samt en friliggande géng- och
cykelviag (GC-vag). Alternativet med 2 +1-vdg valdes bort da det dr mycket utrymmeskriavande och att
det inte ansigs 16sa identifierade problem i tillrackligt stor omfattning. Forslaget bedomdes inte heller
vara samhaillsekonomiskt I6nsamt.

2.3.3. Prioriteringsutredning

En prioriteringsutredning for tidsplaneringen av atgarder utfordes for hela striackan fran Bergsaker -
Kéavsta som var klar ar 2013 vilken kom fram till att dtgdrder mellan Bergsaker och Silje var hogst
prioriterade. Niast hogst prioriterades dtgarder forbi Kovland (direkt norr om foreliggande projekt)
eftersom den striackan ar mycket olycksdrabbad. Prioriterade atgiarder darefter dr pa strackan Silje —
Kovland som aktuell vigplan behandlar. Atgirder pa resterande delar av vig 86 mellan Kovland -
Kévsta ar tankt att genomforas senare utifrdn penninganslag.

2.3.4. Regional transportplan for Véasternorrland 2018 - 2029

Projektet Vig 86 Silje — Kovland finns upptaget som prioriterade dtgirder i den regionala
transportplanen for Vasternorrland 2018 - 2029 (Region Visternorrland, 2019). I transportplanen
namns att viagen ar olycksdrabbad och att sammanhéngande géng- och cykelstrak saknas. Vigen har
barighetproblem och langs vissa delar finns dven stabilitets- och erosionsproblem. Korsningar, utfarter
och busshaéllplatser har bristande utformning och under rusningstrafik bildas kéer.

2.3.5. Beslut om betydande miljopaverkan (BMP)

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1dn beslutade 2012-12-04 med forstudien som grund att vig 86 delen
Bergsaker - Kovland inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan (BMP). Eftersom projektet
har delats i olika etapper skickades en ny begidran om samrad gillande BMP for delen Silje - Kovland.
Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an beslutade 2018-09-26 att atgiarder pa rubricerad striacka inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan.



2.4.  Overgripande méal och bestammelser

2.4.1. FN:s globala hallbarhetsmal

Ar 2015 enades FN om en ny Agenda for ar 2030 med 17 heltickande globala mal for hallbar
utveckling vilka pekar ut en omfattande och nédvindig global omstéllning, se figur 2. Héllbar
utveckling innebar att l&ngsiktigt minska den negativa paverkan pé naturen och méanniskors hilsa
samt innefattar dimensionerna; social hallbarhet, ekologisk hallbarhet och ekonomisk héllbarhet. De
globala heltdckande malen delas in i delarna; avskaffa extrem fattigdom; minska ojamlikheter och
orattvisor i virlden; frimja fred och rattvisa samt att 16sa klimatkrisen. Transportsystemet ar
integrerat i manga av de globala mélen och har potential att paverka det hallbara samhallet inom
samtliga tre dimensioner.

INGEN GODUTBILDNING 5 JAMSTALLDHET RENTVATTEN
FATTIGDOM FORALLA OCH SANITET

il

ANSTANDIGA 1 MIKSKAD 1 HALLBAR
ARBETSVILLKOR OJAMLIKHET KONSUMTION

OCHEKONOMISK S OCHPRODUKTION

"M =) @)

13 BEKAMPA KLIMAT- 1 HAV DCHMARINA 1 FREDLIGA OCH 1 GENOMFORANDE
FORANDRINGARNA RESURSER INKLUDERANDE OCH GLOBALT
SAMHALLEN PARTNERSKAP

e
o

Y,

Figur 2. FN:s 17 globala hallbarhetsmal.

Kopplingen mellan transportsystemet och Agenda 2030 kan sammanfattas som tillgdnglighet i ett
héllbart samhalle. En god tillginglighet 4r nodvandig for att ett samhaille ska fungera men den méste
utvecklas inom ramen for ett héllbart samhélle. Dagens transportsystem ar till stor del inte hallbart
och transportsektorn stér for en stor del av klimatpaverkan och manga hilsopaverkande aspekter,
bland annat luftféroreningar, buller, folkhilsa och trafikolyckor. Aven tillgingligheten i
transportsystemet visar tydliga brister, sisom att transportsystemet inte ar tillgingligt for alla, till
exempel har dldre, barn och personer med funktionsvariation ibland svart att enkelt nyttja
transportsystemet.

Ett av syftena med de globala héllbarhetsmalen ar att de ska finnas med i samhallsplaneringen och
konkret bidra till en hallbar utveckling. De globala méalens koppling till de projektspecifika
projektmalen och den samlade bedémningen av méluppfyllelse redovisas i kapitel. 7.

2.4.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksa satt funktionsmal och hinsynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet
Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med



god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet

Hinsynsmaélet handlar om sidkerhet, miljé och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen (se kapitel 2.4.3) uppnés och till 6kad hélsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska mélen. Malen ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samrad och atgirdsval. En bedomning av projektets méluppfyllelse
gors i kapitel 7.

2.4.3. Nationella och regionala miljomal

Miljomalssystemet bestér av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél samt ett antal etappmaél inom
omréadena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och
klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomférandet av den ekologiska dimensionen av de
globala hallbarhetsmalen. Generationsmalet anger den samhéallsomstillning som behover ske inom en
generation for att, tillsammans med de 16 miljokvalitetsmélen, sikra god miljo till framtida
generationer. Miljokvalitetsméalen anger det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Etappmalen anger steg pa vagen till generationsmalet och miljokvalitetsmélen. Visternorrlands
lan har inga sirskilt utpekade regionala miljomal utan &r de samma som de nationella miljomélen.

Trafikverket har i egenskap av nationell myndighet ett uttalat ansvar att verka for att
miljokvalitetsméalen inom verksamhetsomradet transport och infrastruktur uppnés. Vigtrafik medfor
pa grund av till exempel utslapp till luft och vatten, buller samt barridreffekter for oskyddade
trafikanter negativa konsekvenser for en rad miljomal. Miljomélen anger en miljokvalitet som
paverkas av flera sektorer varav vagtrafiken ar en. Miljokvalitetsmalen syftar till att:

e frimja méanniskors hilsa

e virna om den biologiska mangfalden och naturmiljon

e tatill vara kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena
e bevara ekosystemens ldngsiktiga produktionsforméga

e trygga en god hushallning med naturresurserna.

Projektets 6verensstimmelse med de nationella och regionala miljomélen redovisas i kapitel 7.

2.5.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr 6kad trafiksikerhet och framkomlighet, bade for fordon och oskyddade
trafikanter. Projektmalen ar:

e Forbattrad trafiksdkerhet bade for fordon och oskyddade trafikanter.
e Att medverka till avlastning av vag 631 genom Laggarberg.
e Tryggare och sikrare boendemiljo.

e En vig som utformas med god hiansyn till naturresurser, miljévirden och ménniskors hilsa.



2.6.  Avgransning

2.6.1. Geografisk avgransning

Végplanen omfattar riksvidg 86 fran korsningen in mot Kvarsatt och slutar ca 100 meter séder om
korsningen med vig 629 (Anisvigen) i Kovland. Strickans lingd ér ca 5 km. Ett utredningsomrade
finns definierat i projektets forstudie som omfattar omkringliggande omréde nigra hundra meter ut
fran vig 86. En avgransning av forstudiens utredningsomrade ar gjord for aktuell etapp (figur 3 och 4).

Influensomréadet for olika aspekter varierar i storlek och for flera miljéaspekter ar influensomradet
storre dn viagplanens och utredningsomradets avgransning. Influensomrédet i det har projektet
omfattar bland annat de bebyggelseomréden som ligger lings vigen, omridden som kan paverkas av
buller och recipienterna for vigdagvatten.

2.6.2. Tidsavgransning

Vigplaneprocessen planeras att fortsitta paga under ar 2020 och faststéllas under vintern 2021. Vid
faststilld och lagakraftvunnen viagplan kan en entreprenor handlas upp och vigarbetet kan ske de
niarmaste aren direfter. Byggstart planeras tidigast till 2023 och byggtiden beréknas till ca 2 ar.
Prognosar for miljobeskrivningen och vigplanens olika effekter, trafikmangder, trafikbuller etcetera.
ar ca 20 ar efter projektets fardigstillande, 4r 2040. En betydligt langre tidshorisont har anvints vid
bedomning av effekter for exempelvis geologiska former och processer.

2.7.  Angransande planering
2.7.1. Vag 86, delen Bergsaker — Silje

P& striackan s6der/0ster om aktuell vigplan pa strackan Bergsdker — Silje har atgirder fardigstallts pa
och kring vig 86 under ar 2015. Bland annat har hastighetssikrande atgarder genomforts och en ny
géng- och cykelvig har anlagts langs striackan. Den avslutas mot foreliggande projekt pa vagens
sydvistra sida vid korsningen mot Kvarsatt dar denna vagplan tar vid.

2.7.2. Véag 86, delen Kovland

En vagplan ar faststilld och en bygghandling dr under framtagande for striackan norr om aktuell
vagplan. Vagplanen, forbi Kovland behandlar en ca 1,3 km 1ang stracka av riksvag 86 forbi Kovland
fran strax soder om korsningen med vig 629 (Anisvigen) till norr om korsningen med vig 320/631
och delar av omkringliggande végar. Planerade dtgarder innefattar bland annat nya busshallplatser,
pendlarparkering, gang- och cykelvig samt ny kombinerad bro for vig och GC-vig Gster om befintlig
bro. Ny planerad gang- och cykelvig avslutas mot séder dar rubricerat projekt angransar. Planerad
byggstart ar tidigast 2021.
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3. Miljébeskrivning

3.1. Lasanvisning

I denna vagplan, granskningshandling finns miljofrégestéllningarna inarbetade i denna plan- och
miljobeskrivning. Det innebar att befintlig miljo, skyddsatgarder, konsekvenser och effekter redovisas
samordnat med andra teknikomréden och inte i en enskild miljobeskrivning. Befintliga
miljoforutsattningar beskrivs i kapitel 4 och skyddsatgarder beskrivs i kapitel 5. Effekter och
konsekvenser av planforslaget beskrivs i kapitel 6. Avstimning mot olika miljoanknytna méal gors i
kapitel 7. Uppfyllelse av miljobalkens allménna hansynsregler beskrivs i kapitel 8.

3.2. Avgransning

Utifran omradets férutsiattningar och projektets omfattning har ett stort antal miljoaspekter
identifierats dar effekter och konsekvenser av vigplanens foreslagna dtgarder kan tdnkas uppsta.
Under planldggningsarbetet och genom de samrad som har hallits har ménga milj6fragor identifierats
och i det fortsatta arbetet kan ytterligare miljorelaterade frigor vara aktuella. Arbetet med
miljofrdgorna har till storsta del fokuserats pa de miljoaspekter dar konsekvenser kan uppsté av
projektet och i huvudsak pé de tillkommande effekterna och konsekvenserna av viagforslaget.

3.3. Beddmningen av vagforslagets effekter och konsekvenser

Bedomningen av vagforslagets effekter och konsekvenser gors i relation till ett sa kallat nollalternativ
vilket beskriver vad som sker under samma tidshorisont och forutsiattningar om vagforslaget inte
genomfors. Nollalternativet innebér att inga om- eller nybyggnadsatgirder genomfors for aktuell
vagstracka. Befintlig vig behélls och normala uppritthallande drift- och underhéllsétgiarder utfors pa
véagen for att bibehalla vagen i befintligt skick. Omgivningen, sisom naturens och samhéllets
forutsdgbara forandring och utveckling fortsatter, exempelvis den prognostiserade trafikokningen.
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4. FOrutsattningar

I detta kapitel beskrivs vagens nuvarande funktion, trafikering och standard samt ndromradets
bebyggelse, befolkning och landskapsmassiga forutsattningar. Projektets forutsiattningar beskrivs
huvudsakligen inom utredningsomrédet. Planforslaget ligger inom Sundsvalls kommun i
Visternorrlands lan och ar avgransat i ett utredningsomréde langs riksvag 86 mellan Silje och
Kovland, se figur 3 och 4.

I projektet har en langdmatning ldngs viagen definierats for att mer exakt kunna beskriva och definiera
de foreteelser och atgiarder som finns och planeras i projektet. Lingdméatningen aterfinns bland annat
pé de plankartor som utgor vagplaneforslaget samt i vagplanens fastighetsforteckning vilken medféljer
vagplanens granskningshandling. Lingdméatningen langs riksvig 86 borjar vid sektion 0/000, ca 180
meter fore korsningen mot Kvarsitt dar planforslagets &tgarder startar till ca 5/000 strax s6der om
korsning med vig 629 mot Sittna och Flata, kallad Anésviigen.

4.1. Vagens funktion och standard

4.1.1. Vag 86

Vig 86 ar en riksvig, utgor ett riksintresse for kommunikationer och ar en viktig transportlank for
arbetspendling och yrkestrafik till centralorterna Sundsvall och Timra. For tatorter som
Hammarstrand, Bispgarden, Liden, Indal och Kovland samt skogsnaringen i omrédet ar vig 86 den
primaéra vigen till och fran kusten. Vag 86 ar ett utpekat godsstrak for timmertransporter till
industrierna vid Sundsvallskusten. Den dr utpekad viktig for tillgdnglighet, dagliga och langviga
personresor samt kollektivtrafik. och ingér i det funktionellt prioriterade vagnatet.

P4 delen Silje - Kovland dr vigen en ca 7 — 7,5 meter bred tvafaltsviag belagd med ett bundet slitlager
vilket i dagligt tal kallas asfalt. Vagen har en skyltad hastighet pd 70 km/h langs hela striackan. Ett
sammanhéangande gang- och cykelstrak saknas och fa alternativ for oskyddade trafikanter finns. Vig
86 ar en primarvag for farligt gods. Det vill sdga att vagstriackan ingér i ett utpekat 1ampligt
huvudviagnat for genomfartstrafik med transporter av farligt gods.

Vigen har barighetsklass 1, BK1 vilket innebar att den ar godkand for transporter med en bruttovikt pa
upp till 64 ton. Pa flera stillen gar viigen pa hog bank med branta slantlutningar med séttnings- och
erosionsproblem finns. Flera atgirder och forstarkningsarbeten har utforts langs strickan med
anledning av detta. Delar av vigkroppen i aktuell strackning bestar av tjilfarligt material sdsom silt.
Detta leder till, sprickor, tjalskador och forkortar livslangden pa beldggningen.

Négra skarpa kurvor (sektion ca 0/700 och ca 4/600 till 4/900) och flera kron finns utmed striackan
som skapar siktproblem. Problemen finns dven vid vissa utfarter fran byar och enskilda bostadshus.
Det finns méanga anslutningar mot vagen, flera ar branta och pad manga stillen ligger bostadshus nira
vagen. Vagens sidoomrade har ur kollisionssynpunkt sidkerhetsbrister sdsom branta slanter avsaknad
av racken och oeftergivliga foremél som trad, stenar och oeftergivliga belysningsstolpar nira
vagkanten (figur 5).

Hela striackan ar idag belyst med tva belysningsanldaggningar som dgs av Trafikverket. En anldggning
har nistan samma strackning som végplanen och dr monterad pa dldre oeftergivliga trastolpar nara
vagen som utgor en trafiksiakerhetsrisk. Matning mellan trastolpar ar utférd med luftledning.
Belysningen har 1ag belysningsteknisk kvalitet och uppfyller inte krav enligt géillande regelverk.

Vid projektets start i soder finns ett mindre antal rorstolpar i metall som belyser korsning mot
Kvarsitt och anslutande busshallplatser. Belysningsstolparna dr uppforda i samband med projekt vig
86 Bergsdker — Kovland, delen Bergsaker — Silje r 2015 och haller bra standard (se aven PM El och
Belysning).
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Figur 5. Miljéer langs véag 86. Busshallplatserna héller en Iag standard. Bitvis &r vagbanken hég och brant och
oeftergivliga foremal finns nara vagkanten. Siktférhallandena ar daliga pa vissa strackor.

4.1.2. Korsningar och anslutningar

Langs vag 86 finns tre storre korsningar mot Kvarsitt, Oxsta och Tosta (figur 6). Korsningarna ar av
typ A enligt regelverket VGU (vigar och gators utformning), det vill siga vanliga enkla T-korsningar
utan mittanordningar (figur 7).

Figur 6. Tre storre anslutningar till vag 86. Overst; Korsning mot Kvarsétt vid vagplanens start, foto mot nordvast.
Nederst till vanster: Korsning mot Oxsta ligger pa ett krén, foto mot sdder, Nederst till hdger: Korsning mot Tosta
skymtar mellan busshallplatsen i forgrunden och bro 6ver Selangersan/Sattnaan i bakgrunden. Foto mot norr.
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Figur 7. lllustration av aktuell korsningstyp A enligt VGU.

Enskild vég till Kvarséatt

I sodra delen av strackan mot sydvist (sektion ca 0/180) ansluter en enskild vdg mot Kvarsatt.
Korsningen ar forsedd med ny belysning i projekt vig 86 Bergsdker — Kovland, del Bergsaker — Silje.
Anslutningsvigen ar belagd ca 500 meter in och ar belyst. Belysning pa anslutande vag dgs av
Sundsvalls kommun (6verst figur 6).

Enskild vag till Oxsta

Mitt pa strackan (sektion ca 2/300) ansluter en enskild vdg mot Oxsta i vister. Korsningen ar placerad
i 6ppen terrang och ansluter till vig 86 med relativt brant lutning utan sa kallat vilplan pa ett kron
med siktproblem. I anslutning till korsningen finns en busshéllplats pa vardera sidan av vigen soder
om korsningen. Anslutningsvigen har belysning och ar belagd ca 600 meter in. Belysningen dgs av
vagforeningen (nederst till vanster, figur 6).

Enskild vag till Tésta

I den norra delen av projektet strax soder om bro 6ver Selangersan/Sattnadn ansluter enskild vig till
Tosta i Oster (sektion ca 4/300). Korsningen ligger i en dalig vinkel delvis skymd bakom ett kron i
soder om korsningen. Korsningen har dalig sikt och lutar markant mot vig 86. Séder om korsningen
langs vig 86 finns busshallplatser pa bada sidor av viagen. Vagen mot Tosta ar belagd i ca 70 m fran
vag 86 och ar inte belyst (nederst till hoger figur 6).

Utover ovanstdende vagar ansluter ytterligare ca 20 mindre vigar samt ett 40-tal
fastighetsanslutningar langs strackan. Fastighetsanslutningarna avser bade aker- och
skogsmarksanslutningar samt anslutningar till bostads- och niringsfastigheter. De flesta anslutande
vagarna bestar av grus och flertalet har en ldg standard med stor lutning och sniv korsningsvinkel mot
vag 86, se exempel i figur 8.
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Figur 8. Exempel pa branta anslutningar mot vag 86 med snav korsningsvinkel. Bilden nere till hoger visar
korsningen med vagen fran Tosta fotad frAn den anslutande vagen mot vag 86.

4.1.3. Byggnadsverk och avvattning

Det finns en bro langs strickan (konstruktionsnummer 22-93-1) 6ver Selangersan/Sattnadn
(vattenforekomst se kapitel 4.5.6) i norra Ostand/T6sta (sektion ca 4/340), se figur 9. Bron byggdes
1976, har barighetsklass 1, ar 52 m 1ang och ags av Trafikverket. Den fria brobredden, det vill sdga
utrymmet mellan brons ricken ar 9 m. Bron har l&ngt kvar pa sin teoretiska livslingd men &r inte
lamplig att bredda. Bron ar schablonmaissigt klassad att klara en hogre barighetsklass, BK4. Det vill
sdga transporter med en bruttovikt pa upp till 74 ton.
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Figur 9. Bro 6ver Sattnadn vid Ostand/Tosta. Bild fran “BaTMan” vilket &r en forvaltningsdatabas for broar, tunnlar
och andra typer av byggnadsverk.

Vid passage 6ver den stora och djupa ravinen dir Brodlosbacken rinner (vattenforekomst, se kapitel
4.5.6.) i norra Ostana (sektion ca 4/020, figur 10) finns en lang trumkonstruktion som dock inte
klassas som bro, se figur 10. Det 4r en gammal stentrumma som pa 1970-talet ar forlangd med en
rektanguldr betongkonstruktion &t bada hall och dr idag sammanlagt ca 80 m ldng. En inspektion av
trumman genomfordes under hosten 2019. Den visade att trummans sittning och dess paverkan pa
konstruktionerna har en negativ inverkan pa bestiandigheten. Bedomningen ar att siattningen ar en
fortgdende process och att trumman bor bytas. Denna trumma utgor vandringshinder i den 6vre delen
vid inloppet eftersom vattenhastigheten dar ar hog, trummans botten &r slat och vattennivén ar lag vid
normala floden.

Lings strickan passeras ytterligare ett vattendrag beléiget i en mindre ravin i sédra Ostana (sektion ca
3/180). Passagen bestar av en stentrumma skarvad med plat och betong. Trumman ar i daligt skick
och utgor ett vandringshinder.
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Figur 10. Utloppet av den forlangda stentrumman i Brédlésbacken i norra Ostand, sektion ca 4/020.

Det befintliga vigavvattningssystemet bestar till storsta del av 6ppna diken och trummor, se figur 11.
En inventering har genomforts under sommaren 2019 och totalt finns ca 20 trummor under vig 86
och ett stort antal sidotrummor.

Nir viagen genom aren har breddats och hojts s har de gamla stentrummorna skarvats med plat- eller
betongtrummor. I vissa av skarvarna har det uppstatt glipor. Nagra nyare trummor i plast forekommer
som dr i gott skick.

De gamla plattrummorna har i viss méan rostat sonder vilket riskerar att leda till materialtransport fran
vagkroppen, vilket i sin tur kan underminera véigen, se figur 12. Betongtrummor, bestiende av
ihopsatta ringar har ibland glidit isér vilket 4ven det kan leda till materialtransport och
underminering.

I ndgra ldgpunkter saknas synliga trummor helt och ibland saknas ett synligt trummutlopp. Somliga
trummor kan ha férsvunnit genom att de av ndgon anledning har tickts 6ver eller sa kan det finnas en
tackt dranering pa bada eller ena sidan av vigen.

Markavvattningsforetag ar en slags samfillighet for att hantera vatten, ofta avvattningen i
jordbruksmark. Inga nyare markavvattningsforetag finns i viigens niarhet men det kan eventuellt
finnas dldre markavvattningsforetag som kan beréra vigen. Dranering av vaganldggningen kan riskera
att inverka pa forutsattningarna for befintliga markavvattningsforetag.
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Figur 11. Befintligt vagavvattningssystem i form av trummor och diken ar generellt i daligt skick. Genomrostad
plattrumma och betongtrumma med omfattande skador till vanster. Férekommande 6ppna diken &r langs langa
strackor grunda.

Figur 12. Stentrumma foérlangd med betongringar till vanster samt betongtrumma med stdende vatten i Ostana till
hoger. Spanda vajrar hjalper till att halla inop betongringarna.
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4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik

Trafikflode och trafikprognos

I den norra delen av strickan finns en trafikmitningspunkt norr om Ostani. Den senaste mitningen
2018 visar att trafikmingden per dygn, uttryckt som arsdygnstrafik (ADT), var 3680 fordon varav 330
tunga (9%). Tunga fordon vager 6ver 3,5 ton.

I Hallom som ligger ca 1 km s6der/6ster om denna viagplan finns ytterligare en trafikmatningspunkt.
Den senaste mitningen utford 2018 visade ett ADT pa 4980 fordon varav 450 tunga (9%).

D& mitpunkten norr om Ostana #r placerad i den norra delen av strickan Ar det svart att veta hur stor
del av trafiken som avviker till angransande fastigheter och mot Kvarsétt i vigplanens sodra dnde och
mot exempelvis Oxsta mitt pé strickan men uppskattningar gar att gora utifrén korsningar,
verksamheter och boende med mera. ADT beriknas for vigplanen vid prognoséret 2040 6ka till 5900
ADT och andelen tung trafik till 10 % tung trafik, se dven tabell 4.

4.2.2. Kollektivtrafik och busshallplatser

Vig 86 trafikeras av fyra busslinjer. Linjebuss 28, Sundsvall — Holm (r6d, figur 13) Linjebuss 30,
Sundsvall — Hammarstrand i Ragunda kommun, Jimtlands lan (gron, figur 13) som har ett 10-tal
turer fran Sundsvall via vag 86 ut mot Hammarstrand och tillbaka dagligen. Det dr frimst morgon till
kvall turerna gér. En tur per natt gar méndag till 16rdag. Vagen trafikeras ocksa av linjebuss 133
Sundsvall Stromnis - Hogsjo (Ijusgron i figur 13) och linjebuss 134 Sundsvall-Vastansjo (morkgron i
figur 13). Bussarna gor totalt ca 5 turer i vardera riktningen per dygn under vardagar. Linje 134 har
ocksa en tur per dag under vardagar med bestillningstrafik som utfors med taxi och ar ett komplement
till busstrafiken.

Utover linjetrafiken forekommer skolskjutsar, bdde med buss och mindre bilar samt fardtjanst.
Strackan anses generellt i dag sa trafikfarlig att skolelever langs striackan har skolskjuts och blir
upphidmtade vid hemmet.
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Figur 13. Busshallplatserna med namn och placering langs strackan till vanster samt busslinjekarta, utdrag fran
"Din Tur” till hdger. Linjer och linjefarger forklarad i Idpande text. ©Lantmateriet geodatasamverkan.
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Inom aktuell viagstracka finns 9 dubbelsidiga busshallplatser, ssmmanlagt 18 stycken (figur 13).
Sodergaende héllplats "infart Kvarsatt” ligger soder/0ster om korsningen och ingick i vigprojektet som
omfattade Bergséker — Silje och som slutférdes 2015. Hallplatserna norr om korsningen mot Kvarsatt
har varierad utformning och ar inte utformade enligt den sikerhets- och tillgdnglighetsstandard som
Trafikverket, kommunen och Kollektivtrafikmyndigheteten med flera vill uppné. Bussfickor saknas
helt vid vissa hallplatser trots rddande hastighet och trafikfloden. Sikra géngpassager saknas vilket gor
héllplatserna svértillgangliga.

Det totala antalet péstigande per ar och hallplats varierar fran o till ca 520 under iren 2017 och 2018.
Totalt antal pastigande barn per &r och hallplats varierar fran o till 228. Héllplatserna vid infart mot
Kvarsitt (sektion ca 0/180), vid Silje (ca 0/540), infart Vastmarken (ca 2/300, korsningen mot Oxsta)
och i Ostan4 (ca 3/500) 4r de mest trafikerade i fallande ordning.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Omraden med bebyggelse finns spridd langs strickan och flera bostadshus ligger nara viagen. Gang-
och cykelvagnit saknas och oskyddade trafikanter fardas langs med végen eftersom andra alternativ
saknas, se figur 14. Belagd viagbredd ir ca 7 till 7,5 meter och vagren utanfér kantmalningen saknas
nastan helt vilket medfor att utrymmet for oskyddade trafikanter ar mycket litet. Gdende och cyklister
ar hanvisade till den smala vigrenen vilken oftast 4r under 0,25 meter. Inga 6vergangsstillen eller
ordnade passager finns.

Langs vag 86 saknas ldmpliga andra vagar for oskyddade trafikanter fransett ndgra kortare partier och
stigar i vagens narhet. Flera stigar anvands av hastekipage.

Den barnkonsekvensanalys som togs fram inom ramen for forstudien Vag 86 delen Bergsaker—
Kovland péavisade att ménga barn ir beroende av skolbuss eller skjutsande foraldrar for att ta sig till
skola, forskola och fritidsaktiviteter. Den visade dven ett behov av passage vid den busshallplats som

finns vid anslutningen mot Kvarsitt.

Figur 14. Trafikmiljon for oskyddade trafikanter &r bristfallig liksom siktférhallandena pa flera strackor. Foto mot
norr mellan Silje och Siljedsen, sektion ca 0/800.

4.2.4. Olyckor

STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett informationssystem for data om skador
och olyckor inom vagtransportsystemet som polis och sjukvard rapporterar. Olyckor som inte kommer
polis eller sjukvard till kdanna, ofta mindre allvarliga, registreras inte. Tillgdnglig statistik ur databasen
mellan aren 2002 och 2018 visar att det pa aktuell vagstracka har intréaffat ca 30 olyckor under
perioden. De flesta olyckor ar singelolyckor f6ljt av upphinnandeolyckor. Olyckorna &r utspridda langs
hela strackan med en liten koncentration vid korsningen mot Oxsta. Det finns en tendens att de

22



svarare olyckorna har intriffat vid korsning mot Oxsta samt i Ostani. Inga viltolyckor som medfért
personskador har intraffat.

Nationella Viltolycksradet, NVR, &r ett nationellt samarbetsorgan som arbetar med frdgor inom
viltolycksproblematik. Viltolycksradet sammanstiller inrapporterade viltolyckor. Av deras statistik,
vilken ticker perioden 2010 till 2019 framgar att vigen inte verkar vara mer olycksdrabbad &n andra
vagar i omradet och att olyckor med radjur tycks vara vanligast. En tendens finns till att fler viltolyckor
har intraffat pa strickans sodra del. Statistiken &r inte fullstindig och innehéller flera brister eftersom
lagesnoggrannheten ibland ar dalig. Muntliga uppgifter fran négra av traktens jagare ger en liknande

bild.

4.2.5. Viktiga malpunkter

Eftersom flertalet hus i omradet bestir av bostdder s har manga méanniskor sin personliga viktigaste
mélpunkt, det vill siga hemmet utspridda i omridet. De mer allmdnna mélpunkterna (se figur 15) for
ett stérre antal manniskor i och i narheten av utredningsomradet utgors av:

Arbetspendling till Sundsvalls centralort.

Bergsakers skola med ca 550 elever fran ar 3 till 9 samt fritidsverksamhet. Beldgen nira viag 86
vid korsningen med Timmervégen.

Osterro skola &rskurs F-2 och Bergsakers skola drskurs 3 - 9 som har upptagningsomrade
langs aktuell vagstracka.

Bergsakers centrum med bland annat handel, service och forskola.
Bergsakers travbana vilken ar beldgen ca 500 meter norr om vag 86 i centrala Bergsaker.

Selangers Folkets hus och intilliggande fotbollsplaner som nés via Vistra vigen ett hundratal
meter soder om vag 86 i Bergsékers centrum.

Sundsvalls Ridklubb vilket ar en ridskola i Kungsnais, strax soder om Bergsaker med ca 500
besokande varje vecka.

Ca 6 km in pa viag mot Oxsta fran korsning med vig 86 ligger en populér badplats vid
Segersjon (utanfor figur 15).

Vallens skola, beldgen i Kovland och som dr Sundsvalls #ldsta skola fran ar 1880. Den ar i dag
en sa kallad miljoskola med elever fran forskolan till arskurs 6 med totalt ca 200 elever varav
manga dker skolskjuts till skolan, ndgra si langt som 20 km.

Sattna forskola samt Kovlands férskola dr beldgna i Kovland. Totalt gar det ca 8o barn pa
dessa forskolor och antalet dr 6kande. Upptagsomradet striacker sig langs viag 86 fran Kovland
och sdderut till Oxsta.

Anisparken dr en evenemangsanliggning for sommaraktiviteter som drivs av Kovlands IF.
Anisvallen #r en idrottsplats for bland annat fotboll och friidrott i Kovland.

Kovlands centrum. Har finns handel och service etcetera.

23



T ~
: ' 3
Anssparken I-* Solumsbergeé
A-néisvalleﬂll 5 \‘
* Vallens skola "\ oy “
g — e
~—__ 1Solum
Forskola Sittna ¥ = = el QT
" Tosta . Brédissa
- Flata Y
4
¢
‘
L4
’
¢
¢
L4
74 Ormvi
¢ rrvinberget
O 22 Langmyrberget
xsta .
N
Hallomsberget
(] 05 1km
—_—
Kvarsatt
\
\\ .
N
\\
N
N Viisterro

Figur 15. Malpunkter i och kring utredningsomradet. ©Lantmateriet geodatasamverkan.

La

ggarberg

P

24



4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
4.3.1. Befolkning

Strax norr om aktuell vigplan &r tatorten Kovland beldgen ca 13 km nordvist om Sundsvall och har en
folkmiangd pa drygt 500 invanare. Orten dominerades traditionellt av jord- och skogsbruk samt annan
sméforetagsamhet. I tatorten Bergsdker som ligger strax 6ster om aktuell plan bor ungefar 2 400
personer.

I vigplanens nirhet, inom ca 500 m bor omkring 400 personer. I direkt anslutning till vag 86 finns
boende i byarna Silje, Siljedsen, Oxsta, Ostani och Tosta som ligger utmed strickan och det ansluter
storre vagar fran de storre byarna Kvarsatt, Oxsta och Tosta (kapitel 4.1.2). Boende ldngs vigen och i
omkringliggande byar nyttjar i huvudsak vig 86 for att na sina mélpunkter.

4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

Huvuddelen av den forviarvsarbetande befolkningen i omrédet kring vig 86 har sina arbetsplatser i
Sundsvall eller Timré och arbetspendlingen ar omfattande. Ett aktivt jord- och skogsbruk bedrivs i
omradet och i synnerhet histsektorn sysselsitter ett inte obetydligt antal personer i trakten och utgor
for andra ett viktigt intresse. I Bergsdker och Kovland finns niringsliv i form av livsmedelsbutiker,
frisdrer och pizzerior med mera. I Ostan3 finns nigra mindre affirsverksamheter.

4.3.3. Rennaring

Utredningsomradet ligger inom Raedtievaerie, Jijnjevaerie och Voernese samebys omraden for
vinterbetesmarker. Inget riksintressemarkansprak finns dnnu for betesomradena.

4.3.4. Kommunala planer

Oversiktsplan
Oversiktsplanen for Sundsvalls kommun visar hur kommunen tinker sig att utvecklas.
Oversiktsplanerna ir inte juridiskt bindande men utgér planer och visioner for framtiden.

Sundsvalls kommuns 6versiktsplan, “Oversiktsplan Sundsvall 2021”, antogs av kommunfullmiktige 26
maj 2014 och aktualiserades den 26 juni 2017. Hela omradet for vigplanen anges som ett strak i
inlandet dar kommunen sirskilt bor virna om goda kommunikationer, service etcetera och dir det
finns potential for framtida tillvaxt.

Detalj- och byggnadsplaner

En vigplan som ska faststillas far inte strida mot géllande detaljplaner. Inom véagplanen finns en
byggnadsplan i soder (dldre bendmning som motsvarar en detaljplan) och en detaljplan i norr som
berors av handlingens forslag. De ar foljande:

Byggnadsplan for Silje 1:5, 1:12, 1:13, 3:1 m.fl., 2281K-SEL-162, (1972-03-29).

Byggnadsplanen géller omradet kring Kvarsitt soder om vig 86, se figur 16 (sektion ca 0/100 till
0/260). I omradet for byggnadsplanen ingér dven en del av vdg 86 som avser korsningen vig
86/Kvarsittsviagen. Den delen bestar av vigmark. Parkmark enligt byggnadsplanen som finns i
vagplanens sydvéastra del berors av vagforslaget.
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Figur 16. Lage for detaljplan 2281K-SEL-162.

Detaljplan for del av FLATA 9:5, 2281K-DP-100, (1990-10-15).

Detaljplanen giller smahustomter séder om Anisvigen (vig 629), se figur 17 (sektion ca 4/590 till
5/080. Den del av detaljplanen som ligger nidrmast vig 86 bestér av naturomrade/parkmark.
Naturomradet som finns i detaljlanens Gstra del berors av vagforslaget.
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4.4. Landskap och bebyggelse
4.4.1. Landskap

Vig 86 foljer pa strackan Seldngersans/Sattnadns dalgéng och landskapsbilden préglas av
omkringliggande berg och den djupt nedskurna &n med skogs och jordbruksomraden. Flera dalgangar
mots kring Kovland och hela omradet ligger under den forna hégsta kustlinjens nivé som i omrédet ar
ca 265 meter 6ver havet.

Liangs den aktuella strickan Silje - Kovland utgors omgivningarna av omvéxlande flackt och 6ppet
odlingslandskap, omvixlande av barrskogsklddda branta berg (figur 18 och 19) och raviner.
Variationen bidrar till en intressant upplevelse av landskapet for trafikanten i skiftningarna mellan ett
oppet och slutet vagrum.

Figur 18 och 19. Vagen gar omvaxlande mellan 6ppet jordbrukslandskap och mer slutna skogsomraden.

Vagstriackan foljer Selangersan/Sattnadn som ligger i en djup fira och har ett meandrande lopp. Frian
soder vid Siljesmedjan (sektion ca 0/700) foljer vigen landskapets former, till stora delar forlagd sa att
den tangerar de ménga ravinernas ovre partier och Hallombergets véstliga bergsbranter. I dessa delar
ir landskapsrummet relativt tringt och vigen ansluter med branta slinter mot ravinerna. Aven om
vagen delvis ligger nira &n och ravinerna, syns de inte patagligt fran vigen pa grund av de branta
vegetationskladda sluttningarna, se figur 20. Huvuddelen av skogen brukas varfor skogsvégar,
kalhyggen och skogsomréden av varierande alder forekommer. I sédra Ostand (sektion ca 3/000) gar
vigen ut 6ver Ostandslitten med till stora delar 6ppna och flacka omgivningar. Efter passage 6ver bro
av Selangersan/Sattnadn och dess dalging gar viagen i en lang kurva i kanten mellan torrare, i
huvudsak tallskog pa vigens 0Ostra sida och sumpgranskog/vatmark pa vigens vistra sida.

Figur 20. Ravinernas branta sluttningar ar i huvudsak vegetationskladda, varfor de inte syns patagligt fran vagen.
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4.4.2. Bebyggelse

Mellan Silje och Kovland bestar bostadsbebyggelsen av allt fran dldre gardar till nybyggda villor. I
direkt anslutning till vig 86 finns boende i byarna Silje, Siljedsen och Ostani. Husen ligger spridda
lings vigen och bebyggelsen 4r som titast i byn Ostana. Inom viigplanens omrade ligger merparten av
bebyggelsen pa vagens vistra sida, mellan &n och vig 86. Pa flera héll ligger bostadshus néra viagen
medan en hel del fritidshus &ar beldgna narmare an. Narmare Kovland, direkt norr om aktuell
vagstracka ligger bebyggelsen till stora delar vaster om véag 86 och utgors i huvudsak av nyare
villaomréden, flerfamiljshus samt en del dldre hus.

4.5.  Milj6 och halsa

Vid alla infrastrukturatgiarder ska miljolagstiftningen tillimpas. Grundlaggande ar miljobalkens
allménna hénsynsregler och 6vriga centrala bestimmelser sdsom hushallning med mark och
vattenomraden, samt miljokvalitetsnormer. Vidare ska de nationella miljokvalitetsmélen och
Trafikverkets miljoambitioner tillgodoses.

4.5.1. Allménna héansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmdnna hiansynsregler som ar grundldggande for provning
av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. Enligt 2 kapitel 3 § ska alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksambhet eller en atgird utfora de skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta
de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
eller dtgiarden medfor skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon. Hansynsreglerna stéller
ocksé krav pa att verksamhetsutévaren ska skaffa sig kunskap for att miljon inte ska komma till skada
nér verksamheten utfors. Projektets 6verrensstimmelse med de allmédnna hinsynsreglerna beskrivs i
kapitel 8.1.

4.5.2. Hushallning med mark- och vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel finns bestimmelser om skydd av omrédden som har hoga
varden for natur- och kulturmiljo, friluftsliv och olika naringar och att de ar av nationellt intresse.
Dessa omraden kallas for riksintressen. Omradets virde eller betydelse far enligt lagstiftelsen inte
patagligt skadas. Inom aktuellt projekt finns riksintressena ”Selangersan” for naturvarden och vig 86
som utgor riksintresse for kommunikationer. Inga Natura 2000-omréden eller naturreservat finns i
vagens narhet. Projektets overrensstimmelse med hushéllning med mark- och vattenomraden
behandlas i kapitel 8.3.

45.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande styrmedel som inférdes med miljobalken ar 1999.
Det finns i dag miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller, utomhusluft, vattenforekomster, havsmiljo,
samt for fisk- och musselvatten. Nedan beskrivs dessa och i vilken man dom har relevans for
vagprojektet. Se dven kapitel 8.2.

Buller

Forordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675), vilken ar en miljokvalitetsnorm (MKN) enligt
miljobalken, innebar att bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomforas. Direktivet syftar till att
minska buller fran stérre killor sisom vagar, jarnvagar, flygplatser och storre industriell verksamhet.
Den aktuella strackan har for liten trafikmangd for att direkt omfattas av MKN for buller men
forordningen innehéller dven en striavan, en slags malsattningsnorm dér det ska efterstriavas att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pA manniskors hilsa. Normen f6ljs nir stravan ar att
undvika skadliga effekter pd manniskors hélsa. Det 4r kommuner och myndigheter som ansvarar for
att miljokvalitetsnormerna f6ljs. Trafikverkets arbete for att minska bullerstérningar, exempelvis med
uppsatta riktvarden ar ett led i denna strivan, se dven kapitel 4.5.12.
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Luft
MKN for fororeningar i utomhusluft enligt luftkvalitetsférordningen (2010:477) reglerar halter av
olika fororeningar i luften, exempelvis partiklar och kviaveoxider.

Trafikeringen pé viag 86 (under 6000 fordon/dygn vid prognoséret), ett 6ppet vigrum samt att inga
andra verksamheter med betydande utslapp finns i narheten innebir en l4g inverkan pé luftkvaliteten
och risken att MKN for luft 6verskrids ar mycket liten.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormen for olika kvalitetsfaktorer och parametrar i vattenférekomster anges i
Vattenforvaltningsférordningen (2004:660) som baseras pa EU:s ramdirektiv for vatten
(2000/60/EG) dar det grundlaggande kravet ar att alla vattenforekomster ska uppné minst god yt-
eller grundvattenstatus eller god ekologisk potential senast 2015. Har inte detta natts finns bland
annat mojlighet till undantag med tidsfrist.

Atgirder i och kring vattenforekomster kan paverka vattnets kvalitetsfaktorer och status, se kapitel
4.5.6 angdende forekommande vattenforekomster. Projektets 6verrensstimmelse med
miljokvalitetsnormerna enligt vattenforvaltningsférordningen framgar av kapitel 8.

Havsmiljo

For att nad god miljostatus har elva miljokvalitetsnormer for havsmiljon faststéllts. De har som syfte att
minska belastningen pa havsmiljon med avseende pa niaringsamnen, farliga Amnen, frimmande arter,
uttag av arter, fysisk paverkan pa havsbotten, och avfall i havsmiljon. Projektet bedoms utifran den
begrinsade forvantade paverkan pa miljon (se kapitel 6) och det geografiska avstindet till havet att
inte ha nagon stor paverkan pd majligheterna att nd uppsatta MKN for havsmiljon. Viss relevans
gentemot normerna finns dock for exempelvis havsvandrande fisk och ldckage av fororeningar och
naringsamnen som kan né havet via Seldngersin/Sattnaén.

Fisk- och musselvatten

Projektet beror inte nagot av de utpekade vatten som omfattas av miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten. For niarvarande pagar ett arbete med att inforlivas dessa miljokvalitetsnormer i
vattenforvaltingsdirektivet.

4.5.4. Riksintresse

Omréaden av riksintresse ar sidana mark- och vattenomraden som ar sa viktiga ur allmént intresse att
de ska skyddas mot dndrad anvindning som kan skada intresset. Syftet dr att skapa goda miljéer for
boende, friluftsliv med mera, genom en lamplig lokalisering av till exempel bebyggelse och
anldggningar for infrastruktur samtidigt som natur- och kulturvirden virnas.

Omréden kan vara av bevarandeintresse for naturvard, kulturvard eller friluftsliv eller for
nyttjandeintressen som jord- och skogsbruk, renniring, fiske och vattenbruk, ldgesbundna
anldggningar som vigar och energianlaggningar eller omraden for totalférsvaret.

Riksvag 86 utgor sjilv ett riksintresse och stracker sig langs viagen fran Sundsvall vid E14 till
Bispgérden i Jimtlands ldn dar den nar riksvag 87.

I omraden som ar utpekade som riksintressen for naturmiljon, vilken aktuell vagplan beror giller att
exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far komma till stdnd endast om det kan ske pa ett sétt
som inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturviarden. En stor del av utredningsomradet ligger
inom riksintresse for naturvarden, Selangersan. I ett si kallat registerblad for Seldngersan beskrivs de
naturviarden som ar grunden till omradets utpekande som riksintresse fér naturvirden samt vilka
forutsattningar som behdvs for bevarande. De utpekade naturvirdena ger en vigledning om vad
projektet inte patagligt far skada for att kunna komma till stand. I registerbladet nimns bade specifika
omraden och generella kvalitéer inom riksintresset med hoga viarden. Det dr framforallt omradet kring
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Sulsjon som ligger ca 20 km uppstroms Kovland samt omradet kring Seléngersfjarden, soder om
vagforslaget i Bergsdker som behandlas specifikt. Flera av de generella aspekter som ndmns som
huvudkriterier beror utredningsomréidet och dess naromrade.

Vardeomdome: Seldngersén ar ett relativt stort och oreglerat vattendrag som i sina 6vre delar (flera
kilometer uppstroms foreliggande projekt) hyser ett av Sveriges viardefullaste bestand av
flodpérlmussla vilket 4r en starkt hotad art. An ir ocksa ett mycket betydelsefullt
reproduktionsomride for havsoring. Seldngersidn med Selingersfjarden hyser dven ornitologiska och
botaniska viarden. Deltabildningen vid &ns utlopp i Selangersfjarden i Bergsaker ar ett instruktivt
exempel pa pidgaende deltabildning.

Huvudkriterier: Omrade med framstdende exempel pa naturtyper som sarskilt vél visar landskapets
utveckling samt processer och naturlig utveckling i olika ekologiska system savil pa land som i vatten
och omraden med séllsynta naturtyper, hotade eller sdrbara biotoper och arter. Forutsattningar for
bevarande: Selangersin bevaras i och aterstalls till ett s naturligt milj6tillstdind som mojligt.

« Vattenkvalitén uppfyller faststédllda miljokvalitetsmal for naturvatten.

« Ingen vattenreglering och inga dikningar.

« Inga torvtikter inom tillrinningsomradet.

« En tillrackligt bred skyddszon av trdd och annan vegetation sparas langs stranden.
« Ingen inplantering av frimmande arter eller fiskstammar.

« Inga fiskutsiattningar med undantag for genetiskt material frin ursprungsbestand.

« Biotopvard utfors pa ett sidant sitt att vattenbiotopen aterstalls till sa naturliga forh&llanden som
mojligt.

« Onaturliga vandringshinder for fisk och andra organismer elimineras. Vagovergangar ar utforda sa
att utter kan passera obehindrat och att den naturliga bottnen i vattendraget bibehalls eller aterstalls.

4.5.5. Strandskydd

Syftet med strandskyddet ar att trygga forutsattningarna for allménhetens friluftsliv och att bevara
goda livsvillkor pa land och i vatten for djur- och vaxtlivet. Strandskyddet giller i allmédnhet 100 m
fran samtliga strander vid havet, insjoar och vattendrag oavsett storlek, bade pa land och i
vattenomrédet.

Inom omradet for vigplanen rader 100 m strandskydd. Strandskyddat omrade finns utmarkt i
vigplanens plankartor. Atgirder som strider mot strandskyddets syfte ar till exempel anldggningar och
verksamheter som forsamrar tillgingligheten enligt allemansritten. Det kan ocksa vara anlaggningar
och verksamheter som vasentligt forandrar livsvillkoren for vixter och djur. Dispens fran
strandskyddet kan ges enligt miljobalken om det finns sérskilda skal vilket till exempel kan vara att
omradet saknar betydelse for strandskyddets syften eller behéver tas i ansprak for att tillgodose ett
angeldget allmént intresse vilket kan vara en viganlaggning.

Enligt lagstiftning fran 2013 géller inte forbudet mot intrang i strandskyddsomraden inom en
faststilld vig- eller jarnvigsplan. Strandskyddet och syftet med skyddet ska 4nda beaktas. Vagplanen
ska innehélla en redovisning av strandskyddsomréden, deras viarden, projektets effekter och
konsekvenser for skyddsvirdena samt de anpassningar som genomforts for att undvika skada eller
paverkan.

4.5.6. Ytvatten, grundvatten och vattenférekomster

Inom utredningsomradet finns vattendragen Selangersén/Séttnadn, och backarna Brodlosbacken (den
stora ravinen i norra Ostan4, sektion ca 4/040) samt en mindre bick i sédra Ostan& som passerar
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under vagen vid sektion ca 3/200. Dessa vatten dr stora nog att kunna hysa fisk. Befintliga trummor
under vig 86 i Brodlosbicken och i bicken i sédra Ostand utgor vandringshinder.
Selédngersdn/Sattnaan finns bland annat ett harr- och 6ringbestand och i Brodlosbacken finns 6ring. I
ovrigt utgors omgivande ytvatten av diken och smavatten med smé avrinningsomréiden och i flera fall
utan permanent vatten.

Lings och delvis under vagen ligger Sundsvallsasen vilket ar en rullstensids med omkringliggande grus
och sandlager. Sundsvallsdsen utgor en grundvattenresurs.

Selédngersén/Sattnain och Brodlosbacken utgor ytvattenforekomster enligt Vattendirektivet
(WA89433197, SE692878-156972, figur 21 a samt WA72595968, SE692791-157017, figur 21 b) och
omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten och finns registrerade i VISS (Vatteninformationssystem
Sverige), se tabell 1. Asen Ar lings 1dnga strickor tickt av miktiga finkorniga sediment men vid vissa
passager av viagen ligger den ytligt.
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Figur 21. a) Ytvattenférekomsten Sémlingen i ljusblatt (VISS, 2019). b) Ytvattenforekomsten WA72595968 i
ljusblatt (VISS, 2019).

Somlingen (Selangersan/Sattnadn) har ett avrinningsomréde som vid vigbron uppgar till ca 260 km?
med ett HQ50 (berdknat hogsta vattenféring under 50 ar) pa 47,2 m3/s (SMHI, 2019).

Somlingen ar i daglaget klassad som ett vattendrag med méttlig ekologisk status och ej god kemisk
status. Den mattliga ekologiska statusen beror pé flodesforandringar samt morfologiska forandringar
(fysisk paverkan) och kontinuiteten (mojligheten for passager av djur, viaxter och material). Att
vattendraget ej uppnar god kemisk status beror pa 6verskridande halter av PBDE (polybromerade
difenyletrar), kvicksilver och kvicksilverforeningar. En stor del av vattnen i Sverige har samma
problematik. MKN for denna ytvattenforekomst ar god ekologisk status med undantag till 2027 samt
god kemisk status med mindre stringa krav for kvicksilver, kvicksilverforeningar och PBDE.

Den namnlésa vattenforekomsten (utgor den del av Brodlosbécken som passerar norr om Ostand) ir i
dagsliaget klassad som ett vattendrag med mattlig ekologiskt status och ej god kemisk status. Den
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méttliga ekologiska statusen beror pa bedomd 6vergodning samt morfologiska forandringar och
kontinuiteten i vattendraget. Exempelvis utgor den ldnga konstruktionen under vag 86 ett
vandringshinder for fisk. Att vattendraget ej uppnar god kemisk status beror pa 6verskridande halter
av PBDE, kvicksilver och kvicksilverforeningar. MKN for denna ytvattenforekomst ar god ekologisk
status med undantag till 2027 samt god kemiskt status med mindre stranga krav for kvicksilver,
kvicksilverféreningar och PBDE.

Tabell 1. MKN fér ytvattenférekomster

Ytvattenforekomster Ekologisk Kemisk  MKN Kommentarer
status status (beslutad
2017)

Sémlingen Mittlig Uppnarej God Flodesforandringar,

god ekologisk morfologiska fordandringar
(Selangersan/Sattnadn) status 2027  och kontinuitet, Hg,
PBDE

WA89433197, God kemisk

status med

SE692878-156972 mindre

stranga krav

for Hg,

PBDE

Namnlost vattendrag Mittlig Uppnarej God Overgddning,

god ekologisk morfologiska forandringar
(Brodlosbacken) status 2027  och kontinuitet, Hg,
PBDE

WA72595968, God kemisk

status med

SE692791-157017 mindre

stranga krav

for Hg,

PBDE

Vig 86 passerar over tva utpekade grundvattenforekomster, se figur 22 a och 22 b (Kovland - Silje,
WA61955985, SE692650-157038 och Sundsvalls titort, WA15114023, SE692090-157723). Bada
grundvattenforekomsterna ar av typen sand- och grusforekomst. Grundvattenférekomsten Kovland -
Silje bedoms ha en god kvantitativ status (god tillgdng pa vatten) samt en god kemisk status. MKN for
denna grundvattenforekomst ar att bibehélla god status.

Grundvattenforekomsten Sundsvalls titort ar i dagslaget klassad till god kvantitativ status, men en
otillfredsstillande kemisk status. Detta beror pa 6verskridande halter pa bly och blyforeningar,
bensen, PAH, Benso(a)pyrene samt nickel och nickelféreningar. Grundvattenférekomsten stracker sig
in under centrala Sundsvall och det 4r i den delen som hoga halter av féroreningar har uppmatts. MKN
for denna grundvattenférekomst dr att bibehélla en god kvantitativ status samt uppna god kemisk
status med tidsfrist for alla 6verskridande amnen till 2027.
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Figur 22 a). Grundvattenférekomsten Kovland - Silje i blatt (VISS, 2019). b) Grundvattenférekomsten Sundsvall
tatort i blatt (VISS, 2019).

4.5.7. Regionala naturvardsobjekt, nyckelbiotoper och sumpskog

Nordost om vigens strickning vid Hallom finns ett regionalt naturvirdsobjekt Hallomsberget. P4
Hillomsberget sodra del finns en intressant kérlvaxt- och svampflora med bland annat hassel, lind,
bergviol och hjarntryffel. En mindre del av naturvirdsobjektet dr dven klassat som nyckelbiotop och
bestar av en skogbevuxen rasbrant som har en stor andel dod ved och héga botaniska viarden.
Omrédena berdrs inte av vagatgiarderna men indirekt paverkan kan ske av buller frén vigen.

I projektets norra del, lings vigens Ostra sida pa en kort striacka (sektion 4/390 och 4/440) samt pa
vagens vastra sida (sektion ca 4/740 — 5/000) ar utpekade av Skogsstyrelsen som sumpskog vilket
innebar att fuktighetsélskande arter tacker en stor del av befintligt falt- eller bottenskikt.
Vigatgirderna beror delar av sumpskogen.

4.5.8. Generella biotopskydd

Alléer, se figur 23, stenmurar och sméavatten i odlingslandskapet ar exempel pa biotoper som skyddas
av skyddsformen generella biotopskydd. Inventeringar i falt och studier av flygbilder och kartmaterial
visar att planerade atgéarder i storre eller mindre grad beror uppskattningsvis ett 20-tal biotoper som
skyddas genom det generella biotopskyddet, se tabell 2. Pa plankartorna markeras dessa miljoer. De
generella biotopskydden som paverkas av viagforslaget utgors av alléer och smavatten i
odlingslandskapet.

P& grund av sina sirskilda egenskaper utgor de generella biotopskydden ofta vardefulla livsmiljo for
hotade djur- eller vaxtarter. Biotoperna ar ocksa viktiga for vanligare arter och for variationen av
miljoer framforallt i jordbrukslandskapet. Genom att skydda dessa utpekade typer av naturmiljéer
forbattras forutsattningarna for att ldngsiktigt kunna bevara den biologiska mangfalden.
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Figur 23. Vy fran Siliedsen mot norr. Allé med &ldre bjorkar ligger nara vagen och paverkas av vagforslaget

(sektion ca 1700 vanster).

Tabell 2. Generella biotopskydd langs vag 86 och beddémd paverkan.

Sektion, sida

TYP

Beskrivning

Bed6md paverkan av
vigforslaget

Smavatten i

Kulverterad strax uppstroms

Justering och byte av
trumma. Atgirdande av

1/520 - 1/560, V

Smavatten i

Liten back. Stenig/grusig
botten. Bitvis aktiv erosion.

0/320V,H jordbrukslandskapet vagen. Lovtr.gdsdommerad befintligt stalp. Okad
ravin nedstroms. - .
trumdimension.
Nagra trad berdrs av
vagforslaget, ytterligare
Allé, dubbelsidig p4 Bjérk. Flera lavrika stammar, | ad kan beréras om
0/485H . .. 2 A o véaganslutningens vinkel
anslutningsvig Tva bohél och ett fagelbo. . o
mot vig 86 forbattras
enligt forslag utanfor
vagplanen.
Smaévatten i Torrt dkerdike med gris och N
0/520 H jordbrukslandskapet alggris. Areellt intréng
Huvudsakligen bjork, ndgon .
0/520V Allg, delvis dubbelsidig | siilg. Blandade &ldrar, Borttagning enstaka yngre
& o triad. Liten paverkan.
orgrenat vaxtsatt.
. Bjork. Blandade aldrar, .
o/710V Allé forgrenat vaxtsitt. Borttagning
Mycket litet vattendrag, Justering och byte av
0/900V Smavatten i avsaknad av backfara. trumma. Eventuellt
9 jordbrukslandskapet Lovtradsdominerad ravin med | erosionsskydd. Okad
mossrik flora. trumdimension.
Justering och byte av

trumma. Eventuellt

trad.

jordbrukslandskapet Blandskog i ravin. erosmr}sskydd. Okad
trumdimension.
Bjérkar. Aldre trid, likaldriga,
1/660 — 1/705,V | Allé forgrenat vaxtsitt. Minst ett Borttagning
bohal.
Bjork, ojamn, gles, blandad
1/1780 —1/870V | Allé med barrtrad. Enstaka éldre Borttagning
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o . Liten back. Sandbotten. Justering och byte av
2/180V Smavatten ! Lovtradsdominans i liten trumma. Eventue it
jordbrukslandskapet ravin erosionsskydd. Okad
’ trumdimension.
Liten back..Bus:kvegetatlon Justering och byte av
b0 aigov | St b ol |yt
3 4 jordbrukslandskapet &l & sidovatten. Okad
ett litet griasbevuxet . .
. trumdimension.
sidovatten.
Paverkas troligen ej.
2/530V Allé Bisrkar Mojligen kan en solitar
53 ) yngre bjork behova tas
bort.
Sméavatten i Justering och byte av
2/530V . Mycket litet grasbevixt dike. | trumma. Okad
jordbrukslandskapet - .
trumdimension.
Liten paverkan av
vagforslaget. Justering av
Allé liings anslutande den anslutande vigen kan
2/580 Vi & Bjorkar, delvis dubbelsidig. medfora att delar av allén
& behdver tas bort. Kan
lampligen aterplanteras
utanfor vigomradet.
o . . .. Justering och byte av
2/810,V, H Smavatten i Mycket litet Vatt.endrag, gras trumma. Eventuellt
jordbrukslandskapet och buskvegetation. .
erosionsskydd.
Justering och byte av
trumma. Okad
trumdimension,
Sma . Mindre béck, sand och avhjalpande av befintligt
mavatten i A s
3/180V,H - ordbrukslandskapet grusbotten i ravin. Mgjligen stalp. Eventuellt
J P men troligen ej fiskforande. erosionsskydd. Mgjligen
dven torrtrumma. Forslag
till skyddsétgard: ej utgora
vandringshinder.
3/260V Allé En bjork och flera ronnar. Borttagning ca 3 av 8 trad.
3/430V Allé Aldre bjérkar gggttagnlng av enstaka
Bjork och silg. Trad med Borttagning av enstaka
3/560V Allé sprickor och haligheter. trad. Sker utanfor
Forgrenat vaxtsatt. vagplanens avgransning
o . o e . .. Justering och
Smavatten i Mycket litet dkerdike bevaxt A
3/560 H jordbrukslandskapet med gris och sly. byte/forlangning av
trumma.
o . N . .. Justering och
Smavatten i Mycket litet dkerdike bevaxt o A
3/620V, H jordbrukslandskapet med gris och sly. byte/forlangning av
trumma.
770V H Smévatten i Mycket litet dkerdike bevaxt %uséi%?%gc}:ﬁn av
3177 jordbrukslandskapet med grés och sly. vt gning
trumma.
Brodlosbacken. Fiskforande Justerlng'i)lch.bgte och
Smaévatten i vattendrag i djup skuggig trumma till rorbro.
4/030V,H : . ; . Stabilitetsatgirder. Forslag
jordbrukslandskapet ravin. Aktiv erosion, . .. o, s o
i . till faststalld skyddsétgérd:
16vtrddsdominans. s ! -
ej utgora vandringshinder.

4.5.9. Ovriga naturvarden och invasiva arter

En inventering av naturvirden ldngs vagen har genomforts under sommaren 2019. Den visar att det
bland annat férekommer generella biotopskydd, se kapitel 4.5.8, i form av alléer samt smavatten i
jordbrukslandskapet i form av diken och béackar. Langs delar av strackningen forekommer en
blomsterrik flora vilken kan ha virden for bland annat insektslivet, se figur 24. Angsflora med
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havdgynnade arter finns bitvis. En ca 600 m ling stricka direkt norr om korsningen mot Oxsta
(sektion ca 2/300 till 2/900) pa vigens Ostra sida ar klassad som artrik vigkant enligt Trafikverkets
tidigare inventeringar. Har vaxer exempelvis slatterfibbla, nordisk stormhatt, stor blaklocka, vitmara,
kvastfibblor, blodrot, borsttistel, prastkrage, skogsklover, blaklocka, bergslok, hagfibblor, smultron,
tjarblomster, bockrot, och blekstarr. Forekommande vixter ar inte i sig skyddade men utgor en
vardefull miljo.

Béckravinen dar Brodlosbicken rinner i norra Ostand (sektion ca 4/040, figur 25) utgérs bland annat
av skuggiga rasbranter och kan vara en intressant miljo for flera djur och véxtarter. I backen, dar den
befintliga trumman utgor ett vandringshinder finns 6ring. Sma oringar observerades nedstroms
kulverten i september 2019. Den mindre béackravinen i sodra Ostana (sektion ca 3/180) utgér dven den
en liknande och potentiellt viktig milj6 om an i mindre skala.

Den invasiva arten blomsterlupin #r spridd lings stora delar av viigstrickan séder om Ostan3 (figur
24). Norr ddarom finns endast en liten forekomst norr om Seladngersan/Sattnaan. Langs den sodra
delen forekommer jittebalsamin och pa nigra begrinsade ytor och i séder dven parksalat. Aven dessa
ir invasiva arter. Invasiva arter kan riskera att tringa ut annan flora och spridning av dessa bor darfor
begrénsas. Jittebalsamin finns pd EU-forteckningen till EU-férordningen (nr 1143/2014) om
forebyggande och hantering av introduktion och spridning av invasiva frimmande arter. Det innebér
bland annat att det géller restriktioner i hanteringen for att minska spridning.

I rapporteringssystemet Artportalen finns uppgifter om en hel del fynd langs vigstrickan, i huvudsak
vanliga arter men vid Seldngersdn/Sattnadn finns uppgifter om hotade insekter samt utter. I dldre
uppgifter med osikra platsangivelser finns ovanliga arter sdsom skuggviol, bergviol, manlasbriaken

(nyare uppgift) samt en del svampar.

l ‘_v.:' s ; ; S /' VAL 2 ) \ Yo 4 -
Figur 24. Miljder kring vag 86. En blomsterrik flora finns bitvis langs vagen. Vattenmiljon och riksintresset for
naturvarden hyser bland annat ett intressant fiskbestand och har hoga geologiska varden. Invasiva arter finns
spridda pa den stdra delen av strackan.
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Figur 25. Miljoer kring vag 86. Béckravinen i norra Ostana. Brodlésbacken. Foto mot vaster nedstréms végen.

4.5.10. Kulturmiljo

Omradet Seldnger - Kungsnis ligger ca 2 km sydost om aktuell vagstracka och utgor riksintresse for
kulturmiljovarden. Har 14g Medelpads administrativa och ekonomiska centrum fére Sundsvalls
grundlaggning ar 1621 och ar ett av de fornlimningstitaste omradena i landskapet bland annat
bestdende av jarnaldersgravfilt, fossila akrar och pilgrimsled.

Lansstyrelsen beskriver att Selangersbygdens 6ppna jordbrukslandskap vid den djupt liggande
davarande havsfjarden Selangersfjarden har ett rikt fornlimningsbestand av jarnaldersgravfilt, fossila
dkrar, pilgrimsled och S:t Olofs hamn omtalad 1519.

En o6versiktlig kulturmiljéinventering har utférts 1999 av Sundsvalls kommun som beskriver de
kommunala kulturmiljéintressena enligt 3 kapitlet i plan- och bygglagen (PBL). Somliga val synliga
omréden lings med vig 86 omfattas av kommunens kulturmiljoprogram. Det giller vigens hogra sida
fran projektets start till sektion ca 0/660 samt till hbger om viigen p4 strickan mellan norra Ostand
fram till Selangersan/Séttnaan, sektion ca 4/000 till 4/340.

Vigstrackan och dess ndrmaste omgivningar gar fran ca 18 m 6ver havet pa striackans sodra del till ca
38 m 6ver havet i projektets norra del. Utifran landh6jningen kan man ungefarligt bedoma var
strandlinjen har befunnit sig vid olika tidpunkter. De ligre partierna representerar ungefar tiden kring
ar noll och de hogre partierna representerar ungefar den tid dé stenéldern 6vergick till bronsalder for
ca 3 700 ar sedan, 1700 ar f.Kr.

I databasen Fornsok finns flera fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar registrerade
utmed vig 86 pa strackan Silje - Kovland. Kdnda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
som ligger i direkt narhet (50 m) till vig 86 och som kan riskera att paverkas av vagforslaget redovisas
itabell 3. Under hosten 2020 har Linsmuseet pd uppdrag av Lansstyrelsen gjort en arkeologisk
utredning av det omrade som kan paverkas av vigplanen.
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Tabell 3. Fornlamningar utmed vag 86 langs aktuell stracka.

Sektion, avstaind, | RAA-nummer Lamningstyp Antikvariatisk Bedomd paverkan
sida bed6émning av vagforslaget
0/380,ca50 m H Seldnger 178:1 Fyndplats Ovrig Paverkas ej
kulturhistorisk
lamning

1/300,ca 25 m H Selanger 16:2 Hog Fornldmning Paverkas eventuellt,
ldmningens ldge och
utbredning nagot
osaker.

1/300, ca 25 m H Selanger 16:1 Hog Fornldmning Paverkas eventuellt,
ldmningens ldge och
utbredning nagot
osiker.

1/440, ca15m H Seldnger 15:1 Hog Fornldmning Stor
paverkan/borttagning.

3/120,casmH Séttna 70:1 Boplats (fynd av Fornldmning Storre yta. En ldngre

flintavslag m.m.). stricka langs viagen
berors.
4/180,ca25mV Séttna 47:1 Fornlamningsliknan | Ej kulturhistorisk | Paverkas €]
de bildning lamning
5/020,ca15mV Sattna 67:1 Fyndplats (stenyxa). | Ovrig Naromradet paverkas
kulturhistorisk eventuellt. Ligger strax
lamning norr om aktuellt

projekt.

4.5.11. Rekreation och friluftsliv

Histsport ar mycket populért i omrédet och bade trav och ridskolor lockar ménga méanniskor. I vigens

naromrade ligger stigar som anvinds bade av gdende och av dom som rider, se exempel figur 26.

Korsande av vig 86 forekommer.

Utmed delar av Seldngersan/Sattnaan finns naturskona vandringsstrak som sommartid nyttjas flitigt
av niarboende. Sundsvall sportfiskeklubb arrenderar fisket inom Selangersans fiskevirdsomrade som

innefattar Sulan/Sattnadn/Selangersan. Klubben arbetar aktivt med fiskevard och sarskilt

havséringsbestindet prioriteras. Aven harr férekommer. An gér ocksi att nyttja for paddling och en

kanotled gér fran Galtjarn, norr om Kovland ner till centrala Sundsvall.

I Kovland strax norr om aktuellt projekt finns Anisvallens idrottsplats med fotbollsplaner,

friidrottsanliggning och elljusspar som gs och forvaltas av Kovland IF. Ishockeyhallen Anishallen
drivs av Kovlands ishockeyforening. I omgivningarna finns vida skogsmarker som nyttjas for jakt,

friluftsliv och rekreation. Orienteringskartor finns tillgangliga och orienteringsaktiviteter forekommer

ofta inom omréadet.
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Figur 26. Stigar intill vag 86 | norr till vanster och i sdder till héger.

4.5.12. Boendemiljo och halsa

Buller och vibrationer

I Sverige utgor trafiken den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Trafikbuller kan paverka
manniskors hilsa negativt. Ljudstyrka méts i decibel (dB) och virden avvigt till ménniskans horbara
frekvensregister betecknas dB(A). Ekvivalentniva ar en genomsnittsniva som tar hénsyn till att ljudet
varierar. Maximalniva ar ett métt pa de hogsta ljudtopparna 6ver en given tid.

Trafiken pa vig 86 langs aktuell stricka orsakar buller och vibrationer. Stérningar kan langsamt
forvintas att 6ka pa grund av den férmodade framtida trafikokningen, tyngre fordon och den
hastighetsh6jning som projektet foreslar.

Riksdagen har faststallt riktvarden for trafikbuller (proposition 1996/97:53: Infrastrukturinriktning
for framtida transporter) som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentnivi inomhus,

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Trafikverkets vdgar och jarnvagar indelas i tva atgiardskategorier: “nybyggnad och vésentlig
ombyggnad” samt "befintlig infrastruktur”. Denna indelning har sin grund i ovan ndmnda proposition
och har betydelse nar det géller ambitionsnivan for 6verviagande och genomforande av buller- och
vibrationsskyddsatgirder. Atgirdskategorin visentlig ombyggnad (dér riktvirdena for trafikbuller
tillimpas) innebar genomgripande fysiska atgarder i infrastrukturen som permanent féorandrar
viaganldggningen.
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Vagforslaget som beskrivs i kapitel 5 tillhor kategorin “nybyggnad och visentlig ombyggnad” och d&
tillimpas ovanstaende riktvarden preciserade i tabell 5.

Vibrationer frén vagtrafik i viganlaggningens driftskede uppstar fraimst av tung trafik pa vigar med
ojamn vigbana och vibrationskinsliga, ofta finkorniga jordarter med hog vattenhalt. Kraftiga och
ldngvariga vibrationer kan bland annat orsaka stressreaktioner och somnstorningar. I projektet finns
byggnader nira viagen och stillvis kan forekommande jordarter riskera att effektivt sprida vibrationer.

Vibrationer i mark anges oftast i storheten svingningshastighet (mm/s). Vibrationsnivan inomhus
anges som komfortvirde i mm/s vigd RMS dir RMS ar medelvirdet av vibrationens energi under en
sekund. Att dtgirda vibrationer i befintlig miljo ar ofta svart och kostsamt.

Bullerriktviardena anger en ldngsiktig ambition for bland annat bostadsmiljons ljudkvalitet. De ar inte
rattsligt bindande men ska vara vigledande i planeringen. Trafikbuller analyseras bast genom att
beridkna bullernivderna. Berdkningsmodeller gor det 4ven majligt att beskriva hur dndrade
forutsattningar utmed exempelvis en vig kan paverka ljudmiljon. Att méta sig fram till rattvisande
dygnsmedelvirden eller maxniva dr komplicerat eftersom en mangd faktorer paverkar resultatet
sasom vader, vind och ljud fran andra kéllor an trafiken.

Bullerberdkningar ar utférda i projektet och baserade pa berdknade trafikméngder och hastighet for
nuléget, ett sa kallat nollalternativ vid prognosaret 2040 samt for vagforslaget vid prognosaret 2040,
(se tabell 4 samt PM buller). Naturvardsverkets nordiska berdkningsmodeller for vagbuller
(Naturvardsverket 1996) har anvints.

Tabell 4. Anvant trafikunderlag i och hastighet i berékningarna.

Sektion Nulige 2018 Nollalternativ 2040 Planalternativ 2040

Hastighet: 70 km/h Hastighet: 70 km/h Hastighet: 80 km/h

ADT Tung Hastighet ADT Tung Hastighet ADT Tung Hastighet
trafik (%) (km/h) trafik (%) (km/h) trafik (%) (km/h)

0/180—- | 5000 9 70 5900 10 70 5900 10 80
2/300
2/300 - | 3700 9 70 4 400 10 70 4 400 10 80
4/950

Bullerberdkningar visar att bullernivaer vid prognoséret riskerar att 6verskrida riktvardena for ett
flertal hus. I allménhet ar det hus som ligger narmare planerad viaganldggning dn 50 meter. Lokala
forhallanden och byggnadernas konstruktion gor att variationen for enskilda hus r stor.

Det finns inga vardlokaler eller skolor langs strickan och inte heller nadgra omraden som omfattas av
andra riktvirden som berors langs strackan.

En inventering har utforts pa bostadshus och uteplatser i vigens niarhet som enligt berdkningar
riskerar att fa 6verskridanden av riktvirden vid prognoséret, se tabell 5. Detta for att kunna bedoma
typ av hus, fasaddampning och behovet av atgiarder samt for att identifiera utsatta uteplatser.

I vagforordningen (2007:707) finns krav pa att férteckna samtliga fastigheter med bostadsbyggnader
som utan bullerdimpande atgérder beraknas utséttas for buller som 6verskrider riktviarden
(riktvardena i prop. 1996/97:53) for trafikbuller. Dessa fastighetsigare redovisas i den viagplanens
fastighetsforteckning del 4. Foreslagna skyddsétgéarder for buller redovisas dven pa vigplanens
plankartor och i den bilaga avseende bulleratgéarder som hor till plankartan, se vidare kapitel 5.3.
Resultatet fran bullerberikningar finns redovisade i PM buller.
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Mitningar av vibrationer har utforts pa de fyra fastigheter dar riktvéardet for vibrationer riskerar att
overskridas bedomt utifrén bland annat avstand till vigen och geotekniska forhéllanden.
Vibrationsmatningarna visar att inte pa négra 6verskridanden av Trafikverkets riktvarden (tabell 5).

Tabell 5. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik vilka i normalfallet tillampas vid

nybyggnad och vasentlig ombyggnad.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniva, | vibrations-
Leqzqh’ Leq24h Linax Leq24h Liax I‘lngl,
utomhus utomhus pd | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats/ uteplats/ vigd RMS
skolgard skolgard inomhus

Bostider! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA ¢ | 0,4 mm/s7
60 dBA4

Vardlokaler? 30 dBA 45 dBA® | 0,4 mm/s7

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA1® 30 dBA 45 dBA!

undervisnings- 60 dBA4

lokaler?

Bostadsomraden 45 dBA

med lag

bakgrundsniv§!2

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

titorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomréden

Hotell® 13 30 dBA 45 dBA

Kontor?2 4 35 dBA 50 dBA

1 Riktviarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudnivi vid fasad fran vigtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet ligre 4n 250 km/h
5 Om ljudnivén éverskrids bor den inte Gverskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag- och

kvillstid (06-22)

6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas higst fem ganger per trafikirsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte dverskrida 0,7 mm/s vigd RMS
8 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for somn och vila
10 Fir overskridas med hogst 10 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)

1 Far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12 Riktviirden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13 Avser gastrum for somn och vila
14 Avser rum for enskilt arbete

Fororeningar och fororenade omraden

Det finns inga kinda fororeningar eller fororeningskéllor inom omradet som vigplanen omfattar.
Négra verksamheter i vigens nirhet finns redovisade i EBH databasen (potentiellt férorenade
omraden, lansstyrelserna). Vaster om vagen, vid sektion ca 0/400 finns en verksamhet i branschen
“bilvardsanlaggning, bilverkstad samt dkerier” och en verksamhet i samma bransch &dterfinns dven

vaster om vagen vid sektion ca 3/800. Verksamheterna har bedrivits pa ett sdidant avstand fran vagen
att risken for fororeningar i det foreslagna nya vigomréadet 4r sm& men kan inte uteslutas.
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Vid féltbesok har det observerats att det bitvis forekommer en omfattande allmin nedskrapning,
liggande impregnerade stolpar och stillvis gott om asfaltsrester i vigens sidoomraden. Mindre
oljeflackar finns vid ett bilvrak (numera borttaget) och vid ett fatal parkeringsplatser/anslutningsvigar
nara vagen.

Jordar med tecken pé sulfidférekomst enligt okuliar bedomning i den geotekniska provtagningen finns
i omradet enligt gjorda undersokningar men forekommer i allménhet pé stora djup. Det 4r i botten pa
de storre schakterna vid raviner som massor med sulfidhaltiga sediment kan komma att hanteras.
Bedomningen &r att det handlar om sma volymer. Ytterligare provtagning kan darfor vara aktuell i
senare skeden for att sikerstilla en korrekt hantering.

Beldggningen ar analyserad med avseende pd PAHer (polyaromatiska kolviaten). PAHer ar
cancerframkallande &mnen som kan finnas i hoga koncentrationer i dldre beldggningar eftersom man
da kunde ha inblandning av PAH-haltig stenkolstjara for att ge beldggningen goda egenskaper.
Anvindningen av stenkolstjira i beldggning dr i grunden forbjuden sedan tidigt 1970-tal. Analyserna
visar att beldggningen langs viagen innehéaller mycket 1aga halter och ingen sirskild hantering behovs.
Vid inventering av miljéerna liangs Seldngersén/Séttnaan vid lage for broféastet har dldre bitar av asfalt
patraffats med doft av tjara. Vidare inventeringar planeras darfor.

I samband med unders6kningar av befintlig vig har kemiska analyser utforts pa bland annat metaller
och oljeféroreningar. Analyserna visar inga tecken pa forhéjda metallhalter utover ett prov med
avvikande blyhalt. I flera av proverna finns spar av typen olja/diesel i ldga koncentrationer.
Fororeningarna kan mdjligen ha sitt ursprung fréan tidigare beldggningsarbeten. Vidare utredning
angaende detta pagar.

I samband med de vigtekniska undersokningarna togs miljoprover i vigkroppen for analys av
metaller, inklusive kvicksilver, BTEX, petroleumprodukter/olja och polyaromatiska foreningar (PAH).
Belidggningen pa den befintliga vigen analyserades med avseende pad PAH, bade i falt med UV-
metoden och pa laboratorium analyserades prov (bilaga v6). Inga detekterbara halter av PAH
uppmattes.

Analyserna av vagkroppen visar i majoriteten av proven pa laga halter, under gransen for mindre &n
ringa risk (MRR) eller kénslig markanvindning (KM) enligt Naturvardsverkets kriterier
(Naturvéardsverket 2009 med uppdateringar). Nagra fa prover avvek med varden 6ver KM och en
analys Oversteg bly KM. I 6 av 13 prover hittades tunga alifater 6ver detektionsgransen varav ett
tangerade gransen for KM.

Vagdikesmassor kan vara fororenade av vagdagvatten. Det ar i huvudsak hart trafikerade vagar
(>10000 ADT) som riskerar att ha denna typ av problem. Lokalt kan olyckor med lickage av
kemikalier och drivmedel férorena marken. Inga saddana tillbud ar kdnda for omradet.

Vagdikesmassor har analyserats i 10 prover med avseende pd samma parametrar som de i vigkroppen.
Provtagning har utforts pa 5 lokaler i de 6versta 15 cm i inner- respektive ytterslédnt.

Analyserna gav laga varden med halter under MRR (generellt riktvirde MRR: mindre &n ringa
(fororenings-) risk) och KM (generellt riktvirde KM: kinslig markanvandning) men kadmiumhalten
lag strax 6ver gransen for MRR i 4 av 10 prov och tunga alifater 6verskred KM i 5 av 10 prov. I ett av
proven ar kvicksilverhalten strax 6ver gransen for MRR.

Generellt ar halterna av analyserade parametrar l4ga men intressant att notera ar att innersléantens
varden ar ungefar dubbelt mot de i yttersldnt vilket ger en indikation pa att trafiken ger en liten men
tydlig paverkan. Separeras innerslit och ytterslant hamnar ytterslantsmassornas halter helt under KM
och kan formodas representera stora delar av det nya vigomréadet.
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Resultatet av utforda analyser indikerar att en stor del av massorna kan hanteras och dteranvéndas
fritt inom vigomradet och att extern avsittning for merparten ar mojlig. Ytterligare provtagning
behovs for att sikerstilla en korrekt hantering.

4.5.13. Naturresurser

Den geologiska formationen Sundsvallsasen vilken omfattar de tvé ovan beskrivna
grundvattenforekomsterna (kapitel 4.5.6) ar en viktig naturresurs for grundvattenuttag och har av
Sveriges geologiska undersokning (SGU) angetts vara av nationell betydelse. Grundvattentikt inom
utredningsomradet har forekommit tidigare i &sen men inget kint uttag sker i dagsldget. Nyttjandet av
befintlig viag och eventuella ombyggnationer vigen kan innebira risk f6r fororening av grundvattnet
vid exempelvis olyckor och genom schaktningsarbeten som tar bort &sens naturliga skydd av vaxtlighet
och tétare jordlager.

Lings ldnga delar av strackningen ticks dsen av méktiga lager av finkorniga sediment som utgor ett
visst skydd for grundvattnet. Foljande strackor har bitvis ett simre naturligt skydd. Vid passage 6ver
asen i Silje, (sektion ca 0/380 — 0/460), i sbdra Ostan4 (sektion ca 3/050 — 3/200) samt frin
passagen Gver Sattnadn/Seldngersan fram nira projektets slut (4/300 — 4/850).

Det finns inga brunnar med vattenuttag i vigens narhet registrerade i SGUs brunnsregister eller vad
som framkommit via samrad men ett 10-tal energibrunnar. Narmsta brunn registrerad som enskild
dricksvattenbrunn finns ca 150 vister om vigen i Ostana.

Sundsvallsdsen bestar av isdlvssediment vilket innebar att naturgrus finnas i formationen. Naturgrus
ar en eftertraktad resurs vid manga typer av anlaggningsarbeten. Uttag av naturgrus bor begriansas
eftersom det i stort utgor en icke fornybar resurs.

Skog, framfor allt pa vagstriackans Ostra sida, brukas aktivt och utgor en resurs for skogs- och
massaindustri.

Jordbruksmark forekommer framforallt i omraden uppbyggda av finsediment och st6rre ytor vid
vigens strickning i Silje och Ostand. Diaremellan finns mindre arealer 4kermark utmed vigens vistra
sida langs stora delar av strackan.

4.6. Byggnadstekniska férutsattningar.

4.6.1. Topografi

Vigen gar i Selangersan/Sattnadns dalgang. Marknivan for befintlig vig med omgivningar ligger
mellan ca 18 till 38 meter 6ver havsnivan. I 6ster ligger héjderna Hiallomsberget, Langmyrberget och
Orrvinberget. Bergens topparna ligger pa ca 210 till 245 det vill sdga ett stycke lagre dn den nivd som
havet nddde efter den senaste nedisningen som i omrédet ar ca 265 m.

I dalgdngens botten rinner Selangersin/Sattnadn med nivaer fran 5 meter 6ver havet i soder till 20 i
norr. Langs striackan finns ett flertal stérre brantta raviner. Vissa av har nya eller relativt nya erosions-
och skredarr. Nivaskillnaderna mellan befintlig vig och ny foreslagen vig enligt denna handling och
ravinernas botten ligger i manga fall pa 10 till 20 meter eller mer.

Vid somliga passager gar vagen pa en hog bank dar branta lutningar kan vara risk for skred eller
medfora slanterosion som kan paverka viaganlaggningen. Vid lage for befintlig vigbro och ny géng- och
cykelbro finns viss risk for att Selangersin/Sattnadn eroderar sldnterna vid stora floden. Det géller
framforallt i projektets norra del dér an passeras.

4.6.2. Hydrologi

Vigen gar i den sodra delen av striackan i ett relativt flackt odlingslandskap och passerar Gver en
isdlvsformation i Silje (sektion ca 0/380 — 0/460). Befintlig viag och vagforslaget gar norr om detta
(sektion ca 0/660 - 3/000) till stora delar pa skra langs Hallomsberget och Langmyrsbergets vistra
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sluttningar. Det gor att vigen kan fungera som en bank och kan utgora ett hinder for den naturliga
vattenstromningsriktningen mot vister. Erosionsproblem kan riskera att uppsta exempelvis vid
kraftiga regnvader och hiftig snosmaltning.

Delar av omradet kring viigen Ar platt, exempelvis pa strickan genom Ostand. Hir kan avvattningen av
vagen forsvaras eftersom vatten kan ha svart att rinna bort frdn vigomradet.

4.6.3. Geologiska och geotekniska forhallanden

SGUs jordartskarta for omradet redovisas i figur 27. I projektet har en omfattande provtagning utforts
langs vagen for att utreda de geotekniska forutsattningarna. Frin Kvarsatt i soder gér vigen pa lera de
forsta hundra metrarna. Vid Silje (sektion ca 0/400) korsar den Sundsvallsdsen som i huvudsak bestar
av ett grusigt sandigt material. Fran Siljesmedjan (sektion ca 0/700) fram till sédra Ostana (3/000)
gér viagen i huvudsak i kantzonen mellan silt-sediment i véster och moran i Oster enligt jordartskartan.
De geotekniska unders6kningarna visar att siltiga jordar dven finns Oster om viagen pa langa strackor.
Ett flertal raviner har bildats mot vister i de latteroderade sedimenten i sluttningen ner mot
Selangersén/Sattnaén.

Cirka 500 meter soder om korsningen mot Oxsta (sektion ca 1/800) redovisas pa SGUs jordartskarta
att Sundsvallssen gér in mot morinen i dster. Asen 6verlagras hir av silt. Lokala forekomster av berg
finns, soder om korsningen mot Oxsta pa vigens hogra sida (sektion ca 1/200) och i ett fall (sektion ca
0/840) dven pa den vinstra. I 6vrigt har berg inte noterats i vigens nérhet, troligen eftersom
jorddjupen ar stora.

I sodra Ostana gir vigen ut pa Ostanaslitten dir ytlagren i vister i huvudsak dr sand med varierande
siltinnehall (i huvudsak dlvsediment) och i 6ster silt. Dessa lager underlagras av lera bildade da
dalgéngen utgjordes av en nira 200 m djup havsfjird. I norra Ostana korsar Brodlosbicken vigen i en
stor ravin.

Strax innan passagen med Seldngersan/Sittnadn, gar vigen over dlvsediment av sand vilket hir ar en
gammal deltabildning och vid lige for bro 6ver Selangersan/Sattnadn ligger Sundsvallsisen under
lager av bland annat sand.

Norr om Seldngersan/Sattnadn gar vagen pa kanten av Sundsvallsasen i 6ster som bitvis ar tackt av
finkornigare sediment och torv i véster innan avslutningen in mot Kovland.

De bitvis starka lutningarna i kombination med stéllvis finkorniga sediment gor att de geotekniska
forhallandena till stor del ar problematiska och omfattande forstarkningsatgarder foreslas darfor.
Vidare undersokningar och utredningar kan vara aktuella for att uppna en god stabilitet och
bestdandighet av vaganldaggningen.
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Figur 27. Den 6vre bilden visar de jordarter som férekommer inom utredningsomradet. Nedre bilden ar en 3D-
visualisering med 6verdriven hdjdskala. Dagens vaglinje for vag 86 i svart.

4.6.4. Ledningar

Langs vigen finns flera ledningar som berors av den foreslagna viganlaggningen. Generellt géller att
dér befintliga ledningar korsar, eller ligger inom eller i nirheten av vigomradet, ska de exakta lagena
utredas innan byggstart. Samordning sker regelbundet i planerings- och planerad kommande
byggprocess

VA-ledningar
Mittsverige Vatten & Avfall (MSVA) har befintliga dricksvatten- samt spillvattenledningar som ligger
intill och korsar delar av viagen pa ett flertal stillen. Ledningarna forsoérjer ménga abonenter.

El- och teleledningar

Skanova har luftledningar samt markforlagda tele/kopparledningar i omrédet. Storre delen av
ledningarna ligger innanfor vigomradet och korsar vigomradet pa vissa strackor. Kopparledningen
forvéntas rivas inom 2 ar. Luftledningar ar till del sambyggda med Trafikverkets belysning.

E.ON har elledningar, markforlagda och luftledningar samt elskdp inom hela omradet. Ledningar
korsar vigomradet pa flera platser. Luftledningar dr samforlagda med Trafikverkets belysning pa en
del av E.ON:s stolpar.

Sundsvalls Elnit (ServaNet) har ett ledningsstrak langs viag 86 fran Bergsaker upp mot Kovland pa
vénster sida av vagen. Ledningstréket ar ett si kallat ortsammanbindande nét som férser Sundsvalls
kommun orter langs med striackan med fiber samt kopplar ihop Visternorrland med Jimtlands lan.

Belysning

Trafikverket dger befintlig belysning langs vig 86. Merparten av belysningen ar installerad pa
oeftergivliga trastolpar som star inom vagomradet langs vigens Ostra sida nagra meter fran vigkant.
Belysningen tdnds av centraler som dgs av Sundsvalls kommun. Pa en del av strackan ar belysningen
samforlagd med Skanova och E.ON (se ovan). Alla stolpar dér vagbelysningen ar sambyggd med andra
aktorer star inom vigomradet (se &ven PM El och belysning).
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Automatisk trafiksdkerhetskontroll, ATK
Trafikverket har fyra ATK (hastighetskameror) langs strickan med tillhdrande kabelskdp. ATK-
kamerorna ir placerade vid norra och sédra Ostan4, Oxsta och Kvarsitt, se figur 28.

Brodigsa
Josta

é4

¥

Ostana

Figur 28. ATK vag 86 Bergsaker - Kovland. ATK som berérs av vagplanen ar markerad med rod rektangel och
numrerade fran soder mot norr. Kélla Trafikverket.

4.6.5. Framtida klimat

Klimatet pé jorden ar foranderligt och kan péverka samhillet och dess infrastruktur. Modeller finns
framtagna for att pavisa vilka forandringar i klimatet som kan forvéntas.

Beridknad framtida klimatférandring for omradet kring Selanger och Ljungan ar att temperaturen och
nederborden kommer att 6ka. Okningen bedéms frimst ske vintertid och fler tillfillen med extremt
vader kan forvintas, exempelvis intensiva regn. (SMHI, 2020). Planeringen av en ny vaganliaggning
maste ta h6jd for eventuella extrema situationer 4ven om vattenflédena generellt enligt
klimatmodellerna utjaimnas 6ver aret sa forutspas extremfloden i mindre vatten att kunna oka.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Slutsatserna frén utredningsarbetena som resulterat i denna granskningshandling beskrivet i kapitel 2
ir att atgarder for att 16sa identifierade problem i viganlaggningen bor ske ldngs befintlig vig 86.
Viagforslaget foljer darfor i allt visentligt befintlig vag 86s strickning och kriver enligt foreslagna
vagatgarder ett storre vigomrade och paverkar flera intressen.

Fyrstegsprincipen

Atgirdsvalsstudier (AVS) ir en férberedande studie infér utredningar av &tgérder som innebér en
forutsattningslos transportslagsévergripande analys med tillimpning av den sé kallade
fyrstegsprincipen. En atgérdsvalsstudie i den bemirkelsen finns inte for detta projekt eftersom en stor
del av utredningsarbetet utférdes enligt en dldre arbetsform och lagstiftning. Utredningsarbetet for
vagplanen har emellertid inkluderat ett inventerings- och utredningsarbete som utgatt frdn den sa
kallade fyrstegsprincipen (figur 29). Fyrstegsprincipen ar ett forhéllnings- och arbetssatt som anvands
vid analys och utredning av atgérder av transportsystemet. Principen innebar att man i férsta hand
tillimpar enklare, ofta mindre kostsamma “steg ett” dtgarder och om det inte gar att 16sa problemen
med dessa gar man vidare till nista steg, och s vidare. De fyra stegen ar:

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera | Bygg nytt
Atgirder som effektivise- . Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig 4 F stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. i garder.

Figur 29. Fyrstegsprincipen.

Fyra projektmal har formulerats for aktuell del av viag 86 (kapitel 2). En rad olika atgarder ar tinkbara
for viag 86 men atgarder som &r positiva for vissa projektmal kan samtidigt i viss m&n motverka andra.
Nedan ges en redovisning enligt fyrstegsprincipen av vilka tdnkbara dtgidrder som kan bidra till att
uppfylla projektmaélen.

Steg 1 - Atgarder som paverkar transportefterfrdgan och val av transportséatt

I forstudien Birstaldnken -vig 86 Birsta — Laggarberg diskuterades att fora 6ver delar av
skogsniringens transporter fran vag till jarnvag. Utsikterna bedoms som smé da de flesta transporter
har sitt ursprung i omraden utan jirnvig. Andra atgarder skulle kunna vara att forbéttra
kollektivtrafiken eller att stimulera sam&kning. Atgirderna bedoms dock endast kunna ge en liten
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effekt och nuvarande problem med bristande trafiksikerhet och lag transportkvalitet kan inte 16sas
med atgarder endast enligt steg 1-dtgarder.

Steg 2 - Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat

Hastighetssdnkning, automatisk hastighetsovervakning och omkorningsférbud kan resultera i en 6kad
trafiksdkerhet men motverkar malet om framkomlighet. En sdnkning av den skyltade hastigheten
och/eller automatisk hastighetsovervakning pa hela eller delar av strickan tillsammans med
omkorningsforbud skulle forbattra trafiksikerheten. Kvar finns problemen med sidkerhetszonen,
utrymmesbrist for oskyddade trafikanter. Tillgdngligheten och framkomligheten till malpunkter och
centralorten Sundsvall skulle forsimras ytterligare av en hastighetsséinkning. Atgirder enligt steg 2
bedoms saledes inte ensamt kunna lgsa problemen ldngs strackan.

Steg 3 - Vagforbattringsatgarder och mindre ombyggnader

Forbattrad framkomlighet pa viag 86 genom justeringar av plan- och profilgeometri,
korsningsatgarder, barighetstgiarder, samt dtgiarder for oskyddade trafikanter i form av ny GC-vag. En
kombination av dessa atgérder tillsammans med atgirder enligt steg 1 och steg 2 bedéms kunna
uppfylla savil projektmélen som de transportpolitiska méalen.

Steg 4 - Nyinvesteringar och stérre ombyggnader
Viagforslaget tangerar steg 4 dtgirder i omfattning men storre nybyggnationer bedéms inte vara
aktuella i projektet da atgarder enligt steg 1 till 3 bedoms som tillrdackliga for att uppna projektmalen.

Vald lokalisering

Projektforslaget innebar en ombyggnad av vig 86 mellan Silje och Kovland samt anldggande av en GC-
vag. Inga alternativa lokaliseringar bedéms vara rimliga utan ombyggnaden foreslas ske i befintlig
strickning frinsett en kortare stricka forbi centrala Ostan3.

I utredningsarbetet framgar att viag 86 langs aktuell stricka har flera tranga passager mot bostader
etcetera samt raviner och branter som paverkar foreslaget och lage for viag och GC-vag. Det innebar att
vag 86 behover justeras bland annat i plan, (i sidled), samt profil (i h6jdled) for att mojliggora
anldggandet av viganldggningen. Mindre eller storre justeringar planeras for befintlig vig enligt
vagforslaget langs stora delar av strackan.

5.2.  Val av utformning

5.2.1. Allmant

Syftet med projektet ar att uppfylla projektets andamél och projektmal samt att vara forenlig med
ovriga mal, lagstiftning och dess intentioner vilket bedoms kunna ske genom foreslagna vagatgarder.
Projektet innebir att vigens utformning forbattras och anpassas till funktionen som riksvig och att en
géng- och cykelvig anldggs. Barigheten hojs till BK4, det vill siga anpassad for fordon med en totalvikt
upp till 74 ton. For att hja framkomligheten foreslas referenshastigheten 80 km/h ldngs hela
strackan. Hogsta tillatna hastighet bestims formellt av Lansstyrelsen Visternorrlands lan.

e Ny utformning av vig 86 och anldggande av GC-vag kriver ett utokat vigomrade for
vaganlaggningen. De visentligaste forandringarna beskrivs nedan:

e Etablering av ny i huvudsak friliggande géng- och cykelvig med belagd bredd 2,5 m

e Justering av vdg 86 i plan och profil

e Breddning av vig 86 till 7,5 m belagd bredd

e Hojning av vigens barighet till barighetsklass 4 (BK4), det vill sidga for trafik upp till 74 ton

e Justering, flytt och stingning av utfarter. Delar av atgdrderna ligger utanfor vigplanens
avgransning
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¢ Korsningsatgarder samt kanalisation av korsningen mot Oxsta

e Justering av viglinjen genom Ostana for att undvika intring pa tomtmark, minska
bullerpaverkan, 6ka trafiksikerheten bland annat genom att undvika en lang rakstracka och
minska antalet anslutningar. Delar av befintlig vaganlaggning dras in frén allmant
vagunderhall.

e Nya busshallplatser i justerade l4gen utformade enligt VGU som fickhéllplats forsedd med
plattform (typ 1)

e Anldggande av ny géng-och cykelbro 6ver Selangerséan/Séattnadn
e Forbattrade gdngpassager
e Forbattring av avvattning och tjalsdkring

¢ Befintlig belysning vid korsning mot Kvarsatt forldngs och dndras for att dven belysa den
busshéllplats som justerats norr om korsningen. Belysning av C-korsning vid korsningen mot
Oxsta och dar liggande busshéllplatser. Belysning vid ny korsning mot Tosta och déar liggande
busshéllplatser samt vid ny ging- och cykelbro 6ver Seldngersan/Sittnain (se &ven PM El och
belysning).

o Atgirder for att undanrdja oeftergivliga foremal inom sikerhetszonen samt anliggande av
trafiksdkra sidoomréden med flacka slanter mjukt utformade skarningsslanter samt riacke vid
brant terrang eller for att minska intrang.

e  Geotekniska atgarder for erosionsskydd, att sdkra slianter och for att minska problem med
sattningar

Planerade atgiarder med foreslaget nytt vigomrade har markerats pa illustrations- och plankartor. Pa
illustrationskartor finns dven foreslagna atgarder som inte faststills i vagplanen.

5.2.2. Vagutformning

Vig 86 planeras att byggas om, se plankartor, illustrationskartor och typsektioner. En typsektion
(exempel i figur 30) beskriver hur vigomradet normalt enligt forslaget ar indelat i korfalt, vagrenar,
stodremsa, slanter, sikerhetszon mm.

Vagforslaget innebir att vig 86 utformas som en tvafiltsvag med en belagd bredd pa 7,5 meter,
mittréaffling och innerslantslutningen mot 6ppna diken 1:4. Den gentemot dagslidget generellt 6kade
belagda viagbredden bedoms lamplig med tanke pa trafikmangd och féreslagen hastighet samt medger
dven att en sa kallad sinusraffling kan anldggas som separation mellan korfalten. Vid de trafikmangder
som beriknas vid prognoséret (>4000 ADT) i kombination med hastigheten 80 km/h ér
innerslantslutning 1:4 ett krav mot viagbanan. Vaganldggningen tar i jamforelse med idag ett storre
utrymme i ansprak men det motiveras bland annat av en 6kad trafiksikerhet da risken for att fordon
valter vid avkorning minskar. Sakerhetszonen, det utrymme kring vagen dar det inte far forekomma
oeftergivliga foremal, djupt vatten eller branter d4r normalt minst 7 m ut fran vigens beldggningskant
vid foreslagen hastighet och rddande trafikméngder. Tillagg till bredden gors i ytterkurvor och utifran
vagbankens hojd. Vid hogre bankar foreslas racke. Vagracken kan dessutom vara ett kostnadseffektivt
alternativ pa strickor dar manga fasta foremal finns i sikerhetszonen eller for att minska intrang.

Oppna diken foreslés i huvudsak for att avleda vigdagvatten och beriknas ge en god driinering av
vagens Overbyggnad vilken ar kraftig pd grund av de tjalfarliga jordarterna och ett relativt kallt
vinterklimat. P4 vissa strackor foreslés en tackt dranering for att minska intrang. Mark tas dven i
ansprak for att utloppsdiken ska kunna justeras vid behov for att sékerstilla en god avvattning av
vaganlaggningen. Justering av diken kan forslagsvis goras genom att i ansprék ta omraden med
inskrankt vagritt (se kapitel 9). Samtliga befintliga trummor byts ut vilket inkluderas flera djupt
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liggande trummor som medfor djupa schakter. och i vissa fall behéver trummornas ldge justeras.
Slanter och diken forses vid behov med erosionsskydd eller med flackare ytterslanter dar utrymme
finns. Speciella atgiarder sisom anpassade tiatare diken och Gversilningsomraden kan anlaggas for att
minska risken for paverkan pa grundvattenresurserna och riksintresset Seldngerséan.

P4 langa strackor ar utrymmet for planerad viganldggning begransad. Det giller framforallt vid
intrang pa tomter, vid besvirliga branta topografiska och geotekniska forhéllanden och vid kidnda
fornlamningar. Har har anpassningar gjorts som delvis illustrerats pa typsektioner. Ytterligare
anpassningar ar tackt dranering, racken, grunda diken och brant stillda slanter for att minska intrang.

5.2.3. Gang-och cykelvag

Ny gang- och cykelvig foreslas att anslutas till den befintliga i Silje som idag slutar vid korsningen mot
Kvarsitt pé vigens sydvéstra sida (sektion ca 0/180). Ging- och cykelvigen foreslés att fortsitta langs
hela vigplanen pé vigens vistra sida fram till strax fore korsningen med vag 629 i Kovland. Dar
planeras géng- och cykelviagen att méta den planerade gang- och cykelvig som ingér i etappen "Vag
86, delen forbi Kovland” och som enligt Trafikverkets planering byggs innan foreliggande projekt.
Gang- och cykelvigen blir friliggande pa huvuddelen av striackan och separeras fran vigen med en 3 m
bred sidoremsa, se figur 30. P& en kortare stricka, ca 140 m vid Siljedsen och mot norr mellan sektion
ca 1/84o0 till 1/980 separeras GC-viagen fran viagen med riacke och pé ett avstand av ca 1 m.
Anledningen ir den mycket branta terrdngen som ger ett begransat utrymme.
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Figur 30. Exempel pa typsektioner. De tva dversta exemplen visar sektioner med sidoremsa som separering
mellan vag och gang- och cykelvag. Den nedre bilden visar exempel fran trdng sektion dar separation mellan vag
och gang- och cykelvag sker med racke. Tunn gra linje visar dagens vag och markyta. Gransen for befintligt
vagomrade ar markerad med gront och foreslaget nytt vagomrade med rétt.
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5.2.4. Busshallplatser

I vagforslaget foreslés justering av befintliga hallplatsers ldgen och att nigra tas bort och flyttas.
Forslaget ar utformat i samrad med bland annat Kollektivtrafikmyndigheten. For att uppfylla
projektmalet med god sidkerhet for oskyddade trafikanter utformas busshéllplatserna som
fickhallplatser med plattform.

Bussfickor foreslas att lokaliseras enligt féljande, se figur 31 samt plan-, och illustrationskartor:

Kvarsitt, hoger sida, norrgdende. Forskjuts nagot norrut for att forbattra trafiksikerheten.
Hallomsberget, biada sidor, i ungefirligt lage som idag men forflyttas norrut.

Siljedsen, bada sidor, ligger kvar i ungefar samma lage men den hogra, norrgéende forskjuts ca
120 m soderut.

Oxsta, bada sidor av vig 86. Anpassas till foreslagen C-korsning och placeras nagot forskjutna
efter anslutningen for norr- och sédergdende respektive.

Silje N Ostan4, bada sidor, flyttas ca 200 m mot sdder.
Ostan4, bada sidor, Forskjuts ca 200 m mot norr.

Infart Tosta, héllplatsen forskjuts mot séder. Pa den higra sidan, norrgaende ca 50 m.
Haéllplatsen sodergiende, vanster sida forskjuts soderut ca 200 m till séder om ravin Gver
Brodlosbacken.

Totalt foreslas 3 befintliga dubbelbusshéllplatser tas bort pa grund av 1agt antal pastigande, €j
trafiksaker placering och/eller att upptagningsomradet ar litet (figur 31). Dessa ar

Silje, bada sidor, resendrer hanvisas till Kvarsatt.
Silje norra, resenarer hénvisas till Oxsta.

Ostand Tosta, resenirer hinvisas till hallplatserna vid Ostan4 eller infart Tosta.
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Figur 31. Befintliga busshallplatser (roda prickar) och forslag pa busshallplatser som tas bort (markerade med
kryss). Befintliga busshallplatsers lagen justeras i vagforslaget. ©Lantmateriet geodatasamverkan.

Busshallplatser utformas med plattform, vilket dr en upphd6jd yta langs kanten av bussfickan, se figur
32, enligt typ 1 VGU. Hallplatsen utformas med plats for vaderskydd, se figur 32. Busshéllplatserna ges
darmed en till stora delar enhetlig utformning lings med planforslaget.
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BELAGGNINGSKANT VAG BELAGGNINGSKANT

Figur 32. Fickhallplats utformad med plats for vaderskydd.

5.2.5. Vagtrumma ravinen i norra Ostana (sektion ca 4/020)

Eftersom befintlig trumma under végen (se kapitel 4.1.3, sektion ca 4/040) ar i déligt skick och utgor
en riskpunkt for vagen foreslés den att bytas ut. Den djupa ravinen gor att arbetet blir omfattande och
det kravs stora omraden med tillfallig nyttjanderétt for forbiledningar av allmén trafik, byggtrafik och
upplag. Utredningar har utforts for att bedoma hur arbetet med byte av genomledningen lampligen
kan utforas och det areella behovet med tillfillig nyttjanderatt. Utredningarna visar att befintlig
trumma bor ersédttas med en konstruktion som ar talig for viss sittning och deformation och som ar
mindre kénslig for igensittning av trad och brate som kan folja med vattnet vid hoga floden. Har
foreslas en konstruktion i form av en rérbro med styv trumbadd som har stor genomledningskapacitet
for vatten. Fordelen med en stor rorbro ar dven en avlastning av undergrunden vilket minskar
sdttningar. Mgjligheten till fria vandringsvagar for fisk och mindre daggdjur blir god. Vid framtida
behov av atgarder eller omkonstruktion av anliggningen finns bra mdjligheter till det utan att den
ekologiska funktionen eller flodeskapaciteten dventyras eller att den hoga vigbanken behover grivas
om. Foreslagen bro redovisas i figur 33 samt i broforslagsritning.

5.2.6. Ny gang- och cykelbro 6ver Seldngersan/Sattnaan (sektion ca 4/340)

Gang- och cykelbro 6ver Seldngersédn/Sattnadn foreslas att utformas som en fackverksbro i stél, se
figur 33 och broforslagsritning. Konstruktionen ar optimerad utifrdn spannlingd med 2 meter breda
passager pa vardera sida under bron. Brons hojd foreslés bli ungefar den samma som befintlig vigbro
for vag 86 med syfte att inte skapa en brantare langslutning pa ging- och cykelvigen dn befintlig vag.
Underbyggnaden vid landfastena foreslas att utfors platsgjuten. Bro6verbyggnaden utformas som en
fackverksbro i stal och kan tillverkas prefabricerad i verkstad, transporteras och monteras samt lyftas
pa plats. Intranget i riksintresset for naturvarden, Selangersian bedoms kunna minskas jamfort med en
platsgjuten broéverbyggnad. Ytor med tillfallig nyttjanderatt behovs i brons narhet for tillginglighet
och anlédggningsarbeten. Grundlaggningen bedoms behdva palas och ges ett erosionsskydd. Angaende
grundlaggning se dven kapitel 5.2.8.
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Figur 33. Overst, férslag pa ny rérbro for bilvag samt gang- och cykelvag 6ver Brodldsbacken, stora ravinen

(sektion ca 4/020). Underst, tankbar utformning pa gang- och cykelbro 6ver Selangersan/Sattnaan (sektion ca

4/340). Palningar fran en aldre vagbro finns i omrédet, markerade i bilden men bedéms kunna undvikas vid

placering och utformning av den foreslagna bron.

5.2.7. Gestaltning

De overgripande gestaltningsavsikterna innebar ett hansynstagande till vardefulla natur- och
kulturmiljoer och att gora ett sa litet intring som majligt i omgivande landskap. Vagen gér omvaxlande
genom ett 6ppet jordbrukslandskap och ett mer slutet skogslandskap vilket bidrar till en intressant och
positiv upplevelse for trafikanten och ambitionen &r att bibehélla denna variation mellan

oppenhet/slutenhet. Det ar samtidigt angelédget att strackan upplevs enhetlig och att gestaltningen
skapar en helhetsupplevelse av vigrummet. Den nya géng- och cykelvigen foljer vagstrackningen och

skapar ett ssmmanhallet vagrum.

Pé flera striackor ar racken nodviandiga av siakerhetsskal och for att minska intrdng. De har sa langt

som mojligt placeras si att barriareffekten i landskapet minskar. De fran viagen synliga branta

slanterna och slantskidrningarna bor hanteras for att mojliggora en snabb etablering av vegetation.
Téackdiken ersitter behovet av djupa diken pa delar av strickan for att minska den fysiska och visuella
paverkan. Korsningar ar utformade for att vara 6verblickbara och for att siktférhallandena ska

optimeras. Busshéllplatser, utfarter, korsningar och passager ar utformade si att det skapas bra sikt

och for att de ska upplevas och vara, trygga samt trafiksikra.
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Langs viagplanen finns ett antal platser och funktioner som ar mer komplexa dar en platsspecifik
utformning behover studeras narmare i bygghandlingsskedet utifran de generella
gestaltningsaspekterna. De aktuella platserna ar liaget for

e ny géng- och cykelbro 6ver Selangersan/Sattnadn

e ny vigstrickning i Ostand

e C-korsning vid Oxsta

e anslutningen av gang- och cykelvigen till tidigare etapper i norr och soder.

5.2.8. Geoteknik

Omfattande geotekniska undersékningar har utforts langs strackan och i befintlig vigs 6verbyggnad
och undergrund. Bedomningen ar att vagkroppen behover bytas ut och forstarkas betydligt men att
materialet i befintlig vdag kan &teranvéandas i projektet. Erforderliga atgarder utifrdn forekommande
geotekniska och topografiska forhllanden redovisas i tabell 6. Norr om befintlig vigbro, nira
vagbankens 6stra del (Sektion ca 4/400) eroderar Seldngersan/Sattnaan i en meanderslinga in mot
vagbanken. For att férhindra att erosionsskador uppstar pa vagbanken foreslas ett utokat vigomrade
ner mot an for att kunna anligga ett erosionsskydd och flacka vigbankens sliant. Erosionsskyddet pa
den norra stranden mot an foreslas att utforas med liknande teknik med trapélar som utforts pa
strackan Bergsaker - Silje och som planeras pa strickan forbi Kovland. Erosionsskydd blir d&ven
aktuellt kring ny GC-bro och befintligt erosionsskydd vid befintlig vigbro behover forstarkas. Vid
branta sldnter och siltiga jordarter behover dven slanter erosionsskyddas. Vid langa slénter kan ett
overdike anldggas i slantens 6vre del for att minska vattenstrommarna ner i slinten. Den atgiarden
foreslés vid sektion ca 1/880 pa hoger sida.

Bitvis ar jordarterna sattningsbenigna. Om de belastas med en ny vigs tyngd sa sjunker marken nagot
genom konsolidering. Problem kan uppsta om den nya vigen deformeras, i synnerhet om sittningar
sker ojamt exempelvis om en del av den nya viganldggningen redan varit belastad av den gamla viagen
och andra delar av vigen byggs pa obelastad mark. Geoniit, lattfyllning och Gverlast ar metoder som
kan minska problem med sittningar.
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Tabell 6. Beddmda behov av geotekniska atgarder.

Behov av
Sektion, ca geoteknisk Beskrivning
atgiard
0/280 - 2/800 For breddning av befintlig vig eller en forskjutning av
i .. vagen foreslas forstairkning med geonit i konstruktionen
3/600 - 4/040 Geondt for att ta upp rorelsedifferenser mellan ny och gammal vig
4/820 - 4/890 pa grund av olikjamna sittningar.
0/250 - 0/320
2/080 - 2/380
4/000 - 4/040 . . I omraden dir 16sa jordlager forekommer under ny
}‘g\t]gﬂgstmg bankuppfyllnad foreslas lattfyllning alternativ
4/250 - 4/320 forbelastning med 6verlast.
(GC-vagen)
4/820 - 4/890
0/750 - 0/830
1/100 - 1/230 Slantforstarkning | Forstarkning med flackare skirningsslanter
1/370 - 1/560
0/690 - 0/720
0/820 - 0/860
1/130 - 1/400
1/440 - 1/540 orstirkni i -
Slintforstarkning Forstarkm'ng med eroswl}sskydd. Exempelvis grovt
1/650 - 1/760 stenmaterial eller vegetation.
1/910 - 1/960
2/240 -2/330
2/820 - 2/940
0/320
0/735
0/900
1/000
1/045
1/120
1/405
1/510 Ett flertal trummor kommer att bytas ut i anslutning till
e . djupa raviner. For att forbattra stabiliteten i dessa omraden
Forstarkning vid SR A, . o .. C e
1/560 trumbyten foreslas att vid aterfyllningen sa byggs vagbanken upp i s&
vt kallad sandwich-konstruktion. Geonit laggs i lager med
1/710 krossmaterial i vigbanksuppbyggnaden.
1/960
2/090
2/180
2/400
2/810
3/180
4/030
_ I det nordliga omradet i anslutning till befintlig myr
4/740 - 5/000 Tryckbank kommer tryckbank att kriavas for att klara stabiliteten.
Den nya GC-bron 6ver Sattnadn kommer att
4/320 - 4/360 Bankpélning palgrundldggas. Anslutningsbankarna kommer att

bankpalas.
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5.2.9. Hushallning med naturresurser

Langs aktuell striacka kommer brukad skogsmark och odlingsmark att tas i anspréak. Det beh6vs mark
for foreslagna viagatgirder, korsningsatgiarder samt anliggande av ny GC-vig med mera. Den gamla
vagens material bedoms till stor del att kunna ateranvindas men stora mangder nytt
vagbyggnadsmaterial kommer behdva tillforas. Urgravda massor kan till viss del ateranvandas, bland
annat som bankutfyllnad men ett stort masséverskott av siltiga jordarter forvintas. Se dven kapitel
5.2.10.

5.2.10. Masshantering

En omfattande masshantering forviantas i projektet. Befintlig vig har genom undersokningar
konstaterats att vara undermaéligt konstruerad och profilen, det vill sdga den lingsgdende hojden
behover justeras vid flera kron och i Gvrigt anpassas till narliggande tomter och anslutningar.

Den kraftiga 6verbyggnaden som behovs vid rddande tjilfarliga jordarter och klimat kraver stora
dikesdjup som i brant terriang ger stora slantutfall. Masshanteringen ar nigot oséker eftersom den ar
beroende av hur viagkonstruktionen utfors och, trots omfattande geoteknisk provtagning, finns
osikerheter om massornas egenskaper och anvindbarhet. Hur massor hanteras avgors inte helt inom
ramen for vagplanen, utan dven inom kommande detaljprojektering och entreprenad. Bedémda
volymer som kommer att hanteras i projektet ar ca 170 000 ms3 schakt, 34 000 m3 fyll. Den nya
overbyggnaden omfattar ca 146 000 m3. Massor som inte lampar sig som vigbyggnadsmaterial
kommer troligen att generera ett massoverskott. Ett ungefarligt forvintat masséverskott ar 80 000 ma.
Massor fran entreprenaden kan ses som en materialresurs i narliggande projekt om mojligt.
Massornas kvalitet och eventuella fororeningsinnehall dr avgorande for hanteringen.

5.2.11. Ledningar

P& de stillen befintliga ledningar korsar eller ligger inom viagomradet behover de exakta ladgena
utredas. Ledningsarbeten och ledningsomliggningar ska genomforas i samrad med ledningsdgarna
antingen fore eller i samband med ombyggnadsarbetena.

VA-ledningar

MSVA dricksvatten- samt spillvattenledningar kommer att paverkas langs langa strickor av
ombyggnationen av vigen och anldggande av ging- och cykelviag. Ny lamplig lokalisering behover
utredas.

El- och teleledningar
Storre delen av Skanovas ledningar ligger innanfor vagomréadet och korsar vagomrédet vilket medfor
att dessa med stor sannolikhet kommer att beréras av ombyggnationen.

E.ON har bade markforlagda och luftburna elledningar samt elskap inom omradet och dessa kommer
att beroras av ombyggnationen av vigen.

Sundsvalls Elnit (ServaNet) har stora delar av ledningsnatet forlagt inom vigomradet vilket medfor
att ledningarna kommer att beréras av ombyggnationen av vagen.

Belysning

Befintlig belysning pa tristolpar rivs. Trastolparna dr oeftergivliga och star inom vigens sdkerhetszon
vilket utgor en trafiksdkerhetsrisk. Belysningen pa trastolpar uppfyller inte heller krav pa
belysningskvalitet enligt gillande regelverk. Att bygga om befintlig anldggning sa att den uppfyller
gillande krav pa trafiksdkerhet och belysningskvalitet skulle innebéra sa stora atgarder att
anldggningen skulle klassas som en ny anldggning och ska da uppfylla dagens krav pa elsidkerhet,
trafiksdkerhet och belysningskvalitet. Enligt géllande regelverk (VGU, végar och gators utformning)
och underliggande dokument finns varken krav eller motiv for att belysa vigen annat dn vissa partier
(se nedan). Matande centraler som dgs av Sundsvall kommun och E.ON:s servisledningar rivs.
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Foljande delar av vag 86 foreslas att belysas och motiveras av 6kad trafiksikerhet och trygghet:

e Ivigplanens borjan vid korsning mot Kvarsitt forlangs befintlig belysningsanlaggning for att
belysa flyttad busshéllplats i viast/norr-gdende riktning och gangytor i héllplatsens utbredning.

¢ Korsning mot Oxsta belyses som en helhet med anslutande busshallplatser samt GC-vig
mellan busshallplatser.

e  GC-vdg over Selangersin/Sattnains ravin belyses.

e Korsning mot Tosta belyses som en helhet med anslutande busshallplatser samt GC-vig
mellan busshallplatser.

Trafikverket ska dga ny belysning langs viag 86 och GC-vig (se dven PM El och belysning).

Automatisk trafiksékerhetskontroll, ATK

Viagforslaget innebar att alla kamerorna utgar lings strickan forutom den liangst i séder (sektion ca
0/600, vianster, nummer 1 i figur 28). Kameran flyttas till nytt ldge ca 36 m norr om befintligt ldge.
Ovriga kameror forsvinner. Kameran som ligger utanfor projektet dster om korsningen mot Kvarsitt
berors inte och kommer att std kvar.

I och med att vigen byggs om och ny hastighetsgrans infors bedoms véagen bli trafiksdkrare. Inte minst
i och med att en separerad géng- och cykelvig byggs. Om behov identifieras kan nya ATK-er uppforas.

5.2.12. Postlador och sophamtning

Placering av postlddor och avfallskérl har utretts sa att post- och tidningsleverans samt sophdmtning
kan utforas pa ett rationellt och trafiksdkert sitt. I de forslag pa utformning och placering av
omgivande anslutningar utanfor viagplanens avgransning finns exempelvis vindmojlighet for storre
fordon. Slutlig placering och utformning bestdms i ett senare skede.

5.2.13. Ovriga atgarder

Stédmurar och réacken
I branter med erosionskénsligt material kan det inte uteslutas att ndgon form av stédkonstruktion kan
behovas om inte erosionsskydd bedéms bli stabilt nog.

Sidoracken lidngs viag 86 placeras enligt Trafikverkets styrande dokument. Det innebar att sidordcken
sétts pa delstrackor dir den befintliga slantutformningen eller sidoomradet inte uppfyller gillande
krav vid foreslagen hogsta tillaitna hastighet 80 km/h. Sidoricke foreslas dven vid passage av de storre
vattendragen for att skydda sévil trafikanter som vattendrag. Vid olika placeringar kan typen av riacke
skilja. Réacke nira gng- och cykelvigen ar anpassade i slithet och héjd for oskyddade trafikanter.

Korsningar och anslutningar

Befintliga korsningar och anslutningar som berérs av viagatgarden kommer att anpassas till ny
foreslagen 10sning. Justering och samordning av anslutningar har utforts for att 6ka trafiksikerheten.
Anslutningar som planeras att stdngas samt ny foreslagen 16sning redovisas pa illustrationskartor
101T0101-09. Stiangning av anslutning regleras i ett separat beslut.

Vagnara bullerskyddsatgarder

Viagnira bullerskyddsatgirder 1angs vigen planeras pa tva stillen (se dven kapitel 5.3, plankartor och
PM buller). Med viigniira avses atgirder som sker inom det nya vigomradet. Atgéirderna foreslas dir
det ar tekniskt mojligt samt bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt och bestar av
bullerskyddsplank, ca 40 m lénga vilka foreslas att utformas i formsprak och harmoni med de
bullerskyddsplank som uppforts i det i séder angransande viagprojektet vig 86 Bergsidker — Silje. Fotot
pa framsidan av denna handling visar korsningen mot Kvarsitt och dar skymtar ett bullerskyddsplank
till vanster i bild.
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5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I kapitel 5.3.1 redovisas de sérskilda skyddsatgiarder som redovisas i plankartor och darmed faststills,
s kallade Sk-atgarder.

Skyddsétgarder som faststélls omfattar bullerskyddsatgiarder samt att vagtrummor utformas sé att de
inte utgor vandringshinder for vattenlevande organismer. Ytterligare skyddsatgiarder och
forsiktighetsmétt, som inte faststélls, redovisas i kapitel 5.3.2.

5.3.1. Skyddsatgarder som redovisas pa plankarta och faststalls

Med planforslaget vid prognosaret exponeras 31 bostadshus for en ljudniva som 6verskrider nagot av
de géllande riktvirdena om inga bullerskyddsatgirder utfors. Det ar frimst den ekvivalenta ljudnivan
som overskrider riktvirdena utomhus, inomhus samt vid uteplats.

Atgirder for att innehalla riktvirden vidtas eller erbjuds dér det dr mojligt i form av dels vignira
atgirder Sk 11 form av bullerskyddsskarmar (tva stycken), dels fastighetsnara dtgiarder Sk 2 (tolv hus) i
form av atgarder av fonster, ventiler och uteplats.

Nio hus ligger s& nira gransen for atgardsbehov att det inte ar mojligt att avgora behovet utan att
utféra en matning av fasadens ljuddampning. P4 grund av det rddande ldget med viruset Covid-19 har
det varit oldmpligt att utféra matningarna eftersom det da kravs tillgang till bostaden. De fastigheter
dir inventering eller matning behover utforas for att avgora fasaddampningen far istillet erbjudande
om utredning eller méatning for att utrona om atgarder om ljudreduktion i befintlig fasad inte ar
tillracklig for att riktvirden inomhus ska uppfyllas, Sk 3.

Foreslagna fasadnéra atgiarder avser de bostadsrum som berdknas fa en ljudnivd som 6verskrider
géllande riktvirden for inomhusmiljo. Det innebéar att dtgarder kan bli aktuellt pa enstaka fonster eller
ventiler pa enskilda vaningsplan. For uteplatsatgird giller att fastigheten ska ha en bullerskyddad
uteplats. I plankartor, bilagan till plankartan samt i underlaget till denna plan- och miljobeskrivning
(PM buller) redovisas vilka atgiarder som dr aktuella/erbjuds for berorda fastigheter.

I de tvé storre vattendragen foreslas skyddsatgarder att faststillas for att konstruktionen inte ska
utgora vandringshinder, Sk 4 — vagtrummor och rérbro utformas sé att de inte utgoér vandringshinder
for vattenlevande organismer.

Skyddsatgarder att inte utgora vandringshinder betyder inte att atgéarder inte gors for att undvika
vandringshinder vid andra vattenpassager.

5.3.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som foreslas men inte faststalls

Utover ovanstdende (kapitel 5.3) finns skyddsétgéarder och forsiktighetsméatt som genomforas men
som inte faststélls, exempelvis Trafikverkets generella miljokrav. Det ar atgarder som Trafikverket atar
sig att gora i vigprojektet.

Ett antal anpassningar och skyddsatgarder har inarbetats i vagforslaget under planprocessen for att
minska negativ paverkan och intréng.

e Kontroll av de jordmassor som hanteras inom och som fors in till omradet for att verifiera
om de innehaller invasiva arter (d.v.s. vixter som inte hor hemma i den svenska floran och
som riskerar att sprida sig i omgivningen). En plan ska upprittas for att minimera
ytterligare spridning av invasiva arter.

e Kontroll av de jordmassor som hanteras inom och som fors in till omradet for att verifiera
att de ar rena eller om de innehéller féroreningar som kan begrinsa anvindningen internt
och externt. Provtagning ska ske vid misstanke om férorening for korrekt hantering.

¢ Eninventering av framst kirlvaxter langs vagstrackan ska utféras for att kunna vidtaga
atgarder for att inte i on6dan skada skyddsvirda véxter. Det kan exempelvis gélla
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planering och hantering vid aterférande av avbaningsmassor for att fraimja
aterkolonisation av vixtsamhallen.

Ny géng- och cykelbro anldggs och bankar anpassas sé att den inte forsvarar
framkomligheten for méanniskor och djur langs Seldngersan/Sattnaan.

Byte av vagtrummor som beror fiskforande vatten ska ske utanfor fiskarnas lekperioder.
Trummor i dessa vatten 6verdimensioneras for att skapa battre majlighet for passage av
faunan.

Forsiktighet vid anldggningsarbetet ska ske for att forhindra onddig grumling av
vattendrag exempelvis genom exempelvis 6versilningsytor. Skyddsétgarder i form av sa
kallad siltskdrm eller filtrering genom halm kan vara aktuellt om risk fér omfattande
grumling foreligger, exempelvis vid anlaggningsarbeten vid Brodlosbacken och
Seldngersén/Sattnaén.

Anpassningar av avvattningen, diken och trummor gors for att inte pdverka nivaer och
floden pa eventuella befintliga markavvattningsforetag.

En riskanalys inklusive eventuell besiktning av byggnader och brunnar utférs infér och
efter byggtiden for att identifiera risken for skador och boende som kan bli stérda under
byggtiden. Under byggtiden kan vibrationsméatningar ske vid behov for att kontrollera att
nirliggande hus inte skadas och att de inte utsitts for vibrationer 6ver gillande
riktvarden.

Arbetstider under dygnet och veckodagar regleras fér entreprenaden och krav om
information till narboende ska stillas vid sarskild bullrig verksamhet.

Krav pd dammbindningsatgirder ska stillas under byggtiden.

Arbetsberedningar (detaljerad utredning och planering) for riskfyllda arbeten och for
arbeten som kan riskera att paverka vattenmiljon.

En utredning ska genomf6ras for att avgransa ytor inom arbetsomradet dir vibrerande
arbeten och upplag av massor kan riskera att fororsaka ras, skred eller annan skada. Var
olika arbeten far ske med hansyn till detta ska kravstéllas i entreprenadhandlingarna.

En skotselplan ska upprittas infor framtida drift och underhall av viganlaggningen.

I kommande anmalningar, tillstdndsansokningar och dispenser kan ytterligare
anpassningar och forsiktighetsatgirder bli aktuella for projektet.

Utreda och anlédgga titare diken med absorberande formaga av fororeningar dir
Sundsvallsésen saknar ett naturligt skydd.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

Projektet &ndamal och projektmaél presenterade i kapitel 2 bedoms att kunna uppnés med foreslagna
atgirder inom foreliggande projekt. Ytterligare atgiarder utanfor vagplanens ramar kan vara
nodvindiga for att ytterligare forbattra maluppfyllelsen. Forstarkning av omkringliggande
infrastruktur for oskyddade trafikanter samt atgarder pa vag 631 kan exempelvis ha ytterligare
potential att uppfylla malen om att medverka till avlastning av vig 631 genom Laggarberg samt en
tryggare och sidkrare boendemiljo.

6.1. Vagens funktion och standard

Vigens funktion och standard kommer enligt vigforslaget (kapitel 5) att hGjas avsevart och uppfyller
de krav och rad som gillande regler stéller. Omradets forutsattningar medfor att vissa mindre avsteg
ar nodvandiga for att inte orsaka orimligt stora intrang eller kostnader. Dessa avsteg kraver enligt VGU
Trafikverkets godkdnnande. Avstegen ar sma och har Trafikverkets godkédnnande.

Foljande avsteg fran gillande kravstillda regler i VGU 2015 Krav (Krav for Vagar och Gators
Utformning), foreslas for att uppné en totalt sett valfungerande och effektiv vaganlaggning med
avsevirda trafiksakerhetsforbattringar jamfort dagens anldggning.

« Den konvexa vertikalradien 2720 meter i projektets start dar vigen anpassas mot befintlig vig
uppfyller inte nybyggnadskrav men klarar kravet for ombyggnad utan dndring av vigens
vertikalgeometri.

+ Horisontalradien 300 meter i projektets slut dar vigen anpassas mot befintlig vag, uppfyller
inte nybyggnadskrav men klarar kravet f6r ombyggnad utan dndring av vigens
horisontalgeometri.

« Sidoracke ar pa nigra stillen utvinklat 1:20 och inrdknat i verksam rackeslangd fore och efter
hinder, for att ocksa kunna inrymma bl. a. busshéllplatser och enskilda utfarter.

« Nagra sidordcken for vag, bl.a. ricken placerade mot gang- och cykelvigen dér sidoremsans
bredd inte racker till for sa kallad stor utvinkling, ar avslutade med liten utvinkling.

+ Samtliga kombinerade vig-, gang- och cykelracken placerade i gdng- och cykelvigens yttre
vagkant dr avslutade med liten utvinkling.

+ Na&gra sidoriacken har nédgot for kort langd fore och efter hinder. Dar ar racket istéllet indraget
ldngs anslutande vigar med sniv radie (> R15) for att "stdnga fonstret”.

«  Nagra utfarter uppfyller inte standardkraven (6nskviard minsta siktlangd) for sikt i korsning,
men uppfyller minsta godtagbara siktlingd (Lp) 150 m med 6gonpunkt indragen i
sekundarvig (Ls) 3 meter.

6.2.  Trafik och anvandargrupper

Sammantaget bedoms trafiksikerheten 6ka genom att ta bort trafikfarliga kron, justering av kurvor,
mittraffling samt forslaget att stinga/flytta och justera anslutningar och bygga om korsningen mot
Oxsta och Tosta. En tillrackligt bred sikerhetszon med sikra sidoomraden anldggs och racken sitts vid
behov. Trafiksikerheten ar idag generellt 1ag for gdende och cyklister och kommer att forbattras
vasentligt om vagforslaget med en ny gang- och cykelvig genomfors.

En hastighetshdjning pa vig 86 i sig innebir en 6kad risk for olyckor och allvarliga konsekvenser.
Samtidigt ger den hojda sikerhetsstandarden pé viganldggningen med borttagande av siktproblem, en
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forbattrad siakerhetszon och flackare innersléantslutningar att olycksrisken och konsekvenserna av
eventuella olyckor minskar. Ett storre 6ppet vigomrade ger battre forutsattningar att uppticka vilt.

D4 hastigheten hojs till 8o km/h och vag 86 justeras i plan och profil, utfarter justeras samt att
bussfickhéllplatser anldggs okar det tillgangligheten, framkomligheten och trafiksiakerheten.

En ny gang- och cykelvig forbattrar mojligheten for oskyddade trafikanter att transportera sig pa
annat sitt an med exempelvis bil. Tillgdngligheten, framkomligheten och trafiksikerheten for
oskyddade kommer att 6ka genom ny géng- och cykelviag samt nya fickhallplatser for busstrafiken.

Efter ombyggnad av vigen och anldggning av ging- och cykelvig kommer ett antal skolelever troligen
inte lingre vara berattigade till skolskjuts.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Viagforslaget bedoms ge positiva effekter for niromréadet och regionen i och med att mojligheterna for
arbetspendling bade med bil och f6r gdende och cyklister forbattras. Anldggandet av en ny gang- och
cykelvig och forbattrade busshéllplatser ger forbattrade forutsittningarna for att arbetspendla pa
annat sitt an med bil. Att vigens framkomlighet 6kar forbattrar ocksa forutsattningarna for bland
annat foretag som ar beroende av transporter. Tre bostadshus och fem enklare byggnader som ligger
néra viagen foreslas att 16sas in som en konsekvens av vigforslaget. Det dr det areellt intranget som
utgor huvudskalet till detta. Bostadshusen har darutéver 6verskridanden av riktvarde for buller.

6.4. Landskap och bebyggelse

Eftersom ambitionen &r att i mojligaste mén folja den befintliga strackningen av vagen, bedoms
forandringen och den negativa paverkan pa landskapsbilden som relativt liten pé stora delar av
strickan. Den storsta paverkan bedoms bli i anslutning till den nya vigstriackningen i Ostan4, vid den
nya gang- och cykelbron 6ver Selangersin/Sattnadn och den nya C-korsningen vid Oxsta.

P& négra branta partier blir det storre skiarningar vilket medfor patagliga sar i landskapet och som
paverkar upplevelsen av vigrummet. En viss paverkan uppstar dven nar vigen ar nyanlagd och
slianterna fortfarande &r bara innan vegetationen har dteretablerats. Det dr darfor angeldget att utreda
vilka lampliga material som kan péforas som erosionsskydd, tickning och bekladnad av vil synliga
slanter, for att mojliggora snabb och langsiktig etablering av vegetation.

En konsekvens av det nya storre vigomrédet ar ett areellt intrdng som gor att tre bostadshus 16ses in
och att fem enklare byggnader i form av lador/vedbod 16ses in eller flyttas.

6.5.  Miljo och halsa

Angdende 6verensstaimmelse med miljobalkens allmidnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomraden se kapitel 8.

Naturmiljo

Planerade atgiarder for viag 86 samt anldggande av gang- och cykelvig kommer att kréva ett ungefar
fordubblat vagomréade och direkt paverka ca 118 500 m2 utover det befintliga vigomradet. Dartill
kommer ytor for tillfallig nyttjanderétt som behdvs under byggtiden for etablering, upplag och
forbifarter (se kapitel 9). Intrang sker till storsta del i skogsmark med bedomt relativt 14ga naturviarden
men aven till stor del i jordbruksmark med i huvudsak 1dga miljovarden men med betydelse for de
areella naringarna. Bitvis berors omrdden med hogre virden for den biologiska méngfalden och med
geologiska viarden. Det giller i forst hand de storre vattendragen inklusive miljéerna kring
Selangersin/Sittnadn inom riksintresseomradet, Brodlosbicken och den lilla bicken i sodra Ostani.
Ytterligare virden som péverkas ar den flora som finns inom dagens vagomrade och som delvis har en
havdgynnad och/eller en blomrik flora.
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Flera generella biotopskydd péverkas av vagforslaget (se tabell 2, plankartor och illustrationskartor).
De generella biotopskydden har i huvudsak bedémda ldga naturvirden men flera alléer bestar av
gamla bjorkar, trid med ett forgrenat vaxtsitt och eller sprickor och héligheter samt i enstaka fall
lavrika stammar och bohél. Paverkan bedéms ske i varierande grad fran piverkan pa rotter till hel
borttagning av allé. Smévatten i odlingslandskapet berors av trumbyten, justerade in- och utlopp samt
ivissa fall anldggande av erosionsskydd. I samtliga fall 6kas eller bibehalls trumdimensionen
(minimum 800 mm) och trumman ldggs med 6verdjup.

Om végplanen tillstyrks av lansstyrelsen och faststills innebar det att dispens fran
strandskyddsbestimmelserna, att ingrepp i de generella biotopskydden ges samt att skyldighet om
samrad om visentlig fordndring av naturmiljon sa kallat 12:6-samrad (12 § 6 miljobalken) inte behovs
inom végplanens avgransning.

En stor del av utredningsomradet och foreslaget nytt vigomrade ligger inom strandskyddat omrade.
Fragor angdende allménhetens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for djur-
och vaxtlivet ar darfor hogst relevanta. Omraden som omfattas av strandskydd ar markerade i
vagplanens plankartor.

Foreslaget nytt permanent vigomrade sker pa hela strackan lings den befintliga vaganldggningen,
frinsett strickan forbi Ostand. Tillgéingligheten till strinderna forsimras nigot pa grund av den
bredare viganlaggningen, ricken med mera samtidigt som vagforslaget ger en 6kad tillgdnglighet for
allménheten att ta sig till strandomraden. Vagforslaget ligger i huvudsak i den yttre griansen for
strandskyddet och miljoerna har i allménhet inte négra utpriaglade drag av att vara strandnira
undantaget vid passage av nigra av de fi forekommande 6ppna ytvattnen, biick i sédra Ostan4,
Brodlésan och Seldngersan/Sattnadn men dven langs torvmarken i planens norra del dar en mindre
tjarn ligger vaster om vagen. Vid passage av dessa ar miljon starkt praglad av niarheten till vatten och
intrang i eller nira strander sker. I de tva ravinerna forbattras mdjligheten av passage for akvatiska
organismer nir vandringshindren tas bort.

Kulturmiljo

Negativ paverkan pa kulturmiljévardena i omradet bedoms ske pa grund av de planerade atgarderna
for vagen. Vaganlaggningen blir mer storskalig och delar av den dldre karaktiren forsvinner. Nagra
kidnda lamningar paverkas, bland annat hogen “Seldnger 15:1” (se tabell 3) och det ar troligt att det kan
finnas fler &nnu okdnda lamningar som kan komma att beroras. Lansstyrelsens arkeologiska utredning
som utforts under hosten 2020 har inte identifierat ndgra nya fornlamningar néra viagen men har
bedomt avgransningar av befintliga och ger ett battre underlag for att bedoma péaverkan.

Rekreation och friluftsliv

Mgjligheterna till rekreation och friluftslivet i omradet péverkas i liten omfattning annat &n att
tillgiangligheten forbattras av planerade atgirder. Under byggtiden kan ombyggnationen av viag och
anldggande av ny gang- och cykelvig begrinsa det rorliga friluftslivet och de areella ndringarna da
vissa vigar stiangas av tillfalligt samt att tillfdlliga ytor och végar tas i ansprak for forbiledning av trafik
med mera. Tiden ar dock begrinsad.

Yt- och grundvatten

Léangsiktig negativ paverkan bedéms kunna undvikas men temporar negativ paverkan pa ytvatten
under byggtiden kan inte uteslutas. Med foreslagna skyddsatgarder (kapitel 5.3) bedoms péverkan bli
liten.

Fororenad mark

Det ar l4g risk att allvarliga fororeningar patréffas eller att problem med féroreningar uppstar i
vagforslaget enligt den provtagning som utforts. Laga halter forekommer i befintlig vig och eventuellt i
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vagdikesmassor. Beldggningen innehaller inga skadliga &mnen enligt gjorda undersckningar.
Ytterligare undersokningar kan behovas for att kunna hantera massorna pé ett korrekt sitt. Skulle
missténkt fororening patraffas till exempel avvikande lukt eller farg utfors provtagning for ratt
hantering av massor. Eventuella féroreningar avgor till exempel hur massor far lagras, dteranvéndas,
eller om de maéste koras till en deponi. Det ar inte tillatet att bygga 6ver fororeningar s att en framtida
provtagning och sanering férsvaras. Krav pa entreprendren angdende bland annat anviandning och
hantering stélls av Trafikverket vid upphandling (kapitel 6.5). Inga konsekvenser bedoms uppsta. En
sdkrare vig innebar minskade risker och en minskad risk for lackage av féroreningar vid olyckor.

Buller och vibrationer

En fordndring av bullernividerna kommer att ske fran nuldget och nollalternativet till da vigen byggs
om inklusive att hastigheten foreslis att 6ka och att trafikprognoserna forutspar en 6kad trafikméngd
vid prognoséret 2040. Justeringen av véaglinjen i vagforslaget flyttar vag 86 generellt ndgot langre bort
fran bebyggelsen. Om skyddsatgarder genomfors bedoms konsekvenserna bli smé. Bullerskyddande
dtgiarder som foreslds bedoms kunna ge bullernivier som klarar gillande riktvarden inomhus och vid
uteplats (se &ven PM buller).

Vigen ar delvis byggd pa finkorniga jordarter av silt. Lera forekommer pa storre djup under vigen dir
den gar forbi vissa fastigheter. Ett fatal fastigheter har bedomts kunna ha problem med vibrationer.
Utforda matningar visar att de inte riskerar att ha vibrationsproblem 6ver de riktvirden som anges i
tabell 5. Med foreslagna atgirder i form av en stadigare och jamnare ny vig bedoms forhéllandena att
forbattras nagot jamfort med dagens vig med avseende pa vibrationer. Fler och tyngre fordon kan
dock forviantas vid prognosaret.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som positiva vid de flesta bostadshusen da foreslagna atgarder
ger en forbattring av boendemiljon, riktvarden for inomhusmiljo samt uteplats innehélls men
riktvirde 55 dBA vid fasad 6verskrids. Med foreslagna atgarder innehaller samtliga bostadshus
uppsatta riktvirden for inomhusmiljé i enlighet med den inriktning infrastrukturpropositionen
1996/97:53 angivit. I PM buller med bilagor redovisas en sammanstillning av bullerberérda
fastigheter som 6verskrider gillande riktvirden for de olika berdkningsfallen.

Hushallning med naturresurser

Viagprojektet beror Sundsvallsasen dir grus- och grundvattenresurser finns. Stora delar av materialet i
befintlig viganldggning bedoms kunna &teranviandas i projektet.

6.6. Byggnadstekniska férutsattningar och konsekvenser

De delvis komplicerade férhallandena gor att omfattande geotekniska atgérder forvantas bli aktuella
som tar mark i ansprak och som kan ge stora avtryck i landskapet. Vidare utredningar fortgar i
bygghandlingsskedet. Den preliminidra bedémningen av behovet av dtgiarder redovisas i kapitel 5.2.8.
Atgirderna kriver till del ett utokat markansprak i form av erosionsskydd, tryckbank och medfér en
omfattande masshantering.

6.7. Samhallsekonomisk bedémning

En samlad effektbedomning (SEB) har utforts som bestar av en samhéallsekonomisk kalkyl,
fordelningsanalys och en transportpolitisk méalanalys. De berdknade effekterna bestar huvudsakligen
av restidsbesparingar och trafiksikerhetsforbittringar. Atgirden bedoms fréimst fréimja resor och
transporter med bil &ven om 6vriga trafikslag ockséd gynnas. Den berdknade nettonyttan ar nagot
positiv for huvudanalysen, men &ar avhingig trafikutveckling och den faktiska investeringskostnaden.
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6.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En ombyggnad av viag 86 och anldggande av ny gdng- och cykelvig kommer att paverka omgivningen
frimst genom att mark behover tas i ansprak. En konsekvens ar att flera enskilda viagar behover
justeras och flyttas. En annan ar att ledningar behover flyttas, ibland utanfér det nya vagomrédet.
Viagforslaget kan foranleda ytterligare atgiarder for anpassningar mot den planerade viganlaggningen.
Detta innebar dtgarder och konsekvenser for omkringliggande omraden.

P4 flera mindre ytor av brukad jordbruksmark sker intrang med det nya vagforslaget och en risk finns
att allt for sméa brukningsenheter inte langre anses vara rationella att bruka och tillgidngligheten till
omkringliggande marker riskerar att forsdmras. Foreslagna atgarder for fortsatt tillganglighet
illustreras pa illustrationskartorna.

Generellt bedoms paverkan pa pagaende verksamheter vara positiv men stérningar uppstar under
byggtiden (kapitel 6.9).

6.9. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kan storningar som orsakar oldgenheter for manniskor och miljo uppsta bestdende av
sankt hastighet, buller, tillfalligt avstingda korfalt samt tillfalligt avstingd vig. Krav kommer stéllas pa
entreprenoren for att minimera dessa. Rutiner och skyddsatgirder for att minska paverkan ska
redovisas i entreprenorens miljoplan.

Storning under byggtiden med avseende pa buller, vibrationer och damning kan uppkomma.
Naturvardsverkets allmédnna rdd om byggbuller ska f6ljas och dtgirder ska vidtas om oldgenheter
uppstar. Arbeten i omradet ska i mojligaste mén ske under dagtid pa grund av nérheten till bostéder.
Information bor ges till boende i omradet innan byggarbetet paborjas.

Under byggtiden kommer det att vara begransad framkomlighet pa viag 86, bade for fordonstrafik och
oskyddade trafikanter. Det kommer att stillas krav pa entreprenoren att ordna framkomlighet under
byggtiden.

Viag 86 kommer att behova stingas av mer dn temporart for allmén trafik 1angs en striacka (sektion ca
1/800 — 2/300) dels for ombyggnation men i synnerhet vid trumbyten, se vigplanens plan- och
illustrationsritningar. P4 aktuell stricka medger inte den omgivande terrdngen négon forbiledning av
allmén trafik. Utover denna striacka kan temporara avstangningar tdnkas vara aktuella under kortare
perioder och vid kritiska moment. Exempelvis vid leverans av den planerade prefabricerade nya gang-
och cykelbron 6ver Seldngersan/Sattnaan (sektion ca 4/200 — 4/400).

Tillfallig lokala trafikomlaggningar for omledning och forbiledning kommer att ske for att kunna
utfora trumbyten samt bro- och anldggningsarbeten, se plankartor (101T0201-09). Forbiledning av
allmén trafik och byggtrafik ar utformade for ett korfalt med vaxelvis riktning trafikreglerad med
exempelvis trafiksignal. Fastigheter som ligger langs strackan kommer att vara tillgédngliga och infarter
kommer att héllas 6ppna. Tillfalliga avstingningar bedoms dock bli nodvandiga.

Under byggtiden och en tid efter fardigstillandet kommer vegetation i arbetsomradet paverkas
negativt av planerade atgarder, men dteretablering mojliggors med planerade atgarder. Krav pa
aterstillande av tillfilliga nyttjanderatter (ytor, for upplag forbiledning med mera) som endast
anvands under byggskedet kommer att stéllas pa entreprenoren.

Masshantering

I detta projekt dr masshanteringen omfattande i och med plan- och profiljusteringarna samt
anldggande av ny géng- och cykelvdg och nya bussfickor (kapitel 5.2.10). Berdkningar och forslag pa
hantering av massor har utrett i planforslaget och kommer att utredas vidare bygghandlingsskedet.
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Massor kommer att dteranvéndas i projektet sa ldngt det &r mgjligt. Om massorna inte kan
ateranviandas av tekniska skil eller att halterna 6verstiger riktvarden 6verenskomna med
tillsynsmyndighet ska de transporteras till godkdnd mottagare. Generellt ar dteranvandning av
massorna vid ndgon annan plats dn vigomradet anmalningspliktigt. I handelse av att
markfororeningar pétraffas omhéandertas dessa enligt gdllande lagstiftning.

Vid nyttjande av massor som 6verstiger nivaer for mindre an ringa risk utanfér vigomradet kan dven
dessa vara anmailnings- och/eller tillstdndspliktigt beroende pa hur de anvinds. Dialog med
kommunen samt lansstyrelsen kommer féras med avseende pd masshantering.
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7. Samlad beddmning

Viagprojektets paverkan pa samhalle och omgivning bedoms i kapitlet utifran dess bidrag till att na
FN:s globala hallbarhetsmal, de transportpolitiska malen, miljokvalitetsmélen samt projektets
andamal och projektmal.

7.1.  FN:s globala hallbarhetsmal

Ingen fattigdom, ingen hunger, god utbildning for alla och jamstilldhet, malen 1, 2, 4 och 5 bedéms ha
liten eller ingen koppling till projektet. Det finns ett flertal globala mal som beror transportsystemet.
De globala malens koppling till projektmélen samt méluppfyllnad beskrivs i tabell 7.

Tabell 7. Uppfyllelse av globala mal for hallbar utveckling.

3 HALSAOCH
VALBEFINNANDE

/e

Sakerstilla hdalsosamma liv och
fraimja vélbefinnande for alla i alla
aldrar

Projektet bedoms bidra positivt genom att
trafiksdkerheten kommer att forbattras langs
vag 86 vilket medfor att antalet dodsfall och
skadade i trafikolyckor kan minska.
Anliaggandet av en ging- och cykelviag kan
bidra till 6kad fysisk aktivitet vilket ar viktigt
for hilsosamma liv och vilbefinnande.

Projektet arbetar med och dr utformat for att
sikerstilla att halsa och vilbefinnande
beaktas hos byggpersonal, driftpersonal,
anvandare, narboende och for samhallet i
ovrigt.

Sakerstilla tillgéngen till och en
héllbar foérvaltning av vatten och
sanitet for alla.

Végen gér delvis genom omraden som kan ha
betydelse for uttag av grundvatten.
Avvattning utformas for att begransa
problem av fororeningar och minimera
utslapp av farliga kemikalier. Den 6kade
trafiksdakerheten bedoms minska risken for
att allvarliga olyckor som kan resultera i
lackage av skadliga amnen. Fortsatt
utredning av ytterligare skyddsatgéarder kan
vara aktuellt i kommande faser. I synnerhet
langs de strackor dir grundvattenresurserna
har ett simre naturligt skydd.

ANSTANDIGA
ARBETSVILLKOR
OCHEKDNOMISK
TILLVAXT

Sakerstalla tillgang till ekonomiskt
overkomlig, tillforlitlig, hallbar och
modern energi for alla.

Mélet bedoms uppfyllas genom att
resurseffektivitet efterstravas inom projektet
for energianviandning och materiella resurser.

Verka for varaktig, inkluderande och
hallbar ekonomisk tillvéxt, full och

Mal 8 bedoms uppfyllas genom att projektet
sakerstaller att hilsa och vilbefinnande
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produktiv sysselsittning med
anstiandiga arbetsvillkor for alla.

beaktas hos byggpersonal, driftpersonal,
anvandare, niarboende och samhalle i 6vrigt.

Bygga motstandskraftig
infrastruktur, verka for en
inkluderande och héllbar
industrialisering samt framja
innovation.

Vagforslaget utformas for att erhalla en
robust anldggning som &r anpassad for de
geotekniska forhillandena och
klimatforandringar. Framkomlighet och
tillganglighet sikerhetsstills bade under
produktion och drift. Optimering av energi
och materialanvindning har inkluderats i
forslaget och ytterligare arbete med detta
planeras.

Omradets geologi och topografi gor att flera
olika tekniska losningar kan bli aktuella.
Projektet kan pa sikt bli att viktigt som
referensprojekt och for att utvirdera de
tekniska l6sningarna.

10 tiivoe:
F S
=)

v

Minska ojamlikheten inom och
mellan lander.

Projektet bidrar till mélet genom att
anldggningen lokaliseras och utformas s att
den beaktar och tar hiansyn till olika
anviandargruppers behov (Tydlig
orienteringsbarhet, materialval, skyltning
mm). Anldggningen planeras med hansyn till
samtliga trafikslag och anvéndare.
(trafiksdkerhet, ricken, sikra passager och
busshéllplatser mm samt belysning pa ratt
plats).

Gora stiader och boséttningar
inkluderande, sikra,
motstandskraftiga och hallbara.

Aven om aktuell stricka ligger utanfor
tiattbebyggt omrade bidrar projektet bidrar
till mélet genom att:

¢ Eventuella fororeningar inventeras.
En riskbedomning upprittas och en
plan for att hantera dessa tas fram.

e Lokalisering och utformning beaktar
framtida klimatforandringar, sd som
okad risk for 6versvamningar.

e Intressentforteckning upprattas for
att sakerstilla att dialog genomfors
med relevanta intressenter.

e Anlédggningen lokaliseras och
utformas med hinsyn till den natur-
kulturhistoriska miljon.

e Anldggning lokaliseras och
utformningen beaktar och tar hansyn
till olika anvandargruppers behov.

69




e Anlédggningen planeras med hinsyn
till samtliga trafikslag och anvandare.

e Framkomlighet och tillgidnglighet
sdkerhetsstills bade under
produktion och drift.

1 BEKAMPA KLIMAT
FORANDRINGARNA

L3 2

Sakerstalla hdllbara konsumtions-
och produktionsmonster.

Projektet bedoms ha mindre koppling till
malet men bidrar till forbattrade
kommunikationer vilket kan vara en
forutsattning for att mélet p& sikt ska kunna
nés. Planering for ett effektivt
resursnyttjande pégar inom projektet.

Vidta omedelbara dtgirder for att
bekdmpa klimatforandringarna och
dess konsekvenser.

Med beaktande av att Forenta
nationernas ramkonvention om
klimatforandringar ar det framsta
internationella, mellanstatliga
forumet f6r forhandlingar om hur
varlden ska hantera
klimatforandringarna.

En klimatkalkyl kommer att uppréttas och
anvandas som underlag for att identifiera
forbattringspotentialer for att reducera
uppdragets klimatpéverkan och
energianvandning ur ett livscykelperspektiv.

Forbittrade majligheter till gdng- och cykel-
och kollektivtrafik kan ge minskade
klimatpaverkande utsldapp. Utslappen fran
fordonsflottan for det framtida nyttjandet av
vagen ar viktig men ligger till storsta del
utanfor projektets ramar.

14 ™

Bevara och nyttja haven och de
marina resurserna pa ett hallbart sétt
for en hallbar utveckling.

Projektet har en viss men liten koppling till
maélet men bidrar genom att uppdraget
lokaliseras och utformas med hansyn till
vattenmiljo. Flera befintliga vandringshinder
avhjalps.

Skydda, aterstilla och framja ett
héllbart nyttjande av landbaserade
ekosystem, héllbart bruka skogar,
bekidmpa okenspridning, hejda och
vrida tillbaka markforstéringen samt
hejda forlusten av biologisk
méngfald.

Bidrag till mélet uppnés genom att
sakerstilla att uppdraget lokaliseras och
utformas med hinsyn till ekologi och
biologisk mangfald, och om mojligt leder till
positiv forbattring.

En naturviardesinventering genomfors,
gestaltningsavsikter samt skydds-och
kompensationsatgirder tas fram inom
projektet.

16 FREDLIGA DCH
INKLUDERANDE
SAMHALLEN

g -."5

Framja fredliga och inkluderande
samhaéllen for héllbar utveckling,
tillhandahalla tillgéng till rattvisa for
alla samt bygga upp effektiva, och

Projektet bedéms ha 1ag koppling till malet
men ir inkluderande genom l6pande samrad
och dialog med intressenter inom uppdraget
géllande lokalisering och utformning.
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inkluderande institutioner med
ansvarsutkravande pa alla nivéer.

17 oxouronmmoe Stiarka genomforandemedlen och Projektet har liten koppling till mélet men
PSR atervitalisera det globala medverkar genom bidrag till att né och
@ partnerskapet for héllbar utveckling. | koppling till 6vriga méal genom att starka

mélens status och legitimitet.

7.2.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Vagombyggnaden och anldggning av en ny ging- och cykelvag bidrar till att uppfylla de

transportpolitiska malen enligt tabell 8.

Tabell 8. Uppfyllelse av de transportpolitiska malen om funktion (F) och hansyn (H) indelade i delarna av dess

innebord.

Ett tillgdngligt transportsystem (F)

Genom att plan och profil samt utfarter justeras for att
forbattra sikt 6kar tillgdngligheten och sidkerheten for alla
trafikanter. Sikerheten for oskyddade trafikanter forbattras
genom att en separat gang- och cykelvig anldggs samt att
busshaéllplatser forbattras. Anldggande av fickhallplatser okar
framkomligheten for alla trafikanter.

En hog transportkvalitet (F)

En 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet bidrar till en hog
transportkvalitet. Det uppnés genom att plan och profil
justeras, gadng- och cykelvig och fickhéllplatser anlaggs.

En positiv regional utveckling (F)

Vagforslaget bedoms bidra till att en positiv regional
utveckling kan skapas genom forbattrade kommunikationer
lokalt och regionalt.

En séker trafik (H) Sakerheten forbattras for alla trafikanter genom
trafiksikerhetshojande atgarder och att oskyddade
trafikanter separeras fran fordonstrafik pa vigen.

En god miljo (H) En god miljo skapas genom ny GC-vig, nya sidovigar pa

landsbygden, sdkrare passage i Silje, samt forbattrad sikt vid
utfarter vilket gor att boende utmed vigen sikrare kan vistas
i sin ndrmiljo. Analys av buller och bullerskyddsatgirder
genomfors for att sdkerstilla en god bostadsmiljo.

Ett jamstallt transportsystem (H)

Generellt ar det en storre andel kvinnor dn man som reser
kollektivt. Utbyggnaden av busshéllplatserna och ny géng-
och cykelvig gor att ga, cykla eller resa med buss blir mer
attraktivt och kan darmed 6ka ett mer miljovanligt
transporteringssitt pd bekostad av bilresande. Det gor
transportsystemet mer jamstallt.
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7.3. Vagplanens inverkan pa miljokvalitetsmalen

Hur atgirdsforlagen i denna végplan bedoms berora miljokvalitetsmalen redovisas i tabell 9.

Tabell 9. Koppling och uppfyllelse av miljokvalitetsmalen.

Begréansad klimatpaverkan

Det 6vergripande malet ar en stabilisering av halten
vaxthusgaser i atmosfiren pa lang sikt. Projektet bidrar
positivt till uppfyllandet av miljomaélet Begrdnsad
klimatpdverkan genom att en ny ging- och cykelvag anlaggs
samt att busshallplatser forbattras. Det gor att fler trafikanter
har mojlighet att vélja att promenera, cykla eller aka
kollektivt vilket generellt minskar utsldppen av viaxthusgaser.
Den forutspadda okningen av vagtrafik kan darmed dampas
nagot. Avgorande for att malet ska kunna nés ar dven att
klimatpaverkande utsldpp fran fordon kan minskas
exempelvis genom eldrift och energikillor med mer
klimatneutral paverkan.

Frisk luft

Malet ar att luften ska vara sa ren att manniskors hélsa, djur,
vaxter och kulturviarden inte skadas. Projektet bidrar positivt
till uppfyllandet av miljomalet Frisk luft genom en ny géng-
och cykelvig anldggs samt att busshéllplatser forbattras. Det
gor att fler trafikanter kan vilja att promenera, cykla eller dka
kollektivt med buss vilket 6kar férutsittningarna for
minskade utslapp av hilsovadliga &mnen till luften.
Prognostiserad 0kning av vigtrafik med tillhérande
avgasutslapp kan ddrmed dampas nagot. Trafikmiangden i
omradet ar utifrén ett halsoperspektiv forhallandevis liten
och vagrummet ar 6ppet vilket gor att inga skadliga halter av
luftféroreningar kan forviantas. Vaganldaggningen och trafiken
orsakar dock diffusa luftféroreningar med exempelvis
partiklar och avgaser. Minskade utslapp av skadliga &mnen
fran fordon ar 6nskvard och mgjligt om fordonsflottan byts
ut mot béttre alternativ.

Bara naturlig férsurning

Malet ar att nedfallet av forsurande &mnen ska aterga till
forindustriella nivaer. Projektet kan till del bidra till malet
genom att erbjuda en effektivare kollektivtrafik samt frimja
gang- och cykeltrafik som kan motverka en ¢kad biltrafik.
Fordonens drivmedel, rening och resulterande utslapp ar
dock kritiskt for majligheten for mélets uppfyllande.

Giftfri miljo

Mélet ar att miljon skall vara fri frén 4mnen som skapats i
eller utvunnits av samhallet och som kan inverka negativt pa
manniskors hilsa eller den biologiska mangfalden. I projektet
foreslas beprovade material och produkter anvinds som inte
paverkar maluppfyllelsen om giftfri miljo negativt. Hinsyn

planeras att tas till fororeningsnivier vid masshantering och
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ateranvandning av massor. Trafikeringen av vigen innebér
en risk for att omgivningen tar skada och att farliga amnen
kan spridas till miljon. I synnerhet om en olycka med farligt
gods eller farliga kemikalier resulterar i utslapp. Den 6kade
trafiksdkerheten som vigforslaget innebar bedoms som
helhet ge en minskad risk for utslapp av skadliga &mnen.

Skyddande ozonskikt

Malet avser ozonskiktet pa hog hojd i stratosfaren.
Méluppfyllelsen for mélet Skyddande ozonskikt bedoms inte
péverkas av projektet.

Saker stralmiljo

Manniskors hilsa och den biologiska méngfalden skall
skyddas mot skadliga effekter av stralning i den yttre miljon.
Malet for Sdker stralmiljo bedoms inte vara relevant for det
aktuella projektet.

Ingen 6vergodning

Halterna av gédande 4mnen i mark och vatten ska inte ha
negativ inverkan pa manniskors hilsa, férutsiattningar for
biologisk mangfald eller majligheterna till en allsidig
anvandning av mark och vatten.

Vigtrafik bidrar i viss man till 6vergodning genom utslapp av
kvivehaltiga amnen via avgaser och genom paskyndad
avrinning fran hardgjorda ytor och diken. Den helt
dominerande belastningen av 6vergédande 4mnen i
nirbeldgna vattendrag kommer inte frén vigdagvatten eller
trafikavgaser. Projektet kan i liten utstrackning bidra till
mélet genom att ge forutsattningar for en effektivare
kollektivtrafik som kan motverka 6kad biltrafik.

Levande sjoar och vattendrag

Malet ar att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara
och att dess variationsrika livsmiljoer kan bevaras. Inga sjoar
péverkas av projektet. Utbyggnaden bedéms inte heller
péverka vattendragen negativt pa 1ang sikt men temporara
storningar i form av bland annat grumling kan forvintas.
Atgirder som tar bort vandringshindret i Brodlosbécken ger
en konkret forbattring. Likasa atgérder vid ravin i sodra
Ostand dven om det 4r mindre troligt att den nyttjas av
vattenlevande ryggradsdjur, exempelvis fiskar.
Hiansynsétgarder planeras att vidtas i byggskedet for att
begridnsa grumling och for att hindra fororeningar att na
berorda vattendrag. Projektet bedéms inte motverka
uppfyllandet av miljomalet Levande sjoar och vattendrag.
Planerade atgirder bedoms inte heller motverka
forutsittningarna att uppné miljokvalitetsnormerna for
berorda vattenforekomster. Intentionen ar att de
vandringshinder som idag finns i norra samt sédra Ostan&
(sektion ca 4/020, samt 3/180) kommer att dtgirdas.
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Grundvatten av god kvalitet

Miljomaélet ar att grundvattnet ska ge en siker och héllbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for
vaxter och djur i sjéar och vattendrag. Grundvattenresurser
berors pa langa strackor i projektet. Delar utgor
vattenforekomster (Kovland - Silje, WA61955985, SE692650-
157038 och Sundsvalls titort, WA15114023, SE692090-

157723).

Sankning av grundvattennivin bed6ms inte bli en
konsekvens av projektet. Det finns inget kéant
grundvattenuttag i vigens narhet som bedoms dventyras av
foreslagna dtgarder men framtida behov av uttag kan inte
uteslutas. Vagatgirderna i sig bedoms inte paverka
forekommande grundvattenresurser negativt med foreslagna
skyddsétgiarder men paverkan fran vagdagvatten och risker
for olyckor som kan medfora utslapp bor fortsatt beaktas i det
fortsatta arbetet.

Hav i balans samt levande kust och
skargard

Kustomrédena bedoms inte berdras av den aktuella
viagombyggnaden inkluderat anldggandet av ny gang- och
cykelvig. En viss koppling finns mellan akvatiska
havsvandrande arter, exempelvis harr, havsoéring och
nejonoga som finns och som har potential att finnas i
Selangersan/Sattnaan. Mojlighet till maluppfyllelse bedoms
inte paverkas.

Myllrande vatmarker

Malet ar att vitmarkernas ekologiska och vattenhushallande
funktion i landskapet ska behallas och vardefulla vitmarker
bevaras for framtiden. Som vitmarker raknas mossar, myrar,
karr, sumpskogar, strandmiljéer, smévatten, margelgravar
m.m.

Den vatmark som berors ligger i projektets norra del fran
sektion ca 4/640 V till ca 4/94o0 till vanster. Intrang med nytt
vagomrade blir ca 20 meter i en del av myren som till storsta
del ar skogskladd.

Levande skogar

Vigplanens intrang sker bland annat i skogsmark som till
stor del brukas. Inga sirskilda viarden har identifierats men
omradets raviner med fukthéllande miljoer haller vissa
varden och stéllvis finns dldre trad som berors.

Méluppfyllelsen av Levande skogar paverkas i liten man
negativt av projektet.

Ett rikt odlingslandskap

Milet ar att odlingslandskapets varde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt
som biologisk méangfald och kulturmiljévarden bevaras och
stirks. Projektet tar odlingsmark i ansprak och flera redan
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smé brukningsenheter blir mindre och somliga troligen
obrukbara med dagens metoder. Det nya storre vigomradet
har forutsittningar att hysa en havdgynnad flora, arvd frén
tidigare odlingslandskap som kan bidra till
odlingslandskapets méngfald. Vasentligt ar att utbredningen
av invasiva arter (se dven kapitel 4.5.9 med mera) kan

begrinsas.

Storslagen fjallmiljo Milet for Storslagen fjallmiljo ar inte relevant for det
aktuella projektet.

God bebyggd miljo Milet ar att stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska

utgora en god och hilsosam livsmiljo samt medverka till en
lokalt och globalt god milj6. Natur- och kulturviarden ska tas
tillvara och utvecklas. Byggnader och anlidggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt och sa att
en god hushallning med mark, vatten och andra resurser
framjas. Inom malet god bebyggd miljo hanteras ocksa
sambhillets stravan att minimera buller. Projektet bidrar
positivt till uppfyllelsen av miljomalet God bebyggd miljo
genom forbattringar for kollektivtrafiken och buller da
skyddséatgirder foreslas for att halla gallande riktvarden
inomhus och vid uteplatser.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska méangfalden skall bevaras och nyttjas pé ett
héllbart satt, for nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystem samt deras funktioner
och processer skall viarnas. Det areella intranget ar stort men
miljéerna liangs vigen bedoms inte ha nagon avgorande
betydelse for den biologiska méngfalden pa landskapsniva.

Projektet bedoms inte paverka uppfyllandet av miljomaélet Ett
rikt vixt och djurliv negativt pa ett betydande sitt.
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7.4.  Andamal och projektmal

Tabell 10. Projektets uppfyllelse av &ndamal och projektmal.

Okad trafiksikerhet, bade for
fordon och oskyddade trafikanter.

Genom att vig 86 justeras i bade plan och profil samt att
utfarter laggs samman och forbittras, anldggande av
sikerhetszon och racken, anliggande och justerade ldgen for
fickhéllplatser som mojliggor att bussar kan kora &t sidan
oOkar trafiksakerheten for fordonstrafikanter.

Sékerheten for oskyddade trafikanter forbattras med separat
gang- och cykelvig samt forbattrade busshallplatser och
passager.

Forbattrad trafiksiakerhet bade for
fordon och oskyddade trafikanter.

Anliaggandet av en gang- och cykelvig, forbattrade
busshallplatser, sakerhetszon och forbéttrad viggeometri,
justering av anslutningar, racken mm gor att projektmalet
kan nis.

Att medverka till avlastning av vig
631 genom Laggarberg.

Justering av plan och profil, anldggande av gdng- och
cykelvdg och justering av utfarter tillsammans med
anldggande av fickhéllplatser for bussar gor att
tillgangligheten, trafiksikerheten och framkomligheten 6kar
langs vag 86. Mélet uppfylls genom att vig 86 blir mer
attraktiv och darmed medverkar till avlastning av viag 631.

Tryggare och sikrare boendemiljo.

Gang- och cykelvig gor att boende utmed vigen sdkrare kan
vistas och rora sig i sin narmiljo.

En vig som utformas med god
hénsyn till naturresurser,
miljovarden och manniskors hélsa.

Markanspraket har minskats genom att gdng- och cykelvidgen
forlaggs avskild med en smal sidoremsa. Mindre ingrepp i
omkringliggande miljo och naturresurser gors. Buller
atgardas dar riktvarden overskrids.
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8. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1.  De allménna hansynsreglerna

I Miljobalkens kapitel 2 anges de allménna hiansynsreglerna som utgor den grund som miljobalken
vilar pa. Reglerna innebar att alla verksamhetsutovare standigt maste iaktta forsiktighet och vidta de
atgiarder som behovs for att skydda, forebygga, hindra och motverka risk for skada eller olagenhet pa
hilsa och miljo. Hiansynsreglerna ska anviandas i alla sammanhang dir miljobalkens bestimmelser
géller. Det finns sju allmdnna hiansynsregler vilka redovisas nedan.

Bevisborderegeln

Genom foreliggande redovisning i miljobeskrivning och den tillhorande vigplanen visas att de
allminna hansynsreglerna foljs.

Kunskapskravet

Kravet har uppfyllts genom ingdende studier av befintligt underlagsmaterial, inventeringar, samrad
och utredningar inom ramen for arbetet med vigplanen. Kunskaper om planens forutséttningar,
effekter och konsekvenser har utretts och information har inhamtats fran inventeringar i filt,
myndigheter, bland annat lansstyrelse och kommun samt genom samrad. Hur arbetet har bedrivits
redovisas Oversiktligt i denna plan- och miljobeskrivning.

Forsiktighetsprincipen

Principen innebar att om det finns en risk for skador eller olagenheter finns en skyldighet att vidta
atgirder. Atgirden for att minimera miljopaverkan har foreslagits i viigplan och tillhérande plan- och
miljobeskrivning. Atgirder som faststills att vidtas redovisas i plankartan. Ytterligare atgirder foreslas
(kapitel 5). Infér entreprenaden kommer Trafikverket att stilla krav pa nir och hur arbetena ska
genomforas for att minska risken for skada for miljon. Forsiktighet iakttas bland annat for arbetstider,
hantering av drivmedel och kemikalier.

Lokaliseringsprincipen

Projektet har foregatts av ett omfattande utredningsarbete bland annat av en forstudie som studerat
alternativa lokaliseringar (kapitel 2). Inom ramen for arbetet med véagplanen har alternativa 16sningar
studerats. Vagforslagets lokalisering bedoms vara den mest fordelaktiga ur samtliga beaktade
aspekter. Forslaget bedoms sammantaget uppfylla kravet pa minsta intrang och oldgenhet utifran den
samhaéllsnytta som vagforslaget ger.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Befintlig viganlaggning i form av beldggning och 6verbyggnad bedéms kunna ateranvindas till storsta
del. Arbetet med optimering av masshantering och dimensionering fortgér i framtagandet av
projektets bygghandling. I projektet efterstravas massbalans men bedomningen ar att forslaget
genererar ett stort massoverskott av siltiga massor oldmpliga for infrastrukturprojekt men mer
lampliga for exempelvis anldggande av gronytor, odlingsbara ytor och 6vertiackning och aterstillning
av exempelvis deponier och tiakter. Trafikverket stiller generella och specifika miljokrav i
upphandlingar av entreprenader for att fraimja hushallnings- och kretsloppsprinciperna. Nar
exempelvis byggnader och vigar avvecklas i framtiden skall material i forsta hand ateranvindas eller
atervinnas.
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Produktvalsprincipen

Etablerade och vil beprovade produkter skall anvindas vid anldggandet av viganldggningen.
Trafikverket stéller omfattande miljokrav i upphandlingar dar for miljon skadliga produkter inte far
anvandas om bittre alternativ for miljon finns.

Skalighetsprincipen
De atgirder som foreslds bedoms utifrdn samhéllsnyttan vara ekonomiskt rimliga och miljomassigt

motiverade. Fordjupade analyser och berdkningar planeras i projektet vid framtagandet av
bygghandlingar for att optimera forslaget ytterligare och for kontinuerlig bedomning av nyttor mm.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Vid all planering skall kommuner och myndigheter ta hansyn till och folja miljokvalitetsnormer enligt
5 kap 38 Miljobalken. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga den hogsta tillaitna
fororenings- eller storningsniva som manniskor eller miljon kan belastas med. Det finns idag
miljokvalitetsnormer for utomhusluft, vattenférekomster, fisk- och musselvatten, havsmiljon samt
omgivningsbuller (kapitel 4.5.3).

Utomhusluft

Berdrs ej av vagforslaget. Trafikméangder, omgivande utslappskallor och platsgivna forutsiattningar gor
att miljokvalitetsnormerna inte riskerar att 6verskridas.

Vattenforekomster

Viagforslaget beror tva ytvattenforekomster och tva grundvattenforekomster. Foreslagna atgarder
avhjilper problem med vandringshinder i en ytvattenférekomst (Brodlosbacken) och motverkar inte
konnektiviteten. Pdverkan under byggtiden bedoms dock temporart kunna vara pataglig.
Viagatgiarderna beror tva grundvattenforekomster och schaktningsarbeten i de skyddande lagren av
titare jordarter for att forbattra vagens profil ar aktuella. Vid vissa passager finns troligen inga eller
tunna skyddande eller absorberande titare jordlager. I vrigt bedoms det foreligga en 1dg risk att
aventyra de skyddande lager som 6verlagrar grundvattenresurserna. Vagforslagets atgarder med
foreslagna tita diken dir 6ppna akviferer kan forekomma ger en trafiksdkrare viganlaggning som kan
minska risken for olyckor med risk for férorening som f6ljd.

Fisk- och musselvatten
Berors €j.
Havsmiljon

Viss relevans och koppling finns (kapitel 4) men bedoms inte beroras i den grad att mojligheten att
uppna normerna kan dventyras.

Omgivningsbuller
Berors ej. Trafikmingden ar for 1ag for att ha relevans for normerna och Trafikverkets arbete med
bullerdtgirder ligger i linje med den stravan som normen proklamerar.

8.3.  Hushallning med naturresurser

Hushéllning med mark- och vattenomraden regleras i kap 3 och 4 miljébalken. De grundldggande
bestimmelserna utgar ifran att framfor allt skydda hoga natur- och kulturviarden, samt att mark som
ar lamplig for ett visst andamal inte ska paverkas sa att det motverkas.

Ombyggnaden av viag 86 och anldggande av ny gang- och cykelvig bedoms ge sma och rimliga
konsekvenser for forekommande naturresurser, riksintresset Seldngersan, samt en avsevird
forbattring av riksintresset for vagen och motiveras utifran de nyttor som vigforslaget innebar.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en vagplan faststélls och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det som har beslutats
i planen. Végen ska byggas pa det sétt som visas i planen. En faststilld plan ger ocksa Trafikverket ratt
att forvirva mark som behovs for viagen enligt planen.

Den mark som behovs permanent for viganldggningen tas i ansprak med vagritt (se exempel i figur
34) eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i anspriak med
tidsbegransad nyttjanderitt. Den ianspraktas under den tid d& anlaggningsarbetena utfors, slutfors
och kontrolleras. I samtliga fall ska nyttan med vagratt, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt for
byggandet viagas mot den oldgenhet som intrénget innebar.

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador som kan
uppsta i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan sirskild ritt till
en fastighet kan ha ratt till ersatining i tillimpliga delar. Reglerna om ersittning beskrivs i viglagen,
vilken hanvisar till expropriationslagens ersattningsregler. Samma regler tillampas vid frivilliga
overenskommelser. Avtal tecknas di mellan Trafikverket och berorda fastighetsiagare for att reglera
intrang och kompensation.

Planerade atgarder for viag 86 foljer i allt viasentligt befintlig viagstrackning och kommer till stor del att
dven omfatta ytor utanfor befintligt vigomrade. Atgirder lings strickan som medfér att mark tas i
ansprak ir bland annat:

e Breddning av befintlig vig samt justering av plan- och profilgeometri, justering av diken
och slantlutningar

e Anlédggande av sikerhetszon

e Ny gang- och cykelvig

e Nya busshéllplatser

e Forbattring av viagens avvattning

e Kanalisation vid korsningen i Oxsta

Viagplanens plankartor (101T0201 - 101T0209) redovisar vilken mark som behovs permanent och
vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden. Den mark som planeras att tas i anspréak av
viagombyggnaden ar fraimst skogsmark, jordbruksmark och till viss del tomtmark.

9.1. Vvagomrade for allman vag

Nytt vigomrade for vagatgarder som foreslas i projektet omfattar forutom sjilva vigen dven utrymme
for de vidganordningar som redovisas i kapitel 5. For att mgjliggora drift och underhéll ingar i
viagomradet pa langa strackor en kantremsa som i skogsmark normalt &r tvd meter bred utanfor
bankfot eller slantkron, se typsektioner 101T0401 - 101T0403. P4 impediment (mark som &r olamplig
for skogs- eller jordbruk, till exempel berghillar och myrmark) och dkermark &r kantremsan 0,5 meter
bred. P4 tomtmark tas ingen kantremsa i ansprik med syftet att minska intrang. I viagforslaget finns
yta for sakerhetszon som varierar bland annat beroende pé vigbankens h6jd och om sidkerhetszonen
utgor en ytterkurva dd mer utrymme behovs.
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(exempelvis belysning) /"'\
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: Vagratt (géller dven marken under vigen)
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Figur 34. Schematisk illustration av vagomrade och vagratt.

9.2. Vvagomrade for allman vag med vagratt

Viglagen (1971:948) hanterar ritt for vaghallaren att nyttja mark eller annat utrymme som behdévs for
en vag trots den ratt som négon annan kan ha till fastigheten. Denna ratt kallas vagratt.

Vagratt uppkommer genom att viaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for viag med stod
av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for viagen. Vaghéllaren far ritt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagritten bestér. Vidare far vighéllare tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in fran allmant underhall.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, &ven om det inte har traffats ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vagratten uppkommer nar Trafikverket marker ut
vagens strackning 6ver fastigheten och paborjar viagarbetet. Vardetidpunkten for intranget dr den dag
da marken tas i ansprdk. Den statliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspréktagandet med
ranta enligt 58 Réantelagen (1975:635) tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen
avgors i domstol. Erséattningen for den mark som tas i ansprak med vagratt ska motivera minskningen
av fastighetens marknadsvirde vid viardetidpunkten.

Nar viaghallaren har fatt vagratt ar fastighetsdgaren berattigad att av vaghallaren fa intrangsersattning
och erséttning av annan skada till f6ljd av vagens byggande eller anvindande, om det inte avtalats eller
uppenbarligen forutsatts att erséttning inte ska lamnas. Samma ratt till ersattning har en innehavare
av nyttjanderitt eller annan sirskild ratt till fastigheten, om ritten inte har upplatits efter det att
marken eller utrymmet togs i ansprak.

Ungefarlig areal pa befintligt vigomréade ar 100 000 m2lidngs vigplanens strackning. Tillkommande
permanent vigomrade blir ca 118 500 mz2. Darutéver tillkommer ytor for inskrankt vagratt 16 200 m2
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och tillfallig nyttjanderatt 72 000 m2. Total ca 207 000 m2.Ca 2000 m2 foreslés utga fran allméant
vagunderhall.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrénkt vagratt dr en rattighet for vaghallaren i detta fall Trafikverket att nyttja omradet for det
indamal som anges i vigplanen. Markégaren har fortfarande ritt att anvinda omradet for andamaél
som inte hindrar eller stor vighallarens anvindning av marken.

Den inskréankta vagratten uppkommer pa samma sétt som vagratt, niar Trafikverket marker ut vagens
strackning Gver fastigheten och paborjar viagarbetet. Trafikverket har ratt att paborja byggandet av
vagen nar faststillelsebeslutet har vunnit laga kraft, &ven om man inte har triffat ndgon ekonomisk
uppgorelse for intréng och annan skada med berord fastighetségare.

Den inskrénkta vagratten upphor nar Trafikverket beslutar att vigen inte langre beh6vs som allmén
vag och drar in vagen frén allmant underhall. Nar den inskrankta vagratten har upphort atergar
marken till fastighetsidgaren.

En anledning for ianspraktagande av mark med inskrankt vagritt ar for att sikerstalla avvattningens
funktion. Under drifttiden kommer in- och utloppsdikena att rensas vid behov (Vi1). Atkomst for
anldggande och underhall av underjordiska ledningar ar ett annat markbehov (Vi2) liksom atkomst for
utrustning och ibland maskiner for underhall av viaganldggningen (Vi3). I projektets norra del behovs
en tryckbank anldggas pa den skogsklddda delen av muren for att uppna erforderlig stabilitet (Vig).

I vagplanen tas 16 200 m2 mark i anspréak med inskriankt vagritt varav 11 000 m2 skogsmark och 5 200
m?2 6ppen mark. Omraden med inskrankt vagratt redovisas pa plankartor med beteckningarna:

« Vi1 - Nytt vigomrade med inskrankt vigratt for rensning av backar och diken

« Vi2 - For anldggande av och underhall av dagvattenledning

« Vi3 - For atkomst, anldggande och underhall av vaganlaggningens tillhérande viganordningar
* Vig - For tryckbank

Yta samt vilka fastigheter som berors av inskrankt vagratt redovisas i vigplanens fastighetsforteckning
(oM140001).

9.4. Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att kunna bygga de planerade vag- och broatgéarderna.
Ytorna behovs for exempelvis uppstillning av byggmaterial, arbetsbodar, upplag, anldggande av
trummor och ledningar, urgravning, bergschakt, rivning och tillfalliga férbifarter under byggandet for
allmaén trafik. Stora ytor med tillféllig nyttjanderitt behovs i planforslaget for forbiledningar av
byggtrafik och allmén trafik, trafiksikerhet och en sidker arbetsmilj6. Vid trumbyten och de manga
stora schakterna kriavs utrymme for dtkomst och hantering av de omfattande volymer massor som ar
nodvandig for att bygga viaganlaggningen. Utover detta behovs ytor for upplag och etablering. De
omréaden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att tas i ansprak frn byggstart och dterforas
till markidgaren. Omraden som nyttjas tillfalligt kommer att aterstéllas i samradd med fastighetsdgaren
och Trafikverket betalar ersittning till beroérd fastighetsdgare for den tillfalliga nyttjanderatten.

I vigplanen tas 72 ooom? mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt varav 39 500 m2 skogsmark
och 32 500 m2 6ppen mark. Motiv och anvindning av ytor med tillfdllig nyttjanderitt fordelas enligt
nedan:

T1 - Tillfallig nyttjanderatt, for arbetsomrade. Giller under byggtiden. Dock langst till och med
godkénd slutbesiktning.
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T2 - Tillfallig nyttjanderatt for forbiledning av byggtrafik och allmén trafik. Giller under byggtiden.
Dock langst till och med godkind slutbesiktning.

T3 - Tillfallig nyttjanderitt for upplag av massor. Giller under byggtiden. Dock langst till och med
godkénd slutbesiktning.

T4 - Tillfallig nyttjanderétt for etableringsomrade och tillfalligt upplag. Galler under byggtiden. Dock
langst till och med godkind slutbesiktning.

Ts - Tillfallig nyttjanderitt for byggtrafik. Géller under byggtiden. Dock liangst till och med godkiand
slutbesiktning.

Arealer samt vilka fastigheter som berors av tillfallig nyttjanderatt redovisas i vagplanens
fastighetsforteckning (0M140001).

9.5. Omrade for enskild vag

Omlaggningar av enskilda vigar/dgoviagar kommer inte att omfattas av beslut om faststillelse. Dessa
kommer att regleras genom lantmaiteriférrattningar enligt anlaggningslagen.

Omliggning av enskilda végar ar aktuellt som en konsekvens av vigforslaget och tinkbar utformning
redovisas i illustrationsritningarna.

9.6. Forandring av allmén vag

Indragning av vig fran allméint underhall omfattar del av vig 86 i Ostan4, ca sektion 3/500 - 3/820.
Den planeras att byggas om till enskild vig vilket gor att den inte langre behovs for den nya
viaganlaggningen men foreslas att utgora enskild vdg. Inom detta omrade upphor darfor vagratten och
kommer att regleras genom lantmateriforrattningar enligt anlaggningslagen. Marken atergér till
markigaren. Indragning av vag fran allmént underhéll markeras pa plankartan genom kryssning av
det markomréade som uppstar mellan befintlig och ny grians for vigomrade, se plankartor 101To201-
09.

Projektet medfor att totalt ca 2000 m2 inom nuvarande vigomréade lamnas tillbaka till tidigare
markégare. Berorda markagare framgar av vigplanens fastighetsforteckning, flik Indragning av vdg.
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10.

10.1.

Fortsatt arbete

Kommande anmalningar och dispenser

Dispenser, lov, tillstdnd och anmélan kan vara nédvandiga vid byggande av vag. I vissa delar innebér
en faststilld vigplan (tillstdnd for viagprojektet) att tillstdnd finns. Det géller generella biotopskydd,
strandskydd samt samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken. Tillstdndet giller for den statliga vigen och
dess anldggningar, men inte for enskilda vagar utanfér vigplanen. De dispenser, lov, tillstind och
anmailningar som bedéms kunna bli aktuella inom detta projekt redovisas i tabell 10 nedan.

Tabell 10. Dispenser, lov, tillstand och anmalningar som bedéms kunna bli aktuella i projektet.

Typ av arende Aktuellt Lagstiftning Anmaérkning Ansvarig myndighet
Anmalan om Om en fornlamning Kulturmiljélagen Lépande dialog med Lénsstyrelsen
patraffande av patraffas ska arbetet 2kap 10 8§ lansstyrelsen Vasternorrlands 1an
fornlamning omedelbart avbrytas och rekommenderas.
forhallandet anmalas till
lansstyrelsen
Ansdkan om | det fall Kulturmiljélagen Lansstyrelsen far lamna Lansstyrelsen
tillstdnd att ta bort véaganlaggningen 2kap 128§ tillstand endast om Vasternorrlands lan
fornlamning sammanfaller med en fornlamningen medfor
fornlamning behdvs hinder som inte star i
tillstdnd for att rubba, ta rimligt forhallande till
bort eller téacka 6ver lamningens betydelse
lamningen
Minst sex veckor innan
arbetet paborjas bor
entreprendren ansdka om
nodvandiga tillstand.
Arkeologisk Den arkeologiska Kulturmiljélagen For att faststélla Lansstyrelsen
utredning processen innebér tre 2kap 118 forekomsten av Vasternorrlands lan
steg: arkeologisk fornlamning kan
utredning (etapp 1 och lansstyrelsen besluta om
2), férundersokning och en arkeologisk utredning
undersokning
(slutundersokning) Arkeologisk utredning har
genomfodrts under hosten
2020.

Generella Atgarder som beror Miljobalken Samtliga kanda atgarder Lansstyrelsen
biotopskydd generella biotopskydd 7 kap. 11a § inom generella Vasternorrlands lan
kréver normalt dispens biotopskyddade omraden

faststélls i vagplanen, och

dérmed behdvs inte

sarskild dispens for detta.

Atgarder utanfér planen,

exempelvis vid justering

av enskilda vagar som

berdr generella

biotopskydd kan separata

dispenser behdvas.
Hantering av Lagring av avfall och Miljobalken Inom projektet, i Lansstyrelsen
uppschaktade uppschaktade massor 9 kap arbetsomradet ar det Vasternorrlands lan
massor kraver tillstand eller normalt fritt att hantera eller Sundsvalls

anmalan massor. Samrad med
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lansstyrelsen och/eller
kommunen bor
genomforas i sa tidigt
skede som mgjligt.

kommun beroende
p& miljopaverkan

Samrad enligt
12 kap 6 §
miljdbalken

Atgérder som vasentligt
kan komma att &ndra
naturmiljén

Miljébalken
12kap 6 §

Samradsskyldigheten
galler inte atgarder som
anges i en faststalld
véagplan.

Inga atgarder har
identifierats som behodver
samradas enligt 12 kap
68 MB.

Lénsstyrelsen
Vasternorrlands lan

Strandskydds-
dispens

Atgérder inom
strandskyddsomradet

Miljobalken
7 kap 18 §

Strandskyddsdispens
behdvs inte for atgarder
inom det omrade som
faststélls i vagplanen om
dessa omraden har
beaktats och behandlats.

Sundsvalls kommun
eller Lansstyrelsen
Vasternorrlands lan

Transporter av
avfall

Tillstadnd kravs for
transport av avfall,
sasom overblivna
schaktmassor

Miljobalken
15kap 17 8

Kravet avser extern
transport, inte transporter
inom projektomradet.

Lansstyrelsen
Vasternorrlands lan

Fororenade massor

Om fororenade massor
patraffas ska
tillsynsmyndigheten
omgaende informeras.

Miljébalken 10 kap
118§

Viss men |ag risk bedéms
foreligga for att
allvarligare féroreningar
patraffas. Laga halter
diesel/olja verkar finnas i
vagkroppen.

Sundsvalls kommun
eller Lansstyrelsen
Vasternorrlands lan

Miljofarlig For miljofarlig Miljobalken 9 kap Kravet galler exempelvis Sundsvalls kommun
verksamhet verksamhet ska anmalan | och 15 kap. tillfallig och permanent eller Lansstyrelsen
goras eller tillstand upplaggning av massor Vasternorrlands lan
stkas hos kommunen eller urgrévning av
respektive hos férorenade omraden eller
lansstyrelsen. annan avfallshantering.
Artskyddsdispens Om fridlysta arter Miljobalken 7 kap Kompletterande Lansstyrelsen

riskerar att paverkas kan
skyddsétgarder och
dispens vara aktuellt.

inventering av
férekommande arter kan
komma att behovas.

Vasternorrlands lan

Atervinning av avfall
for anlaggnings-

Om det inte ar sakert att
uppschaktade massor

Miljéprovnings-
forordningen

| det fall
fororeningshalterna ar

Lansstyrelsen
Vasternorrlands lan

andamal kommer att anvandas 348o0ch358 l&ga (i nivd med eller Sundsvalls
inom projektet (pa bakgrundshalter eller kommun beroende
samma plats och inom nivaer enligt p& om
en rimlig tidsrymd) Naturvardsverkets fororeningsrisken
réknas massorna som handbok 2010:1) kan ("inte endast ar ringa”
avfall. massorna anvandas fritt. respektive "ar ringa”)
Plan- och Bullerskarmar och Plan- och bygglag | Véaderskydd av den typ Sundsvalls kommun

bygglagen, PBL

busskurer m.m. kraver
tillstand.

PBL 9 kap

som troligt &r aktuella
kréver normalt sett inte
bygglov men det kan
ibland vara aktuellt
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exempelvis i kansliga
miljder. Bullerplank som
redovisas i vagplanen
kraver troligen inte

bygglov.

Vattenverksamhet

Arbete i vattendrag
kréver anmalan till
Lansstyrelsen eller
ansokan om tillstand hos
Mark- och
miljodomstolen

Byte och férlangning av
vagtrummor blir aktuellt
for de backar som rinner
under vag 86. Minst tva
beddms vara
anmalningspliktiga.

Lénsstyrelsen i
Vasternorrlands lan
och /eller Mark- och
miljodomstolen i
Ostersund

For ny bro for GC dver
Selangersan/Sattnaan,
samt erosionsskydd
beddms en anstkan om
vattenverksamhet ske till
Miljddomstolen.

10.2. Kontroll och uppféljning

Uppfoljning av identifierade behov av anpassningar, forsiktighetsmétt och skyddsatgarder sker enligt
Trafikverkets dokument och metodik "Miljosiakring plan och bygg”. Dokumentet tas fram under
planldggningen och uppdateras innan arbetet med bygghandlingen paborjas. Dokumentet anviands
sedan vid framtagande av bygghandlingar, byggnation och uppfoljning. P4 sa sitt f6ljs anpassningar,
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt i vagplanen fortlopande upp under kommande projekterings-
och byggskede.

Under byggskedet och efterfoljande driftskede utfors kontroller och dtgiarder f6ljs upp. Féljande
aktiviteter har identifierats:

e  For att sdkerstilla att inga skador uppstar under entreprenaden gors en besiktning innan
mark tas i ansprak for arbeten med eventuella tillfalliga vigar, etableringsplatser, etcetera.
Niar mark inte langre behovs ska den aterstillas och besiktigas infor aterlamnande.

e Enskilda brunnar och fastigheter i vigens narhet som kan riskera att paverkas ska
kontrolleras fore och efter entreprenaden.

e En kontroll- och skétselplan tas fram for vaganldggningen med tillhérande
vaganordningar.

e Naturvardsverkets allmidnna rdd NFS 2004:15 om buller fran byggarbetsplatser ska f6ljas.
Information skall ges till allmédnheten och berorda innan buller- och vibrationsstérande
arbeten paborjas.

e Upptagna massor skall i forsta hand ateranviandas inom viagomradet.

e Massor och sno skall hanteras pa sddant sitt att spridning av eventuella féroreningar
minimeras.

e Lagring, upplaggning och hantering skall ske pa sddant sétt att spill och ldckage fingas
upp och ej orsakar skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller for miljon. Detta géller
alla kemiska produkter och allt material som hanteras i uppdraget, savil insatsvaror som
avfall.
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Tvittning, rengoring, tankning, reparationer och service av fordon och arbetsmaskiner
som sker inom ramen for uppdraget skall utféras pa harfor lamplig iordningstalld och
avsedd plats.

Uppstillning av fordon och arbetsmaskiner skall vara anordnad si att eventuellt 1ackage
kan samlas upp och forhindras att nd omgivande mark, vattendrag, sjo och grundvatten.

Vid péatraffande av fornlamning ska arbeten avbrytas samt lansstyrelsen och bestéllaren
informeras for beslut om lamplig atgard.

Vid péatraffande av fororening eller misstinkt fororening ska arbeten avbrytas samt
tillsynsmyndighet och bestéllaren informeras for beslut om lamplig atgard.

Upplag av massor fir inte ske pa ytor som kan medfora risk for ras och skred.
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11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelsepréovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d& att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17 - 18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs.
Denna plan- och miljébeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
vagplanens fastighetsforteckning och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméan viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Kommunala planer
11.2.1 Oversiktsplan

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan, Oversiktsplan Sundsvall 2021 anges ett strak i inlandet dir
kommunen sirskilt bor virna om goda kommunikationer, service etcetera och dir det finns potential
for framtida tillvaxt. Hela omrédet for vagplanen ligger inom detta strik. Vagplanen bedoms av
Trafikverket att ligga i linje med dessa visioner och intressen.

11.2.2. Detalj- och byggnadsplaner

En vigplan som ska genomforas far inte strida mot gillande detaljplan. En liten avvikelse kan dock
accepteras i vissa fall. Inom vagplanen finns f6ljande detaljplaner:

e Detaljplan for Del av FLATA 9:5, 2281K-DP-100, (1990-10-15). Detaljplanen géller
smahustomter séder om Anisviigen. Den del av detaljplanen som ligger nirmast vig 86
bestar av naturomréde. Naturomrédet kommer att beroras av vagforslaget.

e Byggnadsplan for Silje 1:5, 1:12, 1:13, 3:1 m.fl., 2281K-SEL-162, (1972-03-29). Delen norr om
Kvarsittviagen bestéar av park och plantering och s6der om lokalvig ar prickad mark som ej
far bebyggas. I omradet for byggnadsplanen ingar dven en del av vag 86 som avser
korsningen vig 86/Kvarsittsvigen. Den delen bestar av vigmark. Parkmark kommer att
beroras av vagforslaget.

Samrad har skett med Sundsvalls kommun for att se om nya detaljplaner som dndrar de delar som
eventuellt strider mot vigplanen behover tas fram eller om paverkan kan ses som en liten avvikelse.
Sundsvalls kommun, Planavdelningen anser att vigplanerna som berors av den nya géng- och
cykelvigens dragning delen Silje - Kovland innebir en liten avvikelse och ar forenlig med syftet for
géllande detaljplaner.

11.3. Genomférande
Nir viagplanen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att gora en upphandling av en entreprenad.

Under byggtiden kommer det att vara begransad framkomlighet pa vig 86, bade for fordonstrafik och
oskyddade trafikanter. Det kommer att stillas krav pa entreprenoren att ordna framkomlighet under
byggtiden. Tillfilliga lokala trafikomlaggningar for omledning och forbiledning planeras for att kunna
utfora byggnationen. Fastigheter som ligger langs strackan kommer vara tillgdngliga och infarter
kommer att hallas 6ppna. Tillfdlliga avstangningar kan inte uteslutas.

11.4. Finansiering

Totalkostnaden for atgirder enligt vigplanen bedoms uppga till ca 250 miljoner kronor enligt prisniva
2020. Objektet finansieras med regionala medel, barighet- och riskreducerande anslag.
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