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1.  Sammanfattning

Vigplanen omfattar E14 mellan Vik och Froniset i Are kommun, Jimtlands lin. Are var
tidigare en utpriglad vintersportort men idag har utbudet av bade aktiviteter och service
Okat till att striacka sig aret runt. Tack vare fler arbetstillfdllen har 4ven den bofasta
befolkningen i kommunen &kat de sista tio &ren. Are by ligger vid E14 som #r en viktig
del av det nationella vignatet och dven av riksintresse som del av det transeuropeiska
vagnitet. Den binder ihop Sveriges 0stkust vid Sundsvall med Norges kust vid
Trondheim och ar darfor en viktig transportled for bdde ménniskor och gods. Samtidigt
ir E14 pa vissa strickor det enda alternativet for fotgingare och cyklister som vill ta sig
mellan olika malpunkter i omradet runt Are.

PA strickan mellan Vik och Froniset, en striicka pa cirka 1,5 km 6ster om Are by, har
vigen en utformning som bist svarar mot motortrafikens behov. For att 4ven mota
oskyddade trafikanters behov behover den kompletteras med en gang- och cykelvig som
erbjuder fotgéingare och cyklister ett siikert sitt att firdas lings viigen. Andamalet med
vagprojektet ar dirmed att forbattra tillganglighet och trafiksdkerhet f6r oskyddade
trafikanter pa strackan mellan Vik och Froniset.

Enligt den planeringsprocessen har Trafikverket uppréttat en forstudie och en
samradsredogorelse som legat till grund for Lansstyrelsen i Jimtlands lans beslut 2012-
06-25 att projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av den tillkommande
gang- och cykelvigen. De miljovarden som paverkas ar de som ligger i direkt anslutning
till det befintliga vigomradet.

D& betesmark med hoga naturvarden till viss del tas i anspréak av projektet minskar
dessa botaniska varden. Konsekvenserna blir inda sma eftersom storre delen av ytorna
forblir opaverkade av vagen. Den rika vigkantsfloran paverkas ocksa men aterforing av
avbaningsmassor minskar langsiktig paverkan.

Landskapsbilden paverkas, mest av den nya bergskarningen. Konsekvenserna blir anda
sma d& den befintliga vigsldanten, som forsvinner, inte har virden for landskapsbild.

For 6vriga miljofaktorer blir paverkan i driftsskedet liten eller obefintlig.

Under byggtiden sker lokal tillfallig paverkan i form av buller i omgivande bebyggelse
och risk fér grumling i vattendrag. Naturmiljo och landskapsbild paverkas ocksa mest
under byggtiden.

Projektet ligger inom omraden av riksintresse for kulturmiljévard, friluftsliv och
skyddade vattendrag. Areilven, som ligger utanfor vigplaneomradet men kan paverkas
indirekt, ar av riksintresse for naturvard och Natura 2000-omrade. Ingen péataglig skada
bedoms uppkomma pé dessa riksintressen. Vardena i Natura 2000-omradet bedoms
inte paverkas.

Projektet bedéms inte paverka mojligheten att uppné relevanta miljokvalitetsnormer.

Forslaget ar finansierat i den regionala lanstransportplanen. Den kalkylerade
totalkostnaden for detta vagprojekt uppgar till cirka 18,9 Mkr enligt 2016 &rs prisniva.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Projektet och dess bakgrund

Idag ar vag E14 en viktig del av det nationella vignitet och dven av riksintresse som del
av det transeuropeiska vignitet. Den binder ihop Sveriges dstkust vid Sundsvall med
Norges kust vid Trondheim och ar darfor en viktig transportled for bdde ménniskor och
gods. Samtidigt ar E14 pa vissa strackor det enda alternativet for fotgédngare och
cyklister som vill ta sig mellan olika mélpunkter i omradet runt Are.

Are kommun har linge efterfrigat en gang- och cykelviig mellan orterna Jirpen och Are
efter stort tryck frin boende i omradet. Strackan mellan Vik och Fronaset bedoms som
mest angeldgen eftersom det dar inte finns ndgra alternativa vagar till E14 i 6st-vastlig
riktning. Striickan mellan Vik och Fréniset ligger 6ster om Are by och uppgar till 1,5 km.

Da3 aktuell striacka langs E14 har en utformning som bést svarar mot motortrafikens
behov, avser Trafikverket anldgga en gang- och cykelvig for att pa sa satt Aven kunna
mota behoven fran de oskyddade trafikanterna. Genom géng- och cykelvigen ska
fotgdngare och cyklister pa ett sikert sitt kunna fardas ldngs den aktuella vigstrackan
mellan Vik och Froniset.
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22. Mal
2.2.1. Projektmal

Andamaélet ir med det aktuella projektet dr 6kad trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter pa E14 mellan Vik och Fronédset. Det stimmer val 6verens med de
transportpolitiska tillgdnglighets- och hansynsmalen.

2.2.2. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Den 6vergripande malsittningen 4r indelad
i tva delmél; ett funktionsmal och ett hansynsmél, som tillsammans utgor det
overgripande maélet.

Overgripande
transportpolitiska mal

Hansynsmal Funktionsmal
Sakerhet, miljo i
St Tillgénglighet

De transportpolitiska malen.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Héansynsmélet handlar om sakerhet, milj6 och hélsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

2.2.3. Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit mal for miljokvaliteten inom 16 omréden. Malen beskriver
den kvalitet och det tillstdnd for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar
ekologiskt hallbara pa 1ang sikt.



De 16 miljokvalitetsmalen ar:

oy

. Begrinsad Kimatpdverkan

oy y

. Frisk luft

. Bara naturlig farsurning
O ommovvory . Giftfri rmiljd
CBhyddande ozonskikt
_Saker strilmiljd

. Ingen dvergddning

. Levande sjdar ach vattendrag
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CGrundwatten av god kvalitet

10. Havi halans samt
levande kust och skérgard

11, Myllrande vatmarker
12 Levande skogar

13 Ettrikt odlingslandskap
14. Starslagen fjallmiljd

14 God bebyaod miljd

16, Ett rikt vaxt och djurliv
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2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur
vagen ska byggas. Hur ling tid processen tar beror pé projektets storlek, hur ménga
undersokningar som krévs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som
finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I sd fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dir projektets miljopaverkan och forslag till forsiktighets- och
skyddsétgarder beskrivs. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allméinhet for att

Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna beaktas och arbetas
eventuellt in i planen. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.



Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Granskningshandling

Faststallelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Framtagning av planférslag
inkl miljébeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan
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Trafikverkets planldggningsprocess for projekt utan betydande miljépaverkan

2.4.  Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsitt i analyser av atgarder for att losa
identifierade problem och brister. Trafikverket anvinder sig av principen vid planering
av transportsystemet. Principen bor ses som ett allmént forhéllningsitt i atgdrdsanalyser
och inte som en modell som ska tillimpas i nigot specifikt planeringsskede. Den har
utvecklats till en allmén planeringsprincip for hushallning av resurser och minskning av
transportsystemets negativa effekter.

Det aktuella projektet handlar om att skapa storre utrymme och mojligheter for gang-
och cykeltrafiken och gora den sdkrare. Da det i dagsldget inte finns négra alternativa

vagar till E14 att anvinda kommer ddrmed samtliga forslag till atgarder att ligga inom
steg tre och fyra.

Fyrstegsprincipen

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst vervaga atgarder som kan paverka behovet
av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebéar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av

den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder

nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

2.5. Tidigare utredningar och beslut
2.5.1. Forstudie

Are kommun gjorde en férstudie for strickan ar 2000.

Trafikverket har tagit fram forstudie under 2012-2014. Forstudien motsvarar
samradsunderlag enligt Trafikverkets nuvarande planldggningsprocess. Samrad har
hallits under forstudieskedet. Forstudien inkluderar forslagen i kommunens tidigare

forstudie.

Forstudien presenterade fyra olika alternativa strackningar for en gang- och cykelvag.
En pé norra sidan av E14, ett lings E14:s sodra sida, ett dir gadng- och cykelvigen ar



fristiende mellan E14 och jirnvigen samt ett lings Aresjons strand. Dessa alternativ har
provats utifrén vilka konsekvenser de medfor samt vilka anldggningskostnaderna skulle
bli, for att finna det alternativ som bast svarar mot projektmélen och medfor minst
negativ padverkan pa omgivningen.

Trafikverket Region Mitts stéllningstagande efter genomford forstudie och samréd &r att
gé vidare med planldggning och projektering for gdng- och cykelvég i anslutning till E14
enligt alternativ 2 i forstudien.

Alternativ 2 innebar att gang- och cykelvigen byggs pa den sodra delen av E14:s
befintliga vigbana. For att skapa tillracklig plats for gdng och cykelvigen behover den
befintliga vagen breddas pa den norra sidan. Gang- och cykelviagen ansluter mot
Areviigen dir den méter E14 vid Froniset. I Vik ansluter alternativet mot vig 659 som
gér ner mot Bjorniange och Saa.

2.5.2. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Jaimtlands 1dn har 2012-06-25 med st6d av 14 a § viglagen och 6 kap. 4 §
miljobalken i deras davarande lydelser beslutat att projektet i det valda alternativet
enligt forstudien inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.

2.5.3. Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljébalken

Detta projekt ar inte aktuellt for tillatlighetsprévning av regeringen.

3. Miljobeskrivning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av atgarderna och ar
integrerad i planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas miljoforutsattningarna i det
omrade som berors av atgiarder i projektet.

Den planerade viagens lokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5, dar
det ocksa redovisas rekommenderade atgéarder for att motverka negativa effekter pa
miljon och ménniskors hélsa. Dar finns ocksa en karta 6ver projektet.

I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planens genomforande for de aspekter
som beskrivs i kapitel 4. I kapitel 7 foljer en samlad bedomning av hur projektet
overensstimmer med olika slags mal och den totala bedomda miljopéverkan som
projektet ger upphov till. Hur projektet 6verensstaimmer med miljébalkens
hinsynsregler och miljokvalitetsnormer beskrivs i kapitel 8.

3.1.  Avgransning

Den geografiska avgransningen av miljobeskrivningen ar det omréde som fysiskt
paverkas av anldggningen samt ett bedomt influensomrade for indirekt paverkan pa
mark och vatten.

Projektet innebar en relativt litet intrang i den befintliga vagens strackning och ger ingen
forandring av biltrafiken. Foljande miljoaspekter bedoms kunna avgriansas bort och inte
behandlas vidare i miljobeskrivningen.

Buller och luft

En bullerutredning har gjorts. Den visar att inga bostader berérs av trafikbuller 6ver 65
dB(A) ekvivalentniva, som ar den niva dar skyddsétgarder i befintlig miljo kan bli
aktuella. Projektet klassas inte som véasentlig ombyggnad.



Halterna av luftfororeningar ar ldga med den trafikméngd som &r aktuell.

Projektet medfor ingen dndring av fordonstrafiken och ddrmed emissioner av buller och
luftféroreningar.

Renndring

Striackan ligger inom Kalls samebys vinterbetesmarker. Omradet vid végen ar i dagslaget
otillgdngligt for renar i och med den relativt tita bebyggelsen och det inklamda laget
mellan E14 och jirnvigen, och bedoms sakna betydelse for renniringen.

Fororenade omraden

Inga fororenade omraden ar kdanda langs striackan. Trafikmangden ar inte s stor att
négra sarskilda hdnsyn avseende fororeningar fran trafik kravs vid schaktarbeten.

4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

E14 ar en viktig transportled till vastjamtland och Norge. E14 ingér i det nationella
stamviagnatet samt i det av EU utpekade Trans-European Transport Network (TEN-T,
vagar av sirskild internationell betydelse). E14 anvinds ockséa for lokal trafik i omrédet.

Végen ar en ca 9 meter bred tvafiltsvag med skyltad hastighet 80 km/h. Separering av
ging- och cykeltrafik saknas.

Géng- och cykelvigen mellan Vik och Froniset blir ca 1,5 km 14ng och striacker sig
mellan de mindre lokalvigarna viag 659 i Vik och vig 638 i Fronidset. Dessa vigar
ansluter till E14.

i e .

Jarnvéagen léper bitvis tétt inpd E14 pa den sédra sidan.
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E14 &r i férsta hand utformad for biltrafik, vilket medfér sédmre tillgdnglighet for fotgdngare och
cyklister som &r hdnvisade till vdgkanten vilket kan kdnnas obehagligt fér manga.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Trafikfléde och anslutande vagar

Trafikflodet pé E14 var 2550 fordon per drsmedeldygn varav 340 lastbilar vid méatning
ar 2014.

Vig 638/Arevigen mot Are centrum trafikeras av ca 1700 fordon per dygn. Vig 659 har
sparsam trafik, ca 170 fordon per dygn. Dessa uppgifter ar fran 2005 och 2004.

4.2.2. Kollektivtrafik

E14 trafikeras av flera av ldnstrafikens busslinjer samt skolskjutsar for barn frén
Bj6rniange och Sa& som gar pa Are skola. Jarnvigen, som gar parallellt med E14,
trafikeras av regional- och fjarrtag samt godstag.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

I dagsliget ar inte sdkerheten for oskyddade trafikanter tillfredsstéllande pa strackan
mellan Are och Bjorninge. E14 4r den enda vigen som finns att anviinda, och dir finns
varken separerad géng- och cykelbana, trottoar eller vigren som skiljer fotgédngare och
cyklister fran motortrafiken. Tidvis intensiv trafik, hoga hastigheter och ett relativt stort
inslag av tung trafik gor det osikert for oskyddade trafikanter att vistas langs véigen,
speciellt vintertid d& morker och halka 6kar risken for olyckor.

P4 6mse sidor av den planerade gang- och cykelvigen bedoms oskyddade trafikanter
nyttja vigarna 659 och 638 i storre utstrackning dn E14.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
4.3.1. Befolkning och bebyggelse
I Are kommun bor ca 11 000 personer, varav 4000 inom Are férsamling och 1400 fast

boende i titorten Are. Enligt kommunens befolkningsprognos for 2016-2026 kommer
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en befolkningsokning ske utmed E14 straket Aredalen och Underséker. Folkméingden i
Aredalen 6kar stort under vinterhalviret i och med sisongsarbetare och tillfilliga
besokare.

Kring strickans vistra del som nirmar sig Are by finns samlad bostadsbebyggelse. Vid
Fronaset finns pa sodra sidan av E14 en bostadsrittsforening med flertalet lagenheter i
tva storre hus, medan det pa norra sidan ligger ett flertal fristiende villor. Osterut lings
E14 minskar bebyggelsen néra viagen da viagen gar i en passage med en bergskarning pé
norra sidan och jarnvéigen pa den sodra. I den ostra delen av utredningsomradet planar
marken ut. Norr om végen ligger nagra fristdende villor och séder om végen ligger
kommunens reningsverk, Vikverket.

Are by utgér centralort med handel, kommunal service, aktiviteter och nojen. En stor del
av det boende som finns inne i Are by ir turistiskt boende och ménga bofasta bor dirfér
i omradet S33-Bjorninge. Viktiga malpunkter for trafiken ér dirfor boende 6ster om Are
by och arbetsplatser, service, skidikning och néjen inne i Are by. Are Bjornen utgor
ocksa en mélpunkt med bade boende, utforsdkning och langdskidspar.

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan

Gillande oversiktsplan (OP) for Are kommun antogs den 1991-02-13. For Aredalen finns
en separat oversiktsplan antagen 1989-05-18.

For Are samhille finns en fordjupad 6versiktsplan (FOP) antagen 2005-06-21. Enligt
planen finns inga planer pa fordndrad markanviandning inom omradet for aktuell
vagstriacka. I planen finns dock en géng- och cykelvag planerad som ska knyta samman
Bjorninge med Are samhille. Om mdjligt ska den samordnas med en vandringsled som
foljer Aresjons strand fran Bjorninge till Are by och vidare visterut. Enligt den
fordjupade Gversiktsplanen har gang- och cykelvidgen hog prioritet.

Kommunen har ocksi tillagg till 6versiktsplanen for skotertrafik och vindkraft.

Are kommun &r mitt i processen med att ta fram en ny kommuntickande 6versiktsplan.
Den 20 november 2016 beslutade kommunstyrelsen om att stilla ut forslaget till
oversiktsplan. Are kommun hoppas kunna anta sin nya kommuntickande 6versiktsplan
varen 2017. Enligt samradshandlingen till den nya 6versiktsplanen ska gang- och
cykelstrak i Aredalen utvecklas och vigplanen for strickan Vik—Froniset nimns.

Detaljplaner

Nordvastra delen av omradet omfattas av detaljplaner, liksom Fronasuddens
bostadsomréade och visterut lings Arevigen. Skistar planerar att anléigga en ny
dalstation for en lift pd E14:s norra sida i Bjornange och en ny detaljplan for omradet
gick ut pa samrad 2011-12-13. Liften ska ansluta till det 6vriga liftsystemet och darmed
minska belastningen pa parkering och liftar inne i Are by. Planeringen av anliggningen
ar dnnu inne i ett tidigt skede vilket gor att det kommer att finnas goda forutsattningar
att samordna anldggningen med gang- och cykelvigen.

Péverkan pé detaljplaner, se kapitel 6.3.
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Detaljplaner som omfattar eller grédnsar till E14 ldngs aktuell vagstrdcka.

Nr Beteckning Planbestammelser intill vagen
Laga kraft
Namn

1 23-ARE-2538 Mark betecknad Parkmark eller plantering och inte
1987-11-09 far bebyggas berdrs till en stracka av ca 10 meter

Byggnadsplan och till en bredd om ca 7 meter.

Are samhalle (Solbringen). Del av Intranget &r begransat till markatgéarder. Det blir
Bjérnange 2:4 m.fl. ingen paverkan pa markanvandningen. Marken
kommer aven fortsattningsvis att kunna fungera
som bevuxen markyta.

Paverkan av vagplanen bedéms som mindre
avvikelse fran byggnadsplanen.

2 2321-P90/6 Ingen paverkan
1990-03-07
Del av Bjérnange 3:10 m.fl

3 23-ARE-2216 Ingen paverkan
1981-03-12
Are Samhalle (Bjérnange 3:36, 3:20)

4 2321-P96/4 Ingen paverkan
1996-10-30
Taxi Del av Bjérnange 3:36
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4.4. Landskapet

Vigstrickan gar nira Aresjon nedanfor Hogasen. Den branta sluttningen nirmast vigen
utgdrs av en 50—100 m bred remsa 6ppen mark med skog ovanfor. I vistra delen
gransar tomtmark till vagen. P4 sina stéllen finns bergskidrningar tatt intill vagen, i
synnerhet i delen niirmast Are. Vigrummet avgriinsas p norra sidan av den branta
sluttningen och skidrningarna. Pa sédra sidan ar landskapet 6ppet med utblick 6ver
Aresjon och Renfjillet pa storre delen av strickan.

Jarnvagen gar mellan vigen och sjon, pa en lagre niva dn vagen.

Oster om vigplanens striicka omges viigen av ett mer 6ppet smaskaligt odlingslandskap.
Vister om strickan kommer man in i Are och Areskutan framtrider.

4.5.  Milj6 och halsa
4.5.1. Kulturmiljo

Odlingslandskapet vister och sydost om Are visar ett kulturlandskap huvudsakligen
format av 1800- och 1900-talens jordbruk men med kontinuitet frin jirnaldern. I Are
finns ocksa ett flertal byggnader med anor fran den tidiga turismen pa 1800- och borjan
av 1900-talet.

Vigstrickan ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljo, Z32 Aredalen.
Riksantikvarieimbetets motivering till utpekandet som riksintresse ar

A) Alvdalsbygd pa Aresjons norra sida med bebyggelsekontinuitet frin jirnildern.
B) Turistorten Are samhille med medeltidskyrka.

och uttrycken for riksintresset ar

A) Det 6ppna odlingslandskapet vister och sydost om Are med 1800-
talsbebyggelse pad ménga gardar och i odlingsmarken.

B) Den tidiga turismens byggnader med hotell och villor i nationalromantisk stil,
de flesta kring det tidigt stadsplanelagda omradet som striacker sig fran
jarnviagsstationen och parken upp till bergbanan fran 1910-talet med dalstationen
vid Are torg och toppstationen vid hotellet Fjillgdrden. I samhillet ligger Are
medeltida kyrka och ovanfor centrum ligger Tottens by med flera tatt
sammantrangda girdar p en smal hylla i fjallsluttningen.

Forn- och kulturlimningar finns vid Aresjons strand i Froniset och norr om E14 i Vik,
enligt Riksantikvarieambetets karttjinst Fornsok. En kulturhistorisk limning, "uppgift
om bytomt/gérdstomt” i Vikbole har oklar position och utbredning men &r registrerad
mer dn 100 m fran vagen. Inga fornlimningar bedéms darfor komma att paverkas av
vagplanen.
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Skérmklipp fran Lantméteriverkets karttjdnst Fornsék.

4.5.2. Naturmiljo

Vatten

Aredlven, som hir utgors av Aresjon, dr bade Natura 2000-omride med skydd enligt
art- och habitatdirektivet och riksintresse for naturvard enligt miljobalken 3 kap. 6§.

Aresjon har ett riksvirde som dlvdal och odlingslandskap. Aresjon har dven ett stort
biologiskt virde och ar skyddad for att den bl.a. innehéller skyddsvirda fiskbestand. Det
ar det naturliga, oreglerade vattenflodet som skapar forutsattningar for naturligt
forekommande arter av vixter och djur.

Natura 2000-omradet Aredlvens naturtyper dr Oligo-mesotrofa sjéar, Naturliga storre
vattendrag av fennoskandisk typ, Alpina vattendrag med ortrik strandvegetation och
Vattendrag med flytbladsvegetation eller akvatiska mossor. En art, utter, ar utpekad i
omréadet. Huvuddelen av Natura 2000-omradet ligger uppstroms Are, men nedstréms
Aresjon finns utpekade strémbiotoper som ir viktiga for de s.k. typiska arterna 6ring och
roding.

Aresjon har miljokvalitetsnormer. Beslutad miljokvalitetsnorm &r att sjon ska ha god
ekologisk status ar 2021 och god kemisk status 2015. Preliminér statusklassning for ar
2015 4r att Aresjon har otillfredsstillande ekologisk status och inte uppnar god kemisk
status.

Vikbicken korsar E14 i Vik. Backen ar ca 1 m bred med stenbotten och strommande
klart vatten. Biacken har potential att hysa fisk, men vid passagerna under bade E14 och
jarnvagen finns vandringshinder. Vikbacken har ocksa miljokvalitetsnormer. Den
ekologiska statusen ar dilig och kemisk status uppnar ej god. Beslutad norm ar samma
som for Aresjon.

Den nya gang- och cykelvigen kommer att korsa Vikbécken pa bro. Aresjon paverkas
endast som recipient for vigdagvatten pd samma sétt som idag.
Vigkantsflora

Striackan ar utpekad for att ha artrika vagkanter enligt davarande Vagverkets inventering
frdn 1996. En ny naturviardesinventering genomférdes 2015. Vagkanterna pa den
berorda strackan pekades inte ut som artrika vid inventeringen.
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Generellt biotopskyddade omrdden och ovriga naturvdrdesobjekt

Naturvirdesinventeringen 2015 pekar ut tre omraden med naturvirden ldngs strackan:
Vikbicken och tva omrdden med betesmark som gransar till E14 pa norra sidan. En allé
som omfattas av generellt biotopskydd ligger inom den ena betesmarken.

Tradrad

Viag 659 Saa - Vik
Detalj 4
®  Skyddade irbdlistade arler
. 8 Alder
Oppna diken
Smablotoper jordbrukslandskap
——rvasiva arter
Linjecbjekt - NV-klass
—
—
—3
— 4
Punktobjekt - NV-klass
*
® 2
® 3
4
Ytobjekt - NV-klass

500 Meters

Karta ur naturvardesinventering, med objekt-ID. Bilden visar ocksa att objekten 18 och 19
fortsétter utanfér inventeringsomradet upp mot skogsbrynet.

Biotopskyddade objekt och omraden med naturvérde.

Objekt Typ Beskrivning
9 Allé, biotopskydd Bjorkar, ca 50 ar gamla, langs en aldre koérvag. Traden
beddms ha litet bevarandevarde da bjorkar av denna alder ar
mycket vanliga i landskapet.
Se karta | Tradrad, allé med | En rad bjorkar pa tomtmark langs E14. Paverkas inte av
biotopskydd projektet.
17 Vattendrag, visst Se avsnittet om vatten ovan.
naturvarde
18 Betesmark, visst Betesmarken bestar mest av uppodlad f.d. akermark.
naturvarde Vegetationen ar trivial med mest insadda vallgras och
naringsgynnade hogorter.
19 Betesmark, hogt Betesmarken bestar delvis av tidigare uppodlad mark och
naturvarde delvis framrojd ur I6vskog. Har finns arter som tydligt
indikerar att det finns kalkpaverkan i omradet, t ex
angsnycklar, rosettjungfrulin och rédkdmpar. Dessa ar
allmanna i landskapet.
Skyddade arter

Angsnycklar har patriffats pa norra sidan av E14. Angsnycklar, liksom alla andra orkidé-
arter, omfattas av en generell fridlysning enligt Artskyddsforordningens 8 §. Arten kan
betecknas som mindre allmidn men #nda vl spridd inom landskapet. Manga arter av
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orkidéer ar relativt vanliga i det kalkrika landskapet i Jimtland och férekommer ofta
langs viagkanter.

Invasiva arter

Termen invasiva arter syftar pa arter som ar frimmande i ett landskap, och som riskerar
att paverka naturligt forekommande arter i landskapet pé ett negativt sétt.
Blomsterlupin, som betecknas som en invasiv art, patraffades vid
naturvardesinventeringen pa en kort stricka av E14 strax vaster om naturvirdesobjekt
19.

4.5.3. Friluftsliv och rekreation

Markerna langs E14 ar inte tillgdngliga for friluftsliv d& de framst bestar av
jordbruksmark, tomtmark och jairnvag. Mojligheterna till rekreation ar ddremot stora i
naromradet i och med Ares hela utbud av anliggningar och tillging till fjill, skog och
vatten for rorligt friluftsliv.

Vandringsleden S:t Olavsleden, som gar fran Selénger till Trondheim, gér parallellt med
E14 norr om vigen (se karta i avsnitt kulturmiljo).

Viagplanen ligger inom riksintresseomrade for friluftsliv enligt bade 3 och 4 kapitlet i
miljébalken. Dessa omraden omfattar stora delar av Are kommun resp. hela fjillviirlden
och avser vistelse i naturen for naturupplevelse, fysisk aktivitet och avkoppling.

Fiskevardsomrade
Delen av Aresjon inom utredningsomréadet ingér i Ostra Aresjons
fiskevardsomradesforening. Arter som fiskas ar sirskilt 6ring och roding.

Strandskydd

Vid sjoar och vattendrag i utredningsomradet rdder generellt strandskydd enligt
miljobalken 7 kap. 13 §. Det generella strandskyddet omfattar land- och vattenomrade
intill 100 meter frén strandlinjen, det vill séiga inte bara pa land utan dven ute i vattnet.
Aven sm4 bickar, smévatten och anlagda vatten omfattas av skyddet. Strandskyddet 4r
till for att trygga forutsiattningarna for allemansrittslig tillgang av strandomraden och
att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.

Hela strickan gar i omrade som omfattas av strandskydd.

4.5.4. Jord- och skogsbruk

Sluttningen pa vigens norra sida nyttjas som betesmark. Ingen dkermark berors.
Inget skogsbruk av betydelse forekommer nira E14.

4.5.5. Vatten som resurs

Skyddade vattendrag

Areilven ir av riksintresse enligt 4 kap 6 § miljobalken. Utpekandet avser skydd mot
vattenkraftutbyggnad och saknar relevans for vagplanen.

Vattentdkter

En av Ares kommunala vattentikter Lingniset ligger pa sodra sidan Aresjon i hdjd med
Bjornéange. Vagstrickan ligger utanfor de nu gillande skyddszonerna. Ett nytt
vattenskyddsomrade med foreskrifter ar for narvarande under framtagande. Enligt
forslaget ligger E14 och den planerade gang- och cykelviagen inom sekundéar skyddszon
for vattentdkten. De foreslagna foreskrifterna kan péa flera punkter komma att beréra
projektet nér det giller byggande och drift av vig samt trafikering.
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Enskilda brunnar

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns tva vattenbrunnar och ett 15-tal energibrunnar inom ca
100 meter langs vigen. Vattenbrunnarna och flera energibrunnar ligger 50-100 m
ovanfor E14 och paverkas inte. P4 fastigheten Bjorniange 3:61 finns nio energibrunnar.
For att f4 kinnedom om exakta ldgen for brunnar och om fler vattentikter finns kommer
ytterligare inventering ske i bygghandlingsskedet.

4.6. Risker
4.6.1. Farligt gods

E14 ar anvisad vag for transport av farligt gods. Vid en métning frdn Raddningsverket
utford 1998 trafikeras E14 med 1000-10 000 ton farligt gods arligen. Troligtvis har den
méangden oOkat.

4.6.2. Oversvamningar

Aresjons niva varierar i en arscykel mellan en ldgvattenniva ner till ca +372 under
vintern och ett hogvatten pa upp till +375 under snésmailtningen runt ménadsskiftet
maj-juni. Dessa virden kan naturligtvis bade 6ver- och underskridas liksom att
tidpunkten kan variera.

Oversvimningskartering #r utford for Indalsilvens vattensystem. Enligt denna nir inte
Aresjons vatten vigen vid hogsta beriknade flode. Vigens slinter nar inte heller hogsta
hogvattenniva och vigen bedoms inte paverkas av hoga floden.
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En mojlig konsekvens av klimatférandringarna ar hogre vattenfloden och eller periodvis
hogre vattenstand. Trummor bor med utgéngspunkt fran detta dimensioneras for att
kunna moéta storre vattenméangder.

4.6.3. Erosion, ras och skred

Vikbicken nimns i kommunens 6versiktsplan for Aredalen som ett riskomrade i
sammanhanget. Sluttningen ovanfor vagstrackan ir ett riskomrade som brant sluttning i
morin i Lansstyrelsen rapport "Ras och skred utifrdn ett forandrat klimat”.

Liangs E14 finns inga sirskilt utpekade risker for erosion, ras och skred men kraften i de
sma backarna far inte underskattas. Darfor ar det viktigt att backflodena inte bryts och
att trummor och andra hinder dimensioneras ritt och underhalls. Backar fér inte laggas
samman genom Overledning annat in efter grundliga studier om konsekvenserna.

Risksituationen for vagar paverkas av hur omgivande omraden ser ut och hur de
anvinds. Aven utformningen av ingdende konstruktioner i viiganliiggningen paverkar
riskerna. Nar det giller omgivningen ar topografi, jordart och paverkan av vatten de
faktorer som har storst betydelse. Branta sluttningar, jordarter som silt, lera och sand
samt paverkan fran nederbord och strommande vatten kan paverka
stabilitetssituationen negativt.

Utformningen av viagen paverkar ocksa risken for ras, skred och erosion. Det géller
utformning av avvattningsanlaggningar sisom diken, trummor och dridneringar,
erosionsskyddens utbredning och motstdndskraft samt uppbyggnad av
jordkonstruktioner.

Risken for erosion, ras och skred langs viag E14 bedoms som méttlig. Erosions- och
rasbenégna jordarter forekommer men framst i laglanta omraden dar terrdngen ar
forhallandevis flack.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

De geologiska forutsattningarna langs vagstrackan utgors fraimst av kuperat
fastmarksomride med sandig moran och berg eller ytnéra berg. I 6st dr omradet mer
laglant med jordlager av grus, sand och silt.

I samband med att befintlig vig och anslutningar till vigen byggdes har omradet
paverkats av schakt- och fyllningsarbeten, bl.a. har berg sprangts av. Vagbanken for E14
ligger sannolikt till stor del pa avsprangt berg och pa morin.

Utférda geotekniska undersokningar langs aktuell stracka visar pa att jordlagren framst
bestar av olika sammansattningar av silt, sand och grus. Stillvis ar jorden mullhaltig
och/eller dyig. En del block férekommer.

Mellan laingdméatning 0/000-0/300 och vid 1/450 visar utférda undersékningar pa upp
till 4 m miktiga jordlager av framst silt/lerig silt och sand med l4g till mycket lag relativ
fasthet.

Djup till berg varierar mellan 0,3 till >8,5 m i utféorda undersékningspunkter, langs
norra sidan av vag E14 gar berget stillvis i dagen. Storst djup till berg finns i omrédets
oOstra del.

I det hogre beldgna omradet i vist, dar berget ligger ytligt, finns inget permanent mark-
/grundvatten i jorden. I det mer ldglédnta omradet i 6st har grundvattennivier uppmatts
pa ca 2 m under befintlig markyta. Mark- och grundvattennivan varierar med arstid och
nederbord.
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4.8. Ledningar
4.8.1. VA-ledningar

Befintliga VA-ledningar f6ljer kommunens vag mot reningsverket i Vik. Ledningarna
bestar av vatten- och spillvattenledning. Planerad ny GC-vag foljer ledningsstraket pa en
stracka pa ca 70 m.

Ca 600 m fran Frohuset pa norra sidan av E14 finns det ocksé en befintlig pumpstation
for spillvatten. Den som ligger ndrmast ca 7 m fran vigkanten.

Utover detta sa korsar kommunens dagvattenledningar E14 pé tre stéllen.

Forutom de kommunala ledningarna som finns i omradet kan det finnas enskilda
ledningar som kan péverkas av de olika alternativen men négra sddana ledningar har
innu inte patraffats

4.8.2. Ovriga ledningar

Det finns en kraftledning som gar ner mot E14 ca 500 m vister om infarten till
Bjornénge, den gar sedan parallellt med E14 i ca 170 m for att sedan vika av mot
nordvist. Den ska inte paverkas men vid sprangningsarbeten bor viss forsiktighet vidtas
sa att inte ledningen skadas.

Teleledning i mark (Skanova) finns i bef. E14 pa striackan.

Elledning i mark (Jimtkraft) korsar bef. E14 pa tva stillen pa strickan, samt att det
finns i Areviigen dir GC-vigen avslutas.

Fiber (IP-Only) finns i bef. E14 pa strackan
I viagens narhet finns jarnvagen, langs vilken Trafikverket har ledningar.

Belysningen pA strickan #gs av en del av Trafikverket pa delen nirmast Froviken/Are
och delen niarmast Vik av Are kommun, se punkt 4.9.

Forutom material fran Ledningskollen och genomférda samrad kan det finnas
eventuella ytterligare ledningsdgare. Ytterligare ledningar har dnnu inte patraffats.

4.9. Belysning
Vigbelysning for E14 finns pé stor del av vigstriackan.
Befintlig belysning #gs av Trafikverket och Are Kommun.

Are kommun har belysningsstolpar pa 185 m av strickan nirmast Vik och Trafikverket
har belysning p& 550 m i vistra delen. Ovriga delar har ingen belysning.
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5.1.  Val av lokalisering

Géng- och cykelvigen ar placerad pa sodra delen av E14 for att passerande ge-trafik inte
ska behova korsa E14 for att ta sig mellan gang- och cykelvéigens start- och malpunkter.

Gang- och cykelviigen ansluter i vistra sidan mot Areviigen vid Froniset. I Vik ansluter
alternativet mot viag 659, som gar mot Bjornange och Saa.

5.2.  Val av utformning
Viagens utformning bygger pa det forslag som togs fram i forstudien (se kap 2.5.1).

Géng- och cykelviagen byggs pa sodra delen av E14. For att skapa utrymme for biltrafik
pa den stricka dir gang- och cykelbanan forldggs pa befintlig E14:s vigbana, kommer
den befintliga vigen att breddas pa norra sidan pa storre delen av strackan.

Tabell generell atgdrdsbeskrivning:

Sektion Atgird

0/000- 0/070 GC-vag separerad med kantsten langsgéende befintlig vag till reningsverk

0/070-0/260 Friliggande gang- och cykelvag. E14 férandras ej

0/260-1/525 Gang- och cykelvag foljer E14 pa stdra sidan. GC-vagen separeras med
racke.

e 0/260-1/400 GC-vagen placeras pa bef vagbana och E14 breddas
pa norra sidan.

e 1/425-525 GC-vagen byggs utanfor befintlig E14 da all breddning
sker pa sddra sidan. Detta for att undvika paverkan pa
bergskarningen och befintlig korsning med Arevagen..

e 0/780-1/425 sker en 6vergang fran enbart breddning pa norra
sidan till enbart breddning pa stdra sidan.

1/525 — 1/555 GC-vag langs vag 638 (Arevagen).

5.2.1. Vagutformning

En 2,5 m bred gang- och cykelvig anldggs pa hela strackan och GC-véigen blir ca 1,6 km
lang.

GC-viagen kommer att bli belagd pa hela strackan.
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P4 Gstra delen av strickan narmast Vik, ca 260 m, ligger gdng och cykelvagen helt
friliggande.

VRO.75 VRO.75

Lp GC 25 1) SR 025y, | KORBANA 35] KURBANA 35, 1SR 025
11 a1 M

;ﬂ

T—|

= =
S EICS)
———

VAGMITT IDAG i
i
I

lllustreras typsektion fér friliggande GC-vég

Resterande stricka ligger GC-vigen langs E14 separerad med riacke ut mot vigbanan pa
E14. Dar GC-vigen ligger langs E14 behover en breddning av den befintliga vigen goras
for att ge utrymme 4t vagtrafiken.

P& forsta delen langs E14 forlaggs GC-viagen pa den befintliga korbanans plats, vilket
innebar att vigen méaste breddas motsvarande bredd pa norra sidan av E14.

VAGMITT EFTER BREDDNING

JARNVAG T

lllustrerad typsektion for breddning av E14 pa norra sidan.
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P34 vistra delen narmast Fronidset gors breddningen pa sodra sidan dér E14 kan inte
breddas pa norra sidan p.g.a. en bergskirning in mot korsningen mot Arevigen. For att
minimera intranget dar anliaggs en ca 450 m lang stédmur pé sédra sidan mot
jarnvégen.

VRO.TS
K35 |y, SROZ
|

—_—

JARNVAG

VAGMITT IDAG |

lllustrerad typsektion for breddning av vdg pa sédra sidan med stédmur

5.2.2. Geotekniska atgarder/vagteknik

Breddningen av E14 utfors med 6verbyggnad av samma uppbyggnad som bef. E14 for att
undvika ojaimna tjallyft. Detaljerad provtagning av befintlig 6verbyggnad utférs i
kommande skeden.

Bergsskarning forekommer 6ver ca halva strackan pa den norra sidan av E14.
5.2.3. Vagavvattning

Avvattning av viagen sker fraimst med 6ppna diken. Vid tranga passager kan grunda
diken och dréanering utforas.

DRANERING

Grunt dke /skldke

Exempel péa utférande av grunt dike/skaldike for att minimera intrénget.

Vagtrummor under E14 forlangs eller byts vid behov. Trumétgirder studeras narmare i
kommande detaljprojektering.

Dar racke saknas ska truméndar utformas snedskurna alternativt med avfasad truméande
med samma lutning som slint for basta landskapsanpassning och for battre
trafiksakerhet.
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5.2.4. Vagslanter

For att bibehalla frobanken fran de artrika vigkanterna langs aktuell stricka, och
dirmed mojliggora dteretablering, kommer avbaningsmassor att dteranvindas inom
viagomréadet som sldnttackning. Se dven avsnitt 5.3 Gestaltning nedan.

Spridning av blomsterlupiner (invasiv art) ska forhindras. Langs den del av vigstrackan
dir blomsterlupiner finns kommer befintligt vegetationsticke och ytjord att schaktas av
separat frin andra massor och transporteras bort.

5.2.5. Ra&cken
GC-ricke anldggs pa sodra sidan om GC-vagen ut mot jirnviagen.
Vigricke anlaggs mellan GC-viag och korbana som separering av GC-vag.

P& norra sidan om E14 anliggs vigricke dir det finns behov for skydd mot fasta hinder,
Vikbacken m.m.

For boende pa norra sidan ges atkomst till GC-viagen genom 6ppningar i racket vid valda
stillen.

5.2.6. Buss

Tva busshallplatser med pa- och avstigningsperrong/plattform utfors pa strackan. En pa
vardera sida om E14.

Hallplatsen utformas enligt VGU for boggiebuss med 15 m langd vilket medfor att
busshaéllplatsen blir totalt 66 m 1ang (19+28+19 m).

Utformning busshallplatser, typskiss.

5.2.7. Belysning

Befintlig vigbelysning pa striackan foreslés att tas bort och ersittas med ny belysning for
GC-vigen pa hela strackan. For att markera punkter dir passage av oskyddade
trafikanter forvintas sa utfors forstarkt belysning vid dessa punkter.

Befintlig belysning i korsning med Areviigen behalls.
5.2.8. Gangpassager

For atkomst till GC-vigen fran boende pé norra sidan av E14 gors 6ppningar i racke
samt att forstarkt belysning gors.

5.2.9. Stédmurar
Stodmur pa sodra sidan av GC-végen, ca 470 m.

Stodmur pa norra sidan av E14 vid trumma, ca 23 m.
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5.2.10. Bro

En ny GC-bro utfors 6ver Vikbacken. Bron foreslds som en plattbro i trd med landfasten
i armerad betong. For att minska paverkan pa Vikbacken foreslas att landfasten byggs
utanfor backen.

Den nya bron anliggs mellan E14 och jarnvéagen.

Befintliga broar 6ver Vikbacken pa E14 och pa jarnvigen atgirdas ej.
5.2.11. Ledningar

Befintliga Tele-, El- och VA-ledningar forekommer pé strackan. Se kap 4.8

Samordning mellan berorda parter avseende befintliga ledningar léngs strackan behover
ske inf6ér upprattande av bygghandling, dir eventuella konflikter beaktas.

5.2.12. Etableringsyta

Vid reningsverket i Vik foreslas en etableringsyta. Ytan ir i dag till storre del en befintlig
grusyta. Pa ytan och tillfartsvigen foreslas en tillfallig nyttjanderatt dar ytan aterstalls
efter bygget. Tillfartsvigen far inte blockeras under byggtiden.

5.3. Gestaltning

Enligt viglagen ska en estetisk utformning efterstravas vid vighéllning. Lagen siger
ocksa att hdansyn ska tas till stads- och landskapsbilden samt natur- och kulturvirden vid
byggande av vag.

Vigens och den nya gang- och cykelvigens lidge styrs av den befintliga vigen samt
jarnvégen. I valet av alternativ i forstudien har landskapsbild inte varit en avgérande
faktor.

Gestaltningsaspekter som behandlats under arbetet med vigplanen ar framst
utformningen av bergskirning och slénter pa norra sidan av E14. Den nya
bergskirningen gors i jaimn och brant lutning och ligger 4,5 meter fran vigkanten. Den
kommer att ligga parallellt med vagkanten vilket ger ett harmoniskt intryck f6r
trafikanterna. Hojden, upp till 10 meter, varierar beroende pé anslutande mark.

Dér det ar jordslént blir det lutning 1:2 till den moéter befintlig mark, pa samma sitt som
idag.

Jordslanter ska tdckas med tillvaratagna avbaningsmassor for att paskynda etablering av
naturlig markvegetation. Om inte avbaningsmassor finns i tillracklig méngd ska slanter
som ar synliga for trafikanter eller narboende tickas i forsta hand. I andra hand kan
moranmassor anvandas. Malet dr att minimera synliga slénter av bergkross eller
sprangsten.
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Bild frén VR-modell med ungeférligt utférande

Vid fastigheten Bjornénge 2:28, ca 1/100, har anpassning av viagsektionen gjorts for att
kunna bevara traden pa tomtmark.

I arbetet med bygghandling kommer gestaltningsaspekter att beaktas vid val av
belysning och ricken samt vid utformning av den ldnga stodmur som krivs lings gang-
och cykelviagen. Muren gar i norra delen strax intill boendemiljoer och viss arkitektonisk
bearbetning bor goras.

Dar vagen gransar till tomtmark bor sidoomradet ges en utformning dar slanter, diken,
grassadd etc. ar anpassade till tomtmarkens skala, markbehandling och grastyp.

Bron 6ver Vikbécken ska ges en utformning som ar anpassad till gdng- och
cykeltrafikens skala.

5.4.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Allén pa Bjornénge 2:28 vid km 1/090 samt 6vre tradraden vid km 0/770 ska skyddas sa
att traden och dess rotter inte skadas vid bl.a. schaktarbeten.

Bron 6ver Vikbacken vid km 0/145 ska utformas sé att inga vandringshinder for fisk
uppstar.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter bedéms komma att 6ka. Forhallandena for
motorfordonstrafik forandras inte.

En busshéllplats for 6stgdende trafik kommer att anldggas i Vik, med anslutning till
gang- och cykelvagen i samma lage som den befintliga fickan. En ny héllplats féreslas for
vastgdende trafik vid samma lage pa andra sidan viagen. Detta okar tillgdngligheten for
kollektivtrafik.
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6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Gang- och cykelvigen bedoms forbittra tillgingligheten i Aredalen for oskyddade
trafikanter och ar darmed positiv for lokalsamhaéllet.

6.3. Kommunal planering
Projektet har stod i kommunal 6versiktsplanering.

Vagforslaget bedoms endast innebira en mindre avvikelse fran en av de detaljplaner
som finns ldngs med végstriackan (se tabell i kapitel 4.3.2).

Aktuell viagplan bedoms dock inte komma att paverka markanvandningen inom ber6rd
detaljplan langs vagstrackan och bedoms darmed vara férenlig med detaljplanernas
syfte. Trafikverket bedomer darmed att ndgon andring av gillande detaljplaner inte ar
aktuellt.

lllustration av intrang pa detaljplan

2321-P90/6, 23-ARE-2216 och 2321-P96/4

Ingen paverkan. Atgirder gors inom befintligt vigomrade.
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6.4. Ledningar och stolpar

Nir viagen breddas kommer befintligt vagdike att flyttas ut fran E14 vilket innebar kan
medféra konflikter med befintliga ledningar. Aven en friliggande del av gng- och
cykelviagen projekteras dar ledningsstrik forekommer.

Vid VA-ledningar kan servisledningar komma att fi samre tackning, vilket medfor
frysrisk pa vattenledningarna. Vid packningsarbetena kan ledningar spricka eller
krossas. Konfliktpunkter med VA studeras ndrmare i kommande bygghandling.

Stor del av ledningar i mark som ar nedlagd i s6dra kanten av E14 pédverkas ej di den
delen av E14 inte atgirdas.

Befintlig vagbelysning ersitts med ny belysning for gang- och cykelvigen samt forstarkt
belysning vid passager 6ver E14. Korsningen med vig 638 mot E14 ses 6ver i kommande
skede och korsningen med vig 659 ligger utanfor vigplaneomradet.

Samordning mellan berérda parter avseende befintliga ledningar langs strackan behover
ske infor upprattande av bygghandling.

Jordning av vigriacken kan bli aktuellt med hansyn till narheten av jarnvigen och dess
ledningar.

6.5. Landskapet

Vigens placering i landskapet, och ddrmed péverkan pa landskapsbilden i stort,
forandras inte. Utblickarna 6ver sjon fordndras inte heller.

Vagrummet kommer att bli bredare, sarskilt pa striackans mellersta del, i och med att
gang- och cykelvigen tillkommer och att bergskiarningen pa norra sidan flyttas langre
fran vagen. Dagens jordsléant eller 1dga skiarning som i princip ansluter till vigen ersitts
av en bergvagg 4,5 meter fran viagen. Ricken pa bada sidor av vigen minskar
upplevelsen av bredare vigrum for trafikanterna.

Bergskirningen blir en permanent forandring av landskapsbilden. I 6vrigt kommer
ingreppet att upplevas tydligast forsta tiden efter byggskedet. Efterhand kommer
vegetation att etableras pé sldnterna, vilket forankrar vagen i landskapet. Nar slianterna
tiacks med avbaningsmassor forbittras forutsattningarna for vaxtetablering betydligt.
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6.6.  Miljo och halsa
6.6.1. Kulturmiljé

Projektet bed6ms inte ha nagon betydelse for kulturlandskapet i stort eftersom det
endast medfor smé intrang, i direkt anslutning till befintlig vdag. Darmed paverkas inte
heller viardena i riksintresset, som ror dlvdalsbygden med dess gardar samt bebyggelsen
i Are by.

Projektet paverkar heller inga forn- eller kulturlamningar.
Konsekvenserna for kulturmiljon blir sma.
6.6.2. Naturmiljé

Vatten

Aresjon paverkas endast genom att vara recipient for vigdagvatten, pi samma sitt som
idag. Projektet forindrar dirmed inte forhallandena i Aresjon nir projektet fardigstillts.
Under byggtiden kan tillfallig grumling uppkomma. Skyddsétgarder kommer att vidtas.
Péaverkan pa sjon, och bevarandestatusen for Natura 2000-omradets naturtyper och
arter, bedoms bli forsumbar.

Vikbicken passeras pa bro. Paverkan pa biacken beror pa brons konstruktion. I
vagplanen redovisas en tribro med landfasten i betong. Anlaggningen av landfastena
innebar schakt i vattenomréadet. I kommande anmélan om vattenverksamhet kommer
en narmare beskrivning och forslag pa skyddsatgéarder att ingd. Paverkan pa backen
bedoms endast bli aktuell i byggskedet.

Vigkantsflora
Anviandning av avbaningsmassor som slanttickning ger forutsattningar fér snabb
aterkolonisation av vigkantsflora. Konsekvenserna blir pa sikt sma.

Atgirder mot spridning av blomsterlupiner r positivt for 6vrig vigkantsflora och for
den biologiska méangfalden.

Generellt biotopskyddade omraden och 6vriga naturvdirdesobjekt

Allén nr 9 (se kapitel 4.5.2) med biotopskydd kommer att paverkas. Med det slantutfall
som anges pa planens ritningar kan troligen storre delen av 6vre tradraden lamnas kvar
medan den nedre kommer att avverkas. Bjorkar av denna alder dr mycket vanliga i
landskapet och triden i allén har inte hogt bevarandevirde. Vagprojektet bedéms vara
ett allmént intresse som viger tyngre dn bevarandet av traden. Som kompensation for
att triden tas bort kan den doda veden liggas upp i narheten, i betesmarken eller i
kraftledningsgatan, efter tillstdnd av markégaren. Allen pa tomtmark paverkas inte da
skyddsatgirder ingar i planen.

Delar av betesmarkerna 18 och 19 lings vigen kommer att tas i ansprak av det nya
vagomradet. Eftersom storre delen av omradena dndé finns kvar bedéms

konsekvenserna som sma. Aterkolonisation av vixtlighet kommer p4 sikt att ske i den
nya vagslanten.

Skyddade arter

Angsnycklar kommer att paverkas d& schaktning kommer att ske vid forekomsten.
Aterkolonisation kan p4 sikt ske i de nya vigslidnterna. Det bedoms att det inte foreligger
négon beaktansvird risk for paverkan pa dngsnycklarnas bevarandestatus vare sig inom
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regionen eller lokalt. Dispens fran artskyddsférordningen kommer att sokas for
atgirden.

Strandskyddade omrdden

Végen byggs om inom strandskyddat omrade men péverkar inte nagra strandmiljoer,
eftersom viigomradet skiljs fran Aresjon bland annat av jirnviigen. Projektet paverkar
dirmed inte strandskyddets syften avseende djur- och vaxtliv.

6.6.3. Rekreation och friluftsliv

Projektet medfor 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och
dirmed ger bittre forutsittningar for t.ex. promenader och cykling i omradet kring Are.
Det ar positivt for rekreation och friluftsliv.

Rekreationsvirden som dr knutna till Aresjon eller S:t Olavsleden péverkas inte av
projektet.

Projektet strider inte mot strandskyddets syften vad géller friluftsliv, da tillgingligheten
till strander inte kommer att paverkas.

Projektet paverkar inte riksintresset for friluftsliv.
6.7. Risker

Risken for olyckor med oskyddade trafikanter langs vigen bedoms minska. Riskbilden
for olyckor med farligt gods bedoms inte paverkas av vigprojektet. Ombyggnationen
bedoms inte gora viagen mer sérbar for eventuell 6versvimning samt ras och skred.

6.8. Samhallsekonomisk bedémning
Ingen samhillsekonomisk bedémning (SEB) har utforts i detta projekt.
6.9. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Byggandet av gang- och cykelvigen bedoms inte ge upphov till ndgra indirekta eller
samverkande effekter och konsekvenser.

6.10. Paverkan under byggnadstiden

Bygghandlingen innehéller de tekniska handlingar som krévs for att man ska kunna
bygga vagen. Innan produktionen startar informeras alltid de ber6rda. Entreprenaden
kan starta nir vagplanen har faststallts och vunnit laga kraft. Byggskedet i ett vagprojekt
innebar en rad atgarder och arbetsmoment som kan generera storningar for den
enskilde och att skador uppstar pa miljon. Aven om paverkan i manga fall 4r begrinsad i
tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att siarskilda forsiktighetsatgarder ska vara
motiverade.

6.10.1. Trafikféring under byggnadstiden

Arbetet kan komma att innebira inskrankningar i framkomligheten i anslutning till
vagplaneomradet. Under byggtiden kommer vigen att vara 6ppen for allmén trafik.
Inskrankningar i hastighet, tillfalliga vaganordningar, med till exempel signalreglering
for stopp och trafik i ett korfalt, kan bli aktuella under byggskedet.

Byggtiden innebar storningar for trafiken och boende, sdsom samre framkomlighet,
buller och damning. Information till nirboende och allmanhet ska ske i god tid innan
arbetet paborjas.
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Vid spriangningsarbeten kommer E14 och jarnvigen att behova stingas av for allmin
trafik under en kortare tid. Entreprendren behover ha maskiner i beredskap for att
snabbt kunna stdda upp i fall det fallit ut berg pa vigen och jarnvigen dom. Jirnvigen
behover goras stromlos vid sprangning och ev. upprojning.

Det finns ingen alternativ vig till E14 att fardas och problemen med framkomlighet och
storningar kan vara betydande under hela eller delar av byggskedet.

6.10.2. Miljopaverkan under byggnadstiden

Om tidigare €j kdnda fornlamningar, eller misstanke om sédana, uppticks ska kontakt
tas med bestillaren som samrader med lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

Om négot tidigare ként eller nyupptickt fororenat omrade berors av arbeten i mark ska
uppmarksamhet riktas mot forandringar av lukt och/eller utseendet p4 marken. Om
forandringar upptacks ska tillsynsmyndigheten tillkallas. Det kan dven bli aktuellt med
undersokning av marken ifall tillsynsmyndigheten anser det befogat.

Foreskrifter for det nya vattenskyddsomradet for Langnisets kommunala vattentdkt ska
foljas i byggskedet om de har tritt i kraft.

Nedanstaende tabell redovisar nagra av de skyddsétgiarder som ska finnas med i
entreprenorens kontrollprogram vid byggstart.

Skyddsatgarder under byggtiden.

Risk eller oldagenhet Skyddsatgéarder under byggnadstiden

Nakna jordslanter Snabb ateretablering av vegetation i slanter och diken genom
att befintligt vegetationstacke aterfors.

Paverkan pa Befintligt vegetationstacke aterfors sa snart som mojligt pa

vagkantsfloran samma plats som den har varit pa.

Inga fér omradet frammande vaxter far inplanteras eller insas i
vagslanterna.

Invasiva arter Befintligt vegetationstacke borttransporteras fran slant och dike
till lAmplig plats utanfér vdgomradet. Detta for att undvika
spridning av dessa arter.

Grumling av backar Trumatgarder ska genomféras vid lagt flode. Atgarderna ska
inte genomfdras under éringens vandrings- och lekperiod 1
sept- 30 okt.

Skador pa Atgéarder mot spridning av kréftpest ska vidtas.

vattenlevande

organismer

Paverkan pa befintliga Ledningsagaren skall underrattas om att arbetena startar och

ledningar ledningsagarens rekommendationer for skydd av ledningen
skall foljas.

Arbete néra spar och Ratt behorighet kravs for att fa vistas i sparomrade.

kontaktledning

Masshantering och Upplag ska placeras sa att inga omraden eller objekt som har

upplag varden enligt miljdbeskrivningen paverkas negativt. Anmalan

eller tillstand for eventuella upplag utanfér vagomradet kan
kravas och s6ks av entreprendren.

Vibrationer En riskanalys avseende storningar och skador fran vibrationer
pa byggnader eller anlaggningar ska utféras.
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Buller Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran byggplatser ska foljas.
Arbetstider regleras. Informationskrav vid sarskild bullrig
verksamhet typ sprangning.

Luftféroreningar Krav pa utslappsnivaer for skadliga amnen fran fordon och
arbetsmaskiner.

Sprangning Vid sprangningsarbeten kommer E14 och jarnvagen att behdva
stangas av for allméan trafik under en kortare tid. Entreprentren
behdver ha maskiner i beredskap for att snabbt kunna stada
upp pa vagen och jarnvagen om det fallit ut berg pa dom.
Jarnvagen behdver goras stréomlds vid sprangning och ev
uppréjning.

/. Samlad bedomning

7.1.  Samlad miljébeddmning

Projektet innebir att den befintliga E14 breddas nar ging- och cykelvigen byggs. De
miljoviarden som péaverkas ar de som ligger 1 direkt anslutning till det befintliga
viagomradet.

D4 betesmark med hoga naturvarden till viss del tas i anspréak av projektet minskar
dessa botaniska varden. Konsekvenserna blir inda sma eftersom storre delen av ytorna
forblir opaverkade av vigen. Den rika viagkantsfloran paverkas ocksd men aterféring av
avbaningsmassor minskar 1angsiktig paverkan.

Landskapsbilden paverkas, mest av den nya bergskarningen. Konsekvenserna blir 4nda
sma d& den befintliga vigsldanten, som forsvinner, inte har virden for landskapsbild.

For 6vriga miljofaktorer blir paverkan i driftsskedet liten eller obefintlig.

Under byggtiden sker lokal tillfallig paverkan i form av buller i omgivande bebyggelse
och risk fér grumling i vattendrag. Naturmilj6 och landskapsbild paverkas ocksa mest
under byggtiden.

7.2.  Overensstammelse med projektmal

Projektmalet, att 6ka trafiksdkerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter pa
strickan mellan Are och Bjérniinge, bedéms bli uppfyllt.

7.3.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen
Malen bedéms uppfyllas i de delar som har relevans for projektet.

Hansynsmélet anses uppfyllt d& tgdrderna medfor att trafiksdkerheten okar. Projektet
ger bittre forutsattningar for gang- och cykeltrafik vilket kan ge positiv effekt pa
folkhilsan. Projektet medfor endast liten forandring i miljoforhallandena.

Funktionsmalet anses uppfyllt da atgiarderna gor att tillgdngligheten och
anvandbarheten for oskyddade trafikanter 6kar. For 6vrig trafik sker ingen paverkan av
forutsattningarna for resor och transporter.

7.4.  Overensstammelse med miljpkvalitetsmal

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpéverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur vigen utformas i en vagplan.
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Eftersom projektet ger mojlighet att stimulera gang- och cykeltrafik framfor biltrafik
bedoms det 4nda stodja dessa mal, dven om utslappsminskningen blir obetydlig.

Vissa av miljokvalitetsmalen ror naturtyper som inte finns i det omrade som berors.
De miljomaél som lokalt berors av vigplanen ar:

Levande sjéar och vattendrag — Aresjon och Vikbdcken paverkas i mycket liten
utstrackning och projektet medfor ingen miljopaverkan av betydelse

God bebyggd miljé — Projektet 6kar mojligheterna till miljoanpassade transporter i och
med att ging- och cykeltrafik gynnas

Ett rikt vixt- och djurliv — Projektet medfor viss lokal paverkan pa betesmark med hoga
varden och artrika viagkanter.

8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Hansynsreglerna

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som ar hornstenar i strivan mot en ekologiskt héllbar
samhaillsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar
att visa att de allménna hansynsreglerna f6ljs.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljts och olika alternativ har bedémts ur miljésynpunkt.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(publikation TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mgjlighet att stilla
objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berér hinsynsreglernai 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bésta mdjliga teknik), 5
§ (hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).

Trafikverket tillgodoser ocksé kunskapskravet genom att ha vilutbildad personal i den
egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utforande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder
som kravs for att undvika skada pé viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebér att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béttre
alternativ finns pa marknaden, vilket &r i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (val av plats) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa att
miljépaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planldggningsprocess.
Valet av plats gjordes efter genomford forstudie dar miljopaverkan var en faktor som
beaktades.
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Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hiansyn till 7 § (rimlighetsavviagning)
och 8 § (ansvar for skadad milj6) i sin verksamhet.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for féroreningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS
2004:660). Detta vigprojekt medfor inte att nagra gallande miljokvalitetsnormer
asidositts.

Miljokvalitetsnormen fér utomhusluft berors inte eftersom projektet inte paverkar
motorfordonstrafiken.

Projektet bedoms inte pdverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for
Aresjon eller Vikbicken. Aresjon kommer endast att paverkas indirekt som recipient av
viagdagvatten pd samma sitt som idag. Vikbacken passeras pa bro och paverkas inte pa
négot siatt som beror miljokvalitetsnormerna.

Aresjon omfattas inte av miljokvalitetsnormer enligt forordningen for fisk- och
musselvatten. Normen f6r omgivningsbuller giller vigar med betydligt hogre
trafikmingd och stérre kommuner #n Are.

8.3. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Projektet ligger inom omraden av riksintresse for kulturmiljovard, friluftsliv och
skyddade vattendrag. Areilven, som ligger utanfor vigplaneomridet men kan paverkas
indirekt, ar av riksintresse for naturvird och Natura 2000-omréde.

E14 och jarnvégen ar av riksintresse for kommunikationer. Funktionen for E14 kommer
att finnas kvar som idag och jirnvigen paverkas inte alls.

Ingen pataglig skada bedoms uppkomma pé dessa riksintressen. Vardena i Natura
2000-omradet bedoms inte paverkas. Riksintressena i forsta stycket behandlas ocksa
under respektive rubrik ovan.

9. Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

P4 plankartorna framgar befintligt och nytt vigomrade. Vagratt uppkommer genom att
vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med stod av en faststalld,
vagplan. Vagratten ger vighallaren ratt att utnyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghéllaren far ritt att i fastighetsédgarens stille bestaimma 6ver
marken eller utrymmes anvindning under den tid vagratten bestér. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in.

I vagomradet ingar en kantremsa, vilken behovs for att underlatta framtida drift och
underhall av vigen. Bredden pé kantremsan beror av markslag. For skogsmark uppgar
bredden pa kantremsan till 2 m. I skogsmark bidrar kantremsan till battre siakerhet da
sikten gynnas och tillika torkar vagytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar
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hamnar pé den. Vad giller tomtmark och dkermark/6vrig mark uppgér bredden pé
kantremsan till o respektive 0,5 m.

I vagomréadet ingér dven det utrymme som kravs for vagens sakerhetszon. Bredden p&
siakerhetszonen langs aktuell vagstracka uppgar till 7 m. Med sdkerhetszon menas det
omréde utanfor stodremsan vid sidan om viagbanan som ska vara fritt fran fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sdkerhetszonen ar bredare dn
utrymmet for vigen med dess viaganordningar samt kantremsa gér vagplanens
vagomradesgrans vid gransen for sakerhetszonen och ingen extra kantremsa léggs till.

Det ar det tillkommande vigomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens
arealberikning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmin
vag. Det tillkommande vigomradet for allman vag med vagrétt enligt denna véagplan
omfattar mark till en yta av ca 8150 m2, se tabell nedan. I samma tabell framgar vilka
markslag som berdrs for det tillkommande vagomrédet.

Markslag och typ av vagrétt avseende nytt vdgomrade

Vagratt Inskrankt vagratt Tillfallig SUMMA:
[m2] [m2] nyttjanderatt
[m2]
OPPEN 5802 166 1030 6998
MARK
ODLING/ 987 987
AKERMARK
SKOGSMARK 2038 2038
(BARR)
TOMTMARK 310 310
SUMMA: 8150 166 2017 10333

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for
intradnget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp
fran den dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills ersdttningen betalas.
Eventuella tvister om ersittning avgora i domstol.

9.2. Vagomrade inom detaljplan

En vig far inte byggas i strid med en gillande detaljplan. Detta innebar att en vig inte
bor faststillas innan kommunen har dndrat sina planer sé att de 6verensstimmer med
det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen inte motverkas far dock mindre
avvikelser goras.

Det nya vagomradet beror mark inom en géllande detaljplan, se avsnitt 6.3. Det bedoms
som en mindre avvikelse.

I detta projekt &r kommunen inte huvudman for allmédnna platser pa de planer som
berors och da uppkommer istéllet vanlig vagratt, se 9.1.
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9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt
Inskrénkt vagratt utgor en del av vigomradet men dar vagratten har inskrankts.

Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att bestimma Gver
anviandningen av marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra
tillgdngar ur marken eller utrymmet. Denna ratt tillfaller annars vaghallaren.

I vagplanen redovisas omraden med inskrankt vigratt omfattande totalt ca 166 m2. Vilka
fastigheter som berors framgar av fastighetsforteckningen. Dessa omréden &r avsedda
for rensning av utloppsdiken fran vigtrummor. Rensningen ar nédvéndig for att inte
vatten skall stoppas upp mot vigbanken. Dessa omraden avser dven erforderlig yta for
genomforande av underhall pa t.ex. stodmurar.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt géller de ytor som kan erfordras utover vagomradet for
transportvagar, upplag med mera under byggtiden.

I vagplanen foreslas att ca 2017 m2 mark tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt. Dessa
omraden har markerats med gulfargade omraden pa planritningarna. Omradena utgors
i huvudsak av mark i anslutning till vattendrag, diar det behovs plats foér maskiner och
material i samband med forldngning av stérre trummor samt vid bro 6ver Vikbéacken.

I négra fall kommer den att utnyttjas for upplagsplats av massor vid byte av trummor
samt vid rensning av in- och utloppsdiken fran trummor.

Vid reningsverket i Vik foreslés en etableringsyta. Ytan uppgar till ca 1900 m2. Se dven
5.2.11

Nyttjanderitten ska gélla under hela byggnadstiden. Marken kommer att aterstéllas
innan den aterlamnas.

9.5. Omrade for enskild vag

Stangning eller 4ndring av anslutning mot allmén vag ingar inte i faststéllelsebeslutet.
Anliggande av gang-och cykelvigen medfor bland annat en breddning av vigomradet
samt anldggande av stodmur ned mot jairnviagen. Vid sektion 1/130 foreslas darfor
stangning av en enskild anslutning som anvinds for tillkomst till markomréde med
bétplats pa nedsidan av jarnvigen. Vid sektion 0/810 foreslés en enskild anslutning mot
betesmark/angsmark att stingas och &tkomst till marken ar mojlig via befintlig
anslutning pa sektion 1/035.

Omréaden for eventuell ny enskild vig ingar inte i faststéllelsebeslutet. Stangning av
anslutning och férandringar av det enskilda vignatet hanteras via
ersittningsforhandlingar samt av lantméterimyndigheten nér viaghéallningsmyndigheten
soker och bekostar behovlig lantméteriforrattning.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

Under véagplanens framtagande har behov av dispenser och tillstind identifierats enligt
nedan. Ytterligare tillstdind/anmaélningar kan komma att identifieras i senare skeden.

Tillstand for paverkan pa biotopskydd, arbete inom strandskyddsomrade och anmilan
om 12:6-samréd soks inte i de fall de omfattas av en faststilld véagplan.

e Anmailan om vattenverksamhet for den nya bron 6ver Vikbacken.
e Dispens fran artskyddsforordningen for paverkan pé angsnycklar.

e Ansokan om tillstdnd for dtgiarder inom vattenskyddsomrade kommer att
upprittas gillande planerade schakt- och griavningsarbeten om de foreslagna
skyddsforeskrifterna for Langnasets vattentakt har tratt i kraft.

¢ Om négon fornlimning péatriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
bestéllaren kontaktas. Anmalan ska goras till Lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

e Takter och uppldggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av
projektet kan krava anmailan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av
entreprenoren.

e Om fororenade massor patriffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt
10 kap 11 § miljobalken.

10.2. Kontroll och uppféljning

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgiarder som tas upp i denna vagplan 6verfors
till projektets bygghandling via Trafikverkets rutin for miljosakring.

Tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgor de miljokraven som stalls i
projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprendrens egenkontroll, pa
byggmoten samt vid slutbesiktning.

En noggrannare inventering av enskilda vattentdkter ska ske under bygghand-
lingsskedet, s att planerade dtgarder ej paverkar vattentillgéngar eller vattenkvalitet
negativt. Provtagning i eventuella brunnar ska ske innan arbeten paborjas och efter
ombyggnad. Paverkan pa vatten ska forebyggas. Om arbetena medfor forsamrad
vattenkvalitet ska detta atgdardas. Hanteringen kommer att f6lja Trafikverkets
publikation 2006:123 ”Dricksvattenbrunnar — hantering av mindre vattentidkter utmed
vagar”.
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11. Genomférande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakagare
som berors kommer di att kontaktas och far mgjlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i
2 kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maéste foljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som
behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetséigare eller rattighetsinnehavare.

Viagplanen ger ocksé ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for byggandet av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller réattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvidnda den mark som
behovs for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Genomforande

Trafikverket dr ansvarig for savil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika
konsulter och entreprenorer.

Formell handldggning av vigplanen kommer att ske under 2017. Under forutsittning att
vagplanen vinner laga kraft 4r ombyggnationen planerad att starta 2018.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighiéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetségare
ersattning.

o Vighaéllaren erhéller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig
nyttjanderitt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for
t.ex. tillfalliga upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhéller berorda fastighetsdgare ersittning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Nir vigplanen vunnit laga kraft ger den viagbyggaren ritt att ta mark i ansprak med
vagratt enligt 30 § viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de villkor som tas
upp i beslutet.

Mark i narheten av vigen, som har avsatts for tillfalliga behov i samband med byggandet
av vagen, far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt enligt 35 § samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna. Fastighetsagare och arealer redovisas i
fastighetsforteckningen.

11.3. Finansiering
Den kalkylerade totalkostnaden for vigforslaget ar berdknad till ca 18,9 Mkr.

I Lanstransportplan 2014—2025 for Jimtlands ldn avsétts en miljon till planering och
projektering av en gang- och cykelvig mellan Vik och Froniset i Are. Investeringen
finansieras inom ramen for den nationella planen.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Tryckta kdllor

Linsstyrelsen i Jimtlands lin 2013: Oversvimning utifran ett fordndrat klimat
Lansstyrelsen i Jamtlands 14n 2013: Ras och skred utifran ett forandrat klimat

Regionforbundet Jamtlands ldn. 2014. Lanstransportplan 2014—2025 for Jimtlands l4n.
Faststilld av Regionstyrelsen 2014-06-16.

Trafikverket. 2014. Forstudie. E14 Vik—Froniset, gdng- och cykelvag. Beslutshandling,
augusti 2014.

Trafikverket. 2014. Forstudie for E14 Vik—Fronaset, gdng- och cykelvag.
Stallningstagande, 2014-04-07, TRV 2012/9789A.

Are kommun 1989: Oversiktsplan Aredalen

Are kommun 1991: Oversiktsplan

Are kommun 2005: Fordjupad 6versiktsplan for Are samhiille.

Are kommun. 2015. Kommuntickande éversiktsplan. Samradsforslag 2015-03-26.

Websidor och databaser
Bevarandeplan Areilven SE0720286:

http://www.lansstyrelsen.se/jamtland/SiteCollectionDocuments/sv/djur-och-

natur/skyddad-natur/natura-2000/%C3%85re%C3%A4lvenSE0720286.pdf

VISS, Areilven vid Langniset
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterEUID=SE703250-136599

VISS, Aresjon
http://viss.lansstyrelsen.se/ProtectedAreas.aspx?protectedAreaEUID=SE0720286

Geodataportalen:
https://www.geodata.se/GeodataExplorer/index.jsp?loc=sv&site=AdvancedUser

Lansstyrelsens GIS-data:

www.gis.lst.se

Nationella vigdatabasen NVDB:

https: //nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

Riksantikvarieambetet FMIS:
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

Sametingets underlag for planer
https://www.sametinget.se/underlag

Are kommun: www.are.se

Are kommuns skoterkarta: http://swp.cartesia.se/are/default.aspx?karta=Skoterkartan
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