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1 Sammanfattning

Mittbanan mellan Sundsvall och Ostersund #r ett viktigt jirnvigsstrak
genom regionen for bade gods- och persontrafik. Vid Erikslund har
jarnvagen tva skarpa kurvor pa vardera sida om Ljungan som begransar
jarnvagstrafikens hastighet till 70 km/tim. Den befintliga jarnvagsbron
over Ljungan ar aven foraldrad och har uppnaétt sin tekniska livslangd.

For att mojliggora en hastighet upp till 130 km/tim pa jairnvagen vid
Erikslund behover tva kurvor ritas ut. I samband med att jirnvéagen ritas
ut anldggs dven en ny jarnvagsbro over Ljungan i ett helt nytt lage.
Befintlig driftplats forlangs aven for att mojliggora moten och samtidighet
for 1angre tag jamfort med idag. Nar jarnvagen ratas ut behover dven vig
516 byggas om for att passera jarnvagen planskilt. Ett arbete pagar med att
utreda hur denna passage ska utformas.

Den ombyggda jarnvagen med okad trafik, langre tag och hogre
hastigheter leder till hogre ljudnivéer for omkringliggande bebyggelse.
Befintlig jirnvag utgor en barriar for friluftslivet, och linjeratningen och
kommer att fragmentisera landskapet ytterligare. Tillgangligheten for
friluftsliv och rekreation langs Ljungans och Borgsjons sodra strand kan
komma att paverkas.

Linjeratningen kommer medfora att flera trad- och skogsmiljoer med
patagligt och visst naturviarde mer eller mindre behéver avverkas, vilket
kan péverka den biologiska mangfalden och arter i Erikslund pa lokal niva.
Den nya jarnvagsbron over Ljungan kan, beroende pa utformning och
placering av brost6d, innebidra en paverkan pa vatten- och strandomréden.
Anlaggningsarbeten inom och i anslutning till vattenomradet kan medfora
risk for uppkomst och spridning av grumlande partiklar eller frisattning av
markbundna fororeningar.

Bullerskyddsétgarder och skyddsétgarder for att begransa miljopaverkan
kommer att foreslas i kommande skeden av planlaggningsprocessen.

Trafikverkets bedomning ar att projektet kan antas innebara betydande
miljopaverkan eftersom den nya jarnvégen till viss del kommer g& genom
obruten terrang och produktiv jordbruksmark. Den nya jarnviagen kan
medfora storningar i form av barridreffekter och fragmentering av
landskapet. Den nya jarnvagen innebar aven en okad trafikering med
mojligheter till langre tag och hogre hastigheter, vilket dven medfor hogre
ljudnivaer for omgivande bebyggelse.



2 Inledning

2.1 Bakgrund

Mittbanan mellan Sundsvall och Ostersund &r ett viktigt jarnvigsstrak
genom regionen for bade gods- och persontrafik. Vid Erikslund har
jarnvagen tva skarpa kurvor pa vardera sida om Ljungan som begransar
jarnvagstrafikens hastighet till 70 km/tim. Den befintliga jarnviagsbron
over Ljungan ar aven foraldrad och har uppnaétt sin tekniska livslangd.

I samband med att den befintliga jarnvagsbron 6ver Ljungan byts ut
planerar Trafikverket att rata ut kurvorna pa jairnvagen vid Erikslund.
Linjeratningen genomfors for att hoja hastigheterna och kapaciteten pa
strickan Sundsvall-Ostersund. Tillsammans med andra atgirder pa
Mittbanan skapas forutséattningar for takttidtabell, timmestrafik for
regiontag mellan Ostersund och Sundsvall samt kortare restid.

Projekt linjerdtning och brobyte i Erikslund ar en del av namngivet objekt
(Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshéjande atgirder — inklusive
sdkerhetshdjande atgirder) i nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.
Planldaggningsprocessen framgar av Figur 1.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. underlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa moéjlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter frdn bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.
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Figur 1. Trafikverkets planlaggningsprocess.
2.3 Tidigare utredningar

2.3.1 Norrtag 2040 — En tagvision

Norrtags Tagvision 2040 ar en langsiktig inriktningsplan for de fyra
nordligaste lanens syn pa persontagstrafikens utveckling under de
kommande 20 éren. I arbetet med tagvisionen har ett 60-tal olika
trafikupplagg analyserats tillsammans med berdkningar och prognoser for
trafik, ekonomi och resande.

I visionen beskrivs en malbild for hur regionaltagens basutbud ska
bedrivas. Basutbudet bedrivs pa Norrlandskusten samt i de tre stora
tvarstraken. Frekvens i ett trafikutbud ar det som mest paverkar resandet
och malet ar att bygga en robust, snabb och frekvent trafik. Dagens
basutbud i de primara straken bor utformas som timmestrafik i takt for att
effektivt utnyttja kapaciteten pa banan och att erbjuda ett tydligt och
robust utbud for reseniren.

2.3.2 Analys av stationslagen och trafikering i
Mittstraket Sundsvall-Ostersund-Trondheim

Som underlag for den strategiska utvecklingen av tagstationer och
trafikeringsupplagget langs Mittbanan genomforde Projekt Mittstraket ar
2018 en analys av stationsldgen och trafikering i straket Sundsvall-
Ostersund-Trondheim. Utredningens fokus var regional persontagstrafik
och max tre timmars restid Sundsvall-Are.

I rapporten konstaterades att tigresandet till och fran Erikslund uppgick
till cirka 10 tagresor per vardag, i snitt 0,6 av- och pastigande per tur.



2.3.3 Linjestudie Stoéde-Sundsvall

Trafikverket genomforde ar 2019 en linjestudie for linjeratning och ny bro
vid Erikslund. Utredningen utgjorde ett delprojekt inom den storre
linjestudien som Trafikverket genomfort pa strackan Stode-Sundsvall.

I linjestudien presenterades tva forslag till ratning av jirnvagen vid
Erikslund for att mgjliggora en hastighetshojning fran dagens 70 km/tim
till 130 km/tim. Spérlinjeforslagen i utredningen innebar en ny
lokalisering av jairnvagen Oster om den befintliga passagen av Ljungan i
antingen en hog eller 1ag sparprofil.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Jarnvagsplanens utredningsomrade framgar av Figur 2 och har avgriansats
till det omrade som direkt kan beroras av linjerdtningen.
Utredningsomradet innefattar aven det huvudsakliga omradet for de ytor
som kommer att kravas under byggskedet, bland annat for arbetsviagar och
ytor for upplag.

Paverkan fran den fardigstillda anldggningen, exempelvis i form av
bullerstorningar, kan ske utanfoér utredningsomradet. Detta omrade kallas
for influensomradet och beroende pa vilken miljoaspekt som avses sa kan
detta stricka sig utanfor utredningsomradet. Av denna anledning
definieras inte influensomradet i Figur 2.



Teckenforklaring

-

Utredningsomrade

Figur 2. Utredningsomrade.

3.2 Tid

Planerad byggstart ar preliminart ar 2028 och byggtiden berdknas paga
under cirka 2 ar.



4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Befintlig jarnvag

Mittbanan stracker sig mellan Sundvall och Storlien vid gransen till Norge
och utgor den svenska delen av Mellanriksbanan, som fortsatter till
Trondheim. Inom utredningsomradet gar Mittbanan inledningsvis langs
Ljungans norra strand for att vid Erikslund korsa Ljungan pa bro och
darefter fortsatta langs Borgsjons sodra strand. Mittbanan ar pa denna
stracka enkelsparig och elektrifierad. Mittbanan &r pa strackan forbi
Erikslund inte forsedd med stéingsel. Strickan Erikslund-Ange
trafikerades ar 2022 dagligen av cirka 18 persontag och 13 godstag.

Hastigheten forbi Erikslund uppgar i dag endast till 70 km/tim pa grund
av tva skarpa kurvor pa jarnvigen vid den befintliga jarnvagsbron over
Ljungan.

I Erikslund, vid Borgsjons sodra strand, finns en befintlig driftplats.
Driftplatsen har i dagslaget tva spar som medger tigmdéten med 630 meter
langa tag.

I norra Erikslund, vid Ljungans strand, finns en befintlig
jarnvagsplattform i trd som trafikeras av regionaltag. Vid plattformen
finns en informationstavla och en ouppvarmd vantkur. Den befintliga
plattformen ar 110 meter ldng och placerad langs ett enkelspar.

4.2 Befintliga vagar

Inom utredningsomrédet finns ett antal statliga och enskilda vagar.
Statliga vig 516 passerar utredningsomradet i nord-sydlig riktning. Vagen
korsar jarnvagen i plan i anslutning till den befintliga jarnvagsplattformen
och fortsatter darefter pa bro 6ver Ljungan. Vigen trafikerades ar 2022 i
snitt av 524 fordon/dag, varav 3,8 % utgjordes av tung trafik.

Statliga vig 511 passerar utredningsomradet i 6st-vistlig riktning pa den
sodra sidan av Ljungan och passerar genom Erikslund. Vag 511 méter i
utredningsomrédets sodra delar vig 516 och 5171 en fyrvigskorsning. Vag
511 trafikerades ar 2022 i snitt av 602 fordon/dag, varav cirka 4,5 %
utgjordes av tung trafik.

Utover vag 516 och 511 finns ett par ytterligare vagar inom eller i
anslutning till utredningsomradet av intresse. Statliga viag 517 ansluter till
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vag 511 vid den grustdkt som finns i omradet. Vagen hade ar 2022 endast i
snitt 31 fordon/dygn.

Vag 587 gar i 6st-vistlig riktning pa den norra sidan av Ljungan och
ansluter till E14 vid Borgsjobyn. Vig 587 trafikerades ar 2022 i snitt av
595 fordon/dygn i vastlig riktning. I riktning Gsterut trafikerades vigen i
snitt av 154 fordon/dygn. Andelen tung trafik var cirka 3 %.

I utredningsomradets Ostra och vistra utkant passerar tva enskilda viagar
jarnvagen i plan. Den ostra plankorsningen ar obevakad och den vastra ar
forsedd med en vigskyddsanldaggning. Den 6stra plankorsningen
tillgodoser markégare med tillgang till jordbruksmark lings Ljungans
norra strand. Den vistra plankorsningen fungerar som tillfartsvag till
fastigheter, friluftslivet (sjosattningsplatser) och for atkomst till
pumpstationer langs Borgsjons sodra strand.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling
4.3.1 Kommunala planer

Oversiktsplan

I Ange kommuns 6versiktsplan, antagen januari 2024, beskrivs fem
fokusomréden, dar det forsta fokusomradet handlar om en levande
landsbygd med hallbar infrastruktur for alla och att det ska vara enkelt att
bo var man vill i kommunen.

Nir det kommer till jirnvigsinfrastrukturen skriver Ange kommun vidare
att det finns manga platser i regionen vid vilka det ar viktigt att utveckla
for en effektiv och hallbar pendlingstrafik. Kommunen fortsétter med att
det ar sarskilt viktigt med stationer i de storre tatorterna och att med en
utvecklad pendlingstrafik pa jarnviagen dven hélla 6ppet for stationer i
mindre orter. Det ar da ocksa viktigt med stationslidgen centralt i
tatorterna eller nara stérre befolkningskoncentrationer och verksamheter.

Erikslund ligger i strdket genom Ljungandalen, som i 6versiktsplanen
pekas ut som utvecklingszon fér boende och service. Ange kommun
beskriver detta strdk som kommunens “livsnerv” med titorter som knyts
samman av ett bra vagnat och ett antal tagstationer med god
kollektivtrafik. Inom straket finns en lang historia som kulturbygd med
odlingsmarker, boende och industri.
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Detaljplaner

Utredningsomradet omfattas av en detaljplan, 22-BOR-2045, som vann
laga kraft 1967-06-20. I kommande skeden av planldggningsprocessen
kommer jarnvagsplanens paverkan pa den berorda detaljplanen att
fordjupas.

4.3.2 Markanvandning

Bebyggelsestrukturen i omradet bestar av byar omgivna av bordig
jordbruksmark langs Ljungans dalgang. Bebyggelsen i byarna bestar i
huvudsak av gles sméhusbebyggelse med inslag av dldre gardsmiljoer.
Befolkningen i sméorten Erikslund uppgick ar 2023 till 113 personer. De
nirliggande sméorterna Bergsjoby och Ostby hade &r 2023 en befolkning
pa 112 respektive 87 individer.

Erikslund ligger cirka 15 kilometer 6ster om centralorten Ange och cirka
10—17 kilometer vister om orterna Ljungaverk och Frinsta.

4.4 Landskap

4.4.1 Landskapets utveckling

Erikslund ar belédget invid Borgsjon, som dr en breddning av dlven
Ljungan, i ett dlvdalslandskap med karaktaristiska nedskurna dalgangar
och skogbekladd bergkullterrang. Hojdskillnaderna mellan dalgéng och
berg ger manga utblickar 6ver omkringliggande landskap. Dar Erikslund
ar belaget vidgar sig dalgdngen, vilket har skapat mojligheter for odling pa
de flackare sléinterna ner mot Borgsjon. An idag priglas landskapet av ett
oppet odlingslandskap med djurhallning. Alven och dess bifléden har
historiskt anvints till flottning liksom for fiske.

Erikslund har ett strategiskt lage intill den bro som kopplar byn till E14.
Alvdalarna har historiskt ofta nyttjats for sina goda kommunikationer éver
alvar och samhallen har darfor vuxit fram vid dessa. Erikslund ar inget
undantag. Idag utgor jarnvagen en viktig transportled mellan Sundsvall
och Storlien och med Trafikverkets planer om linjeratning kan strackan
effektiviseras.

Karaktarsomraden

I Erikslund kan tva karaktarsomraden urskiljas. Odlingslandskapet och
bysamhillet.
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Odlingslandskap

Omradet kring Erikslund ar praglat av de finkorniga jordarter som omger
Ljungan vilket skapat mdjligheter att bedriva jordbruk. Historiskt har det
bland annat forkommit slatter pa den bordiga jorden, vilket sker dn idag.
Framfor allt ar det ett smaskaligt jordbruk som praglar bygden, till viss del
uppsprangd av sma partier skog. Det gor landskapet omvixlande 6ppet
och slutet med lummiga partier varvade med utblicksmojligheter.

Bysamhallet

Byn ar belagen i svagt sluttande terrang i tva terrasser med vissa utblickar
over Borgsjon och omgivande hoga berg. Direkt nedanfor byn ligger
jarnvagen och sedan Borgsjon. Bebyggelsen préglas av ett
jordbrukssamhaille med gérdar med jordbruk, men det finns dven nyare
villabebyggelse fran senare delen av 1900-talet. I byn finns ocksa en
forskola samt skola for barn och elever ak F-9.

Under 1960- och 70-talet var delar av byn fortfarande skogbekladd med
nagra mindre akrar och hustomter. Byn har successivt byggts ut och pa
den Ovre terrassen star hus fran cirka 1960- till 1970-talet.

Framtrddande landskapselement och visuella aspekter

Ljungan

Alvens nedre lopp tillhor de dldsta i Norrland med kontinuerlig bosittning
fran tidig jarnalder och en stor mangd fornldmningar. Det har varit en
viktig lank i kommunikationsleden mot Trondelag och transportled for
timmer. Omradena kring dlven priglas av ett storslaget
jordbrukslandskap, vattenanknuten industrialisering med vattensagar,
timmerhantering, jairnbruk och kraftverk. Vid dlven finns flertalet sa
kallade S:t Olofskallor:. Fran flera platser i och omkring Erikslund finns
utblickar mot dlven, som ar en stor visuell tillgdng och identitetsskapare.
Fran skolan kan &dlvdalslandskapet skadas sarskilt val.

Mittbanan

Mittbanan mellan Sundsvall och Ostersund &r ett viktigt jarnvigsstrak
genom regionen for bade gods- och persontrafik. Jarnvagen stricker sig
mellan Sundsvall i 6st och Trondheim i vast och trafikeras dagligen. Som
resenar finns mojlighet att se fantastiska vyer over Ljungan och dess
narliggande natur och bygder, men den ar ocksa en tvirgaende barriar

1 S:t Olofskallor ar offerkallor till helgonet S:t Olof
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genom landskapet vilket kan forsvara rorelser i nord-sydlig riktning for
bade manniska och djur. I Erikslund finns en plattform for resandeutbyte
som knyter an till Mittbanan.

Borgsjo kyrka

Kyrkan ligger i néarliggande byn Borgsjo och ar uppford ar 1766—1768.
Kyrkan ar en av landets fa valbevarade rokokokyrkor och ett fint exempel
pa det norrlandska 1700-talets kyrkoarkitektur. Borgsjo var en gang en
viktig anhalt utmed pilgrimsleden S:t Olavsleden.

Tradallé

Langs vag 511 star flertalet salix-trad i rad pa privat fastighet. De utgor ett
arkitektoniskt inslag som bryter av visuellt mot omgivande vegetation som
annars mest bestar av barrtrad eller 16vtrad som bjork.

Malpunkter, rorelsestrak och barriarer

I Erikslund spelar vag 511 stor roll eftersom den ar en central nod som
kopplar samman byn. Via vag 511 nés forskola och skola med arskurs F-9.
Skolan ar beldgen pa den 6vre terrassen med sarskilt fina utblickar 6ver
alvdalen och Borgsjon. I ostra utkanten av Erikslund finns ett aktivt
grustag som dgs av NCC och dven den nas via vag 511. Lings vig 516, som
gar fran vag 511 till den befintliga bron 6ver dlven, finns den viktiga
malpunkten Erikslunds station. Harifran kan man ocksa na Sandvik
badstrand. Pa andra sidan dlven finns en idrottsplats samt en
bensinstation, restaurang och Naturum Ange. Dessa ir viktiga
destinationer och serviceanlaggningar till resande pa E14.

I dlvdalarna har folk i alla tider rort sig, tack vare de goda
kommunikationslagena och de fordelaktiga odlingsmarkerna som praglar
denna typ av landskap. Pa norra sidan av Ljungans dalgang vid Erikslund
gar pilgrimsleden S:t Olavsleden som har brukats sedan medeltiden.
Leden gér bitvis langs det allmdnna viagnatet. Det finns dessutom ett
promenadstrak kallat Borgsjon runt.

Jarnvagen utgor idag en barriar mot Borgsjon. Den forsvarar idag for bade
manniskor och djur att ta sig ner till sjons sodra strand men ar ett viktigt
jarnvagsstrak som binder ihop de 6stra och vastra delarna av mellersta
Sverige och Norge.
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4.5 Milj6 och halsa
4.5.1 Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen och Natura 2000

Riksintressen skyddas enligt de grundlaggande och sarskilda
hushéllningsbestimmelserna i miljobalkens kapitel 3 och 4. Ett
riksintresse kan till exempel vara naturtillgadngar, kulturhistoriska miljoer,
energiforsorjning eller kommunikationer. Ett riksintresse ska skyddas fran
pataglig skada och om det finns en konflikt mellan olika riksintressen ska
en avvagning goras s att foretrade ges at det eller de endamal som pa
lampligast satt fraimjar en langsiktig hushéallning med marken, vattnet och
den fysiska miljon i 6vrigt.

Inom utredningsomradet finns tre riksintressen, vilka framgar av Tabell 1
och Figur 3. Riksintresse kulturmiljovard beskrivs vidare under avsnitt
4.5.5 Kulturmiljo.

Inga Natura 2000-omraden bedéms paverkas av planerat projekt.

Tabell 1. Riksintressen inom eller i anslutning till utredningsomradet.

Riksintresse Beskrivning

Ljungans dalgang. Storslaget
jordbrukslandskap, vattenanknuten

Kulturmiljovard industrialisering med vattensagar,
timmerhantering, jarnbruk och
kraftverk

Befintlig jarnvéag Mittbanan Ange-Sundsvall.

Mark- och vattenomraden som
Transmissionsnat anvands for samtliga ledningar och
stationer i transmissionsnéatet for el.
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Figur 3. Riksintressen inom utredningsomradet.
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Biotop- och strandskydd

Biotopskydd

Biotopskydd ar sma mark- och vattenomraden, sa kallade biotoper som ar
skyddade i miljobalken enligt 11 kapitlet. Det finns tva typer av
biotopskyddsomréden varav den ena bestar i ett antal latt igenkdnnbara
omraden av ett visst slag, dessa kallas for generella biotopskydd. Den
andra typen av biotopskydd ar omraden av en viss naturtyp, dessa blir
skyddade efter att beslut om biotopskydd fattats av antingen lansstyrelsen,
Skogsstyrelsen eller kommunen.

En naturvardesinventering enligt svensk standard (199000:2023) har
utforts den 25—26 juni 2024, se vidare i avsnitt 4.5.3 Naturmiljo.

Inom utredningsomradet finns tva generella biotopskydd som utgors av
smavatten i jordbruksmark. Langst i vaster mellan dkermark och jarnvig
finns ett litet jordbruksdike som i naturvardesinventeringen identifierades
som ett biotopskyddat smavatten i jordbruksmark. Diket bedoms inte ha
nagra sarskilda varden for biologisk méngfald.

Det andra biotopskyddade objektet ar en liten namnlos béack i Vastand som
rinner genom ett jordbrukslandskap i den norddstra delen av
utredningsomradet. Backen utgor biotopskydd inom de strackor som den
rinner intill jordbruksmark. Dar naturen 6vergar i skogsmark innan
backen rinner ut i Ljungan berors den inte av lagstiftningen om
biotopskydd. Backen har i den naturviardesinventering som genomforts (se
avsnitt 4.5.3 Naturmiljo, objekt 12) bedomts till att uppna hogt naturvirde
(klass 2). Langs med béacken vaxer unga till nagot dldre 16vtrad framst av
graal, bjork och silg. Biotopen bedoms vara i ett gott tillstind dven om det
finns ett begrinsat artvérde.

Vid atgarder pa biotopskyddade omraden kravs normalt
biotopskyddsdispens som provas hos lansstyrelsen, men inom ramen for
en jarnvagsplan ska motsvarande fragor hanteras inom planprocessen.
Genom god planlaggning och i samrad med lansstyrelsen sakerstills att
skada undviks eller minimeras.

Strandskydd

Generellt strandskydd rader normalt 100 meter fran strandkanten upp pa
land och ut i vattnet langs alla sjoar och vattendrag i Sverige. Lokala beslut
kan finnas for utokat strandskydd upp till 300 meter eller undantag med
borttaget eller minskad strandskyddsutbredning. Det kan till exempel
handla om detaljplaner som upphaver strandskyddet eller gamla beslut
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fran nir miljobalken inférdes som tydliggjorde hur man tolkade lagen om
generellt strandskydd i respektive lan.

I Ange kommun finns inget utdkat strandskydd, i Erikslund &r
strandskyddet 100 meter upp pa land och ut i vattnet vid Borgsjo och
Ljungan. Detaljplanen i Ange ir frin 1965 och dir detaljplanen rader &r
strandskyddet upphavt. Om en detaljplan upphavs eller gors om intrader
det generella strandskyddet pa platsen. Delar av utredningsomradet
berors av detaljplanen.

Nir en atgiard som ar forbjuden planeras inom strandskydd soks normalt
en strandskyddsdispens for atgarden. I jairnvagsplaner hanteras fragan om
tillatlighet inom planprocessen. Paverkan pa strandskyddet ska beskrivas
och vald utformning utifran strandskyddets intressen motiveras.

4.5.2 Boendemiljo

Buller

Ett 80-tal bostadsbyggnader samt en skola ingér i utredningsomrédet for
buller. Framst ar det fristdende villor men dven enstaka flerfamiljshus
finns i omradet. Bostader och skolan i Erikslund péaverkas i nuldaget av
buller fran befintlig jarnvag. I omradet finns paverkan dven fran mindre
statliga vagar samt vagtrafiken pa E14. Inom ramen for Trafikverkets
nationella projekt for buller i befintlig miljo har sex fastigheter inom
utredningsomradet erhallit bullerskyddsétgarder i fasad. Dessa atgarder
kan dock behéva kompletteras i och med ombyggnaden av jarnvagen.

Vibrationer

Vibrationer alstras i marken i samband med tédgpassager genom att taget
satter marken under sparet i rorelse. Vibrationerna som alstras i
narliggande mark kan ge upphov till skakningar i narliggande byggnader.
Storleken av komfortvibrationer som uppstar i en byggnad beror pa vilka
forutsattningar som rader bade vid killan, langs med jarnvagen mellan
kalla och mottagare (byggnad) samt byggnadens skick. Vibrationer sprids
langre i 10sa material, som lera, dn fasta material, som moran och berg.

Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt alstras overallt dar det finns elektrisk strom, till
exempel intill kraftledningar och elektriska anlaggningar sa som jarnvag,
men ocksa fran elektriska apparater i vira hem. Filten dr som starkast vid
killan och avtar i takt med att avstandet Okar.
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I utredningsomradet finns tva bostdder som ligger mellan 20—25 meter
fran jarnvagen, nagra fler inom spannet 30—50 meter. Vid ett avstand pa
20 meter fran jarnviagen ar magnetfiltets styrka normalt sett mycket 1aga
da ett tag passerar.

4.5.3 Naturmiljo

Erikslund ligger inom ett sméabrutet odlingslandskap ut med Ljungans
dalgang. Landskapet ar vardefullt eftersom forekomsten av jordbruksmark
med ldng havd och stort inslag av dldre och gamla 16vtrad bryter av mot
det omgivande landskapet med foretradesvis barrdominerade skogar.

En naturvardesinventering enligt svensk standard (199000:2023) har
utforts den 25—26 juni 2024. Resultatet av naturviardesinventering
framgéar av Figur 4 och Figur 5. Genom omréadet 16per bade storre
asfalterade vagar samt flera mindre grusvagar. Jarnvagen gransar till
akrar, mindre skogsomraden och tradgardar. Inventeringsomradet bestéar
av tva polygoner p4 var sida av Ljungan. Alven Ljungan ingr inte i
inventeringsomradet utan utreds i samband med tillstdindsansokan for
vattenverksamhet for ny jarnvagsbro.

Inom inventeringsomradet utgors de hogsta naturviardena av en liten back
i den nordostra delen av inventeringsomradet. Backen rinner delvis genom
odlingslandskapet och med sin triadbevéxta kantzon bedéms den utgora
ett hogt naturvirde (klass 2). Det finns fem ytor som bedoms uppnéa
patagligt naturvarde (klass 3) och de utgors framst av skogs- eller
tradmiljoer med triviallov, dldre tallar och pataglig méangd dod ved av
l6vtrad. En liten yta utmed vag 517 utgors av artrik vigkant.

Det finns dven sex ytor med visst naturvirde (klass 4). De utgors av
triviallovskog och blommande marker samt en slant med stenar vid
badplatsen.

Inom inventeringsomradet har ocksa ett antal virdeelement registrerats,
de utgors av trad som pa olika satt ar vardefulla for den biologiska
maéngfalden. Till exempel blommande triad, grova trad, gamla trad, trad
som star oppet, samt doda trad eller hogstubbar, badde stdende och
liggande.

Totalt identifierades tio naturvardsarter under inventeringen, alla
karlvaxter. Naturvardsarter ar arter som ar fridlysta eller rodlistade eller
pa annat satt har tydlig betydelse for biologisk mangfald, eller indikerar pa
ett omrade med betydelse for biologisk mangfald. Vardearter fran
inventeringen ar svart trolldruva, stor getvappling, brudborste, tibast,
blasippa, prastkrage, karingtand, ormbar, bockrot och rédkdmpar.
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Blésippan ar fridlyst och 6vriga arter indikerar pa skogliga viarden eller
floravarden. Alla naturvardsarter som hittades vid inventeringen ar
bedomda till att finnas i livskraftiga bestand i Sverige. Rodlistade
marksvampar finns sedan tidigare registrerade i artportalen, men
aterfanns ej vid naturviardesinventeringen. Svamparna ar knutna till
skogar med kontinuitet och jordarter som ar kalkrika.

Skyddade arter

Blasippa finns inom naturvardesbiotop 4 och 7 med god forekomst.
Blasippa ar fridlyst enligt artskyddsforordningen (2007:845) § 9 vilket
innebar att det ar forbjudet att grava upp eller dra upp exemplar med rot.
Blasippa ar i de har delarna av landet en relativt vanlig art och paverkan
pé artens bevarandestatus kommer inte att paverkas pa lokal, regional
eller nationell niva utav den paverkan som kommer att bli av projektet.
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Figur 4. Genomford naturvardesinventering pa Ljungans norra sida.

21




Teckenforklaring
r

™7 Inventeringsomrade

=, Utredningsomrade
Gammalt trad
Grovt trad
Hogstubbe

Laga

@ Solitartrad Naturvérdesklass
Blommande trad I Hogsta naturvarde
B Gammalt trad I Hogt naturvarde
[ Grovt trad Patagligt naturvarde
|:| Invasiva arter Visst naturvarde

¢ " Generellt biotopskydd, omrade

Figur 5. Genomférd naturvardesinventering pa Ljungans sodra sida.
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4.5.4 Vattenmiljo

Ytvatten

Ljungans avrinningsomrade ar stort, det motsvarar nastan 3 % av Sveriges
yta. Fran kallflodet i Helagsfjallen till Ljungans mynning i Bottenhavet,
strax soder om Sundsvall, stracker sig Ljungans avrinningsomrade med en
yta av 12 840 kmz2. Inom Ljungans vattensystem finns bade hoga
naturvarden och intressen for vattenkraften. Vattennivaerna i Borgsjon
regleras genom Ljunga kraftverk.

Borgsjon ligger uppstroms den befintliga jarnvagsbron. Den nya
jarnvagsbron ar tankt att korsa Ljungan (mellan Borgsjon och Ljunga
kraftverk). Bada ar vattenforekomster, se avsnitt 4.5.12
Miljokvalitetsnormer.

I Ljungan forekommer flera hotade och skyddsvirda arter samt viktiga
bestand av bland annat flodparlmussla, utter, stora sjolevande 6ring, harr,
al, lax, havsoring och flodnejonéga. Forutom arter som ar knutna till
strom- och forsstriackor finns dven naturviarden kopplade till de miljoer
som ar beroende av naturliga 6versvimningar och ispaverkan, s som
svamlovskogar. Strandvaxter som avjebrodd och smalanke ar exempel pa
arter som gynnas av dessa regelbundna naturliga storningar.

Ett namnlost vattendrag i Vastana mynnar i Ljungan. Vattendraget
omfattas av generellt biotopskydd och beskrivs i avsnitt 4.5.1
Riksintressen och skyddade omraden.

Grundvatten

Utredningsomradet omfattas av ett eller flera grundvattenmagasin och
utredning om forutsiattningarna kommer goras i kommande skede. Det
storre grundvattenmagasinet ar beldget i en isidlvsavlagring lings med
Ljungans dalgéng. Inom magasinet sker grundvattenuttag for kommunal
vattenforsorjning. Magasinets uttagsmojligheter har bedomts som goda
och ar i storleksordningen cirka 25—125 1/s. Grundvattenmagasinet ingar i
den isdlvsavlagring som enligt jordartskartan fran Sveriges geologiska
undersokning (SGU) stracker sig langs med Ljungan, fran Parteboda i
vaster till Matfors i 6st. Grundvattenforekomstens utbredning redovisas i
Figur 6. Grundvattenmagasinet omfattas dven av miljokvalitetsnormer
som beskrivs narmare under 5.3.13 Miljokvalitetsnormer.

Det finns tre vattenskyddsomraden inom en radie pa cirka 3,5 kilometer
fran planerat projekt. Det narmsta ligger cirka 350 meter 6ster om det
planerade sparomradet, se Figur 6. Inom vattenskyddsomradet finns tva
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kommunala vattentdkter, dar den ena forser en mindre mangd boende
med dricksvatten och det andra for tillfallet inte ar aktiv.

Enligt SGU:s brunnsregister finns en energibrunn inom
utredningsomradet pa fastigheten Gubbyn 1:65. Flertalet energibrunnar,
nagra enskilda vattentidkter och brunnar med okidnd anvindning finns i
narheten utanfor utredningsomradet. Brunnar registrerade i SGU:s
brunnsarkiv framgar av Figur 7.

Det kan finnas fler brunnar 4n de som redovisas i arkivet da gravda
brunnar séllan finns med i SGU:s brunnsarkiv och det kan &ven finnas
bergborrade brunnar som inte rapporterats in.
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Figur 6. Vattenférekomster och vattenskyddsomraden inom och i anslutning till
utredningsomradet.
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Figur 7. Brunnar registrerade i SGU:s brunnsarkiv.
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4.5.5 Kulturmilj6

Omrédet ligger cirka 115—125 meter 6ver havet och utgjorde fram tills for
omkring 8 000 ar sedan en djup havsvik. Pa en delningskarta fran ar 1796
finns en strandkarta 6ver Wastana vilken visar att strandzonen nyttjats for
slatter. Stora delar av Ljungans dalgang bestar fortfarande av ett 6ppet
odlingslandskap med djurhéllning. Flottning har under ldng tid bedrivits
langs Ljungan med bifl6den.

Pa skattlaggningskartan fran ar 1766 syns det aktuella omrédet, se Figur 8.
Gérdslagena ligger langs vigen nordost om utredningsomradet. Vid
platsen for nuvarande jarnvagsbro finns en zick-zack formad anlaggning
som sannolikt markerar laget for fasta fangstredskap for fiske.

Figur 8. Urklipp ur skattlaggningskarta fran 1766. Vid den ungefarliga platsen for
jarnvagsbron syns en zick-zack symbol som ser ut att vara markering for fasta
fiskeredskap och som méjligen har beteckningen Ahl- Hus.

Pa Laga skifteskartan fran ar 1840 ar de olika d4gorna tydligt utritade och
beskrivna. En vég 16per i 6st-vistlig strackning ldngs norra sidan av dlven.
Ett hus samt en bro 6ver Ljungan ar ocksé synliga, se Figur 9.

27



Figur 9. Laga skifteskartan frAn 1840 lagd ovanpa topografiska webkartan. Pa
kartan har vagarna fyllts i med gréna linjer.

Utifran det tillgangliga, historiska kartmaterialet gar det att spara flera
olika broar 6ver Ljungan inom det berérda omradet. Det dldsta
kartbelagget ar fran ar 1840 da en bro finns med pa Laga skifteskartan
over Vestana drygt 300 meter nedstroms nuvarande bro, se Figur 9. Pa
Generalstabskartan frén ar 1902 ar bade en jarnvagsbro och en viagbro
synliga. P4 den uppdaterade Generalstabskartan frén ar 1938 har vagbron
forskjutits vasterut.

Ortnamnet Erikslund &ar ursprungligen beteckning for en gard pa sédra
sidan av Borgsjon och enligt uppgift har Erikslund uppkallats efter
“overste Erik”. Uppgift finns &ven om att en prast kallat sin gard for
Erikslund. Vestana finns belagt fran 1417 och i hjalpskattelangden fran
1535. Vestana upptas i fogderiakenskaperna for Sillre 1569—1590.

Kéanda lamningar

Det finns inga idag kdnda fornlamningar inom omradet for den planerade
jarnvagsstrackningen. Inga objekt fran Skogsstyrelsens projekt Skog och
historia finns inom eller i narheten av utredningsomradet och inte heller
nagra objekt fran Lansstyrelsens tipsregister for fornlamningar och
kulturhistoriska lamningar.
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Riksintresse kulturmiljo

Utredningsomréadet vid Erikslund ligger inom riksintresset for kulturmiljo
Ljungans dalgédng (Y7a), se Figur 10.

Teckenforklaring
£ 71 Utredningsomrade [] Ovrig kulturhistorisk 1amning

@ Fornlamning Méjlig fornlamning
@  Ovrig kulturhistorisk lamning ’.’.‘ Riksintresse kulturmiljovard

[ Fornlamning

Figur 10. Oversikt av riksintressena for kulturmiljé Borgsjo [Y16] och Ljungans
dalgang [Y7a] samt utredningsomrade Erikslund.

Beskrivning av riksintresset: Alvdalsbygd som i ilvens nedre lopp tillhor
de dldsta i Norrland med kontinuerlig bosattning fran tidig jirnalder och
en stor mingd fornlamningar. Viktig lank i kommunikationsleden mot
Trondelag och transportled for timmer. Storslaget jordbrukslandskap,
vattenanknuten industrialisering med vattensagar, timmerhantering,
jarnbruk och kraftverk. Flertal S:t Olofskallor. Miljon fortsatter mot Gster
in i Sundsvalls kommun. (Fornlamningsmiljo, Kommunikationsmiljo,
Industrimiljo, Kraftverksmiljo, Bruksmiljo).

I Borgsjo by omkring 1,5 kilometer nordvist om jarnvagsbron finns
riksintresset Borgsjo [Y16].

Motivering: Sockencentrum, en gang viktig anhalt utmed "pilgrimsleden",
med lamningar efter Borgsjo skans och en av landskapets rokokokyrkor av
hog klass. (Kyrkomiljo, Skansmiljo).

Uttryck for riksintresset: Vilbevarad 1700-talskyrka och skans fran 1600-
talet. Kyrkan med rokokointerior ar ett av de fraimsta exemplen pa det
norrliandska 1700-talets kyrkoarkitektur. S:t Olofskalla.
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4.5.6 Fororenade omraden

Utmed jarnviagar ar metaller, oljor, fetter, bekdmpningsmedel och
kreosotfororeningar vanligt forkommande. Dessa harstammar fran tag och
rals, kontaktledningar, ograsbekdmpning och fran slipers. Fororeningarna
harror fran sjalva jarnvagsverksamheten och ar att beteckna som diffusa
och forekommer troligen i storre eller mindre grad utmed hela strackan.

Den diffusa fororeningsbelastningen utreds inte narmre i detta
samradsunderlag. Utmed jarnvigen forekommer punktkallor med
potentiella fororeningar. Dessa utgors bland annat utav vaxlar,
transformatorer och ytor dir slipers har impregnerats/lagrats. Aven
uppstillningsplatser for de fordon som har besprutat banvallen med
ograsmedel ar potentiellt fororenade.

Inom utredningsomradet finns det nagra potentiellt férorenade omraden
registrerade av lansstyrelsen, utover dessa finns det dven nagra objekt
registrerade i naromradet till utredningsomradet, se Figur 11. Dessa objekt
har identifierats och i vissa fall 4ven riskklassats enligt fas 1 i metodiken
for inventering av fororenade omraden (MIFO). Riskklassningen gors
utifran tillgangliga uppgifter hamtade fran lansstyrelsens och kommunens
diarier, historiska kallor och likande. Har objekten endast identifierats ar
de klassade enligt vilken verksamhet som bedrivits (s& kallad
branschklassning).

De identifierade objekten inom omradet framgar i Figur 11.
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SJ:s verkstader och
bangardsverksamhet

Mobila oljegrus-
och asfaltsverk

Avfallsdeponier

Teckenforklaring
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@ Mycket stor risk (® Ejriskkklassade
® Storrisk l Kénslig Markanvéndning
® Mattlig risk Mindre Kénslig Markanvandning

Figur 11. Potentiellt fororenade omraden inom och i anslutning till
utredningsomradet.

Inom, eller strax intill, utredningsomradet finns det totalt atta registrerade
potentiellt fororenade omraden. Ett objekt ar klassat som riskklass 3
(Oljegrus- och asfaltverk — mobila), en ar riskklassad som 4 (Ségverk utan
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doppning/impregnering). Ovriga objekt ir klassade med E (Ej
identifierade). Detta innebar att objektet dnnu inte har identifierats som
ett potentiellt férorenat omrade och darfor inte har genomgétt ndgon
riskklassificering eller vidare undersokning. Dessa objekt utgors av
objekten SJ:s verkstader, SPIMFAB, Avfallsdeponier- icke farligt, farligt
avfall, Bilvdrdsanlaggning, bilverkstad samt &kerier.

4.5.7 Rekreation och friluftsliv

Rekreations- och friluftsvarden i omradet framgar av Figur 12. Nordvast
om utredningsomradet och i anslutning till E14 finns Naturum Ange. I
nirhet av Naturum Ange, lings Ljungans norra strand finns en badplats
med tillhorande grillplats. Precis utanfor Naturum gar S:t Olavsleden som
l6per langs med viag 587 och ansluter mot E14.

Erikslund folkets hus ar beldgen pa Ljungans norra sida strax norr om
utredningsomradet. Folkets hus har en stor danslokal samt en cafeteria
med kok dar bade privata och allminna evenemang anordnas.

Fotbollsplanen Erikshof IP ligger i anslutning till vig 516 och utanfor
utredningsomradet. Langs med vig 516 loper en skoterled som passerar
jarnvigen vid samma plankorsning som vig 516 korsar jairnvagen.

I de s6dra delarna av utredningsomradet finns en privat grundskola med
ett utegym i anslutning till skolan.

Liangs Borgsjons sodra strand finns en enskild viag som passerar jarnvigen
vid det nedlagda sdgverket och ansluter till sjosattningsplatser. Vid
Ljungans sodra strand finns dven ett vindskydd samt en badplats med en
parkering i anslutning pa ostra sidan om vag 516.

Fiskevattnen inom utredningsomradet ingar i tva fiskevardsomraden,
Ljungan sddra FVO och Vistani-Ostby FVO. Fiske sker i Ljungan efter
bland annat 6ring, abborre och harr.

Over spéren inom utredningsomradet finns tva identifierade platser dir
sparspring misstanks forekomma, se Figur 12. En stig i vistra delen som
ansluter mot Borgsjons sodra strand och den enskilda vigen som ansluter
till sjosattningsplatser samt en stig i direkt anslutning till
sjosattningsplatser. Jarnvagen utgor en barridr for manniskors fria
rorlighet i omrédet i och med att det ar forbjudet for obehoriga att vistas i
sparomraden.
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Figur 12. Rekreations- och friluftsvarden inom och i anslutning till
utredningsomradet.
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4.5.8 Naturresurser

Utredningsomradet utgors till stor del av skogsmark. Ostra delarna av
utredningsomradet utgors av produktiv jordbruksmark. Kring
kraftledningsgatan i Oster bedrivs aktivt skogsbruk pa delar av omradet.

Jord- och skogsbruk ar naturresurser som ar av nationell betydelse enligt
3 kap. 4 § miljobalken. Mark av denna typ far tas i anspréak om det
tillgodoser vasentliga samhallsintressen och behovet inte kan tillgodoses
genom att annan mark tas i ansprak.

Delar av Erikslunds grustakt ligger i utkanten av utredningsomradets
sodra delar.

4.5.9 Risk och sakerhet

Jarnvagstrafik kan utgora risker for manniskors hilsa och sidkerhet. Dessa
risker ar framfor allt kopplade till transport av farligt gods, ursparning,
plankorsningsolyckor samt olyckor som involverar obehoriga i spar.
Utover detta kan dven anldggningen i sig utsittas for risker fran
omgivningen. Exempel pa dessa risker ar oversvamning, ras- och skred,
sabotage, sno samt tappad last fran fordon som korsar jarnvagen (till
exempel pa bro). Sannolikheten for att en olycka ska intréffa beror pa en
rad faktorer, till exempel jarnvagens standard, forekomsten och typ av
vaxlar och kurvor, mangd och typ av trafik, nirhet till andra riskkallor
med mera. Sannolikheten for en olycka kan ocksa paverkas av omradets
geografi, vilket vider som ar typiskt for platsen, den nya anliaggningens
planerade utformning med mera.

Figur 13 nedan visar utredningsomradet samt nagra av de riskkallor och
skyddsvirda objekt som kommer beaktas i det fortsatta arbetet.
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Figur 13. Risk- och sékerhetsforutsattningar inom och i anslutning till
utredningsomradet.

Utredningsomradet och dess naromrade ar glesbebyggt, med en lag
persontithet. I samhallet finns en skola. I 6vrigt bestar bebyggelsen framst
av smabostadshus. Narmsta bebyggelse ligger cirka 20 meter frén befintlig
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jarnvig. Det handlar om ett fatal hus. Ovrig bebyggelse ligger bortom 40—
50 meter fran befintlig jarnvig. De personer som vistas inom och i
narheten av utredningsomradet utgor skyddsvirda objekt utifran
paverkansomrade risk och sdkerhet. Vidare utgor anlaggningen i sig ett
skyddsvirt objekt. Aven vattenskyddsomradet Erikslund (ID 2012748)
beaktas som skyddsvirt objekt. Vattenskyddsomradets utbredning
illustreras i Figur 13 ovan.

E14 16per nordost om utredningsomradet och ar en primar
rekommenderad vag for transport av farligt gods. Avstdndet bedoms vara
sa pass stort (cirka 750 meter) att risker fran vigen med avseende pa
olyckor med farligt gods ar acceptabla, och kommer darmed inte utredas
vidare.

For jarnvag finns inga rekommenderade strak for transport av farligt gods,
utan man utgar fran att gods, inklusive farligt gods, kan transporteras pa
hela jarnvagsnitet. Risker fran transporter med farligt gods pa jarnviag kan
foreligga i aktuellt fall, dels for den intilliggande bebyggelsen, dels for
vattenskyddsomradet. Den sammantagna risken beror pé trafikmangden i
framtida driftskede, men dven sparutformning da en farligt gods-olycka pa
jarnvag framst utgors av ursparningsolyckor. I bedomningen av risker
med transport av farligt gods kommer befintlig bebyggelse och kidnda
platser dar personer uppehaller sig beaktas, till exempel skolan, befintliga
skoterleder samt misstidnkta platser for sparspring, se avsnitt 4.5.7
Rekreation och friluftsliv.

Erikslund grustdkt bedoms inte utgora ett riskobjekt dd inga spriangningar
eller dylikt genomfors.

4.5.10 Rennaring

Utredningsomradet ar inom forvinter, varvinter och vinterland for
Jijnjevaerie samebys renskotselomrade. Inga viktiga omréaden (flyttleder,
betesomraden, uppsamlingsomraden och sa vidare) eller
riksintresseomraden for rennéringen finns i niarheten.

45.11 Klimat

Upprustning, drift och underhall av jarnviagsanldggningar innebar
ofrdnkomligt en paverkan pa klimatet. Trafikverket arbetar darfor
systematiskt med att minska klimatpaverkan och energianviandning. I
detta arbete anvands klimatkalkyler som beslutsunderlag och underlag for
maélstyrning samt som ett verktyg for att styra arbetet mot klimat- och
energieffektiviseringar.
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Klimatet paverkar i sin tur trafikanlaggningarnas status och héllbarhet
genom paverkan av temperaturforandringar, skyfall och 6versvimningar.
Det ar darfor viktigt med klimatanpassning av jarnviagsanlaggningar till ett
framtida klimatscenario.

Klimatforandringarna kan exempelvis leda till 6kad nederbord som kraver
att trummor dimensioneras utefter dessa forutsittningar. Okad nederbord
kan ocksa medfora forandrade forutsattningar for risken for ras och skred.
En oversvamningskartering for Ljungan ar framtagen av Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB) och kommer utgora underlag for
projektering av anlaggningen.

4.5.12 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5:e kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillatna fororenings- eller
storningsniva som méanniskor eller miljon kan belastas med.

Foljande miljokvalitetsnormer géller i Sverige:
e Olika parametrar i vattenforekomster (SFS2 2001:660).
e Vattenkvalitet 1 fisk- och musselvatten (SFS 2001:554).
e Omgivningsbuller (SFS 2004:675).
e Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477).

Utredningsomradet ligger vid vattenforekomsten Borgsjon (WA48521520)
och vattenforekomsten Ljungan (mellan Borgsjon och Ljunga kraftverk)
(WA11245178). Vattenforekomsten Borgsjon har en area pa 5 km2 och
vattenforekomsten Ljungan (mellan Borgsjon och Ljunga kraftverk) har en
langd om 6 kilometer.

Aktuell statusklassning for vattenforekomsten Borgsjon ar
otillfredsstdallande ekologisk potential och uppndr ej god kemisk status,
och aktuell statusklassning for vattenforekomst Ljungan (mellan Borgsjon
och Ljunga kraftverk) ar otillfredsstdllande ekologisk potential och
uppndr ej god kemisk status.

Grundvattenmagasinet utgor en grundvattenférekomst, Magdbyn-
Erikslund (SE693482-150429), med beslutade miljokvalitetsnormer.
Grundvattenforekomsten utgors av en sand- och grusforekomst. Dess
kemiska- och kvantitativa status har statusklassning god.

2 Svensk forfattningssamling
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Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten behover inte beaktas
eftersom det i gdllande foreskrifter inte finns négra vatten som berors.

Kommuner med fler invanare dn 100 000 samt vigar med trafiktathet pa
mer an tre miljoner fordon per ar omfattas av miljokvalitetsnormen for
omgivningsbuller. Ange kommun har firre invinare och omfattas dirmed
inte av miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller.

Miljokvalitetsnormen for fororeningar i utomhusluft géller for alla
Sveriges kommuner. Luftkvaliteten kontrolleras av kommunen eller i
samarbete kommuner emellan. I Ange kommun har inga luftmitningar
utforts enligt kommunens 6versiktsplan. Miljokvalitetsnormen for
utomhusluft bedoms inte 6verskridas enligt kommunen.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns en befintlig vigbro och en jarnvagsbro, se
Figur 14.

Den befintliga vagbron 6ver Ljungan (22-288-1) ar en balkbro i betong och
stal som byggdes &r 1905. Overbyggnaden byttes ut r 2003. Bron har en
bredd om 7 meter och en spannvidd om cirka 57 meter.

Den befintliga jarnvagsbron (3500-1812-1) ar en fackverksbro i stal som
byggdes ar 1877. Overbyggnaden byttes ut 1924. Trafikverket har tidigare
genomfort atgiarder for att forlanga brons livslangd, men bron har idag
uppnaétt sin tekniska livslangd och behover bytas ut. Bron har en bredd om
5 meter och en spannvidd om cirka 56 meter.

e

Figur 14. Befintlig vag- och jarnvagsbro éver Ljungan.
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4.6.2 Geotekniska forhallanden

Jordarterna i omradet framgar av Figur 15. Pa delstrackans ostra och
vastra del forekommer cirka 1—2 meter fasta skikt av silt och lera (gul farg
i Figur 15) pa fast friktionsjord. Pa 6vrig del forekommer mycket fasta
jordlager av moran och alvssediment. Lokalt vid Ljungans sodra strand
finns fyllning med varierande sammanséttning ovan den fasta
friktionsjorden. P& Ljungans norra strand finns ett omrade dar det
forekommer mycket block i markytan.
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Figur 15. Jordarter inom utredningsomradet.
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4.6.3 Belysning och ledningar

Langs vag 516 och 511 finns idag befintliga belysningsarmaturer som delvis
till stor del ar samforlagd med de ledningsstolpar som finns ldngs vagarna.

Ett antal olika ledningar och ledningsigare forekommer inom
utredningsomradet, se Tabell 2.

Langs jarnvagen genom hela utredningsomradet finns befintliga
teleledningar. Inom utredningsomradet finns kommunala VA-ledningar. I
utredningsomradets Ostra del passerar en regional hogspanningsledning
jarnvagen i nord-sydlig riktning. Svenska kraftnat, som ager
hogspanningsledningen, har i samrad med Trafikverket konstaterat att
ledningen vid en linjeratning behover hojas for att sakerstilla ett korrekt
siakerhetsavstand. Svenska kraftnit har inlett en parallell process for att
hoja ledningen.

I nord-sydlig riktning genom utredningsomradet passerar en luftburen
elledning. Ledningen korsar Ljungan parallellt med den befintlig
jarnvagsbro och korsar darefter jarnvagen vid den befintliga
plankorsningen som markforlagd ledning. S6der om jarnvagen overgar
ledningen ater till att vara luftburen och fortsatter soderut.

Befintliga tele- och fiberledningar finns lings vag 516 och 511.
Fiberledningarna ansluter till de fastigheter som ligger langs de bada
vagarna. Langs vag 511 forekommer dven markforlagda el- och
belysningsledningar.

Elledningar passerar jairnvagen Oster samt vaster om den befintliga
driftplatsen. Elledningar forekommer aven lings med jarnvagens norra
sida vaster om den befintliga driftplatsen.

Tabell 2. Ledningsagare inom utredningsomradet.

Ledningsagare Typ av ledning

Ange kommun VA-ledningar, gatubelysning
Svenska kraftnat Hogspéanningsledning
Trafikverket Tele

Skanova Tele

Harjedns nat El

Sundsvalls Elnat Fiber, gatubelysning,
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Val av lokalisering

For att mojliggora en hastighet om 130 km/tim pa jarnvigen forbi
Erikslund behover de tva skarpa kurvorna pa norra respektive sodra sidan
om Ljungan ritas ut. P4 grund av de geografiska forutsattningarna i
omradet, med Ljungan som begrinsning visterut, ir denna linjerdtning
endast mojlig att genomfora i ostlig riktning.

Trafikverket studerade &r 2019 tre olika alternativ till linjeratning. Alla tre
linjealternativ foljde i huvudsak samma linje genom landskapet, med
hogsta mojliga hastighet som den enda avgorande skillnaden. Den
forordade sparlinjen, som framgar av Figur 16, var den enda spérlinje som
uppnédde maélet om 130 km/tim och pa grund av detta férordades denna
sparlinje i det fortsatta arbetet.

Teckenforklaring

~ 7 Utredningsomrade

Ny sparlinje fran ar 2019

—— Befintlig sparlinje

Figur 16. Val av lokalisering
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5.2 Planerad anlaggning

5.2.1 Sparatgarder

De planerade sparatgirderna innebar att tva kurvor pa norra samt sédra
sidan om Ljungan ratas ut. Detta gors for att mojliggora en hojning av
hastigheten pé jairnvigen fran dagens 70 km/tim till 130 km/tim.

I samband med linjerdtningen genomfors aven en forlangning av den
befintliga driftplatsen, vilket majliggor for 750 meter langa tig att motas
pa strackan samt samtidighets for 630 meter langa tag.

Befintligt teknikhus bedoms i dagslaget fortsatt kunna nyttjas for den
ombyggda jarnvagen.

5.2.2 Byggnadsverk

Till f6ljd av att befintlig jarnvagsbro uppnatt sin tekniska livslangd, samt
att jirnvagen ratas ut, behover en ny jarnvagsbro anldaggas over Ljungan.
Utformningen av jarnvagsbron ar fortfarande under utredning. I huvudsak
utreds tva varianter av jirnvagsbro; ett alternativ med bro med mellanstod
i Ljungan och ett alternativ utan mellanstod i Ljungan. Oavsett val av
utformning av den nya jarnvigsbron kommer bron att forses med
strandpassage for medelstora daggdjur sa som utter.

Utover den nya jarnvagsbron over Ljungan kommer ytterligare en
brokonstruktion anldggas till foljd av vig 516 nya passage av jarnvagen, se
vidare i avsnitt 5.2.3 Anpassning av allmdnna och enskilda vigar nedan.

5.2.3 Anpassning av allmanna och enskilda vagar

Vig 516 kommer att byggas om for att korsa den nya jarnvagen planskilt.
Ett arbete pagar med att utreda om den nya vigen ska passera over eller
under jarnvagen. Beroende pa val av utformning for vag 516 kan dven
justeringar komma att kravas av vig 511. Dessa justeringar bedoms i
dagsldget vara av mindre karaktar. Val av utformning for vag 516 kommer
att utredas vidare och presenteras i kommande skede av
planlaggningsprocessen.

Inom utredningsomradet finns dven ett antal enskilda vigar som kan
komma att paverkas av jirnvigens nya dragning och de justeringar som
kravs av vig 516.

3 Det vill saga mdjlighet for tva tg att samtidigt kora in pa driftplatsen.
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Den parkeringsplats som finns intill den befintlig jairnvagsplattformen,
och som adven nyttjas av besokare till den intilliggande badplatsen kommer
att paverkas av den nya dragningen av viag 516. Hur och var denna
parkeringsplats kommer att ersattas kommer utredas vidare i den fortsatta
planlaggningsprocessen.

5.2.4 Servicevagar

Till f6ljd av jarnvagens nya lage behover befintlig serviceviag pa Ljungans
norra strand justeras och forlangas. Denna vag nyttjas aven av
fastighetsagare for att na skogsskiften och jordbruksmarken pa jarnvagens
sodra sida.

Den nya jarnvagsbron over Ljungan medfor dven att nya servicevagar
kommer att kravas till brolaget.

Linjeratningen medfor dven att jirnvagen lings Borgsjons sodra strand
kommer att forskjutas ett par meter norrut. Detta kommer att innebara att
den befintliga serviceviagen, som dven ger atkomst till sjosattningsplatser,
pumphus och badstranden, som gér langs med jarnvigen kommer att
behova justeras norrut.

Exakt lage och utformning for nya servicevagar och justering av befintliga
servicevagar kommer att studeras i nista skede av
planldggningsprocessen.

5.2.5 Bullerskyddsatgarder

I och med ombyggnaden av jairnvigen kommer riktvarden for vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur att gélla for buller. Detta innebar
skarpare krav dn langs befintlig jarnvag och det kan bli aktuellt med
bullerskyddséatgarder for att riktvarden ska uppfyllas.

Bullerskyddsétgarder kommer att utredas och kan utféras som sparnira
bullerskyddskarmar (alternativt vallar) och/eller fastighetsnira atgarder
for fasad eller vid uteplats. Dessa atgarder kommer att foreslas for de
fastigheter som riskerar fa bullernivéer 6ver géllande riktvarden. De
foreslagna bullerskyddsatgiarderna ska vara tekniskt mgjliga och
ekonomiskt rimliga.

5.2.6 Oversiktlig plan for byggskedet

Arbetet med produktionsplaneringen befinner sig dnnu i ett tidigt skede
och kommer att fordjupas i kommande skeden av planlaggningsprocessen.
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Trafikverket stravar alltid efter att begransa paverkan pa narboende under
byggskedet i sa stor utstrackning som mgjligt. Trots detta kan storningar i
form av buller, luftféroreningar, vibrationer och damning inte helt
undvikas. Dessa storningar ar dock tillfalliga och 6vergaende.

Under byggtiden kan forsdmrad och begriansad framkomlighet komma att
rada i omradet runt den nya passage av jarnvagen som anlaggs for viag 516.
Detta for att sdkerstilla en trygg arbetsmiljo och for att det ska vara
tekniskt mojligt att bygga anliaggningen. Malsattningen ar att uppratthalla
tillgdngligheten i omradet i sa stor utstrackning som mojligt.

Under byggskedet kommer Trafikverket att behova ta mark i ansprak
tillfalligt for anlaggningsarbeten, etablering med byggbodar och kranar
samt materialupplag. Dessa ytor kommer dels att kravas langs
jarnvagslinjen, dels i ndromradet kring jarnviagslinjen. Exakt vilka ytor
som kommer att kriavas for detta kommer att presenteras i kommande
skeden av planldggningsprocessen. Trafikverket kommer dven att tillfalligt
behova nyttja enskilda vagar som arbetsviagar under byggskedet. Behovet
av detta kommer att klarlaggas i kommande skede av
planlaggningsprocessen.

Under byggtiden kan tillfalliga skyddsatgarder komma att vidtas for att
begrinsa paverkan pa narboende och naturvirden i omradet. Dessa
tillfalliga skyddsatgiarder kommer att studeras vidare och presenteras i
kommande skeden av planlaggningsprocessen.

5.3 De madjliga miljoeffekternas typ och
utméarkande egenskaper.

5.3.1 Landskap

I dlvdalslandskapet ar forhallandena mellan berg och dal det mest
karaktarsfulla elementet. Infrastruktur som bryter och inte f6ljer de
naturliga formerna och hgjdnivaerna riskerar att dominera landskapet sa
att landskapsbilden forandras eller stors. Beroende pa vilken utformning
som viljs for vig 516 passage av jirnviagen varierar paverkan pa
landskapsbilden:

e Om vig 516 passerar pa bro over jarnviagen innebar detta en hog
vaguppbyggnad och ldnga slanter. Intrycket av vigen inklusive
slanter blir stort dd hela viagkroppens volym okar i jamforelse med
den nuvarande situationen. Landskapets kanslighet for skalbrott
medfor risk for att landskapsbilden paverkas avsevirt. De som
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fardas pa och bredvid vigen kommer sannolikt uppleva vigen som
storande och utstickande i landskapet.

e Om vag 516 passerar under jarnvagen blir viagens visuella
barridreffekt mindre. Samtidigt skulle detta krava en hogre
sparlinjeprofil, vilket skulle medféra att bankarna for den nya
jarnvagsbron over Ljungan blir mer pafallande i landskapet. For de
som fardas pa viagen skulle en passage under jarnvagen i stéllet
uppfattas som att fardas i ett trag med begriansade
utblicksmdjligheter.

Oavsett val av utformning kan atgirder vidtas for att minska den visuella
paverkan pa landskapsbilden och forankra jarnvagen och vagen till
landskapet, exempelvis atgarder for aterplantering av vegetation.

Aven utformningen av servicevigar till den nya jirnvigsbron éver Ljungan
kan ha en paverkan pa landskapsbilden. Beroende péa var serviceviagarna
anlaggs riskerar dessa att paverka den l6vrika brynzonen niarmast vattnet.
Detta kan bland annat paverka betraktarperspektivet fran Ljungans norra
sida mot den sodra sidan och fordndra karaktdren. Det finns risk att
strandomradet forlorar sin funktion som passage om jarnvigs- och
vagslanterna hamnar for nara och stracker sig fran langt ut mot
vattenlinjen. Det inkraktar pa tillgdngligheten och framkomligheten for
béade djur och manniska och kan péaverka spridningsvigar och habitat
liksom friluftsliv och rekreation.

5.3.2 Riksintressen och skyddade omraden

Riksintresset for jairnvag bedoms inte péverkas av projektet eftersom
jarnvagsplanen syftar till att forbattra kapaciteten och hastigheten pa
Mittbanan.

Riksintresset for kulturmiljé Ljungans dalgéng l6per genom
utredningsomradet. Uttrycken for riksintresset ar inte speciellt
framtradande i det berorda omradet och kommer darfor troligen inte
paverka uttrycken for riksintresset och darmed inte orsaka pétaglig skada.

Riksintresset for transmissionsnétet paverkas av jairnvagen pa sa sitt att
den befintliga hogspanningsledningen behover hojas till foljd av
linjeratningen. Detta for att sdkerstilla ett korrekt sakerhetsavstand till
jarnvagen. Trafikverket har upprittat ett samarbete med Svenska Kraft i
fragan och bedomer att linjerdatningen inte kommer att ha en negativ
péaverkan pa riksintresset.
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Biotop- och strandskydd

Det mindre jordbruksdiket inom utredningsomradets vistra delar
kommer troligen att paverkas under byggfasen. Diket ar bedomt att utgoéra
ett biotopskyddat smévatten i jordbruksmark men hyser inga hogre
varden for biologisk mangfald.

Backen i Vastana, objekt 12, som utgor ett generellt biotopskydd riskerar
att paverkas under anlaggningsarbetet och ny trumma kommer behova
anlaggas.

Paverkan pa strandskyddets viarden beror pa vilket slantutfall jarnvagen
kommer f& mot Borgsjons strand. Inom strandskyddat omrade kan dven
servicevagar komma att anlaggas. Detta kommer utredas i kommande
skede.

For effekter avseende vattenskyddsomrade se avsnitt 5.3.5 Vattenmiljo.

5.3.3 Boendemiljo

Buller

Ombyggnaden av jarnviagen innebér en 6kad trafikering med mojlighet till
langre tag och hogre hastighet vilket kommer medfora hégre ljudnivaer for
omgivande bebyggelse. Inom ramen for framtagandet av jarnvagsplanen
utfors en bullerutredning for att bedoma den paverkan som planerad
utbyggnad ger upphov till pa narliggande bostadsfastigheter och
verksamheter. Bullerutredningen kommer att ge svar pa vilka fastigheter
som riskerar fa bullernivaer 6ver gillande riktvirden till foljd av
linjeratningen.

Projektet hanteras som visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur och
riktvarden enligt nedan ska i mojligaste man uppnas.

e 30 dBA ekvivalent ljudniva4 inomhus.

e 45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid.

e 60 dBA/55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad/uteplats).
e 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats i anslutning till bostad.

I detta inledande skede av planldggningsprocessen har en yttre
inventering genomforts for att kartlagga de fastigheter som bedoms
beroras av projektet. Allt eftersom utformningen av anlaggningen tar form

4 Genomsnittlig ljudniva
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kommer bullerutredningen att forfinas. I kommande skede av
planldggningsprocessen kommer forslag till bullerskyddsatgarder att
presenteras.

Vibrationer

Vibrationer som uppstar till f6ljd av tdgrorelser medfor framfor allt
storningar hos manniskor. Riktvirden avseende komfortvibrationer ar
darfor anpassade efter manniskors upplevelse.

I kommande skede kommer en vibrationsutredning genomforas for att
identifiering eventuella byggnader dar risk for vibrationer kan foreligga. I
utredningsomradet for komfortvibrationers paverkan ingar ett 10-tal
fastigheter.

Elektromagnetiska falt

For projektet kommer det att goras en uppskattning av hur
omkringliggande bostédder och eventuella skolor eller forskolor kan
komma att exponeras och paverkas av magnetfilt som efter
ombyggnationen av jirnviagen 6verskrider ett arsmedelviarde pa 0,4 uT
(mikrotesla). Utgangspunkten i detta projekt ar att det sannolikt inte
kommer att férekomma bostidder och skolor som exponeras for ett
arsmedelvarde som overskrids.

5.3.4 Naturmiljo

Backen i Vastana, objekt 12, riskerar att paverkas under
anlaggningsarbetet och ny trumma kan behova anlaggas. Backen utgor
aven ett generellt biotopskydd. Trad kan behova avverkas och darmed
stors naturens funktion och naturviardena minskar. Naturen som blir kvar
kring backen och i skogsomradet i objekt 11 kan ocksa paverkas av de
atgiarder som utfors kring backen.

Flera trad- och skogsmiljoer med patagligt och visst naturviarde kommer
mer eller mindre att behova avverkas (objekt 1, 2, 4, 6, 7, 9 och 11) for att
leda fram den nya jarnvigen och for att gora plats for arbetet. Atgirder pa
dessa naturmiljoer kan paverka den biologiska méngfalden och arter i
Erikslund pa lokal niva.

Det finns nagra omraden med blommande marker (objekt 5 och 10) som
eventuellt kommer paverkas under byggfasen. Det ar viktigt att aterstilla
grasmarker med floraviarden pa ett bra sitt for att minska den negativa
paverkan.
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Aven ett antal enskilda trid med hoga virden for biologisk mangfald
riskerar att st i vigen for kommande arbete och kan komma att avverkas,
dessa utgors av blommande trad, ensamstiaende solbelysta trad, gamla
trad eller doda trad, bade staende och liggande.

En sldnt med stenar vid badplatsen kan komma att paverkas. Mgjligheter
att aterstélla eller ersitta stenslinten kommer att utredas.

5.3.5 Vattenmiljo

Ytvatten

Jarnvigen planeras med en ny bro 6ver Ljungan och beroende pa
broutformning och placering av brostod kan vattenomréde och
strandomraden paverkas av anlaggningsarbeten. Anlaggningsarbeten
inom och i anslutning till vattenomradet kan medfora risk for uppkomst
och spridning av grumlande partiklar eller frisattning av markbundna
fororeningar. Partiklar och eventuella fororeningar kan frisattas i samband
med schakt, sprangning, spontning samt masshantering.

Vid arbeten med maskiner finns risk for spill och lackage av drivmedel
eller oljor.

Nya permanenta anldggningar inom vattenomrade sa som broar och
erosionsskydd innebar ett markansprak. Utformning och lokalisering kan
medfora forluster av bade arter och habitat inom vattenomradet och
strandzonen. Beroende pa anldggningens utformning kan paverkan ske pa
Ljungans morfologi och vattnets stromningshastighet vilket kan medfora
forandrade forhallanden med avseende pa erosion och sedimentation.

Jarnvagens nya dragning kan komma att paverka befintliga vagar. Om
vagar behover dras om kan det komma att innebira en paverkan pa
vattenomrédet langs Borgsjons sodra strand. Detta utreds vidare.

Vilka omraden som kommer att berdras och i vilken omfattning beror pa
den tekniska utformningen av jarnvagen och anslutande vagutformning,
vilket kommer utredas i kommande skeden av planlaggningsprocessen.

Grundvatten

Grundvattenforekomster finns i jord eller berg som har speciellt goda
forutsattningar for grundvattenutvinning. Grundvattenférekomsterna
utgor viktiga resurser for bland annat dricksvattenforsorjning. Inom
utredningsomrédet finns en identifierad grundvattenférekomst enligt
vattenforvaltningen.
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Vid gréav- och schaktarbeten under grundvattennivan uppstar vanligen
behov av lanshéllning. Vatten pumpas dé fran schakt vilket paverkar
grundvattenytan inom ett influensomrade. Beroende pa markens
egenskaper och effekten pa lanshallande pumpar kan influensomradets
storlek variera. Finns anledning att begriansa influensomrédets storlek kan
man infiltrera vatten i markprofilen. Vaxter och djur som ar beroende av
fuktiga omraden, dar grundvattenytan ligger hogt kan paverkas negativt av
lanshallning. Schakt for brostod kan komma att krava
grundvattenbortledning. Beroende pa val av utformning kan
grundvattenbortledning dven komma att kriavas for anldggande av vag och
jarnvag.

Ytterligare effekter till foljd av avsankt grundvattenniva kan vara
forandrad grundvattentillging i enskilda brunnar. En brunnsinventering
ska goras i kommande skede av planlaggningsprocessen och dar
identifieras de brunnar som finns och risk for eventuell paverkan pa dessa
utreds.

Vid schakt avlagsnas den skyddande markprofilen ovan grundvattnet
vilket gor att eventuella spill eller féroreningar snabbare kan na
grundvattnet och spridas till eventuella uttagsomraden for exempelvis
dricksvatten. Dar isdlvsmaterialet gar i dagen ar infiltrationskapaciteten
hog vilket 6kar risken for fororeningsspridning.

Vattenskyddsomradet, Erikslund och dess foreskrifter kan behova beaktas
i planeringsarbetet for jairnvagsbron och anslutande vag.

5.3.6 Kulturmilj6

Langs den aktuella strandzonen pa bada sidor av Ljungan finns inga idag
kianda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar. Laget vid
alven, de fina jordarterna, exponeringen och fornlamningsbilden langs
Ljungan i 6vrigt gor det sannolikt att det finns okdnda fornlimningar
inom utredningsomradet. Om lamningar finns kvar efter de vagar och
fasta fangstredskap som noterats i det historiska kartmaterialet kan de
mycket vil uppfylla definitionen for fornlamningar. En arkeologisk
utredning kan komma att bli aktuell, vilket beslutas av ldnsstyrelsen.

Med nuvarande kunskap om omradet bedoms inga kidnda lamningar
paverkas.
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5.3.7 Fororenade omraden

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning kommer att genomforas
infor planerade arbeten for att klarldgga fororeningssituationen i omradet.
Undersokningen bor anpassas till den verksamhet som planeras, extra
uppmairksamhet bor dgnas at verksamheterna oljegrus- och asfaltverket,
SJ:s verkstédder, sagverk utan doppning/impregnering samt det utfyllda
omradet. Det kan uppsté behov av sanering av marken vid byggnation
samt andra atgarder for att hindra spridning av fororeningar.

5.3.8 Rekreation och friluftsliv

Befintlig jirnvag ar en barriar for de som ror sig i omradet idag och
kommer fortsittningsvis att vara det. Linjerdatningen fragmentiserar
landskapet ytterligare genom att jarnvagen och vagen flyttas langre ifran
varandra och ett storre markomrade paverkas. Tillgangligheten till
friluftsliv och rekreation langs Ljungans och Borgsjons s6dra strand kan
komma att paverkas. Hojd hastighet kan orsaka storningar i form av
buller.

Vilka omraden som kommer att beroras och i vilken omfattning beror pa
den tekniska utformningen av planerad linjeritning, vilket kommer
utredas i kommande skeden av planlaggningsprocessen.

5.3.9 Naturresurser

Intrang pa jordbruks- och skogsmark kommer att uppsta, da
jarnvagslinjen ar last till befintlig jarnvag i oster och vaster. Eventuella
atgarder och omfattning av paverkan utreds i kommande skede.

5.3.10 Risk och séakerhet

I kommande skeden utreds olycksrisker, det vill siga negativ paverkan pa
manniskors hilsa och sakerhet genom pl6tsligt uppkomna handelser.
Arbetet kommer genomforas i linje med Myndigheten for samhallsskydd
och beredskaps publikation "Olycksrisk och MKB”. Paverkan fran
anlaggningen pa omgivningen, paverkan frdn omgivningen pa
anldggningen, samt paverkan inom anliggningen utreds for att ge en
sammantagen bild av risker for ménniskors hilsa och sidkerhet.

Den utformning som viljs for vag 516 passage paverkar riskbilden. En
passage pa bro 6ver jairnvagen forknippas med risk for suicid och tappad
last fran vagfordon. En passage under jarnviagen kan medfora risker med
oversvamning samt ras (slantstabilitet). Risker kopplade till vag 516
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passage over/under jarnvagen utreds i kommande skede. Anlaggningens
utformning kommer efterstrava att risker i storsta mojliga méan byggs bort.

I kommande skeden utreds dven paverkan pa yt- och grundvatten,
inklusive berorda vattenskyddsomraden, vid en olycka med transport av
farligt gods. Olycksrisker med paverkan pa skyddsvart yt- eller
grundvatten analyseras enligt Trafikverkets metodik for yt- och
grundvattenskydd (publikation 2020:171).

5.3.11 Rennaring

Linjeratningen bedoms inte paverka renniringen negativt da ingen
paverkan pa sarskilt utpekade eller sarskilt sarbara omraden identifierats.

5.3.12 Klimat

Linjeratningen bedoms langsiktigt bidra till en god méluppfyllelse inom
miljokvalitetsmélet for begransad klimatpaverkan. Detta da transporter
aven i framtiden kan ske pa jarnvag i stillet for pa vag till f6ljd av 6kad
kapacitet och hastighet. Sparburen trafik genererar aven mindre
koldioxidutslapp an vagtrafik.

Alla typer av byggande orsakar utslapp av vaxthusgaser och under
byggskedet kommer en tillfallig klimatpaverkan saledes ske fran
transporter av massor, material samt sjilva byggandet. Material som
anvands i jirnvagsanlaggning har en klimatpaverkan i produktionsskedet.
Daremot bedoms linjerdtningen totalt Andé bidra till att pa sikt reducera
klimatpaverkan.

I ndsta skede av planldggningsprocessen kommer en klimatkalkyl samt
PM reducerande klimatpaverkan att upprittas for projektet. Detta arbete
syftar till att identifiera de delar av anldggningen som bidrar med storst
andel vaxthusgasutslapp samt foresla klimatreducerande atgarder.

Klimatets paverkan pa anlaggningen kommer att utredas vidare och
beskrivas i kommande skede av planldggningsprocessen. Utifran
kommande utredning identifieras darefter behov av
klimatanpassningsatgirder for anlaggningen.

5.3.13 Miljokvalitetsnormer

Paverkan pé berorda miljokvalitetsnormer kommer bedémas i kommande
skede.
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6 Atgarder

Anpassningar, forsiktighetsmatt och skyddsatgarder for att minimera

omgivningspaverkan kommer att utredas vidare och inarbetas i

jarnvagsplanen med dess miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning.

Sadana atgarder kan vara:

Maojligheter att ta hansyn och i vissa fall gynna biologisk mangfald
utreds i kommande skede. Exempel pa dtgarder skulle kunna vara
att anlagga biotoper for kraldjur, val av vixter, spara dod ved,
hansyn till hackande faglar med mera. Vid behov kan utokade
inventeringar behovas.

Nya sldnter anlaggs pa ett sitt sa att de kan gynna biologisk
mangfald pa platsen. Till exempel blommande flora som hor
hemma lokalt och stenslént, garna vind mot syd, som kan bli
boplats for kraldjur och insekter.

Mojlighet att hitta 1amplig plats for att spara grov dod ved i
biodepa utreds for att ta tillvara grova trad som behover tas ner.

Anlaggningsarbetet inom vattenomrade klassas som
vattenverksamhet och kommer att hanteras inom ramen for en
miljoprovningsprocess. Vid byggande av den nya bron behover
exempelvis grumling hanteras.

Eventuell ny trumma i backen i Vastana kommer utforas sa att den
inte utgor ett vandringshinder.

Strandpassage for medelstora djur kommer sikerstillas vid den
nya bron vid Ljungan.

Bullerskyddsétgarder kommer att utredas och kan utféras som
sparnira bullerskyddskarmar (alternativt vallar) och/eller
fastighetsnira atgiarder for fasad eller vid uteplats.
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7 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora en

betydande miljopéaverkan, eftersom:

Den nya jarnvagsstrackan kommer till viss del g genom obruten
terrang och produktiv jordbruksmark.

En ny jarnvag och bro genom framfor allt obruten terrang kan
medfora storningar i form av barridreffekter och fragmentering av
landskapet.

Ombyggnaden av jarnviagen innebar en 6kad trafikering med
mojlighet till lingre tag och hogre hastighet vilket medfor hogre
ljudnivaer for omgivande bebyggelse.

Naturmiljon paverkas negativt i form av ianspraktagande av
naturmark for att leda fram den nya jarnvagen och gora plats for
arbetet. Tva generella biotopskydd bedoms péverkas av projektet.

Jarnvagens nya dragning och den nya bron kan dven komma att
paverka befintliga vagar. Om vagar behover dras om kan det
komma att innebéra en paverkan pa vattenomradet langs
Borgsjons sodra strand. Projektet kan innebara en paverkan pa
miljokvalitetsnormerna i bade Borgsjon och Ljungan, vilket
kommer att utredas vidare.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkinnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen
ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande
kommer att beskrivas i projektets samradsredogorelse, som uppréattas
efter samradsperioden och foljer med projektet fram till dess att planen
stills ut for granskning.

8.2 Viktiga fragestallningar

Foljande fragor ar av betydelse i projektet och kommer dgnas sarskild
uppmaérksamhet i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen:

e Exakt utformning av ny jarnvagsbro 6ver Ljungan samt ny passage
av jarnvagen for vig 516 kommer att studeras vidare.

e Behovet av vilt- och personsskyddsstiangsel ska utredas i
kommande skede, samt eventuellt stingsels paverkan som
viltbarriar behover utredas vidare.

o Effekter pa djurlivet av planerad utformning och placering av
vagar, jarnvag och bro behover utredas vidare och atgirder for att
minska negativa effekter, eller barriareffekter tas fram.

¢ Om vattenomrédet langs Borgsjons sodra strand kommer att
paverkas i och med att jirnvdagen och den enskilda vagens flyttas
norrut ska det utredas om detta kan utgora vattenverksamhet.

e En klimatkalkyl for projektet kommer tas fram inklusive forslag till
klimatreducerande atgirder.

e Behov av klimatanpassningsatgarder kommer att utredas.
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Projektet har ett teoretiskt underskott av 6verbyggnadsmassor for
bygget av den nya jarnvigs- och viganlaggningen. Det kan dven bli
ett 6verskott av schaktmassor som inte kan anvéndas till vig- och
jarnvagsbankarna. I det fortsatta arbetet med projekteringen
kommer anlaggningen optimeras ur ett masshanteringsperspektiv.

Hur strandskyddet paverkas i samband med jarnvagsplanen
behover samordnas med de kommunala processerna om
upphéavande av detaljplan.

Paverkan pa strandskyddade omréaden, generella biotopskydd och
skogsbruks- samt jordbruksmark kommer att utredas vidare i
kommande skede. Malet ar att minimera paverkan. Om intrang ar
omojligt att undvika ska utférandet anpassas sa att varden kan
besta over tid, i mojligaste man.

Planerade atgirder sa som servicevigar, parkeringsplatser eller
uppstillnings- och arbetsytor utanfor befintligt utredningsomrade
kan komma att behova utredas i fortsatt arbete utifran paverkan pa
naturmiljéer och naturvirden innan deras placering kan fastslas.

Majlighet att bevara varden kopplade till rekreation och friluftsliv
kommer att beaktas och vara en del av fortsatt utredning av den
planerade anlaggningen.

En utredning 6ver paverkan pa yt- och grundvatten kommer
utforas for att identifiera behov av eventuella skyddsatgarder.

En buller- och vibrationsutredning kommer utforas for att
identifiera vilka skyddsatgarder som kravs.

Fortsatta markmiljoundersokning kommer att ge underlag for hur
massor kan hanteras pa ett miljoriktigt sitt.
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