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1 Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer fram till 2026-04-21 samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen svarar Trafikverket pa de inkomna synpunkterna.

Samradet dr en mojlighet for Trafikverket att utbyta information. Syftet ar
att fastighetsigare och andra berorda sisom myndigheter och
organisationer kan bidra med sin kunskap om forhallanden som ar viktiga
att ta hansyn till i arbetet med att ta fram en ny jarnvagsplan samt ta del
av Trafikverkets planerade atgarder.

Tidiga samrad har genomforts innan jairnvagsplaneprocessen formellt sett
inletts. De samrad och dialoger som genomforts innan
jarnvagsplaneprocessen inletts redogors for i avsnitt 3.1 Tidiga samrad.

Trafikverket har tagit fram ett samradsunderlag for inledande samrad med
myndigheter, organisationer och de enskilda som berors av projektet
under perioden 2025-02-10 — 2025-02-28. Totalt inkom 16 yttranden och
dessa handlade i huvudsak om den befintliga jarnvigsplattformen,
projektets nyttor och kostnader samt stérningar under byggtiden.

Lansstyrelsen i Visternorrlands 14n beslutade 2025-05-14 med stod av 2
kap. 4 § forsta stycket lag (1995:1649) om byggande av jirnvag att
jarnvagsplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Motivet
ar att projektet kan paverka landskapsbild, naturvardsobjekt, skyddade
arter, vattenskyddsomraden samt produktiv jordbruksmark. En
miljokonsekvensbeskrivning har darfor tagits fram.

Trafikverket har under 2025 och under inledningen av 2026 genomfort
enskilda samradsmoten med de fastighetsagare som i storst grad paverkas
av projektet genom inlosen, intrang och buller.

Trafikverket genomforde 2025-06-25 ett 6ppet hus pa plats i Erikslund.
Vid det 6ppna huset fanns Trafikverket pa plats for att informera om
projektet och svara pa niarboendes fragor. Vid motet presenterades dven
en tidig version av det material som presenteras vid kommande
samradsmote pa orten. Totalt deltog cirka ett 70-tal niarboende och
intresserad allmanhet. Efter det 6ppna huset inkom totalt sex yttranden
som i huvudsak handlade om den befintliga jarnvagsplattformen och
projektets nyttor.



Forslag till utformning av anlaggningen har samratts under perioden
2025-10-15 — 2025-11-17. Totalt inkom 22 yttranden och dessa handlade i
huvudsak om den befintliga jairnvagsplattformen, projektets nyttor och
paverkan pa den egna fastigheten. Som en del av samradet genomforde
Trafikverket 2025-10-22 ett samradsmote pa orten i form av ett 6ppet hus
pa plats i Erikslund. Vid samradsmotet fanns Trafikverket pa plats for att
informera om projektet och svara pa narboendes fragor. Utover
Trafikverkets investeringsprojekt fanns dven representanter fran Norrtag,
Din Tur samt Trafikverkets avdelning for planering och kapacitet
narvarande. Vid motet presenterades samradshandlingen och den
planerade anldggningen. Totalt deltog cirka ett 50-tal narboende och
intresserad allméanhet.

Samtliga inkomna yttranden finns diarieférda hos Trafikverket, under
diarienummer TRV 2025/135467. Darunder listas underlag i form av
protokoll, minnesanteckningar, tjainsteanteckningar med mera med datum
som gor handlingarna sparbara. Tidigare samradsaktiviteter som
genomforts innan ar 2025 finns diarieférda under diarienummer TRV

2023/34139.



2 Samradskrets

Samradskretsen ar de som via brev informerats om att ett samrad ska dga
rum. Samradskretsen varierar beroende pa samrédets syfte, karaktar och
innehall samt skede i planprocessen. Samradskrets vid utformningen av
planforslaget framgar av Figur 1 och har utgjorts av foljande:

Myndigheter, organisationer, foreningar

Linsstyrelsen i Visternorrlands lin, Ange kommun, Din Tur, Norrtig AB,
Forsvarsmakten, Myndigheten for civilt forsvar (MCF, tidigare
myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB), Havs- och
vattenmyndigheten, Jordbruksverket, Naturvardsverket,
Riksantikvarieimbetet, Elsdkerhetsverket, Transportstyrelsen,
Polismyndigheten, Medelpads Raddningstjanstforbund, Region
Visternorrland, Skogsstyrelsen, SMHI, SGI, SGU, Handelskammaren
Mittsverige, Svenskt naringsliv, Tagforetagen, Borgsjo Hembygdsforening,
LRF Vasternorrland, Gransjobodarnas snoskoterklubb, Erikslunds SK, S:t
Olavsleden & Naturskyddsforeningen Sundsvall-Angekretsen.

Rittighetsinnehavare

Gubbyns Norra Samfillighetsforening, Harjeans Nat AB, Fortum Sverige
AB, Vattenregleringsforetagen, Jijnjevaerie Sameby, Borgsjobyns
fiskevirdsomrade, Ljunga Sodra fiskevirdsomrade, Vistana Ostby
fiskevardsomrade, Svenska Kraftnit, Telia Company (Skanova),
Sundsvalls Elnit AB samt Véstana Parallellvigs samfillighetsforening.

Enskilda som kan bli sirskilt berorda

Fastigheter som omfattas av markansprak eller erbjuds
bullerskyddsatgirder. Kretsen har utokats sedan skedet med
samradsunderlaget beroende pa resultatet av bullerutredningen.

Allmiénhet
Samradet dr 6ppet for allmanheten som bjuds in via annonser i
lokaltidningar.



4
{~~1] Samradskrets samradshandling 1
0 250 500

Figur 1. Samradskrets vid utformning av planférslaget



3 Samrad

3.1 Tidiga samrad
3.1.1 Tidigt samrad med berérd kommun

Initiala moten november 2023 och februari 2024

I november 2023 och februari 2024 genomfordes initiala méten med Ange
kommun for att informera om projektet, vad som planeras och projektets
prelimindra tidplan. Vid moétena diskuterades dven den detaljplan som
finns i omradet och som behover andras/upphivas for att mojliggora
jarnvagsplanen. Vid motena informerade Trafikverket om det tidiga
informationsméte som planerades for att informera de boende i Erikslund
om projektet.

Skrivelse juni 2024

Ange kommuns kommunstyrelse inkom i juni 2024 med en skrivelse
gillande projektet. Ange kommun ansag att linjerdtningen och brobytet i
Erikslund ar en betydande investering for Mittbanan och tillgangligheten
for kommunens invinare och besokare. Kommunen ifragasatte dock
Trafikverkets beslut att inte ersitta den befintliga plattformen, med
hanvisning till en tidigare konsultutredning och pastienden om Norrtags
framtida trafikering. Ange kommun betonade behovet av uppdaterad
information om befolkningsutveckling och industrietableringar i
kommunen, samt vikten av goda kommunikationer for besoksnaringen.
Kommunen sag ett behov av en ny plattform for resandeutbyte for att
stodja framtida tillvaxt och sag fram emot fortsatt samverkan i projektet.

3.1.2 Tidigt informationsmote med allmanhet och de
enskilda som kan bli sarskilt berorda

Enskilda som kan bli sarskilt berorda

Trafikverket har under 2023-2024 genomfért enskilda samradsmoten och
haft kontakt med agare till fyra fastigheter som bedomts kunna paverkas
av inlosen till f6ljd av projektet.

De berorda fastighetsdgarna till en av dessa fastigheter beriattade om de
egna planerna for fastigheten och att de sag negativt pa projektet da det
skulle omojliggora de planer som fastighetsagarna har for fastigheten.



Fastighetsagarna lyfte dven fragan om det ar mojligt att 4 till fortida
inlosen. Trafikverkets svar gillande fortida inlosen var att inlosen inte ar
mojligt forran jarnvagsplanen vunnit laga kraft.

Allmanhet

Under perioden 2023—2024 har fragor inkommit fran allmanheten
gallande information om projektet och dess tidplan samt hur Trafikverket
kommer att hantera den befintliga plattformen for resandeutbyte. En fraga
inkom aven kring hur mycket restiden forkortas till foljd av linjerdatningen.

Som ett resultat av de frdgor som inkommit genomforde Trafikverket
2024-04-24 ett tidigt informationsmote i Erikslund dar projektledningen
informerade om bakgrunden till projektet, vad som planeras och
projektets preliminéra tidplan. Utover Trafikverket medverkade dven
representanter fran Region Viasternorrland. Totalt deltog ett 8o-tal
personer fran allmanheten.

Under den efterfoljande fragestunden handlade en betydande del av
frigorna om trafikeringen, tidsvinster och resandeutbytet, vilket primart
ar fragor for Norrtag AB i egenskap av regional tagoperator.

Utover dessa &mnen inkom aven fragor som har baring pa Trafikverkets
kommande arbete med jarnvagsplan for att mojliggora linjerdatningen.
Exempel pa fragor som lyftes var:

e Hur buller/vibrationer och sikerhet kommer att hanteras.

e Nar kontakt kommer att tas med berorda fastighetsagare och hur
manga fastigheter som behover losas in.

¢ Om det ar mojligt att fa sin fastighet inlost tidigare.
e Om det ar mojligt att 6verklaga.

e Om plattformen gar att flytta till sitt gamla l4ge och om det finns
mojlighet for kommunen eller annan aktor att bygga en ny
plattform.

3.1.3 Tidigt samrad med berorda ledningséagare

Trafikverket har genomfort tidiga dialoger med Svenska Kraftnat, som
ager den regionala hogspanningsledning som passerar utredningsomradet
for linjeratningen. Befintlig hogspanningsledning behover hojas for att
sdkerstilla ett korrekt siakerhetsavstand till f6ljd av linjeratningen.



S& snart som den nya jarnvagslinjens hojdsattning ar beslutad kommer
Trafikverket att forse detta underlag sa att Svenska Kraftnét kan hgja sin
ledning.

3.1.4 Forfragan om konsultation enligt lag (2022:66) i
fragor som ror det samiska folket

Trafikverket har 2024-02-20 och 2024-02-21 skickat en
konsultationsforfragan till Jijnjevaerie sameby, Sametinget samt Svenska
Samernas Riksforbund (SSR). Sametinget och SSR har via mejl avbojt
konsultation. Inget svar har inkommit fran Jijnjevaerie sameby.
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3.2 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Samrad har genomférts under perioden 2025-02-10 — 2025-02-28 infor
linsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Linsstyrelsen, Ange
kommun, berérda myndigheter och organisationer har via brev
informerats om samradet. Annonsering har aven skett 2025-02-07 i Post-
och Inrikes tidningar, 2025-02-08 i Sundsvalls tidning samt 2025-02-04 i
Ljunganbladet. Samradsunderlaget har funnits tillgdngligt pa
Trafikverkets hemsida samt pa Ange kommuns kommunkontor
(Torggatan 10, Ange).

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote 2025-01-21

Trafikverket genomforde i januari 2025 ett samradsmote med
Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an. Vid motet presenterade Trafikverket
projektet, samradsunderlagets innehall och den preliminara tidplanen.

I samband med motet stillde lansstyrelsen fragor kopplat till forekomst av
skyddade arter. Trafikverket meddelade att nigra sidana dnnu inte
noterats, men att de tar med sig fragan i det fortsatta arbetet.
Lansstyrelsen informerade dven om att MCF i december 2024 beslutat om
att transmissionsnitet ar av riksintresse for totalforsvarets civila del.
Trafikverket meddelade att samrad har skett med Svenska Kraftnat om
den hogspanningsledning som passerar jarnvagen och som kommer att
behova hojas till foljd av projektet. Hogspanningsledningen, och
riksintresset, kommer att redogoras for i samradsunderlaget.

Yttrande samradsunderlag 2025-03-06

Naturmiljo och skyddade arter

Lansstyrelsen noterar att jirnvagsplanen gar genom ett av lansstyrelsens
utpekade naturvardsobjekt "Ljungan” som klassas med hogsta naturvirde.
Har finns forutom utter och flodparlmussla ocksa flodkrafta att ta hansyn
till vid ett eventuellt kommande brobygge.

Trafikverket har latit utfora en naturviardesinventering under sommaren
2024. Naturvirdesinventeringen i sin helhet finns daremot inte med i
samradsmaterialet och lansstyrelsen har darfor inte kunnat granska detta.
Lansstyrelsen anser att samradsunderlaget till stor del ar tillracklig for att
bilda sig en uppfattning om projektets paverkan pa naturmiljon.
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Sammanfattningsvis anser Lansstyrelsen att underlagen behover
kompletteras med:

e Figelinventering
¢ Fladdermusinventering

¢ Inventering av bohal i trad om detta inte utforts i samband med
genomford naturvardesinventering

e Artinventering av eventuella sarskilt skyddsvarda trad

Fridlysta arter samt évriga rédlistade arter

Trafikverket behover utreda vilken betydelse identifierade
virdeelement/strukturer har for omradets faglar och fladderméss. Aven
bohal eller andra bon som kan innehélla fridlysta arter behover belysas.

Grova och gamla trad kan utgora sa kallade sarskilt skyddsvarda trad. Det
finns ofta rodlistade och skyddsvarda arter knutna till dessa och skador
behover darfor undvikas i méjligaste man. Om skada inte kan undvikas
behover Trafikverket forsdkra sig om att inga fridlysta arter ar knutna till
tradet. Trafikverket behover dven utreda om det finns 6vriga skyddsvarda
arter knutna till triden samt hur Trafikverket kan kompensera for den
skada som projektet kan innebéra. Finns det fridlysta arter kan det kravas
en dispens for att kunna utfora atgarden.

Trafikverket raknar upp flera forslag till anpassningar, forsiktighetsmatt
och skyddsatgarder for att minimera skada pa naturvarden, vilket
lansstyrelsen anser dr bra. Men det finns flera utredningar som behover
utforas for att bedoma hur anpassningarna ska goras och vilken hansyn
som kan behova tas och vilken slags ekologisk kompensation som
eventuellt kan vara nodvandig for den biotopforlust som en faststéllelse av
jarnvagsplanen skulle innebara.

Enligt Artportalen finns det rodlistade marksvampar i delar av
utredningsomréadet. Trafikverket uppger att de inte aterfunnits vid
naturvirdesinventeringen som genomfordes i juni 2024. Lansstyrelsen
anser att denna tidpunkt inte ar lamplig for att upptiacka marksvamp.
Dessa samt dess livsmiljo ska beaktas trots att de inte lyder under
frilysningsbestammelserna.

Fladdermdéss

Enligt artskyddsforordningen ar det forbjudet att avsiktligt stora
fladdermoss sarskilt under djurens parnings-, uppfodnings-,
overvintrings- och flyttningsperioder. Det ar dven forbjudet att skada eller
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forstora fladdermdssens fortplantningsomraden eller viloplatser oavsett
om det sker avsiktligt eller oavsiktligt.

Exempel pa fragor vid bedomning av paverkan:

1. Hur ménga och vilka arter nyttjar omradet regelbundet for
fodosok?

2. Utgor omradet ett prioriterat jaktomrade for nagon arter, eller ar
det perifert i sammanhanget?

3. Vilka arter har kolonier i omradet?
4. Paverkas bevarandestatusen for varje art?

Inventering och artkartering utfors lampligen enligt Naturvardsverkets
handledning.

Faglar

Lansstyrelsen anser att man alltid ska utreda vilka fagelarter som hackar i
arbetsomradet och dess omgivning genom en allmin hickfagelinventering
samt eventuella riktade inventeringar i det fall det 4r relevant. Om en
speciellt kinslig fagelart riskerar att storas under hdackningstiden kan detta
komma att betraktas som en otilldten storning. For att Trafikverket ska
kunna veta att ingen sadan art riskerar att storas behovs ett underlag tas
fram och en artskyddsutredning genomforas.

Generellt skyddade biotoper

Tva generellt skyddade biotoper berors. Paverkan pa dessa ska i forsta
hand undvikas i sin helhet. I andra hand ska anpassningar ske sa att
paverkan minimeras. Om paverkan inte kan undvikas ska Trafikverket
aven utreda och redovisa lampliga kompensationsatgarder.

Strandskydd

Trafikverket bor i kommande skede klargora hur strandskyddet kommer
att paverkas av projektet. Trafikverket bor ha i beaktande att bedoma hur
omradet anvands i nulaget och hur omradet kommer att paverkas av
foreslagna atgarder. Lansstyrelsen anser att intranget i strandskyddet i
forsta hand bor begriansas och anpassas sa att vardena i omradet kan
kvarsta.

Kulturmiljé

Den planerade jarnvigen gar genom ett kulturhistoriskt landskap som
lange praglats av flottning och jordbruk. Forekomst av fornlamningar
langs Ljungan utgor en dnnu storre sannolikhet for att det kommer att
finnas okidnda lamningar inom omradet. Lansstyrelsen bedomer darfor att
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det kravs en arkeologisk utredning av den foreslagna strackningen. Om
okidnda ldmningar patraffas under arbetet ska verksamheten omedelbart
avbrytas och en anmalan ska goras till lansstyrelsen.

Riksintresset for kulturmilj6 (Ljungans dalgang Y71) 16per genom hela
utredningsomradet. Projektet behover ta hansyn till riksintressets varden.

Landskapsbild

Trafikverket behover tydliggora effekterna pa landskapsbilden.
Lansstyrelsen anser att detta bor ske genom framtagandet av en
landskapsanalys samt gestaltning av planerade atgarder. Lansstyrelsen
anser att forvintade effekter pa landskapsbilden ska visualiseras genom
till exempel fotomontage.

Vattenmiljo

Berorda vattenomraden

Vattenomraden (yt- och grundvatten) som berors och kan komma att
paverkas ska beskrivas med avseende pa aktuellt

miljotillstand /vattenstatus och i forekommande fall gillande
miljokvalitetsnorm. Beskrivningen behover forhalla sig till befintligt
kunskapsunderlag och senast utférd klassning i VISS. Om underlaget ar
ofullstandigt kan beskrivningen behova grundas pa nya och relevanta
undersokningar.

Potentiell paverkan pa vattenmiljén samt férsiktighetsmatt och
Sskyddsatgérder

Kommande MKB behover innehalla beskrivningar av forsiktighetsmatt
och skyddsatgirder som behovs for att minimera negativa effekter fran
jarnvagsplanen pa vattenmiljéerna. Savil drift- som byggskedet behover
beaktas. Effekter pa vattenmiljon som inte gér att undvikas behover
beskrivas. Aven vattenomraden som saknar forekomstindelning omfattas
av ett grundlaggande skydd och allménna hansynsregler.

Lansstyrelsen vilkomnar de forslag till atgiarder rorande vatten som
redovisas i samradsunderlaget.

Miljékvalitetsnormer och miljékvalitetsmal

Kommande MKB behdover visa huruvida statusforsdmring sker i ndgon
vattenforekomst samt visa att verksamheten inte omojliggor eller
aventyrar mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormer for berérda
vattenomraden.
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Kommande MKB behover beskriva hur verksamheten kan paverka eller
bidra till att berorda miljokvalitetsmal uppnaés.

Vattenskyddsomrade

Projektet kommer inte direkt att paverka nagot av de tre
vattenskyddsomraden som finns i narheten. Grundvattenforekomsterna
visar att det finns en kontinuitet mellan den viastra delen av
utredningsomradet och Fredriksdals vattenskyddsomrade. Observera att
vattentikterna Erikslund och Ostby ir beligna i berg under
isdlvssediment, men om grundvattenmagasinet i isalvssediment skulle
paverkas av byggnadsverk kan dven grundvattenmagasinet i berg
paverkas.

Foreskrifter for Erikslund vattenskyddsomrade behover beaktas och
foreskrifter for 6vriga tva kan ocksa behova beaktas. For alla grav- och
schaktarbeten pa sodra sidan av Ljungan ar det angeldget att projektet tar
fram sarskilda forsiktighetsatgirder, sarskilt for arbeten dar
isdlvsmaterialet gar i dagen. Detta med hinsyn till i forsta hand de
kommunala vattentikterna Oster om jarnvagsbron. Notera att en 6versyn
av vattenskyddsomradena rekommenderas och de nya omradena kan vara
storre dn de nuvarande och foreskrifterna kan forandras.

Darutdver ar det viktigt att de nya skdarningar och slanter som skapas pa
sodra sidan av Ljungan anlaggs sa att dagvatten inte infiltrerar i
isdlvsmaterialet utan avleds at annat hall.

Forutom eventuella skyddsatgarder ska samtliga som kommer att arbeta
inom vattenskyddsomradet vara informerade om vattenskyddsomradet
med tillhérande foreskrifter, sikerhetshojande atgarder i ansokan samt
villkor i denna dispens innan de paborjar arbete inom
vattenskyddsomradet.

Risk och sakerhet

Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket avser ta hojd for
klimatférandringarnas paverkan pa dimensioneringen av trummor och
riskhantering for ras och skred. Det ar viktigt att de geotekniska och
hydrogeologiska forhédllandena undersoks i kommande skede for att
klargora risker och atgarder gillande ras, skred och erosion i sin helhet.
Det ar positivt att MCF:s 6versvamningskartering for Ljungan anvands.

Lansstyrelsen rekommenderar Trafikverket att, utover MCF:s publikation
”Olycksrisk och MKB” dven anvinda sig av den vigledning som
Lansstyrelserna i Vasternorrland och Gavleborgs lan tagit fram gillande
farligt gods.
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Buller och vibrationer

Det ar viktigt att planerad bullerutredning identifierar alla bostader som
riskerar att fa bullernivaer 6ver gillande riktvarden och tar fram konkreta
forslag till bullerskyddsatgarder. De kumulativa effekterna av jairnvags-
och vigbuller som kan férekomma ska beaktas.

Det ar viktigt att planerad vibrationsutredning leder till behovlig
utformning av projektet och godtagbara komfortvarden for vibrationer i
bostader.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen betonar att ansprak pa jordbruksmark ska tas med
forsiktighet. Markskador pa jordbruksmark vid undersokningsarbeten och
transporter kan innebira ekonomisk skada for lantbrukaren och
livsmedelsforsorjningen eller skada pa natur- och kulturvarden som ar
svara eller omojliga att aterskapa. Fragan blir extra viktig nar
forhallandena ar sddana att marken eller grodan riskerar att ta bestaende
skada, exempelvis nar maskinerna ar tunga eller om marken ar blét och
extra kinslig for markpackning.

Lansstyrelsen uppmanar till dialog med berérda markagare, bade vid
markundersokning och transporter.

Riksintressen

Det ar myndigheten for civilt forsvar (MCF) som pekat ut elnit som
riksintresse for totalforsvarets civila del. I den kommande processen bor
Trafikverket ocksa samrada med MCF i fragan.

Fororenade omraden

Lansstyrelsen lyfter att eventuella fororeningar inte far spridas i samband
med de markundersokningar som kommer att genomf6ras. Fororeningar
kan férekomma som inte finns i ldnsstyrelsens kinnedom. Det ar déarfor
viktigt att vara medveten om historik och tidigare verksamheter pa de
platser diar undersokningar ska ske. Det ar av stor vikt att ha utrett
misstankt fororenade omraden i tillracklig omfattning for att kunna ta
fram en hallbar masshanteringsplan for projektet for att minska riskerna
for spridning av fororeningar i byggskedet.

16



Masshantering

Projektet bor gora en masshanteringsplan av lamplig omfattning som
bland annat tar upp méngd schaktmassor, hur stor andel schaktmassor
som planeras ateranvandas, hantering av 6verskottsmassor och sa vidare.
For all hantering av jord- och bergmassor och annat material ar det viktigt
att det finns tillrackligt med lampliga ytor avsatta.

Ovrigt

Lansstyrelsen onskar att Trafikverket tydliggor bakgrunden till projektet
och de bortvalda alternativen. Lansstyrelsen anser att Trafikverket
behover presentera de alternativa dragningar som har beaktats och bor
innehélla uppgifter om tidsbesparing och miljoeffekter.

Lansstyrelsen saknar information om aktuell jirnvégsplan ar en del av en
storre satsning utmed den aktuella jarnvagsstrackan. Om det planeras
goras fler atgiarder onskar lansstyrelsen veta hur stor tidsbesparing den
aktuella jarnvagsplanen medfor i relation till 6vriga delstrackor.

Trafikverket bor ocksa beskriva vad som sker med nuvarande jairnvagsbro
och befintlig jirnvag. Samradsunderlaget bor innehélla uppgifter om
rivningsarbeten, om siddana kan forutses.

Trafikverkets svar:

Naturmiljo och skyddade arter

Trafikverket noterar ldnsstyrelsens onskemal om kompletterande
inventeringar och dmnar fora en dialog med ldnsstyrelsen gdllande
omfattning och behov av kompletterande inventeringar.

Gdllande biotopskyddade omraden bedomer Trafikverket i dagsldget att
i huvudsak ett av dessa (den bdck som rinner intill jordbruksmark i
Vistana) kommer att paverkas genom att en ny trumma anldggs under
jarnvdagen. Det andra biotopskyddade diket bedoms i dagsldget inte
paverkas. Paverkan pa biotopskyddade omraden kommer att bevakas 1
det fortsatta projekteringsarbetet.

Paverkan pa strandskyddet kommer att klarldggas i det kommande
projekteringsarbetet. Trafikverket arbetar for att begrdnsa intranget i
Ljungan och Borgsjons strandomraden sd ldngt som det dr mojligt.

Kulturmiljo

Trafikverket noterar ldnsstyrelsens medskick gdllande fornlimningar
och bevakar behovet av en arkeologisk utredning i det fortsatta
projekteringsarbetet. Hansyn kommer att tas till riksintressets vdrden.
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Landskapsbild

I kommande handlingar kommer projektets effekter och konsekvenser att
beskrivas. Ett arbete pagdar med att ta fram en integrerad
landskapskaraktdrsanalys (ILKA) inklusive gestaltningsavsikter. I
kommande skeden kommer dven ett gestaltningsprogram att tas fram
som ett underlag till jarnvdagsplanen.

Vattenmiljo

Paverkan pa berorda vattenmiljoer kommer att beskrivas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning for jarnvdgsplan, bland annat avseende
miljokvalitetsnormer for berorda vattenforekomster. Forsiktighetsmatt
och skyddsatgdrder kommer att utredas och beskrivas. Paverkan pa de
vattenskyddsomraden som finns i projektets ndrhet under sqvdl
byggskedet som driftskedet kommer att bevakas. Hdnsyn kommer att tas
till skyddsforeskrifter i det fall behov foreligger. For arbeten som innebdr
vattenverksamhet kommer paverkan pa yt- och grundvatten att utredas
och presenteras 1 handlingar inom ramen for en miljéprovningsprocess,
sa dven eventuella forslag pa skyddsatgdrder och forsiktighetsmadtt.

Risk och sdkerhet

Geotekniska och hydrogeologiska forhallanden kommer att undersokas
och vid behov kommer anpassningar och/eller skyddsatgdrder vidtas for
att begrdnsa risken for ras, skred och erosion.

Trafikverket noterar ldnsstyrelsens vdgledning gdllande farligt gods och
kommer att ta hansyn till denna.

Jordbruksmark

Trafikverket arbetar for att begrdnsa markintranget pa
jordbruksmarken sa langt som det dr mojligt. Trafikverket kommer att
samrdda markansprdket med berorda markdgare i kommande skeden
och star i kontakt med beréorda markdgare i samband med filt- och
markundersokningar.

Buller och vibrationer

For att innehdlla bullernivaer over gdllande riktvdarden kommer forslag
till squdl sparndra som fasadndra bullerskyddsdtgdrder att utredas och
presenteras i kommande skeden av planldggningsprocessen. Likasa
kommer en vibrationsutredning att genomforas for att identifiera
byggnader ddr risk for vibrationer foreligger.

Riksintressen
Trafikverket avser samrdda med MCF i den fortsatta
planldggningsprocessen.
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Fororenade omraden
Trafikverket noterar ldnsstyrelsens synpunkter och kommer att beakta
detta i det fortsatta arbetet med markmiljoundersokningarna.

Masshantering

I det fortsatta arbetet med jarnvdgsplan och systemhandling kommer en
masshanteringsplan att uppridttas. Tillrdackliga ytor for att hantera de
massor som uppstar kommer att sdkerstdllas i produktionsplaneringen.

Ovrigt

Trafikverket kommer att se 6ver mojligheten att fortydliga bakgrunden
till projektet och andra planerade dtgdrder ldngs Mittbanan. Bortvalda
alternativ kommer att presenteras i jarnvdgsplanens planbeskrivning
och MKB och likasa projektets effekter och konsekvenser. Linjerdtningen
utan stopp i Erikslund i sig ger en tidsbesparing pa 2 minuter men
mojliggor en tidtabell som forkortar restiden mellan Sundsvall och
Ostersund med cirka 15 minuter-.

Avveckling av befintlig jarnvdg hanteras genom en separat process, men
Trafikverket tar med sig fragan om hur detta kan fortydligas i
jarnvdgsplanens handlingar.

Yttrande i samband med beslut om betydande miljopaverkan
2025-05-14

Lansstyrelsen beslutade 2025-05-14 med stod av 2 kapitlet 4 § 1st lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag att forslaget till jarnvagsplan kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Motivet ar att planerade atgarder
har en sddan karaktir, en sddan lokalisering och forvintas fa sidana
miljoeffekter att de kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Den nya jarnviagen kommer till viss del g& genom obruten terrang och
produktiv jordbruksmark. Det finns en stor risk att projektet medfor
storningar i form av barriareffekter och fragmentering av landskapet.
Landskapsbilden i omrédet riskerar att paverkas negativt.

Atgirderna innebir ocksa en 6kad trafikering med méjlighet till lingre tig
och hogre hastigheter vilket medfor hogre ljudnivéer for omgivande
bebyggelse.

Naturmiljon riskerar att paverkas i form av ianspraktagande av
naturmark. Projektet beror naturvirdsobjektet Ljungan och i omradet
finns ytterligare ett antal identifierade naturvardsobjekt och arter som
omfattas av artskyddsforordningen vilka riskerar paverkas negativt av
projektet.
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Arbetet med en ny bro 6ver Ljungan riskerar att pdverka saval
vattenmiljon som nirliggande landmilj6er. Jarnviagens nya dragning och
den nya bron kan dven komma att paverka befintliga vigar. Om vigar
behover dras om kan det komma att innebara en paverkan pa
vattenomradet och landomradet. I naromradet finns dessutom
vattenskyddsomraden som projektet maste ta hansyn till.

Projektet riskerar en negativ paverkan pa strandskyddet. Detta eftersom
projektet riskerar att innebira en minskad tillgang till allemansréttsligt
tillgangligt strandomrade och forsamrade av majligheter till friluftsliv.
Vilket dven kan leda till negativa konsekvenser for livsvillkoren for djur-
och vaxtlivet pa land och i vatten.

Den planerade jarnviagsstrackningen ar inom ett kulturhistoriskt
landskap. Forekomst av fornlamningar langst Ljungan utgor en dnnu
storre sannolikhet att det kommer att finnas okanda lamningar inom
omradet.

3.2.2 Samrad med berord kommun

Samradsmote 2025-01-16

Trafikverket genomforde i januari 2025 ett samradsmote med Ange
kommun. Vid motet presenterade Trafikverket projektet,
samradsunderlagets innehall och den preliminéara tidplanen.

Jarnvagsplanen

P4 motet konstaterades att hela/delar av den detaljplan som finns i
omrédet kommer att behéva upphivas eller indras. Ange kommun
papekade att de inte kommer att inleda ett sidant arbete forran
Trafikverket skickar en formell framstillan och att de anser att det ar
Trafikverket som ska bekosta arbetet med att upphiva eller dndra
detaljplan. Trafikverket meddelade att de i normala fall inte brukar
bekosta detaljplaneindringar, men att de tar med sig frigan. Ange
kommun ser dven samordningsvinster med att samordna arbetet med
detaljplanen och jarnvigsplanen da en del av utredningsarbetet som
genomfors for jarnviagsplanen ocksa kan anviandas for detaljplanen.

Ange kommun pépekade att det finns tva vattenskyddsomraden i
projektets narhet och att kommunen ar hogst angelagen att dessa inte
drabbas negativt. Det mindre av de tva vattenskyddsomradena har
potential att anviandas som reservvattentikt. Kommunen informerade
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aven om att de flesta boende i omradet ar anslutna till kommunalt
avloppsnit, men det finns dven enskilda anlaggningar.

Avvecklingsprocess

Parallellt med arbetet att ta fram en ny jarnvagsplan, pagar en sa kallad
avvecklingsprocess for nedlaggning av infrastruktur som ersatts pa annan
plats eller i anslutning till det statliga jairnvagsnatet.

Trafikverket informerade om att handlingar for avvecklingsprocessen
planeras att skickas ut for extern remiss till berérda parter som
lansstyrelser, regioner, kommuner, Forsvarsmakten, jarnvagsforetag med
flera. Den externa remissen var ursprungligen planerad till februari-mars,
men har efter samradsmotet flyttats fram till april-juni 2025. Trafikverket
planerar darefter for att ta ett beslut hosten 2025. Beslutet kan darefter
overklagas till regeringen.

Ange kommun framférde att drendet benimns ”del av Trafikverkets
jarnvagsnat som ersitts pa annan plats”, men att Trafikverket inte avser
ersitta plattformen. Trafikverket fortydligar att aven plattformen ingar
som del i avvecklingsiarendet och att beslutet fran avvecklingsprocessen
kommer att beaktas i den fortsatta planldggningsprocessen. Oavsett beslut
fran avvecklingsprocessen kommer Trafikverket att mojliggora byggandet
av en framtida plattform.

Yttrande samradsunderlag 2025-01-27

Ange kommun har inga synpunkter pa samradsunderlaget och ser positivt
pa den linjeritning och det brobyte som planeras i Erikslund. Ange
kommun instimmer i Trafikverkets pastdende att Erikslund station ar en
viktig malpunkt. Ange kommun #r ocksa positiva till den samradsprocess
som Trafikverket haller i och dir Ange kommun medverkar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for kommunens yttrande och ser fram emot ett
fortsatt gott samarbete med Ange kommun.

Mote om resandeutbyte och linjeratning 2025-01-29

Trafikverket och Ange kommun genomforde i januari 2025 ett mote
tillsammans med Norrtag, Region Viasternorrland, Din Tur och
Partnerskap Mittstraket ett mote om resandeutbytet och linjeratningen vid
Erikslund. Motet syftade till att fortydliga utgdngspunkterna och
konsekvenserna av Trafikverkets inriktning for linjeratningen i Erikslund
samt mojliggora for en dialog mellan inbjudna parter.
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3.2.3 Samrad med allmanhet och de enskilda som kan
bli sarskilt berorda

Allmanhet och berdrda fastighetsagare

I de yttranden som inkommit fran allménheten och berorda
fastighetsiagare framkommer synpunkter om att samradsunderlaget inte
beskriver vilken effekt i form av tidsbesparing som projektet innebar.
Négra av de som yttrat sig har, enligt egna berakningar, kommit fram till
en tidsbesparing pa cirka 48 sekunder och stiller sig fragande om det ar
rimligt att investera stora statliga medel for att uppna en sa liten effekt.
Ytterligare en yttrande anser att pengarna i stillet borde satsas pa en
utbyggnad av Norrbotniabanan da det projektet ger en storre
samhallsnytta. Fler handlingsalternativ relaterat till projektets kostnader
bor belysas och ett mer kostnadseffektivt forslag presenteras.

Trafikverkets svar:

Jadrnvdgsbron éver Ljungan dr over 100 ar och har uppnatt sin tekniska
livsldngd. En ny jarnvdgsbro behover byggas och samtidigt utfors en
linjercitning samt forlingning av driftplatsen. Atgéirden i Erikslund dr en
dtgdrd av flera i syfte att bidra till kortare restider lings Mittbanan.
Linjerdtningen utan stopp 1 Erikslund i sig ger en tidsbesparing pa 2
minuter, men maste ocksa ses i ett storre perspektiv dar samtliga
planerade atgdrder mojliggor en restidsforkortning pa cirka 15 minuter
samt ett effektivare trafikeringsuppldgg med timmestrafik mellan
Sundsvall och Ostersund.

Projektet linjerdtning och brobyte i Erikslund dr en del av det namngivna
objektet Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshdjande Gtgdrder —
inklusive sdkerhetshojande atgdrder i Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—2033. Denna har faststdllts av
regeringen och detta behover Trafikverket forhdlla sig till.

En yttrande anser att projektet innebér ett intréang for de boende och en
kraftfull barridr som hindrar dtkomst till fastigheter for underhall och
jordbruksmark. Omradet anvinds dessutom for rekreation sdsom bad,
fiske och sa vidare. Den yttrande menar att om den kraftfulla barridren
blir verklighet innebar detta att ett fatal landsbygdsboenden maste betala
stort for ett fatal minuters kortare restid pa Mittbanan. Den yttrande
forvantar sig att trafiksdkra undergangar byggs for att minska de
mangdubbla avstand som barridren innebar for att fastighetsidgare ska
kunna skota om sina fastigheter.
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Trafikverkets svar:

De tva befintliga plankorsningarna i projektets ostra och vdstra utkant
kommer att kvarsta. Passagen for vdg 516 kommer att ersdttas med en
ny planskild korsning. Trafikverket har ett parallellt pGgaende projekt
(vid namn Mittbanan, plankorsningsatgdrder) for att stdnga och bygga
om ett 40-tal plankorsningar mellan Stode-Ange och Bricke-Ostersund.
Synpunkter pa detta hanteras inom ramen for det projektet och
pdagaende lantmadteriforrdttningar.

En yttrande anser att underlaget inte redogor for synpunkter fran boende
och turister i omradet. Likasa tycker den yttrande att underlaget inte
beskriver nagot om konsekvenserna for fastighetsigare i omradet.
Resonemanget i kapitel om klimatpéverkan later ej 6vertygande.

Trafikverkets svar:

Synpunkter pa jarnvdagsplanens handlingar sammanstdlls i denna
samradsredogorelse. I kommande skede av planldggningsprocessen,
kallat samradshandling och granskningshandling, kommer
jarnvdgsplanens effekter och konsekvenserna till foljd av linjerdtningen
och brobytet att beskrivas i planhandlingarna.

Yttrande har uppfattat samradsunderlaget som att persontigen inte langre
kommer att ha ett stopp i Erikslund efter linjeratningen och anser att det
star i konflikt med Ange kommuns syn p4 framtiden. Niringsliv och
statliga verksamheter i niromradet expanderar och behovet av bostader
kommer att 6ka. De yttrande anser att en eventuell nedlaggning av
Erikslunds station inte bor baseras hur det ser ut i dagsldaget utan i stallet
ha ett framatblickande perspektiv. Hinsyn till Ange kommuns syn pé
framtiden avseende var dess invanare ska bositta sig maste beaktas.
Likasa maste behovet for boende i Erikslund att fortsatt ha méjlighet att
anvianda jarnvagen beaktas.

Trafikverkets svar:
Trafikbestdllaren Norrtdg AB har meddelat Trafikverket om ett nytt
trafikeringsuppldgg mellan Sundsvall och Ostersund som innebdr att

tagen inte langre kommer stanna vid Erikslund. Trafikverkets inriktning
ar darfor att inte ersdtta befintlig plattform, vilket préovas i en separat
avvecklingsprocess.

Avvecklingsprocessen hanterar dven den befintliga jarnvdgen som
ersdtts. Processen sker separat och parallellt med jarnvdgsplanen. I
denna process ingdr dven fragan om plattformen ska ersdttas eller inte.
Avvecklingsprocessen samrdads med berorda aktorer (s som berorda
lansstyrelser, regioner, kommuner, Forsvarsmakten, jarnvdgsforetag
med flera) och ddrefter fattas beslut i fragan. Beslutet kan innebdra att
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plattformen inte kommer att ersdttas, men kan ocksa innebdra att
Trafikverket dlaggs att ersdtta plattformen. Beslutet fran
avvecklingsprocessen kommer att beaktas i den fortsatta
planldggningsprocessen. Oavsett beslut fran avvecklingsprocessen
kommer Trafikverket att mojliggora byggandet av en framtida
plattform.

Trafikverket har beaktat Ange kommuns planer. Detta har bland annat
diskuterats pd méte 2025-01-29 med Ange kommun, Norrtdg, Region
Visternorrland, Din Tur och Partnerskap Mittstraket om resandeutbytet
och linjerdtningen i Erikslund.

Ett par yttrande framf6r oro att invanarna i Erikslund ska behova uppleva
dagliga storningar under den cirka 2 ar langa byggtiden. Den yttrande
anser inte att det stér i proportion till 48 sekunders tidsbesparing och om
Erikslund station dessutom ska laggas ned. Till detta tillkommer dven den
omfattande miljopaverkan som dsamkas omradet.

Trafikverkets svar:

Nar ett storre jarnvdgsprojekt ska byggas kan detta inte goras utan att
paverka de som bor och verkar i ndrheten, men Trafikverket arbetar for
att storningarna ska begrdnsas sa langt som det dr tekniskt och
ekonomiskt maojligt. Produktionsplaneringen befinner sig dnnu i ett
mycket tidigt skede, men kommer att utvecklas och forfinas allt eftersom
projektet fortskrider. Projektets totala byggtid bedoms i detta skede
(samradsunderlag) uppga till cirka 2 ar, men kan komma att bli lingre.
Intensiteten pa anldggningsarbetena kommer dock att variera, bland
annat beroende pa vilka arbetsmoment som behover utforas, var pa
strdckan som arbetena pagar samt tid pa aret.

Yttrande beskriver omradet nedstroms nuvarande jarnvags- och vagbro
som ett av fa outbyggda strommande vatten, som ar populirt bland ménga
fiskare. Den planerade bron skulle stora upplevelsen av det strommande
dlvsomradet.

Trafikverkets svar:
Den nya jarnvdgsbron over Ljungan planeras att placeras cirka 100

meter sydvdst om den befintliga jarnvdgsbron. I det fortsatta arbetet
kommer utformningen av jarnvdagsbron att utredas vidare for att bland
annat begrdnsa det visuella intrycket i landskapet, sdkerstdlla att
strandomradet fortsatt dar tillgdngligt for friluftslivet och att paverkan
pda stromningsforhallandena i Ljungan frdan eventuella brostod ska
begrdnsas.
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Fortum och Vattenregleringsforetagen

Trafikverket genomforde 2025-02-12 ett samradsmote med Fortum och
Vattenregleringsforetagen. Nagra fragor som lyftes vid samradsmotet
gillde vikten av att tinka pa hur vattennivaerna kan komma att paverkas
under byggtiden. Fortum och Vattenregleringsforetagen ansag att en
dimensionering av flodena utifran 100-arsfloden ar lagt raknat. Fortum
och Vattenregleringsforetagen vill ha mojlighet att tycka till gdllande
utformningen av bron och eventuella brostod i vattnet for att kunna
bedoma eventuella konsekvenser for vattenflodet i Ljungan.

Gubbyns norra vagsamfallighet

Vagsamfilligheten konstaterar att delar av foreningens viagar kommer att
paverkas. I samradsunderlaget framgar dock inte hur. Vagsamfalligheten
kan darfor inte yttra sig avseende detta men forutsatter att man kommer
att involveras i den kommande planldggningsprocessen.
Vagsamfilligheten papekar slutligen att investeringskostnaden i
forhallande till effekt och paverkan pa Erikslund och dess boende
(framtida trafikering och paverkan under byggtiden) ar viktiga aspekter
som inte beaktats i samradsunderlaget.

Trafikverkets svar:
I kommande skeden kommer paverkan fran den nya anldggningen att

klarldggas. Vigsamfilligheten kommer dven fortsatt att inga i
samradskretsen. For svar gdllande investeringskostnad i forhdllande till
effekt och paverkan pa Erikslund och dess boende, se svar till Allmdnhet
och berorda fastighetsdgare ovan.

Harjeans niat AB

Hirjedns nét AB har ett befintligt 14g- och mellanspanningselnit inom
utredningsomradet. For flytt av dessa kravs samrad, planering och en mer
detaljerad strackning av jarnvag och vag. Kravs flytt av detta ledningsnat
kommer Hirjeans niat AB vara behjalpliga vid bade utférande och
planering/projektering. Eventuell flytt bekostas av Trafikverket.

Trafikverkets svar:
Fortsatt samordning kring paverkan pa ledningar kommer att ske med

Hidrjeans ndt AB i den ledningssamordning som sker inom ramen for
jarnvagsplanen. Exakt paverkan pa berorda ledningar kommer att
klarldggas lingre fram i jdrnvdgsplaneprocessen samt vid framtagande
av bygghandling.
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Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna och har inget att erinra.

3.2.4 Samrad med o6vriga berorda myndigheter och
organisationer

Region Vasternorrland

Regionen ser positivt pa projektet da det ger mojligheter att utoka
turutbudet for den regionala tagtrafiken, minska restiderna och visentligt
oka resande i straket, med positiva effekter for regional tillganglighet och
utveckling av funktionella arbetsmarknadsregioner.

Den langsiktiga visionen for utvecklingen av den regionala tagtrafiken i
norra Sverige faststilldes under 2024 av bland andra Region
Visternorrland. For den framtida regiontigstrafiken prioriteras en mer
frekvent trafik i de primara straken, daribland Mittbanan, eftersom
frekvens ar det som mest paverkar resandet och starker tagets
konkurrensfordelar. Malsattningen ar att i hogtrafiktid utoka utbudet fran
ett tdg varannan timme till ett tdg varje timme och samtidigt minska
restiderna. Nar turtatheten fordubblas tillkommer dubbelt s manga
tagmoten och fragan om var tagmotena kan laggas blir avgérande
eftersom Mittbanan till storsta del ar enkelspérig. Linjeratningen utan
stopp i Erikslund innebar att taget hinner till Pilgrimsstad i stéllet for att
stanna i Gallo for tdgmote, samt att ett sa kallat flygande tdgméte kan ske
pa dubbelspéret mellan Ange och Briicke i stillet for att ske i Ange, och s
vidare. Linjeratningen utan stopp i Erikslund i sig ger en tidsbesparing pa
2 minuter men mojliggor en tidtabell som forkortar restiden mellan
Sundsvall och Ostersund med cirka 15 minuter.

Den utokade trafiken kan dessutom genomforas med endast tva ytterligare
tursatta fordon, vilket ska jamforas med dagens tre tursatta tagsatt, vilket
skapar ekonomiska forutsattningar for en utokad trafik eftersom fordon ar
en betydande kostnadspost.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for regionens klargorande kring de visioner som
finns gdllande den regionala tagtrafiken.

Borgsjo Hembygdsforening

Foreningen anser att de foreslagna atgarderna innebar betydande
forandring av miljon i omradet och att slopandet av plattformen for
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resandeutbyte forsamrar majligheterna att bo och leva i omradet.
Foreningen tycker att det 4r markligt att en stor del av materialet handlar
om eventuella forekomster av skyddsvirda véxter och trad, men ingenting
om den miljopaverkan som blir foljden om mojligheten att resa med tag i
omradet forsvinner. Att Trafikverket inte vill 1atsas om detta i
samradsmaterialet tycker foreningen ar markligt.

Foreningen pekar pa att plattformen for resandeutbyte ar strategiskt
placerad och betjanar ett antal byar i omradet. Parkeringsplatserna med
motorvarmare har nyligen aven behovt utokas pa grund av stort behov.
Foreningen uppfattar Trafikverkets stillningstagande som en ursikt for
att inte behova aterstilla jarnvagsplattformen efter linjeratningen.

Det ar Borgsjo Hembygdsforenings absoluta uppfattning att plattformen i
Erikslund ska aterstillas efter linjeratningen. Foreningen tror att den
basta losningen ar att plattformen fortsattningsvis ligger Oster om vaxeln
till motessparet och att den efterstravade forlangningen av motessparet
sker visterut.

Norrtag har i samband med framtagandet av en vision for den framtida
trafiken kommit fram till att man inte 6nskar stanna i Erikslund. Som
motivering anges att den timmestrafik mellan Ostersund-Sundsvall man
efterstravar inte medger stopp i Erikslund. Féreningen anser bland annat
att Mittbanan som helhet har f6r manga brister for att kunna bidra till en
robust tagtrafik, bland annat pad grund av hastigheten pa vissa delar av
striackan, avsaknad av motesstationer och sa vidare. Féreningen skriver
vidare att tva timmars restid mellan stdderna visserligen ar mojlig att
uppna, men till priset av ofta forekommande forseningar, farre uppehall
och ddrmed séankt klimatnytta. Féreningen anser vidare att om avstandet
till stationen &r for langt, blir beslutet att ta bilen hela vigen littare att ta.
Norrtags vision ar just en vision och nédgot att striava efter. Foreningen
anser att ingen dnnu redovisat hur visionen ska kunna bli verklighet och
att Trafikverket méaste besinna sig. Trafikverkets uppgift ar att stodja
omstéllningen till fossilfrihet.

Borgsjo Hembygdsforening ar beredda att aktivt medverka i det fortsatta
arbetet med planldggningen av projektet.

Trafikverkets svar:
Trafikbestdllaren Norrtag AB har meddelat Trafikverket om ett nytt
trafikeringsuppldgg mellan Sundsvall och Ostersund som innebdr att

tagen inte langre kommer stanna vid Erikslund. Trafikverkets inriktning
ar darfor att inte ersdtta befintlig plattform, vilket prévas i en separat
avvecklingsprocess.
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Avvecklingsprocessen hanterar dven den befintliga jarnvdgen som
ersdtts. Processen sker separat och parallellt med jdrnvdagsplanen. I
denna process ingar dven fragan om plattformen ska ersdttas eller inte.
Avvecklingsprocessen samrads med berorda aktorer (sG som berorda
lansstyrelser, regioner, kommuner, Forsvarsmakten, jarnvdgsforetag
med flera) och ddrefter fattas beslut i fragan. Beslutet kan innebdra att
plattformen inte kommer att ersdttas, men kan ocksd innebdra att
Trafikverket daldggs att ersdtta plattformen. Beslutet fran
avvecklingsprocessen kommer att beaktas i den fortsatta
planlaggningsprocessen. Oavsett beslut fran avvecklingsprocessen
kommer Trafikverket att mojliggora byggandet av en framtida
plattform.

I processen for att ta fram en jarnvdgsplan befinner vi oss for tillfdllet i
det tidiga skede som kallas Samradsunderlag. Samradsunderlaget dr
en inledande analys av de behov som ska tillgodoses samt de
miljoforutsdttningar som kan beroras av projektet. Samrdadsunderlaget
ska innehalla de uppgifter som linsstyrelsen behover for att bedoma om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Samradsunderlaget dr dven en mojlighet for enskilda som kan bli
sdrskilt berorda att yttra sig dver materialet och informera Trafikverket
om viktiga fragor att beakta i det fortsatta arbetet. I ndsta skede av
planldaggningsprocessen, kallat samradshandling och
granskningshandling, kommer den planerade anldggningen och dess
effekter och konsekvenser att beskrivas utforligare.

Gdllande onskemdlet om att motesstationen ska forldngas vdsterut har
Trafikverket i det inledande projekteringsarbetet tittat pG denna
mojlighet. En forldngning vdsterut, oavsett jarnvdgens utformning i
ovrigt, hade inneburit att tva nya sparvdxlar hade behévt anldggas i en
kurva. Detta dr inte en godtagbar utformning da en sGdan sparlosning
inte uppfyller aktuella utformningskrav. Vixel i kurva innebdr vidare
hastighetsbegrdnsningar, vilket negativt paverkar méjligheten att uppna
projektets restidsmal. Det innebdr ocksa en storre pdverkan under
byggtiden med liangre tagstopp for befintlig trafik da det innebdr ldngre
ombyggnad i befintlig jarnvdgsstrdackning samt att plankorsningen
vdster om driftplatsen behdver byggas om.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.
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Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att lamna synpunkter pa
underlaget.

Jordbruksverket

Jordbruksverket meddelade att de inte avser lamna synpunkter i arendet.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen har inte nagra synpunkter pa samradsunderlaget och inte
heller nagon ytterligare information att tillféra.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI avstar fran att yttra sig i drendet.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI anser att foreslagen linjerdtning och brokonstruktion kan férvantas
ha en begransad paverkan pa det hydrologiska systemet. Strackningar
nara och over vattendrag och vitmarksomraden bor dock utformas
omsorgsfullt sa att de naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas.

For konstruktionerna vid/kring vatten vill SMHI ocksé betona behovet av
pélitliga hydrologiska dimensioneringsunderlag for dagens forhallanden
savil som under konstruktionens férviantade livslangd.

Hiansyn behover tas till framtida klimat. Exempelvis forvintas
lufttemperaturen stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vara vattendrag
forandras med dndrade nederbordsforhallanden och snétillgdngar. SMHI
hénvisar till den férdjupade klimatscenariotjansten som finns pa
myndighetens hemsida.

Trafikverkets svar:
Hdnsyn kommer tas till de hydrologiska forhallandena och ett framtida

klimat i det fortsatta arbetet med projektering och dimensionering av
anldaggningen. Trafikverket har mottagit berdkningar fran SMHI
gdllande dimensionerande floden, vattennivaer och vattenhastigheter i
Ljungan.

Sveriges geologiska undersoékning (SGU)

SGU avstar fran att yttra sig i arendet, men hanvisar till myndighetens
allméanna riktlinjer.
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Trafikverkets svar:
SGU:s allmdnna riktlinjer kommer att efterfoljas i det fortsatta

projekteringsarbetet.
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3.3 Samrad vid utformning av planforslaget

Samrad har genomforts vid tva tillfallen. Ett forsta tidigt samrad
genomfordes under juni 2025 dir en tidig version av planforslaget
presenterades vid ett 6ppet hus pa plats i Erikslund.

Darefter genomfordes ett samrad under perioden 2025-10-15 — 2025-11-
17. Ett samradsmote pa orten i form av ett 6ppet hus genomfordes 2025-
10-22 p4 plats i Erikslund. Linsstyrelsen, Ange kommun, berérda
myndigheter och organisationer samt de som ingar i samradskretsen har
via brev informerats om samradet. Annonsering har dven skett 2025-10-10
i Post- och Inrikes tidningar, 2025-10-11 i Sundsvalls tidning samt 2025-
10-14 i Ljunganbladet. Samradshandlingen har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida, Trafikverkets kontor i Sundsvall (Stuvarvigen 3,
Sundsvall) samt pa Ange kommuns kommunkontor (Torggatan 10, Ange).

3.3.1 Samrad med berord lansstyrelse

Under arbetet med utformningen av planforslaget har samradsmaoten
genomforts med Liansstyrelsen i Visternorrlands lan. Bland annat har
avgransningen av den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram
diskuterats samt lansstyrelsens 6nskeméal om kompletterande
naturinventeringar.

Samrad om arkeologisk undersdkning

Lansstyrelsen framforde i tidigare yttrande (skede samradsunderlag) en
rekommendation om att genomfora en arkeologisk undersokning. Efter att
lansstyrelsen tagit del av den kulturarvsanalys som tagits fram for
jarnvagsplanen bedoms det inte langre foreligga nagot behov av
arkeologisk undersokning. Det anses osannolikt att lamningar kommer att
patraffas inom arbetsomréadet da en stor del kommer att rymmas inom ett
omrade som redan ar bebyggt eller paverkat.

Arbeten i anslutning till Ljungan behover dock extra hansyn da risken for
okanda fornlamningar ar sarskilt stor i omraden intill vattendrag pa grund
av manniskors kontinuerliga anvandning av sddana platser genom
historien. Alla fornlamningar, sdvil kinda som okéinda, skyddas av
bestaimmelserna enligt 2 kap kulturmiljolagen (1988:950).

Samradsmote 2025-11-06

Trafikverket genomforde i november 2025 ett samradsmaéte med
Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan. Vid motet presenterade Trafikverket
projektet, samradshandlingens innehéll och den preliminéira tidplanen.
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Vid motet presenterades dven resultatet fran den kompletterande
naturvardesinventering som genomfordes under sommarsasongen 2025.

Lansstyrelsen patalar vikten av att projektet tar hansyn till sa kallade
“grundvillkorselement” (smavatten, solitartrad, 6ppna diken och
stenmurar) i jordbruksmark. Villkoret har borjat implementeras i lanet
och innebir att dessa element inte far skadas, forstoras eller tas bort utan
att forst ansoka om dispens. Trafikverket tackar for informationen och tar
med sig fragan.

Vad giller fladdermoss patalar lansstyrelsen att det ar viktigt att haltrad
bevaras eller ersitts. Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att till
fardigstallande av MKB tydliggora vilka héltrad som paverkas.

Lansstyrelsen 6nskar dven tydliga motiv for de fastigheter dar
overskridandet av riktvirdena for buller bedéms som acceptabla.

Yttrande samradshandling 2025-11-25

Naturmiljo

Lansstyrelsen kan inte utifrdn nuvarande underlag bedoma
jarnvagsplanens paverkan pa naturvardena. Planhandlingarna behover
kompletteras med resultatet fran utforda undersokningar/inventeringar
som hittills inte bearbetats och beaktats.

Trafikverket behover utveckla vad som ska ske inom de omraden som
utpekas som tillfallig nyttjanderatt, hur naturmiljon paverkas, alternativa
utformningar eller hur paverkan kan minimeras genom skydds- och
forsiktighetsatgarder.

Trafikverkets svar:

Planhandlingarna och miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats
med de undersokningar och inventeringar som genomforts.
Miljokonsekvensbeskrivningen har utvecklats vad gdller projektets totala
pdaverkan pa naturmiljon (under savdl byggtiden som for den
permanenta anldggningen).

Artskydd

Underlagen for utférda inventeringar samt forslag pa eventuella
skyddsatgirder saknas i inskickade handlingar. Detta behover
lansstyrelsen for tillsyn innan granskning av MKB, med avseende pa
artskyddsarterna.
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Lansstyrelsen fick vid samradsméte 6 november 2025 se 6versiktliga
kartor och erholl information om vilka resultat och slutsatser som
Trafikverket kommit fram till efter genomférd NVI samt fagel- och
fladdermusinventering.

Gillande fladdermoss har det identifierats héltrad och ett hus med
eventuell koloni samt att passage vid Ljungan med strandskogar ar ett
viktigt omréade for fodosok. Ett flertal olika arter av fladdermoss har
identifierats genom ljudbox. Linsstyrelsen anser att da resultatet visar att
omradet ar viktigt for fladdermoss ur olika aspekter, s ska en fordjupad
artskyddsutredning av fladderméss utforas. Atgirdernas paverkan ska inte
bara bedomas pa artgruppsniva, utan art for art baserat pa den enskilda
artens ekologi.

Lansstyrelsen vill lyfta att det ar viktigt att Trafikverket ordentligt utreder
om fladdermoss i omradet riskerar att paverkas negativt av atgarderna, till
exempel avverkning av haltrad som nyttjas for till exempel vila eller om
viktiga fodosoksbiotoper lings strickan riskerar att forsdmras. Tidigt och
sent pa sasongen kan dessa fodosoksbiotoper vara sma till ytan, dar
fladdermoss fran storre omraden samlas for naringssok. Om sadana
nyckelbiotoper riskerar att skadas behover Trafikverket anpassa projektet
pa ett satt sa att en dispens inte kravs. Forsamringar av fodosoksomradet
behover stillas i relation till ett landskapsperspektiv och underlag tas fram
som visar att det blir en forsumbar paverkan pa viktiga jaktomraden for
fladdermdssen. Arternas bevarandestatus kan paverkas negativt om deras
jaktomraden krymper sa att det inte langre kan forsorja populationen med
tillracklig mangd foda. Detta kan ske om en exploatering paverkar hela,
eller storre delen av, populationens jaktomrade.

Lansstyrelsen vill infor framtagandet av eventuella skyddsatgarder
upplysa om att holkar, som vid ménga exploateringar tidigare anvands
som skyddsatgarder for fladdermoss, nu har visat sig inte fungera. Holkar
kan sattas upp for att gynna fladdermass att etablera sig i ett omrade, men
fungerar inte for att fa befintliga djur att stannar kvar nar deras miljo
skadas. Fladdermoss har visat sig vara vildigt starka vanedjur.

Slutligen vill lansstyrelsen lyfta att tidsaspekten, mellan nar man vill att
planen ska vara antagen och nar utforandet ska ske, kan vara
problematisk. Arter kan ha flyttat ut eller in till omrédet beroende pa vad
som hander i omradet i 6vrigt. Om planen tillstyrks kan man alltsd behova
forsakra sig om att omstandigheterna ar densamma som i nuldget innan
sjdlva genomforandet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har utfort en inventering av livsmiljoer och skyddsatgdrder
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ar inarbetade i MKB. En kompletterande inventering av fladdermoss
kommer géras lingre fram for att sakerstdlla att inga fridlysta
viloplatser eller fortplantningsomraden forstors, eller att de forstors
utan att ha erhallit en dispens for den forbjudna datgdrden. Beroende pa
resultatet fran den kompletterande inventeringen av
fortplantningsomrdaden och viloplatser kommer en fordjupad
artskyddsutredning for fladdermoss enligt 4 a § artskyddsforordningen
(2007:845) att tas fram. Artskyddsutredning, med eventuell tillhorande
dispens, kommer att fardigstdllas infor det att jdrnvdgsplanen ldmnas in
for faststdllelse.

Kulturmiljo

Lansstyrelsen har inte tagit del av PM Kulturarvsanalys men utgar fran att
slutsatserna ar korrekt implementerade i MKB.

Inga kdnda lamningar berors av jairnvagsplanen. Det ska dock papekas att
eventuella okdnda lamningar som péatraffas under arbetets gang
omedelbart ska anmalas till lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen.
Lansstyrelsen har i detta skede inga invindningar ur kulturmiljosynpunkt.

Trafikverkets svar:

PM Kulturarvsanalys har inarbetats i MKB. Trafikverket vill dock
podngtera att PM Kulturarvsanalys tidigare har delgetts till
lansstyrelsen, utifran vilket lansstyrelsen 1 slutet av juli 2025 (Lst dnr
4862-2025) gav besked om att arkeologisk utredning inte langre bedoms

nodvdndig for projektet.

Eventuella kulturhistoriska ldmningar som patrdffas kommer att
anmadilas till lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen.

Vattenmiljo

Samradshandlingens beskrivning av vattenomradenas status/tillstdnd ar i
stort sett tillrackliga, men lansstyrelsen menar att de behover
kompletteras med avseende pa resultat fran utforda
undersokningar/inventeringar som hittills inte bearbetats och beaktats.

Jarnvagsplanen beskriver den paverkan som forviantas uppsté utifran
tankt utformning av jarnvagen. Lansstyrelsen delar planens slutsatser om
att paverkan pa berérda grundvattenforekomster sannolikt inte kommer
leda till otilldtna forsamringar eller att MKN aventyras. Planen behover
dock kompletteras med slutsatser fran de undersokningar och utredningar
som pagar.
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Lansstyrelsen kan inte fullt ut bedéma om beskrivningarna av paverkan pa
vattenmiljon under driftskedet ar tillrackliga da vissa underlag fortfarande
saknas.

Paverkan pa de hittills hogsta patraffade naturvardena i
utredningsomradet (backen i Vistana) behover fortydligas med avseende
pé inverkan pa vattendragets konnektivitet och morfologi.

Lansstyrelsen delar bilden av potentiell paverkan under byggskedet.
Linsstyrelsen har inte tagit del av PM Oversiktlig riskanalys for yt- och
grundvatten men utgar fran att slutsatserna ar korrekt implementerade i
MKB.

Lansstyrelsen vialkomnar i stort de skyddsatgiarder som redovisas men
menar att komplettering kan behova goras nar hela bilden av bade
projektets utformning och behov utifran de berérda vattenomréadenas
varden framtrader utifran de senaste undersokningarna. De inventeringar
och utredningar som dnnu inte ar fardigstillda kan leda till att
kompletterande skyddséatgarder behover vidtas med hansyn till
skyddsvirden i bade Borgsjon, Ljungan, backen i Vistana och berérda
grundvatten.

Lansstyrelsen forordar att se till att langsgaende konnektivitet och
passerbarhet for sma och medelstora diaggdjur uppnas vid jairnvigens
passage over backen i Vistana.

Trafikverkets svar:
Planhandlingarna och miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats

med de undersokningar och inventeringar som genomforts. Gdllande
bdcken i Vistana har det i genomforda naturvdrdesinventeringar
konstaterats att bdcken under delar av aret dr torrlagd eller har ett
begrdnsat vattenflode. Trafikverkets bedomning dar saledes att det inte
finns ndgot behov av separat torrtrumma for sma och medelstora
ddggdjur vid bdacken. Pa grund av detta bedoms bdcken inte lingre hysa
hoga naturvdarden, utan enbart visst naturvdrde 1 anslutning till
Ljungan. Den nya trumma som anldggs kommer att utforas pa att
sadant sdtt att trumman inte utgor ett vandringshinder for
vattenlevande organismer ndr bdcken vdl dr vattenforande.

Miljokvalitetsnormer

Lansstyrelsen delar bedomningen att jarnvagsplanen sannolikt inte
kommer att inverka pa vattenmiljon pa ett sddant satt att status for
berorda vattenforekomster paverkas pa ett otillatet sitt forutsatt att inget
framkommer av pagdende utredningar som motséger detta.
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Lansstyrelsen bedomer, liksom Trafikverket, att jarnvagsplanen sannolikt
inte innebar ett &ventyrande av majligheten att folja miljokvalitetsnormer
for berorda vattenforekomster. Vi vill dock upplysa att det pagar en
process dar miljovillkoren for vattenkraftanlaggningarna i Ljungan ska
omprovas. I samband med detta kommer miljokvalitetsnormerna att
justeras. Trafikverket bor darfor utreda och belysa om en framtida
forandrad reglering av Ljungans vattenflode kan komma att paverka
utformningen av jarnviagsplanen. I utredningen bor da dven visas att
jarnvagsplanen inte hindrar/aventyrar mojligheten att folja dessa nya
miljokvalitetsnormer som faststills i samband med att de nya villkoren
(med avseende pa framst hydrologi) for vattenkraften beslutas av mark-
och miljodomstolen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har latit underséka status for de ndrmast berorda
ansokningarna i Ljungan (Hermansboda kraftverk respektive Ljungan
kraftverk). Kraftverken dgs helt eller delvis av Fortum. Bolagen har
ansokt om omprévning for moderna miljovillkor for verksamheterna och
daven bland annat yrkat att mark- och miljodomstolen ska inhdmta ett
yttrande fran Vattenmyndigheten for Bottenhavets vattendistrikt da
bolagen gjort gdllande att nuvarande normsdttning vad avser MKN dar
felaktig. I ansokan redovisas, bland annat, villkorsforslag om dndrad
minimitappning och miljoanpassningsdatgdrder.

Arbetet med normoversynen dr paborjad av Vattenmyndigheten och att
det bedoms avslutas senvintern 2026. Bolagen som ansoker om
omprovning har for mark- och miljodomstolen forklarat att de inte har
ndgot emot att det aktuella malet vilandeforklaras i avvaktan pa
normoéversynen. Bolagen har dven patalat att yrkandet att domstolen
ska inhdamta ett yttrande fran vattenmyndigheten eventuellt kan kvarsta
efter det att normoversynen har genomforts. Mark- och miljodomstolen
vid Ostersunds tingsritt har den 1 oktober 2025 bland annat forordnat
att det nu aktuella malet ska vila i avvaktan pa att den pagaende
normoversynen avslutas, eller om domstolen forordnar om annat.

En norméversyn dr generellt beroende av bade samverkan och
samordning mellan olika aktorer. Det innebdr rimligen att tidsdtgangen
for vattenmyndigheten att genomfora normoversynen, och domstolens
eventuella inhdmtande av ett yttrande fran vattenmyndigheten (om det
danda yrkas av bolagen), torde uppga till minst ett ar. Mark- och
miljodomstolens efterfoljande provning av ansokan fram till att dom
meddelas medfor till det ytterligare tidsutdrdkt, uppskattningsvis 1—2 ar.
Det dr forst ndr domen finns som fordndringar i reglering av Ljungans
vattenflode blir aktuella att genomfora. Det far ddrfor bedomas vara
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mindre skdligt att nu ta hojd for en pagaende normoversyn och
eventuella kommande dndringar av MKN, som dnnu dr langt ifran
beslutade.

Vattenskyddsomraden

Lansstyrelsen onskar fortydligande over vilket vattenskyddsomréade som
omnamns i handlingarna som ”Sillre Sodra”. Enligt lansstyrelsens
kinnedom finns tre vattenskyddsomraden i nirheten: Erikslund, Ostby
och Fredriksdal. Grundvattenforekomsterna visar att det finns en
kontinuitet mellan den véstra delen av utredningsomradet och
Fredriksdals vattenskyddsomréade. Observera att vattentdkterna Erikslund
och Ostby #r beléigna i berg under isilvssediment, men om
grundvattenmagasinet i isdlvssediment skulle paverkas av byggnadsverk
kan dven grundvattenmagasinet i berg paverkas. Notera att en 6versyn av
vattenskyddsomradena rekommenderas: de nya omradena kan vara storre
an de nuvarande och foreskrifterna kan dndras.

Trafikverkets svar:

Oversyn av vattenskyddsomrdaden gérs ej av Trafikverket utan av
kommunen. Projektet har haft mote med Ange kommun och information
har getts om att oversyn/revidering av vattenskyddsomrdden pagar.
Tidplan for nya foreskrifter/vattenskyddsomraden dar i dagsldget inte
faststdllt. Projekt utgar fran nu gdllande
foreskrifter/vattenskyddsomraden. Hinner dessa dndras infor
byggskedet kommer projektet anpassa sig till dessa.

Projektets utredningsomrdade ligger inom Sillre sédra
vattenskyddsomrade. Inom Sillre sédra vattenskyddsomrade ligger
Erikslunds vattenskyddsomrade (dock utanfor projektets
utredningsomrdde). Ostby vattenskyddsomrdde ligger pd norra sidan
Ljungan (utanfor utredningsomradet) och bedoms inte paverkas av
planerade datgdrder, varfor det dar avgrdnsat fran MKB. Fredriksdals
vattenskyddsomrade ligger utanfor utredningsomrade och nedstroms
Sillre sodra och bedoms inte paverkas av planerade Gtgdarder.

Sillre sodra redovisas inte i Naturvardsverkets karttjdinst “Skyddad
natur”, utan utbredningen av detta vattenskyddsomradde har fatts via
dialog med Ange kommun.

Riskutredningen for yt- och grundvattenskydd visar pa mycket lag
sannolikhet for olycka pa Mittbanan med utsldpp som fororenar nagon
av de ndrliggande vattenforekomsterna. Risken bedoms som acceptabel
utan vidare utredning eller riskreducerande atgdrder i driftskedet. Vad
gdller ombyggnationen av viagen medfor den inte ndgon fordndrad risk i
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driftskedet. Isdlvsmaterial dr genomsldppligt och risk for paverkan finns
under byggskedet, ddrfor har projektet planerat flera skyddsdtgdrder
for att minimera denna risk.

Jordbruksmark

Enligt 3 kap. 4 § miljobalken far brukningsvard jordbruksmark bara tas i
ansprak om det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen som
inte kan tillgodoses genom att annan mark tas i ansprak. Att forbattra
jarnvagen ar ett samhallsintresse men det finns ingen redogorelse over
vilka alternativa marker som utretts, det ska inga i MKB.

Varderingen av jordbruksmarken ar tvetydig. Det beskrivs att
jordbruksmarken i omradet ar bordig och viktig for
livsmedelsproduktionen. Vidare beskrivs att jordbruksmarken ha ett lagt
varde da den redan begransas av befintlig jarnviag. Om jordbruksmarken
ska tas i ansprak ska det finnas utforlig och sakkunnig viardering av
marken.

Vidare ska jordbruksmark nyttjas i sd liten omfattning som mgjligt vid
undersokningsarbeten, transporter och upplag. Dialog med lantbrukare
och skogsigare uppmuntras alltid.

Trafikverkets svar:

Virderingen av jordbruksmarken har setts over och fortydligats i MKB.

Trafikverket har redogjort for de alternativa lokaliseringar som tidigt
undersokts for linjerdtningen. Sammanfattningsvis dr mojligheten till
alternativa lokaliseringar for den linjerdtade jarnvdgen begrdnsade.
Dels pa grund av jarnvdgens ursprungliga lokalisering lings Ljungan
och Borgsjon. Dels pa grund av de radier som krdvs for att uppna
onskad hastighet pa jarnvdgen for att klara efterstrdavade gangtider och
motesmonster. Inga andra dragningar eller passager dr tekniskt eller
ekonomiskt genomforbara. Trafikverket har fortydligat detta i sGval
planbeskrivningen som miljokonsekvensbeskrivningen.

Skydd av omraden enligt 7 kap. miljdbalken

Gaillande strandskydd ar det positivt att Trafikverket arbetar for att
begrinsa intrang i Ljungans och Borgsjons strandomraden.

Gallande biotopskydd har Trafikverket inte redogjort for om det finns
andra l6sningar som innebir att biotoperna inte paverkas. Det saknas
aven uppgifter om forsiktighetsmatt och skyddsatgiarder samt forslag pa
kompensationsatgirder.
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Trafikverket skriver pa flera stillen att paverkan/skadan pa naturmiljon
kommer att lindras genom plantering. Det ar dock viktigt att belysa att
naturliga biotoper med péatagliga och hoga viarden och sarskilt
skyddsvarda trad inte gar att ersatta genom plantering av trad och buskar.
Sadana miljoer ska darfor undvikas sa langt som mojligt.

Trafikverkets svar:

Forsiktighetsmatt och skyddsatgdrder har redogjorts for i MKB. Bdcken i
Viistana dar det enda biotopskyddade objektet som kommer att paverkas
av atgarder 1 jarnvdgsplanen. Trafikverket bedomer att

kompensationsatgdrder inte dar aktuellt for bédcken eftersom paverkan pa
bdcken enbart bestar av att tva befintliga trummor (en under jarnvdgen
och en under intilliggande enskild vdag) byts ut mot en ny i ett nytt lage.
Bedomningen dr att kompensationsdtgdrder inte dr nodvdandiga
eftersom paverkan framst dr tillfdllig under byggskedet och enbart en
forsumbar del av den biotopskyddade delen av bdcken paverkas av
trummans nya ldge. Ytterligare tva biotopskyddade diken i Vistana
paverkas under byggtiden, men framst genom att de biotopskyddade
objekten ligger inom den tillfdlliga nyttjanderdtten eller befintlig
jarnvdgsfastighet ddar byggtrafik kommer att forekomma.

Trafikverket har, i den man det varit mojligt, anpassat anldggningen och
de tillfilliga nyttjanderdtterna till de naturvdrden som finns i omrddet.
Bland annat har dragningen av den servicevdg som foreslds fran vdg 516
till det norra landfdstet anpassats och ett tidigare redovisat utloppsdike
pa Ljungans norra sida utgdtt for att undvika intrang i tva
naturvdrdesobjekt med pdatagligt naturvdrde (S20 respektive S10).
Permanent paverkan pa ovriga naturvdrdesobjekt (som har visst
naturvdrde) bestar 1 huvudsak av intrang fran den nya jarnvdgslinjen
och for dessa omraden dr intrang inte mojliga att undvika samtidigt som
jarnvdgen utformas for den hastighet som krdvs for att klara onskade
gdangtider och motesmonster. Trafikverket dr medvetna om att atgdrder i
form av dterplantering inte helt och hdllet kan ersdtta de naturvdrden
som paverkas, men bedomer dnda att sadana atgdrder mildrar
projektets konsekvenser i den man det dar mojligt.

Risk och sakerhet

Lansstyrelsen invéantar vidare utredningar och fordjupade undersokningar
som omnamns i planhandlingarna och aterkommer med eventuella
synpunkter. Linsstyrelsen vill gora ett medskick att ADT for jarnvigen
med fordel uppriknas till 2040 ars virden i den vidare analys som gors
avseende risker kopplat till farligt gods.
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Trafikverkets svar:

For berdkningar till genomford oversiktlig riskanalys for yt- och
grundvatten har ADT-prognos for dr 2045 anviéints. Inga ytterligare
berdkningar avseende farligt gods bedoms som aktuella da det endast
gors sadana berdkningar ndr jarnvdgen passerar genom mer tdatbebyggt
omrade eller det gar mycket trafik pa jarnvdgen.

Buller och vibrationer

Enligt planhandlingarna sa pagar buller- och vibrationsutredning,.
Resultat av utredningen invéntas for synpunkter.

I MKB namns att for tre fastigheter bedoms antalet 6verskridande av
riktvarden som acceptabla och att darfor foreslas inga
bullerskyddsatgarder for dessa fastigheter. Lansstyrelsen saknar motiv till
Trafikverkets stallningstagande, bland annat saknas uppgift om antalet
overskridanden och nivierna for 6verskridandena.

Trafikverkets svar:

Motiv till foreslagna bullerskyddsatgdrder och de fastigheter vars
overskridande bedoms som acceptabla framgdr av den buller- och
vibrationsutredning som ingar som underlag till den MKB som delges
lansstyrelsen for godkdnnande. Planbeskrivningen har dven
kompletterats for att beskriva detta.

Masshantering

Kommande masshanteringsplan bor bland annat innehélla foljande:
e Maingd schaktmassor,

e Hur stor andel schaktmassor som planeras ateranvindas inom
projektet,

e Hantering av eventuellt 6verskott av schaktmassor, genom
avsattning eller annan plats eller deponi,

e Mingd material som behover tillféras projektet,

e Arbetsytor for upplag och ovrig hantering av schaktmassor och
annat material,

e Beredskap for hantering av fororenade jordmassor.

For all hantering av jord- och bergmassor och annat material ar det viktigt
att det finns tillrackligt med ldmpliga ytor avsatta.

40



Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar ldnsstyrelsen énskemal. Dessa aspekter kommer att
redogoras for i kommande masshanteringsplan.

Fororenade omraden

Lansstyrelsen invantar resultat frdn den markmiljoundersokning som
beskrivs i planhandlingarna for ytterligare synpunkter.

Trafikverkets svar:

I MKB kommer resultat fran de 6vergripande markmiljoundersokningar
som genomforts samt forslag till skyddsatgdrder for att minimera
spridning av fororeningar redovisas.

Landskapsbild

Lansstyrelsen kan inte fullt ut bedoma projektets paverkan pa
landskapsbilden, da lansstyrelsen inte tagit del av PM
Lanskapskaraktirsanalys samt gestaltningsprogram. Lansstyrelsen
invéntar gestaltningsprogram for eventuella synpunkter.

Lansstyrelsen anser att det finns fordelar att i jarnvigsplanen beakta
hojningen av kraftledningen. Det skulle innebara en tydligare redovisning
av den totala paverkan pa landskapsbilden. Planhandlingen bor
kompletteras med hur mycket kraftledningen h6js och hur manga stolpar
som kommer att paverkas i projektet. Kraftledningsgatans position bor
ocksa redovisas tydligt i planhandlingarna och Trafikverket kan med
fordel ocksa illustrera hojningen i planhandlingarna.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har ingen radighet over hojningen av kraftledningen
eftersom hojningen hanteras av Svenska kraftndt. Detta hanteras sdledes
genom en separat process och av en separat verksamhetsutovare.
Trafikverkets bedomning dr dock att hojningen av kraftledningen inte
har ndgon ndmnbar paverkan pa landskapsbilden i omradet da
kraftledningen redan idag passerar omradet. Kraftledningsgatan (med
influensomrdade) framgar av savdl jarnvdgsplanens planbeskrivning
(figur 5, avsnitt 3.5.1 Riksintressen och skyddade omrdaden) som
miljokonsekvensbeskrivning (figur 4, avsnitt 2.3 Riksintressen).

Rekreation och friluftsliv

Det framgéar av planhandlingarna att det ar mojligt att ta taget till
Erikslund for att bland annat nyttja vandringsleder. En konsekvens av att
plattformen tas bort ar att det kan ge negativa effekter for friluftslivet da
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besokare kan komma att vilja bort Erikslund som utgéngspunkt eller
malpunkt for sitt besok. I planbeskrivningen framgar resandestatistik for
perioden januari-maj 2025. Lansstyrelsen undrar om det finns uppgifter
pa hur manga som nyttjar stationen under sommarperioden.

Trafikverkets svar:
Trafikbestdllaren Norrtdg AB har meddelat Trafikverket om ett nytt
trafikeringsuppldgg mellan Sundsvall och Ostersund som innebiir att

tagen inte lingre kommer stanna vid Erikslund. Trafikverkets inriktning
ar darfor att inte ersdtta befintlig plattform i samband med
jarnvdgsplanen for linjerdtningen och brobytet. Trafikverket vill dock
betona att nedldggningen av plattformen formellt sett inte ingar i
provningen av jdrnvdgsplanen och Trafikverket anser ddrfor inte att
eventuella effekter och konsekvenser av en sadan nedldggning kan
tillskrivas jarnvdagsplanen. I MKB ingar ddremot en beskrivning av
projektets kumulativa effekter, ddr bland annat avvecklingen av
plattformen beskrivs. Den formella nedldggningen av plattformen
hanteras i ett separat avvecklingsdrende, som Trafikverket skickat ut pa
remiss till berorda parter (ddribland ldnsstyrelsen) under hosten 2025.
Beslut om nedldggning av plattformen fattades den 22 oktober 2025.

Resandestatistik uppdaterad for hela 2025. Antalet pa- och avstigande
ligger i stort jamnt Gver aret (i snitt 0,7 resendrer per avgang). Under
Jjuli-augusti cirka 0,45-0,6 per avgang.

Ovrigt
Nybyggnation eller omdragning av vagar utanfor jarnvagsplanens
faststillande kan innebidra samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken.

Lansstyrelsen anser att planhandlingarna bor fortydligas med vad som
giller om det blir aktuellt med en ny plattform i Erikslund. Ar aktuell
jarnvagsplan tillracklig eller kommer det behdvas en ny jarnvagsplan eller
samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken?

Trafikverkets svar:

Trafikverket dr medvetna om att vdagar utanfor jarnvdagsplanens
faststdllande kan innebdra samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken och har
fortydligat detta i planbeskrivning och MKB. Huruvida en ny
Jjdrnvdgsplan alternativt samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken skulle
krdvas for en eventuell framtida plattform for resandeutbyte far
Trafikverket ta stdllning till i det fall fragan blir aktuell.
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Samradsmote 2026-02-13

Trafikverket genomforde i februari 2026 ett samradsmote med
Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan. Motet genomfordes infor
lansstyrelsens godkdnnande av MKB. Vid motet presenterade Trafikverket
hur lansstyrelsens synpunkter jairnvagsplanens samradshandling samt
samradsversionen av MKB hanterats. Trafikverket gick dven igenom den
genomforda bullerutredningen och de illustrationskartor som kommer att
delges lansstyrelsen i samband med att MKB ldmnas in for godkidnnande.

Godkannande av miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen i Visternorrlands 14n beslutade 2026-04-17 att godkdnna
miljokonsekvensbeskrivningen for rubricerat projekt. Beslutet fattades
med stod av 2 kap. 10 § andra stycket lag (1995:1649) om byggande av
jarnvag.

Lansstyrelsen anser darmed att miljokonsekvensbeskrivningen for
projektet uppfyller de krav som stélls pa miljokonsekvensbeskrivningens
innehall enligt lag (1995:1649) om byggande av jarnvig samt
miljobedémningsforordningen (2017:966).

3.3.2 Samrad med berord kommun

Samradsmote 2025-05-19

Trafikverket genomforde i maj 2025 ett samradsmote med Ange kommun.
Vid motet presenterade Trafikverket det géllande projekteringslaget,
enskilda samrad som planerades och de utredningar som pagick gillande
exempelvis buller.

Utover projekteringslaget diskuterades dven den detaljplan som finns i
omradet och som behdver dndras eller upphéavas for att mojliggora en
utbyggnad enligt jarnvagsplanen samt befintliga kommunala anldggningar
som paverkas. Kommunen har dnnu inte startat upp planarbetet.

Samradsmote 2025-10-09

Trafikverket genomforde i oktober 2025 ett samradsméte med Ange
kommun. Vid motet presenterade Trafikverket laget i projektet,
avvecklingsiarendet och informerade om det kommande samradsmotet pa
orten.

Utover projekteringslaget diskuterades dven processen med den detaljplan
som behover dndras eller upphévas, paverkan pa kommunala
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anldggningar samt miljofragor. Kommunen meddelade att de skulle
undersoka mojligheten att narvara vid samradsmotet pa orten.

Yttrande samradshandling 2025-11-25

Jarnvagsplanens omrade passerar genom Erikslund och har ddrmed stor
inverkan pa orten som helhet. Planen paverkar bade de direkt berérda och
indirekt berorda. Trafikverkets arbete foljs med stort intresse men ocksa
oro i hela niromradet. Ange kommun ser positivt p4 samridsarbetet som
gjorts fram till idag och hoppas att detta goda arbete kommer att fortsatta
framgent.

Ange kommun anser att forslaget till jairnvigsplan ir vilarbetat och vil
avvagt.

I det liige som Ange kommun nu befinner sig i — med stora planerade
etableringar — sa ar tillgangen till persontrafik avgorande. I planforslaget
star att 1dsa att ”atgirderna i jairnvagsplanen har anpassats for att inte
omojliggora en framtida plattform” samt “sparutformningen mojliggor for
att i framtiden anldgga en 120 meter lang plattform for resandeutbyte.”.
Ange kommun 6nskar att planen ytterligare beskriver detta.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for kommunens yttrande och ser fram emot ett
fortsatt gott samarbete med Ange kommun. Trafikverket har fortydligat
skrivningarna kring en eventuell framtida plattform nagot. Fortsatt
dialog i frdgan kommer ske mellan Trafikverket och Ange kommun.

3.3.3 Samrad med allmanhet och de enskilda som kan
bli sarskilt berorda

Moten med enskilda som kan bli sarskilt berorda samt
ledningsagare

Trafikverket har under varen, sommaren och histen/vintern 2025—2026
genomfort enskilda samradsmoten med fastighetsdgare som kan bli
sarskilt berorda av projektet. Det giller exempelvis fastighetsiagare som
berors av inlésen, storre markintrang, bullerpaverkan och sé vidare. Vid
motena har fastighetsidgarna fatt information om projektet och hur den
egna fastigheten kan komma att paverkas av foreslagna atgarder. Vid
motena har dven intrangsbegransande dtgarder och forslag till
fastighetsnira bullerskyddsatgarder redovisats och diskuterats. Vid
motena har synpunkter ldamnats pa anlaggningen som Trafikverket tagit
med sig i det fortsatta arbetet.
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Trafikverket har lopande genomfort samordnings- och informationsmoten
med berorda ledningsédgare. Dialogen med ledningsdgare kommer att
fortsatta i kommande skeden.

Fortum och Vattenregleringsforetagen

Trafikverket har under varen 2025 genomfort samrad med Fortum och
vattenregleringsforetagen for att informera om status i projekt och
tilltankt utformning for den nya jairnvagsbron 6ver Ljungan.

Oppet hus 2025-06-25

Trafikverket genomforde i juni 2025 ett 6ppet hus pa plats i Erikslund. Vid
det 6ppna huset fanns Trafikverket pa plats for att svara pa narboendes
fragor och redovisade ett utkast till den planerade anliggningen som
samrads under hosten 2025. Lokala organisationer och de fastigheter som
ingétt i samradskretsen har via brev informerats om det 6ppna huset.
Annonsering har dven skett 2025-06-10 i Ljunganbladet, 2025-06-13 i
Post- och Inrikes tidningar samt 2025-06-14 i Sundsvalls tidning.

Vid motet deltog uppskattningsvis ett 70-tal narboende och allméinhet.
Kommunen erbjods att delta pa motet. Vid motet fanns fyra olika stationer
dar Trafikverkets personal fanns tillganglig for fragor. Nagra av de fragor
och synpunkter som lamnades var f6ljande:

e Hur befintlig banvall ska hanteras.
e Fragor om buller, bland annat hur bullernivéer beridknas.

e Synpunkter pa trafikeringen och att majligheten till resandeutbyte
forsamras.

e Fragor kring byggtiden, bland annat hur lang tid som vig 516
kommer vara avstangd.

e Hur snabbt tigen kommer att kunna kora och den tid som sparas
in med hjalp av linjeratningen.

Utover stationerna holl Trafikverket dven en presentation av projektet vid
tva tillfallen. Kvillen avslutades med en allmin fragestund. Vid
fragestunden lyftes en mangd fragor, bland annat gallande
avvecklingsprocessen, trafikeringsupplagg, hantering av enskilda vagar
och kostnader for projektet.

Minnesanteckningar och presentation fran motet finns pa projektets
webbsida.
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Inkomna yttranden fran allmanhet och berdrda fastighetsagare efter
informationsmote 2025-06-25

Flera yttranden ar negativa till projektet och indragningen av
resandeutbytet i Erikslund. Detta for att boende i Sundsvall och Ostersund
ska fa dka snabbare och bekviamare mellan stiderna, men boende pa
landsbygden daremellan far betala priset. Flera papekar att de ar beroende
av taget for att kunna pendla till exempelvis jobb.

Yttrande anser att hela idén med lokaltagen ar att de ska kunna stanna pa
alla stationer och det inkluderar Erikslund. Med en battre genomtankt
kollektivtrafik kan resandet till och frén Erikslund oka.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har forstaelse for de ndrboendes frustration. Nar det gdller
den regionala kollektivtrafiken dr Din tur och Norrtdg AB de ansvariga

aktorer vars behov Trafikverket behover ta hansyn till i utvecklingen av
infrastrukturen.

Eventuella synpunkter pa hur den regionala kollektivtrafiken bedrivs
hdanvisas till Norrtag och Din tur.

Det anses rimligt att Trafikverket har en plan pa var en eventuell ny
plattform kan placeras med hinsyn till att begriansa intrénget i
intilliggande fastigheter sa 1angt som mojligt. Ytterligare en yttrande anser
att en ny plattform kan laggas i anslutning till driftplatsen.

Trafikverkets svar:
Projekteringen av den nya anldggningen har utforts for att en framtida

plattform inte ska omojliggéras. Det dr saledes mojligt att anldgga en ny
plattform vid driftplatsen. Om ett framtida behov av plattform uppstar
kommer de da radande trafikeringsbehoven att styra slutgiltig placering
och utformning.

Trafikverket ska verka for en grundlaggande tillganglighet i den
interregionala kollektivtrafiken. Transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska medverka till att ge alla en grundliaggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara aven vara
jamstallt. Hur har Trafikverket bedomt planerna pa att 1ata Norrtag slopa
uppehéllet i Erikslund med hénsyn till ovanstdende?

Enligt Trafikverket sa gors linjeratning och brobytet for att kunna
genomfora en hastighetshojning som tillsammans med andra atgarder gor
det mojligt att fa ett forbattrat trafikeringsupplagg samt kortare restider
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langs Mittbanan. I och med det kan och bor ocksa Trafikverket kunna vara
kravstallare samtidigt.

Trafikverkets svar:

Som bestdllare av regional trafik dr Norrtdg AB ansvarig for den
regionala tdgtrafiken. Det gor Norrtag AB till Trafikverkets kund vars
behov Trafikverket tar hdnsyn till.

Synpunkter inkommer vad giller att Norrtadg och Din tur inte medverkade
vid informationsmotet. Trafikverket har ett ansvar att fa till funktionella
samrad och den yttrande anser inte att Trafikverket lyckades med detta.

Trafikverkets svar:

Region Visternorrland, Norrtag och Din tur forfragades om att
medverka vid det oppna huset, men samtliga tre organisationer hade
antingen inte mojlighet eller tackade nej till att delta. Trafikverket har
inga tvingande verktyg for att fa évriga organisationer att ndrvara vid
Trafikverkets samradsmoten.

En yttrande anser att Trafikverket maste kunna ta till sig de synpunkter
som de boende i omradet inkommer med sa att samradsmotena inte bara
blir ett spel for gallerierna.

Trafikverkets svar:

Samrad dr en central del av Trafikverkets arbete och ddr sa dr mojligt
tas hansyn till de synpunkter som kommer in. Bland annat har
utformningen av den servicevdg som gar ldangs driftplatsen setts over
efter inkomna synpunkter for att mojliggora for berorda fastighetsdagare
att fortsatt nyttja denna vdg for atkomst till sina fastigheter. Av olika
anledningar dar det dock inte mojligt for Trafikverket att fullt ut tillgodose
samtliga synpunkter som kommer in.

Varfor maste den gamla bron bytas? Nuvarande jarnvagsstrackning bor
vara kvar och det anses tillrackligt att renovera/byta ut den befintliga
jarnvagsbron.

Trafikverkets svar:

Bron madste bytas eftersom den har uppnatt sin tekniska livslingd.
Trafikverket har tidigare genomfort atgdrder for att forlinga brons
livslingd, men ytterligare sadana Gtgdrder dr inte mojligt.

Att anldgga en ny bro i befintligt ldge skulle innebdra stora storningar
for tagtrafiken eftersom trafiken skulle behova stdngas av helt under
byggtiden. Byggtiden for ett sGdant forfarande uppgdar uppskattningsvis
till cirka 1,5 ar da befintlig bro och landfdsten forst mdste rivas och
ddrefter kan arbetena med att anldgga en ny bro inledas. Genom att rdta
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ut jarnvdgen och bygga den nya jarnvdgsbron i ett nytt ldge kan trafiken
pa jdarnvdagen upprdtthallas under merparten av byggtiden samtidigt
som vi dven mojliggor for hogre hastigheter pa jarnvdgen.

Ekonomin for projektet ifragasitts. Projektet anses dyrt och onédigt samt
att bygden inte kan fa forstoras for att spara nagra minuters restid pa
jarnvagen. Har Trafikverket genomfort en samhallsekonomisk bedomning
for investeringen?

Trafikverkets svar:

I Nationell plan for transportsystemet 2022—2033, vilken har faststdllts
av regeringen, uppgar finansieringen for det namngivna objektet
*Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshojande dtgdrder — inklusive

sdkerhetshojande atgdrder” till 345 miljoner kronor i 2021 dars prisnivd.
Av detta uppgar finansieringen for projektet linjerdtning och brobyte i
Erikslund till cirka 250 miljoner kronor.

En sambhdllsekonomisk bedémning har genomforts for det namngivna
objektet och som finns publicerad pa Trafikverkets webbplats. Utifran ett
storre systemperspektiv, tillsammans med andra objekt i strdket
Ostersund-Sundsvall, pdvisas tydliga systemnyttor i trafikuppldgg der
antalet turer per fordon kan 6kas.

Nar stora jarnvdgsprojekt ska byggas kan stérningar och intrdang for
ndrboende aldrig helt undvikas, men Trafikverket jobbar for att
begrdnsa storningarna och intrdangen for intilliggande fastigheter sa
langt som det dr ekonomiskt och tekniskt mojligt.

Den gamla banvallen, sparomradet och den gamla delen av parallellvigen
pa Ljungans norra sida bor saneras och aterstéllas till produktionsmark.
Den yttrande accepterar inte att det gamla sparomradet gors om till en
gangstig eller dylikt.

Trafikverkets svar:

Avveckling/ersdttning av befintlig jarnvdag hanteras i separat
avvecklingsprocess och det dr inte beslutat an hur banvallen kommer att
hanteras. Norr om Ljungan dr inriktningen att jarnvdgsbanken
fortsdtter att utgora en jarnvdagsfastighet och kan utformas som en
gangvdg/vag for atkomst till fastigheter, Folkets hus samt till det ostra
brostodet.

Kommer Trafikverket sdkerstélla en planfri passage till badstranden vid
Borgsjons sodra strand?

Trafikverkets svar:

Den nya vdgbron over jdrnvdgen har utformats med en stig som
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mojliggor for besokare till badstranden att planskilt korsa vdg 516.
Nagon ytterligare planskild passage for oskyddade trafikanter, utover
den nya vdgbron for vdg 516 over jarnvdgen, foreslds inte. Jarnvdgen
genom Erikslund och fram till Ljungans sodra strand kommer dven att
forses med personskyddsstdngsel pa vardera sida for att forhindra
spdarspring pa denna strdcka.

Cirka 200 meter vister om den plankorsning som finns vister om
driftplatsen fanns tidigare ytterligare en jarnvagsovergang som idag
stangts. Det finns fortfarande ett behov for flera fastigheter att passera
jarnvagen dar och idag finns en trappa i vildigt daligt skick ner for
slanten. Kommer Trafikverket sakerstalla en planfri passage dar?

Trafikverkets svar:

Den aktuella platsen ligger utanfor jarnvdagsplanen omrdade och ndgon
planfri passage planeras inte vid denna plats. Passerande hdnvisas 1
stdllet till den befintliga bomforsedda plankorsningen som ligger 200
meter Oster om den aktuella platsen.

Trafikverket vill dven paminna om att det dr forbjudet att betrdda
sparen for att passera jarnvdgen vid andra platser dn utpekade
jarnvdgskorsningar. Att ga i sparet dr farligt och orsakar manga
onodiga forseningar pa jarnvdgen.

Vid det 6ppna huset uppgav Trafikverket att man har informerat samtliga
tagoperatorer for bade persontag och godstag om linjerdtningen och att
plattformen inte kommer att ersittas. En yttrande hiavdar att detta inte
staimmer, da ingen kontakt skett med Inlandstag.

Trafikverkets svar:
I samradskretsen for avvecklingsdrendet har alla jarnvdagsforetag ingatt

som utfor, eller under senare Gr har utfort, trafik eller anvdnt de spar
eller anldggningar som berors av fordndringarna i Erikslund. Aven
Inlandstag AB har ingatt i samrdadskretsen for avvecklingsdrendet.

Onskemal inkommer om att Trafikverket girna fir bygga en station i
Parteboda.

Trafikverkets svar:
Att anldgga en ny station i Parteboda dr inte aktuellt inom projektet

Linjerdtning och brobyte Erikslund.

Samradsmote pa orten 2025-10-22

Trafikverket genomforde i oktober 2025 ett samradsmote pa orten i form
av ett 6ppet hus pa plats i Erikslund. Vid samradsmotet fanns Trafikverket
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pa plats for att svara pa niarboendes fragor och redovisade den planerade
anldggningen. Lokala organisationer och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda har via brev informerats om det 6ppna huset. Annonsering har
aven skett 2025-10-14 i Ljunganbladet, 2025-10-10 i Post- och Inrikes
tidningar samt 2025-10-11 i Sundsvalls tidning.

Vid motet deltog uppskattningsvis ett 50-tal narboende och intresserad
allminhet. Vid métet fanns fyra olika stationer dar Trafikverkets personal
fanns tillgdnglig for fragor. Vid detta mote fanns, utéver personal fran
Trafikverkets investeringsprojekt, aven representanter narvarande fran
Norrtag, Din Tur samt Trafikverkets avdelning for planering och kapacitet.
Négra av de fragor och synpunkter som diskuterades var foljande:

¢ Vad som kommer hdnda med plattformen.

e Hur paverkan ser ut vid den egna fastigheten.
e Vilka bullerskyddsatgirder som planerades.

e Hur paverkan under byggtiden ser ut.

Utover stationerna holl Trafikverket dven en presentation av projektet.
Kvillen avslutades med en allmin fragestund. Vid fragestunden lyftes en
mangd fragor, frimst gillande resandeutbyte och den befintliga
plattformen, trafikering, kapacitet och kollektivtrafik.

Minnesanteckningar och presentation fran samradsmdétet finns pa
projektets webbsida.

Inkomna yttranden fran allmanhet och berérda fastighetsagare efter

samradsmote pa orten 2025-10-22

Boende i Sillre, Ostby och Erikslund anser att Erikslunds station behover
fa vara kvar dd man anser att stationen fyller en viktig funktion for
pendlare och att stationen framjar turistniringen i omradet.

Trafikverkets svar:
Trafikbestdllaren Norrtdg AB har meddelat Trafikverket om ett nytt
trafikeringsuppldgg mellan Sundsvall och Ostersund som innebdr att

tagen inte langre kommer stanna vid Erikslund. Trafikverkets inriktning
ar darfor att inte ersdtta befintlig plattform, vilket préovas i en separat
avvecklingsprocess.

Eventuella synpunkter pa hur den regionala kollektivtrafiken bedrivs
hanvisas till Norrtag och Din tur.
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Synpunkter inkommer gallande Trafikverkets parallella projekt for
plankorsningsatgarder langs Mittbanan.

Trafikverkets svar:
Synpunkter gdllande Trafikverkets parallella projekt for

plankorsningsdtgdrder hanteras inte inom projektet Erikslund,
linjerdtning och brobyte.

En yttrande inkommer med fragor gillande bland annat Trafikverket som
kravstillare pa trafikorerna, de samhillsekonomiska berdkningarna for
projektet samt fragor om kapacitet.

Trafikverkets svar:

Den yttrandes fragor som bedomts ha relevans for jarnvdagsplanen har
skriftligen bemétts tidigare, se avsnitt Inkomna yttranden fran
allmdnhet och berorda fastighetsdgare efter informationsméte 2025-06-

25.

En yttrande ifragasatter Trafikverkets intrang i den egna fastigheten med
hanvisning till bland annat sikerhetsavstand till jirnvigen samt oskilig
ersiattning. Buller- och vibrationer kommer gora det omajligt att bo kvar.
Emotsitter sig 4ven en avloppstrumma med orenat vatten med
tungmetaller ut i Ljungan.

Den yttrande ifragasatter dven i efterfoljande skrivelse Trafikverkets
inlosen och virdering av den egna fastigheten.

Trafikverkets svar:

Trafikverkets ersdttningsregler i jarnvdgsprojekt aterfinns i lag
(1995:1649) om byggande av jarnvdg, som i sin tur hdanvisar till
expropriationslagens (1972:719) ersdttningsregler. Vid inlosen av en
fastighet ska ersdttningen motsvara fastighetens marknadsvdarde plus 25
procent. Om det gdller en del av en fastighet far fastighetsdgaren
ersdttning for minskningen av marknadsvdrdet plus 25 procent. Hur
stor ersdttningen blir bestdms utifran forhdallandena den dag ndr
Trafikverket tar marken i ansprdk, den sa kallade vdrdetidpunkten.
Virdering utfors av en oberoende fastighetsvdrderare som utses av
Lantmiditeriet vid kommande Lantmdteriforrdttning. Fragor om
ersdttning och paverkan pa den enskilda fastigheten hanteras inom de
enskilda moten som Trafikverket genomfor med fastighetsdgaren.

Trafikverket foreslar utloppsdiken fran jarnvdgsanldggningen vid ett
antal platser lings den nya jdrnvdgen i syfte att avleda det dagvatten
som uppstdar inom eller rinner till jarnvdgsanldggningen. Att bendmna
dessa som avloppstrummor dr missvisande. Dagvattnets innehall av
Jfororeningar frdan den nya anldggningen kommer vara jamférbar med
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det dagvatten som uppstar idag. Planerade atgdrder innebdr inte en
tillkommande fororeningsbelastning. Eventuella fororeningar kommer
ocksa kunna fastldggas 1 vegetationsbeklddda diken innan de nar
Borgsjon och Ljungan.

Trafikverket genomforde 2026-01-20 ett enskilt mote med de berérda
fastighetsdgarna med anledning av att fastigheten i jarnvdagsplanen
foreslas losas in. Fastigheten foreslas losas in med anledning av att
omradets geotekniska forutsdttningar medfor att jarnvdgsbankens
sldanter behovt stdllas i en flackare lutning vilket medfor att slinterna
faller ut dver bostadshuset. Den virdering som presenterades vid motet
var en prelimindr vdirdering. Efter det att jarnvdgsplanen vunnit laga
kraft kommer en ny vdrdering att upprdttas av en oberoende
auktoriserad vdrderare.

Ytterligare en fastighetsiagare ifragasatter Trafikverkets preliminara
vardering av den egna fastigheten som redovisats vid enskilt m6te mellan
Trafikverket och fastighetsdgaren. Den yttrande ifragasétter dven
bedomningen av de fastighetsnara bullerskyddsatgarder som redovisades
vid samma mote samt nedlaggningen av Erikslunds station.

Trafikverkets svar:

Trafikverket genomforde ett mote med fastighetsdgaren 2025-11-18. Vid
motet redovisade Trafikverket en prelimindr bedomningen om
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder samt en prelimindr vdrdering av
fastigheten. Syftet med denna vdrdering dar for att bedoma om vi ska
erbjuda forvdrv eller inte. Efter det att jdrnvdgsplanen vunnit laga kraft
kommer en ny vardering att upprdttas av en oberoende auktoriserad
vdrderare. Vid motet gick Trafikverket dven igenom forslag till
markintrang pa fastigheten, planprocessen, prelimindr tidplan och
storningarna under byggtiden. Trafikverket redogjorde dven for det
fortsatta arbete och vad som skulle redovisas i den kommande
granskningshandlingen.

Nedldggningen av Erikslunds station dr inte en fraga som hanteras i
jarnvdgsplanen, denna fraga hanteras genom en separat
avvecklingsprocess. Trafikverkets styrelse beslutade den 22 oktober 2025
att lagga ned de delar av befintlig jarnvdg som ersdtts av redovisad
utformning i jarnvdagsplan Erikslund linjerdtning och brobyte. Detta
innebar att befintlig station/plattform i Erikslund avvecklas.

En yttrande anser att linjeratningen inte behovs och att det vore béttre att
prioritera landsbygden istéllet for att ge stadsbor nagra minuters kortare
restid mellan Sundsvall och Ostersund. Den befintliga bron kan byggas om
i befintligt lage.
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Trafikverkets svar:

Som bestdllare av regional trafik dr Norrtdg AB ansvarig for den
regionala tdgtrafiken. Det gor Norrtag AB till Trafikverkets kund vars
behov Trafikverket tar hdansyn till. Regionerna ldngs Mittbanan, som
dven dr deldgare i Norrtdg AB, dr eniga om att skapa en
regionforstoring, att korta restiden samt utoka turtdtheten mellan
Sundsvall och Ostersund.

For att uppna malen om effektivare trafikeringsuppldgg och kortare
restid dr linjerdtningen utan stopp for tagen en viktig pusselbit for
helheten lings strdket. Med en tidsbesparing pa cirka tva minuter och
mojlighet for effektivare tGgmoten for persontrafiken ger linjerdtningen,
utan stopp i Erikslund, tillsammans med flera andra atgdrder ldngs
strdket en besparing pa cirka 15 minuter enkel resa mellan Sundsvall och
Ostersund.

Att anldgga en ny bro i befintligt ldge skulle innebdra stora storningar
for tagtrafiken eftersom trafiken skulle behéva stdangas av helt under
byggtiden. Byggtiden for ett sadant forfarande uppgar uppskattningsvis
till cirka 1,5 ar da befintlig bro och landfdsten forst mdste rivas och
ddrefter kan arbetena med att anldgga en ny bro inledas. Genom att rdta
ut jarnvdgen och bygga den nya jarnvdgsbron i ett nytt ldge kan trafiken
pa jdarnvdagen upprdtthallas under merparten av byggtiden samtidigt
som vi dven majliggor for hogre hastigheter pa jarnvdgen.

Anvind pengarna till dubbelspar mellan Gavle-Sundsvall istéllet for
linjeratningen i Erikslund.

Trafikverkets svar:

Projektet linjerdtning och brobyte i Erikslund dr en del av det namngivna
objektet Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshdjande Gtgdrder —
inklusive sdkerhetshojande dtgdrder i Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—2033. Denna har faststdllts av
regeringen och detta behover Trafikverket forhalla sig till. Trafikverket
kan inte pa eget bevag omfordela medel fran beslutade objekt i nationell
plan.

Telia company (Skanova)

Telia company (Skanova) har markforlagd teleanlaggning i omradet. Telia
company (Skanova) onskar behélla sina teleanlaggningar i nuvarande lage
sé langt som majligt for att undvika oldagenheter och kostnader och 6nskar
delta i ledningssamordningsarbetet for att kunna samordna nya befintliga
ledningar. Tvingas Telia company (Skanova) flytta ledningar eller skydda
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ledningar ska kostnadsfordelningen mellan Trafikverket och Telia
company (Skanova) ske enligt gillande avtal och lagar.

Trafikverkets svar:

Eventuell paverkan pa Telia company (Skanova) ledningar har klarlagts
vid mote. Dialogen kommer att fortsdtta i kommande skeden.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna och har inget att erinra.

3.3.4 Samrad med ovriga berérda myndigheter och
organisationer

Elsiakerhetsverket

Elsdkerhetsverket meddelar att de inte har ndgra synpunkter i detta skede.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Jordbruksverket

Jordbruksverket meddelade att de inte kommer lamna synpunkter i
arendet.

Medelpads raddningstjanstforbund

Raddningstjansten ar positiva till att jarnvagen forbattras samt dven att
andra projekt drivs for att bygga bort plankorsningar for att gora
jarnvagen annu sakrare. I 6vrigt har raddningstjansten inga sarskilda
synpunkter i arendet.

Myndigheten for civilt forsvar (MCF), tidigare myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB)

MCF beslutade i oktober 2025 att mark- och vattenomréaden fér samtliga
ledningar och stationer i transmissionsnitet for el liksom omréaden for
fornyelse och forstarkning av dessa, utgor omraden av riksintresse for den
civila delen av totalforsvarets anldggningar.

I forslaget redovisas inte riksintresseanspraket eller hur det ska
tillgodoses. MCF bedomer darfor att forslaget patagligt kan forsvéara
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tillkomsten eller utnyttjandet av luftledningen och efterfragar
Trafikverkets bedomning i fragan.

Trafikverkets svar

Riksintresseansprdket och paverkansomradet framgar av savdl
planbeskrivningen (figur 5, sidan 21) som miljokonsekvensbeskrivningen
(figur 4, sidan 17) som funnits tillgdngliga under samradet. Hur
planforslaget forhaller sig till riksintresset har dock av misstag inte
redovisats och Trafikverket kommer att se 6ver savdl planbeskrivningen
som MKB for att fortydliga detta.

Under planldggningsarbetet har Trafikverket genomfort lopande méten
med Svenska krafindt for att sakerstdlla de bada anldggningarna
funktion. Trafikverket har tillhandahallit foreslagen sparlinje i sGvdl
plan som profil som underlag till Svenska kraftndt for att sikerstdlla
erforderliga skyddsavstand i hojdled. Svenska kraftndt har ingatt i
samradskretsen och har inte haft ndgon erinran mot planforslaget.

Region Vasternorrland

Region Visternorrland hanvisar till sitt yttrande fran skede
samradsunderlag, i vilket regionen stéiller sig bakom den planerade
linjeratningen och brobytet. I 6vrigt har regionen inga synpunkter vad
géller projektets utformning.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar regionens yttrande.

Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieimbetet hdnvisar till lansstyrelsen, som foretrader det
statliga kulturmiljointresset pa regional niva. Fragor som
Riksantikvarieambetet ser kan behéva hanteras och utvecklas i kommande
MKB ar de rumsliga konsekvenser som kan uppsta genom planerad
verksamhet (genom dess storlek, hgjd och utformning) i forhallande till
direkt eller indirekt paverkan pa kulturmiljoer och landskap.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar yttrandet. Linsstyrelsen i Visternorrlands ldn har
ingatt i samradskretsen och Trafikverket har dven genomfort
samrddsmoten med ldnsstyrelsen. Ett gestaltningsprogram som
beskriver de rumsliga konsekvenserna samt ger forslag pa
gestaltningsmdssiga atgdrder for att mildra paverkan pa landskapet
haller pa att tas fram. Relevanta delar kommer att inarbetas i MKB infor
det att MKB lamnas in till ldnsstyrelsen for godkdnnande.
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Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen har inte nagra synpunkter pa presenterat underlag och har
inte heller nagon ytterligare information att tillfora.

SMHI

Myndigheten noterar att det i miljokonsekvensbeskrivningen noteras att
risken for extrema floden i de stora vattendragen inte bedoms oka. Det ar
visserligen korrekt att varflodens dynamik forandras med rddande
klimatforandringar, men forekomsten av hogfloden i reglerade vattendrag
i framtiden ar svarberdaknade pa grund av bland annat okunskap om
framtidens regleringsmonster. For den aktuella delen av landet ar
slutsatserna kopplade till mindre vattendrag och 6versvimningsrisk i ett
fordndrat klimat inte helt kiinda i nuliget. Overlag anser SMHI att
foreliggande text om floden i ett forandrat klimat bor ses 6ver, med tanke
pa de stora osdkerheter som finns.

Det bor beaktas att stora mangder nederbord i kombination med en
forandrad markanvandning sa som storre avverkade arealer skog kan
bidra till 6kade risker for jord- och slamstrémmar samt erosion.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar SMHI:s synpunkt och ser éver skrivningen i
miljokonsekvensbeskrivningen. Planforslaget bedoms inte medfora
ndagon markant fordndring av markanvdndningen i omradet. Andelen
skog som paverkas som ett resultat av projektet dr begrdnsad.

S:t Olavsleden forvaltning ek forening

De allra flesta som vandrar pilgrimsleder gor inte hela strickan vid ett och
samma tillfalle. Det ar vanligt att dela upp den flera delar och manga av
ledens internationella gaster aterkommer flera ar efter varandra. En av de
avgorande faktorerna som gor det mgjligt ar att S:t Olavsledens svenska
del 16per parallellt med Mittbanan, sa att man kan vilja start- och
slutpunkt for den delstracka man vill vandra med hjélp av taget.

Foreningen ser positivt pd Mittstrakets 6vergripande arbete med att
forbattra jairnvagens skick. Det gynnar alla, inte minst pilgrimerna. Men
nar man Kkortar restider genom att offra stationer langs vagen forsamrar
man de lokala forutsattningarna for boende, besokare och foretagare i det
omradet.

Vid Borgsjo strand finns turistinformation och naturrum med
pilgrimscenter, servicestille, camping och restaurang. For S:t Olavsleden
har Borgsjo varit en viktig knutpunkt sedan starten. Mojligheten att
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anvanda tagstoppet i Erikslund ger en naturlig indelning av etapperna pa
leden. Utan Erikslund blir det betydligt svarare, nar avstandet till narmsta
tagstation okar fran en dryg kilometer till en dryg mil.

Foreningen arbetar for att utveckla alla strackor och ser fram emot det
stora jubileumsaret 2030, d& Norge ska fira tusenarsjubileum for helgonet
och nationsbyggaren S:t Olav. Foreningen ser lokal utveckling som en
omistlig del av helheten och 6nskar att Trafikverket och Mittstraket ska
gora densamma. Planera garna for en linjeratning, men ocksa for en ny
station i Erikslund.

Trafikverkets svar

For att uppna malen om effektivare trafikeringsuppldgg och kortare
restid dar linjerdtningen utan stopp for tagen i Erikslund en viktig
pusselbit for helheten ldngs straket. Med en tidsbesparing pa cirka tva
minuter och mojlighet for effektivare tGgmaten for persontrafiken ger
linjerdtningen tillsammans med flera andra atgdrder lings strdket en
besparing pa cirka 15 minuter enkel resa mellan Sundsvall och
Ostersund.

Trafikbestdllaren Norrtdg AB har meddelat Trafikverket om ett nytt
trafikeringsuppldgg mellan Sundsvall och Ostersund som innebdir att
tagen inte langre kommer stanna vid Erikslund. Det innebdr att dven om
Trafikverket hade ersatt plattformen i Erikslund sa hade det inte varit
mojligt att ta taget till eller fran Erikslund. Trafikverkets inriktning dar
darfor att inte ersdtta befintlig plattform, vilket provas i en separat
avvecklingsprocess. Projekteringen av den nya anldggningen har
ddremot utforts for att en framtida plattform inte ska omojliggéras om
ett framtida behov skulle uppsta. I ett sadant fall skulle de da radande
trafikeringsbehoven styra den nya plattformens slutgiltig placering och
utformning.

Statens geotekniska institut (SGI)

I planhandlingarna namns att ras, skred och erosion identifierats som en
risk som kraver vidare analyser. Myndigheten anser att det inte framgar
om detta kommer att paverka markanspraken for att hantera dessa risker.

Vidare anser myndigheten att det inte framgar av planhandlingarna om
klimatpéaverkan, till exempel 6kad avrinning i diken och vattendrag,
kommer foranleda behov av atgarder eller ytterligare markansprék for att
hantera detta.

Trafikverkets svar

Geotekniska undersokningar har genomforts for att kunna anpassa
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anldggningens utformning till de geotekniska forutsdttningarna i
omrddet. Jordarterna i omrddet har visat sig bestd av mer silt dn
tidigare bedomt. Pa grund av detta har jarnvdgens sldnter stdllts i en
flackare lutning (1:2,5 istdllet for som normalt 1:2). Vidare, till foljd av de
relativt hoga flodeshastigheterna i Ljungan, har den nya jdrnvdgsbron
over Ljungan utformats med erosionsskydd vid savdl landfdsten som
planerade brostod.

Planforslaget bedoms inte medfora nagon 6kad avrinning. Avvattningen
av anldggningen har dimensionerats i enlighet med gdllande krav och
for att anpassas till ett fordndrat klimat har en klimatfaktor om 1,3
anvants.

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

SGU avstéar fran att yttra sig och hanvisar till myndighetens allmanna
riktlinjer.
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