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1 Sammanfattning

Mittbanan mellan Sundsvall och Ostersund #r ett viktigt jirnvigsstrak
genom regionen for bade gods- och persontrafik. Vid Erikslund, cirka 15
kilometer 6ster om Ange, har jirnvigen tvi skarpa kurvor pa vardera sida
om alven Ljungan som begransar jirnvagstrafikens hastighet till 70
km/tim.

Den befintliga jarnvagsbron 6ver Ljungan har uppnaétt sin tekniska
livslangd och behdver ersittas av en ny bro i nytt ldge. I samband med
brobytet genomfors en linjeratning for att mojliggora hastigheter upp till
130 km/tim p4 jarnvagen forbi Erikslund. Linjeratningen innebar att de
tva skarpa kurvorna pa norra respektive sodra sidan om Ljungan ratas ut,
vilket innebar att befintligt spar i anslutning till bron rivs och anléaggs i ett
nytt lage Befintlig driftplats forlangs for att ta emot langre tag och for att
mojliggora att tva tdg kan motas samtidigt utan att stanna. Erikslunds
station kommer att avvecklas, vilket innebér att befintlig plattform rivs.

Nir jarnvagen ratas ut behover dven vag 516 byggas om pa en cirka 260
meter 1ang stracka for att passera over jarnvagen pa bro. Den nya vig 516
ansluter till viag 511 i en ny korsning. For att sikerstilla trafiksikerheten i
den nya korsningen behover dven vig 511 profiljusteras pa en cirka 280
meter lang striacka.

Lokalt uppstar negativa konsekvenser for naturmiljo dar utpekade
naturviarden och virdeelement med mattliga och laga viarden forstors. Det
galler dar jarnvagen byggs inom utpekade naturvardesbiotoper. For
jarnvagsplanen som helhet blir konsekvenserna mattligt negativa for
naturmiljo dven om vissa naturmiljoer aterskapas over tid. Positiva
konsekvenser kan uppkomma avseende de nya passagerna for fauna langs
strandkanten.

Avseende buller- och vibrationer bedoms konsekvenserna sammantaget
som sma negativa. Merparten av fastighetsdgarna far en forbéttrad eller
oforandrad bullersituation men ett fatal fastighetsagare far en forsamrad
bullersituation, i jimforelse med nollalternativet. Genomfoérda
vibrationsmatningar visar inte pa behov av vibrationsddmpande atgarder.

Den nya jarnvagsanlaggningen mojliggor en hastighetshojning fran dagens
70 km/tim till 130 km/tim vilket bidrar till att minska restiderna langs
Mittbanan dels genom en hogre hastighet, dels genom ett effektivare
trafikeringsupplagg. I sig sjalv innebar den hgjda hastigheten som
linjerdatningen majliggor, utan stopp i Erikslund, en tidsbesparing pa 2
minuter. Sammantaget bidrar hastighetshgjningen och det effektivare



trafikeringsupplagget samt 6vriga planerade atgiarder pa Mittbanan till en
restidsforkortning pa cirka 15 minuter och moéjliggor inforandet av
timmestrafik mellan Sundsvall och Ostersund.

Linjeratningen och brobytet i Erikslund 4r en del av namngivet objekt
Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshojande dtgdrder — inklusive
sdkerhetshojande atgdrder i nationell plan for transportinfrastrukturen
2022—2033. Det namngivna objektet finansieras med totalt 345 miljoner
kronor i 2021 ars prisniva.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund och andamal

2.1 Bakgrund

Mittbanan mellan Sundsvall och Storlien vid gransen mot Norge, se Figur
1, ar ett viktigt jairnvagsstrak genom regionen for bade gods- och
persontrafik. Vid Erikslund, cirka 15 kilometer dster om Ange, har
jarnvagen tva skarpa kurvor pa vardera sida om alven Ljungan som
begransar jarnvagstrafikens hastighet till 70 km/tim. Den befintliga
jarnvagsbron 6ver Ljungan har uppnétt sin tekniska livslangd och behover
ersittas av en ny bro i nytt lage. I samband med brobytet genomfors en
linjeratning for att mojliggora hastigheter upp till 130 km/tim pa
jarnvagen forbi Erikslund. Linjerdtningen innebar att de tva skarpa
kurvorna pa norra respektive sodra sidan om Ljungan ratas ut, vilket
innebar att befintligt spar i anslutning till bron rivs och anlaggs i ett nytt
lage.

Lungre
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Figur 1. Oversiktskarta.

Linjeratningen genomfors for att héja hastigheterna och kapaciteten pa
strickan Sundsvall-Ostersund. Tillsammans med andra &tgirder p&



Mittbanan skapas forutsattningar for takttidtabell?, timmestrafik for
regiontag mellan Ostersund och Sundsvall samt kortare restid.

Projekt linjeratning och brobyte i Erikslund ar en del av namngivet objekt
Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshojande dtgdrder — inklusive
sdkerhetshojande atgdrder i nationell plan for transportinfrastrukturen
2022—-2033.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan, se
Figur 2. I planlaggningsprocessen utreds var och hur jairnvagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga undersokningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopéaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillganglig for granskning i skedet Granskningshandling sa att de
som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstiller planen i
skedet Faststdllelsehandling. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket ta marken i ansprak och paborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad besvaras i en
samradsredogorelse.

" Tidtabell dar avgangar sker med jamna mellanrum och samma
minut varje timme.



 Samr&dsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

. forlansstyrelsens beslut om A mtagnlngtaxnilgnforslag : Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljopaverkan sam
Lansstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljpaverkan  k&nnande av MKB E (tillstyrkande)

.....................................................

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess.

2.3 Andamal

Andamalet med projekt Erikslund #r att, tillsammans med flera andra
atgarder, bidra till de 6vergripande malen for Mittbanan:

e Minskad restid Ostersund—Sundsvall (méjliggora restid om 2
timmar).

e Okad trafikering (m&jliggora 1 persontig/timme).

o Okad punktlighet, robustare trafikuppligg med mdjlighet till
samtidighet.

2.4 Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen de transportpolitiska mélen, "M3l for framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande malet
for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet st6ds av ett funktionsmal
och ett hdnsynsmal.

Funktionsmadlet handlar om att skapa tillgdnglighet for ménniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hdnsynsmadlet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for
miljo och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad halsa.
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2.5 Nationella miljokvalitetsmal

Det 6vergripande miljopolitiska mélet ar att till nasta generation lamna
over ett samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar 1osta.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsméal som
ar formulerade utifran den miljopaverkan naturen antas tala och som
definierar det tillstind for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande utgangspunkt for miljoarbetet pa
nationell, regional och lokal niva. De nationella malen som bedoms vara
relevanta framgar av Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Nationella miljokvalitetsmal. Gronmarkerade mal anses vara relevanta
for projektet.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2 Frisk luft lgh I—Sligrigt;iljans samt levande kust
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri milj6 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd milj6é

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan beslutade 2025-05-14 att projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. En miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) upprattas darfor for jarnvagsplanen som beskriver
projektets effekter och konsekvenser for identifierade miljovarden samt
forslag till skyddsatgarder for att mildra eventuella negativa effekter och
konsekvenser. Samrad sker dven i en utokad krets.

2.7 Tidigare utredningar

2.7.1 Norrtag 2040 — En tagvision

Norrtag AB ar bestillare av den regionala tagtrafiken. Norrtag ags av
Regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) i Norrbotten och
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Vasternorrland, Lanstrafikbolaget Vasterbotten och Region Jamtland
Harjedalen.

Norrtags Tagvision 2040 ar en langsiktig inriktningsplan for de fyra
nordligaste lanens syn pa persontagstrafikens utveckling under de
kommande 20 éren. I arbetet med tagvisionen har ett 60-tal olika
trafikupplagg analyserats tillsammans med berakningar och prognoser for
trafik, ekonomi och resande.

I visionen beskrivs en malbild for hur regionaltigens basutbud ska
bedrivas. Basutbudet bedrivs pa Norrlandskusten samt i de tre stora
tvarstraken. Frekvens i ett trafikutbud ar det som mest paverkar resandet
och malet ar att bygga en robust, snabb och frekvent trafik. Dagens
basutbud i de priméra straken bor utformas som timmestrafik i takt for att
effektivt utnyttja kapaciteten pa banan och att erbjuda ett tydligt och
robust utbud for reseniren.

2.7.2 Linjestudie

Trafikverket genomforde ar 2019 en linjestudie for linjeratning och ny bro
vid Erikslund. Utredningen utgjorde ett delprojekt inom den storre
linjestudien som Trafikverket genomfort pa strackan Stode-Sundsvall.

I linjestudien presenterades tva forslag till ratning av jirnvagen vid
Erikslund for att mgjliggora en hastighetshojning fran dagens 70 km/tim
till 130 km/tim. Spéarlinjeforslagen i utredningen innebar en ny
lokalisering av jairnvigen Oster om den befintliga passagen av Ljungan i
antingen en hog eller 1ag sparprofil. Se dven avsnitt 5.1 Val av lokalisering.

2.8 Angransande projekt

2.8.1 Mittbanan, plankorsningsatgarder

For att 0ka sdkerheten och minska risken for olyckor pa Mittbanan har
Trafikverket ett pagdende projekt for att stanga och bygga om ett 40-tal
obevakade overgdngar langs Mittbanan. Samtidigt som arbetet pagar med
jarnvagsovergangarna maéts aven ralsen in och justeras. Vid de
plankorsningar som byggs om forses jarnvagen aven med stangsel for att
forhindra att obehoriga tar sig in pa jairnvagssparet. Sammantaget bidrar
dessa atgirder till att sikerheten pa Mittbanan forbattras och hastigheten
pa jarnviagen kan darmed hojas, vilket ocksd mojliggor for fler tag att
passera pa Mittbanan.
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2.9 Avvecklingsprocess for befintlig jarnvag

Trafikverket far enligt 6 kap. 10 § jairnvagsmarknadsférordningen
(2022:416) besluta att del av jarnviagsnatet eller en annan
jarnvagssparsparanlaggning som ags och forvaltas av staten ska laggas ner
och antingen ersittas pa annan plats eller i anslutning till det statligt
forvaltade jarnviagsnatet. En forutsittning ar att de funktioner som den del
av jarnvagsnatet som ska laggas ned har haft, och som fortsatt ar aktuella,
uppratthalls pa en annan plats i det statliga jairnvagsnatet.

Till f61jd av linjeratningen och brobytet kommer befintlig jarnvag att
ersattas pa en cirka 2,1 kilometer 14ng stracka. Under arbetet med
jarnvagsplanen inledde Trafikverket darfor en avvecklingsprocess for den
befintliga jirnvagen vars funktion ersitts av den jirnviagsanlaggning som
presenteras i jarnvagsplanen. Avvecklingsprocessen ar en separat process
och sker parallellt med jarnvigsplanen. Samrad i avvecklingsprocessen
har genomforts med berorda aktorer (sa som lansstyrelser, kommuner,
Forsvarsmakten och andra berorda totalforsvarsmyndigheter, regionala
kollektivtrafikmyndigheter och jarnvagsforetag samt andra som ar
berorda).

Restidsmalen i Norrtags tagvision utgar fran att resandeutbytet i
Erikslund upphor, vilket framgar i underlagen till Norrtags tagvision.
Trafikverkets inriktning ar darmed att befintlig plattform for
resandeutbyte inte ersitts och att plattformen darmed provas i
avvecklingsarendet.

Trafikverkets styrelse beslutade den 22 oktober 2025 i enlighet med 6 kap.
10 § jarnvagsmarknadsforordningen (2022:416) att 1agga ned de delar av
befintlig jirnvag som ersatts av redovisad utformning i jirnvagsplan
Erikslund linjeratning och brobyte. Detta innebar att befintlig
station/plattform i Erikslund avvecklas. Beslutet ska gilla frdn och med
den dag jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
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3 Avgransning

3.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet beskriver en geografisk avgransning inom vilket
befintliga miljéforhallanden har kartlagts. Utredningsomradet tacker in
tdnkbara lokaliseringar och utformningar for utbyggnaden av jairnvagen.
Jarnvagsplanens utredningsomrade framgar av Figur 3.

Influensomrédet ar nastan alltid storre dn utredningsomradet och varierar
beroende pa vilken miljoeffekt som studeras exempelvis buller och
vibrationer fran den fardiga anldggningen, paverkan pa vattendrag med
mera. Influensomrédet ska tdcka in de omraden dar miljoeffekter kan
uppsté och beskrivs med hansyn till olika miljéeffekter inklusive
kumulativa effekter. Influensomradet och de eventuella kumulativa
effekter som kan uppsta fran projektet tillsammans med andra
verksamheter som bedrivs ar ofta svara att avgriansa geografiskt da det
varierar beroende pa effekt.
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Figur 3. Jarnvagsplanens utredningsomrade.

3.2 Tematisk avgransning

Jarnvigsplanens MKB beskriver effekter och konsekvenser av
jarnvagsplanen pa miljovarden. De aspekter som studeras ar
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landskapsbild, buller och vibrationer, rekreation och friluftsliv, natur- och
vattenmiljo, grundvatten, naturresurser, kulturmiljo, fororenade omraden
samt storningar och paverkan under byggskedet.

For vattenmiljo beskrivs viarden, effekter och konsekvenser pa en
overgripande niva i jarnviagsplanens MKB. Detta da vattenverksamheterna
kommer hanteras i en sirskild process genom en tillstindsansokan som
kommer ldmnas in till mark- och miljédomstolen och kan prévas efter att
jarnvigsplanen faststillts. Atgirderna i vattenmiljerna och dess
konsekvenser beskrivs i jairnviagsplanens MKB.

Foljande aspekter har avgransats fran jarnvagsplanen och dess MKB:

¢ Elektromagnetiska falt
Paverkan fran elektromagnetiska falt ar som storst nér tag
passerar. Filten ar som starkast vid killan och avtar i takt med att
avstandet okar. Vid ett avstdnd pa 20 meter fran jarnvigen ar
magnetfiltets styrka normalt sett mycket laga da ett tdg passerar.
Utgangspunkten i detta projekt dr att det sannolikt inte kommer
att forekomma bostiader och skolor som exponeras for att
arsmedelvardet overskrids.

e Luftkvalitet
Nir jarnvagen ar i drift orsakar den inga lokala utslapp till luft
eftersom tagen drivs med el. Om den okade tillgangligheten till
jarnvag medfor att transporter flyttas fran vag till jarnvig minskar
utsldppen i ett storre perspektiv. Partikelutslapp fran exempelvis
tagens slitage pa rils och bromsar bedoms som férsumbara for
miljo och halsa.

¢ Renniring
Utredningsomradet ligger inom forvinter, varvinter och vinterland
for Jijnjevaerie samebys renskotselomréade. Projektet bedoms inte
paverka renniringen negativt da ingen paverkan pa sarskilt
utpekade eller sarskilt sdrbara omraden bedoms uppsta.

e Natura 2000-omraden
Inga Natura 2000-omraden bedéms paverkas av planerat projekt.
Niarmaste Natura 2000-omréade ar Rankleven cirka 1,5 kilometer
sydost om utredningsomradet.

e Buller och vibrationer
Langs strackan finns inga betydelsefulla figelomraden enligt
Trafikverkets definition. Det finns heller inga utpekade rekreation-
och/eller friluftsomraden dar tystnad ar ett sarskilt viarde. Inga
ovriga vardinrattningar eller andra verksamheter som omfattas av
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riktvirden for buller ligger s& néra jarnvagssparet att de bedéms
vara bullerberorda. Riktvirdena avseende buller for dessa typer av
lokaler och omraden hanteras darmed inte vidare. Stomljud utreds
inte vidare da ingen tunnel ar beldgen langs jarnvagsstrackan.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft (SFS 2004:675) kontrolleras
av kommunen eller i samarbete kommuner emellan och bedéms
inte 6verskridas enligt Ange kommun. Miljokvalitetsnormer for
fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) behover inte beaktas
eftersom det i gillande foreskrifter inte finns ndgra sddana vatten
som berors. Kommuner med fler invdnare dn 100 000 samt viagar
med trafiktiathet pa mer an tre miljoner fordon per ar omfattas av
miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller (SFS 2004:675). Ange
kommun har farre invdnare och omfattas dirmed inte av
miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller.
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4 Forutsattningar
4.1 Infrastrukturens funktion och standard

4.1.1 Befintlig jarnvag

Mittbanan stracker sig mellan Sundsvall och Storlien vid griansen till
Norge och utgor den svenska delen av Mellanriksbanan, som fortsatter till
Trondheim i Norge. Inom utredningsomradet gar Mittbanan inledningsvis
langs Ljungans norra strand for att vid Erikslund korsa Ljungan pa bro
och déarefter fortsatta langs Borgsjons sodra strand. Mittbanan ar pa
strackan enkelsparig och elektrifierad. Strackan ar inte forsedd med
personskyddsstangsel.

Hastigheten forbi Erikslund uppgar i dag till 70 km/tim pa grund av tva
skarpa kurvor péa jairnvigen vid den befintliga jarnvagsbron 6ver Ljungan.
I Figur 4 illustreras hur hastigheterna varierar pa Mittbanan mellan Ange
och Sundsvall. Striackan vid Erikslund, tillsammans med Stode-Nedansjo,
utmarker sig med 1aga hastigheter. Strackan Stode-Nedansjo hanteras
dock inte inom ramen for detta projekt.

130 130 130 130
Im—u
Ljungaverk
1
~ Fransta 95
/ Torpshammar
70 |\ 70
\Enkslun9 Stéde-Nedansjé
40 S - 40
Ange Sundsvall

Figur 4. Hastighetsprofil som redovisar hur hastigheterna pa Mittbanan mellan
Ange och Sundsvall varierar. Hastigheter i km/tim. De skarpa kurvorna vid
Erikslund inringad i rott.

I Erikslund, vid Borgsjons sodra strand, finns en befintlig driftplats, se
Figur 5. En driftplats ar ett avgransat omrade i jirnvagsanlaggningen dar
tagtrafiken kan styras och regleras genom att motas, korsas, vinda, stanna
for trafikering, eller dar spargrupper, vaxlar och signaler majliggor olika
typer av tdgoperationer.

Driftplatsen har i dagslaget tre spar och det ar idag majligt att for tag upp
till 630 meter att motas pa driftplatsen. Pa driftplatsen finns ett befintligt
teknikhus med teknik for jarnvagsdrift.
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Figur 5. Befintlig driftplats vid Borgsjons sédra strand.

I norra Erikslund, vid Ljungans strand, finns en befintlig
jarnvagsplattform i trd som trafikeras av regionaltdg. Vid plattformen
finns en informationstavla och en ouppviarmd viantkur. Den befintliga
plattformen ar 110 meter lang och placerad langs ett enkelspar.

4.1.2 Befintliga allmanna och enskilda vagar

Inom utredningsomradet finns ett antal allmdnna och enskilda vagar. En
karta dar samtliga vagar framgar aterfinns i avsnitt 5.2.7 Anpassning av
allmdnna och enskilda vdagar.

Gang- och cykelvagar saknas inom utredningsomradet. Oskyddade
trafikanter fardas i blandtrafik och forekommer utmed det allmanna och
enskilda vagnaitet.

Vag 516

Statliga vig 516 passerar utredningsomradet i nord-sydlig riktning och
fyller funktion som passage 6ver Ljungan for Erikslund och intilliggande
orter och samhallen. Narmsta allmanna vag som alternativ till passage
over Ljungan ligger cirka 6 kilometer Osterut respektive 7,7 kilometer
vasterut. Vagen korsar jarnvégen i plan i anslutning till den befintliga
jarnvagsplattformen och fortsétter déarefter pa bro 6ver Ljungan. Hogsta
tillaitna hastighet ar 70 km/tim och vagen trafikerades ar 2022 i snitt av
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524 fordon/dag, varav 3,8 % utgjordes av tung trafik. Vagbredd uppgar till
6—7 meter.

Vag 511

Statliga vdg 511 passerar utredningsomradet i Ost-vistlig riktning pa den
sodra sidan av Ljungan och passerar genom Erikslund. Vag 511 moter i
utredningsomradets sodra delar vag 516 och 517 i en fyrvagskorsning.
Hogsta tillatna hastighet genom Erikslunds samhalle dr 50 km/tim och 30
km/tim i anslutning till den skola som finns i samhallet. Pa 6vriga delar av
vag 511 ar hogsta tillatna hastighet 70 km/tim. Vag 511 trafikerades ar
2022 i snitt av 602 fordon/dag, varav cirka 4,5 % utgjordes av tung trafik.
Végbredd varierar langs vigen, men uppgar till 5,3—6,7 meter

Vag 517

Statliga vag 517 ansluter till vag 511 vid den grustiakt som finns i omradet.
Hogsta tillatna hastighet dr 70 km/tim och végen trafikerades ar 2022
endast i snitt 31 fordon/dygn. Vagbredd uppgar till cirka 3 meter.

V&g 587

Statliga vag 587 gar i ost-vastlig riktning pa den norra sidan av Ljungan
och ansluter till E14 vid Borgsjobyn. Hogsta tilldtna hastighet ar
inledningsvis 70 km/tim, men sianks darefter till 50 km/tim i riktning
Osterut. Vag 587 trafikerades ar 2022 i snitt av 595 fordon/dygn i vastlig
riktning. I riktning Osterut trafikerades vagen i snitt av 154 fordon/dygn.
Andelen tung trafik var cirka 3 %. Vagbredd varierar langs vigen, men
uppgar till 5—-6 meter.

Enskild vag vaster om Erikslund och langs Borgsjons sddra strand
(del av Gubbyn GA:4)

Befintlig enskild vig vaster om Erikslund. Végen fyller en funktion som
tillfartsvag till fastigheter, sjosattningsplatser och for dtkomst till
matstation langs Borgsjons sodra strand. Vagen anviands dven av
Trafikverket som servicevig till jarnvagen.

Enskild vag till Erikslund driftplats

Befintlig enskild vig som ansluter till Erikslunds driftsplats och anviands
av Trafikverket som servicevig till driftplatsen. Vigen fyller 4ven en
funktion som sekundar tillfartsvag for fyra bostadsfastigheter. Vagen 16per
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parallellt med driftplatsen och ansluter till vag 511 vid varsin ande av
driftplatsen.

Enskild vag till bostadsfastighet séder om Erikslunds station

Befintlig enskild vig soder om Erikslunds station som fyller funktion som
tillfartsviag till bostadsfastighet.

Enskild vag oster om Erikslunds station

Befintlig enskild vag oster om Erikslunds station. Vagen fyller en funktion
som tillfartsvag till kommunal VA-anldggning och leder dven ner till
Ljungans sodra strand.

Enskild vag 6ster om Vastana (del av Vastana GA:4)

Befintlig enskild vag 6ster om Viastana som fyller en funktion som
tillfartsvag till den jordbruksmark som ligger i omradet och soder om
befintlig jirnvag. Vigen korsar jarnvigen via en plankorsning som idag
inte ar forsedd med vagskydd (bom- eller signal). Vagen ingar dock i
Trafikverkets parallella projekt for plankorsningsatgarder, se avsnitt 2.8.1
Mittbanan, plankorsningsatgdrder. Viagen anviands dven av Trafikverket
som servicevag till jairnvagen.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Strickan Erikslund-Ange trafikerades ar 2022 dagligen av cirka 18
persontéag och 13 godstag. Enligt statistik fran Norrtag for perioden
januari-december 2025 uppgick det genomsnittliga antalet pa- och
avstigande till 0,7 resenirer per avgang. Antalet resor per méanad till och
fran Erikslund var relativt stabilt under aret, med undantag for
sommarmanaderna juli-augusti samt december dir resandet var liagre
(cirka 0,4—0,6 resendrer per avgang).

Erikslund trafikeras dven av regionalbuss i form landsbygdslinje 192
(Ange-Frinsta-Viskan) som gir lings Ljungans sodra strand.
Hallplatsldgen finns i de 6stra och vistra delarna av Erikslund samt i
anslutning till skolan i Erikslund.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Oversiktsplan

I Ange kommuns 6versiktsplan, antagen januari 2024, beskrivs fem
fokusomréden, dar det forsta fokusomradet handlar om en levande
landsbygd med hallbar infrastruktur for alla och att det ska vara enkelt att
bo var man vill i kommunen.

Nir det kommer till jirnvigsinfrastrukturen skriver Ange kommun vidare
att det finns manga platser i regionen vid vilka det ar viktigt att utveckla
for en effektiv och hallbar pendlingstrafik. Kommunen fortséatter med att
det ar sarskilt viktigt med stationer i de storre tatorterna och att med en
utvecklad pendlingstrafik pa jirnviagen dven mojliggora for stationer i
mindre orter. Det ar da ocksa viktigt med stationslagen centralt i
tiatorterna eller nara storre befolkningskoncentrationer och verksamheter.

Erikslund ligger i strdket genom Ljungandalen, som i 6versiktsplanen
pekas ut som utvecklingszon fér boende och service. Ange kommun
beskriver detta strdk som kommunens “livsnerv” med titorter som knyts
samman av ett bra vignat och ett antal tagstationer med god
kollektivtrafik. Inom straket finns en lang historia som kulturbygd med
odlingsmarker, boende och industri.

Eftersom oversiktsplanen ar ny och aktuell behover inte kommunen ta
fram nagon planeringsstrategi enligt kraven i Plan- och bygglagen
(2010:900) 3 kap. 23 §.

4.3.2 Detaljplaner

Inom utredningsomradet finns en gillande detaljplan som berors, se
Tabell 2. Den detaljplan som giller inom utredningsomradet vann laga
kraft 1967-06-20. Detaljplanen syftar bland annat till att ge
forutsattningar for en fornyelse av byggnadsbestdndet, mojliggora ett nytt
reningsverk samt for att tillgodose (ddvarande) Statens Jarnvéagars behov.
Inget pagaende arbete med nya detaljplaner inom utredningsomradet har
identifierats (januari 2026).
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Tabell 2. Gallande detaljplaner inom utredningsomradet.

Beteckning Detaljplan Syfte Genomfdérandetid

Planen syftar bland
annat till att ge
forutsattningar for

Fdrslag till en fornyelse av
22-BOR-2045 | Pyggnadsplan | byggnadsbestandet, | ;a4

for del av mojliggora nytt

Erikslund reningsverk samt

for att tillgodose
Statens Jarnvagars
behov.

4.4 Landskap

Erikslund befinner sig i ett dlvdalslandskap som omges av det vidstrackta
och hoglanta skogslandskapet med dess manga smasjoar samt den
laglénta dlvdalen med &dlven Ljungan som rinner i vast-0stlig riktning. For
omgivande berg nar topparna omkring 500 meter 6ver havet. Dalgdngen
ar till stor del smal och pa vissa stillen brant och skogbekladd. Dar dalen
vidgar sig flackas terrdngen ut och dlven breder ut sig i sjon Borgsjon.
Kring sjon ar dalen omgiven av 6ppen odlingsmark, skogspartier,
bebyggelse och viagar. Bebyggelsen och viagarna ar knutna till hogt beldgna
terrasser med storslagna utblickar. Erikslund omgérdas av hoga
skogbekladda berg, bland annat Bergasen i norr, som foljer Ljungans vist-
oOstliga riktning.

Omradet ar starkt format av inlandsisen och dess tillbakagang, som
inneburit att landskapet blottats lite 4t gdngen. Landh6jningen har gjort
landskapet foranderligt och man kan darfor se spar av manniskans
aktivitet pa olika hojder langs dlvdalarna. Vid Erikslund l6per en asrygg
formad av vattenstrommar fran inlandsisen. Strommarna gjorde att
vilsorterat material avlagrades som en as och gav bebyggelsemdjligheter.
Landskapet ar standigt foranderligt och landhojningen pagar fortfarande,
dock inte i samma takt pa grund av klimatférandringarna.

Alvdalslandskapet ir rikt pa dlvar och bifléden som striicker sig i huvudsak
i vast-ostlig riktning med mynningar langs kusten. Vid Erikslund rinner
alven Ljungan som kopplar de jamtlandska fjalltrakterna med den
vasternorrlandska kusten. Ljungan ar 399 kilometer ldng och har sin
utgidngpunkt 6ster om Sylarna och mynnar ut strax séder om Sundsvall.
Forutom Borgsjon finns ockséd mindre vattendrag sésom Rammsjobacken
och Bergsiangesbiacken som bada har en vist-6stlig riktning. Backarna
ligger hogre i landskapet dn Borgsjon.
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4.4.1 Karaktarsomraden

Tre karaktarsomraden har identifierats inom utredningsomradet, se Figur

Teckenforklaring

© T_1 Utredningsomrade Smaskaligt odlingslandskap

==== Befintlig jarnvag Strandnara alvdalsskog vid Borgsjon
=) Utblickar Strukturer

Karaktarsomraden [ sSluten karaktar

= =1 Oppen karaktar

Smaskalig villabebyggelse

Figur 6. Landskapets karaktadrsomraden och strukturer.
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Smaskaligt odlingslandskap ldngs Ljungan

Omradet kring Erikslund ar praglat av de finkorniga jordarter som omger
Ljungan vilket skapat mgjligheter att bedriva jordbruk. Historiskt har det
bland annat forkommit slatter pa den bordiga jorden, vilket sker dn idag.
Framfor allt ar det ett smaskaligt jordbruk som praglar bygden, till viss del
uppsprangd av sma partier skog. Det gor landskapet omvixlande 6ppet
och slutet med lummiga partier varvade med utblicksmojligheter.
Jordbruket har ocksa varit starkt kopplat till sjon och dlven dd man har
brukat vattenkraften i sméaskaligt jordbruk, exempelvis for kvarnar.
Eftersom angsmarker minskat kraftigt under 1900-talet ar de
slattermarker som finns kvar viktiga aspekter i odlingslandskapet.

Strandndra alvdalsskog vid Ljungan

Runtomkring sjon finns det bitvis skogspartier, delvis dar det inte odlas
och delvis dir odlingsmark vuxit igen. Har ar siktlinjerna kortare. Skogen
finns framst dar jordarten bestar av moran och dar det inte lampar sig att
odla. I och med att skogen innehaéller fler Iovtradarter 4n i omgivande
landskapstyp, specifikt de 16vrika brynzonerna, ir skogen viktig for den
biologiska mangfalden. Skogen ar en resurs for de ekologiska sambanden i
Visternorrland och mojliggor for faglar och andra arter att forflytta sig.
Skogens nirhet till vattnet gor den till en bra milj6 for djur att ta sig fram
till Ljungan. I det storskaliga dlvdalslandskapet med dess stora
hojdskillnader bidrar dlvdalsskogen med en variation i 6ppenhet och
slutenhet i det mer smaskaliga perspektivet. Forst dar den 6ppnar upp sig
finns majlighet till siktlinjer mot omkringliggande vidder sdsom alven.
Som resenar langs jarnvagen bidrar skogen tillsammans med
odlingsmarken och alven till en omvaxlande upplevelse som ar viktig att
varna ur ett trafikantperspektiv.

Smaskalig villabebyggelse i Erikslund

Erikslund ar belédget i svagt sluttande terrang i tva terrasser med vissa
utblickar 6ver Borgsjon och omgivande hoga berg. Direkt nedanfor byn
ligger jarnvagen och sedan Borgsjon. Bebyggelsen praglas av jordbruk med
gardar, men det finns dven nyare villabebyggelse fran senare delen av
1900-talet. I byn finns ocksé en grundskola med elever upp till &rskurs 9.

P& den nedre terrassen ar bebyggelsen priaglad av jordbruk och industri
med storre tomter och byggnader samt storre avstand mellan husen. Pa
den ovre terrassen ligger bebyggelsen tiatare med mindre villor som har
mindre tomter. Utblicksmojligheterna ar goda fran bade den 6vre och
nedre terrassen.
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Vig 511 ar en viktig central nod och strak i byn d& den nés fran i stort sett
alla bostader och kopplar Erikslund till nirliggande orter. Erikslund
saknar ett eget serviceutbud vilket gor viag 511 dn viktigare for att ta sig till
serviceutbud i nirliggande ort.

4.5 Miljo och halsa

I foljande avsnitt beskrivs kortfattat forutsattningar for miljo och halsa
inom utredningsomradet. For mer utforlig beskrivning, se
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

4.5.1 Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen

Riksintressen skyddas enligt de grundlaggande och sirskilda
hushallningsbestimmelserna i miljobalkens kapitel 3 och 4. Ett
riksintresse kan till exempel vara naturtillgangar, kulturhistoriska miljoer,
energiforsorjning eller kommunikationer. Ett riksintresse ska skyddas fran
pataglig skada och om det finns en konflikt mellan olika riksintressen ska
en avvagning goras sa att foretrade ges at det eller de andamal som pa
lampligast sitt framjar en langsiktig hushallning med marken, vattnet och
den fysiska miljon i ovrigt.

Inom utredningsomradet finns tre riksintressen, vilka framgar av Tabell 3
och Figur 7.

Inga Natura 2000-omraden paverkas av planerat projekt.

Tabell 3. Riksintressen inom eller i anslutning till utredningsomradet.

Riksintresse Beskrivning

Ljungans dalgang. Storslaget
jordbrukslandskap, vattenanknuten

Kulturmiljévard industrialisering med vattensagar,
timmerhantering, jarnbruk och
kraftverk.

Kommunikation (Befintlig jarnvag) Mittbanan Ange-Sundsvall.

Mark- och vattenomraden som
anvands for samtliga ledningar och
stationer i transmissionsnatet for el.
Innefattar aven ett paverkansomrade.

Transmissionsnat
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Teckenforklaring

© "I Utredningsomrade

= Riksintresse jarnvag, befintlig
Riksintresse kulturmiljovard

[ Riksintresse transmissionsnat

K] Paverkansomrade riksintresse transmissionsnat

Figur 7. Riksintressen inom utredningsomréadet.

Biotopskydd
Biotopskydd dr smé& mark- och vattenomraden, s& kallade biotoper som ar

skyddade i miljobalken enligt 11 kapitlet. Det finns tva typer av
biotopskyddsomraden varav den ena bestar i ett antal latt igenkannbara
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omraden av ett visst slag, dessa kallas for generella biotopskydd. Den
andra typen av biotopskydd dr omraden av en viss naturtyp, dessa blir
skyddade efter att beslut om biotopskydd fattats av antingen lansstyrelsen,
Skogsstyrelsen eller kommunen.

Sju objekt inom det hittills inventerade omradet bedéms utgora generellt
skyddade biotopskyddsomraden. De aktuella omradena utgors av fem
smavatten i jordbruksmark, en back i jordbruksmark och en allé.
Biotopskyddade omréaden redovisas i avsnitt 4.5.4 Natur- och vattenmiljo.

Strandskydd

Strandskyddet har tva syften: att langsiktigt trygga allmanhetens tillgdng
till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet.
Generellt strandskydd rader normalt 100 meter fran strandkanten upp pa
land och ut i vattnet langs alla sjoar och vattendrag i Sverige. Lokala beslut
kan finnas for utokat strandskydd upp till 300 meter eller undantag med
borttaget eller minskad strandskyddsutbredning. Det kan till exempel
handla om detaljplaner som upphaver strandskyddet eller gamla beslut
fran nar miljobalken infordes som tydliggjorde hur man tolkade lagen om
generellt strandskydd i respektive lan.

I Erikslund giller det generella strandskyddet 100 meter upp pa land och
ut i vattnet vid Borgsjon och Ljungan. Backen i Viastana bedoms inte
omfattas av det generella strandskyddet d& backen ar under tva meter
bred.

Den detaljplan som finns inom utredningsomradet, se avsnitt 4.3
Lokalsambhdlle och regional utveckling, vann laga kraft ar 1967. Da
detaljplan antagits innan ar 1975 innebar detta att strandskyddet ar
upphéavt inom detaljplanens omrade.

I Ange kommun finns inget utokat strandskydd.
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4.5.2 Buller och vibrationer

Buller definieras som oonskat ljud. Hur det paverkar manniskor ar
beroende pa typ av buller, vilken styrka och vilka frekvenser det
innehaller, tid pa dygnet samt hur det varierar 6ver tiden. Buller paverkar
halsa och vilbefinnande och hamnar hogt pa listan 6ver allvarligare
storningar i samhallet. Storningarna kan uppsta direkt, till exempel genom
att vi blir storda i somnen eller att vi arbetar simre, men de har ocksé en
langsiktig paverkan.

For beskrivning av buller anvands ofta ljudtrycksniva i decibel med
beteckningen dBA. Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa
ett sitt som motsvarar hur det méanskliga orat uppfattar ljud. Skalan ar
logaritmisk dar horseltroskeln vid 0 dB motsvarar det lagsta ljud en
manniska kan uppfatta och smarttroskeln vid cirka 130 dB motsvarar den
ljudniva da vi upplever fysisk smairta, se Figur 8. En 6kning med 3 dB
motsvarar en fordubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda
forandringen beror pa ljudkéllans karaktar.

For exempelvis trafikbuller anvands normalt tva storningsmatt, ekvivalent
ljudniva respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en
form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn och bendmns da som dygnsekvivalent
ljudniva. Den maximala ljudnivan ar den hogsta momentana
forekommande ljudnivan under exempelvis en tagpassage.

Svng! vindbrus Normalt samtal Storstadsgata
- — — 6- - -
i 130 © 150 170 190
. . i i ﬁ
\s*

Gods- och persontdg Diskotek Smartgrans Jetplan

Ljudnivd dbjA)

Figur 8. Matt for ljudnivaer.

Vibrationer ar svingningsrorelser som uppstar vid overforing av energi.
Hur hoga nivaer och hur langt vibrationerna fortplantas beror pa en rad
faktorer. Vibrationerna blir kraftigast nir tunga godstag passerar 6ver 16sa
jordar, oftast leror. I fasta jordar, exempelvis morén, ar vibrationsnivan
mycket lagre och spridningen betydligt mindre. Till skillnad fran
bullerstorningar varierar vibrationsstorningar starkt mellan naraliggande
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och snarlika hus. Det finns inte nagra enkla samband mellan
byggnadstyper, geotekniska forhallanden, fordonstyper och hastigheter.

Trafik pa jarnvag och vag, fraimst godstrafik, kan ge upphov till stérningar
och obehag for dem som bor nira spéret eller vagen. Kraftiga vibrationer
som far hela jordmassor att komma i resonans ar vanligt forekommande
vid frekvenser understigande Hz. Normalt orsakar vibrationer fran trafik
inte skador pa byggnader.

Bullerstorningen bedoms utifran Trafikverkets riktvarden som baseras pa
de riktviarden som anges i riksdagens infrastrukturproposition
1996/97:53. For redogorelse av de riktvarden for buller och vibrationer
som ar aktuella for projektet, se jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning samt Rapport buller och vibrationsutredning.

I Trafikverkets riktvarden anges att om det inte ar tekniskt mojligt att
uppna samtliga riktviarden eller om kostnaden for buller- och
vibrationsatgirder dr uppenbart orimliga ska alternativa atgarder
overvagas.

4.5.3 Rekreation och friluftsliv

Rekreations- och friluftsvarden inom och kring utredningsomradet
framgéar av Figur 9. Nordvist om jarnvagsplanens omrade och i anslutning
till E14 finns Naturum Ange och en turistbyra som ordnar guidade
visningar och utstallningar, samt en restaurang, camping och rastplats for
resande lings E14. I nirhet av Naturum Ange, lings Ljungans norra
strand finns en badplats med tillhérande grillplats. Precis utanfor
Naturum gér S:t Olavsleden som loper langs med vag 587 och ansluter mot
E14.

Borgjons hembygdsgard ligger cirka 2,6 kilometer nordvast om Erikslund,
maénga som deltar i hembygdsgardens aktiviteter tar sig dit via taget till
Erikslund. Vid hembygdsgarden finns dven ett vandrarhem.

I Erikslunds by finns géngstrak och vistelseytor langs vattnet, bland annat
en badstrand vid Borgsjon, grillplatser och ett vindskydd pa en udde s6der
om befintlig jairnvéagsbro.

Langs Borgsjons sodra strand finns en enskild vig som passerar jarnviagen
vid det nedlagda sagverket och ansluter till sjosattningsplatser. Vigen
anvands dven som promenad- och motionsstrak for narboende och
idrottsforeningar.
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Sjon och dess strander ger mojligheter for fiske efter bland annat oring,
abborre och harr. Jarnvagsplanen beror tva fiskevardsomraden (FVO),
Ljungan sédra FVO och Vistan-Ostby FVO.

Erikslund folkets hus ar beldgen pa Ljungans norra sida strax norr om
jarnvagsplanens omrade. Folkets hus har en stor danslokal samt en
cafeteria med kok dar bade privata och allminna evenemang anordnas.

Fotbollsplanen Erikshof IP ligger i anslutning till vig 516 och utanfor
jarnvagsplanens omrade. Langs med vaig 516 16per en skoterled som
passerar jarnvagen vid samma plankorsning som vag 516 korsar
jarnvagen. Det kan, utéver ovan beskrivna vandringsled och skoterled,
forekomma inofficiella och inte kartlagda system av stigar i omradet.

I Erikslund och utanfér jirnviagsplanens omréde i de sédra delarna finns
en skola med ett utegym i anslutning till skolan.

Inom jarnvagsplanen finns tre identifierade platser dir sparspring
misstanks forekomma, se Figur 9. I Erikslund bedoms sparspring
forekomma pa grund av att jirnvagen utgor en barriar for manniskor att ta
sig till vistelseytor langs vattnet.
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~ ! Utredningsomrade @ Badstrand @ Idrottsplats
-=== Befintlig jarnvag

Skoterleder Batnedlaggningsplatser Naturum
4 Misstankt sparspring Folkets hus @ Vindskydd

© © 0O S:tOlavsleden

Figur 9. Rekreations- och friluftsvarden inom och i anslutning till
utredningsomradet.
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4.5.4 Natur- och vattenmiljo

Erikslund ligger inom ett smébrutet odlingslandskap ut med Ljungans
dalgang. Landskapet ar vardefullt eftersom forekomsten av jordbruksmark
med ldng havd och stort inslag av dldre 16vtrad bryter av mot det
omgivande landskapet med foretradesvis barrdominerade skogar. De
kalkrika betade och slattrade markerna har en rik orkidéflora.

Inom Ljungans vattensystem finns bade hoga naturviarden och intressen
for vattenkraften. Vattennivaerna i Borgsjon regleras genom Ljunga
kraftverk. Bade Ljungan och Borgsjon ar vattenforekomster, se vidare
under avsnitt 8.3 Miljokvalitetsnormer.

I Ljungans vattensystem finns naturliga bestand av stor mangd fiskarter,
bland annat abborre, flodnejonoga, roding, lax, 6ring och flodparlmussla.
Frammande fiskarter sdsom backroding och regnbage forekommer ocksa.

Forutom arter som ar knutna till strom- och forsstrackor finns
naturviarden kopplade till de miljoer som &r beroende av naturliga
oversvamningar och ispaverkan. Svimlovskogar och strandvaxter som
avjebrodd och smalanke ar exempel pa miljoer och arter som gynnas av
dessa regelbundna naturliga storningar.

Naturvardesinventering

Tva naturviardesinventeringar enligt svensk standard (199000:2023) har
utforts i juni ar 2024 och augusti ar 2025. Resultatet av
naturvirdesinventeringen framgar av Figur 10 och Figur 11. For att
sarskilja identifierade naturvardesbiotoper fran bada
naturviardesinventeringen ar 2024 och 2025 har de fétt olika objektsnamn
dar Swecos inventering (2025) kallas S foljt av ett lopnummer och
Naturcentrums (2024) kallas N foljt av ett [opnummer.

Totalt 34 naturviardesbiotoper har identifierats. De hogsta naturviardena
aterfinns i de smala limningarna av dldre skog langs med Ljungan och
aspskogsmiljoer som ldmnats som hénsynsytor vid avverkningar. For
beskrivning av identifierade naturvardesobjekt, se avsnitt 6.4.1 i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.
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= Befintlig jarnvag - Hogt naturvarde

=1 inventeringsomrade [ Patagligt naturvarde

.. Generellt biotopskydd, omrade [ visst naturvarde

[ Invasiva arter [ visst naturvarde, preliminar beddmning

Naturvardesklass
I Hogsta naturvarde

Figur 10. Varden identifierade under naturvardesinventeringen, vastra delen.
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=== Befintlig jarnvag - Hogt naturvarde

=1 inventeringsomrade [ Patagligt naturvarde

.5 Generellt biotopskydd, omrade [ visst naturvarde

[ Invasiva arter [ visst naturvarde, preliminar beddmning

Naturvardesklass
I Hogsta naturvarde

Figur 11. Varden identifierade under naturvardesinventeringen, 6stra delen.
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Invasiva frammande arter

Inom utredningsomradet har flertalet invasiva fraimmande arter
observerats vid naturviardesinventeringarna sisom blomsterlupin, vresros,
syren, videkornell och hybridspirea.

I Artportalen (aren 2000—2025) finns dven kanadensiskt gullris
registrerat inom inventeringsomradet och i naromradet finns
jattebalsamin registrerat.

Artfynd

Totalt identifierades sju virdearter vid naturvardesinventeringen ar 2024,
alla karlvaxter varav en ar den fridlysta kirlvaxten, blasippa (noterad inom
naturvirdesbiotop No4 och No7). Ovriga virdearter som identifierades ar
svart trolldruva, brudborste, tibast, prastkrage, ormbar och bockrot.

Vid naturvardesinventeringen ar 2025 noterades 16 vardearter. Tre av
dem ar rodlistade svampar (noterad inom naturvirdesbiotop S12 och S10),
fem fridlysta fladdermusarter och dven blasippa som ar fridlyst (noterad
inom naturvirdesbiotop S08).

Ovriga virdearter som hittades vid inventeringen var béver, vanlig
dammussla samt nagra vaxter som ar signalarter eller typiska Natura
2000 arter. Ett bestdnd av flodparlmussla finns observerad sedan tidigare
i en back uppstroms Erikslund som rinner ut i Borgsjon fran norr. Arten
har inte observerats i Ljungan under inventeringen och finns inte
registrerad inom utredningsomradet sedan tidigare.

Majoriteten av vardearterna ar knutna till skogliga miljoer med naringsrik
jord.

Flera rodlistade marksvampar finns sedan tidigare registrerade i
artportalen, i eller i ndrheten av inventeringsomradet. Dessa rodlistade
svampar aterfanns inte vid ndgon av de tva naturviardesinventeringarna.
Svamparna ar knutna till skogar med kontinuitet och jordarter som ar
kalkrika. Bedomningen dr att marksvamparna har en liten chans att finnas
kvar i omradet pd grund av avverkning som skett sedan fynden gjordes.

Fladdermoss

Inom inventeringsomradet identifierades 24 potentiella livsmiljoer for
fladdermdss. Bland dessa utgors 23 av miljoer med forutsattningar att
vara fortplantningsomraden och/eller viloplatser (12 haltrad och 11
byggnader). En livsmiljo utgors av vattendraget Ljungan med
forutsattningar att vara en betydelsefull f{oédos6ksmiljo samt ett flyttstrak.
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Ljungan och en byggnad i anslutning till Ljungan bedoms utgora en
mycket viktig livsmiljo. Av de andra objekten bedéms 14 som lampliga
livsmilj6er, sju som mojliga livsmiljoer och en bedoms inte som ldmplig
livsmiljo for fladdermoss. For mer information, se jairnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Faglar

Alla vilda faglar i Sverige ar fridlyst enligt 4 § Artskyddsférordningen
vilket innebar att det ar forbjudet att avsiktligt fanga eller doda dem,
forstora eller skada deras bon och dgg, samt att avsiktligt stora dem.
Under fagelinventeringen observerades totalt 50 fagelarter inom
inventeringsomradet varav 27 arter ar naturvardsarter. Bland dessa ar 16
arter upptagna pa rodlistan. Utredningsomradets framsta betydelse for
fagellivet i trakten ar framfor allt kopplat till den 6ppna odlingsmarken
med kantzoner, dldre skogspartier med haltrad samt strandmiljoerna mot
Ljungan. Inga arter fran bilaga 1 till artskyddsférordningen péatraffades.

Vilt
I omradet mellan vag E14 i norr, och Erikslund med berget i ryggen i séder

forekommer bland annat radjur, rodrav, igelkott, gravling, utter, lo, baver,
ilg, skogshare, varg och bjorn.

De barridrer som finns i landskapet kring Erikslund idag utgors frimst av
Ljungan som naturlig barriar for vissa arter, sarskilt sommartid. Flera
djurarter kan simma och ta sig 6ver Ljungan, men befintlig bil- eller
jarnvagsbro anvands ocksa.

For de flesta djurarter ar vattendrag och striander naturliga
spridningsstrak eller leder i landskapet. Sarskilt for de arter som lever vid
vatten som baver och utter. Klovvilt ror sig friare i landskapet och 6ver
storre strackor. Vagbron 6ver Ljungan gar idag inte att passera utmed
stranden under bron vid brofastet. De djur som f6ljer strandlinjen och inte
vill simma runt maste upp pa vagen for att komma ner pa andra sidan.
Befintlig jairnvagsbro har en smal passage mellan brofiste och strand som
kan nyttjas av mindre djur som utter, och av terrestra djur, atminstone nar
det inte ar hogfloden.

Klovvilt ror sig fran skogarna langre fran Ljungan och ner mot Ljungans
jordbrukslandskap och brynmiljéer dér det finns mer tillganglig f6da. De
kan passera runt Erikslund och de barridrer som jarnvagen orsakar
tillsammans med vagar och bebyggelse.
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4.5.5 Grundvatten

Grundvattenforekomster finns i jord eller berg som har sarskilt goda
forutsattningar for grundvattenutvinning. Grundvattenféorekomsterna
utgor viktiga resurser for bland annat dricksvattenforsorjning. Inom
utredningsomréadet, se Figur 12, finns en identifierad
grundvattenférekomst, Magdbyn-Erikslund (Borgsjon) enligt
vattenforvaltningen. Grundvattenforekomsten ingar i den isalvsavlagring
som foljer Ljungans dalgang. Inom magasinet, cirka 1,4 kilometer
nedstroms utredningsomradet, sker grundvattenuttag for kommunal
dricksvattenforsorjning.

Aktuellt utredningsomrade ligger inom vattenskyddsomréde Sillre Sodra.
Inom vattenskyddsomradet har tva grundvattenforekomster identifierats
enligt VISS (Magdbyn-Erikslund (Borgsjon) och Sillre-Johannisberg
(Borgsjon)) varav Magdbyn-Erikslund ligger inom aktuellt
utredningsomrade.

Inom vattenskyddsomrade Sillre Sodra ligger vattenskyddsomrade
Erikslund. Vattenskyddsomradena 6verlappar varandra och det som
benamns Erikslund ligger inom zon 2 for Sillre Sodra. Ytterligare ett
vattenskyddsomrade, Ljungaverk Fredriksdal, ar belaget cirka 3 kilometer
Oster om utredningsomradet.

Till vattentdkten Sillre 4r cirka 10 personekvivalenter anslutna.
Vattentiakten, Erikslund, ar inte i bruk i dagslaget. Vattentiakten utgor dock
en potentiell reservvattentiakt. Vattenskyddsomradet, Ljungaverk
Fredriksdal forsorjer cirka 2 000 personer med dricksvatten.

Norr om Ljungan, cirka 1 kilometer 6ster om utredningsomradet, finns
vattenskyddsomradet och grundvattenforekomsten Ostby. Den bedoms
inte paverkas av projektet och beskrivs darfor inte vidare.
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. _ 3 Utredningsomrade  Vattenskyddsomraden
Befintlig jarnvag 272 Erikslund
Grundvattenférekomst 777 Sillre Sodra
Vattendrag

Figur 12. Utredningsomréade tillsammans med grundvattenférekomster och
vattenskyddsomraden. Vattenskyddsomradet Ljungaverk-Fredriksdal ligger 3
kilometer dster om utredningsomradet.
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Enskilda brunnar

Resultatet fran den utférda brunnsinventeringen visar att det forekommer
enskilda brunnar som anvinds for dricksvattenférsorjning inom
utredningsomradet. Brunnar frin brunnsinventeringen och registrerade
brunnar i SGU:s brunnsarkiv framgar av Figur 13.

Teckenforklaring
© ™ 1 Utredningsomrade ® Vattenbrunn
=== Befintlig jarnvag Brunnar (brunnsinventering)
Brunnar (SGU) @ Borrad
@ Okénd anvandning O Energi
Energibrunn @® Gravd

Figur 13. Brunnar fran brunnsinventering och registrerade brunnar i SGU:s
brunnsarkiv.
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4.5.6 Naturresurser

Jord- och skogsbruk ar naturresurser som ar av nationell betydelse enligt
3 kap. 4 § miljobalken. Mark av denna typ far tas i ansprak om det
tillgodoser vasentliga samhallsintressen och behovet inte kan tillgodoses
genom att annan mark tas i ansprak. Kring kraftledningsgatan pa norra
sidan om Ljungan bedrivs skogsbruk pa vistra och dstra sidan av
ledningsgatan. I de Ostra och vistra delarna av utredningsomradet utgors
omradet av dkermark och permanent grasmark pa akermark, se Figur 14.
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*_™, Utredningsomrade
==== Befintlig jarnvag

Befintlig takttillstand

Typ av jordbruksmark Utford avverkning
[ Bete Nylig avverkning (1-3 ar)
Aker Avverkning (3-10 ar)

[] Akermark — permanent grasmark Aldre avverkning (>10 ar)

Figur 14. Markanvandning inom utredningsomradet férdelat pa typ av
jordbruksmark och utférd skogsavverkning. Erikslunds grustdkt markerad i de
sodra delarna av utredningsomradet.
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I en analys av flygfoton fran ca ar 1960 (se Figur 15) syns det tydligt att
jordbruksmarken i vister brukas som i dag. Pa andra sidan vag 511, Oster
om vigen har en mindre dker delvis vuxit igen, se nummer 1 i Figur 15.
Norr om jarnvéagen vid backen i Vastan4, ar den tidigare jordbruksmarken
i dag planterad med trad, se nummer 2 i Figur 15. Marken som forr
brukades soder om jarnviagen vid utloppet av biacken fran Vastana ar i dag

delvis igenvixt, se nummer 3 i Figur 15.

Figur 15. Flygfoton fran ar ca 1960 (underst) och nutid (6verst). Se roda cirklarna
markerar de storsta férandringarna av jordbruksmarken.

Erikslunds grustékt ligger i utkanten av utredningsomradet pa sodra delen
av utredningsomradet. Befintligt miljotillstand for takten 16per ut &r 2029.

De flesta infrastrukturprojekt innebar en omfattande hantering av massor.
En masshanteringsanalys har tagits fram for att frimja en miljomassigt
och ekonomiskt effektiv masshantering i projektet.

Geologin i omréadet innebar att de massor som behover hanteras bestar i
huvudsak av silt samt morin med &vervigande hog finjordshalt. Ovriga
massor som hanteras kommer fran befintlig anlaggning och bestar i
huvudsak av grusig sand.

Jordbruksmark utgor en forsorjande ekosystemtjanst dd markerna forser
manniskor och djur med mat. Jordbruksmark utgor ocksé en stodjande
ekosystemtjanst da den producerar naringsrik jord, vilket ar en
forutsattning for livsmedelsproduktion.

43



4.5.7 Kulturmiljo

For att beskriva omradets kulturmiljovarden har en kulturarvsanalys
utforts. Analysen visar bland annat att det idag inte finns nagra kinda
fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar inom
utredningsomradet. Narmsta objektet dr belagen knappt 900 meter
nordost om befintlig jarnvagsbro. Objektet ar ett vagmarke (1.L1936:2399)
vid Vistana langs vag 127, med status som fornlamning. Omradets
exponering, jordarter bestdende av moran, isdlvssediment och lera samt
laget vid Ljungan talar for att det sannolikt finns okdnda fornlamningar
inom omréadet.

I omradet har jordbruk bedrivits 1dnge, dldre kartmaterial visar pa
slatterangar langs Ljungans strander. Flottning har under lang tid
bedrivits lings Ljungan med bifl6den.

Vid Erikslund gér pilgrimsleden S:t Olavsleden. Leden gar mellan Selédnger
i Sundsvalls kommun och Trondheim i Norge. Olav Haraldsson var inte
bara en vikingakung som lyckades ena Norge runt ar 1025 utan han blev
aven efter sin dod Olav den Helige. Pilgrimer borjade vandra till Nidaros,
som Trondheim da hette. Fram till 1500-talet var Nidaros det storsta
pilgrimsmalen i Nordeuropa.

Pa skattlaggningskartan fran ar 1766 (akt 22-bor-22) syns det aktuella
omradet, se Figur 16. Vid den ungefirliga platsen for jarnvagsbron finns
en zick-zack formad anlidggning som sannolikt markerar laget for fasta
fangstredskap for fiske, méjligen med beteckningen Ahl-hus, se Figur 16.

Figur 16. Urklipp ur skattlaggningskarta fran 1766.
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Utifrén tillgdngliga historiska kartor gér det att spara flera olika broar 6ver
Ljungan inom det berérda omradet. Om ldmningar finns kvar efter de
vagar och fasta fingstredskap som noterats i det historiska kartmaterialet
kan de mycket vil uppfylla rekvisiten for fornlamning.

Ortnamnet Erikslund ar ursprungligen beteckning for en gard pa sodra
sidan av Borgsjon och enligt uppgift har Erikslund uppkallats efter
“overste Erik”. Uppgift finns 4ven om att en prast kallat sin gard for
Erikslund. Vestana finns belagt fran ar 1417 och i hjalpskattelingden fran
ar 1535. Vestana upptas i fogderdkenskaperna for Sillre ar 1569—1590.

Trafikverket har pekat ut befintlig jairnvagsbro i en nationell férteckning
over kulturhistoriskt vardefulla jairnvagsbroar. Dokumentation av brons
kulturhistoriska viarde har dven tagits fram. Erikslunds jarnvagsbro
beskrivs som en kraftfull jarnvagsbro som byggdes ar 1877.
Overbyggnaden byttes ut ir 1924. Bron har under senare tid malats i en
grall blagron kulor som sticker ut i det naturskona landskapet. Brons
kulturhistoriska virde ligger huvudsakligen i dess vilbevarade skick trots
sin hoga alder, vilket ar ovanligt for denna typ av konstruktion. Bron ar
lattillganglig med bra parkeringsmojligheter nira tillhands.
Upplevelsevardet inkluderar naturstensstodens robusta murverk som
minner om den forsta generationens jarnvagsbroar och den
hantverksskicklighet och stolthet som praglar de tekniska 16sningarna.

Riksintresset for kulturmiljé Ljungans dalgang loper genom
utredningsomradet. Riksintresset stracker sig 1angs Ljungan mellan
Parteboda i vaster och Matfors i dster.

Beskrivning av riksintresset: Alvdalsbygd som i dlvens nedre lopp tillhor
de dldsta i Norrland med kontinuerlig bosattning fran tidig jirnalder och
en stor mangd fornlamningar. Viktig lank i kommunikationsleden mot
Trondelag och transportled for timmer. Storslaget jordbrukslandskap,
vattenanknuten industrialisering med vattensagar, timmerhantering,
jarnbruk och kraftverk. Flertal S:t Olofskallor. Miljon fortsatter mot Oster
in i Sundsvalls kommun. (Fornlamningsmiljo, Kommunikationsmiljo,
Industrimiljo, Kraftverksmiljo, Bruksmiljo).

4.5.8 Fororenade omraden

Utmed jarnvagar ar metaller, oljor, fetter, bekdmpningsmedel och
kreosotfororeningar vanligt forkommande. Dessa harstammar fran tdg och
rils, kontaktledningar, ograsbekdmpning och fran slipers. Fororeningarna
harror fran sjalva jairnvagsverksamheten och ar att beteckna som diffusa
och forekommer troligen i storre eller mindre grad utmed strackan for
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kommande atgirder. Aven punktkillor av fororeningar kan forekomma
som kommer fran dldre vaxlar och transformatorstationer.

Aven lings med vigar forekommer fororeningar som kommer frin
trafiken. Fororeningar som olja, PAH och metaller fastlaggs i vigdikena.

Fororeningar i mark och vatten innebar en risk for manniskors héalsa och
miljon. Férorenade omraden har darfor identifierats och undersokts inom
projektet.

Utredning av potentiellt férorenade omréden gors enligt
Naturvardsverkets metod for inventering av fororenade omraden (MIFO).
Inom eller strax intill jairnvagsomradet finns flera potentiellt fororenade
omraden identifierats, se Figur 17. Fyra ligger inom utredningsomradet,
dessa beskrivs i kapitel 6.8 i miljokonsekvensbeskrivningen.
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=" Utredningsomrade @ Litenrisk Potentiellt fororenade omraden
=== Befintlig jarnvag @ Ej riskkklassade . Mycket stor risk
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@ Mattig risk E Mindre Kanslig Markanvandning Q Uiteritiak

Figur 17. Objekt inom utredningsomradet som ar misstankt fororenade.

Markmiljoundersokningar

En oversiktlig markmiljoundersokning utfordes ar 2019 av konsultbolaget
WSP inom Erikslunds driftsplats, vistra delen av utredningsomradet.
Undersokningen pévisar att omradet ar mattligt fororenat da metaller
(bly, kvicksilver) samt organiska &mnen (PAH med hog molekylvikt)
forekommer i halter 6ver bakgrundsnivaerna men i halter som ar vanligt
forekommande inom jarnvagsmark.
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Sweco utforde ar 2024 en oversiktlig markmiljoundersékning inom
omradet soder om befintlig jarnviagsbro pa ostra sidan om bron.
Resultaten fran utférda undersékningar visade inga halter 6verskridande
Naturvardsverket generella riktvarden.

Sweco utforde ar 2025 en oversiktlig markmiljoprovtagning i mark och
jarnvag. Provtagningen utfordes i befintlig jairnvagsmiljo som omfattade
ballast, vixlar, transformatorer, betongslipers och parkeringen vid
badstranden intill Borgsjons sodra strand. Provtagning utférdes dven pa
asfalt och barlager inom vag 516 samt mark och sediment inom
utredningsomradet.

Sammantaget pavisar analysresultatet fran jordproverna (tagen i spar,
béarlager i viag 516, befintliga servicevagar och 6vrig mark) att forhojda
fororeningshalter framfor allt dterfinns i underballast vid sparvixlar och
till viss del i underballast mellan réler i ett av sparen i Erikslunds
driftsplats.

Asfaltsproverna i viag 516 tyder pa att asfalten inte ar tjarhaltig.

Analysresultat fran omraden dér ny vag och nytt spar planeras byggas
visar att de flesta halter underskrider riktvardet KM.

4.5.9 Risk och sakerhet

Aktuell jarnvagsstracka passerar genom orten Erikslund dar
bostadsbebyggelse i form av bostadshus finns i relativt nara anslutning till
jarnvagen. Stora delar av bebyggelsen ligger utanfor utredningsomradet
men ett antal hus finns ocksa inom utredningsomradets granser,
alternativt utanfor utredningsomradet men nira jairnvigen. Bebyggelsen
ir titare pa jarnvagens sodra sida.

Jarnvagen gar fraimst genom Oppen, delvis odlad, mark alternativt genom
mindre skogsomraden, forutom dar den passerar genom orten Erikslund.
Inom och i narheten av jirnvagsanlaggningen har aktsamhetsomraden for
skred och erosion identifierats. Anldggningen ligger nira Borgsjon dar
sandiga, erosionskansliga jordarter forekommer. Jirnvigen passerar
ocksa genom vattenskyddsomraden och over grundvattenforekomster, se
avsnitt 4.5.5 Grundvatten.

Inom utredningsomradet finns badplats, batnedlaggningsplatser och ett
vindskydd. Omradet ar viktigt for rekreation och friluftsliv och tillgdngen
till friluftsomrédden medf6r att manniskor ror sig i narheten av jairnvagen
regelbundet. Det finns ocksa en skoterled som passerar 6ver jarnviagen
strax soder om Ljungan. Tre platser langs med berord jarnvagsstracka har

48



ocksé pekats ut som platser med misstankt sparspring, se avsnitt 4.5.3
Rekreation och friluftsliv. Det ar forbjudet for obehoriga att vistas i
sparomradet. Jarnviagen utgor darfor redan idag en barriar mot Borgsjon
och Ljungan da jarnvagen forsvarar for manniskor att ta sig ner till
vistelseytor langs vattnet.

Aven vig 511 och 516 kommer delvis att &tgéirdas inom befintlig
jarnvagsplan eftersom dagens plankorsning med jarnviagen ska byggas om.
Ombyggnationen av vigarna kommer dock inte medfora 6kad mangd
trafik eller hogre hastighet. Riskbilden blir darmed densamma som idag
och analyseras darfor inte med avseende pa risk i driftskedet. Vag 511
kommer delvis att atgirdas till foljd av ny planskild korsning med
jarnvagen strax innan jarnvagen passerar over Ljungan.

4.5.10 Klimat

Klimatpaverkan

Transportsektorn star for en tredjedel av utslappen i Sverige och i
jamforelse med manga andra delar i samhallet finns det stora mojligheter
for en omstallning i transportsektorn. Sverige har ett 6vergripande och
langsiktigt mal om att senast 2045 inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren. Trafikverket har satt som mal att
infrastrukturen ska vara klimatneutral ar 204o0.

Transporter som utfors med jarnvagstrafik ar nastan alltid betydligt mer
energieffektivt jamfort med andra transportslag. Utslapp av vaxthusgaser
(CO,s-ekv) fran jarnvagen ar liten i jamforelse med andra trafikslag, da den
till storsta delen ar elektrifierad.

For arbetet med planforslaget finns krav pa ett aktivt och systematiskt
arbete for att minska utslappen av klimatgaser fran saval trafiken som fran
byggande, drift och underhéll av infrastruktur. Klimataspekter identifieras
och forslag pa l16sningar tas fram.

Klimatanpassning

Da medeltemperaturen stiger och nederbérdsmonstret forandras i Sverige
maste hansyn tas till detta i utformningen av avvattningssystem for
infrastrukturen. I Ange kommun forvintas arsmedeltemperaturen 6ka
med ca 2,5°C till ar 2040. Klimatet kommer utvecklas mot att bli bade
varmare och innehalla mer nederbord

Risken for extrema floden i de stora vattendragen bedéms inte 6ka, pa
grund av att varfloden kommer tidigare och varar lite langre. Det totala
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flodet kommer dock att 6ka. Risken for oversvamning ar generellt sett
mindre i reglerade vattendrag, sisom Ljungan, eftersom stora
flodestoppar kan jaimnas ut i regleringsmagasinen Till foljd av 6kad
nederbord med extrema regn forvantas ske oftare och vara mer intensivt
kommer troligtvis 6versvimningarna i sma vattendrag oka.

Flertalet flodestoppar kan 6ka den kontinuerliga erosionen och successivt
orsaka skador pa slanter. Kraftiga regn, sarskilt under host- och
vinterhalvéret nar marken ofta ar vattenmaéttad, kan ocksa leda till
oversvamningar av VA-system och bebyggelse. Detta kan skapa problem
med erosion, ras, skred och slamstrommar. Las mer om risk for skred och
ras under avsnitt 4.5.9 Risk och sdkerhet.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns en befintlig viagbro och en jairnvagsbro, se
Figur 18.

Den befintliga vigbron over Ljungan (22-288-1) ar en balkbro i betong och
stal som byggdes &r 1905. Overbyggnaden byttes ut &r 2003. Bron har en
bredd om 7 meter och en spannvidd om cirka 57 meter.

Den befintliga jarnvagsbron (3500-1812-1) ir en fackverksbro i stal som
byggdes ar 1877. Overbyggnaden byttes ut 1924. Trafikverket har tidigare
genomfort atgarder for att forlanga brons livslangd, men bron har idag
uppnaétt sin tekniska livslangd och behover bytas ut. Bron har en bredd om
5 meter och en spannvidd om cirka 56 meter.

Figur 18. Befintlig vag- och jarnvagsbro éver Ljungan.
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4.6.2 Geotekniska och hydrogeologiska forhallanden

Enligt SGU jordartskarta redovisas de naturliga jordlagren i markytan till
stor del som morin, isdlvssediment och lera. SGU:s jordartskarta
redovisas i Figur 19.

I den Gstra och vistra delstrackan forekommer cirka 1 till 2 meter fasta
skikt av silt och lera pa fast friktionsjord. Pa ovriga delar av strackan
forekommer mycket fasta jordlager av moran och isalvssediment. Lokalt
vid Ljungans sddra strand finns fyllning med varierande sammanséttning
ovan den fasta friktionsjorden. Pa Ljungans norra strand finns ett omrade
dar det forekommer mycket block i markytan.

Den geotekniska undersokningen for jarnvagen visar att jordlagren i
omradet utgors i stort av moran och en asformation som stracker sig i
Ostlig riktning langs med Ljungans sodra strand. I 1dgre avsnitt pa
akermark tacks moranen av finkorniga sediment av silt och lera av
torrskorpekaraktiar. Morianen har 6vervagande hog finjordshalt.
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Figur 19. Jordarter inom utredningsomradet.

Hydrogeologiskt kan morén fungera olika beroende pa sammanséttning,
men i det aktuella omradet bedoms morénen ha en hog finjordshalt. Detta
indikerar att den huvudsakligen bestar av finkornigt material och darmed
fungerar mer som ett slutet magasin, till skillnad fran grovkorniga
moraner som ofta utgér 6ppna magasin. Grundvattenmagasinet i
isdlvsavlagringen foljer Ljungans dalgang. Isidlvsavlagringen gar i dagen,
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mer eller mindre tydligt, hela vigen ned till kusten. Langs med dalgangen
forekommer den vaxelvis pa bada sidor av Ljungan.

Under hosten ar 2024 installerades grundvattenror inom
utredningsomradet for jarnviagsplanen. Hittills utforda matningar av
grundvattennivaer visar att grundvattennivan i majoriteten av
grundvattenroren varierar mellan nivan ca + 112—114 (RH 2000) vilket
motsvarar ca 0—10 meter under markytan (beroende pa vart i terrdngen
grundvattenroret ar installerat). Langs Ljungans sodra strand, vid laget for
nya jarnvagsbron, uppvisar grundvattennivdn sma nivavariationer kring
+113, vilket motsvarar cirka 1 meter under markytan. Hogre upp i
terrangen, vid laget for ny vagbro 6ver jarnvagskorsning, okar avstandet
till grundvattenytan.

Grundvattennivamaitningar indikerar en potentiell koppling mellan
ytvatten och grundvattenmagasin i omradet. Fluktuationerna i nivéerna i
roren foljer i stor utstrackning variationerna i Ljungans vattenyta, sarskilt
under perioder med avvikande nederbord eller hydrologiska forandringar.

4.6.3 Befintliga ledningar

Ett antal olika ledningar och ledningsdgare forekommer inom
utredningsomréadet, se Tabell 4.

Langs vag 516 och 511 finns idag befintliga belysningsarmaturer som delvis
till stor del ar samforlagd med de ledningsstolpar som finns ldngs vagarna.

Langs jarnvagen genom hela utredningsomradet finns befintliga
teleledningar. Inom utredningsomradet finns kommunala VA-ledningar. I
utredningsomradets Ostra del passerar en regional hogspanningsledning
jarnvagen i nord-sydlig riktning. Svenska kraftnat, som ager
hogspanningsledningen, har i samrad med Trafikverket konstaterat att
ledningen vid en linjerdtning behover hojas for att sakerstilla ett korrekt
siakerhetsavstand. Svenska kraftnit har inlett en parallell process for att
hoja ledningen.

I nord-sydlig riktning genom utredningsomradet passerar en luftburen
elledning. Ledningen korsar Ljungan parallellt med den befintliga
jarnvagsbron och korsar darefter jarnvagen vid den befintliga
plankorsningen som markforlagd ledning. S6der om jarnviagen 6vergar
ledningen ater till att vara luftburen och fortsatter soderut.

Befintliga tele- och fiberledningar finns langs viag 516 och 511.
Fiberledningarna ansluter till de fastigheter som ligger langs de bada
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vagarna. Langs vag 511 forekommer dven markforlagda el- och

belysningsledningar.

Elledningar passerar jairnvagen Oster samt vaster om den befintliga

driftplatsen. Elledningar forekommer dven lings med jarnvigens norra

sida vaster om den befintliga driftplatsen.

I anslutning till Erikslunds station finns en kommunal slamavskiljare.

Vid Borgsjons sodra strand finns en matstation som ags av

Vattenregleringsforetagen. Matstationen 6vervakar vattennivaerna i

Borgsjon.

Tabell 4. Ledningsagare inom utredningsomradet.

Ledningségare

Typ av ledning

Ange kommun

Svenska kraftnat
Trafikverket
Skanova
Harjeans nat
Sundsvalls EInat

Vattenregleringsféretagen

VA-ledningar, gatubelysning,
slamavskiljare

Hogspanningsledning
Tele

Tele

El

Fiber

Matstation vattennivaer Borgsjon
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5 Den planerade jarnvagens och
vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Den befintliga jairnvagsbron 6ver Ljungan har uppnaétt sin tekniska
livslangd och behdover ersittas av en ny bro i nytt lage. I samband med
brobytet genomfors en linjeratning for att mojliggora hastigheter upp till
130 km/tim pa jarnvagen forbi Erikslund. Linjerdtningen innebar att de
tva skarpa kurvorna pa norra respektive sédra sidan om Ljungan rétas ut.
Pa grund av de geografiska forutsattningarna i omradet, med Borgsjon och
Ljungan som begransningar, ar linjeratningen endast mgjlig att
genomfora genom att jirnvagen justeras Osterut. Inga ytterligare
alternativa lokaliseringar ar tekniskt eller ekonomiskt mojliga for att
uppna onskade gangtider och motesmonster pa Mittbanan.

Trafikverket genomforde ar 2019 en linjestudie for att studera olika
alternativ till sparlinje, se Figur 20. Mélet i linjestudien var att hitta en
sparlinje som ar tekniskt mgjlig, ekonomiskt motiverad och med en sa hog
hastighet som mojligt. Tre alternativ, med varierande hogsta hastighet,
studerades: Alternativ Gron (9o km/tim), Alternativ Rod (115 km/tim) och
Alternativ Lila (130 km/tim). Alternativ Grén och Rod hade mindre
kurvradier och nyttjade mer av befintlig jarnviag jamfort med Alternativ
Lila, men uppnadde en lidgre hogsta hastighet. I linjestudien forordades en
lokalisering enligt Alternativ Lila, eftersom alternativet gav hogsta majliga
hastighet samtidigt som skillnaden i kostnad mellan alternativen inte
skiljde sig markant och framst berodde pa utformningen av den nya
jarnvagsbron.
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Teckenforklaring

© 71 Utredningsomrade Lokaliseringsalternativ

==== Befintlig jarnvag > Gron (90 km/tim)
—>» Rad (115 km/tim)
—>» Lila (130 km/tim)

Figur 20. Tidigt studerade lokaliseringsalternativ.

5.2 Val av utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets funktionskrav och tekniska krav
varit styrande. Utformningen har ocksa styrts av den planerade
anldggningens paverkan och mojlighet till genomforande. Utgdngspunkten
har varit att, till en skilig kostnad, finna en 16sning som ar sa bra som
mojligt ur flera aspekter och ger en god maluppfyllnad av projektmalen.

I jarnvagsplanens handlingar redovisas olika striackor och platser med sa
kallade kilometertal som utgar fran avstand till Stockholms centralstation.
Punkter i denna langdmétning ar fasta och finns utsatta langs hela det
svenska jarnvagsnatet. Kilometertalet anger avstand i kilometer + meter
enligt formatet km xxx+xxx.

Atgirderna i denna jarnvigsplan utfors mellan km 497+600 i vister och
499+700 i Oster i jairnvagens nya langdmatning. I Figur 21-Figur 25
redovisas en oversiktlig skiss av den foreslagna utformningen.

Bortvalda utformningsalternativ som studerats under arbetet med
jarnvagsplanen beskrivs i avsnitt 5.3 Bortvalda utformningsalternativ.
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Befintligt spar som kvarstar Nya slanter
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Figur 21. Foéreslagen utformning, vastra Erikslund.
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Servicevag 1 (SV1).
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Teckenforklaring
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Figur 22. Féreslagen utformning, 6stra Erikslund.
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Befintligt spar som kvarstar —— Nya slanter
Projekterad sparlinje Ny dikesbotten
—— Nuytt personskyddsstangsel ——— Ny trumma

Figur 23. Foéreslagen utformning, vag 516 och passage déver Ljungan.
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Figur 24. Foéreslagen utformning, Ljungans norra strand.
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Befintligt spar som kvarstar Nya slanter
=== Projekterad sparlinje —— Ny dikesbotten
—— Nuytt personskyddsstangsel ——— Ny trumma

Figur 25. Foreslagen utformning, Vastana.
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5.2.1 Overgripande utformning och gestaltning

Till f61jd av linjeratningen behover aven den befintliga driftplatsen byggas
om vilket mojliggor for langre tag att motas pa driftplatsen jamfort med
idag. Linjeratningen mojliggor en hastighetshojning fran dagens 70
km/tim till 130 km/tim forbi Erikslund. P4 den ombyggda driftplatsen
mojliggors en hastighetshgjning till 80 km/tim pa motessparet.
Atgirderna i Erikslund ir en av flera planerade tgirder p& Mittbanan
som mojliggor en restidsforkortning pa cirka 15 minuter samt ett
effektivare trafikeringsuppligg med timmestrafik mellan Sundsvall och
Ostersund.

Den nya jarnviagen anldggs omvixlande pa bank, i skdarning och pa bro.
Sidoomraden och slanter vid ny jarnvag och vag foreslas utformas sa att
gransen mellan befintlig och anlagd mark med tiden inte gar att urskilja.
Slantfot och slantkron avrundas med stor radie. Jirnvagens slanter
utformas generellt med en lutning om 1:2. Pa grund av omradets
geotekniska forutsattningar, med forekomst av finkorniga sediment som
silt och lera, har jarnvigens slanter dock behovt utformas med en flackare
lutning (1:2,5) pa delar av strackan.

Jarnvags- och vagslanter ska sa langt som tekniskt mojligt utformas som
jordslanter med etablering av vegetation bestdende av redan befintliga
arter.

Overgripande gestaltningsmal och gestaltningsavsikter

Ett gestaltningsprogram har tagits fram for att ge viagledning vid val och
beslut inom projektet och ska visa projektets riktning och ambitioner
betraffande gestaltningsfragor. Gestaltningsprogrammet beskriver hur
gestaltningsavsikterna ska uppnés pa en 6vergripande niva. For mer
information, se PM Gestaltningsprogram inklusive landskapsanalys.

Den 6vergripande malsattningen for gestaltningen ar att skapa en
jarnvagsanlaggning med broar, bankar och nya viagar som smalter in i
landskapet. Gestaltningen ska bidra till att skapa en i landskapet val
forankrad utformning av jairnvagens och vagarnas bankar och slianter
genom att mildra deras framtoning och effekter. Den nya jarnvagsbron
over Ljungan foreslas bli underordnad i landskapet med en nedtonad
utformning som inte konkurrerar med landskapets storslagenhet och
viktiga karaktarer.

Foljande malbilder for gestaltningen har formulerats:

e Gestaltningen ska strava efter att bevara siktlinjer, samband och
utblickar i landskapet.
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e Jirnvagens utformning ska héllas nedtonad for att inte konkurrera
med omgivningen och landskapets karaktar.

e Omrédena kring jarnvag och vag ska fortsiattningsvis behalla sin
ursprungliga vegetationstyp.

e For att halla landskapet och strandzoner tillgangliga ska
barridreffekterna minimeras och viagar anpassas till landskapets
forutsattningar.

e Bro- och vigbankar ska utformas med storsta mojliga hansyn till
platsens naturliga forutsiattningar och vara vil férankrade i
landskapet.

e Vid avveckling av den gamla jarnvigsanliggningen, den gamla
jarnvagsbron och befintliga vagar, ska marken vaster om Ljungan
aterstillas och forankras i det omgivande landskapet med hiansyn
till landskapets karaktarer.

e Landfistena av natursten fran den gamla bron har lang historisk
kontinuitet och innehar savil skonhets- och upplevelseviarden som
kulturhistoriska viarden och foreslds darfor bevaras.

5.2.2 Sparatgarder

Jarnvagen byggs om i nytt ldge pa en cirka 2 kilometer lang stracka forbi
Erikslund, mellan km 497+750 och 499+620 i jarnvigens nya
langdmatning. Sparets ldge har anpassats i plan och profil for att
mojliggora en ny vagpassage for vag 516 samt ny bro over Ljungan, se
avsnitt 5.2.3 Byggnadsverk.

Utover linjeratningen av de tva kurvorna norr och séder om Ljungan byggs
dven befintlig driftplats om i befintligt 1age. Idag kan 630 meter langa tag
motas pa driftplatsen. Efter ombyggnationen kan ett 750 meter langt tag
vanta pa tdgmoten pa motessparet eller tva 630 meter ldnga tag samtidigt
motas utan att stanna. Pa driftplatsen anldggs ocksa ett nytt stickspar for
upp till 140 meter langa tag for uppstillning. Sticksparet utformas aven for
att mojliggora for underhallsfordon att kora upp pé sparet. Sparavstandet
mellan huvudsparet och motessparet uppgar till minst 4,5 meter.
Sparavstandet mellan motessparet och sticksparet uppgar till minst 6
meter.

Den nya jarnviagen utformas for en storsta tillaitna axellast (STAX) om 25
ton.
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Néagon ny plattform anldggs inte inom ramen for denna jarnvagsplan.
Sparutformningen mojliggor daremot for att i framtiden anldgga en ny
plattform for resandeutbyte. En eventuell framtida plattform kan komma
att anlaggas inom driftplatsomradet med motesmojlighet da befintlig
placering, pa ett enkelspar, ar kapacitetsbegriansande nir tdg som stannar
for resandeutbyte blockerar sparet. Om ett framtida behov av plattform
uppstar kommer de da rddande trafikeringsbehoven att styra slutgiltig
placering och utformning.

Se typsektion for jairnviagen i kartunderlaget till jarnvagsplanen.

5.2.3 Byggnadsverk

I samband med linjerdtningen planeras tva nya brokonstruktioner
anlaggas, se Tabell 5. Se aven broskisser i kartunderlaget i jirnvagsplanen.

En ny vagbro anlaggs over jarnvagen for vag 516. Den nya vagbron
utformas med barighet BK4 (max 74 tons bruttovikt). Bredden mellan
broriackena uppgar till 7,5 meter och bredden har anpassats for att
mojliggora for moten mellan tung trafik och snorojningsfordon. Langden
pa den nya viagbron har anpassats for att mojliggora for anldggandet av en
gangstig langs jarnvagslinjen. Gangstigen ar tankt att kunna nyttjas av
fotgangare i frilufts- och rekreationssammanhang for en sakrare passage
av jarnvag och vag 516.

En ny cirka 70 meter ldng jairnvagsbro anlaggs over Ljungan, se Figur 26.
Gestaltningsmassigt utformas den nya jairnvagsbron med hansyn till den
omkringliggande naturen och for att vara underordnad i landskapet. Val
av utformning har gjorts med utgdngspunkten att mojliggora en sa lag
sparlinjeprofil som mgjligt samtidigt som utblickarna langs dlvrummet
behélls. Pa grund av dess langd foreslas bron utformas med tva brostod i
Ljungan. Pa grund av vattnets flodeshastighet i Ljungan utformas
brostdden och landfastena med erosionsskydd. Den nya jarnvagsbron
utformas dven med strandpassage for sma och medelstora daggdjur pa
respektive sida av Ljungan. Vid strandpassagen anpassas erosionsskyddet
med ett finare markmaterial for att sdkerstilla en slat markyta som
mojliggor for fauna och friluftsliv att obehindrat ta sig fram.
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Figur 26. Mgjlig utformning av ny jarnvagsbro éver Ljungan.
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Tabell 5. Lagen fér nya brokonstruktioner.

Bro Langdmatning (km) Kommentar
Utformas med barighet
Ny vagbro dver BK4. Bredd mellan
jarmnvagen for vag 516 | 498715 brorécken cirka 7,5
meter.

Utformas med
strandpassage for sma
och medelstora
daggdijur. Bron utformas
sa att en fri hojd pa cirka
3 meter erhalls till
underliggande vattenyta
498+875 vid medelhdgvatten. Fri
hojd erhalls pa en bredd
om minst 5 meter. H6jd
over markniva vid
Ljungans s6dra strand
uppgar till cirka 2 meter
och vid Ljungans norra
strand till cirka 2 meter.

Ny jarnvagsbro dver
Ljungan

5.2.4 Stangsel

For att forhindra for obehoriga att ta sig in pa sparomradet kommer den
nya jarnvagen att utformas med personskyddsstiangsel i form av
panelstangsel i anslutning till Erikslund. Stangsel foreslas pa en cirka 1,2
kilometer lang striacka fran jarnvagsplanens véstra plangrans (km
497+600) fram till den nya jarnvagsbron over Ljungan (cirka km
498+840). Personskyddsstangslet foreslds anldggas pa vardera sida om
jarnvagen.

Personskyddsstangslet utformas 2 meter hogt och forses med ganggrindar
och korgrindar i anslutning till servicevigar for att majliggora for
Trafikverkets personal att skota drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen. Vid det nya sticksparet pa driftplatsen forses
stiangslet med tva bredare korgrindar for att mojliggora for drift- och
underhéllsfordon att ta sig in och kora pa stickspéret. Huvudsaklig
placering av personskyddsstangslet framgar av jairnvagsplanens plankartor
och illustrationskartor. Placeringen kommer att anpassas efter den slutliga
jarnvagsanlaggningen och omgivande terrang.

Pé en cirka 110 meter lang stracka, mellan km 498+175 och 498+285
ansluter personskyddsstangslet med befintligt vagracke langs vag 511.
Viagracket hojs for att forsvara for obehoriga att ta sig in i sparomradet.
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Inget viltstangsel foreslas langs 6vriga delar av jarnvagsstrackan.

5.2.5 Avvattning av anlaggningen

Jarnvagen kommer att avvattnas via oppna diken, dranering och
trummor. Vid utformningen av den nya anlaggningen kommer hinsyn tas
till oversvamningsrisk och att erforderlig hantering sker av dagvatten fran
anldggning och omkringliggande mark.

Dar jarnvagen gar pa bank kommer dagvatten fran anlaggningen att rinna
diffust till omgivande mark. Dar jarnvagen gar i skarning avvattnas
anldggningen av jarnviagsdiken ldngs banan. Avvattningen av
jarnvagsanlaggningen har klimatanpassats. Diken och trummor har
dimensionerats for att hantera de dagvattenméangder som uppstar inom
och i anslutning till jarnviagsanlaggningen vid ett 100-arsregn. Nya
trummor som planeras att anldggas finns i Tabell 6 och Tabell 7.

Vid km 497+920 och 498+000 rinner tva befintliga diken fran vag 511
langs tillfartsvagar till privata fastigheter och ner mot jarnvagen for att
darefter rinna vidare mot utloppsdiket mot Borgsjon. For att sdkerstilla de
béada dikenas funktion och att vatten pa ett korrekt satt leds mot trumma
under jarnvagen vid km 497+805 samt 498+030, sikrar Trafikverket
ratten att rensa och underhélla dikena via inskrankt vagratt. Ingen atgard
eller justering gors i 6vrigt av dikenas utformning och dragning och
berorda fastighetsdgare kan fortsatt nyttja tillfartsviagarna likt idag.

Vid befintlig teknikgéard och den nya vagbron 6ver jarnviagen har
jarnvigsanldggningens avvattning utformats med tackta diken.

Vid km 498+410 anldggs en trumma under jarnvag och servicevig som
leder vattnet mot Borgsjon. Trumman mynnar till Borgsjon via ett mindre
utloppsdike/oversilningsyta.

P& samtliga platser dar utlopp sker fran jarnviagens dagvattenanlaggningar
till befintliga diken eller terring anliiggs erosionsskydd. Aven trummors
in- och utlopp anliggs med erosionsskydd.

Tabell 6. Lagen for avvattningsanlaggningar for jarnvagen och
naturmarksavrinning.

Atgard foér avvattning av anlaggningen Langdmétning (km)

Ny trumma under jarnvag 497+805

Ny trumma under enskild vag till dagvattendike som

) 497+940
mynnar i Borgsjon

Ny trumma under jarnvag 498+030

66



Atgérd fér avvattning av anliggningen Langdmatning (km)

Ny trumma under jarnvag och enskild vag som

mynnar i Borgsjon via mindre utloppsdike/6versilning. 498+410

Hantering av naturliga vattendrag

Dar jarnvagen eller servicevigar gar pa bank kan de utgora en barriar i
landskapet som blockerar naturliga vattendrag. For att leda forbi naturliga
vattendrag har en ny trumma anlagts. Trumman har dimensionerats for
ett 100-arsflode. Trummor i aktuella vattendrag utformas sa att de inte
utgor vandringshinder for vattenlevande organismer.

Tabell 7. Lagen for avvattningsanlaggningar for hantering av naturliga vattendrag.

Atgérd fér genomledning av naturfléde Langdmaétning (km)

Ny trumma fér delvis biotopskyddad back i Vastana. 499+560

5.2.6 Teknik for jarnvagsdrift

Den nya jarnvagsanlaggningen kommer att vara elektrifierad och for den
anldggs nya kontaktledningar med tillh6rande stolpar, el-, signal-,
kanalisation- och teleanldggningar. Befintliga anlaggningar vid
linjeratningens borjan och slut samt pa befintlig driftplats kommer att
anpassas till den nya sparanlaggningen.

Det befintliga teknikhuset pa driftplatsen behalls. Teknikhusets tekniska
utrustning anpassas till den nya jarnvagsanlaggningen och driftplatsens
nya utformning. Kraftmatning och kablar for fjarrstyrning fran
teknikhuset anldggs i ny kanalisation ldngs den nya jirnvigsanldggningen.

Nya signal- och ldgspanningsskép och en transformatorkiosk anlaggs.
Dessa har i forsta hand placerats pa jarnvagens sodra sida for att minska
behovet for ledningar att korsa jarnvagen eftersom det befintliga
teknikhuset aterfinns pa jarnviagens sodra sida. Ett undantag gors vid
jarnvagsbron over Ljungan (km 499+800), dir nytt signal- och
lagspanningsskap anldggs pa jirnvigens norra sida. Detta gors eftersom
servicevag dar kan samforlaggas med forslag till ny uppstallningsplats for
service- och arbetsfordon.

P& Ljungans norra sida, vid km 499+050, korsar den nya
jarnvagsanlaggningen en befintlig regional hogspanningsledning.
Forslaget ar att hogspanningsledningen hojs tillrackligt for att klara
jarnvagsanldggningens kontaktledningssystem och hjalpkraft2. Se avsnitt

2 Hjalpkraften forser bland annat jarnvagens signalsystem med elkraft.
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6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser. Vid passagen
av den nya vagbron for viag 516 6ver jarnvagen har hjalpkraften forlagts i
kanalisation.

Trafikverket har ett pdgdende arbete med att modernisera fibernitet langs
den svenska jarnvigen (kallat Opto 2.0). Den nya anldggningen och
ombyggda driftplatsen har samordnats med Trafikverkets parallella
projekt for inforandet av Opto 2.0.

Tabell 8. Lagen for storre teknikbyggnader.

Typ av teknikbyggnad  Langdmatning (km) Sparsida
Ny transformatorkiosk 498+040 Soder

Anpassning av befintligt

teknikhus 498+050 Soder

5.2.7 Anpassning av allmanna och enskilda vagar

Till f6ljd av linjeratningen kravs anpassningar av savil allmanna som
enskilda vagar. Se typsektioner for de allmanna vagarna i kartunderlaget i
jarnvagsplanen.

Vag 516

Vig 516 byggs om i nytt lage pa en cirka 260 meter lang stréacka till foljd av
linjeratningen. Den nya vigen passerar pa bro dver jarnviagen och ansluter
till vag 511 i ett nytt 14ge, cirka 105 meter Oster om dagens korsning. Den
nya vagen utformas for en hastighet om 40 km/tim och en langslutning
om som mest 6 %. Vagens dragning har anpassats for att begransa viagens
lutning for att uppfylla gillande krav samt for att begriansa slantutfallet
mot den badstrand som ligger i anslutning till befintlig jirnvagsplattform.

Dar sa ar mojligt har véagens slianter anpassats och utformats med en
flackare lutning for att vagen inte ska upplevas lika pataglig i landskapet.
Vid badstranden anpassas sldnterna sa de inte gor intrang pa
strandomradet.

P& grund av den nya viagens hojd over omkringliggande mark forses delar
av den nya viagen med vagriacken pa vardera sida for att forhindra
avakning fran vigbanan i hindelse av en olycka. For att sdkerstilla
tillracklig sikt i riktning mot den servicevdg som planeras, se avsnitt 5.2.8
Servicevdgar, har viagens Ostra slant terraingmodellerats och utformats
med en sa pass flack lutning att vagracke kan undvikas.
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Pa de delar av viag 516 som byggs om samt i den nya korsningen med vag
511 forses viagen med viagbelysning. Belysningen kommer att dgas av
Trafikverket.

Den nya vigen utformas med en vigbanebredd om 6 meter med ett korfalt
i vardera riktningen. P4 grund av de vagracken som anldggs har vigen
aven utformats med en vagren om 0,75 meter pa vardera sida for att
underlitta vid méten mellan exempelvis en lastbil och ett
snorojningsfordon samt forbattra forutsattningarna for oskyddade
trafikanter. Den effektiva vigbredden mellan vagrackena uppgar saledes
till cirka 7,5 meter.

Vag 511

Pa en cirka 9o meter lang striacka, vid km 498+160, ar befintlig slant for
vag 511 for brant och for att sakerstilla vagens bestdnd i samband med att
jarnvagen byggs om kan vagens slant behova gravas ur och ersattas av nytt
krossmaterial. Detta kan medfora en tillfallig paverkan under byggtiden
och utreds vidare i bygghandlingsskedet, se avsnitt 6.6 Pdverkan under
byggtiden.

For att forbattra trafiksdkerheten i anslutning till den nya
korsningspunkten mellan vig 511 och vig 516 behover vag 511
profiljusteras pa en cirka 280 meter lang stricka vid km 498+650. Denna
profiljustering innebar en flackare langsgdende lutning pa vagen vilket ar
positivt for trafiken pa savil vag 511 som 516 samt for de fastighetsiagare
vars tillfartsvag ansluter till viag 511 pa den berdrda strackan.

De delar av vagbelysningen langs vag 511 som paverkas av
ombyggnationen kommer att ersittas av Trafikverket.

Enskilda vagar

Trafikverket kommer att nyttja merparten av de enskilda vigar som listas
nedan som arbetsvigar under byggtiden och servicevagar i driftskedet, se
avsnitt 5.2.8 Servicevdgar nedan.

Oversikt av enskilda viigar framgar av Figur 27. Vissa enskilda viigar
kommer att behélla sin bredd medan vissa vagar kan behova breddas,
forstarkas och kompletteras med motesplatser. Nya enskilda vagar far
samma standard som den viag som ersitts, dock minst en bredd pa 3,5
meter. De forandringar av vagarnas dragning som listas nedan och som
inte dven fyller en funktion som servicevag, ar forslag och beslutas forst
nar lantmateriforrattning genomforts efter det att jarnvagsplanen vunnit
laga kraft.
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Enskild vag vaster om
Erikslund och langs
Borgsjons sodra strand
(del av Gubbyn GA:4).
Aven servicevig (SV1).

Enskild vag till 55 %, Enskild vag oster
Erikslund 2o W om Erikslunds
driftplats. Aven . | A station.
servicevag g

(SV2).

Enskilda vag till
bostadsfastighet séder
om Erikslunds station.

Tva enskilda vagar
fran vag 511 till
bostadsfastigheter.

Enskild vag oster
om Vastana (del av
Vastana GA:4).
Aven servicevag
(SV5).

Teckenforklaring

T 7 7 Utredningsomrade Vaghallare
=== Befintligt spar som kvarstar Enskild
=== Projekterad sparlinje — Statlig

Figur 27. Allmanna och enskilda vagar inom utredningsomradet.
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Enskild vag vaster om Erikslund och langs Borgsjons sddra strand

(del av Gubbyn GA:4) (SV1)

Till f61jd av den ombyggda driftplatsen behover den enskilda viagen langs
Borgsjons sodra strand justeras. Omfattningen dr dnnu inte beslutad.

Enskild vag till Erikslund driftplats (SV2)

Den ombyggda driftplatsen medfor dven att den enskilda vigen som idag
gar langs driftplatsen méaste byggas om. Vagen fyller i dagsldaget en
funktion som servicevag och sekundar tillfartsvag for fyra fastigheter.

Likt idag kommer den nya vigen att ansluta till vig 511 6ster om
driftplatsen men kommer efter ombyggnationen att avslutas i en vindplan
i vaster. Den ombyggda viagens utformning och placering har dven
anpassats for att mgjliggora anslutningar till de fastigheter som idag
nyttjar viagen som sekundar tillfartsvag. Sammanlagt foreslas viagen
justeras pa en cirka 440 meter lang stracka.

Enskild vag till bostadsfastighet séder om Erikslunds station

Den bostadsfastighet som nyttjar den enskilda vigen foreslés I6sas in till
foljd av den nya utformningen av viag 516. Pa grund av detta kommer den
enskilda vagen att utga och inte ersiattas med nagon ny.

Enskilda vagar fran vag 511

Dar viag 511 profiljusteras paverkas tva enskilda vigar som ansluter till
bostadsfastigheter. De tva enskilda vigarna behéller sitt nuvarande lige,
men anpassas till den nya profilen for vag 511.

Enskild vag vid Erikslunds station

Till f61jd av den nya utformningen av vag 516 kommer befintlig enskild vag
att utga och ersittas av en ny vag cirka 60 meter norr om det befintliga
laget. Den nya viagen foreslas bli cirka 100 meter lang.

Vigen kommer dven att nyttjas av Trafikverket for drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen, se avsnitt 5.2.8 Servicevdagar nedan.

Enskild vag 6ster om Vastana (del av Vastana GA:4) (SV5)

Till f61jd av linjerdtningen och jarnvigens nya slianter foreslds den enskilda
vagen justeras soderut pa en cirka 670 meter lang striacka. Den enskilda
vagen justeras for att sdkerstilla fortsatt atkomst till de jordbruks- och
skogsfastigheter som ligger lings Ljungans norra strand.
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5.2.8 Servicevagar

Vid drift och underhéll av jarnvagsanlaggningen behovs ett vagnat for att
servicefordon ska kunna na jairnvagsanlaggningen. Drift och underhall
behover bland annat kunna utforas for spar och vaxlar, teknikbyggnader
och skéap, kablar, kontaktledningssystem, trummor och diken, stangsel,
broar och slanter. Totalt anldggs tva nya serviceviagar och tre befintliga
enskilda vagar som ocksa nyttjas som servicevagar anpassas till f6ljd av
linjerdtningen, se Tabell 9.

Servicevagar ansluter till befintliga allménna vagar och ger Trafikverkets
underhallspersonal atkomst till anldggningen. Nya servicevagar utformas
med en viagbredd om minst 3,5 meter och anldggs med ett slitlager av grus.
Befintliga vigar behover forstarkas och motesplatser behover byggas.

Pa driftplatsens sodra sida anldggs en ny langsgaende servicevag (SV2) for
drift och underhall av driftplatsen. Servicevagen har placerats utanfor det
personskyddsstangsel som anldggs pa denna striacka, se avsnitt 5.2.4
Stdngsel, for att mojliggora for intilliggande fastigheter att fortsatt nyttja
vagen. Ganggrindar och korgrindar anordnas i det stingsel som anlaggs
langs driftplatsen som mojliggor for Trafikverkets personal att na
jarnvagsanlaggningen. Den nya servicevagen blir cirka 440 meter lang.

Till f61jd av linjeratningen och den nya jarnvagsbanken behover befintlig
servicevag (SV1) langs Borgsjons sddra strand flyttas norrut vid tva platser
pa en cirka 160 respektive 300 meter lang stracka. Befintlig del forstarks
och férses med motesplatser.

Vid den nya jarnvagsbron over Ljungan anlaggs en ny servicevag (SV3)
med mojlighet till uppstillning av service- och arbetsfordon pa Ljungans
sodra sida som ansluter till vag 516. Den nya servicevigen blir cirka 100
meter 1ang. En korgrind anordnas i det stingsel som anlaggs langs
jarnvagsanlaggningens norra sida. Servicevagen och uppstillningsplatsen
ar dven tillganglig for allmanheten pa de delar som ligger utanfor
stangslet.

P& Ljungans norra sida anldggs en ny servicevag (SV4) fran vag 516 som
ansluter till den nya jarnvagsbron 6ver Ljungan. Den nya serviceviagen blir
cirka 250 meter lang. Servicevagens dragning och placering har anpassats
for att undvika intrang i naturviardesobjekt (S20) med pétagligt
naturvirde soder om den befintliga jarnvagen. Servicevigen kommer dven
kunna nyttjas av berord fastighetsiagare for atkomst till skogsfastighet norr
om den nya jirnvagen.

P& Ljungans norra sida anldggs dven en ny servicevig (SV5) pa den sodra
sidan om den nya jarnvagen. Servicevagen mojliggor for drift och
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underhall av jarnvagsanlaggningen. Serviceviagen ansluter till viag 587. Vid

cirka km 499+250 anliggs en parkeringsficka och en betongtrappa upp till

sparet for att mojliggora drift och underhall av jairnvagsteknik. Befintlig

del forstiarks och forses med motesplatser.

Tabell 9. Lagen for servicevagar langs strackan. Langdmatning syftar pa lage for

det objekt som behdver nas.

Langdmaétning

Langd pa vdgen

Servicevag (km) (m) Kommentar
Befintlig
Servicevag langs servicevag som
den ombyggda anpassas.
driftplatsens A Al Ansluter till vag
sOdra sida (SV2). 511. Avslutas i en
vandplan.
Befintlig
servicevag som
anpassas och
forses med
Servicevad pé motesplatser.
ant Iatseﬁsp Ansluter till vag
norrz sida mot 498+570 13303 511. Vagen
Borgsjon (SV1) justeras vid tva
9s) : platser till foljd av
den ombyggda
driftplatsen men
kvarstar i ovrigt i
befintligt lage.
Servicevag till Ez sefvicevag.
zﬁr;fs )l(g’ och n uppstallningsyta
.éfnvé sbﬁo Y 498+800 100 anlaggs i
ja gsbro anslutning till
L!ungans sl vagen. Ansluter
sl (Sl tll véig 516.
Servicevag till Zzs?jgéciegﬁg'
JL"".L”n"aagnssb;%rra 498+920 250 vandplan.
Jung Ansluter till vag
sida (SV4). 516
Befintlig
servicevag som
Servicevag till anpassas och
jarnvagsteknik pa 498+920 1 440 4 forses med

Ljungans norra
sida (SV5).

motesplatser.
Ansluter till vag
587. Avslutas i en
vandplan.

8 Varav cirka 870 meter ar langs befintlig enskild vag.
4 Varav cirka 770 meter ar langs befintlig enskild vag.
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5.2.9 Bullerskydds- och vibrationsdampande atgarder

Buller

For att begransa effekterna av tillkommande buller runt den nya jarnviagen
planeras det for skyddsatgarder i form av fastighetsnara
bullerskyddsatgarder i form av fonster- och/eller ventilatgarder samt
skyddad uteplats. Cirka 110 byggnader har bullerinventerats vilket ligger
till grund for forslag till bullerskyddsatgarder.

Av de byggnader som bullerinventerats bedoms 46 bostadsbyggnader fa
bullernivéer som 6verskrider riktvardena enligt riksdagens
infrastrukturproposition 1996/97:53 och klassas saledes som
bullerberérda. Ytterligare tva byggnader med undervisnings- och
fritidsverksamhet bedoms ocksd som bullerberorda da de far ljudnivaer
som 6verskrider Trafikverkets riktvirden. Ovriga inventerade byggnader
klassas inte som bullerberorda och har inte ingatt i den utférda
bullerutredningen.

Tolv av dessa bostadsbyggnader, se Tabell 10, har vid yttre inventering
visat sig vara i ett sddant skick att de inte bedoms kunna nyttjas som
bostad i nulaget, det bedoms darfor inte mojligt att foresla
bullerskyddsatgarder for dessa inom ramen for jarnvagsplanen.

Tabell 10. Fastigheter dar bostadshus vid genomférd bullerinventering ej beddmts
vara beboelig och bulleratgarder darmed inte foreslas.

Fastighet Langdmatning Kommentar

En byggnad. Byggnad
Gubbyn 1:75 497+660 inte i beboeligt skick vid
inventering.

En byggnad. Byggnad
Gubbyn 3:18 497+820 inte i beboeligt skick vid
inventering.

En byggnad. Byggnad
Gubbyn 3:2 497+845 inte i beboeligt skick vid
inventering.

En byggnad. Byggnad
Gubbyn 3:6 497+860 inte i beboeligt skick vid
inventering.

En byggnad. Byggnad
Gubbyn 2:42 498+260 inte i beboeligt skick vid
inventering.
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Fastighet Langdmatning Kommentar

En byggnad. Byggnad
Gubbyn 2:36 498+310 inte i beboeligt skick vid
inventering.

En byggnad. Byggnad
Gubbyn 2:10 498+330 inte i beboeligt skick vid
inventering.

En byggnad. Byggnad
Gubbyn 2:38 498+340 inte i beboeligt skick vid
inventering.

) En byggnad. Byggnad
0 1:15 498+805 inte i beboeligt skick vid
inventering.

) En byggnad. Byggnad
Ostby 3:8 499+180 inte i beboeligt skick vid
inventering.

. En byggnad. Byggnad
O 1:58 499+300 inte i beboeligt skick vid
inventering.

En byggnad. Byggnad
Vastana 3:17 499+770 inte i beboeligt skick vid
inventering.

For tva bostadsfastigheter bedoms antalet 6verskridanden av riktviardena
vid uteplatsen som acceptabla och av denna anledning foreslas inga
bullerskyddsatgirder for dessa fastigheter. Aven for ytterligare en fastighet
(skolbyggnader) r antalet 6verskridanden av maxnivan acceptabelt.
Bedomningen baseras pa att riktvardet far 6verskridas upp till 5 gdnger
per timme dagtid (06—18) och att det enligt prognosen kommer ga max ett
godstig per timme som passerar Erikslund. Ovriga tagtyper som trafikerar
strackan genererar inte ljudnivaer som 6verskrider riktvirdena. For
fastigheter dir antalet 6verskridande av riktviarden for buller bedoms som
acceptabla, se Tabell 11.

Tabell 11. Fastigheter dar antalet dverskridande av riktvarden for buller bedéms
som acceptabla.

Fastighet Langdmatning Kommentar

Tva skolbyggnader.
Acceptabelt antal

Gubbyn 6:1 498+175 Overskridande av
riktvarden pa skolgard
samt inomhus.
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Fastighet Langdmatning Kommentar

En byggnad.
Acceptabelt antal

Borgsjobyn 8:5 498+820 overskridande av
riktvarden vid uteplats.
En byggnad.

Borgsjébyn 8:2 498+900 earabolyanl

overskridande av
riktvarden vid uteplats.

31 fastigheter (32 byggnader) erbjuds fastighetsnira atgarder i form av
fonsteratgirder, ventilatgiarder, skyddad uteplats eller en kombination av
dessa. For fem av de bostadsbyggnader som erbjuds fonsteratgarder gors
avsteg fran uppfyllandet av riktviardena for ljudniva inomhus. Dessa fem
bostadsbyggnader erbjuds fonsteratgiarder for att uppfylla hogsta
acceptabla ljudniva inomhus. Avsteg gors eftersom byggnadernas
befintliga viagg begransar mojligheten att uppfylla riktvardena och det
bedoms inte vara ekonomiskt rimligt att utfora ytterligare atgiarder i form
av tillaggsisolering av byggnaden.

En bostadsbyggnad ar beboelig men av enklare standard som ddarmed inte
motiverar utforandet av fonsteratgirder pa bostadsbyggnaden.
Fastigheten erbjuds dtgard for uteplats.

For fastigheter som erbjuds fastighetsnara bullerskyddsétgarder, se avsnitt
5.4.1 Erbjudande om fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder,
fasadatgdrder (Ski1). Bullerskyddsatgiarderna faststills och redovisas i
plankartorna med gron prickad linje.

Vibrationer

Komfortvibrationsmatningar har genomforts vid fem fastigheter.
Vibrationsnivaer over riktvirdet om 0,4 mm/s vigd RMS har endast
noterats vid en av dessa fastigheter. Vid ytterligare en av dessa fastigheter
har vibrationsnivaer over riktvardet noterats vid en tidigare genomford
matning. Bada dessa tva fastigheter kommer att 16sas in pa grund av
intrang fran den planerade anlaggningen.

Baserat pa avstand, geologiska forutséattningar med placering upp i sldnten
av isdlvsedimentet samt utforda komfortmétningar i naromradet bedéms
ovriga fastigheter inte fa vibrationer over riktviardet 0,4 mm/s vigd RMS.
Med anledning av detta ar det inte motiverat att vidta vibrationsdampande
atgarder inom ramen for denna jarnvagsplan.
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5.3 Bortvalda utformningsalternativ

Nedan beskrivs de alternativ som studerats under arbetet med
jarnvagsplanen men som av olika anledningar valts bort.

5.3.1 Forlangning av motesstation vasterut

Tidigt i projekteringen utreddes majligheten att, oavsett val av
sparlinjeprofil for jairnvagen, forlanga motesstationen vasterut for att vag
516 endast skulle beh6va korsa ett jarnvagsspar. Under arbetet
konstaterades att en forlingning av motesstationen vasterut skulle
medfora att tva nya sparvaxlar skulle behova anlidggas i en kurva. Detta ar
inte en godtagbar utformning da en siddan sparlosning inte uppfyller
aktuella utformningskrav. Vaxel i kurva innebér vidare
hastighetsbegransningar, vilket negativt paverkar mojligheten att uppna
projektets restidsmal. Det innebéar ocksa en storre paverkan under
byggtiden med langre tagstopp for befintlig trafik da det innebér langre
ombyggnad i befintlig jarnvagsstrackning samt att plankorsningen vaster
om driftplatsen hade behovt byggas om. Sammantaget medforde detta att
en forlangning av motesstationen visterut valdes bort fran det fortsatta
arbetet.

5.3.2 Hog sparlinjeprofil med jarnvagen pa bro over
vag 516

Tidigt i projekteringen utreddes val av sparlinjeprofil for jairnvagen samt
hur vig 516 skulle passera den nya jairnvagen. Ett alternativ som utreddes
var en hog sparlinjeprofil dar jarnvigen passerade pa bro 6ver vag 516, se
Figur 28 for en tidig skiss av det utredda alternativet. Alternativet valdes
bort till forman for den utformning som presenterats i avsnitten ovan
utifran ett antal aspekter.
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Figur 28. Tidig principskiss for bortvalt utformningsalternativ med hég
sparlinjeprofil och jarnvagen pa bro dver vag 516.

En sddan utformning hade bland annat inneburit en sparanldggning med
forhéllandevis 1ang stracka med brantare lutning, vilket riskerade leda till
lagre hastigheter pa jirnviagen och svarigheter for tyngre tag att accelerera
efter stopp pa motesstationen. For vag 516 innebar denna utformning
utmaningar med att klara vigens lutningskrav samtidigt som intrdngen
fran vigen minimerades. Vigens passage under jairnvigen hade vidare
bildat en ldgpunkt som hade kravt en pumpstation for att hantera det
dagvatten som hade ansamlats i lagpunkten.

Ett alternativ med hog sparlinjeprofil med jarnvagen pa bro over vag 516
hade vidare inneburit ett mer komplicerat byggskede och med en lingre
byggtid jamfort med den utformning som presenterats i avsnitten ovan.

Slutligen genomfordes en oversiktlig kostnadsjamforelse dar det
konstaterades att ett alternativ med hog sparlinjeprofil med jarnvigen pa
bro over vag 516 var cirka 20 % dyrare jamfort med den valda
utformningen.

5.3.3 Ny jarnvagsbro utan brostod i Ljungan

Olika utformningar av den nya jairnvagsbron 6ver Ljungan har studerats.
Ett alternativ till utformning som tidigt 6vervigdes var en sa kallad
fackverksbro. Ett sidant alternativ hade inneburit att mellanstéd inte hade
behovt anldggas i Ljungan. Pa grund av langden pa den nya jarnviagsbron
hade en sddan utformning dock blivit ett dyrare alternativ jaimfort med
den brotyp som presenterats i avsnitt 5.2.3 Byggnadsverk. Med en
fackverksbro hade daven brobalkarna blivit hogre och det tillgangliga
utrymmet for sma/medelstora daggdjur och friluftslivet att passera
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landfastena langs strandlinjen mindre. Av dessa anledningar valdes
alternativet bort.

5.3.4 Passage till strandomrade under vag 516 via
rorbro

Olika utformningar for passage till strandomradet vaster om jarnvagen
har studerats. En sddan utformning var att viag 516 utformas med en
rorbro strax norr om den nya vagbron over jirnvagen som hade medgett
for oskyddade trafikanter att passera vag 516 planskilt.

Passagen under vag 516 via rorbro hade blivit mycket 1ang (cirka 30
meter) och riskerade pa grund av sin langd bli mork och upplevas otrygg.
P& grund av detta bedomdes det dven finnas en risk att besokare till
stranden i stillet hade valt att korsa vdg 516 i plan.

En rorbro hade dven inneburit ytterligare ett byggnadsverk som hade
kravt drift och underhall. Sammantaget bedomdes dven
investeringskostnaden for en rorbro bli hogre jamfort med att forlanga
vagbron over jarnvagen for att pa sa sitt inrymma en passage for
fotgangare till strandomradet. Av dessa anledningar valdes darfor en
passage via rorbro bort.

5.3.5 Kallnara bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsétgarder i form av killndra bullerskyddsskarmar har utretts
vid tva platser i anslutning till driftplatsen och centrala Erikslund. Vid
utviardering av bullerskyddsatgirder ska de atgarder som foreslés vara
tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.

Utredningen har visat att utvarderade kallnara bullerskyddsskiarmar inte
var ekonomiskt rimliga att genomfora. Bullerskyddsskdrmarna skulle ha
placerats forhéllandevis langt fran huvudspéret, vilket begransar
skarmarnas dampningseffekt. Detta medforde att kompletterande
fastighetsnira atgarder skulle komma att krivas pa flera av de byggnader
som bullerskyddsskdrmarna &mnade skydda.

Vidare bedomdes bullerskyddsskdrmarna svéra att utfora tekniskt, da
oppningar skulle kréavas for att ge tilltrade till sparomradet for drift och
underhall. Bullerskyddsskdrmarna skulle dven innebara att intranget i
intilliggande fastigheter skulle 6ka ytterligare.

P& grund av att killnira bullerskyddsskarmar varken bedomdes
ekonomiskt rimliga eller tekniskt mojliga valdes kallnara
bullerskyddsskarmar bort fran det fortsatta arbetet.
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5.3.6 Arbetsvag norr om jarnvagen i Vastana

En tillfallig arbetsvag norr om jarnvigen i Vastana har 6vervagts men
sedermera valts bort. Syftet med arbetsvigen var att mgjliggora
anldaggandet av ny trumma vid den biotopskyddade backen i Vastana.
Arbetsvagen skulle dock innebara en tillfallig paverkan under byggskedet
pa ytterligare ett dike som omfattas av biotopskydd. En annan 16sning for
atkomst for trumbytet, med dtkomst fran sodra sidan av jarnvagen genom
utskiftning av banvallen, bedomdes tekniskt genomforbar vilket gjorde att
den norra arbetsvagen kunde utga och det tillfilliga intréanget i det
biotopskyddade diket undvikas.

5.3.7 Torrtrumma i backen i Vastana

Behov av torrtrumma for sma- och medelstora daggdjur har utretts. I den
naturvirdesinventeringen som utférdes sommaren 2025 framkom att
bécken i Vistana under delar av aret ar torrlagd och har ett begransat
vattenflode. Utifrén att det i omrédet finns andra storre vattendrag s ar
det troligen ldngs dess vattendrag som djuren ror sig. Torrtrumma i
backen har darfor valts bort.

5.3.8 Utloppsdike fran jarnvagsanlaggningen pa
Ljungans norra sida

P& Ljungans norra sida, vid cirka km 499+090, har ett tvirgaende
utloppsdike for dagvatten fran jairnvagsanlaggningen valts bort. Det
tvargdende utloppsdiket paverkade ett omrade med patagligt naturviarde
(S10) och efter samradet utreddes behovet av utloppsdiket. I samband
med detta konstaterades det att det var mojligt att leda dagvattnet via det
langsgdende dagvattendiket for att darefter 1ata dagvattnet nd Ljungan i
anslutning till den nya jarnvigsbron over Ljungan. Pa grund av detta
fanns det inte langre négot behov av det tvargaende utloppsdiket som
darmed valdes bort.

5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som
kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran
jarnvagsanldggningen, sa kallade SK-atgarder. De skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt som foreslas giller endast for driftskedet, det vill sdga
nar jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppen for trafik. De skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt som faststélls redovisas pa plankartorna med tillh6rande
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beteckning. For skyddsatgirder under byggtiden, se avsnitt 5.5 Ovriga
inarbetade skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt.

5.4.1 Erbjudande om fastighetsnara
bullerskyddsatgarder, fasadatgarder (Sk1)

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder vid fasad for att uppfylla gallande
riktvirden inomhus alternativt i undantagsfall innehalla hogsta acceptabla
ljudniva inomhus erbjuds 30 fastigheter.

For fyra av dessa fastigheter, se Tabell 12, erbjuds forvarv i forsta hand da
det inte bedoms vara antingen tekniskt majligt och/eller ekonomiskt
rimligt att utfora atgarder sa att hogsta acceptabla [judniva uppfylls i
sovrum. Erbjudande om forvarv ar frivilligt, om fastighetsagaren viljer att
tacka nej till erbjudandet kommer begransade fastighetsnira atgarder att
erbjudas. Dessa atgirder redovisas i plankartan samt i Tabell 13.

Tabell 12. Fastigheter som erbjuds forvarv.

Byggnad Kommentar

Hogsta acceptabla ljudniva kan
inte innehallas med tekniskt
mdjliga eller ekonomiskt rimliga
atgarder for samtliga sovrum.

Erikslund 1:3

Hogsta acceptabla ljudniva kan
inte innehallas med tekniskt
mojliga eller ekonomiskt rimliga
atgarder. Kostnaden for atgarder
overskrider marknadsvardet pa
fastigheten.

Erikslund 1:6

Hogsta acceptabla ljudniva kan
inte innehallas med tekniskt
mojliga atgarder eller ekonomiskt
rimliga atgarder for sovrum.

Gubbyn 3:8

Hogsta acceptabla ljudniva kan
inte innehallas med tekniskt
mojliga eller ekonomiskt rimliga
atgarder for samtliga sovrum.

Gubbyn 6:2

I det aktuella projektet ar fonsteratgard och/eller ventilatgard aktuella. I
Tabell 13 anges vilken typ av fastighetsnara bullerskyddsatgard som
erbjuds respektive fastighet.

Atgirder pa fasad avser de bostadsrum i respektive byggnad som beriknas
fa nivaer over riktvardena. Det innebar att det kan bli aktuellt med
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exempelvis fonsteratgérd i ett bostadsrum men inte i 6vriga. Det kan dven

innebara att atgarder utfors pa ovre plan men inte pa nedre plan.

Tabell 13. Sk1 - fastigheter som erbjuds fastighetsnara bullerskyddsatgarder i
form av fonster- och ventilatgard.

Fastighetsbeteckning Langdmatning

Kommentar

Gubbyn 1:61

Gubbyn 3:3

Gubbyn 3:37

Gubbyn 3:20

Gubbyn 3:27

Gubbyn 3:23

Gubbyn 3:8

Erikslund 1:4

Erikslund 1:3

497+675

497+685

497+810

497+840

497+840

497+845

497+895

497+920

497+940

Fonsteratgard. En
byggnad.

Fonsteratgard for att
uppfylla hdgsta
acceptabla ljudniva
inomhus. En
byggnad.

Fonsteratgard. En
byggnad.

Fonsteratgard for att
uppfylla hdgsta
acceptabla ljudniva
inomhus. En
byggnad.

Fonsteratgard. En
byggnad.

Fonsteratgard for att
uppfylla hogsta
acceptabla ljudniva
inomhus. En
byggnad.

| handelse av att
fastighetsagare tackar
nej till erbjudande om
forvarv erbjuds
fonsteratgard. En
byggnad.

Fonsteratgard. En
byggnad.

| handelse av att
fastighetsagare tackar
nej till erbjudande om
forvarv erbjuds
fonsteratgard. En
byggnad.
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Fastighetsbeteckning Langdmatning Kommentar

| handelse av att
fastighetsagare tackar
nej till erbjudande om
forvarv erbjuds ventil-
och fonsteratgard. En
byggnad.

Erikslund 1:6 498+010

Fonsteratgard. En

Gubbyn 6:3 498+090 byggnad.

Fonsteratgard. En

Erikslund 1:11 498+135
byggnad.

Fonsteratgard. En

Erikslund 1:12 498+170
byggnad.

| handelse av att
fastighetsagare tackar
nej till erbjudande om
forvarv erbjuds
fonsteratgard. En
byggnad.

Gubbyn 6:2 498+175

Fonsteratgard. En

Gubbyn 6:4 498+300 byggnad.

Fonsteratgard for att
uppfylla hdgsta

Gubbyn 2:46 498+335 acceptabla ljudniva
inomhus. En
byggnad.

Fonsteratgard. En

Gubbyn 5:3 498+370 byggnad.

Fonsteratgard for att
uppfylla hogsta

Gubbyn 2:31 498+400 acceptabla ljudniva
inomhus. En
byggnad.

Ventil- och
Borgsjobyn 4:22 498+920 fonsteratgard. En
byggnad.

Fonsteratgard. En

Borgsjobyn 4:36 498+920 byggnad.

Fonsteratgard. En

Borgsjobyn 4:16 498+930 byggnad

Fonsteratgard. En

0 1:60 499+080
byggnad.

Ventilatgard. En

Vastana 3:19 499+080
byggnad.
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Fastighetsbeteckning Langdmatning Kommentar

Fonsteratgard. En

Véstana 9:1 499+100
byggnad.

Vastana 4:44 499+180 Fonsteratgard. En
byggnad.

O 1:51 499+200 Fonsteratgard. En
byggnad.

Vastana 4:51 499+250 Fonsteratgard. Tva
byggnader.

Vastana 4:45 499+440 Ventilatgard. En
byggnad.

Sillre 1:54 499+580 Fonsteratgard. En
byggnad.

Sillre 1:22 499+840 Ventilatgard. En

byggnad.

5.4.2 Erbjudande om fastighetsnara
bullerskyddsatgarder, skyddad uteplats (Sk2)

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form av skyddad uteplats erbjuds
atta fastigheter.

Uteplatsatgarder avser lokalt skydd av en befintlig uteplats eller
uppforande av en ny uteplats i bullerskyddat lage pa tomten.
Bullerskyddet avser en yta som rymmer matplats for de antal boende som
har tillgang till uteplatsen. Ny uteplats avser uppforande av tradack
alternativt yta med betongplattor.

I Tabell 14 anges vilka fastigheter som erbjuds fastighetsnira
bullerskyddsatgarder i form av skyddad uteplats.

Tabell 14. Fastigheter som erbjuds fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form av
skyddad uteplats.

Fastighetsbeteckning Langdmatning Kommentar

Gubbyn 3:23 497+845 Skyddad uteplats. En

byggnad.

Erikslund 1:4 497+920 Skyddad uteplats. En
byggnad.

Gubbyn 6:3 498+090 Skyddad uteplats. En
byggnad.
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Fastighetsbeteckning Langdmatning Kommentar

Skyddad uteplats. En

Gubbyn 2:46 498+335 byggnad.

Gubbyn 2:31 498+400 Skyddad uteplats. En
byggnad.

O 1:43 498+810 Skyddad uteplats. En
byggnad.

O 1:60 499+080 Skyddad uteplats. En
byggnad.

Vistana 4:44 499+180 Skyddad uteplats. En
byggnad.

5.4.3 Faunapassage for sma och medelstora daggdjur
(Sk3)

Ny faunapassage for att minska jarnvigens barridrverkan anldaggs pa
vardera sida om Ljungan vid den nya jarnvagsbron. Strandpassagerna ska
anlaggas 0,2 meter 6ver medelhogvatten och minst 0,6 meter fri bredd och
hojd for medelstora daggdjur. Faunapassagen kommer dven kunna nyttjas
av det rorliga friluftslivet.

Langdmaétning Typ Avsedd djurgrupp

Sma och medelstora

498+840 och 498+910 Strandpassage .
daggdjur

5.5 Ovriga inarbetade skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmétt representerar ett urval av
de 6vriga skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som vidtas. Dessa faststills
inte, men Trafikverket har som verksamhetsutovare ett ansvar for att
nodvindiga skyddsatgarder vidtas. For en mer komplett lista se
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Naturmiljo

e Faunadepaer ska skapas och avbaningsmassor ateranvandas for att
vissa naturmiljoer ska kunna aterskapas over tid.

e Schaktning och uppliggning av massor i eller i narheten av backar
och andra vattendrag medfor generellt risk for grumling. Arbetena

85



ska utforas och massor hanteras sa att grumling minimeras eller
undviks.

Fore skogsavverkning ska en genomgang med entreprenoren och
en biologiskt sakkunnig person genomforas, for att sikerstilla
bevarandet av s& mycket skog som mojligt.

Kulturmiljo

Den befintliga jarnvagsbrons brofasten av natursten avses bevaras
som en kulturmiljostarkande atgard.

Atgirder for anpassning av fastighetsnira bullerskyddsatgirder pa
kulturhistoriskt virdefulla byggnader kommer utféras. Aven
atgarder for de fastigheter som erbjuds forvarv (pa grund av buller)
eller 16ses in (pa grund av markansprak och darmed rivs) har
foreslagits enligt tabell 11 i MKB.

Landskap och gestaltning

Erosionsskydd och bergkross (6ver hogsta hogvatten) ska tickas
med jord sa langt det ar tekniskt mojligt, exempelvis med

avbaningsmassor, for att nyttja jordens befintliga frébank och ge
forutsattningar for befintliga arter i omrédet att ateretablera sig.

Byggtiden

Under byggtiden ska mark utanfér omradet skyddas mot oavsiktlig
paverkan, exempelvis genom korning.

Aven hittills oupptiickta och okinda fornlimningar #r skyddade i
kulturmiljolagen. Om en tidigare oupptéackt och okand
fornlamning patraffas ska arbetet omedelbart stoppas, limningen
markas ut och lansstyrelsen kontaktas.

Om fororenade massor upptécks i samband med byggskedet ska
skyddséatgarder vidtas for att de fororenade massorna hanteras pa
ratt satt.

Atgirder ska vidtas s att petroleumprodukter eller andra for
miljon eller manniskors halsa skadliga &mnen som hanteras under
byggskedet inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten.

Under byggtiden ska entreprenoren ha beredskap och utrustning
for att hantera oavsiktliga utslapp av kemiska produkter som kan
riskera sprida fororeningar till mark och vattendrag.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Kapaciteten for gods- och persontrafik pa Mittbanan forbattras genom
linjeratningen och den ombyggda driftplatsen med battre mojlighet for
langre tag att motas. Den forbattrade kapaciteten bidrar till minskad risk
for storningar och en mer tillforlitlig jarnvag for saval medborgarnas som
naringslivets resor.

Den hastighetshojning som linjeratningen mojliggor fran dagens 70
km/tim till 130 km/tim bidrar vidare till minskade restider for saval
person- som godstransporter. Tillgingligheten till sparburen
kollektivtrafik for de som idag stiger pa och av i Erikslund férsamras da ny
plattform inte ingar i planen. Den restidsforkortning som projektet delvis
bidrar till bedoms 6ka resandet i straket, vilket bland annat framgar i
Norrtags tagvision.

Den nya planskilda passagen 6ver jarnvigen for viag 516 ar vidare positivt
ur trafiksikerhetssynpunkt genom att risken for olyckor mellan viag- och
spartrafiken begransas. Likasa bidrar det personskyddsstiangsel som
anldggs runt delar av anldggningen till en 6kad sidkerhet for boende genom
att sparspring forsvaras.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Linjeratningen och brobytet mojliggor for en hastighetshojning pa
Mittbanan som mojliggor for ett effektivare trafikeringsuppliagg och
kortare restider pa Mittbanan mellan Sundsvall och Ostersund. Detta
bidrar till en regionforstoring genom att vidga arbetsmarknader och knyta
samman regioner i straket.

De atgirder som planeras innebar ett intrang i ett antal fastigheter i
Erikslund som innebar att komplementbyggnader péa fastigheterna maste
rivas. For sju fastigheter blir intranget sa pass stort att fastigheterna i sin
helhet kommer att 16sas in av Trafikverket. Se avsnitt 9.7 Inlosen och
forvdrv av fastigheter .

Den detaljplan som finns i omrédet kommer att behova dndras eller
upphévas i de delar som paverkas for att méjliggora en utbyggnad enligt
jarnvagsplanen.
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6.3 Miljo och halsa

Nedan ges en sammanfattning av de effekter och konsekvenser som den
tilltankta anldggningen ger upphov till. For en fullstandig redogorelse av
effekter och konsekvenser, se jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

6.3.1 Riksintressen och skyddade omraden

Riksintresset for jarnviag bedoms stirkas av projektet eftersom
jarnvagsplanen syftar till att forbattra kapaciteten och hastigheten pa
Mittbanan.

Riksintresset for kulturmilj6é Ljungans dalgdng bedoms inte paverkas
patagligt. Detta pa grund av att riksintressets uttryck inte ar sarskilt
framtradande i det berérda omréadet och projektet bedoms darfor inte
paverka riksintresset och orsaka pataglig skada. Den paverkan som sker
bedoms utgoras av den visuella forandringen fran dlvrummet som den
hoga viagbanken for vig 516 innebér. Den visuella paverkan som sker
bedoms inte paverka upplevelsen av kulturmiljé som helhet. Inga kinda
forn- och kulturlamningar tas bort.

For riksintresse transmissionsnit har samrad skett med Svenska kraftnit.
Kraftledningen maste hojas for att erhalla erforderligt skyddsavstand till
jarnvagen. Trafikverket, i samrad med Svenska kraftnit, bedomer inte att
jarnvagsplanen patagligt forsvarar tillkomsten eller utnyttjandet av
kraftledningen.

I samband med att den i omradet géllande detaljplanen upphévs eller
andras kommer det sedan tidigare (i delar) hivda strandskyddet att
aterintrada. I jairnvagsplanens plankartor redovisas det markansprak som
omfattas av strandskydd som om strandskyddet redan aterintritt (trots att
detaljplanen i februari 2026 dnnu inte ar havd eller andrad). Sarskild
skyldighet att ans6ka om dispens fran strandskyddsbestaimmelser (kap. 7 §
16 miljobalken) géller inte for verksamheter och atgarder som kravs for att
bygga den jarnvags- och vaganldggning som faststalls och ingar i
planomradet eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.

6.3.2 Landskapsbild

Intranget av den nya anldggningen blir ett patagligt inslag i landskapet i
och med vig 516 hoga profil och jarnviagsanlaggningens utbredning.
Anlaggningen bedoms sté i kontrast med upplevelsen av landskapsbildens
karaktdr. Sammantaget bedoms anldggningen ge maéttligt negativa effekter
for landskapsbilden. Detta under forutsittning att de
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landskapsanpassningar och gestaltningsforslagen som tagits fram i
gestaltningsprogrammet inarbetas i den fardiga anlidggningen.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms bli mattligt negativa.

6.3.3 Buller och vibrationer

For merparten av fastighetsdgarna som redan idag ar bullerberorda av
befintlig jirnvig s bedoms effekten som obetydlig eftersom de inte far en
forvarrad bullersituation jamfort med nulédget. De erbjuds dnda
bullerskyddsatgirder eftersom de omfattas av kraven for nybyggnad av
jarnvag. For ett fatal enskilda fastighetségare blir bullersituationen
forsamrad da sparet kommer narmre och hastigheten hojs pa delar av
strackan.

I jamforelse med nollalternativet far merparten av de bullerberorda i
omradet en forbattrad eller oférandrad bullersituation.

Konsekvenserna for buller- och vibrationer bedoms bli sma negativa.

6.3.4 Rekreation och friluftsliv

Sammantaget bedoms effekterna pa upplevelsevardet som smé negativa, i
och med storning i form av buller fran jarnvagstrafiken och de hoga
viagbankarna som kan upplevas som en barriareffekt. Forutsiattningarna
for rekreation och friluftsliv kvarstar med den planerade
jarnvagsanlaggningen.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedoms bli obetydliga.

6.3.5 Natur- och vattenmiljo

Flera utpekade naturvarden och vardeelement paverkas permanent genom
anldggande av ny jirnvag- och viaganlaggning. Effekterna pa den
biologiska mangfalden bedoms péverkas negativt pa lokal niva. Skyddade
arter berors.

Genom att dteranvidnda avbaningsmassor for att terskapa artrika miljoer,
skapa faunadepaer, hogstubbar och livsmiljoer for fladdermoss, plantering
av trad och buskar, kan vissa naturmiljoer aterskapas over tid.

Av de berorda ekosystemtjansterna bedoms livsmiljoer paverkas nagot
negativt da flera av de identifierade naturvirdena kommer att paverkas.
Forutsattning for arter som pollinerar kommer att kvarsté 6ver tid, da den
artrika vagkanten aterstills och blommande trad och buskar planteras.

89



Konsekvenserna for natur- och vattenmiljo bedoms som mattligt negativa.

6.3.6 Grundvatten

Ingen negativ paverkan pa enskilda dricksvattenbrunnar bedoms
foreligga, effekterna bedoms som obetydliga. Inga atgirder som paverkar
uttagsmojligheterna av dricksvatten ar aktuella, permanenta effekter till
foljd av grundvattensankning bedoms inte uppsta utifran hittills utforda
grundvattenmatningar.

Konsekvenserna for grundvatten bedoms som obetydliga.

6.3.7 Naturresurser

Magjligheten till brukandet av naturresurser minskar marginellt, &tkomst
till skog- och jordbruksmark sikerstalls. Inom utredningsomradet finns
endast vissa jordbruksmarker med hogt viarde, da vissa ar planterade med
trad och vissa delvis vuxit igen. De markerna med hogt viarde paverkas inte
av planerade atgiarder. Fragmentering av jordbruksmark kommer ske,
dock i mindre omfattning i det 6stra omradet dar vardet ar lagre pa
jordbruksmarken.

Projektet bedoms fa ett massoverskott och en viss mangd nya massor
kravs.

Konsekvenserna for naturresurser bedoms sammantaget bli sma till
maéttligt negativa. Mindre fragmentering av jordbruksmark kan bli aktuell
och mindre skogsomréaden paverkas. Takten paverkas inte permanent av
planerad anlaggning.

6.3.8 Kulturmiljo

Inga kdnda lamningar paverkas. Upplevelsen av kulturmiljoerna kring
jordbruksmarken kvarstér. De hoga vigbankarna vid Ljungan kan komma
att paverka alvrummet visuellt, men kulturmiljon som helhet paverkas
inte patagligt och ingen viardekarna skadas. En kulturhistorisk vardefull
jarnvagsbro rivs.

Byggnader med kulturhistoriska virden kommer vid behov att fa
anpassningar av fastighetsnira bullerskyddsatgarder, for att sdkerstélla att
det kulturhistoriska vardet inte paverkas negativt.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms som mattligt negativa.
Strukturer och samband i landskapet med kulturhistoriska virden som
jordbruksmark kan fortsatt uppfattas da den nya anldggningen byggts.
Den visuella upplevelsen fran dlvrummet kan komma att paverkas i och
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med den hoga vagbanken for vag 516. Kulturhistorisk viardefull
jarnvagsbro rivs men brofiastena bevaras och besokare informeras om
brons historik som en kulturmiljostarkande atgiard. Brons
kulturmiljovarde har dokumenterats enligt Trafikverkets riktlinje for
dokumentation av vag- och jarnvagsbroar.

6.3.9 Fororenade omraden

Effekterna bedoms sammantaget till sma negativa eftersom risken for
spridning bedoms som begransad och enbart mindre delar av projektets
omrade antas fororenas pa sikt fran den nya jarnvigen.

Konsekvenserna avseende fororenade omraden bedoms darfor
sammantaget till sma negativa.

6.3.10 Risk och sakerhet

Planerad jarnvigsanldggning innebar att en plankorsning med jarnvigen
byggs bort och en stor risk for skador hanteras diarmed genom att
projektet genomfors. For jarnvagsplanen har en riskinventering
genomforts i enlighet med vigledning fran Myndigheten for civilt forsvar
(MCEF, tidigare MSB). Inventeringen har fokuserats pa risker i
anlaggningens driftskede samt den forandrade riskbild som
jarnvagsplanens atgiarder medfor. Vissa risker har bedomts acceptabla och
utan behov av anpassade atgiarder, medan andra bedomts kréava vidare
hantering och riskreducerande atgiarder. Risker i driftskedet som bedomts
behova vidare hantering har varit risker fran personpakorning (sparspring
eller suicid) samt erosion. Dessa har hanterats genom &tgarder i form av
anlaggandet av personskyddsstiangel langs jarnviagen genom Erikslund
samt genom anliggandet av erosionsskydd i anslutning till jarnvigsbron
over Ljungan. Erosionsskydd kommer aven att anldggas vid behov i
anslutning till diken, sldnter och trummor.

Risk for paverkan pa yt- och grundvatten har analyserats i en 6versiktlig
riskanalys. I forsta hand analyserades risken for ursparning med
efterfoljande utslapp av farligt gods samt sannolikheten for att ett sddant
utslapp nar nagon skyddsvard yt- eller grundvattenforekomst i narheten
av anlaggningen.

Sarbarheten bedomdes generellt som relativt hog pa grund av
genomslappliga jordarter samt relativt snabb rinntid genom Ljungan.
Virdet for vattenforekomsterna har dock bedémts som lagt till medelhogt
eftersom fa personer brukar vattentdkterna for dricksvattenuttag.
Sannolikheten for olycka har bedomts som mycket lag for hela den

91



aktuella delen av Mittbanan och risken bedoms som acceptabel. Ingen
fordjupad riskanalys bedoms som motiverad.

6.3.11 Klimat

Klimatpaverkan

Att anldgga en ny jarnvagsstrackning samt en ny jarnvagsbro och 6vriga
vag- och jarnvagsatgarder kommer ge upphov till klimatgasutslapp i
byggskedet.

Planerad anldggning, tillsammans med flera andra atgiarder som
Trafikverket utfor langs Mittbanan, kommer 6ka majligheten till att fler
persontég kan trafikera jirnviigen med en kortad restid mellan Ostersund
och Sundsvall. Detta kan i ett overgripande perspektiv medféra en mojlig
overflyttning av transporter fran vag till jirnvag, vilket skulle innebara
lagre klimatpaverkan. Eventuell mangd overflyttade transporter samt
resulterande paverkan pa klimatgasutslapp har inte berdknats.

Klimatanpassning

Jarnvagsplanen anses inte 6ka risken for 6versvimningar eller andra
oldgenheter som kan uppsta pa grund av klimatférandringar.
Anlaggningens avvattning ar dimensionerad enligt framtida
klimatférhéllanden, vilket innebar att 6kad nederbord inte utgér nagon
risk for anlaggningen eller angransande omraden.

Den planerade anldggningen bedoms inte ha nagra negativa effekter pa
klimatforandringar.

6.4 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

Linjeratningen i Erikslund utgor en av flera atgarder langs Mittbanan i
syfte att forkorta restiderna och hgja kapaciteten i striket. Linjeratningen
ir en del av namngivna objektet "Sundsvall-Ange, kapacitets och
hastighetsh6jande atgirder, inklusive siakerhetshdjande atgarder" vars
effekter har beskrivits i en samlad effektbedomning dar systemeffekter
som uppstir i striket Sundsvall-Ostersund nir, samtliga inplanerade
atgarder genomfors, beskrivs. Det handlar bland annat om kortare
restider, okat resande och fordonseffekter i och med annat trafikupplagg
som mojliggors.
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6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Den nya jarnvag- och vaganlaggningen paverkar flera andra anlaggningar
som finns i omradet som behover flyttas eller anpassas for att ge plats till
den nya infrastrukturen. Da flera projekt pagar i ett och samma omrade
kan kumulativa effekter uppsta pa de virden som finns pa platsen.

Utover den nya jarnvags- och viganlaggningen behover dven den
regionala hogspanningsledning (riksintresse transmissionsnat) som
passerar omradet hojas for att sdkerstalla ett korrekt sakerhetsavstand till
jarnvigens kontaktledningar. Aven en kommunal slamavskiljare och
kommunala VA-ledningar behover flyttas som en foljd av projektet.

Parallellt med anldggandet av den nya jarnvagsanldggningen sker dven en
avveckling av befintlig jarnvag, jarnvagsbro och plattform for
resandeutbyte. Den befintliga jarnvagsanlaggningen, plattformen med
tillhorande anldggningar samt jirnviagsbrobanan avses rivas. Den
befintliga jirnvagsbrons brofasten av natursten pa bada sidor av Ljungan
avses bevaras som en kulturmiljostarkande atgard. Trafikverkets
inriktning ar att jarnviagsbanken Oster om Ljungan fortsitter utgora en
jarnvagsfastighet och kan utformas som en gangvag/vag for atkomst till
fastigheter, Folkets hus samt till det Ostra brofastet. Vaster om Ljungan ar
Trafikverkets inriktning att jairnvigsbanken kvarstar om den inte paverkas
av de atgarder som foreslas i jairnvagsplanen. Pa Ljungans vastra sida kan
jarnviagsbanken nyttjas som en gangvag till det vistra brofastet.

Langre byggtid kan bli aktuellt i omradet d& forberedande arbeten,
exempelvis omlaggning av ledningar och rivning av byggnader kommer att
goras i omradet utover anlaggandet av jairnvag och vag. Detta kan ge
kumulativa effekter i form av storningar for boende och de som vistas i
omradet. Buller, vibrationer och damning forekommer mer eller minde i
alla anlaggningsarbeten.

6.6 Paverkan under byggtiden

Byggskedet omfattar byggande av nya spar, broar och anpassningar av
befintliga vagar med forbiledning av trafik forbi arbetsplatsen. Under
byggskedet genomfors dven arbeten med installationer av exempelvis el-
och telesystem och signalsystem.

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande
kommer att beh6vas under hela byggtiden for olika andamal. Dessa
behovs i nira anslutning till jairnvags- och viganlaggningen.
Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar, uppstallning av
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byggkranar och arbetsfordon samt for tillfalligt byggmaterial, teknisk
utrustning och sa vidare. Upplagsytor anvands for upplag av berg- och
jordmassor.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon orsakar storningar i form av intréng, buller,
luftfororeningar, vibrationer och damning.

Storningar som uppstar under byggtiden kan i perioder upplevas som
omfattande. Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, laggas
upp och nyttjas som byggmaterial. Materialtransporter kommer att ske
langs det allménna vagnatet och tillfalliga arbetsvagar. Byggtrafiken kan
orsaka kobildning pa det allmidnna vagnitet. For att minska stérningar for
tredje man och sikerstilla att trafiksdkerheten inte paverkas negativt kan
det till exempel komma att kréavas begransning av hastighet pa vissa
strackor eller tillfillig forbiledning. Kortare totalavstdngningar av vissa
vagar kan dven komma att kravas for att mojliggora vissa arbetsmoment
och sikerstilla en saker arbetsmiljo. Narboende och yrkestrafik kommer i
god tid innan eventuell totalavstangning av vag att informeras om detta.

For att minska bullerstorningarna under byggtiden arbetar Trafikverket
med olika atgirder enligt en sa kallad atgardstrappa. Exakt behov och i
sddana fall vilka bullerddmpande atgarder som vidtas klarlaggs i
kommande arbete med bygghandling, men kan exempelvis handla om:

e Tystare arbetsmetoder

e Tystare arbetsmaskiner

e Ljudavskidrmande upplag eller uppstéllningar

e Begrinsning av arbetstid och andra typer av bullerskyddsatgarder.

Under byggtiden kommer bullernivierna att métas och féljas upp
kontinuerligt av Trafikverket. Vid behov kommer dven vibrationer att
matas och foljas upp.

Byggskedet pagar under en begransad tidsperiod och de storningar som
uppstar ar tillfalliga och 6vergdende. Den totala byggtiden berdknas till
cirka 5 ar. Intensiteten av stérningar kommer dock inte vara konstant
under hela byggskedet, utan kommer att variera beroende pa vilket
arbetsmoment som behover utforas, var pa strackan som arbetena pagar
samt tid pa aret.
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Under byggskedet kommer tillfalliga skyddsatgarder att vidtas, se exempel
pa atgirder i avsnitt 5.5 Ovriga inarbetade skyddsdtgcirder och
forsiktighetsmatt, for att begransa konsekvenserna fran byggskedet.

6.6.1 Oversiktlig beskrivning av byggskede

For att mojliggora anlaggandet av den nya vag- och jarnvagsanlaggningen
kommer arbeten att ske i flera etapper. Nedan ges en 6vergripande och
generell beskrivning av byggskedet som visar pa ett mojligt utférande.
Produktionsplaneringen ar ett pagdende arbete som kommer att forfinas
fram till dess att byggskedet inleds. Slutligt utforande planeras, anpassas
och genomfors utifran stéllda krav i dialog mellan Trafikverket och
entreprenor under byggskedet.

Arbetena med den nya jarnviagsanldggningen inleds med att jarnviagens
bankar borjar byggas upp och skiarningar schaktas ut. Dar sa kravs anlaggs
geotekniska forstarkningséatgarder. Nar jarnvagens banunderbyggnad
fardigstallts laggs makadam ut och spar samt lingsgdende kanalisation
anlaggs. Slutligen fardigstalls de jarnvagstekniska delarna av
anlaggningen, sisom kontaktledningsstolpar, signal- och
lagspanningsskap.

Flera mojliga produktionsmetoder finns for anldggandet av den nya
jarnvagsbron 6ver Ljungan. Exempelvis genom att bron byggs pa land och
darefter lanseras ut till sitt slutliga l4ge eller att bron i sin helhet anlaggs i
sitt slutliga lage. I samband med anliggandet av den nya bron med
tillhorande brostod kan begransningar komma att rada for det rorliga
friluftslivet forbi platsen. Anldggandet av den nya brons brostod kommer
att innebara arbeten i Ljungan, bland annat péalning och/eller spontning.
Anlaggandet av jarnviagsbron kommer dven innebira att tillfalliga
arbetsplattformar kommer anlaggas i Ljungan (exempelvis en sa kallad

palbrygga).

Vig 511 sanks till sitt nya profilldge, den nya vigbanken for vag 516 byggs
upp och den nya viagbron 6ver jairnvagen gjuts. Vagtrafiken pa vig 516 och
511 kommer att trafikera den befintliga vigkroppen under sa lang tid som
mojligt. For att mojliggora bygget av de nya vagarna kommer det dock att
kravas tillfalliga forbiledningar av de bada vigarna. Viag 516 kommer
behova stangas helt under en kortare period under byggtid. Den tunga
trafiken behover dock ledas om under en langre tid via vag E14. Trafik
langs vag 511 foreslas ledas om via vag 517, se Figur 29. Pa grund av
barigheten pa vag 517 (BK2) kommer tung trafik behéva ledas om i annan
strackning, exempelvis via E14.
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Teckenforklaring

==coc Befintligt spar som kvarstar —— Ny dikesbotten

=== Projekterad sparlinje ~——— Ny trumma

—— Nytt personskyddsstangsel Tillfallig férbiledning av allman trafik
— Nya slanter

Figur 29. Tillfallig omledning av vag 511 via vag 517.

Vid en sektion (km 498+200) gar viag 511 mycket nara saval den befintliga
som den nya jarnvigsanldaggningen. Vid detta omrade kan det komma att
kravas forstarkningsatgarder av slinten mellan vag 511 och
jarnvagsanlaggningen. For att det ska vara mojligt att forstarka slanten
kan det bli aktuellt med en totalavstingning av vag 511 forbi platsen
tillfalligt under byggskedet, se Figur 30. Omledning av personbilar foreslas
ske via enskild vag inne i Erikslunds samhalle. Tung trafik kommer inte att
ledas om via den enskilda vdgen utan denna trafik kommer behova ledas
om i annan strackning, exempelvis via E14.
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Teckenforklaring

oo Befintligt spar som kvarstar —— Ny dikesbotten

=== Projekterad sparlinje Ny trumma

—— Nytt personskyddsstangsel Tillfallig férbiledning av allman trafik
— Nya slanter

Figur 30. Tillfallig omledning av vag 511 via enskild vag.

Arbetet med den nya jarnviagsanlaggningen inleds med att den nya
jarnvagsanldggningen byggs pa Ljungans norra sida och fram till en plats
strax Oster om den befintliga driftplatsen. I denna fas anldggs dven den
nya jarnvagsbron over Ljungan. Under de inledande etapperna kan
trafiken pa jarnvagen i huvudsak fortga som vanligt. Driftplatsens tre spar
kommer att byggas om i omgangar och for att mojliggéra detta kommer
trafiken pa jirnvagen att trafikera olika spar vid olika skeden, se Figur 31.
Detta visar pa ett mojligt utférande och produktionsplanering ar ett
pagaende arbete som fortsitter i kommande skeden.

De jarnvagsspar som anlagts i nytt 1age kopplas direfter ihop med den
befintliga jarnvigen. I samband med detta stings jarnvagen forbi
Erikslund av helt under en period. Efter att det nya sparet kopplats ihop
med den befintliga jarnvigen kan jarnvagstrafiken flytta 6ver till det nya
sparet och arbetena med den ombyggda driftplatsen fardigstallas.

Forst efter det att den nya jarnvégen tagits i drift kan arbetet med att riva
den befintliga jairnvagen och jairnvagsbron inledas.

Slutligen sker omfattande tester av alla system i anlaggningen. Efter det
att samtliga anldggningsarbeten fardigstallts genomfors en slutbesiktning
av anlaggningen. Mark som anvants tillfalligt under byggtiden aterstalls
och aterlamnas till markagaren.
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Ange Sundsvall

< —
Etapp 0 Spar 3
\ Sear? / _________ Arbeten sker i ny terréng.
Spar 1 / Trafik fortgar som vanligt
pa driftplatsen
Etapp 1 Spar 3
Spér2

_________ Driftplats ej tillganglig.
Rivningsarbeten inleds pa spar 2.

Spér 1
= Trafik uppratthalls férbi Erikslund
via spar 3.
Etapp 2 Spér 3
\ Spar2 / _________ Driftplats e tillganglig.
Spar 1 / Rivningsarbeten inleds pa spar 3
och fortsatter pa spar 2.
Trafik uppréatthalls forbi Erikslund
via spar 1.
Etapp 3 Spar 3
.................................... -
\ Spér 2 Z _______ ." Jarnvagen forbi Erikslund stéangs av.
Spar Spar 3 byggs om och kopplas ihop
med nytt spar i dster och med
befintligt spar vaster om driftplatsen.
Etapp 4 Spar 3
- "
B N .*" Driftplats e tillganglig.
\‘ Seart _/ Jarnvagstrafik aterupptas via spar 3.
"""""" Arbeten med spar 1 inleds. Spar
rivs och byggs om till stickspar.
Arbeten med spar 2 fortsétter.
Etapp 5 Spér3
\ Spar2 / Arbetena fardigstalls och driftplatsen

o st 6ppnar aterigen for trafik.

~——— Spar &ppet for trafik Spér som ej trafikeras = Sparsomrivs - - - Nytt sparanldggs

Figur 31. Schematisk skiss av etapplésning for anlaggningsarbeten pa Erikslunds
driftplats.
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7 Samlad bedomning

7.1 Maluppfyllelse avseende de
transportpolitiska malen

De transportpolitiska mélen uppfylls genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljs dar avvagningar avseende funktion och hansyn
gors.

Linjeratningen bidrar till en 6kad kapacitet pa Mittbanan vilket innebar
storre mojligheter att flytta 6ver transporter till jirnvagen fran
vagtrafiken. Detta ar fordelaktigt for miljon da transporter pa jarnvagen ar
mer miljovanliga jamfort med transporter pa vag. Den forbattrade
kapaciteten bidrar dven till minskad risk for storningar och en mer
tillforlitlig trafik pa jarnvagen, saval for medborgarnas resor som
naringslivets transporter.

De regionala nyttorna som en restidsforkortning innebar overstiger de
lokala negativa konsekvenserna for de som idag kliver av och pa i
Erikslund da plattformen planeras att inte ersattas.

De forandringar som planeras for viag 516 bidrar till en trafiksdkrare
vaganlaggning tack vare att dagens plankorsning byggs bort.
Profiljusteringen av vag 511 bidrar dven till att den nya korsningspunkten
med vig 516 samt de enskilda vagar som ansluter till viag 511 far en
trafiksakrare utformning som kan bidra till att minska risken for olyckor.

7.2 Maluppfyllelse avseende andamal

De atgirder som foreslas i jarnvagsplanen bidrar positivt till de
overgripande maélen for Mittbanan. Genom linjerdtningen mojliggors en
hastighetsh6jning fran dagens 70 km/tim till 130 km/tim vilket bidrar till
att minska restiderna i stréket dels genom en hogre hastighet, dels genom
ett effektivare trafikeringsupplagg.

I sig sjalv innebar den hojda hastigheten som linjeratningen mojliggor,
utan stopp i Erikslund, en tidsbesparing pa 2 minuter. Genom att
driftplatsen byggs om mojliggors aven ett effektivare trafikeringsupplagg
tack vare att langre tdg kan motas pa driftplatsen jamfort med idag samt
genom att tdg kan motas samtidigt pa driftplatsen utan att stanna.
Sammantaget bidrar hastighetsh6jningen och det effektivare
trafikeringsupplagget till en restidsforkortning pa cirka 15 minuter och
mojliggor inférandet av timmestrafik mellan Sundsvall och Ostersund.
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Tillsammans med 6vriga planerade atgiarder pa Mittbanan skapas

forutsattningar for ytterligare restidsforkortningar i straket.

7.3 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

I Tabell 15 presenteras en bedomning av projektets uppfyllelse av de

nationella miljokvalitetsmal som ar mest relevanta for jarnvagsplanen.

Tabell 15. Bedémning av uppfyllelse av nationella miljomal.

Nationellt mal

Bedémning av maluppfyllelse

1. Begransad
klimatpaverkan

4. Giftfri miljé

6. Saker stralmiljé

8. Levande sjdar och
vattendrag

9. Grundvatten av
god kvalitet

12. Levande skogar

15. God bebyggd
miljé

Byggandet av anlaggningen ger upphov till CO2-
utslapp. Projektet bedoms daremot langsiktigt bidra till
en god maluppfyllelse. Detta da transporter aven i
framtiden kan ske pa jarnvag i stallet for pa vag till foljd
av Okad kapacitet och hastighet. Sparburen trafik
genererar dven mindre koldioxidutslapp an vagtrafik.

Hantering av férorenade massor kan bli aktuellt.
Massorna kommer hanteras sa att halso- och
miljdpaverkan minskas. Kemiska amnen ska valjas och
hanteras enligt Trafikverkets regelverk. Malet stods.

Planerad jarnvag bedéms inte medféra att
arsmedelvardet for elektromagnetiska falt overstigs.
Projektet bidrar till att uppna malet.

Projektet utformas med hansyn till Ljungan och
Borgsjon samt de mindre backarnas naturvarden.
Malet stods.

Inga av de for grundvattnet identifierade vardena
paverkas permanent negativt. Tillfallig paverkan pa
grundvattensankning kan bli aktuellt under byggskedet.
Projektet bidrar till att uppna malet.

Planforslaget ger intrang i skogsmark och nya
jarnvagsanlaggningen fragmenterar skogsmarken.
Atgarder for att aterskapa naturmiljéer vidtas och
tillgangligheten for markagare kvarstar. Malet
motverkas inte.

Miljémalet ar mycket omfattande och berér manga
aspekter av samhallsplanering. Atgarder vidtas for att
anpassa nya anlaggningen till omgivande landskap for
att minska risken fér negativ paverkan pa
upplevelsevardet och landskapsbilden.
Tillgangligheten till natur- och grénomraden i Erikslund
kvarstar. Den befintliga jarnvagsbrons brofasten av
natursten avses bevaras som en kulturmiljostarkande
atgard. Merparten av fastighetsagarna far en férbattrad
eller oférandrad bullersituation. Ett fatal
fastighetsagare far en férsamrad bullersituation.
Planen stodjer de av méalets preciseringar som berors.
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Nationellt mal Bedémning av maluppfyllelse

Atgarder for att aterskapa viktiga livsmiljéer vidtas.
Enskilda bestand med fridlyst art paverkas, dock
16. Ett rikt vaxt och beddms inte populationens bevarandestatus paverkas
djurliv med vidtagna skyddsatgarder. Atgarder for att skapa
forutsattningar for gynnsamma biotoper foreslas.
Projektet bidrar delvis till att uppna malet.

7.4 Sammanstallning av konsekvenser

I Tabell 16 sammanstills 6versiktligt de konsekvenserna for de

miljoaspekter som berors av projektet. For en fullstindig redogorelse och

skala pad bedomning av konsekvenser, se jarnviagsplanens

miljokonsekvensbeskrivning.

Tabell 16. Sammanstallning av projektets konsekvenser. Gul farg &r sma
konsekvenser och orange farg ar mattliga konsekvenser.

Aspekt

Konsekvens

Landskapsbild

Buller och vibrationer

Rekreation och friluftsliv

Natur- och vattenmiljé

Grundvatten

Naturresurser

Kulturmiljé

Fororenade omraden

Mattligt negativa. Nya anldggningen
beddéms ge en mattlig negativ effekt
pa landskapsbilden.

Konsekvenserna bedoms bli sméa
negativa. Merparten av
fastighetsagarna far en férbattrad eller
oférandrad bullersituation medan ett
fatal far en forsamrad bullersituation.

Obetydliga konsekvenser. Omradet
har laga varden och kan fortsatt
nyttjas pa ett likvardigt satt som idag.

Mattligt negativa. Flera identifierade
naturvarden tas i ansprak permanent.

Obetydliga konsekvenser. Inga
utpekade varden paverkas negativt.

Sma till mattligt negativa.

Mattligt negativa. Kulturmiljovardena i
omradet bedéms som hdga och
effekterna beddms som sméa negativa

Sma negativa. Lag risk for spridning
av fororeningar.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Allmanna hansynsregler (2 kap.)

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmanna hansynsregler som
ger uttryck for olika principer som ar hornstenar i stravan mot en
ekologiskt héllbar samhillsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmanna hiansynsreglerna
foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljts och olika alternativ har bedomts med hiansyn
till miljon. Val och 16sningar ska goras utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprendrer stiller Trafikverket krav pa kvalitets-
och miljostyrning och har mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 5 §
(hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).
Trafikverket tillgodoser ocksd kunskapskravet genom att ha valutbildad
och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader. Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att
Trafikverket styr projektets materialanvindning och utférande, och étar
sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for att undvika skada
pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter
innebar att miljoméssigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béattre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 §
(produktvalsprincipen).

Hiansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en
verksamhet ska viljas s att miljopaverkan minskas, vilket sdkerstalls
genom Trafikverkets planlaggningsprocess. Trafikverket har som
verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.
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8.2 Hushallningsbestammelser (3 och 4 kap.)

Hushéllningsbestimmelserna i miljobalken ska tillampas vid drenden som
ror miljobalken och vid fysisk planering. Bestimmelserna avser att mark-
och vattenomraden ska anviandas for de andamal de ar mest lampade med
hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvandning
som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning ska ges foretrade.

Delar av omradet ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med
befintlig infrastruktur och bebyggelse. I 6vrigt gar jarnvigsstrackan genom
obruten terrang och produktiv jord- och skogsbruksmark. Jirnvagen
byggs inom en korridor som valts efter skedet val av lokalisering, dar
hushallningsbestimmelserna tillampas. De planerade atgiarderna
uppfyller de generella bestimmelserna for hushéllning med mark- och
vattenomraden som framgar av miljobalken.

I 3 och 4 kap miljobalken finns dven bestimmelser om riksintressen. Tre
riksintressen berdr planomradet: jirnvigen (Mittbanan Ange-Sundsvall)
Ljungans dalgéng som ar riksintresse for kulturmiljo och transmissionsnat
(kraftledningen 6ver Ljungan).

Riksintresset for jarnviag bedoms stiarkas av projektet eftersom
jarnvagsplanen syftar till att forbattra kapaciteten och hastigheten pa
Mittbanan.

Riksintresset for kulturmiljo Ljungans dalgdng bedoms inte paverkas
patagligt. Detta pa grund av att riksintressets uttryck inte ar sarskilt
framtradande i det berérda omréadet och projektet bedoms darfor inte
paverka riksintresset och orsaka pataglig skada. Den paverkan som sker
bedoms utgoras av den visuella forandringen frén dlvrummet som den
hoga vagbanken for vig 516 innebéar. Den visuella paverkan som sker
bedoms inte paverka upplevelsen av kulturmiljo som helhet. Inga kidnda
forn- och kulturlamningar tas bort.

For riksintresse transmissionsnit har samrad skett med Svenska kraftnit.
Kraftledningen maste hgjas for att erhalla erforderligt skyddsavstand till
jarnvagen. Svenska Kraftnit ansvarar for att projektera och anpassa
kraftledning i hgjd. Trafikverket har tillhandhallit information om
jarnvagens lage i plan och profil till Svenska kraftnat. Trafikverket i
samrad med Svenska kraftnat bedomer inte att jarnvagsplanen patagligt
forsvarar tillkomsten eller utnyttjandet av kraftledningen.
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8.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5:e kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillatna fororenings- eller
storningsniva som méanniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormen for fororeningar i utomhusluft (SFS 2004:675)
galler for alla Sveriges kommuner. Luftkvaliteten kontrolleras av
kommunen eller i samarbete kommuner emellan. I Ange kommun har
inga luftmétningar utforts enligt kommunens oversiktsplan.
Miljokvalitetsnormen for utomhusluft bedoms inte 6verskridas enligt
kommunen.

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) behover
inte beaktas eftersom det i gillande foreskrifter inte finns nagra vatten
som berors.

Kommuner med fler invanare dn 100 000 samt viagar med trafiktathet pa
mer an tre miljoner fordon per ar omfattas av miljokvalitetsnormen for
omgivningsbuller (SFS 2004:675). Ange kommun har firre invinare och
omfattas dirmed inte av miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller.

Borgsjon och Ljungan ar ytvattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Sammantagen bedomning ar att planerad
anldggning inte bedoms dventyra mojligheten att uppna aktuella
miljokvalitetsnormer for de berorda vattenférekomsterna.

Aven grundvattenforekomsten Magdbyn-Erikslund (Borgsjon) omfattas av
miljokvalitetsnormer. Eventuellt kan grundldggning av den nya bron 6ver
Ljungan innebara en paverkan pa grundvattnet, men inte sa att
grundvattentikten eller dess kvalitet forsamras eller att
miljokvalitetsnormerna riskerar att dventyras.

Paverkan pa dessa tre vattenforekomster beskrivs utforligare i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Plankartorna som helhet redovisar hela det permanenta markanspraket
for den i jarnvagsplanen aktuella utbyggnaden av jarnvag och
ombyggnaden av allminna vagar. Plankartorna redovisar dven de
tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomfora utbyggnaden.
Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for jarnvagsanldggningen
tas i ansprak med dganderitt eller med servitut. Mark som behovs
tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak dn vad som behovs for
jarnvagsanldaggningen och dess skotsel och byggande. I samtliga fall har
nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet
vagts mot den oldgenhet som intréanget innebar. Illustrationskartorna som
tillhor jarnvagsplanen fungerar som ett komplement till plankartorna och
visar pa ett 6verskadligt siatt vad som ingar i planen och vilka atgarder som
planeras, till exempel var serviceviagar ska forlaggas.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av
jarnvagsutbyggnaden, liksom beroérda samfilligheter,
gemensamhetsanlidggningar (GA) samt andra rittighetsinnehavare. Denna
information kommer dven att finnas pa plankartorna.

Trafikverkets formella hantering av markatkomst framgar av avsnitt 11.1
Formell hantering.

9.1 Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som kommer att tas i ansprak med dganderatt ar sdidan mark
som uteslutande behovs for jarnviagsanldggningen och som inte kan
kombineras med annan markanviandning, se Figur 32 for ett exempel.
Mark tas i ansprak med dganderatt for bland annat banvallen med
jarnvagsspar samt vissa servicevagars.

Totalt ianspraktas cirka 44 900 m2 (4,49 hektar) med dganderatt. Varav
cirka 23 200 mz ar barr- och blandskog, 6 700 m? ar odlingsmark (fordelat
pa 5 300 m2 dkermark och 1 350 m?2 fruktodling®), 14 800 m2 6ppen mark
och 200 m2 vattenomrade.

51 de fall servicevagen inte kan kombineras med annan markanvandning,
exempelvis markagares atkomst till fastighet.

6 Enligt lantmateriets marktackesindelning. Marken anvands for plantering av trad.
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9.2 Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsratt avser mark och utrymmen som
av olika anledningar behovs for jarnviagsanldggningen men som kan
kombineras med annan markanviandning, se Figur 32 for ett exempel.

Sparanordning, till exempel:
':1_;‘ kontaktledningsstolpar 1

(2) stangsel

(3 tradszkringszon

‘i Servitut |
T3 i

Aganderatt

Jarnvagsmark !
> |

Figur 32. Exempel pa markansprak med ny jarnvagsmark (ej skalenlig).

Rétt att anlagga, nyttja och vidmakthélla dtkomst till serviceviagar och
diken langs striackan kommer att sdkerstillas med servitutsratt. Nedan
beskrivs servituten med respektive beteckning som i dagsldget bedoms
komma att kravas.

e Js1 — Serviceviig. Servitutsratt som kravs for att Trafikverket ska
nyttja vag for atkomst till jairnvagsanlaggningen. Servitutet ger
dven Trafikverket ratt att anldgga nya vagar for dtkomst till
jarnvagen. Trafikverket kommer att nyttja de nya vagarna med
markégare och andra som behover atkomst till sina marker och
anldggningar. Andelstal beslutas i Lantmaéteriforrattningar. For
befintliga vagar belagda med servitutsratt for servicevag kommer
Trafikverket att nyttja viagen tillsammans med den/de som idag
har ritt att nyttja den. Rittigheten kan sidkras genom servitut som
bara hanterar ritten att nyttja vigen, men inte underhéllet av den,
eller genom bildande av gemensamhetsanlaggning som hanterar
helheten.

e Js2 — Avvattningsanliggningar. Servitut for att sakerstilla att
jarnvagsanlaggningen kan avvattnas. Servitutet ger Trafikverket
ratt att anlidgga, anvinda och vidmakthalla diken utmed
jarnvagsanlaggningen.

106



e Js3 — Jarnviagsbro. Servitut som sakerstéller att jarnvagen kan
passera 6ver Ljungan pa bro. Innefattar d&ven erosionsskydd for
jarnvagsbron over Ljungan.

e Jsg4 — Tradsikring. Utmed delar av jairnviagen kommer en
tradsdkringszon pa 20 meter fran sparmitt att gilla, se
plankartorna. Tradsakringszonen regleras genom servitut som ger
Trafikverket ratt att avverka trad som annars kan riskera att orsaka
driftstorningar for tgtrafiken. Utanfor tradsakringszonen finns en
kantzon dar Trafikverket har ritt att avverka trad som vid fall kan
na banan. Kantzonen ar inte markerad pa plankartorna.

Totalt ianspraktas cirka 59 300 m2 (5,93 hektar) med servitutsratt. Varav
cirka 25 900 m? ar barr- och blandskog, 14 100 m2 ar odlingsmark
(fordelat pa 9 400 m2 akermark och 4 700 m2 fruktodling?), 17 650 m2 ar
Ooppen mark och 1 650 m?2 ar vattenomrade.

9.3 Nytt vagomrade med vagratt (V)

Mark som behovs for ombyggnad av allménna statliga vagar pa grund av
ombyggnad av jarnviagsanlaggningen, tas i ansprak med vagrétt, se Figur
33 for ett exempel. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle
bestamma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far vaghallaren tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Nar vagratt har uppkommit géller den for obestamd tid och
upphor nar viagen dras in.

For denna jarnvagsplan behovs vagratt for ombyggnation av vag 516 samt
justering av vag 511.

Vaganordning, till exempel:

‘\1\ belysning . I

‘/Vrgjv'\\tsténgsel v

(3 kantremsa
‘4 slant

Végbana

N ==t

Vagratt (galler aven marken under végen)

Vagomrade

Figur 33. Exempel pa markansprak med nytt vagomrade (ej skalenlig).

7 Enligt lantmateriets marktéckesindelning. Marken anvands for plantering av trad.
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Totalt ianspréktas cirka 13 750 m2 (1,37 hektar) med vagritt. Varav cirka
5 850 m2 ar barr och blandskog och 7 900 m2 ar 6ppen mark.

9.4 Nytt vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Viagratt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for
vagandamal, trots att en annan har dganderitt till fastigheten. Denna
vagratt kan inskrankas. Nedan beskrivs den inskrankta vagratten med
respektive beteckning som kommer att kravas.

e J,Vi-Jirnviagsmark med dganderitt samt vigomrade
med inskriankt vagritt. Anges dar vag 516 passerar jairnvagen
pé bro. Vagratten inskranks sa att vaghallaren endast far ratt att
bygga, bibehélla och underhalla de viganordningar som behovs for
vagens bestand, drift och brukande utan att dventyra jirnvigens
bestand, drift och brukande.

¢ Vi-— Viagomrade med inskrinkt vagritt for avvattning.
Anviands for att vaghallaren ska kunna underhalla dike for
avvattning fran vag 511 mellan fastigheterna Gubbyn 3:8 och
Erikslund 1:3 samt Erikslund 1:3 och 1:6. Vagratten inskranks sa
att vaghallaren endast far ratt att bygga, bibehéalla och underhalla
de vaganordningar som behovs for vagens bestand, drift och
brukande.

Totalt ianspraktas cirka 1 400 m2 med inskrankt vagratt. Varav cirka 300
m? ar barr- och blandskog och 1 100 m2 ar 6ppen mark.

9.5 Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behover mark som ska anviandas for att bygga viagar och
jarnvagen tillfalligt tas i ansprak med nyttjanderitt, exempelvis for
arbetsvagar, etablerings- och upplagsytor med mera. Nyttjanderattstiden
kommer att gilla under byggtiden, fran byggstart och fram till 6 ménader
efter godkand slutbesiktning. Utover sjilva byggnationen av
jarnvagsanldggningen ska den angivna tiden dven inrymma tid for
bortforsling av massupplag och aterstéllningsarbeten. De ytor som
anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markagaren efter att
Trafikverkets behov inte langre foreligger. Trafikverkets ambition ar att i
samrad med markagaren aterstilla marken om inte annat
overenskommits med fastighetsidgaren sa lange det ar ekonomiskt
motiverat. Ambitionen ir ocksé att under byggtiden forebygga och
minimera skador sa lang som det dr mojligt. Trafikverket har dock enligt
lag inga krav pa sig att vare sig aterstilla mark till ursprungligt skick eller
genomfora skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att ekonomiskt
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ersatta skadan. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet kommer att
besiktigas, innan och efter byggskedet, for att sdkerstilla aterstillning och
vardering av anlaggningar och mark.

Nedan beskrivs den tillfdlliga nyttjanderitten med respektive beteckning
som kommer att kravas.

¢ Ti1 - Anliggningsarbeten. Inom ytorna kommer olika
anldggningsarbeten att utforas for jirnvags- och viaganldggningen,
sasom schakt, transporter samt mindre lokala och tillfalliga upplag
av massor och material.

e T2 — Etablering. Inom ytorna inryms uppstallning av bodar,
maskiner, och kranar som krivs for byggarbetet. Aven
byggmaterial kommer att hanteras pa etableringsytorna.

e T3 — Upplag. Ytorna kommer att anvindas till olika sorters
material beroende pa produktionsbehov, exempelvis jord- och
bergmassor eller annat byggmaterial som kravs for bygget av
jarnvags- och viaganlaggningen.

e T4 — Arbetsvig, avser hela vigomradet. Tillfalligt nyttjande
av enskilda vagar under byggtiden. Avser dven hela vigomradet
med diken och slanter for att exempelvis forbattra barigheten
Motesplatser laggs in for att tunga fordon ska kunna trafikera
vagen effektivare. Nyttjanderatten innefattar 4ven arbeten for att
anldgga nya arbetsvigar. Pa befintliga viagar som tas i ansprak bor
ordinarie fordonstrafik fortsatt vara majlig.

e T5 — Forbiledning av trafik. Anviands dir en befintlig allman
vag behover ledas om tillfalligt vid byggnation av jarnvags- eller
vaganlaggningen.

Totalt ianspraktas cirka 145 500 m2 (14,55 hektar) med tillfallig
nyttjanderatt. Varav cirka 63 400 m?2 ar barr- och blandskog, 12 900 m2 ar
odlingsmark (fordelat pa 9 000 m2 akermark och 3 9oo m2 fruktodling?),
65 300 m2 ir Oppen mark och 3 900 m2 ar vattenomréade.

9.6 Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av vag fran allmant underhall sker vid vig 516 dar vagen laggs
om i nytt lage for att anpassas till den nya jarnvagsanlaggningen. Detta
markeras med skraffering i plankartorna. Nar den nya vig 516 ar anlagd
kommer den befintliga vigen att stdngas och rivas. Den vagritt som utgar

8 Enligt lantmateriets marktéckesindelning. Marken anvands for plantering av trad.
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fran allmént underhall uppgar i stillet till att bli ny jairnvigsmark. Marken
ags idag av tva fastighetsagare, varav Trafikverket ar en av dessa.

Totalt utgar cirka 2 700 m2 vigomrade fran allméant underhall.

9.7 Inlosen och forvarv av fastigheter

En faststélld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ratt och
skyldighet att forvarva den mark som behdovs for jarnvagen.
Jarnvagsplanen medfor inlosen av totalt sju fastigheter till foljd av intrang
fran den nya vag- och jarnvagsanlaggningen, se Tabell 17.

Fyra av de inlosta fastigheterna ar fastigheter med bostadshus och en av
fastigheterna har enbart en komplementbyggnad. Ytterligare en av de
inlosta fastigheterna har en timrad stuga som anvinds i rekreationssyfte.
Den sjunde och sista fastigheten ar en kommunal fastighet med
slamavskiljare med tillhérande teknikbyggnad.

Fastigheter som loses in markeras med ett rosa kryss i jairnvagsplanens
illustrationskartor.

Tabell 17. Fastigheter som kommer I6sas in efter att jarnvagsplanen vunnit laga
kraft.

Langdmaétning

(km) Fastighet Paverkan pa fastighet

En byggnad pa fastighet vid Borgsjons
498+310 Gubbyn 5:4 strand maste rivas pa grund av
sparens nya lage.

Ett bostadshus maste rivas pa grund

498+420 Gubbyn 2:39 S o in -
av intrang fran jarnvagens nya slanter.

Ett bostadshus, med tillhérande
komplementbyggnader, maste rivas pa
grund av intrang fran jarnvagens nya
slanter.

498+500 Gubbyn 1:29

Tre byggnader (ett bostadshus och tva
komplementbyggnader) maste rivas pa
grund av intrang fran jarnvagens
slanter samt ny vag 516.

498+675 Gubbyn 1:65

En komplementbyggnad maste rivas

pa grund av intrang fran ny vag 516.

Samma fastighetsdgare som Gubbyn
1:81.

498+690 Gubbyn 1:82

Tva byggnader (ett bostadshus och en
komplementbyggnad) maste rivas pa
498+730 Gubbyn 1:81 grund av intrang fran ny vag 516 och
sankning av vag 511. Samma
fastighetsdgare som Gubbyn 1:82.
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Langdmatning

(km) Fastighet Paverkan pa fastighet

Fastighet med kommunal
498+730 Gubbyn 1:76 slamavskiljare och teknikbyggnad som
I6sas in pa grund av ny vag 516.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Efterfdljande tillstand och dispenser

Sarskild skyldighet att uppratta anmalan for samrad enligt kap. 12 § 6
miljobalken, ansoka om dispens fran strandskyddsbestimmelser (kap. 7 §
16 miljobalken) och dispens fran generellt biotopskydd (kap 7. § 11a
miljobalken) giller inte for verksamheter och atgarder som kravs for att
bygga den jarnvags- och viaganlidggning som faststills och ingar i
planomradet eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Skulle dispens kravas
utanfor planomradet hanteras detta i separata processer.

10.1.1 Tillstand for vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande i vattenomrade ar anmalnings- eller
tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken.

Vattenverksamheterna som ar aktuell inom projektet kommer hanteras i
en sarskild process genom en tillstdndsansokan for vattenverksamhet som
provas efter att jarnvagsplanen faststallts. De vattenverksamheter som ar
aktuella ar:

e Anlidggande av jarnvagsbro 6ver Ljungan

e Schakt i vattenomrade for nya dagvattendiken

e Omgravning och kulvertering av vattendrag

e Utfyllnad i vattenomrade med vag- och jarnvagsslanter

o Eventuell tillfallig grundvattensankning for anlaggande av brostod
for jarnvagsbron 6ver Ljungan

10.1.2 Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken

Verksamheter eller dtgarder som vésentligt kan komma att dndra
naturmiljon, och som inte omfattas av andra tillstand eller anmélningar,
kraver enligt miljobalken ett sd kallat 12:6-samrad. Skyldighet att gora
anmailan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken giller inte for de
verksamheter och atgiarder som behovs for att bygga jarnvagen och som
faststills och ingar i jarnvagsmark/viagomrade for allmén vig eller omrade
for tillfallig nyttjanderitt. 12:6-samrad kan daremot vara aktuellt for
atgirder (som ar en visentlig dndring av naturmiljon) pa enskilda vagar
eller andra atgarder som inte ingar i jarnviagsplanen men som behdvs for
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att reglera foljdatgarder, till exempel lantmateriforrattningar for enskilda
vagar.

10.1.3 Artskydd

En dispens fran artskyddsforordningens forbud avseende skyddade
fortplantningsomraden och viloplatser for fladdermoss enligt 4 a §
artskyddsforordningen (2007:845) kommer preliminart att sokas.
Sokande av dispens beror pa resultatet fran kompletterande inventering av
fortplantningsomraden och viloplatser. I det fall dispens blir aktuell
kommer denna att sokas i god tid innan faststéllelse av plan. For mer
information, se jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

10.1.4 Fororenade massor

Om fororenade massor patriffas och fororeningen kan medfora skada eller
olagenhet for manniskors hilsa eller miljon ska det anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11 § miljobalken.

10.1.5 Fornlamningar och tillstand enligt
kulturmiljolagen

Fornldmningar ar skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljolagen. Det ar
forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, griva ut, ticka 6ver eller genom
bebyggelse, plantering eller pa annat satt dndra eller skada en
fornlamning. I dagslaget finns ingen kinnedom om kénda fornlamningar
inom utredningsomréadet. Om hittills okdnda fornlamningar patraffas
kommer Trafikverket anmaila detta till lansstyrelsen.

10.1.6 Tillstand eller dispens fran
vattenskyddsomradenas skyddsforeskrifter

Oversyn/revidering av vattenskyddsomraden pagér av Ange kommun.
Tidplan for denna oversyn/revidering ar i dagslaget inte faststalld.
Trafikverket utgar fran nu gillande foreskrifter och vattenskyddsomraden.
Hinner dessa dndras infor byggskedet kommer Trafikverket anpassa sig
efter dessa och soka tillstdnd eller dispens fran vattenskyddsomradenas
skyddsforeskrifter vid behov.

10.1.7 Ovriga myndighetsdrenden som kan bli aktuella

Bygg- och marklov samt rivningslov behovs for ett antal av de foreslagna
momenten inom planomradet. Det giller exempelvis rivning av

113



hus/bostadsfastigheter. Dessa kommer sokas av Trafikverket eller
entreprenoren innan byggskedet eller byggmomenten startar.

10.2 Kontroll och uppfoljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljosakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssidkra att miljokrav
som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssikra att dtgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stillas.
Entreprenoren ska uppratta en miljoplan for arbetets genomforande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och driftskede f6ljs upp.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgdngligt for granskning kan berérda sakigare och ovriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
jarnvagsplanen. De sakédgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen for
ett slutligt yttrande och tillstyrkan att planen kan lamnas till
faststillelseprovning. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2
kap. 12—1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar jirnviagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att jairnvagsbyggaren, det
vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att
l6sa in mark som behovs permanent for jarnvagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen av hel eller del av fastighet fullbordas genom att lantmateri-
myndigheten gor en fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning eller
genom ansokan om lagfart. Vid en fastighetsreglering fattar
lantmaterimyndigheten beslut om markoverforing, servitut och ersittning.
Lantméaterimyndighetens beslut kan 6verklagas till mark- och
miljodomstolen. Trafikverket kan borja bygga pa marken i enlighet med
faststalld jarnvags- och vagplan nar lantmaterimyndigheten fattat beslut
om tilltrade eller nar avtal har traffats med fastighetsdgaren.
Lantméaterimyndigheten kan dven fatta beslut om fortida tilltrade till mark
aven om Overenskommelse inte finns mellan fastighetsagare och
Trafikverket.

Betraffande de viagdelar som ingér i jairnvagsplanen ger faststallelsebeslut
som vinner laga kraft f6ljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort jirnvagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat
att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen.
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11.2 Paverkan pa kommunala planer

11.2.1 Oversiktsplan

Atgirderna i jirnvigsplanen bidrar till en kapacitets- och
hastighetsh6jning pa Mittbanan som positivt bidrar till mojligheterna till
regional arbets- och studiependling i striket Ostersund-Sundsvall.
Magjligheterna till resandeutbyte till och fran Erikslund forsamras som en
foljd av att den befintliga jarnvagsplattformen inte ersatts. Detta hanteras
dock genom en parallell avvecklingsprocess som jarnvagsplanen maste
forhalla sig till. Atgirderna i jirnvigsplanen har anpassats for att inte
omojliggora en framtida plattform.

11.2.2 Detaljplan

I omréde som omfattas av detaljplan eller omradesbestimmelse far en
jarnvag eller vig inte byggas i strid mot detaljplanen eller
omradesbestimmelsen. I det fall som den planerade jarnvigen eller vigen
inte motverkar planens syfte kan dock mindre avvikelser goras.
Markansprak med tillfallig nyttjanderatt ingar dock inte i denna
bestammelse. Vid faststillelseprovningen av jairnvagsplanen gors dock en
provning av den tillfilliga nyttjanderittens intrang och oldgenheter.

I det fall som jarnvigsplanen strider mot gillande detaljplan, och
avvikelsen inte kan bedémas som mindre, krivs att Ange kommun
upphéver, dndrar eller tar fram en ny detaljplan som majliggor
anliggandet av jarnvigsanliggningen. Samrad har hallits med Ange
kommun om hur detaljplanen ska hanteras.

I PM Berérda detaljplaner bedoms paverkan fran jairnviagsplanen pa den
detaljplan som berors av markansprak.
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Teckenforklaring

= Befintlig jarnvag

: » Forslag till byggnadsplan for Erikslund

Figur 34. Oversiktskarta berérda detaljplaner.
11.3 Genomforande

11.3.1 Organisatoriska fragor

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvéagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far myndigheter och sarskilt
berorda samt allmédnheten mojlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jairnvagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger aven marklosenfragor samt ansvarar for
upphandling av konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor
byggledning och utovar kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket
blir sparinnehavare av anlaggningen samt vaghallare for de statliga
vagarna som byggs om.

118



11.3.2 Tidplan

Projektets tidplan ar att jarnvagsplanen granskas under varen 2026 och
att faststillelseprovning kan inledas i borjan av 2027. En forutsittning for
att inleda bygget av projektet ar att jarnvagsplanen ar faststalld och vunnit
laga kraft, vilket berdknas kunna ske under ar 2027.

Stora prioriterade atgiarder pa Ostkustbanan och Stambanan genom ovre
Norrland (Bracke-Vannas) kommer paga fram till cirka ar 2032 vilket far
som konsekvens att Mittbanan (Sundsvall-Ange) kommer behévas for
omledning av jarnvagstrafiken. Detta medfor att atgarderna i Erikslund,
med sin trafikpaverkande produktion, inte kan utforas samtidigt som
omledning av Ostkustbanan och Stambanan genom Ovre Norrland ar
aktuell. Preliminar byggstart for Erikslund, givet att jirnvagsplanen vinner
laga kraft, ar i nulaget &r 2031, med arbeten i spar preliminart frén ar
2033. Byggtiden beriknas till cirka 5 ar.

11.3.3 Avtal

Trafikverket kommer att uppritta avtal med flera berérda intressenter,
bland annat med enskilda som berors av markintrang, servitutsupplatelser
samt atgarder for att reglera buller.

Linjeratningen paverkar ett antal enskilda vagar och ledningar.
Nybyggnation eller omdragning av enskilda véagar ar endast illustrerade pa
ritningar och ingar inte i faststéllelsebeslutet. Anlaggning av enskilda
vagar utreds och fastlaggs slutligt i lantmateriforrattningar dar berorda
ges mojlighet att paverka vagstrackning och utformning.

I jarnvagsplanen foreslas ett antal servitut, vid lantmateriforrattning kan
dessa komma att regleras pa annat sitt, exempelvis genom att Trafikverket
blir deldgare i en gemensamhetsanldggning.

Atgirder pa ledningsstriken regleras direkt med berord ledningsigare
och/eller genom en lantmaiteriforrattning. Forandringar av ledningsstrak
hanteras av respektive ledningsigare, da det juridiska ansvaret for
processen ligger pa dem. Avtal tecknas dock med Trafikverket om
fordelning av kostnader for projektering och genomforande. Rittigheter
for en ny ledningsstrackning sidkras av ledningshavaren genom avtal eller i
en lantmateriforrattning.

Ett genomforandeavtal kommer att tas fram i samverkan med Ange
kommun med flera.
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11.3.4 Fastighetsrattsliga atgarder

Nar en jarnvagsplan faststalls och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att
genomfora det som har beslutats i planen. Jarnvigen maste byggas pa det
satt som visas i planen. En faststilld och lagakraftvunnen plan ger ocksa
Trafikverket ratt att forvirva mark som behovs for jairnvagen.

Den mark som behovs permanent for jairnvagsanlaggningen tas i ansprak
med dganderitt eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under
byggtiden tas i ansprak med tidsbegrinsad nyttjanderatt. I samtliga fall
har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for
byggandet viagts mot den oldgenhet som intréanget innebar.

Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som tas i ansprak och for
de flesta skador som uppstér i samband med byggandet. Aven den som har
nyttjanderitt eller ndgon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha ratt till
ersiattning. Reglerna om ersattning finns i lagen om byggande av jirnvag,
vilken hanvisar till expropriationslagens ersiattningsregler. Samma regler
tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser. Trafikverket har for avsikt att
teckna avtal med berorda fastighetsagare for att reglera intrang och
kompensation. For tillfallig nyttjanderatt ersatts skadan och eventuella
intaktsbortfall.

En grundforutsattning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Hur stor ersittningen blir bestams utifran forhallandena den
dag nar Trafikverket tar marken i ansprék, den sa kallade
vardetidpunkten. Om det inte gar att komma 6verens om erséittning
genom en frivillig forhandling beslutar lantméteriet om erséttning vid
lantmateriforrattningen. Detta ersiattningsbeslut kan overklagas till mark-
och miljodomstolen.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs permanent
och vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden. I jairnvagsplanens
fastighetsforteckning framgar markansprak i m2 per fastighet.

11.4 Finansiering och kostnad

Projekt linjeratning och brobyte i Erikslund ar en del av namngivet objekt
Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshéjande dtgdrder — inklusive
sdkerhetshojande dtgdrder i nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033. Det namngivna objektet finansieras med totalt 345 miljoner
kronor i 2021 ars prisniva.
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