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1. Sammanfattning

Under framtagande av bygghandling for E20 forbi Vargarda och framtagande av viagplan
pé strackan E20 Vérgarda-Ribbingsberg, har det framkommit att behov finns av en ny
géng- och cykelport under vig 181 néra trafikplats Fagrabo (i vigplanen E20 forbi
Vérgarda benamnd trafikplats Vargirda Norra) for 6kad sdkerhet for oskyddade
trafikanter.

D4 vagomréade for en gang- och cykelport inte finns i vigplanen for E20 forbi Vargérda
behovs det en ny véagplan for att fi vagratt for marken vid den planerade géng- och
cykelporten. Vagomradet behdver ocksa upphévas for gang- och cykelvig 6ster om
Stockholmsvégen och ersitta den med en géng- och cykelvag véaster om
Stockholmsvagen (vag 1910). Porten foreslds under vag 181 i narheten av den planerade
trafikplatsen Fagrabo och kommer ingd som en del i ombyggnaden av E20 forbi
Vérgarda.

Géng- och cykelporten, som foreslds utformas som en rorbro, planeras att anlaggas
genom ny ramp som ansluter med vig 181 upp till cirkulationsplats i trafikplatsen.

Ett av projektmalen fran vigplanen for E20 forbi Vargarda ar 6kad trafiksdkerhet for
alla trafikantgrupper. Trafiksikerheten bedoms forbittras efter att gang- och
cykelporten har byggts.

Gang- och cykelporten forldggs nara Trafikplats Fagrabo dar oskyddade trafikanter idag
passerar viag 181 och ddrmed inte langre behover korsa vigen i plan.

Projektet bedoms uppfylla de transportpolitiska méalen vil. Persontransporter i form av
géng- och cykeltrafikanter kommer att paverkas positivt av utbyggnaden av gang- och
cykelporten, vilket bidrar till méalet om att transportsystemet ska sékerstélla en
utvecklingskraft for hela landet.

Okad trafiksikerhet till f61jd av att firre personer kommer att behova korsa vig 181 for
att ta sig till och fran Vargarda centrum och andra omraden, kommer att bidra till
hiansynsmaélet om att ingen ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken.

Varken byggskede av gidng- och cykelport samt gang- och cykelvig eller driftskedet
kommer att medféra ndgon negativ paverkan pa omgivningen. Impedimentytor kommer
att anviandas i hog grad.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Efter att bygghandling fér vig E20 forbi Vargérda fardigstallts har det i samraden med
boende i omradet framkommit att behov finns for en ny port f6r gdng- och cykelvig (GC-
vag) vid Trafikplats Fagrabo for 6kad sikerhet for oskyddade trafikanter. Faststalld GC-
vag inom vagplan E20 forbi Vargarda foreslas fa ny strackning véster om
Stockholmsvagen (vig 1910) istéllet for Gster om. Detta medfor ett behov av forandrat
vagomrade.

2.1.  Andamal och projektmal

Andamaélet for GC-porten Ar 6kad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter vid passage
av vag 181.

Ett av projektmalen for E20 forbi Vargérda ar:

- Okad trafiksikerhet for alla trafikantgrupper genom métesseparering av E20,
sdkra korsningar och sidoomréden samt separat gang- och cykelnit.

Separat gang- och cykelnit vid sidan av E20 erhélls genom att GC-trafiken hanvisas till
vag 1910, 1909 och 1907 genom Vargarda tatort soderut och norrut till blivande lokalvig
2504 inom vagplan E20 Vargarda-Ribbingsberg.

For andamal och 6vriga projektmal for E20 delen forbi Vargarda se planbeskrivning fran
faststéllelsehandling daterad 2019-03-22, rev: 2019-10-24, TRV 2015/80597.

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan. Den hér vagplanen tas fram i ett forenklat
forfarande.

I planldggningsprocessen, figur 1, utreds var och hur vigen ska byggas, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen fattade ett beslut om ej betydande
miljopaverkan, daterat 2016-08-24, for vigplanen E20 forbi Vargarda, som inrymmer
det berérda omradet.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.
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Figur 1 - Trafikverkets planlaggningsprocess.

3. Miljobeskrivning

Med utgdngspunkt fran projektets omfattning och komplexitet, gor Trafikverket
bedomningen att projektet ej kommer att medfora betydande miljopaverkan. I det fallet
kravs ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utan istéllet redovisas projektets
forutsebara paverkan pa minniskors hilsa och miljon i en miljébeskrivning (MB). I den
har véagplanen dr miljobeskrivningen integrerad med planbeskrivningen.

Miljobeskrivningen belyser nuvarande miljoférhallanden och de miljokonsekvenser som
forviantas uppsta till f6ljd av vagatgiarderna inklusive inarbetade miljoatgarder. Vidare
ges aven forslag till atgarder som kan minimera eventuella konsekvenser.

3.1.  Avgransningar

Denna miljobeskrivning géller den yta som &r aktuell for den nya GC-porten samt
fordndrade dragning av GC-vig med kringanldggningar samt mark som lamnas tillbaka,
se figur 3.

Se Plan- och Miljobeskrivning till vigplan E20 forbi Vargarda (2019-03-22, rev: 2019-
10-24, TRV 2015/80597) for avgransningar i tid, influensomrade m.m.

3.1.1. Avgransning av miljdaspekter

Vid byggande av GC-vig och port kommer impedimentytor mellan OKQ8 och
trafikplatsen tas i ansprak. Vidare i denna beskrivning kommer endast miljoaspekten
naturmiljo att hanteras. Ovriga aspekter anses redan hanterade i viigplanen fér E20
forbi Vargarda.

3.2. Bedomningsgrunder
Se Plan- och Miljobeskrivning till vigplan E20 forbi Vargarda (2019-03-22, rev: 2019-
10-24, TRV 2015/80597).



4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Det finns idag ingen planskild passage for géng och cykel vare sig i befintlig anlaggning
eller i den som faststallts med vagplan E20 forbi Vargérda.

I samband med att E20 byggs om i nystrackning norr om Vargérda smalnas befintlig
E20 av till lokalvdg och avlastas fran trafik. Detta forvéntas bidra till 6kade
trafikmangder med oskyddade trafikanter vilka behover korsa vdg 181 i plan. Detta
tillsammans med de utbyggnadsplaner som finns av verksamhetsomradet norr och vag
181 gor att behov finns av den foreslagna GC-vigen med planskild passage av viag 181.
Trafikverket har gjort bedomningen att detta &r en tillracklig dtgird som gir att forsvara
samhaéllsekonomiskt med tanke pa de méattliga GC-trafikmangderna och Trafikverket ar
medveten om att den upplevda tryggheten i en 1ang och smal rérbro dr lagre dn i en
oppnare 16sning. For en tryggare upplevelse kommer rorbron utrustas med belysning.

Den faststillda GC-vigen ska inte byggas utan far istillet en ny dragning genom GC-
porten. Viagomréade for faststélld GC-vag ska upphora.

4.2. Trafik och anvandargrupper

I samband med att E20 byggs om i nystrackning norr om Vargarda och befintlig E20
avlastas fran trafik kan det forvintas att trafikmangderna med oskyddade trafikanter
okar norrifrén. Tillsammans med de utbyggnadsplaner som finns av
verksamhetsomradet norr om vag 181 gor att behov finns av den foreslagna GC-vigen
med planskild passage av vig 181.

43.  Miljo

Placering av GC-port ligger i nira anslutning till planerad Trafikplats Fagrabo. Omradet
bestar till merparten av faststillt vigomrade fér E20 och vig 181. En mindre yta mellan
den kommande trafikplatsen och Rasta utgors idag av betesmark vilken kommer tas i
ansprak. Dessutom kommer en mindre yta naturmark séder om Stockholmsviagen som
annu ej tagits i ansprak att aterlamnas.

4.3.1. Riksintressen och skyddade omraden
Vig E20 ar av riksintresse for kommunikationer. I 6vrigt saknas riksintressen i omradet.
Inga skyddade omréden eller objekt har noterats i omradet.

4.3.2. Naturvarden

Naturvirdesinventering for den aktuella strackan utfordes under 2016. En
kompletterande naturviardesinventering utférdes under 2017, vilken omfattade ytorna
som berors. Vid den naturviardesinventering som genomfordes inom ramen for E20
forbi Vargarda noterades inga vardefulla naturviarden pa den aktuella platsen.



4.4, Byggnadstekniska forutsattningar

Utforda geotekniska undersokningar i anslutning till omréde for den planerade GC-
porten visar att markforhallandena fraimst bestar av siltig lera. Stora jorddjup har dven
patraffats norr om korsningen med vég 181. Analyserna visar pd att jordarterna ar
mycket gynnsamma for denna typ av anldggning. Inga kdnda befintliga ledningar finns
identifierade pé platsen dar GC-porten uppfors.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

GC-vag kommer anldggas i en port under den viagbank som ska byggas for anslutning av
vag 1811 till Trafikplats Fagrabo. Den planerade placeringen av GC-vigen ligger delvis
inom omradet med faststilld vagritt for E20 forbi Vargarda och ansluter till viag 1910 i
soder och till féreslagen vag 1916 i vigplanen E20 Vargarda-Ribbingsberg forbi Rasta,
norr om vag 181. Det finns viss risk att en del av GC-trafiken kommer att vilja att
anvanda vagkorsningen i plan for att det ger en genare vag. GC-viagen utmed Ostra sidan
av vig 1910 med passage over vag 181 som tidigare foreslagits kommer utga.
Trafiksidkerheten bedoms forbattras i och med foreslagen atgérd da oskyddade
trafikanter slipper korsa vig 181 i plan.

Placering vaster om vag 1910 (Stockholmsvagen) medfér mindre markansprak och
storre nyttjande av omrade med faststilld vagratt. Placering av port Oster om vig 1910
skulle medfora storre markansprak och en mindre lamplig profil pd GC-viagen. Vidare
skulle dagvattenhanteringen bli mer komplex da det hade kriavts en pumpanordning for
att ansluta till befintligt dagvatten.

For lokalisering och utformning av GC-vag se Figur 2.
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Figur 2 Utformning av gang- och cykelvag med port under vag 181.

5.2.  Val av utformning

GC-viagen och porten kommer att utformas enligt Trafikverkets gillande krav (VGU) i
plan och profil. Porten utformas som en rérbro med fri héjd 2,5 m, bredd 3 m och ca 22
m lang (i rorbrotak) forlagd under vag 181:s nya anslutning till Trafikplats Fagrabo.

Trafikverket har gjort bedomningen att detta ar en tillracklig atgard som gar att férsvara
samhillsekonomiskt med tanke pa de méttliga GC-trafikmadngderna och att man ar
medveten om att den upplevda tryggheten i en 1ang och smal rérbro ar ldgre 4n i en
oppnare 16sning. Porten blir darfor belyst for 6kad trygghet.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga skyddsatgérder har foreslagits pa den aktuella platsen inom ramen for vigplanen
for E20, eller inom denna plan for GC-vig och port.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

GC-vigen och porten kommer att medfora att oskyddade trafikanter kan rora sig tvars
vag 181 pa ett sdkrare sitt. Detta bedoms minska végens barridreffekt samt leder till
forbattrade mojligheter till cykelpendling i nord/sydlig riktning.

6.2.  Milj6 och halsa

6.2.1. Naturvarden
Inga forhGjda naturvarden paverkas till foljd av denna vagplan. Denna bedémning géller
ocksa aktiviteter till foljd av denna végplan under byggtiden.

7. Samlad beddmning

7.1.  Overensstammelse med de transportpoliska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande maélet stods av tva delmal, funktionsmaélet
och hiansynsmalet. For beskrivning och innebord av malen, se planbeskrivning for
vagplanen for E20 forbi Vargarda, daterad (2019-03-22, rev: 2019-10-24, TRV

2015/80597).

Persontransporter i form av pendling m.m. kommer att paverkas positivt av
utbyggnaden av GC-porten och den nya GC-végen, vilket bidrar till mélet om att
transportsystemet ska siakerstélla en utvecklingskraft for hela landet.

Okad trafiksikerhet till f6ljd av att firre personer kommer att behdva korsa vig 181 for
att ta sig till Vargarda tétort och till omraden norr om Vargéarda bidrar till hinsynsmalet
om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

7.2.  Overenstammelse med miljdmalen

Foreslagen 16sning dar GC-vag placeras i en port under vag 181 istéllet for passage 6ver
viagen innebar en 6kad sidkerhet for oskyddade trafikanter vilket bedoms medfora att fler
viljer gang och cykel fore bil vilket dr positivt gillande de flesta miljomalen.

D& impedimentytor i hog grad kommer tas i ansprak bedoms atgéarden inte paverka
miljomalet negativt.

7.3.  Overensstammelse med projektmalen
Trafiksdkerheten bedoms darfor att 6ka vilket bidrar till att projektmalet om att "6ka

trafiksdkerheten for samtliga trafikantgrupper” uppnas.

Projektet bedoms uppfylla de transportpolitiska mélen vil. Persontransporter i form av
gang- och cykeltrafikanter kommer att padverkas positivt av utbyggnaden av GC-porten,
vilket bidrar till mélet om att transportsystemet ska sikerstilla en utvecklingskraft for
hela landet.
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Okad trafiksikerhet till f6ljd av att firre personer kommer att behdva korsa vig 181 i
plan for att ta sig till och frdn Vargarda centrum och andra omréden, kommer att bidra
till hansynsmalet om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.
Trafiksdkerheten bedoms férbittras efter att GC-porten har byggts.

8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

Se plan- och miljobeskrivning till Vagplan E20 forbi Vargérda.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med st6d av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills erséttningen betalas.
Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomréde for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjélva vagen, utrymme for
vaganordningar i form av viagdiken, racken, vigmarken, slanter och slantavrundningar
m.m. Dessutom ingar av drifttekniska skil en kantremsa pa 0,5 m utanfor
slantfot/slantkron vid dkermark.

Pa plankarta, 100T0210, framgéar omraden for nytt vigomrade. Det tillkommande

viagomradet, dvs det som ligger utanfor det befintliga vigomrédet for allmén vag,
kommer att berora fastighet Lund 1:4 och Lund 2:18.
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Det nya vigomréidet med vagratt for allmin vag enligt denna vigplan omfattar ca
1200m?2

o . ) |
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/_'_f
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nyttjandetyp

Omrade utgar

Figur 3 Plankarta 6ver markansprak

10. Fortsatt arbete

Atgirden kommer att byggas inom projektet E20 forbi Vargarda.

11. Genomférande och finansiering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgingligt for granskning kan
berdrda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare
som berors kommer da att kontaktas och fir mojlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgingligt
for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6verséands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa viagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den

kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.
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Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948) och 3 kap 15-27 §§ vigforordningen (2012:707).

11.1.1. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vagplanens plankarta. Beslutet kan
innehélla villkor som maéste foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till plankartan.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som
behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ockséd markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

11.1.2. Rattsverkningar av faststéllelsebeslut
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsidgare ersittning.

« Vad som utgor allmén viag och vaganordning laggs fast.
Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvidnda den mark som

behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
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11.2. Genomfdrande

Nedan redovisas en ungefarlig tidplan for det fortsatta arbetet med vigplanen.

Aktivitet Tidigast mojlig tidpunkt

Samrad med sakagare och 2020-06-17
rattighetsinnehavare, Vargarda Kommun

Kungorande om Granskning av vagplan 2020-08-10

Lansstyrelsens yttrande 6ver vagplanen 2020-10-07

Begadran om faststallelse 2020-10-28
Faststalld vagplan 2020-11-23
11.2.1. Bygghandling

Det fortsatta arbetet med detaljprojektering (bygghandlingen) av GC-vig och port
kommer att utforas av antagen entreprenor for ombyggnaden av E20 forbi Vargarda.

11.2.2. Produktion

Byggnationen av GC-vig och port kan ske utan att befintlig trafik pa E20 behover
komma i konflikt med produktionsenheter. Entreprenoren ges majlighet att skapa
tillrackliga arbetsomraden for en effektiv produktion vilket gynnar tidsatgang,
produktionskostnad, kvalitet och arbetsmiljo.

11.3. Finansiering

GC-vig och port finansieras dels genom kommunal medfinansiering och dels inom
ramen for projektet E20 forbi Vargarda. Kostnaden berdknas uppga till 1 miljon kronor.

12. Underlagsmaterial och kallor

Som underlag till plan- och miljobeskrivningen fo6r GC-vigen och porten har vigplanen
for E20 forbi Vargarda anvints.

Andra underlag som anvints ar dven:

Lansstyrelsens WebbGIS;
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=023f6dde755f41c5a719b111ddfb8oed
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