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Battre kvalitet i beldggningsarbetet

Projektet FIA syftar till att fa hela den svenska anldggningsbranschen
att satsa pa féornyelse och férdndring. Detta for att hoja kompetensen och
kvaliteten, fa en hogre effektivitet och kraftigt minskad felfrekvens.

Under 2004 bestéllde Vagverket ca 35 miljoner m? ny beldggning till en
kostnad av 2,5 miljarder kronor och kommunerna lika mycket — totalt
ca 5 miljarder kronor. Det handlar alltsa om mycket stora varden.

Oftast haller slutresultatet bra kvalitet, men ibland brister det. Ny beldgg-
ning kan variera i kvalitet pa grund av separationer i asfaltmassan eller
andra fel i utférandet — variationer och fel som avsevart forkortar vagens
livslangd.

Den héar bildsammanstéllningen vill visa exempel pa ratt och fel utféran-
den. Den ar tdnkt att vara till hjalp och inspiration i det kvalitetshéjande
arbetet, utan att gora ansprak pa att vara en komplett exempelsamling.

Fredd Larsson, Bengt Magnusson, Bo Simonsson, Sara Sundberg och
undertecknad pa Vagverket har bidragit med material till denna bok,
liksom Henrik Sjoholm, Skanska, Bo Sdvinger, NCC och Rolf Lindroth,
Vagverket Konsult.

Du ar vdlkommen till mig med synpunkter pa innehallet och material infor

en uppdatering.

| . S
O#fm4{1(§%li%vg*VKJJ
Lars Preinfalk

Projektledare
Vagverket
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2 Arbetsmoment som bor kontrolleras

Att halla ordning och reda pa materialen vid tillverkning
Att lasta ratt s& att separationer och avkyld massa undviks

Att anvanda fordon med rundbottnat flak och isolerade fram- och
bakstammar

Att hélla asfalten val tackt under transport och dven under témning

Att planera transporterna sa att det inte bildas kder och véntetider vid
laggaren

Att underliggande obundet lager &r tillrédckligt packat och av ratt kvalitet

Att fraslador &r rena och i ratt djup och inte har fritt innestdende vatten

Att eventuell armering ar val strackt och val férankrad

Att underliggande belédggning &r val rengjord fran jord och grus fére klistring
Att ytor klistras noggrant &ven med 6verlapp upp pa fogen

Att klister med ratt kvalitet anvands. Garna miljoklister

Att kontrollera nivaerna noggrant vid justering

Att spill framfér laggaren tas bort omedelbart

Att ha lagom med massa i traget och undvika att kora laggaren tom vid
lassbyte

Att anvanda tragplatar och absolut inte lyfta tragsidornal

Att halla lagom med massa pa skruven — ca 2/3 av skruvens hojd

Att halla ratt temperatur pa massan vid laggning — kritiskt vid lassbyten!
Att inte ha spill pa rullar

Att inte raka in |0sa stenar eller 6verbliven massa pa maskinlagd yta
Att fogar véltas vél och géarna anvanda kantpackare fér basta resultat

Att arbetsplatsen och uppstéllningsplatser stddas noggrant efter slutfért
arbete
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3 Forberedande arbete

Fel! Obundet barlager ar for tatt och ojamnt. Barlagret skall vara fritt fran
vatten, slaghal, dppna fogar, sprickor och ojamnheter innan belaggning
eller justeringslager pafors. Hyvla bort befintligt material och erséatt med

nytt!

Fel! Obundet material som &r separerat, vilket innebér att materialet sorterats
i olika fraktioner vid transport, utlaggning och packning.

Det grovkorniga materialet hamnar for sig, det finkorniga fér sig och lagrets
egenskaper férandras till det sédmre.
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3 Forberedande arbete

Fel! Ej klart for belaggning. Jord och spill pé fardigt bar-
lager fran transporter och arbeten skall omedelbart tas
bort och ersattas med nytt material innan beldggning.

Ratt! Klart for belaggning. Val packat barlager fritt fran
jord och spill.
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3 Forberedande arbete

Fel! Langsgaende fog pa befintlig belaggning ska kantskéras rakt langs oska-
dat omrade och trappstegsfrasas om ca 0,3 m per steg. Nu &r kanten férsva-
gad pé grund av sprickbildning.

Ratt! Forslag pa utférande av anslutning mellan befintlig beldggning och ny
vagkropp.
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3 Forberedande arbete

Fel! Samma vagobjekt som ovan efter beldaggning. Fogar och underliggande
ytor har inte utforts enligt krav. Sprickor uppkommer omedelbart pa grund av
felaktigt utférd fog i underliggande lager.
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Fel! Stall inte utrustning pa armeringsnaten! Utrustning skall sta vid sidan av
arbetsytan.

Fel! Armeringen far inte bucklas! Den maste klippas upp och ny armering lag-
gas Over och spikas fast.
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3 Forberedande arbete

L

Fel! Dalig klistring pa frast beldggning och daligt
rengjord yta.

Fel! Dalig klistring pa befintlig belaggning. Daligt rengjord
fran 16sa stenar fore klistring. Barlagret pa breddningsdelen
ar separerad och ojamn.
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Ratt! Det ar viktigt med tvarfallskontroll vid frasning.

Ratt! Fraslador ska rengdras noggrant fore klistring.
Det innebéar att Iadorna skall vatsopas och den frasta ytan far vara fuk-
tig men var noga med att sopa bort fritt stdende vatten i frasladan!
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Fel! Tvarfogar ska frasas i vinkel
mot ldngsgaende fog med fras-
trummans riktning tvars vagen sa
att alla kanter blir rakskurna med
tillrackligt djup.

Fel! Otillracklig klistring i frasladal!
| fraslador ska alla fogsidor klist-
ras flodigt med snedstéllt mun-
stycke for laggning mot fog.
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3 Forberedande arbete

Fel! Frasning s& djupt att det underliggande lagret kommer i dagen.
Tunn belaggning med obefintlig vidhaftning méaste tas bort.
Har ser man tydligt vikten av att folja kraven pa klistring mellan varje skikt!

Néarbild — den frasta belaggningen lossnar
latt fran underliggande belaggningslager.
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3 Forberedande arbete

Fel! Ytan ar klistrad och pé vag att
laggas éver. Uppkomna skador
maste utredas och atgardas i tid.

Narbild — en stérre bit tdckplast har loss-
nat p g a dalig vidhaftning vid ett tidigare
belaggningsarbete.

Fel! En alltfor vanlig skada. Sa djup frasning att det underliggande lagret kommer i
dagen. Gammal och tunn beldggning utan vidhaftning maste bort.

Skaér ut det skadade partiet och laga i med bundet barlager innan nytt slitlager
laggs pa.
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3 Forberedande arbete

Fel! Fras bort eller lagg igen haligheterna fore klistring.

Storre sprickor, 0ppna fogar och slaghal i underlaget ska lagas med asfalt-
massa.
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3 Forberedande arbete

Fel! Yta som entreprentren ansag klar for klistring.

Fel! Samma yta som ovan klistrad utan ordentlig rengé-
ring. Klistret faster inte pa underlaget.
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3 Forberedande arbete

Fel! Yta som enbart sopas utan tillférsel av vatten blir inte helt ren.
Ytan far vara fuktig innan klistring.
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3 Forberedande arbete

Fel! Resultat nér en daligt rengjord yta klistras och sedan trafikerats av massa-
transporter. Klistret lossnar fran ytan och fastnar pa dacken med vidhaftnings-
problem mellan beldggninglagren som féljd.

Narbilden visar hur klistret fastnat pa lastbilsdacken och
inte pa det underliggande smutsiga belaggningslagret.
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Ta upp spill omedelbart! Om belaggningens framtida funktion kan bli lidande
maste mer drastiska atgarder vidtagas. Exempelvis frasning av den nedsmut-
sade ytan.

Fel! Spola rent och sopa innan ny klistring! Jord och spill av diesel eller olja ska
saneras sa att slutproduktens funktion och livslangd inte paverkas.

P R v e e
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3 Forberedande arbete

Fel! Tveksam lagring och hantering av slantmaterial har smutsat ned bundet
bérlager. Var extra noga med att spola riktigt rent och sopa fére klistring.

Fel! Diesel och oljespill i synnerhet méaste saneras ordentligt.
Vid s& har omfattande spillmangder skall belaggningen frasas bort.
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3 Forberedande arbete

Fel! Ej rengjord foganslutning.
Rengdr tvarfogen noggrant mellan broskarv och vagbana.

Fel! Sopa upp gruset fore klistring!
Daligt avslutad tvar- och langsfog som inte ar gjord enligt krav.
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3 Forberedande arbete

Fel! Belaggningsspill tas bort fore klistring for att sakerstélla god vidhaftning
mellan lagren och undvika framtida problem som separation och ojamnhet.
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3 Forberedande arbete

Fel! Underlaget skall vara fritt fran ojamnheter och belagg-

ningsrester. Lésa stenar skall so

3:19

pas upp.

Ratt! Spill och éverbliven massa ska
sopas av vagen omedelbart sd att
kalla I6sa stenar inte klistras éver el-
ler véaltas in i maskinlagd bel&dggning.
Men tank pé att dverbliven massa
som sopats av vagen ocksa tas upp.



Ratt! Borja med att sopa och samla samtidigt upp grus och damm.
Spola med vatten och sopa ytterligare.

Underlaget ska vara fuktigt fére klistring och absolut rent fran smuts.
Darfor bor det finnas tillgang till soputrustning pé arbetsplatsen.

Ratt! Det uppsamlade materialet ska i forsta hand hanteras inom vagobjektet.

Om uppsopat material ska anvéandas externt, krdvs anmalan till miljémyndig-
het.
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3 Forberedande arbete

Fel! Otillracklig klistring pa frast yta! Klistring av frasta ytor ska vara fuktiga.
Klistringen ska utforas i vagens bada langdriktningar.
Klisterméngden ska 6kas med 0,1 kg/m2 i forhallande till mangd pa ofrast yta.

10 cm

Fel! Fogklistringen ska tdcka 10 cm in pa beldggningsdraget.
Fogen ar inte kantpackad.
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3 Forberedande arbete

Fel! Forseglingen uppfyller inte tankt funktion! Klistring av langsgaende fog med
bitumenemulsion (BEts) pa 6vre beldggningsyta — men klistret har runnit av be-
laggningen och ned pa underliggande belaggningslager da vagbanan lutar.

Fogar ska utféras med omsorg sa att hogsta maojliga kvalitet uppnas.
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3 Forberedande arbete

Fel! Daligt rengjord rdnna mot kantsten, samt 16v och skréap pa klistrad yta.

3:23
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Transport




Ratt! Blandning av massa ska utféras i trumblandningsverk eller...

... i satsverk. Stenmaterialet ska torkas och varmas. Temperaturen pa bland-
ningen far inte dverskrida tillaten temperatur for den anvanda bitumentypen.

Men den maste vara tillrackligt hog sa att transport, utlaggning och packning
kan goras utan risk for dalig kvalitet.
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Fell Lastning av massorna i en eller tva hdgar innebar att separationer uppstar
i slantfoten pa flaket. Separation betyder att grovre partiklar ansamlas.

De grova partiklarna i sléntfoten kyls av snabbare och det blir en kall och inho-
mogen massa vid laggning.

Ratt! Fyll flaken i ordning 1, 2 och 3 enligt skiss. For att minska separationer
och kall massa skall massorna laggas i 3-5 hdgar sa néra fram- och bakstam
som moijligt. For basta lastning skall bilen réra sig sakta fram och ater sa att

lastning sker i tre skikt fran framstam till bakstam.

4:2



Ett rundbottnat isolerat flak motverkar separation och hal-
ler temperaturen pa massan.

Fel! Qisolerat flak och otillracklig tdckning. Tackningen ska goras sa att det blir
en varmeisolerande luftspalt mellan massan och presenningen.
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Fel! PAbyggnad samt fram- och bakstam ska vara isolerade. Det hjalper inte
om massan haller ratt temperatur vid tillverkningen om massan kyls av for
snabbt under transporten.

Fel! Flak och bakstam ska vara isolerade! Aluminium och enkel presenning
slapper ut varmen for fort och &r darfér olampligt pa flak avsedda till massa-
transporter.
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4 Transport

Fel! Flak och lucka ska bilda en trattliknande form.
Har fyller bilen traget pa ett felaktigt satt med avkylning som féljd.
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4 Transport

Fell Har har det bildats klumpar d& massan fran ett oisolerat flak kylts av snab-

bare.
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Fel! Glipor i tackningen kyler snabbt massan.
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Fel! Hal och revor i tackningen kyler snabbt ned massan — sarskilt vid regn.

Fel! Flaktypen passar daligt for kvalitetsbelaggningar.

4:7
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Ratt! Bra isolerade runda flak pé bil och vagn.

i

Ratt! Annu béttre &r rundbottnat trailerflak med god tackning.
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4 Transport

Bottentommare ger en mycket bra témning fran bil till trag.

4:9
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5 Utlaggning

Ratt! Rena fina tr
mare.

3

agsidor. Asfalten matas direkt till matarbandet fran bottentom-

5:1



Fel! Tappad massa ska tas bort omedelbart!

Fel! Tappad massa strax framfér laggaren! Ytan &r daligt klistrad!

5:2
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Fel! Spill fran lastbil bildar hégar framfor Iaggaren och ger problem som ojamn-
heter, separering, dalig vidhaftning med mera.

Fel! Massaspill fran bil ska tas bort fére klistring och belaggning.
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Anvand miljoklister. Det fastnar inte pa dacken pa samma satt som
vanligt klister.

| ; i
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Fel! Pagaende laggning pa daligt klistrad frast yta.
Klistring upp pa belaggning saknas.
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Ratt! Provtagning med provtagningsrér och férméarkta kartonger.
Fel! Dalig sluttdmning av flaket!
Massa pa rullar och spill pé belaggning framfor laggare som foljd.

Fel! Forbjudet att lyfta tragsidorna!
Spill framfér laggare ska tas bort omedelbart — annars kan det ge halrumspro-
blem pa den fardiga belaggningen.

55



Fel! For att minimera belaggningsseparationer i allménhet och lasseparationer
i synnerhet, ska trdg med tragplatar anvandas. Undvik att kora asfaltlaggaren
tom vid lassbyte.

/ ;’.i:il.

Fel! Lyft INTE tragsidorna!
Lyfta tragsidor separerar massan!



5 Utlaggning

Ratt! Det &r viktigt att massan fordelas jamnt pé skruven. Ungefar 2/3 av skru-
ven ska vara tackt av massa.

g

Fel! Ta bort, klistra och boérja om! For 1agt stalld
skrid ger fel tjocklek och dragningar. Resultatet blir
en ojamn yta med hoéga halrum och dalig kvalitet.

5.7
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Fel! Utlaggning pa daligt rengjord och daligt klistrad frast yta.
Frasta ytor ska vara fuktiga. Klistring ska utféras i vagens bada riktningar.
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Varmekameran.

5:9

Ratt! Laggning med hjalp
av varmekamera pa lagga-
rens skarmtak.
Varmekameran underlattar
produktionsstyrningen
genom att mata och redo-
visa beldggningens tempe-
ratur pa vagen strax efter
lAggningsdgonblicket.
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Fel! Ojamn temperatur ger sémre kvalitet. Resultatet fran vdrmekameran ar ett
grafiskt diagram dver belaggningens temperatur vid laggning.

Ofta &r det lastbyten som ger for kall belaggning (blatt falt).

Darfor &r det viktigt att lastbytena planeras och massan &r lastad pa ratt satt
och pa rétt typ av fordon.

Ratt! Jamn och hog temperatur pa massan.

Massan har transporterats i ett isolerat och rundbottnat flak.
Lassbytena har planerats ratt sa att massan inte kallnar.
Tragsidorna har inte lyfts pa laggaren.
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Ratt! Klistermunstycken pa laggaren. Ytan som ska beldggas far inte klistret
bortnétt i hjulsparen av massatransporterna.

.Y
B

Fel! Ingen belaggning skall utféras vid regn — sarskilt inte tunnskikt.
Pa grund av hogre klistermangd och klistermetod som anvands vid tunnskikt,
riskerar det mesta av klistret att rinna ned i diket.
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Vid laggning ska bitumenemulsionen koka upp
och darigenom trédnga in i slitlagret.

Om lagret ar ojdmnt sker en ojdmn upptrangning
med risk fér stenslapp och separering som foljd.
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Fel! Overhettad beléggning! Temperaturen i underlaget omedelbart
framfor laggaren ska uppga till minst 80°C — men 6verhetta inte belagg-

ningen. Uppvarmningen ska géras 100-150 mm utanfér det blivande

beldggningsdragets bada sidor.
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g, Remixing och Remixing Plus &r det viktigt att

Ratt! Vid Heating, Repavin
underlaget varms upp till sddan temperatur att rivning/frasning kan ske ned till
20-25 mm eller angivet djup. Rivning ska ske dver hela beldggningsbredden.
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5 Utlaggning

Fel! Om fogen utférs ratt fran borjan undviks onédigt arbete.
Tvarfogen ska utféras noggrant fér hdgsta maojliga kvalitet.
Den ska rensas och klistras med emulsion.

Fel! AG-lagret ligger i samma niva som broskarv.
Det blir svart att lagga pa 35 mm ABS enligt normalsektion.
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Fel! Forskjutning av langsgaende fog pa gjutasfalten pa bron ar OK.
Men fogen pa vagens AG-lager ar inte anpassad till fogen pa bron.
Vid utlaggning av flera skikt ska fogarna férskjutas minst 150 mm.
Slitlagret ska laggas med sadan bredd att det bara blir en fog vid vag-
markeringslinjen.
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5 Utlaggning

. B e

Ratt! Plasten ger bra forutsattningar att dstadkomma en rak,
bra arbetsfog. Tvarfogen pa en trafikerad vag ska spetsas
ut pa en stracka av minst 1 m.

Fel! Nedkord kant méste skaras eller frasas.
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Fel! Passningen vid laggning av det intilliggande draget forsvaras betydligt
nar fogen inte &r rak.
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Fel! Krokig och daligt rengjord fog! Losa stenar skall tas upp
innan belaggning av intilliggande drag.

Ratt! Rak langsgaende fog
med hjalp av kantpackare.
Fogen ar fri fran 16sa stenar.
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5 Utlaggning

Fel! Laggning med vatten i fogen far inte férekommal

Massan kyls med risk for otillracklig packningsgrad. Ytterligare risk &r att vid-
haftningen mellan lagren minskar. JAmfér med ratt utférd laggning — kantpack-
ad och varmférseglad fog med B180 under rétt forhallanden.

Fel! Undvik laggning i regn!
Underlaget ska vara fritt frdn ojamnheter och vatten.
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Ratt! Noggrannhet!

Det ar viktigt att anslutningar till stenldggningar och betongkanter utférs nog-
grant och i ratt niva.

Fel! Inrakning av |6sa stenar far inte s
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Fel!
Inrakning av I6sa stenar
ar inte godkant!

Losa stenar som rakas in pa
den fardiga maskinbelagda
ytan trycks in i belaggningen
vid packning.

De I6sa stenarna ar kallare &n
den homogena belaggnings-
massan och ytan pa dem ar
nu smutsig. Nar de trycks in i
den nya belaggningen blir den
fardiga ytan inhomogen — med
risk for stenslapp pa sikt!



5 Utlaggning
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Ratt! GIom inte att ta fram brunnar efter belaggning!

Slappmedel pa brunnslock underlattar rengdring efter belaggning.
Undvik att spruta slappmedel pa klistrade ytor.
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5 Utlaggning

Fel! Sélig och daligt staddad sidoanlaggning.

Fel! Tom inte 6verbliven massa fran transportbilarna i diket eller slanten.
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Spill pa befintlig belaggning skall sandas av omedelbart.
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std uppe pé belaggningen.
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Fel! Vid belaggningsarbete som fortskrider framét pa en langre stracka ska till-
falliga vdgmarken och anordningar tas bort kontinuerligt.

Ratt! En trafiklots &r bra for att styra trafi-
ken rétt, halla nere hastigheten och und-
vika for tidig trafik pa nylagd belaggning.
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Fel! Forsok att leda om trafiken vid belaggningsarbete pa strackor dar
trafiken har svart att passera, exempelvis vid hastighetshinder och rondeller
— eller anvand trafikvakter.
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Fel! Ofullstandig och smutsig kladsel ger dalig syn-
barhet och uppméarksammas sdmre av trafikanterna.

Ratt! S& dar ja. Nu var det mycket béattre!
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Packning




Ratt! Bra valtinsats. Typ, vikt och antal valtar ska an-
passas efter laggningskapacitet, belaggningstjocklek,
belaggningstyp, temperatur och vindférhéallanden.

Fel! For liten valtinsats i kombination med hég laggarhastighet kan medféra att
massans temperatur hinner sjunka séa lagt att packningsarbetet férsvaras.
Inga ojamnheter, rander eller sprickor far finnas kvar efter sista valtoverfarten!

6:1



6 Packning
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Fel! Valtspar efter avslutad valtning innebar dalig packning.

Fel! Vélten ska svanga in bakom skrid enligt valtforeskrifter.

6:2



6 Packning

Fel! Var &r valten? Utan den blir insatsen undermalig — planering i arbetet ar
avgorande for ett bra resultat!
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Fel! For lite vatten gor att trumman blir varm med pavaxt av asfalt som foljd.

Narbild pa sa kallat valsplock.
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6 Packning

Fel! GlIédm inte att skruva tillbaka pluggen efter tdmning eller fylining av trumman!

Fel! Skada efter beldggningsmassa som fastnat pa trumman vid valtning.

6:5



6 Packning

Fel! Detta maste atgérdas!
Resultatet av belaggningsrester pa valsen. Det blir ofta en lang rand dar det
lossat sten ur belaggningen som istallet satt sig fast pa den varma valsen.

6:6



6 Packning

gEte S

Fel! Lésa stenar ska sopas upp fore valtning!
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Ratt! Ett skolexempel pé val utford langsgaende fog med kantpackare.
Véltinsatsen i harmoni med laggningsinsats.

Observera den medfdljande ratskivan pa vélten till hoger. Den anvénds vid valt-
ning av tvarfogar for att uppna ett perfekt resultat.

Kantpackare ska anvandas for att utféra raka
fogar.

6:8



6 Packning

Fel! F6r hog ovéltad fog.

Fel! Valtsprickor! Det obundna bérlagret ligger for hégt vilket medfér att belagg-
ningen blir for tunn for att klara ratt niva pa fardig vag.
Kontrollera att fardiga nivaer &r ratt innan nytt lager pafoérs.
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Fel! Véltsprickor!

Fel! Dalig trafikplanering! Fogen deformeras av for tidigt trafikpaslapp.
Belaggningen far inte trafikeras forran den svalnat sa mycket att spar inte upp-
kommer.
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6 Packning

Fel! En kraftig traregel ar ett battre alternativ som mothall vid slutpackning.
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7 Slutprodukt

Fel! Slarv med slappmedel eller dieselspill.

Ratt! Bra utférd mittfog!
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7 Slutprodukt

Fel! Fér 6ppen fog.

Forsegling av fog pa en bredd av 0,2 m med en
bindemedelsmangd av 0,3-0,5 kg/m? géller dven
for AG, MJAG och ABDb.
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Fel! Daligt utférd fog!
AG pa anslutande sidoanlaggning och AG pa vagbana &r inte i niva.
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7 Slutprodukt

Fel!l Laggningsdragen ska planeras sa att langsgaende fog inte hamnar i hjul-
spar utan i vagmarkeringslinjen. Fogen ska forseglas.

Fel! Belaggningsdraget féljer inte filmarkeringen, utan har hamnat i hjul-
sparet.
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Ratt! De langsgaende fogarna placerade sa att de foljer malad filindelning.
Fogarna férseglades samma dag som beldggningen lades.

Den férseglade fogen.
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7 Slutprodukt

Fel! Fiberboll i ABS massa.




7 Slutprodukt

Fel! Felaktigt sammansatt ABS 16

dér bitumenet trangt upp till ytan.
Belaggningen &r s& mjuk att bitumenet
gar att skrapa upp.

Fel! Belaggningens slata textur blir sdphal vid regn. Far man en blédning av den
har digniteten ar det viktigt att avbryta produktionen for att faststélla vad det ar
som inte stdmmer. Nar blédningen ar ett faktum skall ytan avsandas med bitu-
miniserad chipsten (BCS-sten) eller likvardigt medan asfaltmassan fortfarande ar
varm. Klarar man anda inte friktionskravet skall atgard ske med ny belaggning.
Frasning ar inte acceptabelt for att aterfa textur.
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7 Slutprodukt

Fel! For hog hastighet pa laggaren?
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Fel! Sprickor! Tankbara fel kan vara fér tunn belaggning, kall skrid eller for hard
véltning. Aven underlaget kan ha dalig barighet.
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7 Slutprodukt

Fel! Regelbundna lasseparationer.

Fel! Separation pa grund av felinstalld skrid.
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7 Slutprodukt

Fel! Fér hdg temperatur ger upphov till mittseparation.
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Fel! F6r hdg temperatur! Atg'ardas lAmpligen med BCS-sten eller likvardigt.
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7 Slutprodukt

Fel! Spar efter trafik pd varm massa som ger upphov till skador.

Narbild p& skada.
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7 Slutprodukt

.........

Dalig klistring kan leda till avflagning.
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7 Slutprodukt

Fel! Fér grovt material i barlagret ger en ojamn yta.

Fel! Felaktigt utférda asfaltlager i bindlagerniva ger plastiska deformationer.
Det kraver borttagning av instabila lager.
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7 Slutprodukt

Fel! Om frasning inte kan undvikas maste ytan atgardas med en férsegling eller
en ytbehandling.

Fel! Ett tydligt bevis pa att en frast yta som inte atgardas omgéende drastiskt
forkortar belaggningens livslangd.

7:14



7 Slutprodukt
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Fel! Kall massa vid start eller avslut ger upphov till stensl&pp. Denna typ av fel
kan undvikas med matning av yttemperaturen med varmekamera.

Fel! Lagning kring fundament utférd med annan beldaggningstyp &n den pa kor-
banan. Lagningsytan ar dessutom 2 cm hdgre an den omgivande beldggning-
en. Langs- och tvarfogar uppfyller inte krav pa utférande och forsegling.

7:15



Fel! Stolpar till vajerracke pa 2+1 vag som slas ned genom den fardiga belagg-
ningen. Runt stolpen deformeras och spricker belaggningen sénder med vat-
tenintrdéngning som féljd.

Narbild pa den deformerade och spruckna beldggningen.
Svart att tata med gott resultat.
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7 Slutprodukt

Fel! Ej godkand 6verlaggning av brunn.

Fel! Brunn skall hdjas fére belaggning.
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7 Slutprodukt

Fel! For 1ag brunnsbetéckning.

Ratt! Bra anslutning i hjd till brunn.
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7 Slutprodukt
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Fel! Det uppstéar snabbt hal igen som lagats i krackelerade
hela omradet kring héalet forseglas.

Ratt! Ytan ar val forseglad och rikligt med bitumen och stenmaterial i
sprickorna.
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Fel' Dallg rengdring av sprldarmunstycken . 8 e
eller otillracklig vdrme pa bindemedlet och for lite kllster'
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Fel! Stenslapp pa grund av felaktigt utférd ytbehandling.
Troligtvis har det regnat pé forseglingen sa att den inte har fallt ordentligt med
féljd att stenmaterialet slapper.
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Fel! En trasig kran gjorde att bitumen inte kom ur alla spridarmunstyck-
ena. Kontrollera att alla spridarmunstycken och kranar fungerar innan
arbetet paborjas.

Fel! Stenslapp pa grund av fel
pa ett spridarmunstycke pa
spridarrampen.
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Fel!

Oskyddad hdg belaggnings-
kant. En stédremsa skall utfé-
ras sd fort belaggningen ar klar
for att skydda beldggningskan-
ten mot skador.

Ratt! En stédremsa och linjemalning utférd enligt krav blir en bra avslutning pa
en ratt utférd belaggning.
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Ett val utfort belaggningsarbete med ratt kvalitet ger en langsiktigt battre eko-

nomi och en sékrare trafikmiljé for alla.
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