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1 Bakgrund och syfte

1.1 Bristanalyser av barridreffekter pa viag E6

Trafikverket (Vigverket Region Vist) utarbetade ar 2010 en bristanalys avseende
konflikten mellan bland annat klévvilt och vigar. Strickan pa vig E6 mellan Kungs-
backa norra och Mélndal/Abromotet har i dessa bristanalyser av barriireffekter
som gjorts, fallit ut som en plats dér en stark barriéreffekt finns. Samma objekt pe-
kas ocksa ut i redovisning av ett regeringsuppdrag 2005. Objektet har lyfts fram till
foljd av de befintliga bristanalyserna, med antagandet att det handlar om en riktad
fysisk miljoatgird. Pa strickan vister om vig E6 vid Sandsjobackaomradet finns ett
storre naturreservatomrade och ett Natura 2000-omrade.

Regeringen gav under mars 2012 Naturvardsverket i uppdrag att arbeta med den
’grona infrastrukturen”. Trafikverket deltog i det arbetet och var en viktig part

pa grund av transportinfrastrukturens kraftiga barridreffekter. Det &r viktigt att
Trafikverket kan visa pa konkreta atgéirder och metoder for att minska barriér-
effekterna pa befintliga och nya viigsystem. Projektet ligger ddrmed helt "riitt i tiden”
och kan bidra till att utveckla kunskaperna om metoder att analysera och atgirda
barridreffekter som stor den grona infrastrukturen, vid sidan av den rent faktiska

).

nyttan lokalt av atgérderna.

1.2  Forstudie vag E6 faunapassager vid Sandsjobackaomradet

En f6érstudie togs fram under 2012 for att studera mojligheterna till att minska
barridreffekten pa viig E6 och resulterade i flera atgéirder. Samrad genomférdes
med savil kommuner som organisationer och allménhet.

Atergiirderna innebar bland annat en stérre passage for fauna med mera (ekodukt) i
omradet, i kombination med andra atgérder som ror stingsling, atgirder vid mindre
befintliga faunapassager som portar/broar och trummor med mera, skulle géra att
barridreffekten minskar betydligt eller upphévs enligt den modell som anvénds i
bristanalyserna.

Effekten kan ocksa mitas i form av minskad dédlighet f6r vilt och annan fauna, ater-
upprittade av ekologiska funktioner i de lokala ekosystemen genom att den ”grona
infrastrukturen” knyts samman.

Projektmalen i férstudien har varit att:
e Minska och upphéva barriidreffekten som finns pa vig E6 Kungsbacka-Molndal

genom atgéirder vilka gynnar klovvilt och ett sa brett spektrum av arter som
mojligt.



« Stirka de ekologiska sambanden 6ver och lingsmed vig E6 pa delen Abromotet-
Kungsbacka norra.

 Ateruppritta den ”grona infrastrukturen” éver vig E6 mellan de stora grona
kilarna i regionens sédra och sydostra del och ateruppritta tillgéngligheten for
natur och ménniskor (rorliga friluftslivet) samt att underlitta for regional och
lokal planering genom “grénstraktinkande”.

 Okad trafiksikerhet genom mindre risk for viltrelaterade olyckor.

e Utveckla en forbéttrat angreppssétt/analysmetod for att 16sa konflikter mellan
viginfrastrukturen och den ”grona infrastrukturen. Metoderna for att titta pa
detta &r dnnu i sin linda och behéver utvecklas. Att anvinda GIS-baserad infor-
mation ir en fordel for att finna samband och basta mojliga ligen for faunpassa-
ger pa savil befintliga vigsystem som nya.

1.3  Forstudie Samhallsekonomisk effektbedémning for projektet

Foreliggande forstudie har tagits fram for att géra en samhillsekonomisk bedém-
ning av att anléigga faunapassager pa vig E6 pa delen Abromotet-Kungsbacka med
hénsyn till miljévirden och kostnader. Studien sker pa uppdrag av Trafikverket.
Arbetet syftar till att studera nyttan av atgirderna och géra en bedomning av nyttan/
kostnaderna utifran ett savil samhéllsekonomiskt som miljoméssigt perspektiv.

Ingen ny viig eller annan viigstandard byggs in i projektet. Atgiirder sker vid atta
mindre befintliga faunapassager pa en stricka av cirka 10 kilometer samt vid ett
begrinsat avsnitt dir den foreslagna ekodukten byggs 6ver den befintliga vigen.
Ekodukten har i férstudien tva alternativa ligen. Atgirderna ir i férsta hand att se
som miljorelaterade men dér dven trafiksdkerheten kommer att paverkas positivt.

En samhillsekonomisk bedémning har genomforts dels genom kvantifieringar av
effekter och dels genom kvalitativa analyser av atgirdernas konsekvenser. De sam-
hillsekonomiska bedémningarna har vigts mot total kostnaden for atgirderna och
projektet for att ddrigenom avgora om atgirderna dr samhéllsekonomiskt Ilonsamma.

Totalkostnaden

Totalkostnaden for ett projekt omfattar forutom anléggningskostnader for atgérder-
na dven projekteringskostnader, byggherrekostnader, generella osiikerheter, och
marklésen. En successivkalkyl har genomforts i februari 2013 i samband med
denna forstudie och resulterade i en totalkostnad pa 65,7 miljoner kronor. Kostna-
den for projektet kommer att férfinas i senare skeden. Bland annat krévs ytterligare
studier vad giller brolige, geotekniska och byggnadstekniska forutsittningar samt
ytterligare miljéinventeringar. Atgirder fér befintliga mindre passager och stiings-
ling med mera ligger pa cirka 10 miljoner kronor och foér ekodukten pa cirka 40-45
miljoner kronor.



Effektbed6mningar

Faunapassager paverkar bade faktorer som dr mojliga att kvantifiera (framférallt vilt-
olyckor) och sadana som inte r det (biologisk mangfald, barridreffekter med mera).
Faunapassagernas nyttor ir i forsta hand sadana som r svara att kvantifiera och dir
Trafikverket saknar en framtagen metod (biologisk mangfald och sa vidare).

Tillgingliga kalkylverktyg (EVA, Sampers/Samkalk) hanterar viltolyckor schablon-
missigt och behandlar inte exempelvis biologisk mangfald. Dessa verktyg lampar
sig dérfor inte sdrskilt vil for att géra den hir typen av analysen. I denna studie gors
ett forsok att redovisa effekter enligt foljande uppligg:

Prissatta effekter

Under prissatta effekter aterfinns effekter som dr méjliga att kvantifiera med hjélp
av fastlagda virderingar enligt ASEK 5. Den effekt som i forsta hand omfattas &r
trafiksékerhet. Utifran statistik 6ver viltolyckor pa den aktuella strickan &r det
mojligt att dra slutsatser om hur stora trafiksikerhetsvinsterna kan bli till f61jd av
faunapassagerna.

Ej prissatta effekter

Faunapassagerna paverkar i hog grad faktorer som &r svara att prissitta, saisom
intrang och biologisk mangfald, det vill séiga milj6relaterade faktorer. Fér dessa fak-
torer saknas vedertagna effektsamband och virderingar. Aven om det inte dr méjligt
att prissitta effekterna kan de vara av stor betydelse. Effekterna behover dérfor
hanteras pa annat sitt. Vi tror att en bedéomning av effekterna utifran tillgingliga

Figur 1.3:1 Ekodukt som en del av ett helt ekosystem. Ekodukten utgér en av en rad féreslagna
atgarder for att minska barriareffekten och starka de ekologiska sambanden.



studier och litteratur dr ett limpligt uppldgg. Pa samma vis hanterades exempelvis
biologisk mangfald i samlade effektbedomningar i den senaste atgéirdsplaneringen.

Utifran en sammanvigning av de prissatta och ej prissatta effekterna dr det mojligt
att dra slutsatser om den samhéllsekonomiska l6nsamheten till f61jd av atgirden.

Trafikstorningskostnader

Forutom effekterna ovan riknas dven trafikstorningskostnader for projektet. Det
gors genom en excelbaserad modell framtagen av Trafikverket. Denna kostnad ir en
fiktiv kostnad som inte ska blandas samman med kostnader f6r trafikanordningarna
vid byggnation med mera.

Figur 1.3:2 Orienteringskarta.



2 Beskrivning av angreppssatt/metod

Miljovarderingen av en ekodukt kommer att baseras pa en mingd parametrar som
ska definieras, dir det 4r mojligt, i monetéra termer. Bland dessa finns:

e projektets samlade effekt for viltolyckorna

e ekoduktens formaga att uppritthalla ekosystemtjénster

e betydelsen for den biologiska mangfalden

» Dbetydelsen av en minskad barridreffekt

» ekoduktens betydelse for rekreation

 visuella aspekter.

Till hjalp for de totala virderingarna ligger berikningsunderlag vad giller samhélls-
ekonomi for nyttor/kostnader avseende viltolyckor. Till detta ska &ven liggas trafik-
fordréjningskostnader i samband med trafikanordningar under sjélva byggnationen.

Byggandet av en ekodukt svarar fér de 6vervigande kostnaderna i detta projekt.

I samband med detta har olika typer av brolosningar studerats och jimférande
berikningar for dessa har gjorts utifran en 6versiktlig LCC-analys (Life Cycle Costs).
Denna analyls tar inte hinsyn till miljo och gestaltningsfaktorer. LCC-analysen an-
vinds for att se hur hoga drift- och underhallskostnaderna f6r en bro blir pa sikt.

Utover detta speglas dven nyttor av ej dédat vilt i form av kéttvirde och rekreations-
virde, det vill sdga vad en jigare &r villig att betala for att delta i en jakt. Ytterligare
kan fiktiva kostnader f6r uteblivna eftersok och kostnader i samband med trafikfor-
drojningar dven réiknas in for det antal djur som inte d6das tack vare de féreslagna
atgirderna, da dessa annars skulle inneburit en kostnad.

En mycket vital del i sjdlva utredningsarbetet har varit att spegla viltolyckor 6ver
tiden. I den samhéllsekonomiska bedémningen, se avsnitt 5.1, har en kalkylperiod
om 40 ar ansatts. Det finns inte nagon statistik kring viltolyckor under sa lang tid
utan de antaganden om viltolyckor som gjorts har skett utifran olika rapporteringar
som finns tillgingliga. Dessa har sedan prognostiserats 6ver en 40-arsperiod. Jim-
for figur 2:1 nedan.

Antaganden om viltstammens utveckling har gjorts utifran uppgifter fran savil litte-
ratur som uppgifter fran jégare.

I en sa komplex fragestillning som analys av nyttor och kostnader till f6ljd av de

2090 20\12 2052
STRADA OGNOSTID 40 AR
NVR
BEFINTLIG STATISTIK FRAMSKRIVNING

Figur 2:1 Tidssamband och relation till insamlad statistik och gjorda prognoser avseende
viltolyckor.



foreslagna atgirderna uppstar i manga fall osikerhet i framskrivningar och be-
traktningssitt. De statistikforda olyckorna har skett pa flera olika viigar med olika
hastigheter (se karta figur 3:1), vilka ocksa varierar beroende pa studerad stricka.
Detta ir en avgridnsning i denna studie att berdkningar och bedomningar gjorts

for samma hastighet. Detta kan i nagra fall innebéra en nagot for hog skattning av
vinster och nyttor men a andra sidan har ingen upprikning av kostnader under den
40-ariga kalkylperioden gjorts med tanke pa stigande konsumentprisindex. Denna
underskattning av kostnader bedéms vida 6verstiga de nagot 6verskattade nyttorna.
Denna studie tar dock inte hinsyn till detta.

Inte alla miljonyttor kan omvandlas i ekonomiska termer varfor ett bedémnings-
underlag med nyttor har beskrivits for de olika fragorna. Under kapitel 8 Samlad
beddémning gors en sammanstillning och utvirdering av kostnader och nyttor samt
en verbal beskrivning, vilket alltsa inte enbart sker i direkt jaimforelse.

Denna forstudie ger forhoppningsvis en bild av de parametrar som behéver studeras.



3 Foreslagna atgarder enligt férstudien

De atgéirder som studerats i férstudien kan delas in i tva delar och redovisas 6ver-
siktligt pa karta figur 3:1.

31 Atgirder vid befintliga faunapassager

De atgirder som studerats i férstudien dr komplettering med faunaskidrmar vid
befintliga portar/broar, fauna- och viltstingsel, uthopp, ny groddjurspassage. Plats-
erna for dessa atgirder markeras pa figur 3:1 som roda punkter.

3.2 Byggande av en st6rre ekodukt

I forstudien har tva ligen rekommenderats for en lokalisering av en ny ekodukt:

Lige B: Detta lige dr strax soder om Shell-macken och rastplatsen vid Sandsjébacka.
Hir finns et mindre hogliant omrade pa 6mse sidor av vigen som kan ge stod i ter-
riangen at en ekodukt. Vigen gar hir pa en cirka 2 meter hog bank direkt mot intillig-
gande marker. Oster om vigen breder barrskogen ut sig medan viistra sidan frimst
bestar av 6ppna och halvoppna betesmarker.

Lige C: Detta lige &r i hojd med skyltning for avtagsvig vid trafikplats Kungsbacka
norra. Den vistra sidan bestar av en bergskiarning medan den ostra sidan utgors av
flackare terring med ungefir samma héjdniva som motorvigen. Detta omrade defi-
nieras av ett tydligt gronstrak vad giller skogens utbredning. Véster om vigen, under
kraftledningen, finns mark med vérdefull flora och héga insektsvérden.

Foto taget strax séder om
rastplatsen vid Sandsjobacka.
Pa vagens hitsida (véster om
vagen) finns en mindre as
som ger stod i terrangen for
en ekodukt. Vy mot oster.

Foto taget strax norr om
skyltad avfart vid Kungs-
backa norra. Pa vagens
hogersida(vaster om
vagen) syns ett hojdparti
som ger stod i terréngen for
en ekodukt. Har finns ocksa
en kraftledning som l6per
parallellt med vagen. Vy
mot soder.
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4 Underlag och forutsattningar

41 Trafik

Vig E6 utgor en viktig internationell, nationell och regional lénk i infrastruktur-
systemet. Den ingar som en del i den Nordiska triangeln som sammanbinder
K6penhamn-0Oslo-Stockholm-Helsingfors. Triangeln utgér en del av TEN (Trans
European Network) som &r ett europeiskt transportnitverk vilket omfattar de fyra
transportslagen vig, jirnvig, flyg och sjofart.

Trafiken pa viig E6 varierar pa strickan mellan 64 000-45 600 fordon ADT. I ett
aktuellt snitt fér en faunapassage #r trafiken 45 600 fordon ADT med en andel
tunga fordon om 11,2 procent. Lingre norrut ir trafiken 54 500 ADT (9 procent
tung trafik) mellan Torrekullamotet och Kalleredsmotet. P4 avsnittet Abromotet-
Torrekullamotet uppgér trafiken till 64 200 ADT med en andel tung trafik om

8 procent.

Vigen dr 27 meter bred och har tva korfilt i vardera riktningen, se figur 4:1. Skyltad
hastighet pa strickan ir idag 100 km/h (sedan 1 mars 2013). For kalkylen riknas
dock med tidigare hastighet om 110 km/h f6r att fa rittvisande virden avseende de
viltolyckor som skett under statistikperioden.

9
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Figur 4:1 Matt pa befintlig motorvag emllan Abromotet och Kungsbacka norra.



4.2 \Viltstingsel

Pa striickan finns viltstingsel pa bada sidor men bland annat vid trafikplatserna

i norr och i séder finns platser dér viltet kan ta sig f6rbi och komma in i
trafiksystemet. Pa nagra enskilda stéllen finns 6ppningar och brister i form av
nedrivna stéingsel och 6ppningar (till exempel pa grund av nedfallna trdd). Dessa
temporira brister ingar inte i detta projekt utan atgirdas inom ordinarie drifts-
verksamhet och budget.

4.3 Viltolyckor pa strickan Abromotet-Kungsbacka norra

Vilka parametrar kan virderas i denna utredning? Foljande parametrar kan
anviindas for att beriikna de totala kostnaderna for viltolyckor.

e Kostnad for skador och dédsfall

e Reparation av fordon

o Kottvirde

e Rekreationsvirde

e Kostnad for eftersok

 Trafikstorningskostnader pa grund av viltolycka.

Lings den aktuella strickan sker viltolyckorna framforallt vid de trafikplatser som
ansluter till motorvégen. Viltolyckor har sammastillts fran tva olika tidsperioder,
2000-2012 (Strada) samt 2010-2012 (Nationella Viltolycksradet). Under perioden
2000-2004 registrerades endast viltolyckor med personskador vilket innebér att
antalet viltolyckor med radjur under denna tidsperiod kan antas vara ligre &n det
verkliga antalet.

Pa karta illustration 4:3 visas det omrade inom vilket s6kning har skett. Detta
omfattar inte enbart vig E6 utan dven det direkt intilliggande viignit som bedéms
bli influerat av de foreslagna atgéirderna.

Kalkylen har haft som utgangspunkt att kunna reducera 70 procent av viltolyckorna
pa vig E6 och 50 procent pa det 6vriga vignitet inom markerat omrade (se figur
3:1). Dessa antaganden bygger pa att flera djur kommer att passera 6ver ekodukten
och vid de 6vriga faunapassagerna istéllet for i trafikplatserna som idag troligen
passeras frekvent av djur. I trafikplatserna ska anpassning av viltstéingsel goras for
att forsvara for djur att komme fel samt att uthopp anléggs for att de djur som kom-
mit in pa fel sida stingslet ska kunna ta sig tillbaka igen.

Viltslag Alg Radjur Dovhjort Vildsvin
Vig E6 7 17 2 0
Ovriga vagar 4 35 0 1
Totalt 1 52 2 1

Tabell 4:2 Antal viltolyckor p& och langs motorvégen inom utredningsomradet Abromotet-
Kungsbacka norra. Enligt Nationella Viltolycksradets statistik 2010-2012.
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Viltslag Ddodsolycka Svara olyckor Lindriga olyckor

Alg 1 1 20
Radjur 0 0 12
Dovhjort 0 0 0
Vildsvin 0 0 1

Totalt 1 1 33

Tabell 4:4 Antal personskador vid viltolyckor pa och langs motorvégen inom utredningsomradet
Abromotet-Kungsbacka norra. Enligt Strada 2000-2012.

Underlaget till de olika dataseten indikerar att det sker fa dlgolyckor i de s6dra
delarna av utredningsomradet. Det &r i norr som problemen med dlgolyckor dr som
storst. Det verkar rada motsatt férhallande for radjur dér flest olyckor sker i Kungs-
backaomradet.

4.4 Bedomt antal olyckor under kalkylperioden

For att motsvara den samhéllsekonomiska berikningsmodellen har en kalkyltid om
40 ar anvénts. Dérfor dr det rimligt att skriva fram prognosen av kommande vilt-
olyckor utifran tillgéinglig statistik.

Bedomningen ir att de féreslagna atgéirderna for att minska antalet skador pa bade
vilt och méinniskor/egendom inte helt kommer att leda till att dessa olyckor upphor.
Aven om det finns viltstingsel kommer skador pa detta att uppsta och slipp att fin-
nas vid anslutning till ramper med mera vilket leder till att djur kan ta sig igenom
och komma in i trafiksystemet.

Man riknar idag med att enbart viltstingsel minskar viltolyckorna med &lg med
omkring 80 procent (Olsson 2007) och effekten blir i de flesta fall betydligt battre
om man dven inkluderar faunapassager i anldggningen (Olsson 2007). Det har dock
inte gjorts nagra studier pa vigsystem med viltstingsel och stingseloppningar (likt
aktuellt omrade), ddr man uppgraderar vigen genom att forbéttra viltstéingslet,
anlidgger uthopp, anpassar befintliga passager och anlidgger ny ekodukt. Norr om
Uddevalla kunde man efter ombyggnad med viltstingsel och tva viltbroar notera en
total reduktion av dlgolyckorna pa motorvigen samt att radjursolyckorna minskade
med cirka 80 procent inom tre ar efter att viigen byggts (Olsson 2008).

Vi har i de gjorda beriikningarna gjort antagandet att viltolyckorna pa vig E6 kan re-
duceras med 70 procent. Det ir ett rimligt antagande att det &nda kommer att ske ett
antal viltolyckor i och med att det fortfarande kommer att finnas kvar stingsel6pp-
ningar vid bland annat Kalleredsmotet och Lindomemotet. Dessutom bor det ske en
reduktion av de olyckor som sker pa anslutande véigar omkring stingselppningarna,
genom att djur i framtiden kommer att rikta in sina rorelser till de faunapassager
och den nya ekodukten som finns lings strickan. Pa dessa vigar har vi riknat med
en reduktion med omkring 50 procent. Berdkning av detta har skett genom manuell
granskning av kartunderlaget med viltolyckor och definition av var olyckorna har
skett och sedan har den framtida reduktionen ber#knats enligt antaganden ovan.
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Antagande har ocksa gjorts om att nuvarande viltstam kommer att vara intakt vad
géller antalet #lgar, radjur och hjortar medan férekomsten av vildsvin bedéms 6ka
kraftigt inom kalkylperioden. En nationell bedémning tyder pa en vildsvinsstam
som i numerir 6verstiger dagens dlgstam (Olsson 2007, Lemel och Truvé 2008).
Nér vi berdknar antalet olyckor 6ver en 40-arsperiod antas att antalet vildsvin
uppgar till ssmma numerir som dlgstammen. Denna skattning bedoms dock vara en
berikning i underkant. Antalet viltolyckor och personskador redovisas uppdelat pa
vig E6 respektive nirliggande vigar under en 40-arsperiod férdelat pa respektive
viltslag.

Viltslag Alg, R/K Radjur, R/K Dovhjort, R/K Vildsvin, R/K
Vag E6 93/28 158/68 18/8 93/28
Ovriga vagar 53/16 466/149 0 53/16
Totalt 146/44 624/217 18/8 146/44

Tabell 4:5 Antal viltolyckor pa och ldngs motorvéagen inom utredningsomradet Abromotet

- Kungsbacka norra. Antalet berdknat 6ver en 40-arsperiod utifran tillganglig statistik. |
tabellen har andel viltolyckor angetts som bedéms kunna reduceras (R) alternativt som
kvarstar (K) i vagsystemet efter atgérd (reduktion/kvarstdende)



4.5 Jamforelse med viltolyckor pa nationell niva

Det sker ett stort antal viltolyckor i Sverige arligen och det innebér ocksa en risk att
kora pa vissa arter. Under 2011 anmaldes 5 994 viltolyckor med &lg och 30 654 med
radjur i Sverige. En stor méngd viltolyckor med flera andra arter sker i trafiken varje
ar (se tabell 4:6). Statistiken visar att cirka 50-60 procent av alla polisrapporterade
trafikolyckor sker med vilt (Land och Nilsson 2002). Granskar man statistiken l&n
for 14n ser man att det i vissa omraden ar dn hégre andelar av trafikolyckorna som
utgors av viltolyckor. Under perioden 2006-2011 har mellan 5-9 personer dott i
viltolyckor arligen och mellan 42 och 86 personer har skadats svart (Nationella vilt-
olycksradet).

Art Antal registrerade viltolyckor 2011
Radjur 30 654
Alg 5994
Kronhjort 3M
Dovhjort 889
Vildsvin 2647
Utter 12
Varg 10
Lo 28

Tabell 4:6 Antal registrerade viltolyckor under
20111 hela landet. K&lla: Nationella Viltolycksradet.

Kostnaden for viltolyckor dr fordelad pa ett flertal poster, bland annat den direkta
kostnaden for dodsfall, svara och ldtta skador samt egendomsskador. Berikningar
har gjorts att viltolyckorna kostar samhillet 6ver 3 miljarder kronor arligen i
materiella skador, sjukhuskostnader och humanvirde (vid invaliditet och déds-
fall) (Banverket och Vigverket 2005). Av denna kostnad star dlgolyckorna for
cirka 1,1 miljarder kronor och 6vriga kl6vvilt for cirka 1,5 miljarder kronor. Till det
kommer kostnader vid hundratusentals olyckor med andra djur (bland annat 6ver
30 000 olyckor med grivling).
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4.6 Kostnad for skador och dédsfall pa nationell niva

Pakorning av klovvilt ska enligt forfattning rapporteras till polisen for att man
senare ska kunna ordna med eftersék av skadade djur. Rapporteringsfrekvensen blir
ddrigenom hog.

Trafikverket arbetar med kostnader i samband med viltolyckor enligt ASEK 5
(vdgverkets samhéllsekonomiska kalkylvirden 2010). For viltolyckor anvinder
Trafikverket f6ljande kostnader per polisrapporterad olycka (2010 ars prisniva):

Hastighetsbegransning Alg Radjur och ren
50 -70 km/h n5 22
80 km/h 150 25
90 km/h 220 32
100 km/h 300 38
10 km/h 400 45
120 km/h 550 52

Tabell 4.:7. Kostnader (kkr) for en viltolycka i olika hastigheter.
2010 ars prisniva, ASEK 5-varden'.

For viardering av skadeutfall i ssmband med trafikolyckor,
vilket dven omfattar viltolyckor, anvinds f6ljande bed6mningar:

Olycksvarden Kort sikt Lang sikt
Dédsfall 23739 31331
Svart skadad 4412 5672
Lindrigt skadad 217 267
Egendomsskada 15 15

Tabell 4:8 Olycksvarden (kkr) per skadad eller dédad i trafiken.
2010 ars prisniva, ASEK 5-varden'. Samhéllsekonomiska principer
och kalkylvarden for transportsektorn, 2012-05-16.

4.6.1 Kostnad f6r reparation av fordon

For kalkylen riknas med de kostnader for egendomsskador som framgar av ASEK
5, det vill séiga 15 000 kronor per skada. Dessa kostnader bedoms dock av flera som
lagt skattade. Enligt Lansforsékringar i Kronoberg (Lansfoérsikringar 2008) har de
faktiska reparationskostnaderna for fordon i skedda viltolyckor riknats fram till
foljande (2008 ars prisniva):

. Alg 29 000 kr

e Radjur 17 000 kr

e Vildsvin 37000 kr

Kostnaden for vildsvin dr hogre én ilg, frimst pa grund av att moderna bilars elek-
tronik ofta sitter i fronten idag. Denna elektronik férstors av vildsvin, vilka har lagre
tyngdpunkt &n dlg och radjur.

T Vagverkets samhallsekonomiska kalkylvarden 2010.



4.6.2 Kostnad for eftersok

Idag utgar ersittning for de eftersoksjigare som arbetar med att fa bort det dédade
djuret fran olycksplatsen, eller genomfora ett eftersk av eventuellt skadade djur.
Erséttningar vid viltolycka utgar enligt f6ljande i 2012 ars prisniva:

 Ersittning till kontaktperson vid Nationella viltolycksradet - 300 kr for att re-
gistrera viltolycksrapport i databasen om pakort vilt.

 Ersittning till kontaktperson vid Nationella viltolycksradet — 250 kr for platsbe-
s6k och omhindertagande av dodat vilt eller for att genomfora ett eftersok.

o Ersittning eftersok #lg och vildsvin 700 kr per jigare, maximalt tva jigare till-
sammans.

 Ersittning eftersok 6vriga arter 400 kr per jigare, maximalt en jigare genomfor
eftersoket.

De redovisade ersittningarna innebér att kostnaden for en ilg eller vildsvin pa
motorvig blir 550 + 1400 kronor = 1950 kronor totalt (tva jigare). Omréknat till
2010 ars prisniva blir detta 1 907 kronor.

Motsvarande for radjur pa motorvig blir 550 + 400 kronor = 950 kronor totalt. Om-
riknat till 2010 ars prisniva blir detta 929 kronor.

4.7 Bedomning av positiva varden av vilt

4,71 Kottvarde

Varje viltolycka innebér ett férlorat jaktvirde for djuret som forolyckas (2004 ars
prisniva) (P. Karlsson 2010). Vi antar att hela djuret gar forlorat vid en kollision pa
motorvag.

Viltslag Kronor, prisniva 2004 Kronor, prisniva 2010
Alg 4725 5320
Radjur 513 578
Vildsvin 846 953

Tabell 4:9 Bedomt kottvarde i kronor for olika viltslag Vardet for &r 2010 uppraknat fran 2004
enligt konsumentprisindex.

Kostnad for forlorat jaktvirde och eftersok ér cirka 145,5 miljoner per ar (inklusive
morkertal 2004 ars prisniva), vilket motsvarar 10-15 procent av den uppskattade
totala samhillskostnaden for viltolyckor (P. Karlsson 2010).
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4.7.2 Rekreationsvarde

Varje pakort djur innebér ett djur firre att jaga. Jakten i Sverige omsitter stora
belopp, och i en nyligen utkommen rapport virderas jakten i Sverige till omkring 3,1
miljarder kr arligen (L. Mattsson et al 2008). I en uppsats fran SLU har man under-
sokt rekreationsvirdet f6r varje enskild dlg, radjur och vildsvin (P. Karlsson 2010).
Berikningarna ir baserade pa Leif Mattssons undersokning for jaktaret 1986,/1987
(siffror nedan i 2004 ars prisniva). Tabellen nedan rymmer &ven en upprikning av
KPI fran 2004 till 2010.

Viltslag Kronor, prisnivad 2004 Kronor, prisniva 2010
Alg 5000 5630
Radjur 1600 1800
Vildsvin 2 833 3190

Tabell 4:10 Rekreationsvéarde i kronor for olika viltslag.
Vardet for ar 2010 uppraknat fran 2004 enligt konsumentprisindex.

4.8 Samlad bedémning av kostnaden f6r viltolyckor

4.8.1 Trafikstorningskostnader vid viltolycka

I en del fall innebir viltolyckan trafikstorningar pa platsen. Det finns ingen utred-
ning om omfattning och tidsatgang vid dessa olyckor vilket gor det svart att rikna
pa trafikstérningskostnaderna.

Via en forfragan till Polisen sa inkom det ett flertal beskrivningar av eftersoksjiga-
res och regionsansvariga Poliser angaende trafikstérningstiden vid viltolyckor. For
en motorvig far man rikna med ungefir en timmas avstingning av en fil for att
rensa upp pa olycksplatsen vid #lg- och vildsvinsolycka och cirka 20-30 minuter vid
en radjursolycka.

Trafikstorningskostnaden ir berdknad som en medelkostnad dverdygnet i och med
att det skiljer som mycket mellan olika tider pa dagen. Som ett medelvirde 6ver
dygnet har foljande f6rdréjningskostnader beréknats:

o Alg/vildsvin -2 571 kronor

e Radjur -1285 kronor

4.8.2 Sammanstillning av kostnader for viltolyckor

Kostnaden for viltolyckor bestar alltsa i flera olika poster For att fa en réttvis bild av
samhillskostnaderna for viltolyckor behéver man addera ASEK5-virden med kost-
nader for eftersok, trafikstorningskostnader vid viltolycka, rekreationsviirde och
kéttvirde. T ASEKS5, som ligger till grund f6r de samhéllsekonomiska berikningarna,
ingar det en post innehallande egendomsskada, men virderingen av denna ér tro-
ligen for lagt stélld, vilket har pavisats i berdkningar fran férsikringsbolag utifran
faktiska viltolyckor.



Nedanstaende beridkningar kan anvindas i de viltolyckor som inte genererar nagon
personskada. Till dessa virden kan man sedan addera resultaten fran den samhaélls-
ekonomiska analysen for att fa ett ungeférligt totalt virde pa de positiva poster som
genereras av att genomféra projektet.

Totalt antas projektet reducera viltolyckor med ilg med 93 stycken pa vig E6, samt
53 stycken pa anslutande vigar omkring de trafikplatser som finns. For utforlig be-
skrivning av beriikning av viltolycksreducerande effekter, se avsnitt 4.3.

Berikningen av vinsten nér det giller att minska antalet viltolyckor blir relativt
komplicerad i och med att vi riknar med tva olika séinkningar av viltolyckorna till
foljd av de planerade atgirderna, 70 procent pa vig E6 och 50 procent sdnkning av
viltolyckorna pa omkringliggande anslutande vigar. Summan av den samhéllseko-
nomiska vinsten blir omkring 436 000 kr for ar 1 efter atgérd.

Alg R&djur Vildsvin Dovhjort
Kostnad for eftersck (2010) (SEK) 1907 929 1950 950
Kottvéarde (2010) (SEK) 5320 578 953 1900
Rekreationsvarde (2010) (SEK) 5630 1800 3190 3900
Minskade trafikstorningskostnader vid
viltolyckor (SEK) 2571 1285 2 571 1285
Reparation av fordon (SEK) 29 000 17 000 37000 22 000
Total kostnad per olycka (SEK) 44 428 21592 45 664 30 035

Tabell 4:11 Berdkning av kostnader det innebar att kora pa ett djur pa motorvag.
Dessa vinster kan adderas till de samhallsekonomiska berakningarna i kapitel 5.

Alg Radjur Vildsvin Dovhjort
Olycksreduktion E6 under 40 ar (antal
olyckor) 93 158 93 18
Olycksreduktion anslutande vagar under
40 ar (antal olyckor) 53 466 53 0
Total olycksreduktion (antal olyckor) 146 624 146 18
Olyckor per ar E6 (baserat pa aren 2010-
2012) 2,33 5,67 2,33 0,67
Olyckor per ar anslutande végar (baserat pa
aren 2010-2012) 1,33 1,67 1,33 0,00
Totalt antal viltolyckor per ar utan atgérd 3,67 17,33 3,67 0,67
Antal viltolyckor per ar pa E6 efter atgarder
(70 % reduktion) 0,70 1,70 0,70 0,20
Antal viltolyckor per ar pa anslutande vagar
efter atgarder (50% reduktion) 0,67 5,70 0,67 0,00
Bedomt totalt antal olyckor efter atgard 1,37 7,40 1,37 0,20
Differens antal viltolyckor: fére och efter
atgard 2,30 9,93 2,30 0,47
Samhéllsekonomisk vinst ar 1 efter atgard 102135 214 689 104 875 14 016

Tabell 4:12 Reduktion av antalet viltolyckor samt samhallsekonomisk vinst till f6ljd av att
olyckorna minskar.
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4.8.3 Slutsatser

Det blir en viss dubbelrikning om man adderar dessa virden med den samhélls-
ekonomiska analysen i kap 5.1, i och med att kostnad for reparation av fordon ligger
med i ASEK5 med en schablonkostnad pa 15 000 kronor. Det ar framforallt for dlg
som den stora 6verlappningen sker, dér stor andel av viltolyckorna genererar nagon
form av personskada och dirmed finns med i STRADA och ASEKS5. For Gvriga arter
ar effekterna av detta 6verlapp mycket mindre i och med att de sillan genererar
personskada.

Antar man att cirka 50 procent av dlgolyckorna pa motorvig resulterar i person-
skada och finns med i STRADA sa reduceras vinsterna med (0,5x2,3x29 000) =

=34 000 kronor. Motvarande reduktion f6r radjur &r att 10 procent av olyckorna
finns med i STRADA, och 6verlappet bedoms till (0,10%9,93*17000) = 17 000 kronor.
For vildsvin innebér detta (0,1*2,3*37 000)= 8 600 kronor. Motsvarande for dovhjort
blir (0,15*0,47%22000) = 1550 kronor.

Det total 6verlappet for samtliga viltslag bedoms till 34 000 +17 000 +8 600 +1 550 =
= 61150 kronor.

Summan som kan adderas till den samhillsekonomiska berdkningen blir saledes
436 000 - 61150 = 374 850 kronor for ar 1 efter atgérd.



5 Ekonomiska berakningar

5.1 Samhillsekonomisk bedémning

De samhillsekonomiska bedémningarna grundar sig pa de kostnader som tagits
fram for de foreslagna atgiarderna enligt successiv kalkylmetod. Vid framtagande av
kostnader enligt denna metod har ett flertal kompetenser medverkat for att fa fram
en sa rittvisande bild som mojligt.

Den samhillsekonomiska bedémningen, som utforts av Sweco, finns redovisad i en
sérskild bilaga.

5.11 Metod

En samhillsekonomisk bedémning kan goras dels genom kvantifieringar av effekter
och dels genom kvalitativa analyser av en atgirds konsekvenser. De samhillsekono-
miska bedomningarna kan sedan vigas mot kostnaden for de foreslagna dtgirderna
for att ddrigenom avgora om de foreslagna atgirderna dr samhéllsekonomiskt 16n-
samma.

Faunapassager paverkar bade faktorer som ir mojliga att kvantifiera (framférallt
viltolyckor) och sddana som inte ar det (biologisk mangfald, barridreffekter med
mera). Faunapassagernas nyttor dr i forsta hand sddana som &r svara att kvantifiera
och dér Trafikverket saknar en metod (biologisk méangfald och sé vidare).

Tillgingliga kalkylverktyg (EVA, Sampers/Samkalk) hanterar viltolyckor schablon-
missigt. Dessa verktyg lampar sig darfor inte sérskilt vil for att géra den hér typen
av analysen. Déarfor har Excel anviénts for att berdkna de prissatta effekterna.

Det dr mojligt att beriikna effekterna av minskade viltolyckor pa tva siitt — antingen
genom att beakta kostnaden for kollision med olika viltslag vid olika hastigheter
eller att se pa utfallet av olyckorna, jamfér avsnitt 4.3. I den hir utredningen har
bada sitten att virdera anvénts.

I den hir utredningen har olycksvirdering enligt ASEK 5 anvénts. Vidare har ett
antagande gjorts att faunapassagerna har en ekonomisk livslingd pa 40 ar, det vill
sdga att viirderingarna dr pa lang sikt. Vid beriikning av effekterna enligt tabell 4:7
har 100 km/h anvints.

I 6vrigt har f6ljande kalkylforutsittningar anvénts:
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Kalkylférutsattningar

Diskonteringsar 2010
Prisniva 2010
Diskonteringsranta 3,5%
Ekonomisk livslangd 40 ar™)
Oppningsar 2016
Trafiktillvaxt 1,5 % per ar

Antagande om andel viltolyckor som férsvinner 70 % pa E6, 50 % pa angransande vagar

*) Den ekonomiska livslangden fér en ekodukt av det redovisade slaget bedéms vara 120 &r men for att
kunna hantera 6vriga parametrar har kalkylperioden satts till 40 ar.

Tabell 5:1 Kalkylforutsattningar.

Virt att notera dr antagandet om andelen viltolyckor som forsvinner. Enligt antagan-
det forsvinner 70 procent av viltolyckorna pa E6. Faunapassagerna bedoms éven fa
effekter pa angrinsande vigar dir 50 procent av olyckorna bedéms férsvinna till
foljd av dndrade rorelsemonster.

5.1.2 Prissatta effekter

Nyttor

Under prissatta effekter aterfinns effekter som dr mojliga att kvantifiera med hjilp av
fastlagda virderingar enligt ASEK 5. Den effekt som i forsta hand omfattas &r trafik-
sikerhet. Utifran statistik 6ver viltolyckor pa den aktuella strickan de senaste tret-
ton aren har slutsatser dragits om hur stora trafiksdkerhetsvinsterna blir till f61jd av
faunapassagerna.

For kalkylen har uppgifter och bedémningar i avsnitt 4.3 anvénts. En dodsolycka
och en svar olycka har skett under de senaste 13 aren. I den samhiillsekonomiska

bedémningen har antagande gjorts att varje viltolycka dven medfor en egendoms-
skada.

Dirutover kan det finnas ett morkertal - viltolyckor som inte rapporterats in pa
grund av att utfallet inte varit sirskilt allvarligt. Vi har dédrfor gjort ett antagande
att det finns ett morkertal 6ver egendomsolyckor som #r lika stort som antalet rap-
porterade olyckor. Den samhéllsekonomiska berdkningen har dérfor gjorts med
foljande forutséttningar.

For egendomsolyckorna har ett antagande gjorts om att dessa skett vid kollision
50-70 km/h.
Prissatta effekter Enligt varderingar per vilt- Enligt varderingar per olycka
olyckstyp
Nyttor (2010 ars prisniva) 47 mnkr 43 mnkr
Tabell 5:2 Nyttor baserade pa prissatta effekter till foljd av minskade viltolyckor.

De prissatta effekterna till f61jd av minskade olyckor uppgér till mellan 18 och 40
miljoner kronor, beroende pa vilka virderingar som anvénts. Storst blir effekten om
man riknar enligt virderingen per olycka.



Trafikstorningskostnader

Ut6ver den kostnad for atgirdernas genomforande beréknats utifran den successiva
kalkylmetoden finns det dven kostnader som uppstéar i samband med byggande av
ekodukten. Dessa ir de férdrojningskostnader som uppstar till foljd av hastighets-
nedsittning under byggtiden. Dessa kostnader har beriknats med hjilp av Trafik-
verkets kalkylverktyg for fordrojningskostnader. Berdkningen av trafikstérnings-
kostnader baserar pa faktorer som totalt atgérd viglingd, arsdygnstrafik, andel tung
trafik samt skyltad hastighet utan respektive med trafikanordning. I modellen anges
dven antal timmar per dygn som vigen omfattas av anordningen och vilken tid pa
dygnet som anordningen &r i bruk.

1 berdkningen av trafikstorningskostnader har féljande férutsittningar anvénts:

Kalkylforutsattningar trafikstérningskostnader

Arsdygnstrafik (totalt i bada riktningar) 46000

Andel tung trafik i K1, som andel av ADT 12%

TA-plan Typ 8 enligt trafikverkets verktyg
(MV 2+2 kf med nedsatt hastighet)

Trafikanordningens langd 1200 meter

Skyltad hastighet - utan trafikanordning 100

Skyltad hastighet - med trafikanordning 80

Trafikanordningens varaktighet 10 manader

Samhallsekonomisk kostnad 9,3 mnkr

Tabell 5:3 Forutsattningar for berdkning av trafikstérningskostnader

Den samhillsekonomiska kostnaden for séinkt hastighet pa aktuell stricka under tio
manader uppgar till 9,3 miljoner kronor.

I bedémningen ingér inte eventuella kostnader till f61jd av att bilister véljer en
annan vig, vilket skulle kunna paverka restidskostnaden bade positivt (minskad
fordréjning pa huvudvigen) och negativt (genom 6kad reslingd pa det sekundira
vignitet).

I samband med atgérder pa och kring viigen uppstar kostnader vid férdrojning for
trafikanter. Dessa trafikstorningskostnader brukar inte adderas till totalkostnaderna
i samhillsekonomiska kalkyler.

Kostnader for atgirdernas genomférande

Atgirdernas kostnader har bedémt med hjilp av successiv kalkyl-metoden. Den
totala kostnaden for atgérderna och projektet bedoms till 65,7 miljoner kronor. Dér-
utover tillkommer trafikstorningskostnader motsvarande 9,3 miljoner kronor.

Kostnadsposter Kostnad (mkr)

Totalkostnad (enligt successiv kalkyl) 65,7
Tabell 5:4 Totalkostnad.
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Slutsatser

Investeringskostnaderna ska dven balanseras mot de vinster till f6ljd av reducerat
antal viltolyckor som de féreslagna atgirderna medfor. Dessa kostnader uppgar
enligt avsnitt 4.7.3 till 374 850 kronor under f6rsta aret. Rdknat pa en 40-arsperiod
blir dessa vinster sammanlagt 8,3 miljoner kronor.

Faunapassager ger i forsta hand nyttor som inte dr mojliga att prissitta eller dir
det saknas vedertagna metoder for virdering. Det ror sig framférallt om forbéttrad
biologisk mangfald och minskade barridreffekter. Att endast redovisa effekterna till
foljd av minskad trafiksikerhet och dra slutsatser utifran det blir dirmed vildigt
missvisande. Trafiksdkerhetsnyttorna kan dessutom endast utgora en grov upp-
skattning baserat pa historiska data om olyckorna.

Om man jimfor de virderade nyttorna (som uppgar till mellan 43 och 47 miljoner
kronor) med kostnaden for atgéirden (65,7 miljoner kronor) tycks faunapassager vid
Sandsjobacka vara en samhillsekonomiskt olénsam. Da bortses emellertid fran de
icke prissatta effekterna, vilka bedoms vara storre dn de trafiksdkerhetseffekter som
gar att virdera.

5.1.3 Ej prissatta effekter

Faunapassagerna paverkar framforallt faktorer som &r svara att prissétta, sasom bar-
ridreffekter och biologisk mangfald. Fér dessa faktorer saknas vedertagna effekt-
samband och viirderingar. Aven om det inte dr mojligt att prissitta effekterna kan de
vara av stor betydelse. Effekterna behéver dérfér hanteras pa annat sitt. Vi tror att
en bedomning av effekterna utifran tillgingliga studier och litteratur ir ett [impligt
uppldgg. P4 samma vis hanterades exempelvis biologisk mangfald i samlade effektbe-
démningar i den senaste atgirdsplaneringen.

Vikten av icke prissatta effekter kan sammanfattas enligt figur 5:5.

Ekosystem- :

tjanster

4 Priméra

effekter

: Paverkan pé
Effekter for

betesskador

djurens rérelser

Betydelse for . o
6ver lang tid

rekreation

7 Paverkan pa

Multi- vaxthuseffekten
funktioner och vatten-
hos gréna balansen
koridorer

Biologisk
mangfald

Figur 5:5 Schematisk bild av icke prissatta effekter.



6 Genomforande

6.1 Utformning

For faunapassager och faunaanpassningar finns ett antal riktlinjer och rekommen-
dationer i VGU Natur- och kulturmiljo (publ. 2011:111). Dessa behandlar savil den
funktionella utformningen som den gestaltningsméssiga.

For en ekodukt krivs bland annat att den formmaéssigt utformas sa att djurens vig
blir en naturlig férbindelse mellan den korsande vigens bada sidor. Detta kréver att
djuren leds mot det aktuella passageldget. Vidare bor omgivningarna utformas sa
att ekodukten upplevs som en férlingning av den omgivande miljén vilket innebér
relativt flacka lutningar mellan ekodukten och omgivande mark.

Ekodukten maste forses med ett jordlager som forutsittning for att vegetation ska
kunna etableras i form av gris, orter, buskar och mindre trid. For detta krévs ett
jorddjup pa 0,3-1,0 meter.

Passagen bor utformas sa att det skapas skydd mot visuella storningar och buller
fran vigen. Dessa kan utgoras av siktskydd och/eller planteringar. For att dimpa
buller krévs dock ndgon form av skidrm. Dessa bor utformas med héjd som mot-
svarar ett viltstingsel for att forhindra att djur faller av ekodukten liksom en skidrm
dven utgor ett skydd mot nedfallande grenar med mera pa viigen.

Figur 6:1 Exempel pa ekodukt med avskdrmning av ljud och ljus fran trafiken i form av en
traskarm.
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6.2 Brotyper

6.2.1 Platsgjutna broar

Brotyp dér konstruktionen sker pa plats genom gjutning av betong bade pa bro-
banan och for den barande konstruktionen.

Figur 6:2 Befintlig bro 6ver vag E6 i nérheten av ett av de féreslagna lagena for en ekodukt.

6.2.2 Prefabricerade brosystem

Dessa system kan utgoras av en sa kallad samverkansbro dir olika material ingéar
och skapar ett slutligt utférande. Brostdd kan till exempel vara av betong och den
birande konstruktionen av stalbalkar eller stallador. Brobanan utférs av prefabrice-
rade betongelement som lyfts pa plats.

Figur 6:3 Exempel pa en samverkansbro dar barande stalbalkar lanseras ut fran stdden och
prefabricerade betongelement monteras som brobana.



6.2.3 Balkbro med prefabricerade betongbalkar

I exemplet nedan redovisas uppbyggnaden av en sadan bro och hur sjilva byggan-
det/montaget utfors.

1. Brostéd och dndskarmar gjuts pa plats. Dessa standar-
diseras delvis i t.ex. ritningar, konstruktion och gjutformar.
Farre fogar minskar framtida reparations- och underhalls-
kostnader.

2. Standardiserade balkar laggs 6ver brostéden. Kantbalkar
med fardigmonterade récken och skydd for elledningar ger
en saker arbetsmiljo och en kvalitetssakrad konstruktion.
Den snabba processen minimerar byggtiden. Montagetiden
ar sex till tio timmar per fack beroende pa vald spannvidd.
3. Standardiserade plattor l&ggs 6ver balkarna och skapar
en fardig gjutform. Farbaneplattan platsgjuts i en etapp. Allt
utan att stora trafiken under bron. Du far ett snabbt genom-
férande, till hogre kvalitet och med mindre stérningar.

Figur 6:4 Schematiska bilder 6ver en balkbro med prefabricerade betongbalkar.
(Bild: NCC Montagebro).

6.2.4 Balkbro av tra

Dessa broar byggs upp av platsgjutna stdd och fundament. Pa dessa monteras sedan
prefabricerade huvudbalkar av limtrd. Darpa firdigstélls brobanan som da maste
utformas for att kunna béra ett fukthallande jordlager.

Figur 6:5 Exempel pa trabro med huvudbalkar av limtrd som lyfts pa plats.
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6.2.5 LCC-berdkning for olika brotyper

I forstudien for projektet har slutligt lige for ekodukten eller utformning dnnu inte

bestamts.

En 6versiktlig analys nedan ser pa hur drift- och underhéllskostnader av olika bro-

typer kan se ut. Innan slutligt val av brolésning bestims maste hiinsyn till gestalt-
ning, miljéintrang, geotekniska och byggnadsfoérutséttningar tas. En viktig faktor
vid viig E6 dr den stora méngd trafik som gar pa viigen och som bor storas sa lite

som mojligt i ett byggskede.

For de olika brotyperna har en sa kallad LCC-berikning utforts (Life Cycle Costs).
Denna baseras pa en broyta om cirka 2 000 m? och spannlidngder pa 25+25 meter.
Bredden pa brons midja &r cirka 35 meter.

Detta resulterar i byggkostnader fran 30-56 miljoner kronor beroende pa brotyp
och antagande om kvadratmeterkostnad for broarna.

Aven drifts- och underhallskostnader viigs in i analysen. De lidgsta kostnaderna
uppvisar tribroar med platsgjutna brostdd respektive prefabricerade balkbroar av
betong med platsgjutna brostod.

Beskrivning av
brotyp

Broyta: 2000 m2
Brobredd: 35 m

Spannlangder
pa25+25m

S:a mnkr,
byggkostnad fér bro

Genomesnittlig arlig
underhallskostnad i
% av byggkostnad

Genomsnittlig
budget fér under-
hallskostnad i kr/mz2.
220 kr/m?

(Uppgift enligt
Stockholms Stad)

S:a kkr, DoU f6r bro
per ar

Max underhallskost-
nad i % av byggkost-
nad

S:a kkr, max DoU
for bro

Trébro
(platsgjutna
brostod)

15-20 kkr/m?2
ca-20 %
(ingen trafiklast)

30-40 mnkr

0,7-1,2%

440 kkr/ar

210-480 kkr/ar

1,8 %

390-720 kkr/ar

Prefab. balkbro
av betong
(platsgjutna
brostéd)

15-20 kkr/m?2
ca-20 %
(ingen trafiklast)

30-40 mnkr

0,7-1,2%

440 kkr/ar

210-480 kkr/ar

1,8 %

390-720 kkr/ar

Platsgjuten
betongbro

18-23 kkr/m?
ca+/-0%

36-46 mnkr

0,7-1,2%

440 kkr/ar

252-552 kkr/ar

1,8 %

480-780 kkr/ar

Prefab. samverkans
balkbro (betong,
stal) (platsgjutna
brostod)

22-28 kkr/m2
ca+20 %

(for korta spann)

44-56 mnkr

0,7-1,2%

440 kkr/ar

308-672 kkr/ar

1,8 %

570-940 kkr/ar

Figur 6:6 Oversiktlig LCC-analys for olika brotyper fér en ekodukt i férstudieskede.



6.3 Byggbarhet

Nedan gors en beskrivning av hur arbetena med att bygga en bro 6ver en starkt
trafikerad vig kan utforas. I figur 6:7 visas den ungefirliga omfattningen av omra-
det kring en ekodukt och med mojlighet att anldgga upplagsytor genom att utnyttja
befintliga dikesomraden, vilka kulverteras och liggs igen under byggtiden. Efter
avslutad brobyggnad kan delar av dessa kvarsta som parkeringsfickor i samband
med framtida service- och inspektionstillfillen.

Figur 6:7 Principfigur for utbredningen av kringomradet kring en ekodukt.

6.3.1 Lanserad konstruktion

WTGOMATION ETARP §

TRANM UNDER BYGAT0 [ETARF 1) TRAFE, LD BSa T ETARP 1)

: \ , I

| TRAFS AVETANGD UNDER LAMBERTNG i TRAFI AVITANGD UNDER LANSERRD

Figur 6:8 Principfigur som visar hur en lanserad brokonstruktion kan utféras under tva etapper.
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Etapp 1

Byggnation av landféisten och mellanstod. Trafiken anpassas sa att tillriackligt
utrymme ges for byggnation av brostdden. Utgangspunkten dr hir att tva korfalt 4r
Oppna i vardera riktningen och att en hastighetsnedséttning maximeras till 80 km/h
under cirka fyra manader. Ordningsféljden av hur arbetena kommer att bedrivas
bestims av en utsedd entreprenér i samrad med Trafikverket eftersom alternativen
for att bygga d4r manga och att tidplan kan paverka méjligheterna att bygga.

Vid byggnation av mellanstod forskjuts trafiken sa langt mot landféstena som
mojligt. Detta ger da tillrdckligt utrymmer fér byggtrafik att kéra till och fran
mellanstédet/-en.

Byggtrafiken anlinder genom en 6ppning i barridrelementen en bit fore mittstédets
position och byggtrafiken kor lings med den ordinarie trafiken. Pa samma sétt lam-
nar byggtrafiken arbetsplatsen. Det bor papekas att detta ér bara en 16sning av flera
tdnkbara. Vilka trafikeringsprinciper som bor gilla vid byggnation far diskuteras
senare mellan en utsedd entreprendr och Trafikverket.

YRR UNDER EVOSTID STAPS 1) TRAFIK UNDER BYGGTO ETAPF 1)

] BN

/
/

O GGTRAFD EYGGTRARR

Figur 6:9 Principfigur som visar en mojlig [6sning for byggtrafik till och fran mellanstod.

Etapp 2

Da stoden ér firdigbyggda lanseras stél- alternativt betongbalkar till sina slutliga
ldagen. Trafiken &r avstingd under den tid som sjilva lanseringen utfors, cirka

10 timmar.

Fér- och nackdelar

Metoden 6ppnar upp for alternativa materialval och leverantorer. Méjliga brotyper
kan vara samverkansbro i betong och stal, balkbro med prefabricerade betong-
balkar och balkbro i trd ddr huvudbalkarna lyfts pa plats. Viktigt att utvirdera om
dessa metoder anses bidra till en god gestaltning och vara tillrickligt robusta. For
hogt lastade fordon kan anknyta till viig E6 fran de nérliggande trafikplatserna och
skapa hogre driftkostnad #n platsgjutna konstruktioner genom stérre paverkan vid
eventuell pdkorning. Hénsyn tas till utrymme {6r lanseringsbana, spont och schakt i
entreprenadskedet, men anses inte vara ett hinder.



6.3.2 Platsbyggd konstruktion

ITOMATICN FTAPE 1

TRGRE I, LN TR TID A TARE 1)

EARFARELEMENT BREDDNMG AV VAG

BYCOHATION ETAFF 2

TRAFIK LINCER BYGETID ETARR 7)

Figur 6:10 Principfigur som visar hur en platsbyggd brokonstruktion kan utféras under tva
etapper.

Etapp 1

Det ”vinstra” landfistet, mittstddet samt farbanan platsbyggs, vilket beriiknas ta
cirka fyra manader. Vigen breddas pa ”hogra” sidan for att fa in tva korfilt i vardera
riktning. Hastigheten i dessa korfilt reduceras till 80 km/h.

Barridrelement skiljer arbetsplatsen fran trafik.

Etapp 2

Trafiken flyttas 6ver till andra sidan och det ”hogra” landféstet samt resterande
farbana byggs firdigt, vilket beréknas ta cirka tre ménader. Fardigstillande av bro
samt av omgivning bedéms uppga till cirka tva manader, dock kan full trafik utan
reglering férutsittas under denna tid.

F6r- och nackdelar

Metoden med etappindelning av tvaspannsbro har tidigare tillimpats med ett

gott resultat. Men man bor héar undvika 16sningar som medf6r spdnnarmerad
overbyggnad. Likasa ska man ldgga stor vikt vid att betongens formsittning och
toleranser inte visuellt férstarker gjutfogen i 6verbyggnaden. Hinsyn maste tas till
utstickande armering samt spont och schakt i entreprenadskedet, men detta anses
inte vara ett hinder for att dela upp gjutningen och byggnationen i tva etapper.
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7 Effekter for naturmiljovarden

I avsnitt 4.7 och kapitel 5 ges den ekonomiska sammanstéllningen av de kostnader
och nyttor som projektet genererar. Dock ir de mest 6vergripande och fér samhillet
viktiga nyttor for ett sadant hér projekt svara att méta i monetéra medel. Dérfor be-
skrivs de nedan dér de olika delarna som ror ekosystemtjénster, biologisk mangfald
och ménniskors hilsa diskuteras. Alla de faktorer som beskrivs i kapitel 7 hamnar
som positiva poster, men Oversétts inte i monetiira medel, i och med att det idag inte
finns niagon bra modell som behandlar detta.

71 Primara effekter

711  Multifunktioner hos gréna korridorer

Man talar idag mycket om floden inom den moderna landskapsekologin, att djur,
vixter och ekosystem ska kunna breda ut sig och fléda i landskapet och att det ska
finnas grona strukturer som forbinder virdekarnor. Djur ska kunna rora sig fritt
och finna de resurser de behover for att 6verleva och reproducera sig. Den svenska
benimningen for detta ir inte entydig, men man benimner det i manga fall grona
korridorer, gron infrastruktur, biologisk infrastruktur med mera. I denna rapport
samlas dessa strukturer under namnet gréna korridorer.

Forutom de biologiska funktionerna paverkar de grona korridorerna aven livskvali-
teten f6r oss ménniskor. I en ny rapport fran Europakommissionen (European
Commissions Directorate - General Environment - The multifunctionality of Green
Infrastructure 2012) utreder man hela skalan av positiva mervirden och ekonomiska
kostnader som foljer av att man skapar ett ssmmanhallet nitverk av grona korridorer.

For att kunna véirdera de positiva aspekterna av gréna korridorer kan det vara
nodvindigt att stilla dessa virden mot de kostnader som det innebér att exempelvis
skapa en ekodukt. Kostnaderna delas in i tva poster:

1. Faktiska kostnader for anldggning. Kostnader i samband med skapandet av de
grona korridorerna, exempelvis kostnad for att anlédgga en ekodukt etcetera.

2. Uteblivna intdkter pd grund av anldggning. Uteblivna ekonomiska méjligheter
eller intidkter pa grund av att marken utesluts fran vinstdrivande verksamhet.
Detta kan till exempel innebéra minskad majlighet till bebyggelseutveckling
med flera restriktioner fér markanvindningen.

Pa det stora hela dr merviirdena som det innebir att skapa grona korridorer mer
diffusa och svarare att sitta ekonomiskt virde pa. Positiva viirden beskrivs ofta i
kvalitativa termer som bevarande av livsmiljoer, rekreationsmojligheter etcetera.

1. Grona korridorer verkar till att uppritthalla ekosystemens status och ger for-
utsittningar for en hog biodiversitet. I och med att det inte finns nagon typisk



definition av vad en gron korridor &r sa varierar den ekologiska funktionen
vildigt mycket. Korridoren kan vara buffertzon kring ekologiska virdekérnor
och dé frimst fungera som spridningsvig for organismer mellan riktigt fina livs-
miljoer. Korridoren i sig kan innehalla virden av hogsta klass, vilket i praktiken
ofta innebér att miljoerna dr skyddade som nationalpark, naturreservat eller
liknande. Det kan vara en flod eller 4 som utgér grunden till korridoren och
kantzonen av 16vtrad kring vattendraget som dr den gréna strukturen.

2. Grona korridorer uppritthaller ekosystemfunktioner och frimjar ekosystem-
tjdnster. I viss man kan dessa funktioner vara métbara och diarmed enklare att
séitta ekonomiskt véirde pa. Man kan exempelvis méta biomassans 6kning per ar
och ytenhet och omsitta detta i monetiira termer.

3. Grona korridorer frimjar minniskors vilmaende och hilsa. Speciellt téitorts-
nira gronstrukturer har en kraftigt positiv effekt for méanniskors vilmaende,
mojlighet till rekreation, motion med mera.

4. Grona koridorer understoder utvecklingen av landskapets ekonomiska virden,
och ett uthalligt nyttjande av landskapet. Grona korridorer frimjar en grén
ekonomi dir nya tjidnster skapas vid exempelvis anlidggning av ekodukt, skotsel
av gronytor, skotsel av olika biotoper, inventeringsverksamhet med mera.

71.2 Ekosystemtjdnster

Ett ekosystem utgors av allt levande och den livsmiljé som finns inom ett omrade.
Interaktionerna mellan djur, vixter och den fysiska miljon och dess resurser skapar
manga olika processer, som ex nedbrytning av organiskt material och produktion
av vegetation. Ekosystemtjénster dr de viirden vi ménniskor far ut fran ekosyste-
men i dessa processer och funktioner som sker inom olika typer av ekosystem. De
virden som vi kan fa ut av ekosystemen &r alltsa olika beroende pa typ av ekosystem
och inneboende funktioner och processer. Det dr dock viktigt att betona att vi inte
fdr dessa virden gratis utan att det krdvs en motpresentation i form av att férsvara
ekosystemens status i alla typer av exploateringsprojekt. Tar vi exempelvis ut resur-
ser i allt for hog grad forandras och utarmas ekosystemen och tjdnsterna vi erbjuds
fordndras, i allra flesta fall till det simre.

Specifikt sa medverkar ekodukten till flera mervirden och ekosystemtjénster, men
man maste lyfta fragan till att gilla mer &n endast ekodukten, alltsa #ven de gron-
omraden som sikras runt ekodukten. Exempel pa ekosystemtjéinster som frimjas/
sikras vid anldggning av ekodukt och gréna korridorer.

e Ytan ovan ekodukten ger ett tillskott av biomassa som fungerar som kolséinka
(forméaga att binda koldioxid). Projektet blir &ven positivt fran denna synpunkt

da groéna korridorer sékerstills runt ekodukten.

e Blomrik yta pa ekodukten gynnar pollinerare som nu enklare kan rora sig 6ver
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motorvigen. Till exempel fjdrilar har stora problem att réra sig 6ver hart trafi-
kerade vigar, och gynnas av ekodukter. Foljer dessa pollinerare ledstrukturer
som nu inte bryts av motorviigen antar man att deras rorelser riktas in till detta
omrade, samtidigt som firre av dem dor nér de korsar vigen.

e Frospridare. Djur som ror sig 6ver ekodukten sprider fron i péls och avforing.

e Att de grona korridorerna sikras i projektet innebér att de &ven i fortsdttningen
ges en hog naturvardsstatus och fortsétter producera ekosystemtjénster.

71.3 Biologisk mangfald

Ekodukter har en betydelse f6r den biologiska mangfalden i ett omrade och det
finns flera sétt olika virdevariabler som maste beskrivas for att identifiera det
ekonomiska virdet for ekosystemen. Effekterna kan variera beroende pa arternas
livsforing och hur mycket de paverkas av infrastrukturen (Ervin et al 2010).

I projektet genereras positiva effekter for mangfalden bade av att antalet trafikdoda-
de djur minskar, samt att djuren kommer fa enklare att passera motorvigen. Bland
det ekonomiskt viktiga storre klovviltet finns berdkningar om dess virde for oss
ménniskor i form av kéttvirde, rekreationsviirde med mera. For 6vriga arter dr det
inte alls lika vilstuderat och darfér mycket svart att 6versitta i monetiira termer.

Projektet kommer ge manga férdelar for flertalet arter i omradet. Det &r bade projek-
tets mal att minska trafikmortaliteten samtidigt som konnektiviteten (mojligheter for
arter att forflytta sig mellan omraden) 6kar i landskapet.

e Minskad mortalitet av alla arter. Men vad ir egentligen virdet av en igelkott eller
en fjaril? For det jaktliga viltet finns idag berdkningar vad vérdet &r av till exem-
pel en ilg eller radjur.

e Bibehallande av genetisk mangfald. En ekodukt medger ett fritt flode av gener
6ver en motorvig och sikrar ddrav den genetiska mangfalden inom ett omrade.
Det dr dock svart att férutsétta effekterna av en ekodukt i och med att det skiljer
sig mellan arter och mellan ekosystem. For arter som hasselmus och hasselsnok
kan det vara oerhort betydelsefullt att ekodukten tillkommer.

 Aven demografin i populationerna runt en ekodukt paverkas positivt. Med demo-
grafi menas de olika individernas spridning i landskapet, och med en ekodukt
Okar mojligheterna till en friare férdelning av individer i landskapet, vilket ar
gynnsamt.

e Insekter - en 6kad mojlighet till rorelser 6ver motorviigen paverkar troligen
framst I6vskogsarter och de som lever i hedmiljéer inom omradet. Med hjilp av
en ritt inredd ekodukt kan till exempel arter i véist nda omraden Oster om végen.
Flygande arter som exempelvis fjérilar gynnas markant av ekodukter, om de kan



férses med blommande strukturer som de kan f6lja.

e Skogsfagelarter — ekodukt gynnar frimst arter som undviker att flyga 6ver 6ppna
ytor. Exempel pa arter kan vara tridkrypare, tofsmes med mera skogsfagelarter.
Effekten for faglar dr inte utredd i Europa, men vél i Australien, ddr man note-
rade mycket positiva effekter for framforallt arter starkt knutna till skogsmark.

e Fladdermoss upplever positiv effekt om de far tridridaer att flyga ldngs. Ungefir
liknande effekt som f6r faglar.

» En ekodukt ger 6kad mojlighet till effektiv frospridning i ett omrade, dér arter
som ror sig 6ver ekodukten fungerar som vektorer for fréspridning,.

e Groddjuren — Lings Maderna minskar mortaliteten med faunastéingsel samtidigt
som passagerna medger rorelser 6ver vigen. Alla grod- och krildjur 4r idag r6d-
listade och manga arter 4r hotade. Atgirder som medverkar till att 6ka éverlev-
naden dr darfér mycket positiva.

7.1.4 Paverkan pa djurens rorelser 6ver lang tid

I takt med att temperaturen 6kar kommer vegetationszoner forskjutas och ddrmed
ocksa olika arters mojligheter att leva i olika miljoer. Passagemojligheter 6ver vi-
gar kommer vara ett sitt for att medge arters rorelser (6ver mycket lang tid) 6ver
infrastrukturen vid ett foréindrat klimat och foréindrade vegetationszoner. Det idag
exempel pa internationella utredningar med langtgaende storskalig planering av
grona korridorer och ekodukter for att pa sikt sdkra djurens storskaliga vandringar i
ett framtida fordnderligt klimat (exempelvis Galt 2010, Loehr 2012).

Via studier har man sett att naturliga korridorer innehaller fler rérelser av vilda djur
in de korridorer som har skapats av ménniskan (Gilbert-Norton et al 2009). Det
innebir att det r béttre att virna det naturliga som finns kvar 4n att fors6ka skapa
nya livsmilj6er. Det tar mycket lang tid fér de skapade livsmiljéerna att na en status
likt de naturliga miljéerna. Det dr dérfor viktigt att véirna de grona korridorerna for
att inte utarma faunan kring staden, i och med att den kan bli svar att fa tillbaka om
den vil forloras pa grund av att deras livsmiljoer férsvinner.

Det innebir troligen ocksa att det ér béttre att bevara tunneltak ovan tunnlar med
naturlig miljo, &dn att gora bergsskirningar och anlidgga konstgjorda ekodukter for
att linka samman milj6erna pa var sida végen eller jirnvigen.

7.1.5 Positiv paverkan pa viaxthuseffekten och vattenbalansen

Trid och gronomraden har en direkt verkan pa mikroklimatet i stdder, déar triden
erbjuder svalka och skugga bland alla hardgjorda ytor. Storst effekt fas i storre par-
ker och grona korridorer (Bowler et al. 2010). De grona ytorna har ocksa en direkt
verkan pa vixthuseffekten genom att fungera som kolsénkor.
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Orérda markomraden kring stider har en viktig funktion i vattenbalansen och att

ta hand om och utjidmna vattenfléden vid regnovider. Hardgjorda ytor férsamrar
detta system och vattentransporten ir mycket snabb ut i vattendrag, vilket paverkar
fluktuationen i vattensystemen mer dramatiskt. Ett exempel pa ett kénsligt vatten-
system dr Molndalsan som regelbundet svimmar 6ver pa grund av att stora hard-
gjorda ytor snabbt transporterar ut vatten i an. I en framtid med en predikerad 6kad
nederbordsmingd kommer effekterna drastiskt 6ka, vilket 4n mer 6kar betydelsen
av grona korridorer.

71.6 Betydelse f6r rekreation

En ekodukt kommer bli ett landmérke i omradet och kommer att innebéra en 6kad
kinsla av att naturomradena pa var sida vigen hinger ihop. Bron kommer att synas
i landskapet och ha en positiv effekt for ménniskors rérelser 6ver motorvigen. En
okad tillgénglighet for 6stsidan kan ge 6kad status for dstra sidan motorvigen och
en Okad rorlighet for friluftslivet 6kar de positiva virdena for omradet som helhet.

Flera av de yttranden som kommit in angéende ekodukt papekar att just friluftslivet
och rekreationen kommer paverkas positivt av anliggningen.

I omradet forvaltas vildsvin, radjur, dovhjort och ilg. Vad giller jakt finns det en
minskad risk for att det blir obalans i det jaktbara nir djurens mojligheter att rora
sig i landskapet 6kar. Man kan teoretiskt sett fa ett battre utbyte av vilt mellan 6st
och vist, och en jaimnare férdelning av djuren.

Jakten omsitter stora virden varje ar och ménniskor ldgger mycket tid pa att jaga.
Jakten paverkar i sin tur antalet viltolyckor positivt da stammarna halls pa en ligre
niva.

Projektet som helhet innebér en 6kad mojlighet till jakt i omradet da firre djur
kommer att forolyckas i viltolyckor.

7.1.7 Paverkan pa fastigheter och mark

Nérhet till grona korridorer, ekodukter med mera kan paverka virdet pa omkring-
liggande marker och fastigheter pa olika sitt. I de grona korridorerna undantas ytor
fran exploatering eller forses med villkor, vilket i praktiken kan innebéra forénd-
ringar for den enskilde markégaren.

Dock 6kar i méanga fall virdet pa befintliga fastigheter inom de grona korridorerna,
eller om det finns niirhet till gronomraden. I en hollédndsk studie fann man att hus-
priserna var i medel 8 procent hégre for de fastigheter som lag direkt i anslutning
till gronomraden (European Commissions Directorate—General Environment 2012).

7.1.8 Paverkan pa naturreservat/Natura 2000

Inom utredningsomradet finns ett av regeringen utpekat Natura 2000-omrade,
Sandsjobacka (SE0520033). Avsikten med denna typ av skydd ir att bevara speciella



naturtyper och arter for att uppritthalla en sa kallad gynnsam bevarandestatus.

Det frimsta syftet med det aktuella omradet &r att bevara dess viirden for de utpeka-
de fagelarterna spillkraka, nattskérra, triadlirka, orre, bivrak och sangsvan. Da omra-
det &r titortsnéra har det ocksa ett mycket stort friluftsvirde. Den del av omradet
som ligger inom Kungsbacka kommun utgér ett Natura 2000-omrade enligt savél
habitat- som fageldirektivet.

For att inte skada Natura 2000-omradenas virden krivs tillstand for verksamheter
eller atgirder som pa ett betydande sitt kan paverkan miljon i eller kring ett Natura
2000-omrade.

Vister om vig E6 sker ett intrang i omradet vid lokalisering av en ekodukt enligt
tidigare beskrivna ldgen B eller C. Omfattningen av ett sadant intrang dr svar att
beskriva i nuldget och bor utvecklas i den fortsatta planeringsprocessen da dven
ytterligare kunskap inhdmtats genom férestaende naturinventeringar, topografiska
forhallanden med mera.

71.9 Visuella aspekter

Beroende pa lokaliseringen av en ekodukt erhalls olika visuell paverkan pa den
aktuella strickan. Vid de 6ppna partierna av Sandsjobacka bedoms en placering
som storande i landskapet. Knuten till héjdpartier, vilka ger en naturlig férankring,
beddms inte en ekodukt medféra nagra stérre negativa effekter. Snarare kanske tra-
fikanterna far en positiv upplevelse av att se ekodukten som en ldnk i landskapet.

Ekodukten kan ocksa bli som en port for trafikanter pa E6 och 6ka de visuella effek-
terna vid Maderna och Brickan. Alltsa, efter man kort under ekodukten sa 6ppnar
landskapet upp sig. Dessa omraden upplevs som vackra fran motorvigen.

7.2 Sekundara effekter

7.2.1 Effekter for betesskador

Nir djur kan rora sig fritt i landskapet minskar risken for lokala betesskador, framst
i ungskogar och tallplanteringar. Ansamlingar av klovvilt lings stingslade vigar
kan periodvis orsaka ett lokalt mycket hogt betestryck, vilket har dokumenterats i
vetenskapliga studier (Ball och Dahlgren 2002). Detta har bland annat uppmérk-
sammats i norra Sverige dir man i nagra fall ppnat upp viltstingsel periodvis for
att sldppa igenom séisongsvandrande dlgar, som annars blir stiende mot viltsting-
slet och orsakar tkade betesskador intill viigen. Effekterna i S6dra Sverige dér vi
inte har sédsongsvadringar kan anses som lokala och paverka lokala markégare pa
olika sétt. En ekodukt ger dock inget samlat légre betestryck for omradet, bara en
omfordelning pa grund av att djuren kan réra sig friare nir barridren fran motor-
vigen minskar.
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8 Samlad bedomning

Minskad barridreffekt

Sveriges miljokvalitetsmal ger en mycket tydlig malbild om ett Sverige med en rik
biologisk mangfald, langsiktigt fungerande ekosystem och en upplevelserik natur
till &r 2020. Tyvirr dr utvecklingen den motsatta. Studier visar entydigt pa mins-
kande populationer, brutna samband, skadade processer och oférminskat utdéende
av arter. Samtliga miljokvalitetsmal som beror biologisk mangfald bedoms som icke
uppnadda. Utvecklingen dr densamma inom Sverige savil som inom EU och globalt.

Vigar och jarnvigar, i synnerhet storre trafikleder, kan utgora kraftiga vandrings-
hinder for bade ménniskor och djur i landskapet. Barridrproblematiken kan yttra sig
bland annat i hog trafikdédlighet f6r djuren och manga viltolyckstillbud, i anhop-
ningar av djur lings viltstidngslet, och 6kade betesskador néra viigbarridren. Diverse
studier antyder att viigar med en trafikbelastning av mer #n 10 000 fordon per dygn
utgor ett nirmast oévervinneligt hinder for de flesta landlevande djur (Tuell m fl
2003). Dér flera trafikstrak ligger parallella och néra till varandra adderas de olika
strakens barrifirpaverkan och dédsrisken. Vig E6 mellan Abromotet-Kungsbacka
norra har en trafikbelastning pa cirka 45 000-60 000 ADT.

Detta projekt visar pa att viltstingsel i kombination med sikra passager for djuren
ar det mest effektiva sittet att begriinsa antalet viltolyckor och att minimera vigar-
nas negativa paverkan pa klovvilt och andra djur med samma behov. Men enbart
stingsling &r séllan nagon langsiktigt bra 16sning, ofta viljer djuren att férsoka ta sig
igenom vid grindar, trasiga stéllen eller andra 6ppningar.

En storre faunapassage, en ekodukt som fungerar for storre djur, kan rétt utformad
fungera utmirkt for i stort sett alla djur. Att satsa pa atgérder for klovvilt med flera

arter innebér dérfor att viigars barridrverkan avsevirt minskar, bade pa kort och pa
lang sikt, for méanga arter.

Forviintad effekt och nytta av projektet dr att en faunapassager upphéver eller kraf-
tigt minskar konflikten och att risken for att djur forolyckas minskar radikalt. Det
finns bland annat koppling till Miljo- och transportpolitiska mal i form av miljomal
16 om rik biologisk mangfald, trafiksikerhetsmal men #ven till 6viga hinsynsmal
enligt tabell 8:1.

Metodnytta vid analys fér andra projekt

Detta projekt visar pa ett angreppsitt och en systematisk analysmetod som kan an-
vindas for att hitta limpliga I6sningar for faunaatgirder och val av ldgen for storre
ekodukter som dr mer effektiva da de foljer ett gronstrakstinkande och anpassning
till djurrorelser.

En férutsittning att fa ut basta langsiktiga nytta ir att det finns en langsiktig plane-
ring inom Trafikverket och inom kommunal planering pa lokal och regional niva
som forankrar dessa valda ligen som framtida groéna strak.



Denna metod kan implementeras i andra projekt fér Trafikverket vid val av ldgen av
ekodukter eller mojliga faunaatgirder pa befintliga viigsystem, men éven vid nya.

Effektsamband

Malet med projektet, utéver att skapa ett ekosystem och forbittrade forhallanden
for trafiksikerhet och viltrorelser, dr ocksa att underlitta for regional och lokal pla-
nering. Pa sa sitt kan naturomradena omkring Sandsjobacka fa en 6kad status och
ses i ett regionalt ssammanhang som en grén korridor frin Anggardsbergen och éver
E6 och ut i naturomradena st om E6 (Lackarebick-kilen).

De foreslagna atgéirderna &r i forsta hand att se som miljorelaterade &ven om stora
forbattringar ocksa sker i form av antal minskade viltolyckor och skadade perso-
ner i samband med dessa. Viltolyckor &r i dag en viktig komponent i trafikmiljon
att komma tillrétta med da i medel cirka 50-60 procent av alla polisrapporterade
olyckor i trafiken utgors av viltolyckor (Land och Nilsson 2002).

Manga av de i denna forstudie hanterade &mnesomradena saknar bedémda eller
uppskattade virden i kronor eftersom det inte finns nagon bra metod att beskriva
positiva och negativa effekter bland de ej prissatta effekterna.

Metoden for att bedoma antalet viltolyckor inom kalkylperioden kan innebéra en
viss osidkerhet da det inte med sikerhet gar att forutspa utfallet under en sa lang
tidsperiod. Samtidigt med detta gors en rad antagande om kostnadsbild for olika
faktorer som bedémts eller riknats fram enligt nuvarande prislige. Detta drabbar
savil nyttor som kostnader.

Till hjélp i den samlade bedéomningen kan dock vara den av Trafikverket framtagna
7Effektsamband for vigtransportsystemet”, publikation 2009:150. Dir ges en metod
for att beskriva de olika ingaende faktorer som paverkar en samlad bedémning,.

8.1 Prissatta effekter

Enligt avsnitt 5.1 Samhillsekonomisk bedémning blir de prissatta nyttor enligt vér-
dering per viltolyckstyp 47 miljoner kronor. Till dessa virden ska sedan adderas re-
sultaten fran avsnitt 4.7 om nyttor till f6ljd av virde pa ej trafikdodat vilt med mera.
Dessa nyttor uppgar for kalkylperioden till 8,3 miljoner kronor. Totalkostnaden for
atgiarderna och projektet uppgar till 65,7 miljoner kronor.

De sammanlagda nyttorna uppgar alltsa till 47 +8,3 = 55,3 miljoner kronor.
De sammanlagda kostnaderna bedéms till 65,7 miljoner kronor.

Sett till enbart dessa faktorer kan inte atgirderna bedémas som samhillsekonomiskt
lonsamma, men for att fa rittvisa i en sddan jamforelse maste dven nyttorna av icke pris-
satta effekter vigas in i den samlade bed6mningen.

En fiktiv kostnad for trafikstérning i samband med byggande av en ekodukt har
dven bedomts, dock adderas inte denna kostnad till totalkostnaden. Denna berik-
nas till 9,3 miljoner kronor till f61jd av att hastigheten pa vigen maste séinkas fran
100 km/h till 80 km/h.
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8.2 Ej prissatta effekter

Positiva effekter

Enligt Trafikverkets mall f6r transportpolitisk maluppfyllelse i den samlade effekt-
beddémningen kan man sluta sig till att de foreslagna atgérderna paverkar en rad
faktorer positivt som till exempel trafiksikerheten, landskapet och den biologiska
mangfalden.

Det ir frimst bland f6ljande faktorer som mycket positiva effekter kan bedomas:
e Bevarande av livsmiljoer

e Utveckling av grona korridorer

e Frimja ekosystemtjinster

e Utveckla biologisk mangfald

e Frémja vissa arters storskaliga vandringar

e Minskade barridreffekter for savil djur som ménniska

e Utveckling av rekreation och friluftsliv.

For frimjandet av ekosystemtjinster kan ndmnas tillskott av biomassa som dven
leder till kolsénkor, att fler pollinerande arter kan réra sig 6ver vigen och okad
frospridning.

Den biologiska mangfalden utvecklas till f6ljd av minskad trafikmortalitet av bade
diggdjur, groddjur med mera och att den genetiska mangfalden eventuellt 6kar for
vissa organismgrupper. Dessutom uppstar en friare férdelning av individer i land-
skapet.

Vidare sker en positiv paverkan pa vixthuseffekten.

Negativa effekter

Bland negativa effekter kan enbart nimnas visst intrang i Natura 2000-omradet
Sandsjobacka (SE0520033). Detta bestar av ett omrade inom Vistra Gotalands ldn
och dels ett inom Hallands l4n som paverkas genom intrang for en lokalisering av
ekodukt vid ldge B respektive C enligt kapitel 3. I Sandsjobacka naturreservatet
finns bestimmelser som reglerar markanvindningen. Om projektet berdr reservatet
kan undantag fran bestimmelser och dispenser bli nédvindiga.

Fragan om graden av paverkan pa Natura 2000-omradet maste behandlas i den
fortsatta planeringsprocessen. Som en del i denna fortsatta process genomfors
naturvirdesinventeringar vid respektive rekommenderat ekoduktlége for att fa mer
information om de virden som finns dir idag.

Flera av de ej prissatta faktorerna har bedémts utifran den mall som finns for att
gora en maluppfyllelsebed6mning enligt Trafikverkets Samlade Effektbedémning.
Dir har de olika fragorna hanterats utifran Hinsynsmalet och Funktionsmalet, se
tabell 8:1. Dessa visar pa huvudsakliga positiva effekter.



Medborgarnas
resor

Tillforlitlighet
Tryggt och bekvamt

Okad tillforliglighet pga minskat antal viltolyckor

Okad trygghet pga minskat antal viltolyckor

Néringslivets

Tillforlitlighet

Okad tillforlitlighet pga minskat antal viltolyckor

skadade

E transporter Nojdhet och kvalitet Okad nojdhet pga minskat antal viltolyckor
E Tl Pendling Ej relevant for de atgéarder som genomfors
% het regionalt/ | Tillgédnglighet storstad | Ej relevant fér de atgarder som genomfors
5 el Interregionalt Ej relevant for de atgarder som genomférs
z
2 Jamstélldhet transport | Ej relevant for de atgéarder som genomfors
— | Jamstalldhet .
l—:' Lika mojlighet Ej relevant for de atgérder som genomfors
%: Funktionshin- Kollektivtrafiknatet Ej relevant for de atgarder som genomférs
= | drade Upplevelse Ej relevant fér de atgérder som genomférs
Barn och unga | Skolvag Ej relevant for de atgarder som genomférs
Kollektivtrafik, | Gang och cykel Okad tillganglighet till landskapet fér friluftslivet
gang och cykel | (ollektivtrafik Ej relevant for de atgarder som genomférs
Minskade CO2-ekv. Ekoq.ukter och grona korridorer fungerar som
kolsankor
Klimat R . . R of R
Férnybar energi Ej relevant for de atgarder som genomfors
Energieffeketivitet Ej relevant for de atgérder som genomfors
I - Ekodukt i kombination med gréna korridorer ar
Maénniskors halsa e e . . -
positivt for rekreation och manniskors halsa
Befolkning Ej relevant for de atgarder som genomférs
Luft Ej relevant for de atgarder som genomférs
. Bevarande av grona korridorer &r positivt for
Hélsa Vatten tatortsnara vattenkvalitet da ytor undantas fran
exploatering
Bevarande av grona korridorer &r positt for tat-
Mark ortsndra markanvandning da ytor undantas fran
= exploatering
bore Materiella tillgangar Ej relevant for de atgarder som genomférs
> .
Z Landskap LandSkape.t.S kvalitet Okat samband i landskapet
s och karaktar
(%]
:<Z( Mortalitet Minskad dédlighet for faunan
T
= Barriarer Minskad barridr med foreslagna atgarder
o Minskad stérning om djur kan passera vagen pa ett
Q
é Biologisk SHUBTIE sakert satt
Q | mangfald R -
(=2 Fo.rfs"komst av livs Ytan pa ekodukten ger ett tillskott av livsmiljcer
miljéer
Naturlig, inhemsk Sammantaget ger projektet en positiv effekt med
biologisk mangfald minskad barridr och minskad dédlighet
Uetpekade vardeom- Ingen negativ effekt pa kdnda vardeomraden
raden
Strukturomvandling Ej relevant for de atgarder som genomférs
Forn- och kul- Karaktar och samband P?smv gffekt da kulturlandskapet pa bada sidor
S vagen binds samman
turlamning
S Kan bedémas forst nar en arkeologisk uterdning
Kulturmiljovarden R
genomforts
Utradering Kan bed"omas forst nar en arkeologisk uterdning
genomforts
Trafiksakerhet HgeE oen ST Positiv effekt da farre viltolyckor sker

Tabell 8:1 Transportpolitisk maluppfyllelse, mall f6r samlad effektbedémning.
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Uppfdljning av férvantad miljoeffekt

I och med att denna investering kan bli en av de forsta stora investeringarna av fau-
naatgirder pa befintlig infrastruktur i Sverige ar det viktigt att det sker en stringent
uppféljning av atgirdernas effekt. Det finns ett flertal tinkbara uppf6ljningspro-
gram som bor genomforas och finansieras i tidigt skede.

Uppféljning av anldggningarnas paverkan pa naturmiljéer

Sedvanlig uppf6ljning av flora och fauna inom arbetsomradet f6r ekodukten be-
hoéver genomforas. I detta fall bor denna uppfoljning inrikta sig pa att undersoka
skador pa hotade och ovanliga arter.

Ekologiska studier av passagernas effekt
Det &r viktigt att ha en realistisk och kvantifierbar malbild beskriven for projektet
som mojliggor en uppfoljning dir effekten kan mitas.

I och med att det finns en risk med att den ekologiska malbilden inte blir den man
Onskar dr det viktigt att man gor en samlad utvirdering som bygger pa vedertagna
forskningsprinciper dir inte bara djurspar pa passagerna f6ljs upp och registreras.
Aven referensomraden behover undersdkas si att man far information om hur dju-
ren ror sig i landskapet. Det finns dven teknik med séindare pa djur som kan anvén-
das.

Metod for uppfoljning behover utformas sa snart investeringsbeslut &r fattat. Refe-
rensdata skall samlas in i god tid fore byggstart, vilket innebér att man bor paborja
detta arbete redan under 2013. Férslag finns redovisade i Beslutshandling f6r For-
studie Vig E6 faunpassager vid Sandsjobackaomradet, 2013-01-31.

8.3 Slutsatser

Aven om det vid en jimforelse av ekonomiska nyttor och kostnader *fattas” cirka
20 miljoner kronor sett i ett 40-arsperspektiv, gérs bedomningen att de foreslagna
atgdrderna som presenterats i denna forstudie dnda blir I[énsamma d& man &ven
viger in de stora miljonyttor som atgirderna kommer att medfora.

Forutom miljonyttor finns dven nyttor for méanniskors hélsa och vilbefinnande da
projektet forutsitter en samlad hantering av de grona korridorer som leder fram till
ekodukten.

Utredningens slutsats blir dérfor att planeringsprocessen bor ledas vidare. I den
fortsatta projekteringen kan nyttorna forankras mer ingdende genom att studera
forutsittningar och effekter/konsekvenser av de foreslagna atgérderna.
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Samhallsekonomisk bedémning av faunapassager vid Sandsjobackaomradet

Bakgrund

Trafikverket planerar att genomféra atgarder pa befintliga faunapassager samt anldgga en storre
faunapassage/ekodukt pa E6 vid Sandsjobackaomradet.

Malet med projektet ar att minska vagens barridreffekt pa faunan samtidigt som trafiksékerheten framjas
genom mindre risk for viltolyckor.

Malet med projektet &r ocksa att underlatta for regional och lokal planering. Pa sa satt kan naturomradena
omkring Sandsjobacka fa en 6kad status och ses i ett regionalt sammanhang som en gron korridor fran
Anggérdsbergen och éver E6 och ut i naturomrédena ést om E6 (Lackareback-kilen).Barridreffekten ska
minska genom att forbattra stangslingen langs strackan och leda djuren till cirka atta stycken befintliga
passager samt bygga en storre gron ekodukt.

Swecos uppdrag ar att genomféra en samhéllsekonomisk bedémning av effekterna av att anlagga
faunapassager vid Sandsjobackaomradet.

Metod

En samhallsekonomisk bedémning kan goéras dels genom kvantifieringar av effekter och dels genom
kvalitativa analyser av en atgards konsekvenser. De samhéllsekonomiska bedémningarna kan sedan
vagas mot kostnaden for atgarden for att darigenom avgora om atgarden ar samhallsekonomiskt I6nsam.

Faunapassager paverkar bade faktorer som ar mojliga att kvantifiera (framférallt viltolyckor) och sadana
som inte ar det (biologisk mangfald, barriareffekter med mera). Faunapassagernas nyttor ar i férsta hand
sadana som &r svara att kvantifiera och dar Trafikverket saknar en framtagen metod (biologisk mangfald
osV.).

Tillgangliga kalkylverktyg (EVA, Sampers/Samkalk) hanterar viltolyckor schablonmassigt. Dessa verktyg
ldmpar sig darfor inte sarskilt val for att gora den har typen av analysen. Darfor har Excel anvants for att
berdkna de prissatta effekterna.

Det ar mojligt att berédkna effekterna av minskade viltolyckor pa tva satt — antingen genom att beakta
kostnaden for kollision med olika viltslag vid olika hastigheter eller att se pa utfallet av olyckorna. Har man
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kdnnedom om vilka viltolyckor som skett ar tabell 1 att foredra. | den har utredningen har bada satten att

vardera anvants.

Hastighetsbegransning Alg Radjur och ren
50 — 70 km/h 115 22
80 km/h 150 25
90 km/h 220 32
100 km/h 300 38
110 km/h 400 45
120 km/h 550 52

Tabell 1: Kostnader (kkr) for en viltolycka i olika hastigheter. 2010 ars prisniva, ASEK 5-varden. Vagverkets

samhaéllsekonomiska kalkylvarden 2010.

Olycksvérden Kort sikt Lang sikt
Dodsfall 23 739 31331
Svart skadad 4412 5672
Lindrigt skadad 217 267
Egendomsskada 15 15

Tabell 2: Olycksvarden (kkr) per skadad eller dédad i trafiken. 2010 ars prisniva, ASEK 5-varden.
Samhallsekonomiska principer och kalkylvarden for transportsektorn, 2012-05-16.

I den har utredningen har olycksvardering enligt ASEK 5 anvants. Vidare har ett antagande gjorts att
faunapassagerna har en ekonomisk livslangd pa 40 ar, det vill sdga att varderingarna ar pa lang sikt. Vid
berakning av effekterna enligt tabell 1 har 110 km/h anvants.

memo01.docx 2012-03-28

| 6vrigt har foljande kalkylforutsattningar anvants.

Kalkylforutsattningar

Diskonteringsar 2010
Prisniva 2010
2(9)
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3,5 %

40 ar

2016

1,5 % per ar

70 % av olyckorna pa E6, 50 % av olyckorna pa
angransande vagar

Tabell 3: Kalkylforutsattningar

Vart att notera ar antagandet om andelen viltolyckor som forsvinner. Enligt antagandet forsvinner 70 % av
viltolyckorna pa E6. Faunapassagerna beddms &ven fa effekter pa angransande vagar dar 50 % av
olyckorna beddms forsvinna till foljd av andrade rérelsemonster.

Sambhallsekonomisk bedémning

Prissatta effekter

Under prissatta effekter aterfinns effekter som ar majliga att kvantifiera med hjalp av fastlagda varderingar
enligt ASEK 5. Den effekt som i férsta hand omfattas ar trafiksédkerhet. Utifran statistik éver viltolyckor pa
den aktuella strackan ar det majligt att dra slutsatser om hur stora trafikséakerhetsvinsterna blir till foljd av
faunapassagerna. De senaste tretton aren har féljande olyckor skett pa den aktuella strackan.

Viltslag | Dodsolycka | Svara olyckor Lindriga olyckor
Alg 1 1 20

Radjur |0 0 12

Dovhjort | 0 0 0

Vildsvin | O 0 1

Totalt 1 1 33

Tabell 4: Antal personskador vid viltolyckor pa och lings motorvigen inom utredningsomradet Abromotet —
Kungsbacka norra. Enligt Strada 2000-2012.

En dddsolycka och en svér olycka har skett. | den samhallsekonomiska beddémningen har vi gjort ett
antagande att varje viltolycka aven medfoér en egendomsskada.

Darutover kan det finnas ett morkertal — viltolyckor som inte rapporterats in pa grund av att utfallet inte varit
sarskilt allvarligt. Vi har darfor gjort ett antagande att det finns ett morkertal 6ver egendomsolyckor som ar
lika stort som antalet rapporterade olyckor. Den samhallsekonomiska berdkningen har darfér gjorts med
féljande forutsattningar.
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Viltslag | Doédsolycka | Svara olyckor Lindriga olyckor Egendomsolyckor
Alg 1 1 20 44

Radjur |0 0 12 24

Dovhjort | O 0 0 10

Vildsvin | O 0 13 60

Totalt 1 1 45 138

Tabell 5: Antaganden om olyckor och egendomsolyckor for berékning av trafiksakerhetseffekter

For egendomsolyckorna har ett antagande gjorts om att dessa skett vid kollision 50-70 km/h.

Prissatta effekter

Enligt varderingar per viltolyckstyp

Enligt varderingar per olycka

Nyttor (2010 ars prisniva)

47 mkr

43 mkr

Tabell 6: Prissatta effekter till foljd av minskade viltolyckor

De prissatta effekterna till f6ljd av minskade olyckor uppgar till mellan 43 och 47 mkr, beroende pa vilka

varderingar som anvants. Storst blir effekten om man raknar enligt varderingen per viltolyckstyp.

Ej prissatta effekter

Faunapassagerna paverkar framférallt faktorer som ar svara att prissatta, sasom intrang och biologisk
mangfald. Fér dessa faktorer saknas vedertagna effektsamband och vérderingar. Aven om det inte &r
mojligt att prissatta effekterna kan de vara av stor betydelse. Effekterna behdver darfér hanteras pa annat
satt. Vi tror att en beddémning av effekterna utifran tillgangliga studier och litteratur ar ett lampligt upplagg.
Pa samma vis hanterades exempelvis biologisk mangfald i samlade effektbedémningar i den senaste

atgardsplaneringen.

Det ekonomiska vardet av biologisk mangfald kan sammanfattas i féljande bild.
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| Totalt ekonomiskt varde ‘

Anvandarvarde Existensvéarde

anvéndning Optionsvéarde Forsakringsvarde anvéndning

Direkt Indirekt

B. A och B. A. A. B.

+ Enskilda gener, + Direkt och indirekt + Resiliens +  Produktivitet + Enskilda arter och
arter och anvandning ekosystem
ekosystem + Resiliens

Biologisk mangfald

Figur 1: Totalt ekonomiskt varde och biologisk mangfald. Kélla: Konjunkturinstitutet 2007, s. 57

Enligt konjunkturinstitutets bedémning har biologisk mangfald bade en indirekt anvandning (A) och en
direkt anvandning (B). De arter som har en direkt anvandning ger ekonomiskt varde i form av att de kan
anvandas kommersiellt men dven att de kan bidra till rekreation sasom jakt eller barplockning. Den
indirekta anvandningen av biologisk mangfald innebar att den biologiska mangfalden uppratthalls, vilket
paverkar processer som i sin tur genererar nyttigheter. Dessa nyttigheter kan vara filtrering av vatten och
nygenerering av naringsdmnen. Forsakringsvardet och optionsvardet har stark koppling till systemets
resiliens.

Vardet av ekonomisk mangfald kan delas upp i anvandarvarde och existensvarde. Anvandarvarde avser
den nytta som biologisk mangfald ger for anvandare av ekosystemen, bade nu och i framtiden. Med
existensvarde menas att biologisk mangfald ger ett varde i sig, som inte ar kopplat till eventuella
anvandningsomraden.

Enligt Trafikverkets mall for transportpolitisk maluppfyllelse i den samlade effektbedémningen kan man
sluta sig till att faunapassager paverkar medborgarnas resor, naringslivets transporter, klimatet, halsan,
landskapet, trafiksékerheten och den biologiska mangfalden positivt.

Tillfériitlighet Olka<|j tiI!férIiinghet pga minskat antal
Medborgarnas resor YIlE e e
Tryggt & bekvimt Okad trygghet pga minskat antal viltolyckor
Bidrag till o Okad tillforlitlighet pga minskat antal
FUNKTIONSMALET | Naringslivets Tillforlitlighet viltolyckor
t t .
ransporter Néjdhet & kvalitet Okad nojdhet pga minskat antal viltolyckor
Tillgdnglighet Pendling Ej relevant for de atgarder som genomfors
5(9)
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regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Ej relevant for de atgarder som genomfors
Interregionalt Ej relevant for de atgarder som genomfors
Jdmstdlldhet transport Ej relevant for de atgarder som genomfors
Jamstalldhet
Lika méjlighet Ej relevant for de atgarder som genomfors
Kollektivtrafikndtet Ej relevant for de atgarder som genomfors
Funktionshindrade
Upplevelse Ej relevant for de atgarder som genomfors
Barn och unga Skolvig Ej relevant for de atgarder som genomfors
Ko”ektinraﬁk’ géng Gang & Cykel _
h cykel
och cyke Kollektivtrafik Ej relevant for de atgarder som genomfors
MinSkade Coz-ekv _
Klimat Férnybar energi Ej relevant for de atgarder som genomfors
Energieffektivitet Ej relevant for de atgarder som genomfors
Midnniskors hdlsa
Befolkning Ej relevant for de atgarder som genomfors
Luft Ej relevant for de atgarder som genomfors
Halsa
Vatten
Bidrag till Mark
HANSYNSMALET
Materiella tillgéngar Ej relevant for de atgarder som genomfors
Landskapets kvalitet och
Landskap .
karaktdr
Mortalitet
Barridirer
Biologisk mangfald S
Férekomst av livsmiljoer
Naturlig, inhemsk
biologisk mangfald
Forn- och Utpekade virdeomrdden
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kulturldmning Strukturomvandling Ej relevant for de atgarder som genomfors

Karaktdr och samband

Kan bedémas forst nér en arkeologisk

Kulturmiljévirden A N
utredning genomférts
Utradering Kan be'domas forsE nar en arkeologisk
utredning genomférts
Trafiksakerhet Déda & svart skadade

Tabell 7: Transportpolitisk maluppfyllelse, mall for samlad effektbedémning

Trafikstorningskostnader

Trafikstorningskostnaderna har beraknats med hjalp av den Excelbaserade modell som Trafikverket tagit
fram. Berdkningen av trafikstérningskostnader baserar pa faktorer som totalt atgard vaglangd,
arsdygnstrafik, andel tung trafik samt skyltad hastighet utan respektive med trafikanordning. | modellen
anges aven antal timmar per dygn som vagen omfattas av anordningen och vilken tid pa dygnet som
anordningen ar i bruk.

| berakningen av trafikstérningskostnader har foljande férutsattningar anvants.

Kalkylforutsattningar trafikstorningskostnader

46 000

12 %

Typ 8 enligt trafikverkets verktyg (MV 2+2 kf med nedsatt
hastighet)

1200 meter

100

80

10 manader

Tabell 8: Forutsattningar for berdakning av trafikstorningskostnader

Den samhallsekonomiska kostnaden for sankt hastighet pa aktuell stracka under 6 manader uppgar till
9,3 mkr.

| beddmningen ingar inte eventuella kostnader till félid av att bilister valjer en annan vag, vilket skulle
kunna paverka restidskostnaden.
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Kostnader for atgarden

Atgardens kostnader har bedémt med hjalp av successiv kalkyl-metoden. Kostnaden fér atgarden bedéms
till 65,7 mkr. Darutdver tillkommer trafikeringskostnader motsvarande 6,4 mkr. Trafikeringskostnaderna
brukar emellertid inte adderas till totalkostnaderna i samhallsekonomiska kalkyler.

Kostnadsposter Kostnad
Totalkostnad (enligt successiv kalkyl) 65,7 mkr
Trafikeringskostnad 9,3 mkr

Tabell 9: Totalkostnad och trafikeringskostnad.

Utifran totalkostnaden &r det mdgjligt att fa fram den samhallsekonomiska investeringskostnaden, vilken ar

den kostnad som anvands for att berakna nettonuvardeskvoten.

Kostnadspost Kostnad
Samhallsekonomisk investeringskostnad 85,4 mkr
Nettonuvardeskvot

Givet de prissatta effekterna av minskade olyckor och den samhallsekonomiska investeringskostnaden ar
det mgjligt att rakna fram den sa kallade nettonuvardeskvoten. Nettonuvardeskvoten kan indikera om en
atgard ar samhallsekonomiskt lI6nsam eller ej. Om kvoten ar positiv kan atgadrden beddémas vara
samhallsekonomiskt Ibnsam.

Kalkylposter Enligt varderingar per viltolyckstyp | Enligt varderingar per olycka

Nyttor (2010 ars prisniva) | 47 mkr 43 mkr

Sambhallsekonomisk
investeringskostnad 85,4 mkr 85,4 mkr
(2010 ars prisniva)

Nettonuvardeskvot -0,4 -0,5

Tabell 10: Nettonuvardeskvoter enligt tva olika typer av varderingar

Nettonuvardeskvoten varierar mellan -0,4 och -0,5 beroende pa vilken typ av vardering som anvands.
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Slutsatser

Faunapassager ger i forsta hand nyttor som inte ar mdjliga att prissatta eller dar det saknas vedertagna
metoder for vardering. Det ror sig framforallt om forbattrad biologisk mangfald och minskat intrang. Att
endast redovisa effekterna till foljd av minskad trafiksédkerhet och dra slutsatser utifran det blir darmed
valdigt missvisande. Trafiksakerhetsnyttorna kan dessutom endast utgéra en grov uppskattning baserat pa
historiska data om olyckorna.

Om man jamfér de varderade nyttorna (som uppgar till mellan 18 och 40 mkr) med kostnaden for atgarden
(65,7 mkr) tycks faunapassager vid Sandsjobacka vara en samhallsekonomiskt olénsam.
Nettonuvardeskvoten varierar mellan -0,4 och -0,5. D& bortses emellertid fran de ej prissatta effekterna,
vilka bedéms vara storre an de trafiksékerhetseffekter som gar att vardera.

En sammanvagning av de prissatta och ej prissatta effekterna indikerar att atgarden ar
samhallsekonomiskt Ibnsam.
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