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1 Sammanfattning

Denna handling utgor granskningshandling for vagplan for vag 108
Holmeja i Svedala kommun, Skanes lan. Granskningshandlingen ar en del
av planliaggningsprocessen, som slutligen leder till en faststilld vagplan.

Lansstyrelsen i Skane lan har med samradshandling (daterad 2025-08-29)
samt samradsredogorelse (daterat 2025-10-14) som underlag beslutat att
projektet inte bedoms medfora en betydande miljopaverkan. Darfor
kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att utféras utan i
stillet tas en miljobeskrivning fram. Denna utfors som en del av
planbeskrivningen.

Busshallplatserna i Holmeja ar i dagslaget inte tillgdnglighetsanpassade
och det finns inte ndgon planskild passage for att passera vag 108 pa ett
trafiksakert satt. Trafikverket planerar darfor en ny placering och
utformning av busshéllplatserna samt en planskild passage for gdng- och
cykeltrafik. Syftet med atgarden ar att 6ka tillgangligheten och sikerheten
for resande via kollektivtrafik. Vagplanen innebar att héllplatserna flyttas
soderut mot Yddinge och att den planskilda passagen utformas som
rorbro. Passagen passerar under vag 108.

Forutsattningarna inom omréadet for atgarden gillande miljo, avvattning,
grundvatten, geoteknik, hydrogeologi samt markmiljo har utretts samt att
atgardens paverkan pa dessa omraden har bedémts. Viss jordbruksmark
kommer behova tas i ansprak for att ansluta befintlig gdng- och cykelvag
till de nya hallplatserna samt den planskilda passagen.

Det presenterade planforslaget kommer inte innebédra nagon paverkan for
varken riksintressen, Natura 2000-omraden eller kulturmiljo. Ett
biotopskyddat omrade stracker sig soderut fran den planerade passagen
men kommer inte paverkas varken under bygg- eller drifttiden. En
geoteknisk och markmiljoteknisk undersokning har genomforts i projektet
dar resultaten inte kan pavisa att atgarden skulle innebara en negativ
inverkan pa omgivningen under vare sig bygg- eller driftskedet. For att
anldgga rorbron kommer en pumpstation att behéva anlaggas.
Bedomningen ar att paverkan pa grundvatten ar ytterst liten.

Att tillganglighetsanpassa busshéllplatserna och 6ka trafiksikerheten for
gdende och cyklister kommer bidra till projektets projektmal samt till de
transportpolitiska mélen. Atgirden fraimjar dven tillgéingligheten for
Skaneleden. Bedomningen &r dven att projektet positivt bidrar till de
nationella miljokvalitetsmalen.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur 1ang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fiardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

----------------------------------------------

Samradsunderlag Samradshandling éGranskningshandIing Faststallelsehandling

+  Framtagning av underlag Framtagni lanfars| =
: for lansstyrelsens beslut om rarnkalngn}lngav E SRESISIES Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan Ll el A
Lénsstyrelsens beslut om ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

Figur 2.1-1. Planlaggningsprocessen. Projektet ar nu i skede
Granskningshandling.



2.2 Bakgrund

Holmeja busshéllplats ar idag inte tillganglighetsanpassad. Det finns dven
ett behov av att kunna passera viag 108 for av- och pastigande
kollektivtrafikresenirer samt ovriga oskyddade trafikanter som passerar
vag 108 for rekreativa aktiviteter. For att oka tillgangligheten och
trafiksikerheten for resande med kollektivtrafiken till och fran Holmeja
och angransande malpunkter gors en tillganglighetsanpassning av
héllplatserna samt en gang- och cykelport under viag 108.

2.3 Tidigare utredningar

2.3.1 Samradsunderlag, 2019-12-19

Ett samradsunderlag for en viagplan omfattande busshallplatserna i
Holmeja togs fram under 2019 som underlag infor lansstyrelsens beslut
om projektet kan innebira betydande miljopaverkan. I dokumentet
beskrivs tva busshéllplatser langs vig 108 vid Holmeja och dess léage,
standard och funktion.

I samradsunderlaget foreslogs att hallplatserna skulle byggas om.
Ombyggnaden skulle goras for att oka tillgangligheten och
trafiksikerheten for resande med kollektivtrafiken till och fran Holmeja
och angriansande malpunkter. Héllplatserna skulle tillgianglighetsanpassas
enligt Skanetrafikens riktlinjer. Vagplanen slutférdes dock inte pa grund
av att den inte inkluderade nagon planskild passage och darmed inte
skulle mojliggora en trafiksdker passage over vag 108. Trafikverket ansag
att det behovde goras ett omtag och arbetet med viagplanen pausades.
Arbetet koordinerades sedan med atgiardsvalsstudien som genomfordes
2022.

2.3.2 Atgirdsvalsstudie, 2022-10-05

En atgardsvalsstudie som omfattade viag 108 mellan Trelleborg och
Staffanstorp genomfordes under r 2020-2022. Strackan har varierande
standard och ett antal standardh6jningar med fokus pa trafiksikerhet och
framkomlighet har genomforts under 2000-talets borjan. Senare ars
trafikokning och en bedomd kommande trafikokning foranledde att vigen
behovde studeras och analyseras utifran trafiksiakerhet och
framkomlighet. Atgirdsvalsstudiens syfte var att undersoka huruvida det
fanns brister i kapacitet, tillganglighet och trafiksikerhet pa vigstrackan
sé vil som vid anslutningar. Standarden pa héallplatserna i Holmeja samt
avsaknaden av en trafiksiker passage over viag 108 pekades ut som brister.
Anlaggande av en planskild géng- och cykelpassage tvirs viag 108 var en



atgard som i tgardsvalsstudien bedomdes ge stor nytta for resande med
kollektivtrafiken till och fran Holmeja och angransande malpunkter.

2.4 Mal och syfte

2.4.1 Andamal

Projektets andamal ar att oka tillgangligheten och trafiksdkerheten for
resande med kollektivtrafiken till och fran Holmeja och angransande
malpunkter. Detta 6kar dven tryggheten och trafiksikerheten for cyklister,
boende i naromradet och for besokare som ror sig 6ver vagen i samband
med rekreation, till exempel vandrare langs Skaneleden.

2.4.2 Projektmal

Projektmalen ar att:
e Undvika intrang i fornlamning, en bytomt/géardstomt.
e Anordna en planskild passage tvirs lansvag 108.

e Lag klimatpaverkan ska efterstravas vid val av 16sningar.

2.5 Nationella mal

2.5.1 Transportpolitiska mal

Det overgripande transportpolitiska malet ar att sidkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutover har riksdagen
beslutat om ett funktionsmal rorande tillgdnglighet och ett hansynsmal
rorande siakerhet, miljo och halsa.

2.5.1.1 Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.



2.5.1.2 Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas
till att ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nas samt
bidra till 6kad halsa.

2.5.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal och ett antal etappmal. De 16 miljokvalitetsmalen har i
vissa fall brutits ned i regionala och lokala mél. De miljomal som bedoms
aktuella for projektet markeras i fet stil i Tabell 2.5.2-1.

Tabell 2.5.2-1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust
och skargard

3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddade ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd milj6

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Det 6vergripande generationsmalet innebar att lamna 6ver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen ar losta till nista generation och det utan att
orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal
ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och dr vigledande for
miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Miljomalen har hittills foljts upp
mot 2020. De globala héllbarhetsmaélen i Agenda 2030 tar sikte pa aret
2030. Darfor utgor detta artal nista hallpunkt for miljomalen.



3 Miljobeskrivning

3.1 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Skane lan har med samradshandling (daterad 2025-08-29)
samt samradsredogorelse (daterat 2025-10-14) som underlag beslutat att
projektet inte bedoms medfora en betydande miljopaverkan. Darfor
kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att utforas utan i
stillet tas en miljobeskrivning fram. Denna utfors som en del av
planbeskrivningen.

Lansstyrelsen anser i sitt yttrande att planbeskrivningen behover
kompletteras avseende bedomning av paverkan pa berorda riksintressen.
Lansstyrelsen anser dven att hantering av lanshéllningsvatten i samband
med anldggande av rorbron behover fortydligas.

3.2 Avgransning

Utredningsomradet for vagplanen tacker in planerad lokalisering och
utformning av de planerade hallplatserna inklusive planskild passage, se
Figur 3.1-1. Utredningsomradet utgors i huvudsak av jordbruksmark samt

vagren.

Figur 3.1-1 Vagplanens utredningsomrade.
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Vagomradet utgors av den mark som tas i ansprak for viganordningen, det
vill siga de anordningar som behdvs for viagens bestand, drift eller
brukande. Forutom sjilva vigbanan riaknas bland annat dven dike, slént,
vagmarke och trumma som viaganordning. Forutom vagomrade kommer
mark dven att behova nyttjas tillfalligt under byggtiden, sé kallad tillfallig
nyttjanderatt. Vagomrade och tillfallig nyttjanderatt utgor tillsammans
under byggtiden entreprenadens arbetsomrade.

Beskrivning av projektets effekter begransas geografiskt till
arbetsomradet. Influensomrédet tacker in det omréde dar miljoeffekter
kan uppsta. Dess storlek varierar beroende pa vilken miljéaspekt som
studeras. For de aspekter som ar fysiskt knutna till vigens narmaste miljo
sammanfaller influensomradet med arbetsomradet. For andra aspekter ar
influensomrédet storre, till exempel kan buller fran byggskedet fardas
langre ut i landskapet.

Miljobeskrivningen har avgransats till att beskriva foljande miljoaspekter:
e Riksintressen och skyddade omraden
e Vattenmiljo
e Naturmiljo
e Kulturmiljo
e Rekreation och friluftsliv
e Boendemiljo och hilsa

e Invasiva arter

Miljoaspekter som inte bedoms bli paverkade eller endast paverkade i
mycket begriansad omfattning utreds inte vidare i miljobeskrivningen. For
aktuell vagplan giller det nedan aspekter:

e Riksintresse for naturvard
e Riksintresse for rorligt friluftsliv

e Riksintresse for kulturmiljovard

3.3 Tid

Faststillelseprovning av vagplanen planeras att ske under hosten 2026.
Byggnationen dr planerad att starta varen 2027 under forutsittning att
vagplanen vinner laga kraft.

Byggtiden forvantas preliminart bli cirka dtta ménader beroende pé val av
byggmetod samt schaktméngder.
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3.4 Underlag till miljobeskrivning

I Tabell 3.3-1 listas de PM och rapporter som utover det underlag som
inhadmtats fran Svedala kommun, lansstyrelsen och andra myndigheter
utgjort underlag till miljobeskrivningen.

Arbetet med dessa PM och rapporter samt miljobeskrivningar av utforts av

miljovetare, biolog, geotekniker, VA-ingenjor, hydrogeolog, vagingenjor

samt sakkunniga inom risk.

Tabell 3.3-1 Forteckning 6ver de PM och rapporter om utgjort

underlag till miljobeskrivningen.
PM/rapport

Arbetsmetod

PM Markmiljéundersékning

Naturvardesinventering (NVI) — vid
Holmeja, Svedala kommun, infor
vagplan, 2024

Markteknisk undersdkningsrapport
(MUR) - Geoteknik, hydrogeologi och
miljé

Utvardering av resultat fran
marktekniskt faltarbete och
sammanstallning av tidigare
dokumenterad information avseende
kdnda MIFO-objekt och historisk
markanvandning.

Faltstudie, dokumentation och
naturvardesklassning.

Utvardering av resultat fran
geotekniskt faltarbete samt
installationer och matning av
grundvattenrér. Beskrivning av
hydrogeologiska forutsattningar.
Redovisning av planerad anlaggning
samt schakt fér beddmning av behov
fér grundvattenborledning/sankning.
Faltstudier, insamling och tolkning av
héjddata och data fran VISS, SGU,
SMHI och Ledningskollen,
beradkningar av dagvatten- och
naturfléden.
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4 Forutsattningar
4.1 Vagarnas funktion och standard

4.1.1 Vag 108

Vig 108 (Lundavigen) ar en statlig viag som ingar i strategiskt vagnat for
tyngre transporter samt i funktionellt prioriterat vagnat for dagliga
personresor, godstransport och langvaga personresor. Vagen gar mellan
Trelleborg och Orkelljunga, passerar bland annat Svedala, Staffanstorp,
Lund, Kavlinge och Perstorp.

Inom projektomradet ar vig 108 7,5 meter bred, med smala vigrenar och
har tva korfalt utan mittseparering. Hastighetsgransen forbi héllplatslaget
ar 80 km/timme.

Strackan ar forsedd med viltstangsel som slutar cirka 100 meter norr om
korsningen 108/Yddingeviagen/Yddingenasvagen.

4.1.2 Yddingevagen

Yddingevigen &r en enskild viag som for nirvarande underhalls av Svedala
kommun. Vagen ar utformad med en vigbredd pa 6—7 meter, smala
vagrenar och tva korfalt utan mittlinje eller mittseparering.
Hastighetsgransen langs vagen ar 40 km/timme.

4.1.3 Yddingenasvagen

Yddingenasvigen ar en enskild vag, belaggningen ar av grus. Vagens bredd
varierar mellan cirka 3,5 meter till 6,5 meter. Hastighetsgransen ar 70
km/timme.

4.1.4 Gangvag

Ytan fram till hallplatsldge A beldgen pa vastra sidan av viag 108 bestar av
en enskild grusvig (Yddingenasviagen) som ingar i en
gemensamhetsanliaggning. Grusvigen loper langs jordbruksmark och
saknar belysning.

Haéllplatslage B, beldgen pa ostra sidan viag 108, ar forbundet med
bostadsomradet ldngs Yddingeviagen via en smal, belyst gangstig som
delvis ar belagd med grus och som gér i kanten av jordbruksmark, se Figur
4.1.4-1. Gangstigen ar en del av en samfallighet och belysningen 4gs av
Svedala kommun.
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Figur 4.1.4-1. Gangstig till hallplatslage B som gar i kanten av
jordbruksmark.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Biltrafik

Inom utredningsomradet aterfinns en statlig vig och tva enskilda végar.
Trafikméangd for vigarna sammanstalls i Tabell 4.2.1.-1.

Tabell 4.2.1-1. Trafikmédngd pa vagar inom utredningsomradet.

Vagnummer/vagnamn Arsdygnstrafik (ADT totaltrafik) Matar
Vag 108 5850 (400 tunga fordon) 2021
Yddingevagen Data saknas Data
saknas
Yddingendsvagen Data saknas Data
saknas
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4.2.2 Kollektivtrafik

Langs vag 108 i Holmeja aterfinns tva hallplatslagen: lage A som ar i
riktning soderut och lage B som ir i riktning norrut, se Figur 4.2.2-1.
Hallplatserna ar utformade som fickhallplatser utan upphojda
plattformar. Hallplatslaget i riktning norrut, mot Staffanstorp och Lund,
ar forsett med vaderskydd.

Busshallplatserna i Holmeja trafikeras av Skanetrafiken med busslinje
nummer 165. Linjen trafikeras med kvartstrafik i hogtrafik fran méndag
till fredag och timmestrafik i hogtrafik fran l6rdag till sondag.

Ar 2023 var antalet pastigande vid busshallsléige A i riktning séderut mot
Svedala 1694 per ar och vid busshallslidge B i riktning norrut mot Lund
2434 per ar. Enligt en matning fran heldr 2023 var antalet pastigande vid
busshallslage A i snitt 6 per dag respektive 9 per dag vid busshéllsliage B.

Figur 4.2.2-1. Till vanster: Hallplatslage A i riktning s6derut mot
Svedala. Till hoger: Hallplatslage B i riktning norrut mot Lund.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik
Inom utredningsomradet aterfinns en grusvag och en gangstig som gar

fran bostadsomradet vid Yddingevigen till hallplatslagena.

Trafikmangd pa berort gdng- och cykelnit ar okant.

4.2.4 Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsen olycksdatabas STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) har det rapporterats en olycka i anslutning till
héllplatsen under tioarsperioden 2009-2018. Olyckan orsakades av
avsvangande motorfordon, da personbil 1 korde in i framforvarande
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fordon nar personbil 2 skulle svanga till hoger in pa Yddingevagen.
Olyckan innebar en lindrig skadefoljd.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och naringsliv

Ar 2023 uppgick befolkningsmiingden i Svedala kommun till drygt 23 500
invanare. Inom kommunen finns verksamheter inom tillverknings- och
verkstadsindustri, transport och logistik, handel samt kontor och lager.
Svedala kommun ar en del av Malmo6-Lund regionen.

Strax Oster om vagplanens utredningsomrade ligger tatorten Holmeja som
ar Svedala kommuns fjarde storsta tatort. Holmeja ligger drygt 7 kilometer
norr om centralorten Svedala och drygt 25 kilometer fran Malmo.

I Holmeja finns en forskola och bebyggelsen bestar framst av villor.

4.3.2 Kommunala och regionala planer

4.3.2.1 Oversiktsplan

Svedala kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullméaktige den 28
november 2018. Vig 108 pekas ut som ett viktigt transportsamband och
bebyggelseutveckling foreslas i tatorten Holmeja. Det finns framtida
utbyggnadsplaner av cykelstrdk inom kommunen som skulle forbinda
Holmeja med bland annat Svedala och Klagerup.

For Yddingestrand, strax soder om vagplanens utredningsomrade, finns
ett planprogram som foreslar bostader och café.

Kommunen arbetar med en ny 6versiktsplan som véntas vara antagen
under 2028.

4.3.2.2 Detaljplan

Vigplanen beror inte nagra detaljplaner.

4.3.2.3 Regional infrastrukturplan

I den regionala transportinfrastruktursplanen for Skane 2022—2033
(Region Skane, 2022) anges att viag 108, strackan Staffanstorp-Trelleborg,
ar olycksdrabbad och ger savil buller och barriareffekter som
trafiksakerhetsproblem. I planen anges aven att cykelinfrastrukturen langs
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strackan behover forbattras samt att infrastrukturbrister for kollektivtrafik
behover studeras.

4.4 Landskapet och staden

Utredningsomradet vid busshallplatserna ar en del av en storskalig
vagstruktur och gar langs vag 108. Landskapet runtom pa bada sidor av
véagen ar ruralt, 6ppet, svagt kuperat och vidstrackt. Fran viag 108 soderut
skymtar Yddingesjon.

Géng- och cykelanslutningen vid bostdderna vid Yddingeviagens tviargata
bestar av en grusad stig. Gaturummet har upplevs smalt och har en
bakgatekaraktar, pa grund av att intilliggande fastigheter har plank och tat
vegetation som vetter in mot denna yta, se Figur 4.4-1. Landskapet langs
Yddingevigen kantas av vegetation och bebyggelse vid striackan ndrmast
tviargatan. Langre osterut langs Yddingeviagen, mot Holmeja, ar
landskapet 6ppet och svagt kuperat innan det 6vergar i tatortsbebyggelse.
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4.5 Miljo och halsa
4.5.1 Riksintressen och skyddade omraden

4.5.1.1 Riksintressen

Utredningsomradet for vigplanen omfattas av fem riksintressen, se Tabell
4.5.1-1. Inga Natura 2000 omraden aterfinns utredningsomradet for
atgarden.

Tabell 4.5.1-1. Riksintressen inom vagplanens utredningsomrade.

Riksintresse Lagrum Namn Beskrivning
Friluftsliv 3kap.6§ Torup Omrade med sarskilt goda
miljdbalken forutsattningar for berikande
upplevelser i natur- och/eller
kulturmiljo. Omrade med sarskilt
goda forutsattningar for
friluftsaktiviteter och darmed
berikande upplevelser.
Totalférsvar 3 kap. 9 § Svedala Paverkansomrade ovrigt: Svedala.
miljébalken
Kulturmilj6- 3kap.6§ Gorslov-Torup Kuperat odlingslandskap med
vard miljobalken mm forhistorisk bruknings- och
bosattningskontinuitet i
overgangsbygden mellan slatten
och Romeleasen kring Sege a,
som val speglar framvaxten av
det skanska jordbruks-
landskapet som praglats av
storgodsens forvaltning.
Rorligt 4 kap. 1-2 Sj6- och as-
friluftsliv §§ landskapet vid
mlljobalken Romeleésen i
Skéne
Naturvard 3kap.6§ Backlandskapet = Moranbacklandskapet sydvast om
miljébalken = séder om Romeleéasen ar ett av de mest

Romeleéasen

valutvecklade landskapen med déd-
istopografi i landet. | omradet finns
rika typer av I6vskog, torr- och

fuktangar, rik- och fattigkarr. Mycket
rik fauna. Ett viltrikt omrédde med bl a
kronhjort och dovhjort. Rik
hackfagelfauna.

4.5.1.2 Strandskydd

Yddingesjon som ligger cirka 200 meter sydviast om utredningsomradet
omfattas av strandskydd, se Figur 4.5.1.2-1. Strandskyddet omfattar land-
och vattenomréadet inom 100 meter fran strandlinjen vid normalt
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medelvattenstand. Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrittslig tillgang till strandomraden och att
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten
(miljobalken 7 kapitlet 13 §).

Yddingefarm

Norregard

» “aiges « Holmeja

Yddinge

s

Teckenforklaring

Strandskydd Skane \
—  Fast strandskydd AN

\
- Flytande strandskydd >

-

Figur 4.5.1.2-1. Yddingesjons strandskyddsomrade.
4.5.2 Vattenmiljo

4.5.2.1 Grundvatten

Inom utredningsomradet finns tva grundvattenférekomster, SV Skdnes
kalkstenar samt Alnarpsstrommen. Bada grundvattenforekomsterna
omfattas av miljokvalitetsnormer, se Tabell 4.5.2.1-1. Det finns inget
vattenskyddsomréde i utredningsomradet.

Tabell 4.5.2.1-1 Grundvattenforekomster inom utredningsomradet,
inklusive statusklassning och miljokvalitetsnormer.

Grundvattenforekomst Senaste statusklassning Miljokvalitetsnorm
SV Skanes kalkstenar God kemisk status God kemisk status
(SE615989-133409) God kvantitativ status God kvantitativ

status
Alnarpsstrommen Otillfredsstallande kemisk God kemisk status
(SE616671-133801) status

God kvantitativ
God kvantitativ status status
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4.5.2.2 Ytvatten

Cirka 200 meter sydviast om utredningsomradet ligger
ytvattenforekomsten Yddingesjon (SE616141-133891). Sjon omfattas av
miljokvalitetsnormer och bedoms ha délig ekologisk status och uppnar ej
god kemisk status (VISS, 2024).

Inga batnadsomréden eller ledningar tillhorande markavvattningsforetag
finns inom utredningsomradet.

4.5.3 Kulturmiljo

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spar i landskapet som
berdttar om de historiska skeenden och processer som lett fram till dagens
landskap. Manniskors livsmonster under olika tider kan foljas i
landskapets fysiska strukturer, samband och rorelsemonster. Det kan gélla
allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och tidsméssigt spanna
over allt fran forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljoer. Enligt
kulturmiljolagen ar det en nationell angeldgenhet att skydda och varda
kulturmiljon. Ansvaret for kulturmiljon delas av alla och den som planerar
ett arbete ska se till att skador pa kulturmiljon undviks eller begransas.
Alla former av ingrepp inom eller i nirheten av fornlimningar ar
tillstandspliktiga och tillstdnd soks hos lansstyrelsen. Det ar forbjudet att
utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut, tacka over eller genom bebyggelse,
plantering eller pa annat sitt dndra eller skada en fornlamning. Det finns
en kiand fornldmning intill utredningsomradet for vagplanen.

Inom och intill utredningsomradet for vagplanen finns tva kinda
kulturhistoriska lamningar, se Figur 4.5.3-1 och Tabell 4.5.3-1.

49 'y

2 Yddinge

Figur 4.5.3-1. Fornlamningar inom och i direkt anslutning till

utredningsomradet.
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Tabell 4.5.3-1. Kanda kulturhistoriska lamningar inom eller intill
vagplanens utredningsomrade.

Benamning (lamningsnr.) Lokalisering Typ av lamning och
lagskydd
Bytomt/gardstomt Sdder om Majlig fornldmning, 2 kap.
(L1989:2625) Yddingevagen kulturmiljélagen.
Boplats (L1989:2518) Ca 55 m s6der om Fornlamning, 2 kap.
Yddingenasvagen kulturmiljélagen.

Utredningsomradet ar en del av omradet Skabersjé-Bara-Molleberga som
ar utpekat av lansstyrelsen i Skane som en sarskilt vardefull kulturmiljo
(2024), se Figur 4.5.3-2. Motiv till bevarandet ar att omréadet kring
Skabersjo-Bara-Molleberga ar karakteristiskt for det skanska
slottslandskapet. De kulturhistoriska lamningarna samt gards- och
bybebyggelsen i omradet visar kulturlandskapets utvecklingsfaser.

£ - |
Norreglea
K
snc e
.l "/..%
Wi | Wv,
N Kutumiostsk ~1FR* fern o (NSNS
Sarskilt vardefula Aabes x4, 2 %
™ arskiltl var ps - -l
L kulturmiljoer el -ﬁ‘| \. ‘
2% RAA Riksintresse g B O 'le w
*  Kulturmiljovard g 13 ,n§ "
o Ly
. Fornlamningar (FMIS) P ,V‘,& '
2 \a 8 } 2y Al
8y - ,."(i .
° Fornlamni (FMIS) ‘\E‘
punkt 1 =
L .
_ Fornlamningar (FMIS) L R ./
linje | L]
e a 2

Figur 4.5.3-2. Kdnda kulturmiljévarden inom och intill vagplanens
utredningsomrade.
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4.5.4 Naturmiljo

Naturmiljon i utredningsomradet bestar av ett 6ppet jordbrukslandskap
samt mark i direkt anslutning till vig 108. En naturviardesinventering i falt
har genomforts i maj 2024 (Calluna, 2024). Utover detta har dven ett
omrade som omfattar en zon pa 300 meter runt hela inventeringsomradet
anvants vid utsok av tidigare kind miljoinformation fran Artdatabanken.
Den norra delen av vigplaneomradet, vid cirkulationsplatsen, har inte
inventerats i falt men kommer inte att paverkas av atgarder.

Majoriteten av inventeringsomradet bestar av akermark eller andra
biotoper som inte utgor naturviardesobjekt. Vid inventeringen avgransades

tva landskapsomraden samt en naturvardesbiotop, med visst naturvarde
(naturvardesklass 4), se Figur 4.5.4-1.

Figur 4.5.4-1. R6d markering visar inventeringsomradet for
naturvardesinventeringen. Gul polygon visar naturvardesbiotop
klass 4 (Calluna, 2024).

Vid inventeringen noterades ocksa vardearter som indikerar att ett
omrade har sarskild betydelse for biologisk mangfald.

Naturvirdesbiotopen utgors av betesmarken i utredningsomradets
sydvéstra del. Biotopen har en mestadels trivial graisdominerad flora av
femfingerort, hundixing, svartkdmpar, rodklover, grafibbla och rotfibbla.
Viss forandring i topografi invid Yddingesjon med en del klibbal och betad
strandang. Hela naturvardesobjektet ar ett TUVA-objekt, det vill saga
angs- och betesmarksinventerat, och omfattas av naturvardsavtal.
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Enligt Artdatabanken visar tidigare artobservationer i omradet pa
forekomst av en fridlyst art enligt artskyddsférordningen (2007:845),
fagelarten stare.

Det forekommer bestédnd av invasiva frimmande arter inom
utredningsomradet. I utredningsomradets norra del observerades ett
bestdnd av blomsterlupin under naturvardesinventeringen. Utanfor
utredningsomradet, soder om Yddingevégen, finns tva fynd av parkslide
fran 2021 enligt Artdatabanken. I 6vrigt saknas kunskap om eventuella
bestand av invasiva fraimmande arter utanfor det aktuella
utredningsomradet.

4.5.5 Friluftsliv och rekreation

Vig 108 korsas av Skaneleden som ir en del av den 9 kilometer ldnga
etapp 17, som stracker sig fran Torup (nordost om Yddingesjon) till
Eksholmssjon (0ster om Holmeja), se Figur 4.5.5-1. Etappen beskrivs som
en promenadvanlig stracka med slitt-, sjo- och skogsupplevelser.

Utredningsomradet omfattas av riksintresse for rorligt friluftsliv samt
delvis av riksintresse for friluftsliv, se kapitel 4.5.1 Riksintressen och
skyddade omraden.
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Figur 4.5.5-1. Orange strackning visar etapp 17. Kartutdrag fran
Skaneleden.se (u.a.).
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4.5.6 Boendemiljo och hélsa

4.5.6.1 Markfororeningar

Foéroreningar fran vigtrafik kan spridas till mark och vatten. Amnena
sprids med dagvattnet och ansamlas framfor allt i kringliggande vagdiken,
vagdikesmassor och vagkanter, men kan dven spridas over storre
omraden, eller vidare till yt- och grundvattenférekomster. Fororeningar
kan orsakas av bransle- och oljespill fran fordon, slitage mot viagbanan,
slitage av bromsar och dack, avgaser och vagsalt. Vanligt forekommande
fororeningar som sprids fran vagar ar kolviten fran bensin och diesel,
bromsolja, smorjoljor, fett och rostskyddsmedel, Polycykliska aromatiska
kolvaten (PAH), som ar en grupp cancerogena amnen, kan spridas fran
vagbeldggning och dick (framfor allt om beldggningen bestéar av
tjarasfalt), samt tungmetaller som zink, kadmium och bly. Vintertid kan
aven vagsalt och spolarvitska orsaka fororeningar. En killa till
punktfororeningar ar olyckor med farligt gods.

En miljéteknisk markundersokning utfordes i juni 2024 med hjilp av
borrbandvagn utrustad med en skruvborr i totalt fem provpunkter i jord.
Utover dessa uttogs aven ett samlingsprov av tva vagdikesprover. Totalt
analyserades 8 jordprover med avseende pa metaller (inklusive
kvicksilver), alifatiska och aromatiska kolviaten, BTEX samt polycykliska
aromatiska kolviaten (PAH). Analysresultaten visade laga halter under
Naturvardsverkets generella riktvarden for kianslig (KM). Endast kadmium
och bly 6verskrider nivaer for mindre an ringa risk (MRR) i
samlingsprover av vigdikesproverna. Ovriga analyser pavisade inga halter
over Naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig (KM) respektive
mindre kianslig markanviandning (MKM).

PFAS

Enligt lansstyrelsernas databas EBH-stodet, finns tva objekt indelade i
riskklass 2 (stor risk for hilsa och miljon) och bada kan vara potentiellt
PFAS fororenade; dels en avfallsdeponi 1,5 kilometer sydost om
utredningsomrédet (objekt id 191 742), dels 500 meter norr om omradet
en skrothandel (objekt id 117 811). Deponin ar endast inventerad och inte
undersokt och PFAS forekomst ar inte bekraftad, samt forstudie vid
skrothandeln. Vid eventuell forekomst av PFAS-fororening vid
skrothandeln norr om aktuellt omrade bedéms sannolikheten for
spridning av PFAS-fororening till utredningsomradet via grundvattnet
som liten. Grundvattnets stromningsriktning i omradet ar sydvastlig
varfor risken for spridning av fororeningar fran avfallsdeponin inte
foreligger.
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Sturup flygplats ar beldagen cirka 8 km Oster om omradet. I slackskum som
historiskt anvants vid brandslackningsévningar har PFOS varit
dominerande och som inte ar flyktigt. Fororeningsspridning av PFAS fran
Sturups flygplats ar darfor mycket osannolik.

Forekomst av PFAS-fororening (hogfluorerade amnen) i mark inom
utredningsomradet misstanks inte da miljofarlig verksamhet inte har
forekommit. PFAS-dmnen sprids litt till grundvattnet. Om ldnsvatten
uppstar under byggskedet och som behover avledas rekommenderas
provtagning och analys av ldnsvattnet. Initialt i analysen bor PFAS inga.
Vid forhgjda halter i forhallande till riktvirden kan rening bli aktuellt
innan avledning till recipient.

4.5.7 Befintlig avvattning

En trum- och dikesinventering har utforts sommaren 2024. Vagdiken
finns pad bada sidor om vag 108. Det finns lingsgdende trummor pa bada
sidor om vag 108 och lings Yddingenasvigen finns korsande trummor.

Det aterfinns inga markavvattningsforetag i narheten av omradet.

4.5.8 Geotekniska och hydrogeologiska
forutsattningar

Utforda geotekniska undersokningar i juni 2024 och tidigare utforda
undersokningar, visar att marken i planomradet bestar av varierande
jordlager. Vaster om vag 108 utgors de oversta jordlagren huvudsakligen
av mullhaltig sand, underlagrad av sand som ar lerig och/eller siltig.
Omradesvis kan sandig lerig silt forekomma strax under den mullhaltiga
sanden. Oster om vig 108 har mullhaltig sand pétriffats 6verst. Den
underlagras av siltig sandig lera. I samband med den geotekniska
undersokningen har dven tre grundvattenror installerats i omradet.
Grundvattennivimétningar har genomférts diar den egentliga
grundvattenytan i forekommande vattenforande jordlager bedoms ligga
djupare an vad borrningar utforts till. Dock har lokala mindre
inneslutningar av vatten patraffats i de 6vre skiktade jordlagren pa cirka
1,5-4 meters djup.

Grundvattenriktningen gar mot sydviast mot Yddingesjon.
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4.5.9 Ledningar och tekniska anlaggningar

Inom och i anslutning till projektomrédet finns bade langsgéende och
korsande ledningar. Det finns belysningsstolpar, markférlagda ledningar
samt utrustning (kablar, teknikskép etc.) for eldistribution, tele och VA.

Belysning i och anslutning till cirkulationsplatsen norr om héllplatsen dgs
av Trafikverket. Belysning langs med stigen till befintligt busshéllplatslige
B s6der om cirkulationsplatsen dgs av Svedala kommun.

4.5.10 Byggnadsverk

I nulédget finns inga broar eller portar inom vagplanens utredningsomrade.
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

Haéllplatserna kommer att flyttas fran dagens ldge och forlaggas lingre
soderut langs viag 108, narmare korsningen mellan Yddingevigen och vig
108. Detta for att majliggora ett kortare avstand mellan hallplatserna och
den planskilda passagen. Hallplatserna laggs mittemot varandra och den
planskilda passagen kommer att forldggas séder om héllplatsldgena for att
ansluta till befintligt gdng- och cykelvag lings Yddingevagens tvirgata som
aven ansluter till bostadsomradet. Lokaliseringen av héllplatserna samt
passagens lage har gjorts utifrdn bedomningsgrunder for tillganglighet
inklusive dess koppling till Skéneleden, paverkan pa befintlig mark samt
ur ett byggbarhetsperspektiv.

I kapitel 5.2 Val av utformning beskrivs det valda och foreslagna
alternativet for placering och utformning av hallplatser och planskild
passage. I kapitel 5.3 Bortvalda alternativ beskrivs de tva alternativ som
studerats for busshéllplatsernas samt passagens placering och utformning
som valts bort.

5.2 Val av utformning

Végplanen innebar att planskild passage forlaggs i forlangningen av
gangbanan pa den 6stra sidan av vig 108. Fran denna planskildhet
kommer det ga gang- och cykelvag upp till hallplatser pa respektive sidor
om viagen. Héllplatserna forlaggs parallellt for att skapa en genhet for
resendrerna och ska utformas som tillgdnglighetsanpassade
fickhallplatser. De ska dven forses med vaderskydd och pa respektive
héllplats ska det finnas en bank utanfor vaderskyddet, en papperskorg och
en batteridriven topptavla med realtidsinformation. P& den Ostra
héllplatsen ska det finnas ett cykelstill. Detta placeras lampligen i
anslutning till passagen under vag 108, s resenérer fran vistra sidan inte
ska behova ga tillbaka till 6stra hallplatsen for att hamta/lamna cykel.

Ett mittracke som &r 1,1 meter hogt placeras pa viag 108 mellan
héllplatserna for att minska risken att bussresenirer ska vilja att korsa
vagen istillet for att anvanda den planskilda passagen. For att kunna gora
den atgarden behover vag 108 breddas nagot.
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Vagplanen utgar fran en hastighetssankning fran 8o km/tim till 60
km/tim pa vag 108 fran cirkulationsplatsen norr om hallplatserna och
genom hallplatslaget.

En pumpstation kommer placeras pa den vistra sidan av vag 108 for att
vattnet fran passagen under vig 108 ska kunna pumpas upp i befintligt
vagdike. Till denna byggs en vandplats si att drift- och underhallsfordon
kommer 4t. Aven befintliga Yddingenisvigen kommer att fungera som
atkomst till pumpstationen.

Det viltstangsel som idag finns en bit norr om Yddingevigen anpassas
efter den nya bron och hallplatserna. Anldggandet av gang- och cykelvig
for att ansluta till nytt busshallplatsldge pa vag 108 Ostra sida innebar att
Yddingenisviagen behover forskjutas vasterut och for att fortsatt kunna
nyttjas.

Gang- och cykelporten under vig 108 kommer fungera som en del av
Skéaneleden. For snabb fortsittning langs leden kommer en trappa goras
pa den vastra sidan sa atkomst till Yddingenasvagen majliggors. For de
personer som behover tillganglighetsanpassning kommer det dven finnas
en angoring mellan gang- och cykelbanan och Yddingenisvigen i hojd
med plattformen pa den vistra sidan.

Ilustrationskartan som tillhor vagplanen visar pa ett 6verskadligt satt
vilka atgdrder som planeras.

5.2.1 Planskild passage

Planerad passage kommer att utgoras av en sluten rorbro som passerar
under vag 108. Passagens langd och bredd kommer att mojliggora att
gang- och cykeltrafiken kan passera pa ett sikert och bekvamt satt. Racket
pa vagbron foreslas utforas som ett rorriacke for 6kad genomsiktlighet.

5.2.2 Geotekniska atgarder

Omradet bedoms ha god totalstabilitet och markforhallandena ger
gynnsamma forutsattningar for grundlaggning. Marken ar inte kanslig for
sdttningar, och den planerade rérbron kan grundlaggas pa packad fyllning.
Grundvattennivan antas ligga pa cirka 1,5 - 4 meters djup, vilket innebar
att lanshéllning bedoms vara nédvandigt i samband med schaktarbeten.

5.2.3 Hydrogeologiska atgarder

Den planskilda passagen utformas som en sa kallad dranerande
konstruktion vilket innebar att grundvatten behover ledas bort under dess
bygg- och driftskede.
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Schakten kommer att utformas utan tatande atgarder. Under byggskedet
bedoms schakt for brokonstruktionen ske till cirka 0,4 meter under den
noterade grundvattenytan som avser det lokala inneslutna vattnet i de
ovre jordlagren. Schakt for pumpstationen bedrivs ned till en niva om
cirka 3,2 meter under projekterad markniva. Avsiankning under
byggskedet bedoms kunna ske genom ldnshallning i
pumpgropar/pumpbrunnar eller liknande. Under driftskedet sker
bortledning av intringande vatten via avvattningssystemet for
anldggningen med en drianeringsniva pa cirka +45. Den drianerande nivan
ligger cirka 1 meter ovanfor den bedomda primara grundvattenytan i
underliggande vattenforande jordlager.

5.2.4 Avvattningstekniska atgarder

Gang- och cykelporten kommer att skapa en lagpunkt pa véstra sidan om
vag 108 varfor bortledning av dagvatten fran lagpunkten ar nodvandig.

I syfte att avleda dagvattnet som avrinner till ldgpunkten fran gang- och
cykelporten kommer en pumpstation att anlaggas. Dagvattnet som samlas
vid lagpunkten pumpas darmed upp till befintligt vigdike vaster om vag
108.

5.2.5 Ledningar och tekniska anlaggningar

Vigplanen bedoms péaverka fyra ledningsiagare. Den befintliga belysningen
vid hallplatsldgena kommer att rivas och ersittas med ny belysning vid de
nya héllplatsldgena. Gang- och cykelporten kommer att fa belysning
genom passagen under vig 108.

El- och vattenledningar som ligger inom vigplanens utredningsomrade ar
samhallsviktiga ledningar som kraver att schaktarbeten sker med stor
forsiktighet.

Fortsatt samrad med beroérda ledningsdgare kommer ske i samband med
att forfragningsunderlaget for entreprenadarbetet tas fram. Projektet
samordnar allt arbete i forhéllande till berérda ledningar och tillser att de
skyddas under entreprenad géllande krav och foreskrifter.
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5.3 Bortvalda alternativ

Tre alternativ for val av lokalisering for bro och héllplatser har studerats,
varav tva av dessa har valts bort.

5.3.1 Alternativ 1

Det forsta alternativet som studerades var att placera den planskilda
passagen mitt emellan hallplatserna, den ostra hallplatsen norr om gang-
och cykelpassage och den vistra soder om gang- och cykelpassage. Detta
alternativ valdes bort tidigt i planprocessen da det ansags finnas en
overhangande risk for att resenérer till den vastra héllplatsen fortsatt
skulle passera rakt 6ver viag 108 i stéllet for att ga via den nya gang- och
cykelpassagen. Detta skulle innebira att en stor del av syftet med projektet
och dess projektmal om 6kad tillganglighet och trafiksdkerhet inte skulle
uppfyllas. For de som fiardas ldngs med Skaneleden skulle det dven
innebdra en langre stricka att ga via gang- och cykelpassagen enligt detta
forslag.

5.3.2 Alternativ 2

Det andra alternativet som studerades var att placera bron i forlangningen
av den befintliga gdngvig som finns pa den 6stra sidan om vig 108 och att
héllplatserna placerades parallellt med varandra norr om brolaget. Brons
placering skulle innebara att det inte skulle bli lika 1ang stracka att ga via
den nya planskildheten. Striackan for de som fiardas langs Skaneleden
skulle aven den bli kortare.

Brotypen i detta forslag var av typen plattrambro. Brotypen skulle
innebara att det inte behovde anldaggas en pumpstation utan dagvattnet
skulle kunna ledas bort med sjalvfallsledning. Vidare utredning visade
dock att en sjalvfallsledning inte var mojlig da Trafikverket inte har
radighet over befintlig ledning. Andra avvattningsalternativ studerades,
till exempel att leda vattnet till Yddingesjon eller att det skulle slappas i
befintliga diken. For bada avvattningsalternativen visade det sig att det
kravdes en pumpstation. For att slippa gora ingrepp i
strandskyddsomradet s beslutades att dagvattnet skulle slappas i
befintliga diken.

Eftersom utredningar visade att avvattningen skulle behova 16sas genom
en pumpstation var fordelarna med en plattrambro farre jamfort med valt
alternativ, det vill sdga en rorbro. Brotypen valdes darfor bort. En
plattrambro skulle dven vara dyrare, krava mer tillfalligt markansprék for
forberedelser under byggtiden samt ta langre tid att anlagga jamfort med
valt alternativ.
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5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Inga skyddsatgiarder som redovisas pa plankarta ar aktuellt for vigplanen.
Skyddséatgarder och forsiktighetsmatt relaterade till byggtiden faststalls

inte. Skyddsatgarder under byggtiden redovisas i kapitel 6.5.1
Skyddsatgdarder och forsiktighetsmdatt under byggtiden.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Den forbattrade tillgangligheten till kollektivtrafik ar positiv for saval
rekreations- och fritidspendling som skol- och arbetspendling. Cyklister
och fotgingares tillgdnglighet att forflytta sig trafiksdkert forbattras i och
med anldggandet av gang- och cykelporten.

Viégplanen innebar en positiv mojlighet for barn, funktionshindrade och
dldre att p& egen hand ta sig fram till sina mal. Atgiirden forbittrar for alla
grupper som reser med kollektivtrafik. Detta antas framfor allt vara
personer mellan 16 och 65 ar. Genom anldggandet av nya
tillgdnglighetsanpassade héllplatser kan anvandbarheten for
funktionsnedsatta 6ka.

Befintlig busshéllplatsficka pa Ostra sidan av vidg 108 kommer att
bibehéllas for att underlétta for biltrafik.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Végplanen bedéms bidra positivt till lokalsamhaillet och pa lang sikt den
regionala utvecklingen. Cyklister och fotgangares majlighet att forflytta sig
trafiksakert forbattras jamfort dagslaget.

Atgirden skapar forutsittningar for 6kad regional pendling, s&vil skol-
och arbetspendling som rekreations- och fritidspendling.

6.3 Miljo och halsa

6.3.1 Riksintressen och skyddade omraden

Utredningsomradet ligger inom eller intill fem omréaden/objekt av
riksintresse. Inga riksintressen bedoms paverkas negativt av atgarderna da
markanspréaken ar relativt smé och beror mark i direkt anslutning till
nuvarande vag.

Vigplanen ar vil avgransad omkring vag 108 och beldget i ett
jordbrukslandskap. Vagplanen beror sjo- och aslandskapet vid
Romeleésen for det rorliga friluftslivet och naturvard. Omgivande
jordbruksmark ar inte tillgdnglig for till exempel vandring varfor
vagplanen inte bedoms ha negativ inverkan pa det rorliga friluftslivet
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lokalt i omrédet. Viss positiv konsekvens bedoms uppsta for riksintresse
for friluftsliv och rorligt friluftsliv da vagplanen bidrar till att 6ka
tryggheten och trafiksidkerheten for cyklister, boende i naromréadet och
besokare som ror sig 6ver viagen i samband med rekreation. Cirka 3 km i
vaster om vagplanen finns Torups bokskogar. Friluftsliv med till exempel
vandring, strovande och naturupplevelser bedoms inte paverkas av
vagplanen. Det omgivande odlingslandskapet bedoms paverkas marginellt
da vagplanen tar en relativt liten yta av omgivande jordbruksmark i
ansprak.

Det virde som ingar i riksintresset for naturvard och som berors av
vagplanen ar odlingslandskap. Ingen av de platser som bedoms utgora
vardekarnor (representativa odlingslandskap i backlandskap) for
riksintresset avseende odlingslandskap, Hyby backar, Hackeberga och
Borringesjon, paverkas av vigplanen. En forutsiattning for bevarande av
riksintresset ar bland annat fortsatt jordbruk med &kerbruk. Vagplanen
ianspréktar endast en mindre yta av jordbruksmark i direkt anslutning till
vag 108, i 6vrigt kan marken i anslutning vagplaneomradet fortsatt brukas.
Det omgivande odlingslandskapet bedoms darfér paverkas marginellt.

Vigplanen beror riksintresse for kulturmiljovard. Av riksintressets uttryck
i landskapet ar det Yddingesjon som ligger nira vagplanens
atgardsomrade: stranddngarna vid Yddingesjon och de strandnira ldgena
for stenéldersboplatserna i flack terriang som visar forutsiattningarna for
bosattning under denna tidsperiod. Riksintressets uttryck ror aven
landskapet kring Yddingesjon som ar praglat av betesdriften. Vagplanen
beror inte Yddingesjon och paverkar inte strandnéra lagen. Det omgivande
odlingslandskapet bedoms péaverkas marginellt da vagplanen tar en
relativt liten yta av jordbruksmark i ansprak i direkt anslutning till vag
108. Utblickar 6ver landskapet bedoms péaverkas i ringa omfattning da
gang- och cykelpassagen kommer ga under vag 108.

Forsvarsmakten har ett riksintresse “paverkansomrade 6vrigt” for
totalforsvaret 6ster om vag 108 och norr om Yddingevagen. Vagplanen
bedoms inte paverka totalforsvarets riksintresse.

Vigplanens planerade atgarder omfattar inte markomréden soder om
Yddingevigen och darmed heller inte Yddingesjons strandskyddsomrade.

33



6.3.2 Vattenmiljo

Den sammantagna bedomningen ar att ingen skadlig grundvatten-
sankning kommer att uppsta under bygg- och driftskedet. Dock kan inte
mindre grundvattensankning uteslutas vid naturligt forekommande hoga
grundvattennivaer i undre vattenforande jordlager. Avsaknad av
riskobjekt i kombination med forekommande tita ytligare jordarter
innebar att den sammantagna grundvattensankningen kan anses bli
forsumbar. Grundvattenforekomsterna SV Skanes kalkstenar samt
Alnarpsstrommen skyddas samtidigt mot féroreningar och annan
paverkan av den tita ovanpaliggande lermoranen och bedoms darmed inte
paverkas negativt av atgarden.

Ytvattenfoérekomsten Yddingesjon (SE616141-133891) paverkas inte.

6.3.3 Naturmiljo

Jordbruksmark ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 48 miljobalken.
Brukningsvird dkermark far endast tas i ansprak om det anses kunna
tillgodose visentliga samhéllsintressen. Effekten av vigplanen blir lokalt
en permanent och langsiktig paverkan pa naturresursen. Endast en
mindre yta av jordbruksmark tas i ansprak till f6ljd av viagplanen. Planens
genomforande bedoms inte innebara svarigheter att fortsatt bruka den
kvarvarande marken i samma utstrackning som idag. De negativa
konsekvenserna bedoms sammantaget bli forsumbara.

Delar av marken pa Ostra sidan av vig 108 som idag anviands kommer att
kunna aterga till jordbruksmark efter vigplanens genomforande.

Ett identifierat naturviardesobjekt i klass 4 (visst varde for biologisk
maéngfald) paverkas inte. Omradet ar beldget sydvast om korsningen vig
108 och Yddingeviagen och utanfor utredningsomrédet. Detta paverkas
inte av vagplanen.

6.3.4 Kulturmiljo

Inga schakt- eller gravarbeten kommer ske intill fornlamningen
L1989:2518. Markarbeten kommer inte att utféras i narheten av omradet
for identifierade fornlamningar. Arbetsomradet omfattas heller inte av det
"kuperade odlingslandskapet med forhistorisk bruknings- och
bosittningskontinuitet i 6vergdngsbygden mellan slatten och Romeleasen
kring Sege &" vilket ska skyddas av riksintresset. Endast en mindre yta av
omkringliggande jordbruksmark paverkas av projektet. Se dven kapitel
6.3.1 Riksintressen och skyddade omraden.
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Om en fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete, ska
arbetet omedelbart avbrytas till den del fornlamningen berors. Vidare ska
den som leder arbetet omedelbart anmala forhallandet till Lansstyrelsen
(2 kap. 10 § kulturmiljélagen).

6.3.5 Rekreation och friluftsliv

Omgivningen kring utredningsomradet har hoga upplevelse-, natur- och
kulturmiljovarden och utredningsomradet ligger inom riksintresse for det
rorliga friluftslivet. Sjalva utredningsomradet har obefintliga varden vad
galler rekreation och friluftsliv till f6ljd av att det fraimst bestar av
vagdiken, asfalterad yta och viagnara jordbruksmark. Vagplanen okar
tryggheten, trafiksiakerheten och framkomlighet for cyklister, boende i
naromradet och for besokare som ror sig 6ver vagen i samband med
rekreation, till exempel vandrare ldngs Skaneleden. Vagplanen bedoms
innebdra sma positiva konsekvenser pa friluftsliv och rekreation.

6.3.6 Boendemiljo och halsa

Den forbattrade tillgdngligheten ar positiv for séval rekreations- och
fritidspendling som skol- och arbetspendling.

Vid masshantering som sker inom projektet anses risken for negativ
paverkan pa manniskors hilsa férsumbar da inga markfoéroreningar
patraffades vid den miljotekniska markundersokningen. Nar det géller
bullerpaverkan sa kommer narboende att beréras under byggtiden.

Nir det géller klimatpaverkan bedoms att den framst sker vid tillverkning
av anliaggningsdelar som behovs till projektet samt under sjilva
byggskedet. I driftskedet erhélls en klimatvinst nar fler personer kan vilja
héllbarare fardsatt.
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6.4 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

I nuldget har inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser
konstaterats.

6.5 Paverkan under byggnadstiden

Som vid alla infrastrukturprojekt kommer det att bli en viss storning
under byggtiden. Trafikverkets ambitioner ar tydliga med att paverkan
under byggtiden fran projektet ska bli s liten som mojligt mot tredje man
samtidigt som man ska skapa en siker och trygg arbetsplats for
kommande entreprenor.

Byggtiden kommer att innebéra en temporar forekomst av arbetsmaskiner
for att utfora arbetena med de nya héllplatserna, byggnation av gang- och
cykelporten samt rivning av befintliga hallplatser.

Under byggtiden kommer storningar sasom buller, vibrationer och damm
komma frén arbetsfordon och arbetsplatsen.

For fordonstrafiken som nyttjar vig 108 kommer storningarna under
byggtid framst innebéara periodvis sankt hastighet forbi arbetsomradet.
Vig 108 kommer att beroras av fordonstrafik under hela byggtiden. Under
byggtiden ska ett korfalt vara 6ppet for trafik i vardera riktningen med en
korfaltsbredd pa minst 3,5 meter. For att bygga bron kommer vig 108
stiangas av i maximalt sju till tio dagar for brons konstruktion och
anldggning. Under den tiden kommer foljande moment att 4ga rum:
schaktning av brons slutgiltiga lage, forberedelse av brons grundlaggning,
montering av stalroret, aterfyllnad samt packning av massorna och
slutligen asfaltering/beldaggningen av viag 108. Under tiden som vig 108 ar
avstangd kommer motorfordonstrafiken att ledas om, via vag 818 och vig
816. Yddingevagen kommer ocksa vara atkomlig for de som bor eller har
arenden utmed denna striacka.

Yddingenasviagen kommer att vara Oppen under hela byggtiden. Den
ordinarie trafiken kommer behova samsas med byggtrafik, som kommer
kora in via cirkulationsplatsen norr om hallplatsldgena och kora fram till
arbetsplatsen. Vagen kommer att behova forskjutas vasterut under
byggtiden och sedan fortsatt ligga kvar sa for att ge plats for planerade
atgarder.

Allman trafik inklusive oskyddade trafikanter lings befintlig gang- och
cykelvag kommer delvis att vistas i samma miljo som byggtrafiken under
byggtiden.
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Hallplatslage B (Ostra sidan vag 108, i riktning norrut mot Lund) kommer
att vara kvar i befintligt 1age under byggtiden. For hallplatsldage A (vastra
sidan vig 108, i riktning mot Svedala) kommer en tillfallig hallplats
placeras mitt emot den befintliga ostra hallplatsen.

Nir géng- och cykelvigen byggs mellan husen kommer resenirerna
behova g pa den vistra sidan om vag 108, detta innebar passage over vag
108 vid tva tillfallen. Nar gdngbanan pa 6stra sidan ar 6ppen behover
resendrer passera viag 108 for att na den tillfalliga héllplatsen pa vastra
sidan. For att gora dessa passager mer trafiksakra foreslas att sanka
hastigheten pa vag 108 under byggtiden.

Framkomligheten till fastigheter far aldrig stingas utan att likvardig
anslutning kan erbjudas.

6.5.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under
byggtiden

¢ Om en sedan tidigare okidnd kulturlamning patraffas inom
vagomradet avbryts arbetet omedelbart och lansstyrelsen
kontaktas.

e Under byggtid ska entreprenoren ha beredskap och utrustning for
att hantera oavsiktliga utslapp av kemiska produkter som kan
riskera sprida fororeningar till mark och grundvatten.
Absorptionsmedel ska finns tillgdngligt och invallning av
oljor/kemikalier.

e Kontrollprogram for miljopaverkan och skyddsatgiarder under
byggskedet tas fram. Ytor for tillfalligt nyttjande ska aterstillas s
langt som mojligt efter arbetets fardigstéllande.

e Avbaningsmassor fran omraden dir invasiva arter patriffas far inte
blandas med avbaningsmassor fran andra platser. Schaktmassor
med invasiva arter ska omhandertas och avlagsnas fran
arbetsomradet.

e Linshéllningsvatten ska omhéndertas och behandlas innan
aterinfiltration inom arbetsomradet eller utslapp till recipient.
Rening ska ske genom sedimentation i slamficka,
sedimentationscontainer eller likvardig anordning. Vid behov ska
kompletterande rening, exempelvis filtrering, utforas. Utslapp av
behandlat lanshallningsvatten ska ske kontrollerat till lamplig
mottagare och far inte medfora erosion, grumling eller forsamrad
vattenkvalitet i recipient. Atgirder ska vidtas for att begrinsa
mangden lanshéllningsvatten, sdsom invallning av arbetsomradet,
tatning av schakter samt anpassning av arbeten vid nederbord och
hoga vattennivéer.
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7 Samlad bedomning

7.1 Andamal och projektmal

Vagplanen bedoms uppfylla bade projektets andamal och projektmal
enligt kapitel 2.4 Mal och Syfte. Andamalet uppfylls d tillgingligheten
okar och trafiksakerheten forbattras for resande med kollektivtrafik.

Projektmalen om att undvika paverkan pa fornlamning samt anordning av
planskilds passage tvirs lansviag 108 uppfylls.

7.2 Transportpolitiska mal

Viagplanen bedoms medverka till att de transportpolitiska malen uppfylls.
Végplanen bidrar till funktionsmalet da transportsystemets kvalitet och
anvandbarhet okar. Dessutom skapar den foreslagna l6sningen
tillgdnglighet for medborgare. Hinsynsmalet uppfylls genom att
Trafikverkets planldaggningsprocess foljs dar avvagningar avseende
trafiksdkerhet, miljo och hilsa gors.

7.3 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Fyra av de 16 nationella miljokvalitetsmélen bedoms vara relevanta for
denna vagplan, se Tabell 7.3-1.

Tabell 7.3-1 Bedomning av paverkan pa uppfyllande av relevanta
miljokvalitetsmal.

Nationella miljokvalitetsmal Bedémd paverkan

Begransad klimatpaverkan Medverkar marginellt positivt till uppfyllande av
miljémalet. Klimatpaverkan bedéms framst ske
vid tillverkning av anlaggningsdelar till gang- och
cykelvagen och rérbron samt vid produktion. Lag
klimatpaverkan efterstravas vid val av l16sningar
och krav pa atgarder for att minska
vaxthusgasutslapp for att minska klimatpaverkan
att kommer stallas under byggskedet.
Trafikmangderna langs aktuella vagar beraknas
inte 6ka pa grund av féreslagna atgarder.

Frisk luft Vagplanen bedoéms bidra till en hallbar utveckling
genom minskade utslapp av partiklar och
vaxthusgaser da fler kan valja att dka kollektivt
och pa ett mer hallbart fardsatt.

Giftfri miljo Vagplanen bedéoms genom minskade utslapp
och deposition av partiklar och PAH:er fran
fordonstrafiken marginellt bidra till uppfyllande av
miljokvalitetsmalet.
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Begransad klimatpaverkan

Grundvatten av god kvalitet

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljé

Medverkar marginellt positivt till uppfyllande av
miljomalet. Klimatpaverkan beddéms framst ske
vid tillverkning av anlaggningsdelar till gadng- och
cykelvagen och rérbron samt vid produktion. Lag
klimatpaverkan efterstravas vid val av I6sningar
och krav pa atgarder for att minska
vaxthusgasutslapp for att minska klimatpaverkan
att kommer stallas under byggskedet.
Trafikmangderna langs aktuella vagar beraknas
inte 6ka pa grund av foreslagna atgarder.

Neutral paverkan pa uppfyllande av miljomalet.

Tillfallig avledning vid naturligt héga
fléden/grundvattennivaer bedéms inte ha
inverkan pa det egentliga grundvattnet i
friktionsjorden under tata jordarter och under
planerad lagsta schaktbottenniva, och innebar
sammantaget att grundvattenrelaterad
omgivningspaverkan anses bli féorsumbar.

Neutral paverkan pa uppfyllande av miljdmalet.

Vagplanen innebar att en liten del jordbruksmark
kommer att tas i ansprak, viss mark lamnas aven
tillbaka. Gang- och cykelvagens utformning samt
passagen har anpassats for att minimera intrang.
De negativa konsekvenserna av detta bedéms
sammantaget bli férsumbara. Endast en
begransad andel jordbruksmark tas i ansprak
som foljd av vagplanen.

Medverkar till uppfyllande av miljomalet.
Projektet bidrar till en hallbar utveckling da fler
personer kan valja hallbarare fardsatt. Gang- och
cykelvagens lokalisering och utformning ar
anpassad till lokalsamhallets behov, samtidigt
som hansyn ar tagen till natur- och kulturmiljo,
estetik, halsa och sakerhet.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Enligt Miljobalkens allménna hansynsregler ska alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksambhet eller vidta en atgird, skyldiga att visa att
de allméanna hiansynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt 2 kap.
miljobalken beaktas. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste
verksamhetsutovaren visa att de allmanna hénsynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hiansynsreglerna enligt 2, 3, 6 och 77 §§
(kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga
teknik, lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvigningen) genom
Trafikverkets samradsforfarande samt genom Trafikverkets
planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anviands och atgarderna bedoms
ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms aven tillgodose kunskapskravet genom att ha
personal med riatt kompetens inom den egna organisationen samt genom
att stilla krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsatgiarder samt
stiller krav pd materialanviandning och val av produkter i upphandlingen,
vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §8§.

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som
genomfors, och genom samradsforfarande och planeringsprocessen
sdkerstillt att atgarden inte medfor oldgenhet for miljon eller méanniskors
hélsa och uppfyller siledes 8 och 9 §§ (ansvar for skadad miljo samt
slutavvagning).
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8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfardas med stod av 5 kap. miljobalken och avser
kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt som behovs for att
varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for att avhjalpa skador
pa eller olagenheter for manniskors halsa eller miljon. En miljo-
kvalitetsnorm faststills utifran vad ménniskan kan utsattas for utan fara
for olagenheter av betydelse eller vad miljon kan belastas med utan fara
for patagliga olagenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta eller lagsta
tilldtna halt av ett visst Amne i luft, vatten och mark eller av en
indikatororganism i vatten. Det finns idag miljokvalitetsnormer for
utomhusluft, omgivningsbuller och vattenforekomster.

Inom planomradet finns inga ytvattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnormer for grundvatten beskriver vilken kvantitativ och
kemisk status ett vatten ska uppna. Inom planomradet finns tva
grundvattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer.
Viagplanen bedoms inte forsamra vattenmiljon pa ett otillatet satt eller
forsvara mojligheten att uppna faststiallda miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Omraden dar
miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors fraimst av
hogtrafikerade vagar i storre tatorter med slutna gaturum och begriansad
luftomsittning. Atgirderna inom vigplanen bedéms inte innebira nigon
paverkan pa luftkvaliteten i omradet. Langsiktigt kan en forbattrad
tillgdnglighet till kollektivtrafik samt en trafiksdkrare cykelvag kunna vara
positivt for luftkvaliteten i ett storre perspektiv. Ingen paverkan pa
miljokvalitetsnorm for luft bedoms ske.

8.3 Hushallning med mark- och vattenomraden

I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestimmelser for hushallning med mark
och vatten. Bestimmelserna syftar till att frimja en sidan anvindning av
mark, vatten och fysisk miljo i ovrigt att en ldngsiktig god hushallning
tryggas. Miljobalkens hushéllningsbestimmelser anger att mark- och
vattenomréaden ska anvindas till det som de dr mest lampade for med
hansyn till beskaffenhet samt lage och foreliggande behov. Anvandning
som medfor en fran allmén synpunkt god hushéllning ska ges foretrade.
Av 3 kap. 4 § framgar vidare att brukningsvird jordbruksmark endast far
tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar om det behovs for att
tillgodose vasentliga samhallsintressen och det saknas rimliga alternativ.
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Med bestammelserna ges mark- och vattenomraden som rymmer
sarskilda resurser eller virden som ar sarskilt betydelsefulla ur ett
nationellt perspektiv ett skydd mot vissa atgarder. Omraden som ar
opaverkade ska sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt
kan paverka deras karaktar. For omraden av riksintressen giller att de ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan skada deras angivna varden.

Projektet kommer att innebira att mindre del jordbruksmark tas i
ansprak. Jordbruk kommer fortsatt kunna bedrivas pa omkringliggande
mark. Jordbruksmarken kan antas inneha ett hogt varde, paverkan
bedoms dock som liten och sammantaget uppstar en liten negativ
konsekvens.

Massbalans ska, sa langt det ar mojligt, efterstravas i projektet for att
minimera behovet av transporter och fér god hushallning med
naturresurser.

Viagplanen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse.
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9 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedomningsforordningen (2017:966) ska, vid
undersokning eller beslut om huruvida en verksamhet eller atgiard kan
antas medfora en betydande miljopaverkan, hansyn tas till:

e Verksamhetens eller atgirdernas utmarkande egenskaper
e Verksambhetens eller atgiardens lokalisering

e De mojliga miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper

De forvantade miljoeffekterna vid ett genomforande av planerad atgard
bedoms vara relativt begriansade. Inga fornlamningar, biotopskyddade
omraden, Natura 2000-omraden eller riksintressen kommer paverkas.
Vigplanen kommer endast ta en mindre del jordbruksmark i ansprak for
atgarden. Paverkan pa Yddingesjon och intrang i dess
strandskyddsomrade kommer undvikas med foreslagen utformning samt
avvattningslosning (pumpstation istéllet for sjalvfallsledning).

Mot bakgrund av ovanstidende resonemang anser Trafikverket att
vagplanen ar av sidan omfattning, och har sddana effekter och
konsekvenser for miljo och hilsa, att den inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.
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10 Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av viganlaggningen har utgadngspunkten varit att
markanspraken ska bli s sma som mojligt utan att paverka viagens
funktion, medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga
kostnader. Avvagningar har gjorts nar olika aspekter statt mot varandra.

Viagplanens plankarta redovisar vilken mark som behovs permanent och
vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden. Illustrationskartan
som tillhor vigplanen fungerar som ett komplement till plankartan och
visar pa ett 6verskadligt siatt vad som ingar i planen och vilka atgarder som
planeras.

Den mark som tas i ansprak ska anvindas permanent for vigomrade for
allmin vag eller tillfalligt under byggnadstiden. Markanspraken redovisas
som:

e Vigomrade med vagratt
e Vigomrade med inskrankt vagratt

o Tillfallig nyttjanderatt

10.1 Vagomrade med vagratt

Mark som behovs for ombyggnad eller nybyggnad av allmén vag tas i
ansprak med vagratt. Vagratten uppkommer nar vaghallaren tar mark
eller annat utrymme i ansprak och ger viaghallaren ratt att nyttja mark
eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anviandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet.

Lagstiftningen dr densamma for allméinna statliga och kommunala vagar,
det ar viaglagen som reglerar rattigheter och skyldigheter for den som
bygger eller skoter drift pa vagen.

Totalt ianspréktas cirka 7 806 m2 med vagratt. Markeras med
beteckningen V pa plankarta.
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Figur 10.1-1. lllustration 6ver viagomrade, vagratt, vaganordning och
vagbana.

10.2 Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt ar en rattighet for vaghallaren (Trafikverket) att nyttja
omradet for det andamal som anges i vigplanen.

Syftet med vigomradet med inskrankt vagratt i denna vagplan ar att drift-
och underhallsfordon ska kunna komma at gang- och cykelviagen samt
pumpstationen vid gang- och cykelporten.

Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren inte fir bestimma 6ver
vagens anvandning pa annat satt an vad som behovs for att anldgga,
bibehélla och underhélla vag samt pumpstation. Fastighetsdgaren har ratt
att anvianda vagen i alla avseenden som inte paverkar viaghallarens
mojlighet att nyttja vagen for att utfora drift och underhall av vig samt
pumpstation. Vagritten ar inskrankt dven pa det sattet att viaghallaren inte
har ratt att anvinda material och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken.

Totalt kommer cirka 1 858 m2 att tas i ansprak med inskrankt vagratt.
Markeras med beteckningen Vi pa plankarta.

10.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden beh6vs mark tillfalligt for bland annat dtkomst till
vagomradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas sa
effektivt som mojligt. Nyttjanderattstiden kommer att gilla under byggtid,
fran byggstart till 3 manader efter godkiand slutbesiktning. Den mark som
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tas i ansprak kommer att aterstillas om inte annat avtalas med
markagaren.

Totalt kommer cirka 8 195 m?2 att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

Nedan beskrivs de tillfilliga markanspraken respektive vilken beteckning
som redovisas pa plankartorna:

e Ti- Tillfallig nyttjanderatt for byggvagar.

e To- Tillfallig nyttjanderatt for materialupplag.
Markanspraket behovs for uppstillning av arbetsbodar, maskiner,
utrustning med mera samt for utrymmen dar jordmassor planeras.

e Ts- Tillfallig nyttjanderatt for etableringsyta.
e Ty4- Tillfallig nyttjanderatt for byggvagar och materialupplag.

e T5- Tillfallig nyttjanderatt for byggvagar, aven oppen for annan
trafik. Far ej blockeras.

10.4 Pagaende markanvandning

En summering av markanvandningen for den mark som tas i ansprak i
vagplanen redovisas i Tabell 10.1.4-1.

Tabell 10.1.4-1 Markanvandning for den mark som tas i ansprak av
planforslaget.

Typ av markansprak Akermark (m?) Annan 6ppen Skog (m?)
mark (m?)

Vagratt 6 000 1 806 0

Inskrankt vagratt 562 1296 0

Tillfallig nyttjanderatt 4 964 3231 0

10.5 Ersattning

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak vid ett vagbygge och for eventuella skador som uppstér i samband
med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan
sarskild ratt till en fastighet kan ha ratt till ersattning. Ersattningen
bestams utifran reglerna i expropriationslagen. En grundforutsattning for
att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada uppkommit.
Affektionsvarden ersitts inte.

Vid inlosen av en fastighet ska ersattningen motsvara fastighetens
marknadsvarde plus 25 %. Om det giller en del av en fastighet ges
ersittning for minskningen av marknadsviardet plus 25 %. Det kan ocksa
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finnas mojligheter att fa ersattning for vissa andra ekonomiska skador, till
exempel flyttkostnader eller vissa 6kade kostnader i verksamheten.

Hur stor ersattningen blir bestams utifrdn forhallandena den dag nar
Trafikverket tar marken i ansprak, den sa kallade vardetidpunkten. Om
det skulle bli en tvist om ersédttningen for vagratt r det mark- och
miljodomstolen som avgor denna. Bade Trafikverket och fastighetsagaren
kan ansoka om att fa ersattningsfragan provad.
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11 Fortsatt arbete

11.1 Dispenser, tillstdnd och anmalningar

I arbetet med vagplanen har behov av anmalningar, dispenser och
tillstdnd utretts. Inga behov av dispenser har identifierats.

Avsankningsbehovet av ytligt, inneslutet grundvatten och forekommande
tita jordarter i omradet innebar sammantaget att grundvattenrelaterad
omgivningspaverkan anses bli forsumbar. Det egentliga grundvattnet i
friktionsjorden djupare i jordprofilen ligger under planerad lagsta
schaktbottennivi. Den sammantagna bedomningen utifran givna
forutsattningar ar att verksamheten inte féranleder nagon risk for
omgivningspaverkan eller skada vare sig under bygg- eller driftskedet.
Sammanfattningsvis r bedomningen att projektet kan aberopa
undantagsregeln om vattenverksamhet i 11 kap. 12 § miljobalken.

Om forutsattningar for de planerade anldggningarna dndras i byggskedet,
det vill sdga om schakt- och draneringsdjup anlaggs djupare 4n vad som
antagits under arbetet med vagplanen, behover ny stillning tas avseende
avsankningens omgivningspaverkan.

11.1.1 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgirder enligt en faststilld vigplan 4r undantagna fran vissa férbud och
skyldigheter enligt miljobalken. Enligt 7 kap. 16 § samt 7 kap. 11a §
miljobalken géller inte forbuden for atgarder inom strandskyddat omrade
eller omrade med generellt biotopskydd om de behandlas i en faststalld
vagplan. Provning enligt dessa bestaimmelser inkluderas i planens
faststillelse.

Inom denna viagplan berors varken omraden som omfattas av strandskydd
eller objekt som omfattas av generellt biotopskydd.

For atgarder som innebir en vasentlig Andring av naturmiljon kravs ingen
separat anmailan for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken om de
behandlas i samrad i planlaggningsprocessen och faststills i en vagplan.
Undantaget giller samtliga verksamheter och atgiarder som behovs for att
bygga vigen och som faststills och ingar i vigmark eller omrade for
tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland
annat servicevagar, upplag och etableringsytor.

48



11.2 Kontroll och uppfdljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosidkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosiakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssiakra att miljokrav,
som till exempel skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt, utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssikra att atgarder och kontroller genomfors.
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12 Genomforande och
finansiering

12.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berdérda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgidngligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18
8§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas néar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att vagbyggaren, det vill siaga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighets-
forteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsédgare ersattning.

e Vad som utgor allméin vag och vaganordning laggs fast.

Viégplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anlaggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvéra for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

12.2 Genomforande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomforandet och
handlaggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande,
inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenorer.

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av vagplanen.
Genom vagplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen, sarskilt
berorda samt allmédnheten mojlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av vagplanen provas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger aven marklosenfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprenorer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden.

Nir viagplanen har faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket
att ta fram en bygghandling och handla upp en entreprenor for
ombyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt berérda, narboende
och trafikanter att informeras. Preliminart kommer ombyggnaden att
paborjas 2027.

51



12.3 Overensstimmelse med kommunala
planer

De foreslagna atgarderna bedoms inte strida mot géallande 6versiktsplan.
Vigplanen beror inga detaljplaner.

12.4 Finansiering

Anlaggningskostnad for projektet berdknas till cirka 15 miljoner kronor
enligt 2025—05 ars prisniva. Bedomd kostnad for hela projektet ar cirka 21
miljoner enligt 2025—-05 prisniva.

Atgirden ingdr i regional transportinfrastrukturplan for Skine 2022-
2033. Héllplatsernas utrustning finanserias av Svedala kommun enligt
overenskommelse mellan kommunen och Skanetrafiken.
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