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1 Sammanfattning

Projektet omfattar dragning av ny gang- och cykelvag langs viag 345 (Ramse-
levdgen) mellan Stromsunds idrottsplats och vig 800 mot Gamla Strémbron i
Stromsunds kommun, Jimtlands lan.

Den aktuella vagstrackan har relativt stor méngd gaende och cyklister och
arbetspendlingen mellan Stromsund och Ulriksfors ar stor. Strackan har idag
bristande sidkerhet for oskyddade trafikanter och ett behov av en géng- och
cykelvig finns. Fordonstrafiken pa strackan ar ca 2300 fordon per dygn, varav 9
procent utgors av tung trafik. Efter korsningen med Industricentragatan mins-
kar trafikmangden.

Gang- och cykelvagen foreslas i huvudsak till den norra sidan av vigen. I Ulriks-
fors byter géng- och cykelviagen sida pa tvé stillen. Detta for att nd malpunk-
terna gamla fingelset och bostadsomrédet liangs viag 800.

Intrang sker i omgivande mark, men paverkan pa miljon bedéms bli liten. Inga
riksintressen eller Natura 2000-omraden berors av projektet. Lansstyrelsen har
bedomt att projektet inte kan antas medféra betydande miljopéverkan.

Nirboende kommer under byggtiden att bli stérda av buller, vibrationer, dam-
ning och minskad framkomlighet. Byggtiden berédknas bli ungefar ett halvar och
enligt nuvarande planering kan byggstart ske ar 2020.

Nir atgiarderna ar genomforda bedoms positiva konsekvenser uppsta bade for
oskyddade trafikanter och 6vrig trafik langs vigen.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar
som kravs, om det finns alternativa strackningar och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag, som
beskriver hur projektet kan komma att paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar
sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskri-
ver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I
annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Denna laggs till samradshandlingen.
Nista steg i planprocessen ir att ta fram en granskningshandling, denna halls
tillganglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Tra-
fikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket péborja byggnatio-
nen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd all-
manhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samradd sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag -

. for lansstyrelsens beslut om inkl miliabeskrivni - Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan inki miljobeskrivning X
Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2.1 Trafikverkets planldggningsprocess. Projektet befinner sig skede Faststéllelsehandling.
Projektet har inte antagits medféra betydande miljépaverkan, en miljébeskrivning tas ddrmed fram.

2.2 Bakgrund

Projektet omfattar en stricka om cirka 3,5 km av viag 345 mellan Stromsund och
Ulriksfors i Stromsunds kommun, Jimtlands lan. Gang- och cykelvig saknas for
strackan vilket ger bristande trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Forut-
sdttningarna att ta sig till och fran bostader, arbetsplatser och andra aktiviteter i
omrdadet pa annat sitt 4n med bil ar bristfalliga.

Projektet innebar att en gang- och cykelbana anldggs med start vid idrottsplat-
sen i Stromsund, dar befintlig trottoar slutar, och slutpunkt vid viagskalet med
vig 800 mot Gamla Strombron i Ulriksfors. Gadng- och cykelvigens lage och
utformning har utretts genom projektering efter samrad med kommun, lanssty-
relse, fastighetsagare och andra intressenter i omradet.
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Figur 2.2 Projektet berér ett omradet beldget inom den réda cirkeln. Fran Strémsund leder vég E45 mot Ostersund och
vég 345, som projektet berér, mot Ramsele.



2.3 Atgardsvalsstudie och andra tidigare utredningar

Ingen dtgdrdsvalstudie har genomforts som ligger till grund for projektet. Vag-
strackan har funnits med i Lanstransportplanen 2010-2021, det vill sdga innan
atgiardsvalstudier var en del av Trafikverkets planeringsprocess. Beskrivning

av behovet av gang- och cykelvigar i Lanstransportplanen har framkommit vid
samrad med lanets naringsliv, akerinaringen, Lanstrafiken, lansstyrelsen, kom-
munerna och landstinget. En ny Lanstransportplan har tagits fram for perioden
2014-2025, projektet finns 4ven upptaget i denna och finansiering sker genom
denna.

For val av atgirder har fyrstegsprincipen tillampats. Fyrstegsprincipen gar ut pa
att alla atgarder ska analyseras i féljande fyra steg:

1. Tank om — Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgarder
som kan péaverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera — Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett
mer effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om — Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begrinsade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt — Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsat-
garder.

For strackan som utreds i detta projekt anses inte steg 1 och 2 vara tillrackliga
med avseende pé att 16sa den osikra trafiksituationen for oskyddade trafikanter.
Det kommer inte heller krévas en storre ombyggnation enligt steg 4. Projektet
kommer darmed att planeras enligt steg 3 som innebar ombyggnationer av min-
dre omfattning i befintlig strackning.

2.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Tidigare i projektet har ett samradsunderlag tagits fram. Ett samrad kring i
samradsunderlaget beskrivna problem och tdnkbara atgarder har hallits och
inkomna yttranden har sammanstillts i en samradsredogorelse. Lansstyrelsen
har utifrdn samradsunderlag och samradsredogorelse beslutat att atgarderna
inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslut fattat 2015-06-11.

2.5 Andamal och projektmal

Viagplanen upprittas for att ge vaghallaren tillstand att bygga viagen, ge mojlig-
het till markatkomst med vagratt och reglera vighéllningsansvaret, det vill siga
fastsla vilka delar i projektet som ska utgora allmén vagritt och viganordning.

I denna vigplan utreds mojligheterna att anldagga en ging- och cykelvag paral-
lellt med vig 345.

Projektmalet ar att forbattra trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter pa den aktuella strackan. Dessutom ska nationella och regionala
miljomal uppfyllas liksom den kommunala miljépolicyn.



3 Avgransningar

Miljobeskrivningen for vagplanen ar integrerad i vagplanebeskrivningen. Mil-
joaspekter och konsekvenser beskrivs framst i kapitel 4 Forutsattningar, kapitel
6 Effekter och konsekvenser av projektet, 7 Samlad bedomning samt kapitel 8
Overensstimmelse med miljobalkens allminna hinsynsregler, miljokvalitets-
normer och bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomraden.

3.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen som projektet inledningsvis bedomdes kunna
ligga inom, utredningsomradet, redovisas i figur 3.1. Omradet som vagatgarder-
na kommer att utforas inom har under projekteringens gang blivit ndgot mindre.

Projektets influensomréde ar den direkta narheten till projektet, dar det finns
boende som ir beroende av vagstrackan for sina dagliga behov. Influensom-
radet betraffande miljoaspekter ar fraimst vigens direkta ndromrade, som inte
skiljer sig avsevirt fran utredningsomradet.
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Figur 3.1 Utredningsomradet omfattar vdg 345 mellan Strémsund och Ulriksfors
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3.2 Avgransning i tid

Miljo- och trafikkonsekvenser bedoms pa 20 ars sikt fran det ar viganlaggning-
en Oppnas. Projektet bedoms vara fardigbyggt under 2020.

3.3 Andra avgransningar

D4 utredningsomréadet ar litet geografiskt dr det fa miljoaspekter som berors,
dessa beskrivs i kapitel 4. De miljoaspekter som inte finns upptagna i kapitel 4
bedoms inte paverkas.

Inga utredningar eller berdkningar av vagtrafikbuller kommer att goras for
bostadsfastigheter i detta projekt. Det bedoms att foreslagna atgéarder inte kom-
mer att medfora nagot tillkommande vagtrafikbuller eftersom végtrafiken inte
bedoms oka till f6ljd av projektet.



4 Forutsattningar

4.1 Befintlig vags funktion och standard

Vig 345 forbinder Stromsund med Ramsele. Vagen ir en statlig vag, klassad
som primar lansvag. Vigen ar av den hogsta barighetsklassen, klass 1. Mal-
punkter i narhet av den del av vig 345 som utreds dr idrottsplatsen i Stromsund,
foretag och bostider som ligger lings vigen. Ovriga malpunkter, i projektets
omgivning, ar framforallt Stromsund, men dven kringliggande industriomraden
och vigens fortsdttning mot Ramsele.

Vigen ar cirka 7 meter bred forutom vid projektets slut i Ulriksfors, dar vigen ar
cirka 9 meter bred. Ett antal korsningar med andra végar finns langs striackan,
bland annat infart till Stromvallens idrottsplats, Industricentraviagen, vag 797,
infarter till gamla fangelset i Ulriksfors och vig 800 mot Gamla Strombron.
Darutover finns en mangd mindre viganslutningar och fastighetsinfarter.

Vigstrackan ar belyst pa de delar som har 50 km/h som hastighetsbegransning,
dvs en stricka vid projektets start i Stromsund och strackan genom Ulriksfors.
Belysningen i Stromsund ligger pa viagens norra sida. I Ulriksfors ligger belys-
ningen forst pa den sodra sidan, for att efter korsningen med vag 797 byta till
den nordostra sidan.

Ett antal trummor korsar viagen langs strackan och vid anslutningar och kors-
ningar finns sidotrummor. Tva diken/kéllfléden korsas av viagen, bada utgors av
avvattning fran dkermark. En truminventering har skett i arbetet med vagpla-
nen.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Trafikmiangden uppgar till ca 2500 fordon/dygn Adt (drsdygnstrafik) pa delen
mellan Stromsund och Industricentragatan och ca 1100 fordon/dygn pa delen
mellan Industricentragatan och Ulriksfors. Tung trafik utgor ca 10 % av total
trafikmingd. Trafikmatningarna ar frdn 2013. Hastigheten ar skyltad till 50
km/h i viigens vistligaste och Ostligaste delar. Ovrig stricka ar skyltad 70 km/h.
Trafikméngd och hastighetsbegransningar for viagstrackan anges i figur 4.1. Va-
gen ar en viktig forbindelse mellan E45 och viag 331 som leder till Sollefted och
vidare mot E4. Delstrackan som berors i projektet forbinder industriomradet i
Ulriksfors med Stromsunds tatort.

Ingen kollektivtrafik trafikerar strackan forutom skolbuss som plockar upp och
lamnar barn pa négra stéllen.

Ovrig infrastruktur i omradet 4r Inlandsbanan som passerar projektet vid dess
slut i Ulriksfors. Inlandsbanan drivs i privat regi av Inlandsbanan AB. Inlands-
banan trafikeras av persontdg sommartid och godstag (mellan Mora-Géllivare)
aret om. Ungefar mitt pa strickan som utreds korsar vig 345 ett stickspar till
Inlandsbanan, spéret gér fran Ulriksfors driftplats in till Stromsund. Sparet ar
inte elektrifierat, hastigheten ar 40 km/h och i dagslaget vildigt sparsamt trafi-
kerat. Korsningen med vig 345 har ljud- och ljussignal, men 6vergangen saknar
bommar. I Ulriksfors passerar vig 345 inlandsbanans huvudspér, precis soder
om driftplats Ulriksfors. Korsningen dr forsedd med helbommar.

Sedan ar 2002 har tva trafikolyckor med personskador rapporterats in till
STRADA for det omrade som projektet beror. STRADA ar en nationell databas
for registrering av personolyckor som rapporteras in till Polis eller akutsjukvard.

1
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Den ena olyckan var en kollision mellan en personbil och en traktor, lindriga
personskador uppstod. Vid den andra olyckan blev en cyklist pakord av en bilist,
lindriga personskador uppstod. Bada olyckorna dgde rum i Ulriksfors.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Vid arsskiftet 2013/2014 uppgick befolkningen i Stromsunds kommun till cirka
12000 invanare (SCB 2014). Befolkningsutvecklingen i Stromsunds kommun ar
negativ, under ar 2013 minskade befolkningen med drygt 150 personer.

Bostaderna som omger vigstrackan som utreds ar privatbostader i form av fri-
stdende villor eller fritidshus. Férutom tomtmark finns dven jordbruksmark och
skogsmark langs vagstrackan.

Liangs vigen finns ett antal foretag och industrilokaler. Ett industriomréde finns
vid projektets start, mitt emot idrottsplatsen. Vagen leder aven till ett industri-
omrade som &r beldget mellan viag 345 och vag 797, dit bade transporter av gods
och arbetspendling sker. Vid etappslutet i Ulriksfors finns det fore detta fangel-
set som numera rymmer foretag med en hog andel ungdomar anstéllda och dar
finns dven en industrilokal med tillverkning av trahus.

Projektet ligger i Stromsunds kommun och omfattas av Oversiktsplan Strom-
sunds kommun, antagen av kommunfullméaktige 2014-06-11. Projektet om-
namns i 6versiktsplanen och kommunens inriktning ar att de ska ha mark i
beredskap for att kunna genomfora projektet.

Samrad har hallits med kommunen angdende bedémningen om anldggandet av
en gang- och cykelvig innebir en konflikt med detaljplaner i omrédet. Kom-
munen kommer att 4ndra de detaljplaner som berors av projektet. Detaljpla-
ner berors i Stromsund, vid jairnvagsovergangen samt i Ulriksfors, se figur 4.2.
Detaljplaner som berors:

Projektstart

> Z

= ADT 2322 Zaz

> fordon/dygn
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Figur 4.1 Hastighetsbegrénsningar och fordonsméngder (ADT), métar 2013, langs den del av vég
345 som omfattas av projektet.
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Figur 4.2 Befintliga férutséttningar och miljévarden som kan komma att beréras av projektet. Fér de
detaljplaner som kan komma att beréras av projektet anges planens namn med skylt i kartan.
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» Detaljplan (byggnadsplan) for industriomrade Vallen 4:2 mfl (B69); planen
reglerar for aktuellt omrade jarnvagsdndamal (jarnvagspassage Gver vig
345), vigandamal/parkmark samt omréade for hogspanningsledning. Kom-
munen har paborjat arbetet med en ny detaljplan.

e Detaljplan (stadsplan) for del av stg 394. Grelsgéard 3:39, 3:47 mm (S47);
planen reglerar for aktuellt omrade idrottsomrade som inte far bebyggas
samt del av ett u-omréde (underjordiska ledningar) i sydost. Kommunen har
paborjat arbetet med att upphéiva delar av planen.

» Detaljplan (byggnadsplan) for del av Rissleés by vid Ulriksfors jarnvégssta-
tion i Stroms socken (B6); vagatgidrden bedoms inte strida mot denna da
planen for berort omréde reglerar vigandamal.

4.4 Landskapet

Naturen kring Stromsund och Ulriksfors domineras av stora barrskogsomraden
som vixlas med odlingsmarker. Lings vigens vastra sida ligger Russfjarden.
Landskapet ar flackt och vagen ligger langt ner mot vattnet, avskild med en
smal bard av bebyggelse eller naturmark. Pa en kortare stricka gér vigen och
ett stickspar till Inlandsbanan parallellt med varandra pa mycket nira avstand.
Ungefar mitt pé striackan korsar viagen over jarnvagssparet. Pa storre delen av
strackan ligger vigen pa bank med relativt djupa diken.

4.5 Miljo och halsa

Berdrda miljointressen redovisas i figur 4.2.

4.5.1 Riksintressen och Natura 2000-omraden
Inga riksintressen eller Natura 2000-omréden berors av projektet.

4.5.2 Boende och héalsa

Ett trettiotal bostadshus ligger i projektets direkta nirhet. Boende langs vigen
har vig 345 som sin huvudsakliga vig in till Stromsund, den parallellt gdende
vag 797 kan ocksd anviandas. Den trafik som belastar vag 345 orsakar buller och
vibrationsstorningar for de bostdder som finns i vigens niarhet. Den laga trafik-

Figur 4.3 Jérnvdgssparet som férbinder Inlandsbanan med Strémsund korsas av védg 345.



mangden och hastigheten bedoms inte medfora att riktvarden for trafikbuller
overskrids.

Befintligt vignat ar av storsta vikt for transporter genom omradet och for boen-
de att ta sig till och fran arbete, skola och aktiviteter. Vagen har i dagslédget bra
sikt, relativt lag trafikbelastning och saknar racken vilket gor att vigen ar litt att
passera 6ver och dirmed inte utgor en sirskilt stor barridr i omradet.

4.5.3 Kulturmiljo

Ulriksfors blev ett stationssamhille i samband med anldggandet av Inlandsba-
nan omkring 1910 och négra ar senare stod ett stickspar till Stromsund klart,
se figur 4.3. Arbetet med Inlandsbanan fortgick under samma tid och strickan
Ulrikfors — Dorotea stod klar 1915.

Omedelbart soder om Ulriksfors ligger ett omrade av riksintresse for kultur-
miljo Russfjarden - Hallviken (Z 13). Riksintresset ar utpekat for dess talrika
lamningar kring Russfjarden och intilliggande sjoar; ett 100-tal strandbundna
boplatser, nagra fangstgropssystem samt nagra sa kallade insjogravar. Omedel-
bart 6ster om Ulriksfors ligger riksintresseomradet Fangsjon (Z14) och dven det
ar utpekat for dess manga boplatser lings stranderna. Invid Fangsjon finns dven
en héallmélning samt ett fingstgropssystem.

I strandkanten av Russfjarden i naromréde av planerad strackning for gdng- och
cykelvigen finns en registrerad fornlimning (Rai Strom 389:1). Det &r en skarv-
stensforekomst som ligger inom en 50 meter lang stricka av stranden. Eftersom
mangden skarvsten vid inventeringstillfallet inte ansdgs som tillforlitligt for

att bedoma om omradet kunde utgora rester av en boplats, dr fornlamningen
registrerade som en 6vrig kulturhistorisk lamning.

Inga 6vriga fornlamningar ar registrerade inom aktuellt projektomrade.

4.5.4 Naturmiljo

Enligt uppgifter fran Artportalen har utter (rodlistad enligt kategorin sérbar)
péatraffats vid projektets slut i Ulriksfors, dar Faxdlven mynnar i Russfjarden.
Projektet beror inga atgarder kring Faxilven. Flertalet rodlistade faglar har
inrapporterats i narheten av sjon, exempelvis brushane, hussvala och siavsparv.

Omrédet kring viagen bestar till stor del av barrskog, odlingsmark och tomtmark.
Vid 6ppna partier finns blommande 6rter och mindre 16vtrad. Véagen ar inte
utpekad av Trafikverket som artrik vigkant. En 6vergripande naturinventering
har genomforts under sommaren 2015 vilken visar pa en viagkant med flera na-
turvardsarter som exempelvis humleblomster, kiarringtand, rédkdmpe och gul-
mara, se figur 4.2 (artrik dikesbotten). Dessutom forekommer i Gvrigt en relativt
hogvaxt vagkant med hundkex, midsommarblomster, renfana, dlggrés, borst-
tistel och humleblomster, men det ar sannolikt att en intressant frobank finns
langs hela vagstrackan. Naturviardet bedoms, i sin helhet, som pétagligt enligt
Svensk standard for Naturvardesinventering (SS 199000:2014). I samhiéllena
finns striackor dir vagkanterna ar grasmattor som klipps regelbundet. Natur-
vardet ar litet. Inga invasiva arter har observerats ldngs striackan. En sumpskog,
Huvudskalmyren, utpekad av Skogsstyrelsen, berors av projektet. Sumpskogen
bestar delvis av myrskog och delvis av kirrskog, den domineras av tall.

Lings vigen finns tva generella biotopskydd i form av alléer som kommer att

paverkas av viigprojektet. Alléerna bestir av bjorkar. Aldre, grova bjorkar kan
ha hoga naturviarden da de ofta bjuder pa haligheter for exempelvis faglar och
fladdermoss, doda och déende triad kan vara av stor betydelse for svampar och
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insekter. Traden kan ocksé utgora en spridningskorridor i ett, i 6vrigt, Oppet
landskap. Den vistligaste av alléerna langs vig 345 ar enkelsidig och stir som
tomtgrans vid ett hus, se figur 4.4. Allén bestar av sex vuxna bjorkar dar ett par
ar i ganska daligt skick (avbruten krona, stam- och/eller vattskott). Ett par av
traden har en grov barkstruktur. Allén bedoms ha vissa naturviarden pa grund
av sin alder och det faktum att ett par av traden ar déende. Vardet som sprid-
ningskorridor bedoms vara litet d traden angransar till skogsmark. Den andra
allén star vid en stor grasplan och bestar av tolv unga-vuxna bjorkar i varierat
skick, se figur 4.5. Da dessa trad ar ganska unga bedoms naturviardena vara fa.
Den 0Gstliga allén bedoms ha ett visst virde som spridningskorridor &ven om det
pé Ostra sidan om vigen finns ett skogsomrade.

Diken i odlingslandskapet som stdndigt eller under stor del av aret haller
ytvatten omfattas ocksa av biotopskyddet. Diken har ofta hoga naturvarden
genom att de fungerar som livsmiljoer, spridningskorridorer och ledlinjer i
landskapet. Vigen beror atta diken vilka bedoms ha vatten storre delen av aret

Figur 4.5 Bjérkallé i Ulriksfors. Vy mot projektets slut i 6ster.



och diarmed omfattas av biotopskyddet. De bedoms inte utgora naturliga vatten-
drag da de ar utratade och flera ingar som del av storre dikningssystem. Dikena
ir relativt igenvixta, men bedoms ha vattenspegel storre delen av aret, se figur
4.6. Inga stora naturvirden har hittats i anknytning till dessa diken. Arter som
forekommer ar bland annat dlggris, mjolkort o kabbeleka. Ett av vagdikena (pa
sektion 2/550-3/200) bedoms som intressant ur naturaspekt di manga natur-
vardsarter viaxer dar. Da det r ett avvattningsdike fran vigen (viganlaggning)
bedoms det inte utgora generellt biotopskydd.

Strandskyddet ar utpekat for att framja frilufts- och naturintressen och géller
langs samtliga strander 100 meter fran strandkanten. Merparten av vagprojek-
tet beror ddrmed strandskyddade omréden frdn Russfjarden, Faxilven och de
oppna diken som vagen korsar.

Vatten som avvattnar viagen infiltreras i vigdiken. Langs vagen ligger Russ-
fjarden och direkt soder om den del av vigen som utreds mynnar Faxilven ut i
Russfjarden.

4 5.5 Rekreation och friluftsliv

Vid projektets start finns ett omrade med idrottsanlaggningar for bland annat
tennis, ishockey, fotboll och friidrott. Langs den parallellt gdende Risselasvigen
(vag 797) finns slalomanldggningen Vallberget samt en ridanlaggning.

Nirheten till vattnet ger majlighet till en mangd friluftsaktiviteter bade under
sommar och vinter i vigens ndromrade.

P4 ett stille korsas vig 345 av en skoterled, se figur 4.2.
4.5.6 Naturresurser

Projektet ligger inom Ohredahke samebys vinterbetesomrade och projektet
beror omraden av odlingsmarker och skogsmarker.

En grundvattenforekomst finns i Ulriksfors med id Ulriksfors SE707927-149226.
Vattenforekomsten har goda uttagsmojligheter av grundvatten och bade ke-

{ PYTEES0N o ot o )

Figur 4.6 Oppet dike i odlingslandskapet, vilket omfattas av det generella biotopskyddet.
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miskt och kvantitativ status ar klassade som goda. Ingen risk bedoms rada for
att kemisk eller kvantitativ status inte skulle uppnaés till &r 2021.

4.5.7 Klimat och energi

Den miljobelastning som finns i projektets naromrade utgors till storst del av
utslapp fran véigtrafiken, samt kringliggande industrier och verkstader. Utslapp
fran biltrafik ar en stor bidragande orsak till utslapp av vixthusgaser, partiklar
samt andra for omgivningen skadliga Amnen. Den 1aga trafiken, 1000-2500
fordon/dygn, bedoms inte leda till att miljokvalitetsnormer 6verskrids.

4.5.8 Fororenad mark

Det finns inga kidnda forekomster av sulfidjordar eller stenkolstjira langs
vagstrackan. Uppgifter fran lansstyrelsens MIFO-databas visar att det finns 18
potentiellt fororenade omraden langs vigstrackan, de flesta pa vagens sodra
sida. Se tabell 4.1.

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning har utforts i juni 2015, samt
augusti 2015, med syfte att kontrollera om det finns ndgra markféroreningar
inom aktuellt projektomréde infor planering av hantering av 6verskottsmassor

i samband med schaktning, se provtagningspunkter i figur 4.8. Utifran de iden-
tifierade MIFO-objektens lokalisering i omradet gjordes vid undersdkningen
bedomningen att det ar 77 objekt, inom fastigheterna ndamnda i tabell 4.1, som
direkt beror planerad gang- och cykelviag. De undersokta objekten d4r markerade
med fet stil i tabellen. Den miljotekniska undersokningen begransades darfor
till dessa sju omraden. Resultaten av utférda undersokningar visar pa halter

Tabell 4.1 Potentiellt férorenad mark léngs vag 345. Uppgifter fran lansstyrelsens MIFO-databas
tillhandahallna i forsta hand av lénsstyrelsen, kompletterade med uppgifter angivna i VISS-vattenin-
formationssystem. FOr objekt markerade med fet stil har markprovtagningar genomforts, for dessa
anges &dven fastighetsbeteckning.

Nrpa ObjektID  Fastighet Primar bransch Riskklass Kalla
karta
1 167242 Betong- och cementindustri 3 LST
2 167489 Verkstadsindustri med halogenerade 2 LST
I6sningsmedel
3 167460 Balder 1 Impregnering av sliprar 3 LST
4 167214 Balder 4 Verkstadsindustri utan halogenerade 3 LST
16sningsmedel
167218 Balder 5 Forbranningsanlaggning 3 LST
6 167265 Gummiproduktion 3 LST
7 167457 Verkstadsindustri utan halogenerade 3 LST
I6sningsmedel
167442 Bilvardsanlaggning 3 LST
167263 Ovrigt BKL 4 Ej riskklassas LST
10 167142 Ymer 6 Trdimpregnering 2 LST
11 176662 Drivmedelshantering Ej riskklassad VISS
12 177123 Drivmedelshantering Ej riskklassad VISS
13 167150 Skrothantering och skrothandel 3 LST
14 167136 Skrothantering och skrothandel 2 VISS
15 167393 Verkstadsindustri utan halogenerade 8 LST
I6sningsmedel
16 167143 Rissleas Massa- och pappersindustri 2 LST
1:666,
1:227,
1:30
17 177009 Rissleas Drivmedelshantering Ej riskklas- VISS
1:20 sad
18 176665 Rissleas Jarnvagstrafik Ej riskklas- VISS
1:52 sad
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over Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kanslig markanvand-
ning gillande zink och koppar i en provtagningspunkt. Dessa halter uppmattes i
anslutning till Ulriksfors Sulfitfabrik, objekt 16 i tabell 4.1.

4.5.9 Miljokvalitetsnormer

Gallande miljokvalitetsnormer omfattar idag utomhusluft, fisk- och mussel-
vatten, omgivningsbuller och vattenférekomster. For detta projekt berors inga
fisk- och musselvatten.

Den laga trafikmingden som trafikerar vigen bedoms inte medfora att miljo-
kvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids.

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnorm for omgivningsbuller enligt ett av
kriterierna i lag SFS 2004:675. Trafikverket ska for de vagar som belastas med
mer dn 3 miljoner fordon/ar vart femte ar kartlagga bullret fran vigen. Aktuell
stracka belastas med omkring 800 000 fordon/ar pa den del som har hogst
trafikmangd.

Projektomrédet ligger 6ver omride med grundvattenférekomst, detta ar en
vattenforekomst med id Ulriksfors SE707927-149226. I projektets narhet finns
aven vattenforekomsterna Stroms Vattudal SE708032-149042 och Faxilven

SE707932-149189.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geologiska férutsattningar

Den aktuella striackan av viag 345 ligger pa norra sidan av Russfjarden och féljer
strandlinjen. P& nagra stillen ar det endast ett tiotal meter mellan viagkanten
och vattnet. Omradet ar flackt och vigen ligger pa hela strickan bara nagra
meter 6ver vattennivan i Russfjarden. Det dr endast i den véstra delen, i nar-
heten av industriomradet och idrottsplatsen, som vigen ligger lite hogre. SGUs
oversiktliga jordartskarta visar att den dominerande jordarten utgors av moran.
I det lite hogre omradet i vister utgors den dominerande jordarten av isilvsse-
diment. Diken fran skogs- och dkermarker norr om viagen korsar vigen pa nagra
stillen langs med strickan. Geotekniska undersokningar har utfoérts och grund-
laggningsforhallandena bedoms inte innebidra nagot hinder for projektet.

4.6.2 Broar
Inga brokonstruktioner berors.

4.6.3 Brunnar

Tva brunnar finns i viagens nérhet, enligt uppgifter frin Brunnsarkivet (SGU),
béda ar energibrunnar (fastighet Rissleds 1:23 och Rissleés 1:210). Inventering
av brunnar kommer att ske innan byggstart.

4.6.4 Ledningar

En kraftledning, gér en kort striacka vid jarnvagskorsningen, parallellt med
vigen. Inlandsbanan ar fri fran kontaktledningar men vid jarnviagskorsning-
arna finns andra ledningar och ett signalskdp pa viagens norra sida. Luft- och
markforlagda ledningar for el och tele finns pé delar av strackan. Ledningar
korsar 6ver viagen pa nagra stillen. Ledningar for vatten- och avlopp finns ocksa
iviagens nirhet. I bygghandlingsskedet och infor byggstart kommer ritningar
over befintliga ledningar att tas fram och eventuella ledningsflyttar kommer att
samradas med ledningséagarna.



5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Gang- och cykelvagen forlaggs diar den ger minsta mojligt intréang i miljovarden
och pa kringliggande fastigheter. Vid val av lokalisering ar dven tillgdnglighet
avgorande.

Vid projektets start vid Stromvallens idrottsplats i Stromsund foreslas gang-
och cykelviagen forldggas pa vigens vanstra sida i fardriktning mot Ulriksfors.
Géng- och cykelvigen fortsitter da pa samma sida som befintlig gdngbana fran
Stromsund. Strax innan gamla fangelset i Ulriksfors, km 2/750, byter gang- och
cykelvigen sida, se figur 5.1. Ytterligare ett sidbyte sker strax efter gamla fang-
elset, km 3/300. Byten av sida motiveras med minskade intrang vid bostader,
samt basta majliga tillganglighet till viktiga mélpunkter.

Géng- och cykelvigens mdjliga placering pa vardera sidan av viag 345 har stude-
rats i vagplaneprocessen. Vid projektstaten i Stromsund har alternativ med pla-
cering pa vagens hogra sida (i fardriktning mot Ulriksfors) valts bort pa grund
av platsbrist vid industrilokaler och jarnvigsspér. Den hogra sidan har, mellan
Industricentragatan och fram till bebyggelsen i Ulriksfors, valts bort pa grund
av att det ligger fler bostadshus nira vigen pa den hogra sidan.

De alternativ som studeras jamfors med ett nollalternativ. Nollalternativet
innebdr att ingen gang- och cykelvig byggs och att befintlig vag behélls utan
atgirder. Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som beskriver den fram-
tida situationen om inte vigplanens atgarder har genomforts. Generellt innebar
nollalternativet ringa skillnad mot nulaget. Som referensar ar ar 2040 satt.

Figur 5.1 Gang- och cykelvdgen (bla linje) planeras passera éver vag 345 pa tva stéllen, det ena
strax fére gamla fangelset i Ulriksfors (km 2/750) och det andra vid féngelset (km 3/300).
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Aven om nollalternativet inte innebir ndgon viigombyggnad sker ind& med
tiden ett antal forandringar, exempelvis trafikokning och trafikregleringar i takt
med att regler och praxis forandras. Trafiksdakerhetsatgarder av typen hinderfria
sidoomraden, mindre forbattringsatgarder av vigen, hastighetsbegransningar
och liknande kan ocksid komma att utforas.

5.2 Val av utformning

Dar utrymme finns utformas géng- och cykelvigen separerad fran vig 345 med
ett dike, se exempel i figur 5.2. Vid bebyggelse, som exempelvis genom Ulriks-
fors, kommer géng- och cykelvagen laggas intill bilvagen avskild med kantsten,
se exempel i figur 5.3. Belagd vigbredd blir 3,0 meter pa huvuddelen av striack-
an. De sista 250 meterna i Ulriksfors minskas bredden till 2,0 meter for att
undvika intrdng pd tomtmark. Genom kurvan i Ulriksfors, km 3/340 — 3/500,
kommer befintlig vagbredd att minskas fran cirka 9,5 meter till drygt 8 meter
for att minimera intréng pa tomtmark.

Figur 5.2 Utformningen av gang- och cykelvdgen kommer for stérre delen av stréckan att utformas
frilligande fran vag 345. Ett grdsbevuxet dike skiljer vdgarna at.

Figur 5.3 Gang- och cykelvdgen utformas intilliggande védg 345 dér platsbrist rader. Gang- och
cykelvagen avskiljs vdgen med kantsten.



5.2.1 Avvattning

Avvattningen kommer i huvudsak att ske till 6ppna diken. Dar utrymmet ar be-
griansat, exempelvis vid tomtmark vid bostadsfastigheter, kommer avvattningen
att ordnas med tickta diken med dranering. P& strackor med kantstenssepa-
rering kommer gallerbrunnar att anldaggas och anslutande dagvattenledningar
leds till nirmaste 6ppna dike.

5.2.2 Korsningar med vag

Dar géng- och cykelvigen passerar 6ver vag 345 och 6ver Industricentraviagen
anldggs kantstensatta mittrefuger, 2,0 meter breda, for att underlitta trafiksak-
ra passager over vagen. Passagerna kommer att utféras som oreglerade passager,
det vill sdga utan skylt och malning for 6vergangstalle.

5.2.3 Korsningar med jarnvag

Jarnvagsspar korsas pé tva stillen langs strackan. Vid km 1/360 korsas ett in-
dustrispar som géir mellan Ulriksfors och Stromsund och vid 3/500 i Ulriksfors
korsas Inlandsbanans huvudspér. Vid korsningen med industrispéret foreslas
géng- och cykelviagen placeras intill vagen och att befintliga ljud- och ljussigna-
ler flyttas ut for att bereda plats. Siktréjning gors langs spéret. Vid korsningen
med Inlandsbanan foreslas att gingviagen upphor precis innan befintlig bom-
anldggning pé vardera sidan av spéret. Passage Over sparet sker pé viagrenenen.
Inga atgarder sker pd bomanliggningen, men for att forhindra spring 6ver spé-
ret pd andra stéllen 4n vid bommarna anlaggs staket langs spéret pa bada sidor.

5.2.4 Belysning

Belysning uppfors langs hela gang- och cykelviagen. Dar befintlig vigbelysning
finns som maste flyttas eller rivas pa grund av projektet uppfors belysning som
belyser bade vig och gang- och cykelvig. Vid passager och i korsningar uppfors
extra belysning.

5.2.5 Racken

Vid km 3/540 — 3/560 uppfors viagracke mellan vigbanan och gang- och cy-
kelvigen for att forhindra olyckor diar motorfordon kor av véagen i den skarpa
kurvan.

5.2.5 Skolbusshallplatser

Inga atgirder i form av héllplatser eller liknande foreslas i projektet. Planerad
byggstart ar &r 2020 och var skolbussen stannar kan komma att dndras. Istéllet
bor temporéara hallplatser anordnas i nartid inom befintligt vigomréade.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Inga skyddsatgirder har identifierats for projektet.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Anldggandet av en gang- och cykelvdg medfor positiva konsekvenser for till-
gangligheten och trafiksikerheten for oskyddade trafikanter i omradet mellan
Stromsund och Ulriksfors.

6.2 Lokalsamhallet och regional utveckling

Vagatgarder for okad framkomlighet och trafiksikerhet forbattrar transporterna
béde lokalt och regionalt. Den géng- och cykelvig som anlaggs kommer att for-
battra trafiksdkerheten langs vag 345 fréin idrottsplatsen i Stromsund fram till
foretagsomrédet i Ulriksfors.

6.3 Miljo och halsa

6.3.1 Boende och halsa

Trafiksdkerheten och tillgédngligheten for oskyddade trafikanter langs vagen for-
bittras da gang- och cykelviagen anliggs. De boende i omradet far dirmed 6kade
forutsattningar att pa ett tryggt och sikert sitt rora sig i sitt niromrade utan att

var beroende av bil.

Andelen fordonstrafik bedoms endast marginellt minska och dirmed kommer
utslapp till luft och bullerstérningar for boende lings strackan att i princip for-
bli de samma som om géng- och cykelvigen inte anlaggs.

6.3.2 Landskap

Mark tas i anspréak vilket innebar att infrastrukturkorridoren genom landskapet
blir mer pétaglig. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

6.3.3 Kulturmiljo

Omradet som géng- och cykelviagen planeras genom bedoms inte hysa kultur-
historiska viarden av den art att paverkan blir negativ. En 6vrig kulturhistorisk
ldmning finns inom utredningsomradet (Rad Strom 389:1). Denna bed6ms inte
paverkas av projektet da den ar lokaliserad till strandremsan mellan vattnet

och jarnviagen och gang- och cykelviagen forldggs pa norra sidan av viagen. Inga
andra kdanda fornlamningar eller kulturlager riskerar att paverkas. Inga negativa
konsekvenser bedoms uppsta till f6ljd av projektet.

6.3.4 Naturmiljo

De djur som har noterats i omradet och rapporterats in till Artportalen bedéms
inte paverkas av projektet. Platsen for fynden ar inte i direkt narhet till vigen.
Utter bedoms framst uppehélla sig kring Faxélven och i Russfjardens vatten-
omrade, vilka inte berors av projektet. Faglarna kan sannolikt ha vigens narhet
som fodosok men cykelvigens anldggande bedoms inte paverka deras mojlighet
till detta.

Den friliggande gang- och cykelvagen ger fler diken och slanter, vilket, med ratt
skotsel, gynnar ldgviaxande orter. Befintliga vigkanter bedoms ha ett patagligt
naturvirde. For att gynna ateretablering av vixter i vigdiken ska nya diken klas
med avbaningsmassor. Dar stenkross finns ska den forst tdckas med mineral-
jord och sedan avbaningsmassor.



Den vistligaste allén kommer behova tas ner da den ligger pa norra sidan av va-
gen och cykelvigen ska forlidggas dir. Allén bedoms ha vissa naturvirden, men
da det finns mycket trad i nairomradet, dven fristdende, bedoms nedtagandet

ge sma negativa konsekvenser. Allén planeras inte ersittas med ny allé. Aven
den 6stliga allén behover tas ner for att ge plats for cykelvigen. Har planeras

en aterplantering av samma antal bjorkar (med stamomfang om minst 12 cm)
utanfor gang- och cykelvigens nya vigomrade. Traden planteras langs hela
gronstrackan dar de befintliga traden finns. Tillfalligt uppstar sméa negativa kon-
sekvenser, tills de nya traden ar etablerade. Konsekvenserna bedoms bli sma da
befintliga trad ar sa pass unga och funktionen av biologiskt gronstrak ersétts.

De 6ppna diken som finns langs strickan paverkas nir gang- och cykelvigen
anldggs pa grund av att en trumma tillkommer eller befintlig trumma férlangs.
Varje dike kommer att rorlaggas pa en striacka om ytterligare cirka 15 meter.
Detta bedoms ge smé negativa konsekvenser for naturmiljon d& 120 meter 6p-
pet dike forsvinner fran landskapet. Anlaggandet av cykelvdagen ger dock nya
diken i storre omfattning vilka bedoms, i alla fall pa fuktigare stillen, kunna
aterskapa naturvirdet som forloras nir de befintliga dikena forsvinner. Anlag-
gandet av en cykelvig bedoms utgora sarskilda skl vilket kravs for att dispens
fran det generella biotopskyddet ska ges. Det naturintressanta vigdiket pa sek-
tion 2/550-3/200 kommer att paverkas pa strackan 2/750-3/200 och flyttas i
sidled fem till tio meter. Avbaningsmassor kommer att tas omhand och &ter-
anvindas i de nya sldnterna. I och med att avbaningsmassorna dteranvands s&
bedoms de negativa konsekvenserna bli sma.

Anléaggandet av gdng- och cykelvig bedoms inte paverka syftet med strandskyd-
det da de biologiska viardena kopplat till strandmiljon ar fa langs vagen.

6.3.5 Rekreation och friluftsliv

Positiva konsekvenser uppstar med avseende péa att gdende och cyklister med
hjalp av en gang- och cykelvig ges battre mojlighet att rora sig i landskapet pa
ett tryggt och lugnt sétt. Forutsittningarna for boende i omradet att ta sig till
fritidsaktiviteter, samt omgivande skog och mark forbéttras. Syftet med strand-
skyddet bedoms inte motverkas med avseende pa friluftslivet d& mojligheterna
for allmanheten att rora sig 6kar. Skoterleden som passerar viagen kommer fa
bibehéllen funktion.

6.3.6 Naturresurser

Projektet ligger inom betesmark for rennaringen, dock bedéms det omrade
som projektet tar i ansprak inte vara av sddant intresse for renniringen att den
paverkas negativt.

Skogsmark och odlingsmark tas i ansprak vid anldggandet av en gang- och cy-
kelvig, vilket medfor negativa konsekvenser. Enligt miljobalken far inte odlings-
mark tas i ansprak om inte sarskilda skil foreligger. Anldggandet av en géng-
och cykelvig anses vara av den art att det finns motiv till intréng i odlingsmark.
I den kommande detaljprojekteringen kommer dock Trafikverket att striva efter
att gora intrangen sd sma som mojligt.

Vid arbete ovan grundvattenforekomst ska atgarder vidtas for att undvika
kontaminering av grundvattnet. Vid vidtagna atgiarder bedoms ingen paverkan
ske pé den grundvattenférekomst som finns i Ulriksfors. Brunnar kommer att
sikerstillas fran paverkan av anldggningen.
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6.3.7 Klimat och energi

Gang- och cykelviagar bidrar till forbattrade forutsattningar for méanniskor att
valja miljovanliga transportsatt och darmed bidrar projektet till en positiv ut-
veckling i omradet med avseende pa utsliapp av viaxthusgaser och andra luftforo-
reningar.

6.3.8 Fororenad mark

Markundersokningar utférda 2015 visar pa att fororeningar som beror gang-
och cykelviagensstrackning fraimst ar koncentrerade till Ulriksfors och den fore
detta sulfitfabriken. Marken ar sa pass fororenad att bortforsling av massor
kan kravas, samrad med kommunen kring detta kravs. Det kan bli aktuellt med
kompletterande utredningar for att begrinsa fororeningens utbredning innan
byggstart. Bortforsling av fororenade massor kommer innebéara positiva konse-
kvenser for omradet da marken blir mindre foérorenad.

6.4 Samhallsekonomisk bedomning

Ingen samhallsekonomisk kalkyl har upprittats i aktuellt projekt. Ej kvantifi-
erbara effekter, som exempelvis den forbattrade tillgangligheten for oskyddade
trafikanter, ar en stor positiv effekt av projektet som ar svar att finga upp i en
samhaillsekonomisk kalkyl.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter eller konsekvenser har identifierats
for projektet.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Byggtiden berdknas bli omkring sex manader lang. Projektet berdknas enligt
gillande tidplan att vara fardigbyggt under 2017.

Under byggtiden uppstar stérningar for narboende i form av buller, vibrationer
och damning,.

Byggtiden innebar simre framkomlighet pa vig 345, bade for bilister och oskyd-
dade trafikanter. Delar av arbetet kommer att kunna ske utanfor befintlig vag
och under denna tid blir konsekvenserna mindre med avseende pa framkomlig-
het. Vig 797 kan anviandas under byggtiden.

Atgirder under byggtiden:

e Information ska ga ut till nirboende om att bullerstérningar kommer att
uppsté under byggtiden. I Naturvardsverkets forfattningssamling (NFS
2004:15) ges allmédnna rad betriffande buller under byggtiden i anslutning
till boendemiljcer.

e Markomraden for upplag aterstills efter byggandets fardigstillande for att
den naturliga floran ska kunna ateretableras sa fort som mojligt.

e Avbaningsmassor tas om hand om, marks upp och ateranviands som yttack-
ning i nya diken.

e Inga etablerings- eller upplagsytor ska anldggas i direkt nirhet till ytvatten-
forekomst eller ovan grundvattenférekomst som finns inom projektet.



e Tankning och uppstillning av fordon far inte ske ovan grundvattenfore-
komst.

e Om tidigare ej kinda fornlamningar, kulturlager eller fynd patraffas i sam-
band med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas
med Lansstyrelsens kulturmiljéenhet

e Vid patraffande av misstdnkta féroreningar i mark ska marken undersckas
innan arbetet kan fortga.

e Entreprenoren ska ha riskberedskap vid oférutsedda utslapp till luft, mark
eller vatten exempelvis med absorptionsmedel, uppsamlingsplats och olje-
lansar.

e Lagring, uppldggning och hantering ska ske pé sddant sitt att spill och
lackage fangas upp och inte orsakar skada eller olagenhet for manniskors
hélsa eller for miljon. Detta géller alla kemiska produkter och allt material
som hanteras i projektet, saval insatsvaror som avfall.

o Infor byggstart utfors en inventering av brunnar, trad, planteringar, staket
byggnader och annat som ligger nara viagen och kan komma att paverkas av
projektet. Detta for att Trafikverket ska kunna atgérda eller kompensera for
eventuella skador som uppstar.

Under byggtiden uppstar risker bade for méanniskors hilsa och sikerhet. Bul-
ler, damning och vibrationer stor de ndrboende och verksamheter i ndromradet.
Sakerhetsrisker uppstér nar arbetsfordon star uppstallda och kor langs med
vagen. Under byggtiden kan oskyddade trafikanter ha svért att ta sig fram pé ett
sikert sitt.

I samband med arbetet gors schaktningar vilket kan innebéra intrang och pa-
verkan pa sddant som tillhor boendemiljon. Inga bostadshus kommer att 16sas
in.

Trots att ovanstdende dtgarder vidtas for att minimera paverkan under byggti-
den kommer vissa negativa konsekvenser att uppsta. Byggtiden uppskattas piga
i cirka sex manader. Projektet bedoms ge sma negativa konsekvenser under
byggtiden.
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7 Samlad bedomning

Inga negativa konsekvenser uppstar for riksintressen. Projektet bedoms inte
heller motverka uppfyllelsen av ndgra miljokvalitetsnormer eller miljokvalitets-
mal.

Positiva konsekvenser uppstar for framkomlighet och trafiksikerhet. Oskyddade
trafikanter far 6kad mojlighet att rora sig i omradet, detta gynnar bade méannis-
kors friluftsliv och pendling till arbetsplatser, skolor och andra malpunkter.

Markintrénget blir litet och marken som tas i ansprak har ur natur- och kultur-
synpunkt laga varden, konsekvenserna blir dirmed smé negativa.

8 Overensstammelse med miljobalkens all-
manna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

8.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for med-
borgare och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har reger-
ingen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter,
som for detta projekt innebar att medborgarnas resor forbattras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Hiansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljé och hilsa. Detta projekt ger positiva
effekter for hansynsmalet eftersom projektet gynnar bade 6kad trafiksikerhet
och minskade utslapp till luft.

Projektet bedoms bidra till positiv utveckling med avseende pa mojligheten att
né de transportpolitiska mélen.

8.2 Allmanna hansynsregler

Hiansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel dr grundldggande for stravan mot
ett ekologiskt héllbart samhalle. Vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon
eller pd manniskors hélsa skall de allmdnna hansynsreglerna f6ljas, om inte
atgarden ar av forsumbar betydelse med hansyn till miljobalkens mal. Enligt 1

§ (bevisborderegeln) maste verksamhetsutovaren visa att de allménna hénsyns-
reglerna foljs.

Genom att Trafikverkets planlaggningsprocess har foljts dar fyrstegsprincipen
anvints och vigéatgirderna bedomts ur miljosynpunkt samt att synpunkter
tagits in genom ett samréadsforfarande har 2, 3, 6 och 7 § § (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik, lokaliseringsprin-
cipen och rimlighetsavviagningen) beaktats. Vidare gor Trafikverkets interna
granskningar samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och



entreprenader att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for vagbygget att stélla
krav pa val av produkter, sdésom anviandning och hantering av kemiska produk-
ter, och materialanvindning vilket f6ljer produktvalsprincipen och hushallnings-
och kretsloppsprinciperna (4 och 5 § §). Trafikverket kommer att ha ansvaret for
de atgirder de genomfor och méaste darmed ta hénsyn till 8 § (ansvar for skadad
miljo).

8.3 Miljokvalitetsnormer

Inom projektets nérhet finns tre vattenforekomster, dessa bedoms inte paverkas
negativt av projektet. Inga fisk- och musselvatten berors. Stromsunds kommun
har sma utslapp till luft och bedoms darmed klara miljokvalitetsnormer for
utslapp till luft med god marginal. Projektet bedoms inte motverka framtida
uppfyllelse av normen. Kommunen och aktuell vig omfattas inte av miljokvali-
tetsnormer for omgivningsbuller.

8.4 Miljokvalitetsmal

De nationella, regionala och lokala miljokvalitetsmalen anges i bilaga 1. Uti-
fran de nationella mélen samordnar Lansstyrelsen i Jamtland det arbete som
tillsammans med kommuner, niringsliv, frivilliga organisationer och andra
aktorer bedrivs for att uppfylla miljokvalitetsmalen.

Stromsunds kommun arbetar darefter fram hur de ska ga vidare i sitt arbete
med de nationella och regional miljokvalitetsmélen.

De miljokvalitetsmél som fraimst kommer att beroras inom detta projekt ar:

Begransad klimatpaverkan: Forbattrade mojligheter att ga och cykla skapas
inom projektomradet. Ett battre flode i trafiken minskar utslapp av viaxthusga-
ser.

Frisk luft: Samma bedomning som ovan. Foérdel att aven utslapp av andra gaser
och partiklar kommer att minska.

God bebyggd miljo: Anlaggandet av gang- och cykelvig ger forbattrad trafiksa-
kerhet och framkomlighet.

9 Markansprak och pagaende markanvand-
ning

9.1 Vagomrade for allman vag

Mark for vigomrade for allman vag kommer att tas i ansprak lings den del av
vagstrackan som gang- och cykelvigen anlaggs. Markanspraket bestar av den
nya vagen med tillhorande diken och sldnter. Dessutom ingar i vigomradet
utrymme for slantavrundning mot befintlig terrang samt en kantremsa pa bada
sidor av vagen. Slantavrundningen innebar att en mjuk avrundning av bankfot
eller slantkron gors mot befintlig terrdng. Kantremsans bredd dr 2,0 meter vid
skogsmark, 0,5 meter vid jordbruksmark och 0,0 meter vid tomtmark. Kant-
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remsan behovs for att kunna sékerstélla behovet av drift och underhéallsatgéarder
i framtiden samt av trafiksakerhetsmassiga skal. Intrdng pa kringliggande fastig-
heter redovisas pé plankarta 001T0201-6 och i fastighetsforteckningen.

Lings vig 345 kommer framst skogsmark (cirka 8 700 m2), dkermark (cirka 9
300 m2) och annan 6ppen mark (cirka 15 000 m2) att paverkas med ett intrang
pa totalt cirka 33 000 m2. Inga privatbostdder kommer att 16sas in. En mindre
lada vid km 1/200 och en liten bod vid km 1/800 kan komma att behéva 16sas
in. Brunnar i narhet av vagen kan péverkas genom att de flyttas, men dess funk-
tion forblir den samma efter dtgirden.

Pa plankartorna framgéar befintligt och nytt vigomrade. Det ar tillkommande
omréaden som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberakning, det vill siga
det som ligger utanfor befintligt vigomrade for allmén vig.

9.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vigratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat ut-
rymme for vag med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt
att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvand-
ning under den tid vigritten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig
alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagrat-
ten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghéllaren har fatt vagratt, &ven om man
inte har traffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vir-
detidpunkten dr den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen
riaknas upp fran dagen da ianspraktagandet med ranta och index tills ersitt-
ningen betalas. Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol. Vagratt kan
inte uppkomma inom detaljplanelagd mark dar kommunen ar huvudman for
allménna platser. Tillkommande vigomrade med vagratt ar markerat med "V1”
péa plankartorna 001T0201 — 001T0206 och omfattar totalt cirka 32 100 m*

9.1.2 Vagomrade inom detaljplan

Omradet for viagplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark, se figur 4.2. For
att vagplanen ska kunna faststéllas och for att projektet ska kunna byggas maste
kommunen dndra sina detaljplaner s att de 6verensstimmer med det plane-
rade projektet. Arbetet med att dndra detaljplanerna sa att de 6verensstaimmer
med Trafikverkets vagplan sker samordnat med vigplaneprocessen. Inom de-
taljplanelagt omrade uppkommer ingen vagrétt. Istillet ska kommunen tillhan-
dahalla det omrade som kravs for viganlaggningen. Det innebar att det ar kom-
munen som ar ansvarig for markforhandling och ersattningsférhandlingar med
fastighetsidgare inom detaljplanelagt omrade. Nytt vagomréade inom detaljplan
finns pé ett stélle i aktuell vagplan, vid korsningen med Industricentraviagen vid
ungefiar km 1/300 . Detta omrade ar markerat med "V2” pa plankarta 01T0203
och omfattar cirka 900 m>

9.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inga omraden med inskrankt vagratt kommer att tas i ansprak.

9.3 Vagomrade for allman vag med tillfallig nyttjanderatt

Omréden for tillfallig nyttjanderatt behovs under byggtiden for uppstéllning av
bodar, maskiner och lagring av massor. Nyttjanderatten giller under byggtiden
dock langst till och med godkénd slutbesikining. Efter att arbetet avslutats ska
ytan aterstéllas av verksamhetsutévaren.



Total yta for tillfallig nyttjanderétt ar cirka 3 800 m2.

9.4 Omrade for enskild vag

Inga omraden med enskild vég finns i aktuell vigplan.

9.5 Indragning av allman vag

Ingen indragning av allmén vag sker i aktuell vigplan.

10 Fortsatt arbete

Végplanen har just nu status faststillelsehandling. Efter granskningen har
inkomna yttranden och Trafikverkets svar sammanstillas i ett granskningsut-
latande. Tidigare samrad i projektet finns dokumenterad i granskningshand-
lingens samradsredogorelse. Faststillelsehandlingen lamnas till Trafikverkets
avdelning for planprovning for faststillelse. Nar denna process ar fardig och
vagplanen vinner laga kraft kan marken for projektet tas i ansprak och byggpro-
jektet paborjas.

11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

11.1.1 Faststallelsebeslutets omfattning och rattsverkan

Provning och faststillande av planer gors av en central enhet inom Trafikver-
ket, Juridik och Planprévning, som med hénsyn till krav pa opartiskhet och
objektivitet bland annat ar skild fran Trafikverkets verksamhet som ansvarar
for investeringsprojekt. Faststéllelsebeslut kan 6verklagas, drendet provas da av
regeringen.

Faststillelsebeslutets huvudsakliga omfattning avser faststillelse av plankar-
tornas uppgifter om granser och markansprék for vagen, vagens lage i plan och
hojd, etableringsytor och eventuella skyddsatgarder. Eventuella villkor som
bedoms vara erforderliga kan tillkomma.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

« Trafikverket ges ritt att bygga vigbyggnadsprojektet i enlighet med faststél-
lelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Nir en vagplan vunnit laga kraft far viaghéllaren ratt att ta mark i ansprak
med vagritt enligt vaglagen.

« Om detien faststilld vigplan har avsatts mark eller annat utrymme som
behovs for att bygga viagen, ska nyttjanderatt till marken eller utrymmet
upplatas till vaghéllaren for den tid som har angetts i planen. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller fastighetsigare ersattning.
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e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

11.1.2 Vaghallningsansvar

Trafikverket ar vaghallare for vag 345. Nagon forandring i vaghallningsomradet
planeras €;j.

11.1.3 Overensstammelse med kommunala planer
Projektet strider inte mot gillande 6versiktsplan f6r Stromsunds kommun.

Kommunen arbetar parallellt med vagplanen for att dndra detaljplaner dar gang-
och cykelviagen ger sddana intrdng som inte ar av mindre avvikelse, se kapitel

4.3.

11.2 Genomforande

11.2.1 Organisatoriska fragor

Framtagandet av denna végplan har initierats av Trafikverket. Arbetet har be-
drivits i samrad med berérda myndigheter, sakagare och andra intressenter.

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av vigplanen. Faststil-
lelse av vigplanen provas och beslutas av sarskild enhet inom Trafikverket.
Trafikverket kommer att handlagga marklosenfragor.

Entreprenorer kommer att upphandlas for byggandet av anldggningen medan
Trafikverket kommer att utféra byggledning och utéva kontroll av arbetet under
byggtiden.

Tidplanen for projektet innebar att viagen ska vara fardigbyggd 2020.

11.2.2 Tekniska fragor

I genomforandeskedet tas en bygghandling fram som visar den tekniska utform-
ningen av anlidggningen. Bygghandlingen ska stimma 6verens med vigplanen.

11.2.3 Tillstand m.m. som kan erfordras for genomférandet

Trafiklagstiftning

Transporter till och fran arbetsplatsen kommer att ske pa kringliggande végar.
Transporterna regleras framst av vagtrafiklagstiftning.

Lag om kulturminnen m.m.

Om det i samband med anldggningsarbetena skulle patréffas fornlamningar
kommer arbetet att avbrytas och kontakt att tas med lansstyrelsens kulturmiljo-
funktion.

Miljobalken

Fororenade massor ar identifierade i omradet, dessa ska omhéndertas pa
godkand mottagningsanlaggning. Anmailan ska ske till tillsynsmyndigheten
om avhjialpande atgarder for massorna, senast 6 veckor innan schaktarbetena
péborjas.

11.3 Finansiering

Den totala projektkostnaden enligt kalkyl bedéms bli 16 Mkr i 2015 &rs prisniva.
Finansiering sker med medel fran ldnstransportplanen.
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Bilaga 1 Miljokvalitetsmal

Nationella miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har faststallt ett generationsmal, fjorton etappmal och sexton
nationella miljokvalitetsmal som anger det tillstind i miljon som miljoarbetet i
Sverige ska leda till.

De sexton nationella miljokvalitetsmalen (de markerade med fet stil har rele-
vans for detta projekt):

1. Begrinsad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergodning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Havibalans samt levande kust och skirgard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

. God bebyggd miljo

[
[9)]

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Forutsattningarna for att vilja cykel eller gang istéllet for fordon som ger ut-
slapp till luft forbattras, vilket ger forbattrade mojligheter till att uppna mélen
Begriansad klimatpaverkan och Frisk luft. Projektet fraimjar dessutom maélet God
bebyggd miljo eftersom det kommer att bli battre framkomlighet i omradet.

Regionala miljokvalitetsmal

Lansstyrelsen har en samordnande roll i det regionala arbetet med miljomalen.
De arbetar tillsammans med kommuner, niringsliv, frivilliga organisationer
och andra aktorer for att miljomaélen ska fa genomslag i lanet och miljon ska bli
battre. De foljer ocksa upp hur miljéarbetet gar.

Lokala miljomal

Stromsunds kommun har inte uttalat nigra lokala miljomal. Deras miljomalsar-
bete baseras pa de nationella och regionala miljomaélen. Till stod i miljoarbetet
antog kommunen 2001 en lokal miljépolicy.
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